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OMSLAGSBILDEN bar den hir gdngen
fér omvixlings skull ritats av signaturen
"Berck’. En kompletterande artikel
finns inuti tidningen

NYTT FRAN KSAK

Sesid, 37
ASTRONAUTISK REVY

Se sid. 36

FLYGREVYN

ir officiellt organ for Kungl. Svenska
Aeroklubben samt organ for Svenska
Pilotf6reningen och Svenska Interplane-
tariska Sillskapet

Sedan sist

har det fakriske hint en hel del dven
inom vdra landamiren. Der mest
framtridande dr kanske Luftfartssty-
relsens beslur att helhjirtat ga in for
och rekommendera Jordbro som
Stockholms storflygplats. Sedan ir
det “bara” UB och riksdan kvar.
Om det blir Jordbro ir det nir-
mast FFA-chefen Bo Lundberg som
far stricka pd sig. Flygrevyn slir
blygt ner sina dgon och glids &t re-
sultatet efter nigra minaders triget
arbete i den publicistiska verkstaden.

Smal&nningarna

tycks definitivt ha tréttnar pd diliga
kommunikationer, 2lderdomliga &ng-
tdg och krokiga landsvigar och vill
nu ha flygférbindelse med omvirl-
den. Flygvapnet har lovar upplita
filter pd F 12 tills vidare, och fér
sommar- och soldagstrafiken tinker
Kalmar-borna férsoka stilla i ord-
ning et filt vid Kalkstad, nigra ki-
lometer soder om Firjestaden pd
Oland. Initiativet dr beaktansviirt
och bor stddjas. Fast det har natur-
ligtvis sina sidor att vara beroende
av firjan nir man ska rll och fridn
flygplatsen. Sundsvalls-borna har in-
te sarskilt goda erfarenheter av ett
motsvarande arrangemang. Men i lik-
het med Sundsvall hoppas Kalmar
och Uland pi en bro. Och hoppas
kan man alltid gora.

Hur som helst, s& ir det med en
viss tillfredsstillelse man noterar att
initiativen nu bdrjar komma frin
:;{Clie flygfolk. Det kanske tar birttre

- R

Ménadens flyghistoria

kommer frin det fjirran Australien,
dir det for ovrigt lir bli Olympiad i
sommar. OS blir i Melbourne men
den hir historien har utspelats i Sid-
ney. Dir stod ett sportflygplan Auster
Autocar pd Bankstowns flygplats.
Foraren skulle sjilv dra igdng mo-
torn och gjorde det med sidan fram-
ging art motorn dgonblickligen gick

upp pd marschvarv varefter flygpla-.

net vinkade ajéss 3t piloten och gav
sig ut pa egen hand i lufthavet. Det-
ta hinde klockan 8.56 pi morgonen.
Pi ungefir fem merters héjd gjorde
planet en sving kring flygplatsen

| FORBIFLYKTEN

AV YEN

och drev med hjilp av en sakta bris
in mot Sidney och steg samtidigr rill
300 meter. Trafikledarna p3 Banks-
town alarmerade kollegerna pd Sid-
ney Airport, som i sin tur varnade
alla flygplan i nirheren och dessutom
alarmerade flygvapnet och florttan,
Flygvapnet skickade upp jakrplan
och nir Austern (av pur oférsikrig-
het?) gav sig ivig ut &ver sjén passa-
de tvi Sea Furies pi att ge den en
salva sd att den kraschade och sjonk.
Dertta hinde klockan 11.42, vilker be-
tyder att planer hdllit sig flygande
utan pilot 1 2 timmar 46 minuter.

En motsvarande historia holl pi
att hinda pa Bromma f6r nigra ir
sedan. Foraren hade tagit med sin
svirmor for att lufrdépa henne, Ute
pd “torget” slocknade motorn och pi-
loten maste ut och dra igdng. Vilket
skedde med nistan samma effekt som
betrriffande Sidney-Austern. Fast den
hir gdngen blev inte varver s3 hogt
att aerodynen hann komma i luften.
Piloten lyckades fi tag i en ving-
spets och dkte karusell pd filtet en
god stund, innan han av ren urmartt-
ning méste slippa.

Svirmor skrek och demonstrerade
dirmed sin vilja atr vara aktiv. I rur
och ordning fortsatte tillskyndande
Bromma-iter att motionera- ute pid
faltet tills kraferna trét. Planet var
fulltankat och visade inga tecken pd
trotthet. Anda tills en dédsféraktan-
de mekaniker vigade sig i nirkamp
med dkdonet och lyckades komma it
gasreglaget.

D3 var svirmor mycket hes. Om
hennes flygsinne fick nigon allvarlig
deformation vet jag inte, men histo-
rien foranleder en varning till alla
svirmddrar; innan ni flyger med mi-
gen, ta reda pi hur man drar av
gasen!

26.000 fler inrikes p& Bromma

Flygtrafiken pd de svenska trafik-
flygplatserna har generellt setr okat
avsevirt under 1955. Derta giller i
forsta hand Bromma, Bulltofta och
Torslanda men i nigon man iven de
ovriga platserna med ndgot undantag.

For Bromma var antalet flygplan-
rorelser 47.200, vilket ir den storsta
siffran 1 flygplatsens historia, om man
bortser frin 1952, di den var nigot
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tiotal hégre. DA var emellertid anta-
let rérelser for skol-, klubb- och pri-
vatflyg 17.800 rérelser mot 14.200 ir
1955, En férskjutning uppat har allc-
sd dgt rum till férmin for den yrkes-
missiga trafiken.

Totala antalet passagerare over
Bromma var 455.300 (exkl. transit-
och rundflygningspassagerare), vilket
ir en 6kning av 26,2 % jimfort med
1954. Det storsta antalet passagerare
noterade Bromma den 23 juni med
2.182, den hogsta dagssiffran i flyg-
platsens historia. Siffrorna fér res-
gods och frakt visar en Gkning av
16,7 resp. 16,1 %,

Passagerarna i inrikestrafiken 6ka-
de med 26.000 under Aret frin 77.000
under 1954 till 103.000 &r 1955,
d.v.s. en okning av 34 %, Jimfore
med 1953 ir Skningen hela 61,6 9/n.
Inrikestrafikens andel i den totala
regelbundna trafiken har okat frin
22,1 % 1954 till 24,09/ 1955.

Danskt 50-érsjubileum

I Danmark kommer fret att g3 i Elle-
hammers tecken. Det var nimligen den 12
september 1906 som pionjdren Lars Elleham-
mer foreteg sin forsta flygning, som skedde
pd en halv meters hijd och pi en distans
av 42 meter...

Danska Aeroklubben har ldtit restaurera
tvi av Ellchammers flygplan, som kommer
att vara med pd en utstillning i Képenhamn
och en del andra stider i sommar, Utrikes-
ministeriet kommer att ge ut en minnes-
skrift pd engelska foér att celebrera 50-rs-
minnet och Acroklubben arrangerar en flyg-
uppvisning samt hoppas att fi et speciellt
Ellehammer-frimirke urgiver.

Amerikanskt Comet-berém

Vi amerikaner som vunnit si mycket ge-
nom den brittiska utvecklingen av reatckni-
ken, kan verkligen delta i lyckénskningarna
till framgdngarna med Comet 3, De brittiska
pionjirerna miste ha kint stor tillfredsstiil-
lelse efter fullféljandet av jorden runc-flyg-
ningen med detta plan”, skrev New York
Times efter att John Cunningham i spetsen
for en utvald brittisk besittning fullbordat
flygningen med Comet 3. Britterna har in-
registrerat sdvil detra som andra uppskattan-
de pressuttalanden efter flygningen med stor
tillfredsstillelse, Comet har férorsakat dem
ménga bekymmer under &ren,

PIPEWW%%

Allround flygplan f&r klub-
bar — bogserplan i sérklass —
sairskild last & jordbruks-

version

Generalagent :
AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK
Flygaydelningen, tel. 177 00

6 miljarder Douglas-plan

1955 har varit ett rekordir i friga om be-
stillningar av flygplan och pckar mot en
oerhérd expansion av det kommersiella fly-
get, sade Douglas-chefen Mr. Donald W.
Douglas i ett uttalande fér nfigon tid sedan
i Santa Moenica,, Californien.

Enbart Douglas-fabrikerna fick order un-
der 1955 pi inte mindre Hn 328 trafikflyg-
plan — motsvarande lika mycker "luft-
tonnage” som alla trafikflygplan i viirlden
tillsammans fisr sex Ar sedan, .,

31 flygbolag bestillde under 1955 flygplan
hos Douglas fér Gver 1.125.000.000 dollar
(drygr 5,6 miljarder kronor). Detta &kade
bolagets inneliggande order pi rrafikflypplan
till 388  representerande ert  virde av
1.266,000.000 dollar (6,4 miljarder kronor).

Mindre buller med rea

En representant for Boecing uttalade nyli-
gen vid en konferens 1 New York att hans
bolag Iyckats komma till ritta med bullret
frin reamotorerna pi kommande reacrafik-
plan. Reaflygplanen kommer att bli betyd-
ligt mindre bullersamma #n dagens rtrafik-
flygplan, sade han. Boeing har lyckats re-
ducera bullret med ytrerst smd forsimringar
av flygplanens prestanda.

Vickers-framgéangar

Vickers-Armstrong gor stindigt nya fram.
gingar med sin Viscount-serie. Det ster-
rikiska bolaget Luftfahres har meddelar atc
det tinker kipa fyra stycken Viscount 803,
eller samma som de nio bestillda av KLM.
Usterrikarna fir sina i sluter av 1957,

BEA har tidigare bestiillt 27 Viscount 701
och firc 26 av dem levererade. Vidare har
BEA bestillt 24 Viscount 802 och 14 Vis-
count 806, d.v.s. en samlad flotta av inte
mindre in 65 plan av denna typ. Vidare har
BEA bestiille 20 Vanguard 901. Sammanlage
har Vickers order pi 274 Viscounts.

Helikopter-TV

Den brittiska firman Pye Lid. gjorde for
nigon tid sedan i samarbete med Bristol en
demonstration fiir representanter for britciska
armén och polisen av televisionssindning
frin helikopter. En Sycamore helikopter med
en liten TV-kamera flog pi héjder mellan
150 och 300 merer och tog upp bilder frin
de omriden som @verflégs. Bilderna sindes
direlt till en mottagare och gav &skidarna
en ogonblicklig bild av trafikférhillanden
och annat. Kamerautrustningen vigde knap-
pa 200 kg.

Bristol—Fiat samarbetar

Bristol och Fiat har undertecknat ert kon-
trake enligt vilket Bristols reamotor Orpheus
skall installeras i1 Fiats jakeflygplan G-91,
som bestiillts for NATO. Uverenskommelsen
innebir ocksi awr Fiat fitr forhandsrice pd
licenstillverkning av Bristol Orpheus och ut-
vecklingar frin denna typ.

Nytt hastighetsrekord

FAI har nu godkint som hastighetsrekord
pd 3 km lightjdsbana amerikanen H. A.
Hanés notering p& 1.323,312 km/tim. Flyg-
ningen gjordes 20 augusti 1955 i Californien
med en North American F-100 (Prart &
Whitney J-57-P).

Der  ridigare viirldsrekorder lydde pi
1.215,298 km/tim och sattes den 29 oktober
1953 av amerikanen Frank K. Everest, ocksd
i en North American med divarande bereck-
ning YF-100 A,

Nytt bromssystem
for Avro Vulcan

Ett revolutionerande bromssystem har ut-
vecklats av den engelska firman Dowty,
specialist pd landstall. Mellan de dubbla
landstéllhjulen har placerats en broms-
skena med ldft utbytbar gummisula, vilken
vid bromsning pressas ned mot marken.
Fér att bibehélla stabilitet och styrbarhet
far hjulen behélla ungefar 20 % av vikt-
belastningen. En bromskeefficient av 0,35
har uppnétts.

De framsta férdelarna &r att man slipper
ifrén de tunga bromstrummorna med sina
kylflénsar och slitaget p& hjulen. Dowty
forklarar att viktbesparingen blir ungefdr
1% pé hela flygplanets vikt.

Den &vre bilden visar landstéllet med
bromsskenan uppfélld och den nedre med
skenan i utféllt lage. Systemet provas nu
pa Avro Vulcan.

Franskt flygnytt

De fortsatta flygproven med SO.9000 Tri-
dent fortsiitter i franska flygvapnets regi vid
Istres. Arskilliga flygningar med raketmoto-
rer har redan utféres,

Samtidigt omtalas atc 50,9050, Trident 2,

Forts. pd sid, 6

EDO-FLOTTORER

800 liter i prima skick siljes.
USTERSUNDS = FLYGKLUBB,
Ustersund.

Specialerbjudande

Samtl., kompletta drgingar (1951
—55) Looping-Flygrevyn. Arging
1 inbunden 1 pirm. Oskadade.
Sdljes till hdgstbjudande. Len
Klereskog, Skinegatan 29, Gbg S.
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Forts. fr. sid. 4

har gjort sina fdrsta raketmotorflygningar,
ford av Charles Goujon, med goda resultat,
Den 5 januari fick en Trident 2 mortorstopp
och tvingades nédlanda vid sidan av banan
pd Istres. Flygplanet fdrstérdes men piloten,
Jacques Guiguard, fick inga skador, Slutli-
gen kan nimnas arr S0.9050-2, ytrerligare
en utveckling, inom kort kommer att gira
sin forsta flygning frdn Istres, dit planet
transporterats per landsvig.

Vid St. Auban har fransminnen satt tvd
nya franska segelflygrekord med Breguer 901,
samma typ som Pierre vann VM med i Eng-
land 1954 och som han kommer att tivla
med i VM dewta &r i Frankrike. Det forsta
rekorder sattes av Landi med en absolut hijd
av 9.500 m (31.050 for). Det andra rekorder
sattes av Rousseler med en h@jdvinst av
8.250 meter. Med all sannolikhet har dessa
flygningar gjorts i vigor.

Tyskt och engelskt | VM

Tyska Aeroklubbens segelflygkommitzé har
nominerat ett ’segelflyglandslag™ fér 1956
bestiende av fdljande tio segelflygare: Ernst

EW YORK

via REYKJAVIK
541 kr billigare

pr tur och retur

301 kr billigare

pr enkel resa,

fran Géteborg varje onsdag
fran Képenhamn, onsdagar o. I6rdagar
frén Oslo, m&ndagar och I6rdagar

Priser: Enkel T/R

Goteborg — Reykjavik 508:- 915:-
Reykijavik —New York 891:- | 1.604:-
1.399:- | 2519:-

T/R under vintersdsongen
(Vi1—Blf3) . ... 2,288 —
Glém ej familjerabatten.
Boka plats hos Eder resebyra.
Generalagenter i Sverige:
ELIDBERG, METCALFE & Co. AB
Gateborg: Skeppsbron 5& 6

Tel. 131840, 110224

Stockholm: Storgatan 10
Tel. 632115, 632116

Alouvette 2, som Engstroms Vixtskydd i Esldv bestéimt sig fér att képa

Frowein, Ernst Glinter Haase, Walter Hum-
mel, Heinz Huth, Heinz Kensche, Jakob
Laur, Georg Raddatz, Horst Remm, Hanna
Reitsch och A. Wiethiichrer,

Fér VM i Frankrike har tyskarna nomi-
nerat filjande piloter i nu nimnd ordning:
A. Wiethiichter och Ernst Frowein i HKS-1,
Hanna Reitsch i Zugvogel, Ernst Gilinter
Haase i HKS-3, Heinz Huth i Kranich 3
och Jakob Laur i Weihe. Tyskland kommer
att stilla upp antingen med tvi dubbelsit-
siga plan och tvd ensitsiga eller ocksd etc
dubbelsitsigt och tre ensitsiga.

Engelsminnen har nominerat féljande:
Philip Wills, Geoffrey Stephenson, Nicholas
Goodhart, A. J. Deane-Drummond samt som
reservpiloter F. Forster och L. Bisgood.

VM gir vid S:t Yan 30 juni—13 juli.

Bara radioplan pa Bromma

Frin den 1 juni kommer endast flygplan
som kan uppritwchdlla dubelsidig radiofirbin-
delse med kontrolltorner ate fi rcrafikera
Bromma flygplats, meddelar Lfs.

Detta beslut var frin bdrjan generellt och
var avsert att rrida i kraft tdigare. KSAK
har emellertid firr ytera sig qch bland annat
sagt att man vill forstdr de oligenheter som
inte radioférsedda flygplan kan orsaka och
vill dirfér séka bidra till art dven de litta
flygplanen i stdrre utstrickning dn nu ut-
rustas med radio, Med hinsyn till att den
enda flygplats for hela Stockholmsomrd-
dets del, som, sedan Bromma stingts,
stir till buds for inte radiofGrsedda flygplan
#r Ski-Edeby och man dir ir beroende av
flygning till och frin Bromma fir service
m. m. anser KSAK att et trafikférbud med
omedelbar verkan kommer art fi en helt
tdeliggande verkan fér sport- och privat-
flyget. KSAK har dirfér anhdlliv arc radio-
foreskrifterna formuleras s att dven inte ra-
dioférsedda flygplan efter foreglende anmi-
lan cill kontrolltorner fir tillstind att flyga
in pd och starta frin Bromma.

P3 derta har Luftfartsstyrelsen svarac att
man beslutat skjuta upp ikrafreridander av
bestimmelsen till den 1 juni 1956 och vidare
fortfarande limna viss mojlighet for flygplan
utan radio arc efter tillstind i varje sirskile
fall trafikera flygplatsen,

Men Luftfartsstyrelsen tilligger: Di mot-
svarande ordning s& sminingom kommer att
genomfdras dven vid vriga trafikflygplatser

ir det angeliget ate flygplanigarna, for att
kunna f3 st8rsta méjliga anvindning for sina
plan, liter utrusta dem med radie.”

Sivil KSAK som Flygrevyn har tidigare
haft anledning att yrira sig i denna friga.
Nigon indring i vdrt stillningstagande finns
inte anledning atr gora: Sdvil rtrafiksiker-
heten som effektiviteten kriver att samtliga
flygplan, smi eller stora, utrustas med radio.
Der iir en ekonomisk friga, som mdste lsas,
Atc inte ha radio i flygplanen dr atc slipa
efter i utvecklingen pi etc allfér markant
sdtt,

*

Skénebolag képer helikopter
Engstroms Vixtskydd med “bas”

pi f]ggpla:scn i Eslov har mer och
mer borjat Svergd till flyg fér sin

ogris- och skadedjursbekimpning.
Foretaget startade med maskinuthyr-
ning till lantbruket 1945, bérjade
med sin vixtskyddverksamhet 1948
och tog flyget i sin tjinst 1952. Fore-
taget har nu fem Piper Cub, efter-

ska

ren

S& hdr sée
H-21C jdtte
meter hdg
vissa anter
piloten till |
ha réckt..,
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hand modifierade med 85 hk moto-
rer, samt en Miles Messenger, som
lir vara utmirke fér bepudring.
Totalt har féretaget 70 anstillda
inom vixtskyddet. Dirav 4r fyra
heltidsanstillda piloter och tvd flyg-
mekaniker. Under h&gsisongen ir
dessutom tvd reservpiloter anstillda
och di rycker dven foretagets chef
in, d. v.s. kapten Svante Nordquist.
Han var i flygvapner till 46, kom
sedan till ABA och var bl a. sta-
sionschef i Kairo dren 46—47.
Svirigheten med flyg i det hir av-
seender dr att utjimna sisongerna.
Sjilva rushen ir ju frin mitten av
april till midsommar, di hela styrkan
ligger i brandkirsberedskap 24 tim-
mar om dygnet. Resten av drer gil-
ler der art fi andra jobb for personal
och mareriel. Betriffande flyget, gor
man en hel del affirsflygningar inom
koncernen (AB Carl Engstrém), som
har sju avdelningskontor 1 olika delar
av landet och siledes behtver trans-
porter. Man gor vidare ganska myc-
ket fotoflygningar, bland annat kart-
fotografering av skdnska gdrdar. Man
gor ocksd en del rundflygningar, och
har en flygskola med f. n. sex elever.
Dessutom utbildar man givetvis sina
egna pudringspiloter. For ovrigt kan
namnas att foretaget ocksd forsdker
sig pa en smula tidningsflyg och fly-
ger ndgon ging i veckan Kvillsposten
till Halmstad. Mera som en kuriositet
kan omtalas att firman fick préva pd
postflyg senaste julafton. D3 lastades
en Cub pd skidor med post i Esliv
och flég till Ystad sedan andra kom-
munikationsmedel fatt svirigheter att
klara av julposten inom rimlig tid.
Men Engstroms Vixeskydd vilar
inte pi de vunna lagrarna. Helikop-
tern har linge lekt kapten Nordgvist
i hdgen, och efter noggranna spa-
ningar i environgerna anser han sig
nu ha funnit Helikoptern med stort
H. Det ir den franska Alouette 2,
en turbindriven 5-sitsig sak, som har
s4 goda prestanda och Gvriga egen-
skaper, att firman dels beslutat képa
ett exemplar, dels fitt generalagentu-
ren for Sverige pd denna helikoprter.
Beslutet om koper klubbades bara
for ndgon vecka sedan, och eftersom
leveranstiden dr 12 manader (franska
armén har gjort en stor bestillning)
torde inte Engstroms Vixwskydd fi
sin helikopter forrin nista vinter.
Till viss del tinker man anvinda
helikoptern fér besprutningar men
bedémer fér Gvrigt marknaden for
helikoptern som timligen god. Genom
sin kapacitet och goda driftsekonomi
bér Alouette 2 kunna gbra dtskilliga
jobb bide bitre och billigare in van-
liga flygplan, anser kapten Nordqvist.

S& har ség det ut (bilden t.v.) ndr en
H-21C jattehelikopter landades p& en 10
meter hdg plattform i New Jersey fér
vissa antennprov. En halv meter hade
piloten till godo fér stiéillet. Men det tycks
ha rackt...

FLYGET DIN FRAMTID

Testa Dig sjilv. Fyller Du fordringarna for att
kunna sdka som

FALTFLYGARE

Satt ett kryss i de rutor Du kan besvara med "ja

FOLKSKOLA REALEXAMEN
Ar Du mellan 16 och 21 4r [] Ar Du mellan 17 och 21 ir [

Har Du bra betyg frin
folkskolan =

Har Du realexamen (eller
skall Du avligga den snart) []

Ar Du spiinstig [] Har Du framitanda [] Vill Du skaffa Dig
en framtid inom eller genom flygvapnet med 16n frin forsta dan []
VILL DU LARA DIG FLYGA [

SVARAR DU JA PA DESSA FRAGOR KAN DU SOKA SOM
FALTFLYGARE

Har Du folkskola bérjar Du med

en ertdrig forberedande kurs i

Har Du realexamen fir Du bar-
ja pi flygskolan direkr. Des
Higernds utanfdr Srtockholm. ligger i Ljungbyhed och dis
Kursen bérjar den 15/3, 15/8 och
15/11. Du skall vara ligst 17 och

bériar ndsta kurs den 15/8. Du
skall vara ligst 18 och hogs

hégst 21Ys &r nir kursen borjar. 21%s &r nir wibildningen bérjar.

S

dock sinda in Din ansékan minst fem minader fére den kurs Du helst vill komma

Ansdkningarna behandlas i den ordning de kommer in. Du bdr

med pi, Fér dem som har realexamen 6 minader i forvig.

I broschyren

PLAN FOR DIN FRAMTID
fdr Du alla upplysningar

om uthildningen, loner,
tjanstepremier

och andra [drmdner.
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