


Olympt.;s

BRISTOL

REAMOTOR

% DEN GER STORRE DRAGKRAFT PA STORRE
HOJD AN NAGON ANNAN MOTOR.

% DEN AR STARKARE AN NAGON ANNAN
BRITTISK MOTOR | FULL SERIEPRODUKTION.

% PA MARSCHHOJD AR DESS
BRANSLEFORBRUKNING LAGRE AN FOR
NAGON BRITTISK REA- ELLER ANNAN
JAMFORBAR MOTOR.

Bilagor:

Prenumerationsinbetalningskort
Svarskort

BRISTOL AERO-ENGINES LIMITED - ENGLAND

Agent : A Reichel, Syndlsvigen 14, Bromma

Pos

Mal

Hel
Pre:

Try




—

FLY e

I November 1956

REVYN ARGANG 2

Postadress; Box 3063 — Stockholm 3

Redaktion och annonsavdelning:

Malmskilinadigatan 28 =  Stockhoim @
Tel, 113475 - Postgiro 50 85 65

Ansvarig utgivare:
GENERALMA]JOR
NILS SODERBERG
Chefredaktér:
YNGVE NORRVI
Teknisk redaktér
och annonschef:

BIRGER GRIPSTAD

Prenumerationspris:

Heldr 13: — Halvidr 7: —
Prenumeration sker pd posten pd grénm,
tredelad prenumerationsblankett

EFTERTRYCK FORBJUDES
Trycke hos AB Godvil, Stockholm 1956

Har ni nagra synpunkter
pd Flygrevyns innebdll,
studera da den trycksak
som bifogas detta nr.
Red. ill girna veta
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FLYGREVYN

ir officiellt organ fér Kungl. Svenska
Aeroklubben samt organ fdér Svenska
Pilotféreningen och Svenska Interplane-
tariska Sillskapet

Flygjuridik

om benimningen nu godkinnes, kan
ibland vara fascinerande ting att
syssla med. Representanter frin 12
nationer har for inte linge sedan va-
rit samlade i Genéve med ICAO som
vird for ace farta beslut om rices-
problem i samband med luftfare, som
det hdgtidligen heter. Motet disku-
terade frigor som exempelvis vilken
nationalitet ett barn fir om det fods
ombord pa ett flygplan. Blir det den
nationalitet som flygplanet har, eller
det lands Gver vilket planet rikar
befinna sig vid fodseln eller fir bar-
nen samma nationalitet som fadern
eller modern?

Lagarna varierar mycket i detta
avseende. Fransminnen hivdar att
det som hinder i ett flygplan &ver
franskt territorium skall bedémas —
och démas — enligt fransk lag.
Engelsk lag siger att ett barn som
fods 1 et engelske flygplan ir
engelske, oberoende av var planet be-
finner sig. Ett barn som fods i ett
engelskt flygplan &ver franskt terri-
torium blir alltsd franskt enlige fransk
lag och engelskt enligt engelsk lag.
Forildrarna har tydligen inte med
saken att skaffa. De fir med andra
ord vara glada fér det som varit...

Men det ir ju inte bara fodslar
som kan ske i flygplan; man kan ju
skriva testamenten, gifta sig, dé. Man
kan ocksi — om man ir pd det hu-
miret — stjila reskassan frdn med-
passagerarna eller ta livet av piloten,

Hur som helst sa dr det faktiskt
ett problem, och inom ICAQ finns
nu en juridisk kommitté som har i
uppdrag att klara ut dessa problem.
Bland kommitténs 13 medlemmar
finns en svensk jurist, M. K. Siden-
bladh.

Luftens broderskap

ir rubriken pd en liten artikel i se-
naste numret av Flygposten (organ
for Skandinavisk Flyg Personal For-
ening) som kan ha sitt intresse i sam-
manhanget. Vi citerar den:

| FORBIFLYKTEN

AY YEN

— Med viss stolthet kan frin flygarhill
pastas, att knappast inom nigot annat inter-
nationellt verksamhersomride férefinns en
sidan gemenskap, ja, broderskap, som inom
luftfarten. Tusentals flygplan startar och
landar dagligen frin virldens alla flygplatser.
De skilda flygbolagens besittningar av alla
nationaliteter nir nira kontakt med varand-
ra, de sprikliga forbistringarna @r inte sir-
skilt besvirande; man har omedveter nira
anknytningspunkter, I luften pigir en stin-
dig radiotrafik. Alla rér sig med samma
sprik, alla féljer samma regler, alla har sam-
ma skyldigheter och rittigheter. Virlden
krymper samman, grinser liksom suddas bort
— ingen gor ansprik pid forecride eller bittre
behandling mortiveratr med nationalitet. Kon-
trollstationerna 1 skilda linder expedierar
flygplanen efter hand som de anmiler sig.
London Control beordrar inte ex. Air France
flight nr .... eller SAS flight nr .... att
flyga i vintlige dirfor atr Englands BEA
flight nr .... skall f& fortursrice, lika litec
som der skulle falla Frankfurt Control in att
ge Luft-Hansa foretride i Frankfurt. Det
praktiska flyget har uppndte en realistisk
internationalism under de gingna &ren. Det
fanns anledning att férmoda, att denna lika-
berittigade internationalism iiven skulle gira
sig gillande inom luftfartens Svriga omriden.
Dessvirre synes inte si vara fallet. Utveck-
lingen tycks g& motsatta vigen. Protektio-
nistisk nationalism slir vakt om de nationella
intressena 1 en del linder pd etr ovirdigt
sitt. Det eller det flygféretager skall skyddas
och givas foretride, medan ett annat skall
hillas undan; '’hold your position, you are
not cleared . ..” har fitr en bister innebdrd.
Lufrens frihet dr pi vig att allvarligt kring-
skiras; naturliga trafikrittigheter invecklas i
stillet i komplicerade handelsavtalsliknande
forhandlingar. Och den dag, mdrtte den ¢f
komma, di Frankfurt Control siger: “Give
way Scandinavian flight nr ...., Lufthansa
is cleared to land”, ja — di dr det inte
mycket kvar av flygarnas stolta devis —

The Brotherhood Of The Air.

Mdanadens flyghistoria

blev inte en utan femtielva — och
drygt det. For vilket vi tackar. Nu
var en del av de inkomna historierna
ganska mogliga, och dem ska vi be-
spara lisekretsen. Frimst di kanske
historien om skotten som ville pruta
pa rundflygningspriset och fick l6f-
te att flyga gratis om han héll mun
under flygningen. Det gjorde han,
trots pilotens ivriga anstringningar
att medelst diverse “knorrar” fi Mr
Macndnting att ge ljud ifrdn sig.
Efter nedkomsten medgav han emel-
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lertid att det var snudd pd forlust
av  biljertkapitalet nir “kirringen
ramla® av...”

Denna historia har kommit i si
minga versioner att vi tvingas ndja
oss med ovanstiende “'syntes” av det
hela. I en del fall hade skotten hela
familjen med sig, 1 en del fall svir-
mor och i nigot enstaka fall sin mos-
ter. Alla ramlade emellertid av, och
dirmed kan vi anse denna historia
for alla tider avverkad i dessa spal-
ter. Det blir ingen femma heller fér
den — eftersom den bedéms vara all-
deles for natrstinden. Dessutom har
vi helt enkelt inte rid arr skicka en
femma till alla insindarna av skotte-
historien.

En femma

far emellertid N. A. Siversson 1 R34,
for féljande dktskinska epos:

Det hinde ndgonstans 1 Skdne. En
odalman, som hade fér vana att ta
med ett lass 5. k. landgdngar” pd me-
ra krivande sportflygningar, befann
sig plétsligt mite ufpe i en forgasar-
brand, vilken snabbt forvandlade sd-
val vingduk som annat till stoft och
aska, Nédlandningen bade nog gétt
perfekt om bara inte kirran gdtt i
rygglige.

Rést under braten: — Naj, naj —

Fran Ljungbyhed

har vi fatt en hel liten laddning kor-
ta saker frin signaturen E. A. Fol-
jande kan vara fortjint av ytterligare
spridning:

— Hur manga fallskirmshopp ska
man_ egentligen ba klarat for att an-
ses fullird?

— Alla,

— Tal den dir kirran vilka laster
som helst, sa flygsoldaten ndr OB
dntrade en Safir...

Trafikflygaren ’Connor, Rhode
Island, USA, avgick nyligen frin ak-
tiv tjdnst efter att ha wvarit i luften i
38 dr. Dagen dirpd packade han sin
trunk och bokade en flyghiljett, si-
gande:

— Jag har alltid drémt om att f4
se nagra av de platser jag varit pd.

Och sd& var det pinuppan

dven hon formedlad av E. A., som
pa banketten efter flygdagen utlit sig:

— Obh, om man indd finge géra en
sddan dar farlig wingglidning med
lojtnanten ... !

For detta slir vi pd stort, riknar
till en, tvd, tre, fyra historier av E.
A. och postar 20 riksdaler,

Foljande utldtande

frin en flygpassagerarc, uppsnappat
av M, William-Olsson i Stockholm,
ger en femma i uppmuntran:

— Men snilla piloten, kan ni inte
vinta med strejken tills vi har landat.

Diremot betalar vi ingenting for
pastdendet att nu nir man kan flyga
jorden runt utan mellanlandning si
kan man lika girna stanna hemma,
och inte heller fér: Varfér ska det
hir planet ha radio nir det gir for-
tare dn ljudet?

Genom ljudvallen

har minga av historierna gitt som vi
mottagit. Ur en epistel frin Hans
Lindblad 1 Talun gir vi féljande
sammandrag:

Det wvar alltsd segelflygaren som
pdstod att han gdtt genom ljudvallen.
Abérarna stegrade sig forstds och pi-
talade att det kan man belt enkelt inte
gora med ctt segelflygplan. Dd berit-
tade emellertid segelflygaren att ban
flog igenom ett bl som en A32
Lansen bade gjort dan innan. Tyvirr

hade emellertid segelflygplanct stor-
re spiannvidd sd vingspetsarna rék . ..

Det blir en femma till nya ving-
spetsar.

Slutligen

tar vi en historia av signaturen La-
gbjo, som han pdstdr sig ha upplevt
sjilv sisom meckaniker pa Sk 15,

En dag skulle dversten flyga. Det
var pa vdaren med en och annan sné-
flick kwvar pa faltet men banor och
plattor torra och fina. Lagijo lim-
nade av, bjilpte till med fastbind-
ningen och tog bort bromsklotsarna.
Ouversten drog pd och bérjade rulla
men angrade sig, drog av igen och
vinkade pd meken och sa:

— Ar det hjul eller skidor pa flyg-
planet?

Red, motser yreerligare flyghistorier
med posten och star kvar vid lofrer
att betala fem kronor for varje inford
historia, Adressen som vanligt Flyg-
revyn, Box 3063, Stockholm 3.

Minskat reabuller

— Vid den tidpunkt di de stora
reatrafikplanen gir i tjinst har bull-
ret nedbringats till en fulle tillfreds-
stillande niva, sade Douglas specielle
"bullerforskare” ingenjor N. M, Mil-
ler nyligen infér National Aeronautic
Meeting of the Society of Automotive
Engineers i USA,

Man har kommit fram till tre fun-
damentala metoder fér dimpning av
de irriterande cgenskaperna hos nor-
malt reabuller, sade ingenjér Miller;
indring av ljudfrekvensen, indring
av blandningsférhillandet mellan Iuft
och reagaser samt minskning av ut-
loppshastigheren.

Genom att koneentrera sig pi dessa
tre huvudprinciper och genom atr

AUSTER MK 9

Ew nyw flygplan for artillerieldledning, avsett for smi file.

Tel. 28 56 05

Hogeffekeiva klaffar kombinerade med *’drooping ailerons™ och
en 180 hk motor med dircktinsprutning ger Mk. 9 en startstricka
av endast 95 meter. Landningsstriickan ir endast 46 m. Den
rymliga kabinen ger god plats fér tre personer och gér planet
anviindbare {6r bland annat evakueringsflygningar, utliggning av
telefonledningar, litta matericltransporter, fotospaning m. m.

Mk. 9 dr redan i tjinst inom brittiska armén i Malaja och har
dven bestillts av indiska flygvapner,

Representanter i Sverige:
Férsiljning: A. REICHEL, Syndlsvigen 14, Bromma, Tel. 26 45 28
Reservdelar: AB STOCKHOLMS AERO, Bromma Flygplats,
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Nir det giller anfall mot markmal stir Hawker Hunter frimst bland jaktplan i férbandstjinst.
Det férenar hdg hastighet med utmirkt mangvrerbarhet pd liga flyghdjder; och med sina tvd
uppsittningar raketprojektiler och tvd 250 kgis bomber under vingarna har den en fruktans-
vird slagkraft i anfallet. Dessutom ir Hunter det enda jaktplanet i vister som har fyra 30
mm:s kanoner som grundbevipning. Men inte nog med det: Hunter kan ocksd ta robotvapen
och extra brinsletankar — vilket ytterligare tkar planets mingsidighet i tjinsten, utan atc det
behévs mer in en forare och en mekanikergrupp. Det var pi grund av alla dessa férdelar som
Hawker Hunter valdes for NATO-forsvaret — stora bestillningar frdn regeringarna i Stor-
britannien, Sverige, Danmark, Holland, Belgien och Peru bekriftar plancts sirstillning,

HAWKER AIRCRAFT LTD., KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND
MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER — OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET



kombinera dem har teknikerna kom-
mit fram till nya arbetsformer och
uppnitt mycket goda resultat.
Douglas-teknikern gjorde ett antal
rekommendationer genom vilka de
anstringningar som skilda forskare

ger Er
valuta for resan

Biliigasie flyg dver Atlanfen
Ni sparar

772..

T/R */11—°"/5 Gigteborg—New York
541 kr, Y4e—3Y10

301 kr. vid enkel resa hela dret.
Frén Géteborg varje ’rorsdug

frén Képenhamn, onsdag, torsdag oc
sondog
frén Qslo, onsdag och Iérdag

Enkal TR
915:-

Priser:

Goteborg— Reykjavik 508:

Reykjavik—New York 891z| 1.604:

1.399:-] 2.519:

TR Y118, ... ...2288 —
Glim ej familjerabaiten.

Boka plats hos Eder resebyra.

LOFTLEIDIR

Icelandic Airlines

Generalagenter i Sverige:

" BLIDBERG, MEICALFE & Co. AB
Goteborg 1 Skeppsbron 5& 6 Tel. ¥x 173680
Stockholm: Storgatan 10. Tel. 632115, 632116
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och tekniker nu gor skulle kunna bli
innu effektivare. Framforallt ansig
han det viketigt att enas om defini-
tioner och termer och om en stan-
dardisering av metoderna for redovis-
ning av vunna resultat.

— Reabullerproblemet har tillvixt
i betydelse s& plotsligt, sade ingenjor
Miller, art standarddefinitioner, mit-
metoder samt metoder fir redovisning
av resultaten inte hunnit utvecklas.
Han pivisade hur samma ljudvirden
fare varierande betydelser genom de
olika metoder som anvints av tek-
nikerna. Detta medfor dkade svirig-
heter att jimféra resultaten och artt
enas om de bista sitten att uppni en
reducering av bullret.

Nytt i korthet:

TAT A:s buvadkontor har nu flyrtar frin
International Aviation Building (som organi-
sationen delat med ICAQ) Montreal till
stdrre utrymmen pd University Street i sam-
ma stad. Den nya adressen blir Terminal
Centre Building, 1060 University Street,
Montreal 3, Canada,

Mer dn 700 Awsters ir nu i civil tjlinst pd
platser &ver hela virlden, meddelar SBAC
frin London. T Australien anvinds den

bland annat fér letning efter uran, i England
anviinds den fér en mingd uppdrag och nu
senast av RAC (Englands KAK) for trafik-
reglering.

X-18 ir beteckningen pd ett VTOL-flyg-
plan (VTOL=Vertical Take Off and Land-
ing) som héller pd att utvecklas fiér ameri-
kanska flygvapnet hos Hiller Helicopters i
San Francisco,
svingbara 90 grader.

Typen fir vingar som ir

Instrument som man funnit efter kraschen
med Bell X-
flugit
relse hictills™, sigs 1 en rapport. Vilken fart
men det kan pi-

2 visar att piloten fore haveriet
"snabbare in nigon annan levande va-

det rort sig om sigs inte,
pekas att planet tidigare nitt en verifierad
fart av cirka 4.000 km/t.

Det forsta exemplaret av de tio trafik-
flygplan av typ Douglas DC-7C, som be-
stiillts av dec britriska flygbolaget BOAC,
har nu formellt mottagits av BOAC:s chef
Lord Rennell vid en ceremoni vid Douglas’
fabriker i Santa Monica. Sju av de tio be-
stillda BOAC-flygplanen kommer atr levere-
ras fore drets slut, eller tre minader tidigare
in som utlovats. Den sista av BOAC:s
DC-7C:or levereras i april 1957.

% WMilfel

Vi har traffat

mycket folk pi filtet” den senaste mina-
den. Bland annat flygplanigaren, som ansig
ate det faktiskt inte dr s3 dyrr atr flyga —
det dr bara resorna till och frin flygplatser-
na som drar pengar.

Overste Stig Maller

frin flygvapnet har tillsammans med bl, a.
folk frin Stockholms higskola, byggnadssty-
relsen och luftfartsscyrelsen varit pi en flyg-
bullerkonferens i
Miinchen, varvid det
visade sig art tys-
karna  inte  hade
mycket nytt att kom-
ma med utidver vad
vi hir hemma i
Sverige redan vet
om flygbuller (inte
minst genom den ut-
redning som FV har
gjort i samarbete
med Institurer [or
folkhilsan). Diremot
kunde de engelska
forelisarna komma med en del nya synpunk-
ter. Man har anledning att vara optimistisk
infor utvecklingen, anser resenirerna.

Méller

P& tal om att resa

kan meddelas att - SAS presschef Gunnar
P Knutas’ Knutsson | dagarna rest till Tokio
for aw forbereda — och i nigon min iging-
sitta — den kampanj som man riknar med
miste till fér de planerade nordpolsflyg-
ningarna Skandinavien—Fjirran Ustern.

Medan han ir horta tar Sten Mdrtensson
hand om chefskapet f6r pressavdelningen hos
SAS i Stockholm och som hjilp med att spri-
da ut flygkunskaper till pressen fir han helc
nyblivne SAS-mannen Lennart Olander, som
skrivit flyg i minga &r och nirmast kommer
frin Ustersund.

Det rér sig

forresten pid flygets
pressavdelningar.
Aven hos flygvapnet
har det blivit en
smula skiftningar ge-
nom att ordinarie
pressofficeren major
Hans Neij gett pres-
sen pd biten (1) for
ett par minader fdr
att dgna sig it higre
kriparstudier pd
Firsvarshogskolan,

Neij

P3d hans pressek-
tionsstol i “’tegelhi-
gen’’ sitter nu i stil-
let kapten Olov Abl-
strém, som annars
tillhér F9 i Gote-
borg och pi bista
sitt har skbte om
presskollegerna i
Feskeliget. Men han
atervinder dit wvid
jultiden igen.

Ahlstrém

I England

grilar man om brictiska eller svenska flyg-
vapnet ir stdrst (och i si fall varfér). Ena
parten pdstdr att det svenska ir storre och

Forts. pd sid. 8














































































































































