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FLYGREVYN

ir officiellt organ fiér Kungl. Svenska
Acroklubben samt organ for Svenska

Pilotféreningen och Svenska Interplane-
tariska Sillskaper

Mdanadens flyghistoria

ir exemplariskt kort och otillbérlige
td...: Flygpassageraren sitter i go-
dan ro och ldéser korsord. En man
kommer springande genom kabinen
med en fallskirm och siger 1 forbi-
farten: Ska ni med nu? Nej, siger
passageraren (som tydligen ir en sal-
ting), jag har det skint och bra som
jag har det.

— Okay, siger skirmmannen och
skyndar vidare. Men jag bor kanske
upplysa om art det ir jag som dr pi-
loten ...

Det bista med historien ir att den
ir logn for bérjan till slut. Och
cgentligen dr den inte rolig. Det ger
oss anledning efterlysa roliga flyg-
historier, Hur skulle det vara om ld-
selretsen inventerade sina formodli-
gen mycket omfattande forrid av ro-
liga flyghistorier? Skriv ner dem pa
ett papper och skicka dem till Flyg-
revyn. Bry er inte si mycket om att
fundera 6ver om de varit publicerade
forur (det har niistan alla historier).

Vi betalar pd sittande stjirt fem
kronor fir varje flyghistoria som in-
sints och som wvi tycker ir vird
trycksvirtan en ging till. Och vi lo-
var att publicera minst en i varje
nummer. Blir redaktionsskrattet stort
nir vi Gppnar posten kan det bli fle-
ra historier tryckta pd en ging.

Alltsi vilkomna med flyghistorier.
Fem kr fér varje publicerad historia.
Adressen ir: Flygrevyn, Box 3063,
Stockholm 3. Skriv girna “flyghisto-
rier” utanpa kuvertet,

Och sa snabbt

dver till nigonting helc annar. Nista
riksdag kommer att fi forstirkning
frin flygvapnet genom major Dag
Edlund, Visterds, som lir vara den
forsta yrkesflygare — till och med
flygare éver huvud taget — som bli-
vit folkvald. Undra sen p3 att riks-
dan har haft litet svirt att bestim-

1 FORBIFLYKTEN

AY YEN

ma sig 1 flygfrigor. Jag menar inte
att man maste vara flygare for are £
komma in i riksdan (fast det dr ju en
tanke forstds) men nog tycker man

via REYKJAVIK

541 kr billigare
pr tur och retur
301 kr billigare

pr enkel resq,

fran Goteborg varje torsdag

fran K8penhamn, onsdag, ‘orsdag o.séndag
fréin Oslo, onsdag och lérdag

Priser: Enkel TR
Goteborg — Reykjavike 508:- 915:-
Reykjavik —New York 891:- | 1.604:-
1.399:- | 2.51%:-
T/R under vintersésongen
(Vin—31a) .. .. .. 2.288: —

Glom ej familjerabatten.

Boko plats hos Eder resebyrd.

Generalagenter i Sveriga:
BLIDBERG, METCALFE & Co. AB |

Géoteborg: Skeppsbron 5&6
Tel. Vaxel 173580
Stockholm: Stergatan 10
Tel. 632115,632115




laia med flyqvapner
om D tramina

Har Du tinkt pa hur minga minniskor det behivs for att

hélla ett enda flygplan i luften.

Vi skall berédtta om nagra av flygvapnets yrken. Sikert kan
Du bland dem finna ett som passar just Dig och som Du skulle

vilja dgna Dig at.

Officer

Som officer ir Du ledare for
flygforband i luften. Du ir ock-
s& larare, personalchef, organi-
sator och mycket annat.

Flygingenjor

Som flygingenjor leder och pla-
nerar Du den tekniska tjansten.
Du ir ocksid med i utvecklingen
av flygplan, motorer, vapen
m. m.

Navigatsr

Navigatorer ingdr i en del av
vara flygplan. Hans uppgift ir
att med hjilp av bl.a. radar
leda flygplanet till anfall.

Meteorolog

Hans arbete ar att forutsiga vi-
derleksutvecklingen for dagens
flygningar. Flygspanarutbild-
ning ingir i hans utbildning.

Reservofficer

Som reservofficer kan Du gora
en insats i luftbevakningen —
en av nyckelpositionerna i luft-
forsvaret — eller som intendent.

Aktuellt just nu FA I-T F I-YG A R E

Anmil Dig till kursen som borjar 15/3 1957. Du kan antagas med
folkskola som grund om Du fyllt 17 4r, med realexamen 18 ar, t.o.m.
det kalenderar varunder Du fyller 23 &r. Din anmiilan bér vara in-
kommen i god tid fére 5/12 1956. Bestiill broschyren PLAN FOR

DIN FRAMTID.

WI»WM’ om dessa yrken vind Dig till nirmaste

flygtiottil). lala med rekryteringsofficeren. Du kan ocksé
riddgéra med nirmaste arbetsférmedling.

att det bland vira minga hundra
riksdagsmin borde finnas flera som
har litet nirmare hum om flyg. En
tidning 1 Stockholm undersbkte for-
resten hiromiret hur det stod till
med bilsinnet bland riksdagsfarbro-
derna och kom underfund med det
hogst f6rvinansvirda faktum ate kor-
kort endast innehades av ett relativt
fital av riksdagsledam6terna. Men
diskutera bilk&rning, trafik, vigar
och vigstadgar det gir man med
samma friska mod, Fér min del hade
jag f6r mig att det dir med att kun-
na kéra bil ingick i allminbildning-
en...

Ulf Abrahamsson

frin Ustersund som fick ett stipen-
dium frin (Looping-)Flygrevyn och
Bristol Aircraft for att vistas ett ar
vid Bristol-fabrikerna i England och
delta i en kurs fér utbildning av
flygtekniker, har nu iterkommit till
Sverige och anser sig ha fitt ett myc-
ket gott utbyte av Englands-vistelsen.
Ulf har fier plats pd Tekniska Hog-
skolan frin hésten 1957 — ty det
nirmaste dret skall han dgna it en
allmin férkovran i handhavandet av
vapen for rikets forsvar. Han skall
med andra ord gora “lumpen” innan
han bérjar pA KTH och bérjar om-
sitta praktiken fridn Bristol (och
flygklubben i Ustersund och mycket
annat) i teori vid hégskolan ...

Och medan vi ar inne

pa personligheter kan vi nimna att
”Stickan” Stig Engstrom 1 Stock-
holms Segelflygklubb, som var en av
Irve Silesmos medhjilpare vid segel-
flyg-VM i St Yan i somras, blev s
fortjust i den franska “flygande ving-
en” Fauvel FV-36 (alltsi det lilla
behindiga segelflygplanet), att han
bestimt sig for att bygga ett ex av
typen alldeles sjilv. Forre tekniske
instruktéren pd KSAK:s segelflygav-
delning Ivar Jansson har lovat std
som kontrollant och nu vintar *Stic-
kan” bara pd ett ja frin Lufcfarts-
styrelsen att han fir sitta igdng.

Pelle Persson och

Olle Haglund, Ljungbyhed resp.
Visterds, har foreslagits till inval i
segelflygkommittén i host och det bér
bli en forstirkning av stora mitt.
Pelle P, har som merit bl.a. ett
varldsmisterskap och deltagande 1
fyra VM (plus mycket annat) och att
Olle Haglund kan mingder av segel-
flyg vet vi forut, iven om han inte
har nigra VM-plaketter att visa upp.
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Han var f.8. framgingsrik chef for
Alleberg 1955 och har idven i &vrigt
gjort det svenska segelflyget stora
tjinster.

Pa tal om segelflyg

kan nimnas att man hiller pi att
gora en Oversyn av de svenska re-
kordbestimmelserna, och segelflyg-
kommittén har uttalat sig fér en strikt
tillimpning av internationella regler.
Det kommer bl. a. att betyda att ut-
hillighetsrekord inte kommer att no-
teras vidare. (Frin 1960 strykes nu-
varande noteringar i de internatio-
nella rekordtabellerna). Rekord kom-
mer att noteras i hastighetsflygning
dven pa 200- och 300-km-banor. Fo-
tokontroll vid passage av vindpunkt
kommer férmodligen att kunna till-
limpas. Beslut i dessa frigor kan vin-
tas efter hand.

253.300 personer

var anstillda i den brittiska flygindustrin i
juni i dr enligt den senaste statistiken, Av
dessa var 36.000 kvinnor. Ukningen av den
britriska flygindustrin framgir av féljande
siffror som visar antaler anstillda i juni
minad frin dren 1948 till 1955: 1948=
144.300; 1949=150.900; 1950=148.700; 1951
=161.700; 1952=195.500; 1953=214.700;
1954=229.600 och 1955=243.400.

TV frén helikopter

ir ingen direkt nyhet, experimenten fortsiit-
ter, Nyligen har Bristol gjort en del sind-
ningar frin Sycamore utrustad med en Pye
TV-kamera. Flygningen dgde rum G&ver
Cambridge och mottagningen skedde pd en
21-tums skirm i Cambridge hotell. Bild-
kvaliteten blev fin och man avser att arbeta
vidare. Framférallt tror man att luftburen
TV kan fi stor militir betydelse.

26 olika radiosystem i DC-8

Den elektroniska utrustningen i reatrafik-
planet Douglas DC-8 viiger &ver ett ton och
kostar 140.000 dollar (drygt 700.000 kr),
eller mer din en hel DC-3, pipekade en av
Douglas® radivingenjérer nyligen i ert fdre-
drag infér amerikanska radicexperter.

De elektroniska svarta lidorna” i en
DC-8 viiger 545 kg och ungefir lika mycket
viger installationsmaterielen med kablar. 8
km kabel gir &t att installera utrustningen i
vilken inte mindre din 26 olika radiosystem
ingdr. Dessa olika system kriver 20 antenner,
av vilka dock endast tre dr utvindiga.

Man bar lagt ner et mycker omfattande
arbete pd konstruktionen av antennerna fér
att minska lufrmotstindet och dirmed &ka
flygplanets hastigher. T sjilva verket har mer
konstruktionsarbere lagts med pi antennerna
till DC-8 i friga om den acrodynamiska ut-
formningen #in pi alla tidigare trafikflyg-
plan frin Douglas tillsammans.

o 75'/5 med 7 'yya"pﬂef :
om D traniiad

Hir ar de mén pA marken som behdvs for att hilla ett flyg-
plan i luften. Kanske ir det bland deras yrken Du finner det

som passar just Dig?

Flygplantekniker

Hans uppgift ir att ge flygplan
och motor den skitsel och vard
de behiver fior att vara i flyg-
dugligt skick.

Vapentekniker

Som sidan har Du hand om flyg-
planets vapenutrustning och
svarar for att den éar i strids-
dugligt skick.

Signalist

Signalisten tjanstgor vid flyg-
vapnets radio- och radarstatio-
ner. Under uthildningen ges till-
fille att avligga radiolelegra-
fistecertifikat.

Trupputbildare

Han ir instruktdr vid den mili-
tira utbildningen.

Flottiljpolisen

svarar for bevakning och ord-
ning sam! brand- och riddnings-
tiinsten.

Aktuellt just nu

ELTEKNIKER

Som eltekniker har Du hand om
flygplanets elinstallation, radio,
radar och instrument, Uthild-
ningen i flygvapnet iar en av de
bista som stéar att fa. Framtids-
utsikterna ir mycket goda. Du
kan soka nu till kurs som hor-
jar 11/2 1957, om Du har prak-
tik och fullgjort militartjinst,

VI'I/WWM om dessa
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yrken vind Dig till nirmaste




Gnat tvasitsig

En tvisitsig skolversion av det brirtiska
Littvikesjakeplanet Folland Gnat dr pd vig.
Den blir obetydlige stérre in den ensitsiga
versionen och kommer art utrustas med tvi

vingtankar.

English Electric

meddelar att brittiska regeringen placerat en

order pd wverktyg fér ser
overljudsjaktplaner P. 1B med tvi Rolls
Royce Avon-motorer med ebk.

Bristol Olympes BO1.6

ger en dragkraft pd 16.000 lbs (7.260 kg) si-
ger man hos Bristol. Det ir dirmed den
kraftigaste motor som nigonsin tillverkats i
Storbritannien, Motorn dr 3,87 m ling och
har en diameter av 1,040 m.

50 st H-21

Vertol helikoptrar  (tvd rotorer) planerar
franska forsvarsministerier arc képa utiver
de 50 som bestilldes i mars. Aven tyska
Luftwaffe tinker kdpa ett 30-tal helikoptrar
av samma sort (tidigare kallade Piasecki),
och frigan ir om inte ocksi den svenska ma-
rinen har sina blickar riktade mot samma
typ. I varje fall tycks det vara s& art man
vacklar mellan Sikorsky S$-58 och Vertol
H-21.

tillverkning av '

Helicopter Air Service

i Chicago, etr av virldens forsta helikoprer-
forerag med friimst postflygning inom Chi-
cago-omrliidet pd sitr program, har bytt namn
och kallar sig nu Chicago Helicopter Air-
ways, Inc.

Sikorsky

har nu tillverkat Gver 1.000 exemplar av
den synbarligen mycket lyckade typen S-35
helikopter. Produktionen kommer ate fort-
sitta.

En Chance Yought FBU-1 Crusader

har satt nytt amerikanskt hastighetsrekord
med 1.634 km/t under tivling om Thompson
Trophy vid Oklahoma City,

200 miljoner dollar

dr viirdet pd en order frin amerikanska ma-
tinen som Chance Vought har fitt fér en
ytterligare tillverkning av F8U-1 Crusader.

Férsvarsstaben

har i samarbete med Lfs utfirdat dndrade
bestimmelser fér civil luftfart inom det for-
bjudna omridet i Norrbotten.

Oljeutsldpp

[rdn fartyg pd svenska varten bér rappor-
teras dven av civila flygplan, anser Lfs.
Rapportering bér ske till nirmaste flyg-

trafikledning och rapporten bor innehdlla tid
och plats for uppickten, om méjligr farty-
gets nationalitet, namn och hemort samt kurs
och fart,

Sverige |ICAO-radsstat

Syerige har nyligen iovalts bland de 21
rddsstaterna i ICAQ “sisom en av &tta na-
tioner av storsta betydelse fér den interna-
tionella luftfarten®., Mandattiden Hr tre 1.
Samtidigt har Bveringenjor Tord Angstrom
limnat luftfartsinspektionen hos Lfs fr atc

under tre &r tjdnstgbra som skandinavisk le-
damor i TCAO:s rid i Montreal,

Ur Flygposten

som ir organ fir Skandinavisk Flyg Perso-
nal Férening, himtar vi foljande upplysning
om den kommande Bromma-radarn: “Den
GCA, som iir bestilld rill Bromma och skall
levereras viren 1957 kommer att f3 ett rire
ovanligt utférande. Ursprungligen var det
meningen att den endast skulle betjina in-
flygning till bana 13 och uppstillas i ett hus
fast monterat fisr denna inflygningsrikining.
Efter [orslag frin den firma, som levererar
anliggningen, kommer den nu att placeras i
ert av firman levererat hus pd svinghbar
plattform, vilket medger snabb svingning
180°, Anliggningen kommer att placeras mite
emellan resp. ‘touch down points® till bana
13—31 samt vister om banan. Med denna
placering blir den anvindbar i bida inflyg-
ningsriktningarna.”

40.000 kgm motslagshejare

AB BOFORS .

HEJARSMIDE

Vi utfor hejarsmide av alla
slag upp till styckevikter om
800 Ekilo av savdl kolstdl som

olika specialstal och léittmetall

Specialitet: Grovre gods

Bofors
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LEONIDES
Flygmotorer

A LN DS LIMITED -+« COVEMNTRY s ENGLAND

Agent: A, Reichel, Synialsvigen | 4, BROMMA
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Lockheed, sedan linge berdmt bland all virldens flygbolag for sina

« moneymakers », presenterar nu den helt igenom nya Lockheed Electra med

propellerturbiner. « Electran » tillfredsstiiller flygbolagens
stindigt viixande behov av transportplan, som med god ekonomi kan sittas
in pd de flesta av vérldens flyglinjer.

EGENSKAPER SOM TJANAR PENGAR — OCH SPAR DEM

Réckviddens elasticitet — flygstriickor frin 150 till 500 mil har flugits
med odvertriffad ekonomi, frin och till stora och smé flygplatser —
tilidter minsta majliga flygplanspark.
Marschfarter som liger 100 km/tim hégre jimfért med alla andra
trafikplan med propellerturbiner som nu finns i luften,
Odbvertrifiad modernitet och lyx, bekvimlighet och goda utrymmen for
linjetrafikens alla klasser.
309 lagre brinslekostnader &n med flyglinjernas senaste kolvmotorplan —
tack vare « Electrans » rena aerodynamiska form och det relativt billiga
brinsle, som turbindrivna plan behéver.
Nya konstruktionsfinesser som minskar tiden p marken for skotsel
och underhéll till minsta méjliga. Kortare tid pi marken — lingre i luften.

Lockheed Electra betyder titare turer, bittre utnyttjande av materielen
och onskad l6nsamhet,

LOCKHEED ELECTRA

129 ELECTRA propjet har bestillts av: American Airlines | Braniff International Airways | Eastern
Air Lines | KLM Hollindska Flygbolaget | National Airlines och Western Air Lines.
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LOCKHEED -AIRCRAFT CORPORATION

BURBANK

CALIFORNIA

U.S.A.

Look to Lockheed for Leadership !

A

LOCKHEED
Luxury
Airliner




EN FORTSATTNING PA "GYRON-FORMELN?”

GYRON JUNIOR

EN KRAFTFULL LATTVIKTS REAMOTOR

MED EXCEPTIONELLT LITEN FRONTAREA.
LAMPLIG FOR SAVAL JAKTPLAN L

SOM. TAKTISKT FLYG

ENGINES

DE HAVILLAND ENGINES

DiE H ANV LLLANIDG ST OC K H G M S KON T-OsRCLEER O G A T oA N 8
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Aven for J

Goodyears flygrevy nr 4

J 35 — Draken bar just landat efter en provflygning.

35 Draken

valde de GOODYEAR

Det enda jaktplanet i virlden med dubbel delra-
vinge, Sveriges forsta dverljudsjakeplan, skall just lan-
da efter sin férsta provflygning. Saab-konstruktsrerna,
flygvapnets kontrollanter och experter star beredda vid
landningsbanan med kronometrar och kontrollinstru-
ment.

Ett flyghistoriskt Sgonblick. Sveriges snabbaste flyg-
plan hittills — J 35 — skall ta mark. Landningsstillen
fills ut. Hjulen fir kontakt med marken och accelere-
rar blixtsnabbe till omkring 2.000 varv per minut — en
oerhird péfrestning. Planct bromsas upp. Nigra spin-
ningsfyllda sekunder — och den tunga maskinen stan-

nar — mjukt och snabbt. En ny triumf f6r Saab och
det svenska flygvapnet!

Med de goda erfarenheterna frin de tidigare flyg-
planstyperna, Tunnan och Lansen, i gott minne, valde
Saab-konstruktérerna Goodyear ringar, hjul och brom-
sar dven fér Draken. De #r konstruerade fér Sver-
ldgsen hdllbarher och sikerhet.

Goodyears utrustning 4r standard inte bara pi de
svenskbyggda reajaktplanen utan ocksd p3 err stort
antal flygplan frin ledande fabriker virlden runt.
Dirfor startar och landar i dag flera flygplan pi
Goodyear ringar, hjul och bromsar 4n av nigor annat
mirke,

Tillforlitliga produkter frin

GOODFYE

JSor flyget

12

Dougla
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; - Han talar om foreEr...

e ] att Douglas service-personal pad platsen snabbt
T ger honom uppgifter om konstruktionsdata pi
flygplanet samt stiller Douglas ingenjorskonst
till hans forfogande.

we g

... Douglas-servicen ir permanent. Han vet alt

/

Douglas Service Division

Fraga en flygingenjor
: varfor han uppskattar Douglas service!

han kan lita pA att den finns tillginglig Aar
efter ar.

Genom var service-organisation, uppritthaller vi
en kontinuerlig och fast kontakt med Douglas-
klienten for att ge honom maximalt utbyte av
Douglas-planen. Vira fasta service-representan-
ter for kommersiellt flyg ar stationerade i 20
storre kommunikations-centra Gver hela varlden.

Service
E

. Douglas Aireraft Company Ine. « Santa Monica, California, USA « Cable DOUGLASAIR



BENDIX-SCINTILLA

ELEKTRISKA SKARVDON

— de bdsta ¢

marknaden

3 /
Hir dr fordelarn®

* Fuktsaker, trycktat.

* Radiostiﬁmings{ri.

% Utbytbara pinnar hylsor
* Vibmtiouss%iker.
* Lag vikt.
* Hogt ove

% Litt monter- Fes
4n i nagot annd

rslagsmotsmnd'

% TFirre delar

W

och 1nsatser.

p- demonterbar.
t skar\'do“-

~+ den mycket viktiga
fordelen

— PRAKTISKT TAGET INGET SPANNINGSFALL

Kontakter som &verfér maximal strém med ett minimum
av spanningsfall, ir endast en del av alla fordelar Ni far
med Bendix-Scintilla skarvdon. Anvindandet av Scinflex
dielektriska material, en exclusiv ny Scintilla-utveckling
av utomordentligt god stabilitet, kar motstindet mot
overslag och krypstrommar. Inom de extrema temperatur-

grinserna —55° till +140° dr prestationen anmirknings-
vird, Genomslagsspinningen uppgir till 300 V per tu-
sentals tum.

Bendix-Scintilla skarvdon har firre delar in nigot annat
skarvdon, vilket betyder ligre underhillskostnader och
storre tillforlitlighet.

Tillverkas i alla AN standardutféranden och kontaktarrangemang

"SCINTILLA)

Generalagent:

—Bendjx Infernationa/

DIVISION OF BENDIX AVIATION CORPORATION
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I OKTOBER 1956

Forhoppningar och bekymmer

P3 annan plats i denna tidning redogdres nirmare for
luftfartsavealer med Vistryskland. Utan alltfér nirgingna
jamforelser med liknande forhandlingar tidigare och i det
kommande, kan man nog siga att forhandlingarna i
Kopenhamn ir signifikativa for situationen i stort nidr
det giller den internationella flygtrafiken. Klimater har
hirdnat. En hel rad linder — exempelvis Vistryskland
— som hittills stitt utanfor ert aktive deltagande i denna
trafik, har nu bdrjat fi resurser att pd allvar bérja upo-
trida som konkurrenter till Svriga linders flygbolag.
Frin atr tidigare enbart ha varit tacksamma for den tra-
fikservice de utlindska bolagen kunnat bjuda, miste nu
dessa linder upptrida som beskyddare av egna bolag
och dirmed mer eller mindre restriktivt i friga om att
medge trafikrittigheter for utlindska flygrrafikbolag.

Jémsides dirmed har den tekniska utvecklingen gjort
situationen pd en ging litrare och svdrare, Liteare i tek-
niskt avseende dirigenom att marginalerna har blivit vi-
dare vad flygstrickor, laster och tidhdllning betrdffar.
Svirare avralsmissigt genom art den dkade (och stindigt
tkande) kapaciteten (laster, farter och flygstrickor) for
med sig en strivan till koncentration av langdistanstra-
fiken till ett fital centra (sdsom London, Paris, Frankfurt,
Rom for att nu hdlla oss pd den europeiska sidan). Kon-
kurrensen mellan virldsféretagen och virldsstiderna blir
allt hirdare.

Denna situation blir allt mer problematisk allteftersom
tillférseln av modernare materiel fortsitter. Det dr moj-
ligt att denna utveckling ndr sitt klimax i och med in-
sittandet av de stora reaflygplanen omkring 1960, da
virldens trafikflygcentra kan férmodas ha natr upp till
en beliggning langt stérre dn vad som nu dr férhallandet.

Luftfartsavtalen linderna emellan ér ju ingenting annat
in signerade byteskontrakt, dir der ena landet ger nagon-
ting for au fi ndgonting i stiller, Der land som har en
begirlig bytesvara fir etr bittre avial dn der land som
har déligt med bytesobjekt. Det land som har ett mycket
gotr flygrrafikunderlag inom sina egna grinser har stdrre
ursikter atr kunna byta till sig goda trafikrittigheter i det
andra lander.

Sitnationen ir svir fér minga flygbolag idag och kom-
mer formodligen att bli in svirare. For SAS del har
klimatet blivit berydligt kirvare in tidigare, och en ling
rad avial med andra linder ligger nu under diskussion.
Det ir ingen hemlighet atr morbuden ir striva.

Vad vi har som en stor tillging i denna annars inte
allefor lustiga beldgenhet ir méiligheten att kunna upp-
trida som skandinaver. Der stdr tre suverina stater bak-
om SAS. De har frivilligt genom SAS-samarbetet redu-

cerat sina ursprungliga ansprik pd trafikrittigheter for

var sitt bolag till f6rmén for err enda. Derta maiste re-
spekteras av forhandlingsmotparterna. Det stir i dag kla-
rare in ndgonsin vilket gott férutseende som dikrerade
det handlande som for tio &r sedaa resulterade i att SAS
bildades. Om de tre skandinaviska flygbolagen i dag
skulle ha upptritt separat, kan man vara forvissad om
att situationen skulle ha tett sig berydligt ogynnsammare
— fér atr nu inte siga hopplés.

SAS-chefen direktdr Throne-Holst framhsll detta vid
en skandinavisk presskonferens fér en kort tid sedan.
Han pekade just pi den fordel som lig i att kunna upp-
trida gemensamt och ansig sig kunna stilla diagnosen
att “situationen inrymmer bdde forhoppningar och be-
kymmer”.

Till férhoppningarna riknade han bland annat det fak-
tum att det rent matematiskt finns vildiga utvecklings-
méjligheter, Férra &ret transporterade det amerikanska
inrikesflyger (alltsd enbart inrikesflyget) cirka 40 mil-
joner passagerare. Motsvarande siffra i Skandinavien
(vars befolkning ir en tiondel av USA:s) var 300.000!
Befolkningsmissigt finns hir allts3 méjlighet till en tio-
dubbling av trafikunderlaget inom Skandinavien — och
d& har man ind4 bara ndtt fram till den punkt dir ame-
rikanerna stir i dag. I en utveckling som varje ir visar
pa en stor Skning.

Hir skulle man naturligtvis kunna komma in pd frigan
varfér SAS inte redan nu i hogre grad sdkt stimulera
der interskandinaviska resp. svenska, danska och norska
inrikesflyget, men vi nijer oss med att tolka hinvisningen
som ett beligg for att en utbyggnad av detta flyg be-
démes vara en nddvindighet — iven som ett stéd for de
internationella strivandena.

Annu en sak som motparterna miste tvingas att ta
hinsyn till vid forhandlingsbordet ir det pionjirarbete
som det skandinaviska flygbolaget utfért. Ert pionjir-
arbete som inte bara kostat pengar och arbete och givit
goodwill utan som ocksd givit erfarenherer till direkt
nytta fér dvriga linders flygbolag. Oppnandet av polar-
linjerna ir i det fallet det mest idgonenfallande, men det
finns flera exempel. Och det ir sikert inte utan orsak
som Sverige nyligen valdes in i ICAO-ridet som en av
de for virldens luftfart mest berydelsefulla staterna (far
i det hir fallet lisas som Skandinavien).

Sverige och de 8vriga skandinaviska linderna har god-
kint principen om luftens frihet, d. v.s. att vilket lands
flygbolag som helst skall ha ritt atr utféra den inter-
nationella flygerafik som bolaget i friga orkar med flyg-
missigt, ekonomiskt etc.

Vi befinner oss i dag lingt fjirran frin denna frihet,
men vi kan inte vinta annat in allvarligt menade forsdk
att yreerligare beskira denna frihet. Skandinavien ligger
i en utkant av det stora internationella flygtrafikomra-
det. Dirmed har vi férhandlingsmissigt ett underlige.
Kulrurellt, socialt och affirsmissigt spelar emellertid
Skandinavien en betydelsefull roll internationellt, vilket
borde kompensera fér derra Iuftfartsmissiga underlige.

Den skandinaviska luftfarispoliken torde med rirra
kunna anses definierad enligt mottot: Vad SAS hirills
uppnitt ir minimum, Nigon tillbakagdng genom ensidigt
ingripande frin andra linders sida kan och fir inte
accepteras.

Man kan f6r 8vrigt — inte minst med erfarenhet frin
de senaste h3rda férhandlingarna med Vistryskland —
utgd ifrdn att vdra forhandlingsbefogade myndigheter
ocksy har derta klart fér sig. Der bestimda upptridandet
hittills inger forhoppningar om en ur skandinavisk syn-
punke hygglig 13sning av det i dag minst sage tillspetsade
avtalsliget inom den internationella luftfarten.

Yngve Norrvi
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B R O M ﬁjﬂtasiﬂn

Nir SBAC (Society of British Air-
craft Constructors) arrangerade den
forsta egentliga brittiska flygmissan
1932 (vid Hendon) deltog 34 flyg-
plan 1 uppvisningarna och 21 firmor
stillde ut sina produkter i tvd tilt.
Cirka 1.000 gister deltog. Missan
upprepades pa Hendon yrterligare
tre ar. 1936 och 1937 holls den pa
Hatfield. Sedan blev det ett uppehaill
till 1946 d& missan — liksom dret
dirpd — holls pd Radlett. Ar 1948
bérjade man pd Farnborough och
indrade uppliggningen si att missan
fortsatte under en lingre period och
allminheten inbjéds (mot ett vil till-
taget biljettpris) att vara med under
missans slutskede. Sedan 1948 har
missan hallits varje ar. Antalet ut-
stillare har sedan 1948 dkat frin 163

18

ar det intryck man fick av

brittisk flygindustri vid be-

soket pda drets Farn-

borough-mdssa rapporte-

rar Flygrevyns utsdnde
Yngve Norrvi

till 338 och de utlindska gisterna har
okat frin 800 till 6.000, Ar 1948
uppgick antalet betalande dskidare
till 100.000. 1955 var antalet 350.000.
Siffran fér 1956 ir innu inte kind.
Vad missan kostar finns inte nig-
ra uppgifter om — det bér vara sto-
ra pengar — men diremot fir man
med siffror belyst vad den betytt for
den brittiska flygindustrins export:
Ar 1945 exporterade den brittiska

FRIH]

flygindustrin f6r 14,5 miljoner pund
(210 miljoner kr). Redan 1949 hade
exporten Gkat till 34 miljoner pund
(dryge 490 miljoner kr), 1952 var
den over 650 milj. kr for att forra
dret nd rekordsiffran nidrmare en
miljard kr. Under de frsta sju mina-
derna i ir var exporten uppe i 950
milj, kr och vintas komma upp i
1,6 miljarder kr fore drets slut,

Det ir alltsi inte att undra pd om
bide de brittiska flygfirmorna och
finansdepartementet fister ett visst
avscende vid den jattemobilisering av
resurserna som “Farnborough” utgér
— idven om det knappast dr trolige
att missan varit orsak till bela den
stora forsiljningsframgingen.

Vid en ytlig “recension” ay Airets
Farnborough ligger det nira till hands
ate ta till uttryck som att “det var
just inte mycket nytt som visades”
eller att “det bér nog bli en paus i
Farnboroughandet ett slag”.

Britterna sjilva ir inne pd tanken
at gbra en paus, eventuellt sdka syn-

U L gi;duletianen

kronisera Farnborough-missan med
den internationella flygutstillningen i
Paris, vilken hilles vartannat Ar.
Paris-utstillningen kommer 1957. Vi
fir sc om SBAC kanske skjuter pd
nista Farnborough till 1958.

Men det dir om att Farnborough
inte bjod pi nigot nytt ir en sanning
med modifikation. Nigot typnytt
bjod man inte pd, men diremot gavs
— tycker jag — en utmirkt illustra-
tion till den (vilbehivliga) konsolide-
ring som brittisk flygindustri genom-
gitt under de senaste dren. Den hir
gangen sokte man framforallt visa
sin produktion medan man tidigare
frimst stka vinna virldens goodwill
genom demonstration av mer eller
mindre vil genomtinkta nyheter.

Man fick 1 ar ett starkt intryck av
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att brittisk flygindustri med en viss
framgdng satt broms pd fantasin och
i stillet slippt produktionen pd fri-
hjul. Ty vad som i ar visades var —
pa nigot undantag nir — ingenting
annat in flygplan i serieproduktion
eller flygplan redan i tjinst, samt pa-
rallellt dirmed ovrig flygmateriel
under industriell utveckling,

En annan sak som slir en nir man
si hir 1 efrerskort reflekterar Gver
drets missa ir vad den accelererande
tekniska flygutvecklingen betyder for
produktionen. Vi har linge betrak-
tat det som ett axiom att det tar sju
ir act fi en flygplantyp frin pro-
jektstadiet till tjinst. Tiden &r mogen
att rubba pd denna uppfattning. Flyg-
tekniken — om ordet inte missfor-
stis — har gjort att dessa sju ar inte
lingre ricker industriellr, Detta stil-
ler flygindustrin pd ytterligare harda
prov men kan pd sitt sitt ocksd tol-
kas som ett nedlugnande av det inte
alltid si vilgérande tempot i ut-
vecklingen.

Litet detaljer frin drets Farnbo-
rough-missa redovisas pd annan plats

i denna tidning. Det
ir emelertid inte de-
taljerna som ir det
visentligaiden upp-
levelse som ett be-
sok pd denna jitte-
utstillning alltid
ger, Denna upple-
velse bestdr frimst
av att man fir ett
rejilt begrepp inte
bara om brittiskt
flyg utan om den
tekniska och indu-
striella  flygutveck-
lingen ©ver huvud
taget.

,  --OfM HAR $ER vi PA NiRA
HALL PET sENASTE- BomarLANsT
ALFA BETA SLPER DPELTA, EN
UTVECKLING AY DEN TIDIGARE
RALFA BETR &AMMAL DPELTA...

g

Avro Vulcan, den tunga deltabijéssen, finns som framgér av bilden pd vénstersidan i
férbandstiéinst. Supermarine Swift har inte haft samma framgéng sem huvudkonkurren-
ten Hunter, men upptréder dndock sa att bilder lik den hér nedan &r méjliga att ta. ..




Bristol visade en Britannia l&ng- ‘ nin
distansversion med tre olika slags : .
|

motorer; en Bristcl Orion, en Pro- St(‘%

teus 755 och tvd Proteus 705 | Rol

; fick

Protens 705. Tyst och behaglig flyg- uty

ning och enastiende start- och stig- sig

prestanda efter vad vi kunde forsta. mfg

Direfter visades en Canberra som

férutom sina tva Avon-motorer hade =

en Napier Scorpion startraket. Scor- IT'IUI

pion-Canberra flog forsta gangen den Rek

20 maj i ar och fortsitter proven med | ‘1}:1

denna vitskeraket, som syntes ge av- 1 i |

seviirt kortare startstricka, ‘ E:,nr

En gammal Lincoln-bombare, som 1 den

féorutom sina fyra Merlin-motorer vt

hade en Rolls-Royce Tyne turbin i i

nosen, sig mer dn egendomlig ut. Den dan

utgér flygande provbock fér Tyne, | lest

()I:lljl vad denna turbin férmar fram- digz

gick av att planet gjorde forbiflyg- lS<

& "me

ar i

9 ’ en -

. Can

) kon;

silla

[ D

Aven om flyguppvisningen — i Flygrevyns utsdnde “Yen” redovisar sina intryck [ tera’
stort sett samma program varje da =i pen

under hela miissanp— gEir det soan syngs av flyguppvisningarna pé arets Farnborough | wint

(och hérs) mest pa Farnborough, ir flyg

det dirmed inte sagt, att det dr det med

vasentligaste. De “statiska” utstdll- kors
ningarna ger sikerligen mer 1 tek- hele
niska avseenden, Hir emellertid en I

kort redogtrelse for flygprogrammet : foru
under Farnborough 1956. da:

Det bérjade med att den vildiga 173;
Blackburn Beverley C.1 varmkorde och
sina fyra Bristol Centaurus mitt | Ly

framfor presidentens tilt och sedan Palo

backade ur till startplatsen. Dir kor- merd
de tre fullastade bilar fram med 100 S

soldater som embarkerade pi ndgra &

fi sckunder, varefter hela schabra- ‘ ;J[

ket gav sig ivig upp 1 luften efter en \ i
rullstricka pi bara nigra hundra mé- 3 :,:”

ter. Ett varv runt filtet och si land- t k]

] versi

ning. Beverley uppges ta en betalande [ Foll:

last av 22 ton, men det ir kiint att ' Ot

den har lastats med 450 soldater och l ot
att man beriknar att planet skulle 7 B

kunna starta med denna last fér att ' b

i ett kritiskt skede kunna anvindas 2ra

for snabbevakuering. S"l g
Sen fick vi se Gyron Sperrin, en &

flygande provbink utrustad med tvd Ipa da

de Havilland Gyron motorer och tva e

= sjilv;

Rolls-Royce Avon. et

Bristols Britannia hade Flygrevyns a‘(is;-

medarbetare ndjer fa flyga med i en n-'I 3
av uppvisningsdagarna. Den hade tre e

olika sorters motorer. Yttre vinster- %Fe}

motorn var en av Bristols nya Orion. _l} 4

Héger yttermotor en Bristol Proteus 5 ]

755 och de bigge innermotorerna ';Ilg;;

tvire

Helikopteruppvisningen  blev  en pilox

stor publikframgéng. Héar tre En

Westlands-helikoptrar med Whirl- versi

wind Gverst och tvé Widgeon sades
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En Canberra utrustad med den nya
Rolls-Royce motorn Awvon RA-29
fick vi ocksd se, RA-29 ir en Avon-
utveckling dir man speciellt inriktar
sig pa lig brinsleférbrukning. Denna
motor ir bl a. avsedd fér Comet 4.

Sedan kom si turen till den med
mycker stor farvintan motsedda de-
monstraticnen av Hunter med “re-
werse thrust”, dvs. reabroms. Uran
att ha tillgang till mattband och kri-
ta kan vi inte siga mer dn att land-
ningsstrickan syntes vara en hel del
kortare med denna anordning @n utan
den. Av experterna fick vi dessutom
veta att anordningen kan anses bli
timligen billig — om den inféres re-
dan vid projekteringen men att det
kostar dtskilligt att forse redan fir-
diga flygplan med den.

Som ett ytterst publikdragande
“mellanstick” kom sedan uppvisning-
ar i avancerad forbandsflygning med
en 4-grupp Hunters och en 4-grupp
Canberras. Lit oss kort och gott
konstatera att grannare flygning har
sillan skddats.

Detsamma kan sigas om helikop-
teravdelningen, dir Westlands-grup-
pen med tvd Widgeon och en Whirl-
wind Astadkom storsta jublet. Den
flygning som Roy Bradley presterade
med den brittiska versionen av Si-
korskys S-55 (dvs. Whirlwind) var
hele enkelt fantastisk.

I helikopteruppvisningen  deltog
forutom Westlands ovan tre nimn-
da: Frin Bristol en Sycamore och en
173; frin Saunders-Roe tva Skeeters
och s Faireys Ultra-Light Helicop-
ter med en Blackburn Turbomeca
Palouste turbin som pressar kompri-
merad luft genom rotorspetsarna.

Sen kom en ling rad gamla bekan-
ta: Auster Aiglet med en 145 hk Gipsy
Major; Hunting Percivals reaskolplan
Jet Provost; English Electrics Can-
berra P.R.9, den senaste spanings-
versionen med tvd Avon-motorer;
Folland Gnat, som med sin Orpheus
motor visade betydligt bitere start-
egenskaper dn tidigare och dessutom
visade prov pd en vindbarhet, som
av allt att déma borde ha satt piloten
pa ratt kusliga G-pikinningar. Fjir-
de dagens uppvisning héll fér Gvrige
pa att bli den sista fér Gnat, Vid
landningen slog bromsskirmen ut i
sjilva sdteningsbgonblicket (normaltc
alltsi) men rakade olyckligtvis sld
nedit och rycka tag i en av de tal-
rika vattenpussarna pa banan. Resul-
tatet blev att planet vreds pd tviren.
Vi askddare sag endast ett stort moln
och uppfattade det som brand. Efter
nagra sekunder fick vi emellertid ve-
ta att planet visserligen rutschat pa
tvdaren, men att det var helt och att
piloten var oskadd. Fint gjort.

En Gloster Javelin T.3 (trinings-
version) och en Javelin F(AW)7 vi-
sades upp och sedan kom turen till

En Lincoln som provbock fér en Rolls Royce Tyne var en egendomlig uppen-
barelse, Efter start flég planet pd enbart Tyne-motorn i nosen

en hel Hunter<avdelning med en
Hunter F.4 utrustad med Fairey
Fireflash jaktrobot (férsta gingen
den visades offentligt), tvd Hunter
F. 6, den ena med tva 500-kilosbom-
ber plus tvd 400-liters vingtankar och
den andra med samma tankar och 24
raketprojektiler (med andra ord ett
slags attackversion av Hunter), samt
en triningsversion med beteckningen
T.7 med DK-utrustning.

Direfter visades De Havillands
D. H. 110, Vickers Armstrongs N. 113
och Swift 7. Sedan skulle English
Electrics P.1 ha kommit, men den
kom aldrig. Trubbel vid provflyg-
ningarna ryktades det. Fére utstill-
ningen kom ett forbud fran regering-
en att visa P.1 pda marken. Nu gjor-
de omstindigheterna att den inte
kom att visas alls,

Tairey visade upp tvi exemplar
ay virldsrekordplanet Fairey Delta
2. Peter Twiss flog sjilv det exemplar

- som han sarte rekordet med den 10

mars 1 ar (1.822 km/t). Av buller-
skil och ty atféljande restriktioner
frin myndigheterna fick vi aldrig se
(cller hira) dessa plan nd dverljuds-
fart. Diremot fick vi se Peter Twiss
klara ut en mycket obehaglig situa-
tion. I en av starterna rakade han
lésa ut bromsskirmarna just innan

han skulle ldtta. Vi riknade med en
katastrof. Det var fér sent att dra
av och bromsa, si Twiss drog pi
ebk:n och lyckades ldtta och stiga
med skirmarna ute. Vil uppe pi
héjd blev han av med skirmarna och
genomférde den granna uppvisning-
en pi vanligt sitr. Landningen gick
fint utan skdrmar.

I 6vrigt visades A.V. Roe Vulcan
B.1 (kuslig ligflygning med ligsta
hastighet), Vickers Valiant med Su-
per Sprite startraketer (se artikel pa
annan plats i denna tidning), forbi-
flygning en enda dag med Handley
Page Victor, Vickers-Armstrongs
Viscount 802, demonstration av de
Havilland Heron (fina 2-motorpres-
tanda), Hunting Percival Pembroke
(flygning pa en motor), Scottish
Aviation Prestwick Pioneer och Twin
Pioneer, Fairey Gannet A.S.4, Arm-
strong Whitworth Sea Hawk FGA. 6,
Handley Page Herald och slutligen
Hunting Percival President,

Bilderna pi denna vir “Farn-
borough-katalogs™ fyra sidor kan en-
dast ge en antydan om den som van-
ligt mycket viilregisserade och wil
genomférda flyguppvisningen — vil
genomférd trots daligt viader samt-
liga fyra dagar vi befann oss dir.

Yen
21

Forts. pa@ ndsta sida



Blackburn Beverley under ilastningen av 100 soldater sedan den En Swift Mk 7 upptrddde liksom en Hunter F. 4 med tva Fairey
backat till ilastningsplatsen Fireflash jakirobotar under vingarna

Ovan en Vickers Supermarine N. 113 och nedan skolversionen av
Hunter med beteckningen Hawker Hunter T.7

Ovan en Vulcan pé litet stérre hdjd &n den upptridde pé vid
Farnborough. Nedan reverse-thrust-anerdningen p& Hunter

Nedan en Hunter F.6 med tva 400-liters vingtankar plus 24
raketer under vingarna

Delte
var
starte

Till h
bejuk

borot

team



Ovan en English Electric Canberra B. 2 med en Napier Scorpion startraket i aktion

i vid

Ovan och nedan vérldsrekordplanet Fairey Scottish Aviation Twin Pioneer gér hiir en av sina “kortdistansstarter”. Péddrag hdgst
Delta 2 under landning med bromsskérm. Det 200 meter till héger om fotograferna i 90 graders sidvind

var dessa skdrmar som slog ut mitt i en av
starterna

Till hiéger: Den Huntergrupp som utférde den
bejublade avancerade uppvisningen pa Farn-
borough i &r var det berdmda uppvisnings-
teamet “The Fighting Cocks” ur 43 Squadron
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Farnbeorough:

RAMMOTORN PA Vde

Robotvapen av olika slag ignades
storre intresse dn tidigare pa Arets
Farnborough-utstillning och det ir
forvinansvirt hur pass mycket brit-
terna trots allt vagar sig pd auwr visa
— dven om man nu inte fir veta
manga detaljer. Stor uppmirksamhet
visade bestkarna den rammotor med
namnet Thor, som Bristol wisade i
“helfigur” och som framférallt ir
avsedd som drivkilla i robotar —
men kanske ocksid i nigon form for
vanliga flygplan lingre fram.

Thor-drivna missiler har enligt
uppgift flugit fortare och &ver storre
distanser in nigon rammotorpjis ti-
digare 1 Storbritannien. Over 200
pjaser utrustade med Thor har hit-
tills flugit,

Dessa Thor-utrustade missiler acce-
lererar frin noll till Gver 1.000 mph
(1.600 km/t) pad nigra fi sekunder.
Det enda som sigs om dessa prov dr
att pjiserna maste startas och flygas
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i det niirmaste lodritt for att de inte
skall hamna utanfér “Gvningsomri-
dena”. De har ocksi natt hojder langt
tver dir bemannade flygplan hittills
har flugit.

Provroboterna  har  konstruerats
och byggts av Bristol under Ministry
of Supply. De startas frin speciella
ramper pd marken. Eftersom ram-
motorn inte kan arbeta férrin en
viss hastighet har uppnitts, bringas
pjdserna upp till Gverljudshastighet
med raketmotorer.

Pa Bristols utstillning visades en
film med bland annat ytterst intres-

Overst en bild av rammotorn Bristol Ther i
“helfigur” men med vissa detaljer dolda . ..
Till héger en av de tidigare Bristol-missilerna.
Maxfart dver 700 m/sek (2.500 km/t). Nedan
héghsjdslaboratorium
dédr man bl a, experimenterar med Thor och

en bild frédn Bristols

andra rammotorer

santa bilder tagna under flygningar

med dessa missiler med kamerorna {
monterade pd sjilva pjisen. Sévil .
dessa filmer som en mingd mitresul- I

tat frin flygningarna har tagits till !
|
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Till héger en av Bristols tidigare
forsdksmissiler  omedelbart  efter
starten, Pjasen accelereras med
hjélp av raketer upp till den has-
tighet déir dess egen motor kan ta
vid. Startaggregatet losgéres dé
och faller till marken. Ovan en
missil med Thor-motor omedelbart
efter att den gjort sig fri frén
startroketerna  och fortsétter sin
flykt med hjédlp av rammotorn

vara genom att man ldtit missilen
explodera vid slutet av testbanan.
Den sénderfaller di i etr antal delar
som faller till marken med betydligt
ligre fart in om hela pjisen skulle
falla pd en ging.

Det dr kint att inte bara Bristol
utan stringt taget hela virldens rea-
motortillverkare hiller pA med forsk-
ning och experiment for att fa fram
rammotorer limpliga fér bemannade
flygplan. Rammotorn #r ju inte bara
oerhore mycket “enklare” 1 princip
(stringt taget bara ett forbrannings-
ror) utan kan under vissa forhallan-
den ge lingt storre dragkraft dn de
mekaniskt mer invecklade turbin-
motorerna, Men for att kunna arbeta,
d. v.s. fa tillrickligt med lufe, kriver
den en viss hastigher, Den kan alltsd
inte startas frin stillastiende.
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VALIANT 7:cq Super Sprite

Den forsta av Storbritanniens tre s. k. V-bombare (Valiant, Vul-
can och Victor) som kom i férbandstjinst var Vickers Armstrongs
Valiant. Forsta 6vningsforbandet sattes upp 1954 och i birjan av
forra dret borjade typen tillféras RAF (138:c flottiljen). De Va-
liants som nu gir till RAF dr utrustade fér de Havillands stare-
raketmotor Super Sprite. P4 Arets Farnborough demonstrerades en
Valiant med tva Super Sprite, som tillit det tunga planetr att litta
pé en mycket kort stricka och stiga férvanansvire brant och snabbt.
Bildserien pi detta uppslag ir taget av Flygrevyns medarbetare vid
en av dessa starter dir rullstrickan som synes var ungefir den-
samma, som for ett ordinire sportflygplan...

Varje Super Sprite viger 281 kg och med briinsle 662 kg (dartill
kommer utrustning for fillning, vikt ca 140 kg). Diameter 51 cm
och lingd nirmare 3 meter. Varje motor ger en dragkraft av 1.905
kg under 40 sck. Dragkraften kan varieras av féraren som dven kan
stoppa motorerna innan brinslet dr slut. Normalt ir motorn avsedd
att kastas nir brinslet dr urbrunnet och faller till marken med
skirmar. Under Farnborough-demonstrationerna kunde man av
sikerhetsskil inte utféra denna mandver.

6 20 22 “46 21 47 26 25 48 4 B8 6 35 3 W 3| s0 |

Super Sprite ir nu i serieproduktion. Drivmed- Bréinslepafyl
let dr forogen och vitesuperoxid. Forbrinningen 24, Luftning
igingsittes genom att hégkomprimerat kvive dri- seryoledning
ver ut perioxiden i brinnkammaren via en kata- fér matning
lysator. Peroxiden fdéringas och nir antindnings- gasbehallare
temperaturen samtidigt som fotogenen sprutas in. kammare; !

platta;35. B

1. Peroxidtank (Peroxid=Vatesuperoxid); 2. Monte- lare; 36. Di
ringsplan for vanster bértapp; 3 .Backventil fér peroxid; héllare; 38.
4, Servoledningar; 5. Backventil fér brénsle; 6, Katalysa- peroxidtank,
torkammare; 7. Brénsleledning med backventil; 8. Bréinsle- for lagtryck
munstycke; 9. Ventilppnare; 10. Reglagelank; 11. Led- studs for pe
ning fér hégtryckskvive; 12. Vénster bartapp; 13. Tapp- till branslet
ningsrér fér kvéve; 14. Sdkerhets- och reduceringsventil; 48. Avtappr
15. Kvéiveinlopp fér bransletank; 16. Brénsletank; 17. ning till per
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Expansionsfog med tiitning; 18, Utblés-
ningsmunstycke; 12. Uttag fér brénsle;

20. Kylmantel; 21. Héger bértapp; 22.
Brénslepafyllningsstuds; 23. Kvéveinlopp fér peroxidtank;
24, Luftningsrér; 25. Fordelar- och startventil; 26, Kvéve-
servoledningar; 27. Ventil for kvédvgas; 28. Manometer
for méatning av kvévegastryck; 29. Anslutning till kvéve-
gasbehdllare; 30. Uppsamlingsrér fér kvévgas; 31. Brénn-
kammare; 32. Flamror; 33, Katalysator; 34. Férdelar-
platta;35. Branslematarledning genom katalysatorbehdl-
lare; 36. Draneringsledning f6r peroxid; 37. Kvévgasbe-
héllare; 38. Uttag for peroxid. 39. Dréneringsventil fér
peroxidtank; 40. Framre lyftégla; 41, El-dosa; 42. Ledning
fér lagtryckskviive; 43. Bakre lyftégla; 44. Péfyllnings-
studs fér peroxid; 45, Framre fdste; 46. Kvévgasledning
till brénsletank; 47. Avtappningsledning fér peroxidtank;
48. Avtappningsledning fér brénsletank; 49. Kvivgasled-
ning till peroxidtank; 50. Monteringsplan.




Flygande jordbruksmaskiner

Stringa regler rader for brittiska
tlygmidssan pd Farnborough, Den
skall vara helbrittisk! Detta kan
ibland fi litet egendomliga konse-
kvenser. Som exempelvis nir det gil-
ler tva nya och verkligt intressanta

jordbruksflygplan frin Auster Air-

craft Ltd och Edgar Percival Air-
craft Ltd, Dessa tvd firmor, som vil
fir anses vara av hur brittiskt hel-
ylle som helst, fick inte visa upp sina
skapelser pd missan av den anled-
ningen att flygplanen i friga dr fér-
sedda med amerikanska motorer . ..
Austers senaste i friga om smi-
flygplan dr Agricola, ett jordbruks-
flygplan, dir man soke ta till vara
alla de nyaste rénen pi omridet.
Agricola dr ligvingat men i Gvrigt

Tva nya brittiska jord-
bruksplan av stort intresse
fick inte visas pé& Farn-
borough. Anledning: De
har amerikanska motorer.
Flygrevyns utsdnde tyckte
dnda de hérde hemma i
Farnborough-sammanhang-
et och presenterar dem hér

sikt — nodvindige vid pudring och
besprutning — har cockpit byggts
upp Over vingen, vilket visserligen
inte gor planet sirskilt sként men ir
sa mycket mera praktiskt. Agricola
kan anvindas fér bide bepudring och
besprutning. Pudret fores Gver frin
specialgjorda tankar till behillaren
bakom cockpit, vilket medfér inte
bara att lastningen gir snabbt utan

byggt enligt den gamla Austerskolan
med stdlrérskropp. En 250 hk Con-
tinental motor ger planct férnimliga
?jordbruksprestanda”. Bland annat
kan nimnas att med en last av 3/
ton dr inte startstrickan lingre in
225 meter.

For att ge foraren bista mojliga

Nedan en markbild av Auster Agricola och till héger en treplansskiss av
samma plan. Ldgg mérke till den hégt uppbyggda kabinen, som ger féraren
mycket god sikt, samt det breda landstéllet
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Ovan en bild av Auster Agricola under pud-
ring. Den stora bilden till vénster visar Agri-
cola under prov med “dumping” av hela
puderlasten. P& fem réda sekunder kan féra-
ren gora sig fri fran de 750 kg puder, som
planet nermalt lastar

ocksa att den kan ske med motorn
iging utan att pudret "dammar” allt-
for mycket. Av sikerhetsskil ir
Agricola dven forsedd med en an-
ordning som gér det mojligt att i
hindelse av néd ligga av hela pu-
derlasten pi fem sekunder!

For att skydda duk, stalror ete.
har pd Agricola anviints ett speciellt
dopemedel som gir materialet okiins-
ligt for kemisk Averkan frin puder
och besprutningsvitska. Samtliga ro-
derlinor har for ©vrigt placerats

utanfor flygkroppen si lingt det va-

rit méjligt fér att medge snabb in-
spektion.

Agricola dr i produkrion frimst
for Nya Zeeland. Nir planet inte an-
vinds fér bepudring kan det med-
fora tvd passagerare i en sirskild ka-
bin, ovanftr och bakom det egentliga
lastutrymmet. Priset pa Agricola lig-
ger omkring 8.00 pund, dvs ungefir
120.000 kr. :

Percivals mycket intressanta E.P. 9
ar ocksd konstruerad med speciell
tanke pd jordbruksindamail, men
tycks ha ett storre anvindningsom-
rade 4n Agricola. Sdledes lastar
E.P.9 et ton puder eller vitska och
kan ta fem passagerare. Aven E.P. 9
har i férsta hand bestillts for Nya
Zeeland, dir behovet av jordbrulks-
plan tycks vara mycket stort. En mi-

Ovan och nedan tvé bilder av Edgar Percivals E.P. 9, som fatt en elegantare
utformning @n Agricola och tydligen har ett stérre anvéndningsomrade @n

litir version av E.P.9 ir ocksi pa-
tinkt. Den skall ha plats for tvd ba-
rar, en sittande passagerare och en
sjukvirdare (férutom féraren).

E.P.9 har en Lycoming-motor pd
270 hk. Maximala flygvikten ar (fér
jordbruksindamil) 1.800 kg och be-
talande lasten cirka 1 ton. Maxfarten
vid full last anges till 225 km/t och
den ckonomiska miarschfarten till
190 km/t. Stighastigheten vid havs-
ytan med full last anges till 5 m/sek.
Startstrickan vid 8 km vind dr en-
dast 115 yards och landningshastig-
heten — utan last — 60 km/t.

E.P.9, som flog forsta gingen i
december 1955, kostar cirka 9.000
pund (omkring 135.000 kr) och har
borjat levereras till képare i Nya
Zecland.

denna — bland annat fér persontransporter, | gengéld &r E.P.9 dyrare.
Till vénster en treplansskiss av E.P. 9
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Fick vi ett bra
luftfartsavtal
med Visttyskland

Den storsta luftfartspolitiska hin-
delsen 1 Skandinavien pa ling tid var
avtalsférhandlingarna med Visttysk-
land, som dgde rum i1 Kopenhamn i
bérjan av september. Resultatet var
for SAS del inte alltfér positivt. Det
blir betydande inskrinkningar i SAS-
trafiken via Tyskland fr. 0. m. okto-
ber i 4r. SAS fir skira ner sina
nordamerikaturer via Hamburg med
omkring hilften. En veckotur via
Frankfurt till Sydamerika gar for-
lorad — ersatt av foga publikstarka
Miinchen. Stopp blir det £6r all inom-
curopeisk trafik pa lingdistanslinjer-
na. Betydande frekvensbegrinsningar
pad sydosteuropatrafiken ingdr vidare
i restriktionerna. Hamburg och
Frankfurt, viktiga mellanlandnings-
platser pd Fjarran Osternlinjen, bort-
faller och blir ersatta med Diissel-
dorf. Yrterligare smdrestriktioner pd
andra linjer kan ocksd noteras. Till
yttermera visso kommer de nya rit-
tigheterna att forbli i kraft endast
t.0. m. mars manad 1958. Det bety-
der att nya forhandlingar skall dga
rum dessférinnan.

Kopenhamnsresultatet innebar allt-
sd hdrda bud for SAS, som hictills 53
gott som oinskrinkt har kunnat till-
godogra sig den tyska marknaden.
Nu blir det att arbeta upp en ny
kundkrets pa de platser som hidan-
efter kommer att angoras. Det kan ta
sin tid. Naturligtvis intridde inte den
nya situationen helt ovintat. Under
senare ar har det Ateruppstindna
tyska Lufthansa kastat sin skugga
over SAS Tysklandstrafik. Man lik-
som anade att allt inte skulle kunna
forbli vid det gamla for all framtid.

Képenhamnsférhandlingarna  hade
en lang forhistoria. Redan fér tre ir
sedan inleddes diskussioner pd luft-
fartsmyndighetsplanet om ett luft-
fartsavtal. P4 den tiden var det en-
bart generdsa tongdngar frin Bonn.
S3 kom den riktiga” férhandlingen
pa regeringsplanet 1 november 1955,
Tyskarna ﬁ'drjade med att framligga
forslag som grinsade till det ofor-
skimda. SAS skulle helt enkelt kdras
bort frin Tyskland, Denna tyska
hallning stred fullstindigt mot de
tyska forpliktelserna enligt Paris-
fordrager  rorande  Visttysklands
sjalvstindighet. Dir hade Bonn ita-
git sig art fora en liberal luftfartspo-
litik, Alltnog, tyskarna hade for sig
vid Bonnférhandlingarnas bérjan, ate
affiren skulle vara Gverstokad pa tre
dagar, Men de skandinaviska delega-
terna satt kvar, och efter tre veckor
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var ett avtal firdigt, som bida sidor
lovade att rckommendera sina rege-
ringar att underteckna. For SAS vid-
kommande innebar detta avtal en
acceptabel grund att bygga vidare pa.
S4 lingt var allesd allt gott och vil.

Men sedan vigrade den tyska rege-
ringen ihirdige att skriva pd! Inga
patryckningar hjilpte. En i interna-
tionellt umgiinge hogst ovanlig situa-
tion uppstod, I Bonn kimpade de
?restriktiva” och de “liberala” mot
varann, d.v.s. kommunikationsmini-
steriet och utrikesministeriet. Fdrst-
nimnda instans tinkte frimst pd
Lufthansa, sistnimnda pd Visttysk-
lands goda forbindelser med ytter-
virlden, Den tyska pressen engage-
rade sig hirt i saken. Bristande kin-
nedom om fakta och ovettiga utfall
mot SAS och Skandinavien kinne-
tecknade denna debatt.

Bild utan ord.
(Ur Hawker Siddeley Review)

Bakom kulisserna sdkte SAS och
Lufthansa genom en serie mdten att
mikla fred inbdrdes. Men ingen ville
ge efter, och de forna goda poolkom-
panjonerna skildes 4t utan att ens
kunna enas om pa vilka punkter det
radde oenighet! Det var inte bra. Och
den tyska hetsen mot SAS fortsatte.
Till yttermera visso slét Vistryskland
ett avtal med Frankrike, som innebar
rena sammansvirjningen mellan Luft-
hansa och Air France mot SAS.

Klimatet fére Kopenhamnsfor-
handlingarnas bérjan var alltsd inte
si sdrskilt behaglige. An bistrare blev
situationen genom en rad odverlagda
yttranden av den tyske kommunika-
tionsministern dagarna fiore Kopen-
hamnsmoret.

Dessbittre klarnade himlen nigot
under diskussionerna. Den tyske kom-
munikationsministern Seebohm gjorde
verkligen inte vad han ville med for-
handlingsordféranden, den danske
statsministern H. C. Hansen, livligt
sekonderad av tre nordiska kommu-
nikationsministrar och luftfartsdirek-
torer. Man valde att gi kompromis-
sens vig, och si blev det som det blev.
Resultatet har inte framkallat nigra
tverdrivna glidjestimningar, varken
i Skandinavien eller i Visttyskland.
SAS var pa retritt!

Men gjort ir gjort, och om inte
annat, sa vet numera de skandina-
viska luftfartspolitikerna var man
tills vidare stdr i forhdllande till
Visttyskland, i varje fall under de
nirmaste 18 minaderna. Pi sitt och
vis — hur konstigt det kanske dn la-
ter — betyder detta en lingre tids-
frist in vad SAS fatt i de flesta and-
ra lander, dir tillstdnd beviljats pd
halv- eller helirsbasis. Det vore dir-
for fel atc se enbart mérkt pa det in-
triffade.

Képenhamnsférhandlingarnas efter-
dyningar har inte ldtic vinta pd sig.
Inom vissa tyska liger — vilka ar
det inte svirt att rikna ut — rasar
man i dag och talar om ”skandina-
visk utpressning”. Inom andra dter
grimer man sig Gver att SAS blir
bortkort frin flera viktiga trafikcent-
ra i Visttyskland. Saken dr den, att
de flesta flygresande tyskar tycker
mycket bra om SAS — de liksom si
manga andra. Men SAS framgingar
pa den tyska marknaden har vickre
ridsla och avundsjuka bland kon-
kurrenterna och Lufthansa har sikert
innu inte sagt sitt sista ord 1 denna
affir.

Men det ir langt till ndsta for-
handlingsomging och manga vindar
hinner blasa fore mars 1958, For
SAS giller det nu i férsta hand ate
fi err fullt urnytrjande av de rictig-
heter som lagligen erhallits. Det skan-
dinaviska flygforetaget behdver san-
nerligen inte lata sig besjilas av na-
gon férsagdhetens anda i férhdllan-
de till Lufthansa och tyskarna. Det-
samma giller de tre nordiska linder-
nas myndigheter.
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sworrrve - INTOG LYBECK

Invasion ticker begreppet ganska bra; det var
verkligen en invasion av nordiska sportflygplan till
den sportflygartraff som Aeroklubben i1 Lybeck
arrangerade i samband med Nordiska Dagarna den
1 och 2 september. Och svenskarna var virst. Nir-
mare 50 svenska sportplan landade pd Blankensee-
flygplatsen vid Lybeck under en timme. Dessfor-
innan och direfter kom ungefir lika minga frin
Danmatrk, Norge och Finland.

Den svenska sportflygarinvasionen leddes av
KSAK:s folk med generalsekreteraren som “ansvarig
utflygare” och med trafikledarna Bjorn Sjdgren och
Jan Olov Ohlsson som tekniska experter

P& bilden uppe ftill vénster ger Jan Olov Ohlsson klara
hégtalarbesked vid briefingen pé& Bulltofta varifréin den soliga
idyllen nedan &r hémtad. Teckningen ovan kan betraktas
som en lektion i tyska av Torkel som var med och saledes
vet hur det gick till och lat...

FORTS. PA FOLJ. SIDOR
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Billy Huzell och Stdhl hade hemmasolen frén
Karlstad i ansiktet och tyckte som alla andra
att det hela var mer &én kul. Till vénster en
del av planen samlade pé& Bulltofta

Lybeckflygningen innebar det stérsta antal svenska sportflygplan och sportflygare som
nagonsin varit samlade p& en géng. Hér var inte svért att triiffa bekanta frén rikets
alla hérn. Ovan lagger Arboga-génget Alfred Aue, Lennart Petersén och Ingmar
Jansson upp férdplanen medan ovan till héger Sven Larsson och Stig Olofsson frén
Norrtdlie gér sin Klemm klar fér skuttet till Haonsestaden och dess frojder, Nedan en
bild av det lilla fina finska hembygget PIK Il med den Lybeckska flaggparaden i bak-
grunden och till héger Gustaf Lidman, Boréds, | rycktartagen

Ovan: Di
son och
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svensk-bo
Lénngvist
ovriga kr
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Lybeck forts.

Slutgiltigt var 52 svenska flygplan anmil-
da med tillsammans 133 delragare. Av skilda
orsaker kunde inte alla *'stilla upp”, men
det blev i ala [all 45 svenska [lygplan, som
enligt en tidrabell upgjord av Bjérn Sjégren
och Jan Oloy Ohlsson landade i stréim inom
en timme pa Blankensee.

Bilden nedan visar Bjérn Sjdgren (han har
inte en lagerkrans 1 kn&t — &ven om han
vore vird en sGdan) pé speakertribunen i
Lybeck i fard med ott per hégtalare samla
svenskarna for medverkan i uppvisningen

Ovan: De svenska fallskérmshopparna Svens-
son och Jonsson frén Karlsborg flankerande
17-ariga tyskan Eva Rickmann, som skuttade
ut frén 300 m, Alla tre rev ner askor av
appléder vid sina hopp. Nedan ett glatt
svensk-bord p& Blankensee. Bengt “Loken”
Lonnqvist far in en ny bégare. Bland de
ovriga kring bordet ser vi géteborgarna Gésta
Fraenckel, Bertil Brunnerup och Nils Olovson

“Flygande sk&gget” Gésta Fraenckel missar sdllan en sportflygartréff. Till Lybeck kom
han i sin gamla hederliga Moth tillsammans med Bertil Brunnerup, som lémnade trafik-
ledarsysslan p& Torslanda i andra hénder fér hansestadens skull. Nedan en publikbild
fran flyguppvisningen p& Blankensee, som i allt sitt gemyt p&minde oss om véra
flygdagar fér tjugo @r sedan ndr de var som bést




De miktiga ridsherrarna i ICAO i
Montreal kan bereda sig pd en smu-
la omvixling och férvinat héjande
av oOgonbrynen det nirmaste &ret.
Tills de vinjer sig exempelvis vid sy-
nen av en livlig dldre gentleman som
promenerar till sammantridesbyggna-
den med hopfillt paraply i regnet
f6r att spanna upp det nir han kom-
mer in genom porten. Och sedan
grubblande sjunka ner i sin stol under
uppenbara férsok att erinra sig vad
grannen nu kan heta igen, den dir
kollegan som han kidnt i 15 &r och

brevvixlat med i 20. For att — nir
nu det problemet i varje fall ir ol&s-
bart — igna funderingarna it vad

det nu kan vara som kommit alla de
hir herrarna att triffas just i dag.

Han ser ut som en konstnir, reso-
nerar som en indisk livsfilosof och ir
distri som anekdoternas virldsfrin-
varande professor. Foljaktligen ir
han &veringenjor, flygtekniker av be-
tydande format, en pionjir i luften
och en man av stor och detaljerad
teknisk kunskap. Angstrém dr nam-
net, Tord Angstrom i luftfartsinspek-
tionen, sedan kort tid skandinavisk
representant i ICAO fér andra ging-
en och redo att om ett ar enligt for-
fattningars kortsynta bestimmelser
¢i in i pensionsildern.

En ging i tiden var denne erkint
betydande man kandidat Angstrém
ritt och sldtt, innan 20-drsdldern lika
kind for svenska tidningslisare ge-
nom smirre lufthopp &ver Ladu-
girdsgirde som ndgonsin farfar An-
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Tord

Som luftfartsman ...

ders, Uppsalaprofessorn med den
orimligt lilla Angstrémsenheten, eller
pappa Knut, fysikprofessor av det
internationella formatet iven han.
Kandidat Angstrom flyger over La-
dugdrdsgirde. Kandidat Angstrom
forsoker flyga till Enkdping i dag.
Kandidat Angstréom gbr en ny start
pa Uppsalasldteen 1 dag. — Det var
aterkommande rubriker som tidnings-
lisarna lirde sig och som kom goda
borgare att vallfirda i tiotusental for
att beskida denna egendomliga ska-
pelse som envisades med att minni-
skan var skapad att flyga. Farfar
och far ndjde sig med att utforska
solens strilar. Sonsonen och sonen
Tord skulle nddvindigevis se solen
pa nirmare hill.

Skolpojken Tord grundlade kan-
didatens berdmmelse, Studerade alla
flygtyper som fanns avbildade och
beskrivna, bredde ut ritningar med
hiskliga luftfartyg over skolbécker-
na och korresponderade med lirda
min 1 utlandet. 18 4r gammal bygg-
de han sjily en hingglidare som gjor-
de ndgra skutt vid Gullmarsfjorden,
de forsta glidflygningarna i det har
landet troligen. 19 dr gammal for
han till det franska Pau for att lira
sig flyga pd allvar vid Blériots be-
romda flygskola — det var 1911 —
och 20 dr gammal hade han sitt frans-
ka diplom och flygcertifikat i hem-
landet, det femte svenska.

Di var han redo att forskricka
inbyggarna i Stockholm, Uppsala
och Enkdping med sina konster, flog

Madnadens flygarportrdtt:

Angstrb’m

.och luftfarare

med det inte okiinda namnet Stoma-
tol milat under vingarna for reklam
ir inte bara sena tiders uppfinning
och gjorde svingar in over Strand-
vigen for att titta pd flickor f6r han
var som sagt 20 dr. Han trillade ner
intill Uppsala med ett plan som Ce-
derstroms franske mekaniker forfir-
digat av reservdelar, Planet fordir-
vades, Tord Angstrom klarade sig
och Sverige hade for forsta gingen
fatt skdda ett plan i spinn.

Det var den tiden di en ung kan-
didat kunde férena sig med flygar-
namn som Lars Fjillbick och von
Porat om Svenska Aeroplankonsor-
tiet, ett obeskrivligt imponerande
namn pi ett féretag grundat av en-
tusiaster 1 en killare pi Ustermalm.
Ett plan fick man byggt och salt till
staten. Sen kom kriget och kandida-
ten blev underléjtnant i marinflyget,
kriget tog slut och ldjtnanten blev
civilingenjor. Han blev konstruktor
pd Enoch Thulins aeroplanfabrik i1
Landskrona och pilot pid Thulinver-
kens forsta skandinaviska passagerar-
linje mellan Malmé och Kopenhamn
for den ordinarie piloten hade fin
blindtarmsinflammation. Det  var
1919, 25 kronor kostade turen, en
passagerare kunde man ta it gdngen
och bekvimligheter fanns, blev man
luftsjuk var det bara att luta sig ut
ur sittbrunnen, Ridd fér att trilla
ner behévde man ju inte vara for
Tord Angstrém satt vid spakarna.
Och flygning dr och har for Tord
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Den som flugit Tummelisa han
glommer det inte. Och den som inte
gjort det, han har gitt miste om mye-
ket. Han vet just inte vad flygning
vill siga.

Tummelisa var kanske inte s§ vac-
ker, men hon var hirlig. Fér en mjuk
och kinslig hand var hon f&ljsam
som en ung kvinna, som man fér i
dansens lek. Men klimde man henne
for hire gick hon sin egen vig.

Minns ni utrustningen? En h&jd-
mitare som satt fastspind med ert
par gummiband i stagbocken. En
varvriknare med sin ormande, tic-
kande slang. Nir den bérjade fi kon-
vulsioner visste man att slutet var
nira. Etr droppande pulsationsglas
som drinkte ner och s3 sminingom
fricte sénder pilotkingorna som sko-
makare Lindgren hade férfirdigat.

Blocktuben, vilken idealisk upp-
finning! Blanda och ge... Prrrut...
Prrrut,

Vilken armgymnastik man urveck-
lade for atr surra iging motorn. Och
vilken ljuvlig musik di férssken till
slut kréntes med framging. Sirskilt
vid utelandning di den enda hijilp
man ibland kunde fi var en gammal
gumma som med dédsférake ryckte
och slet i propellern.

Och tindtridarna med sin listigt
utformade krok, Om en hoppade av,
rakade den med sig de andra. Men
det var en viss trygghetskinsla med
den roterande motorns levande mas-
sa. Trots cylindrarnas ensamma tind-
stift.

Som ni minns var motorn framtill
forsedd med err frimre lock, utfor-
mat till propelleraxel. Der var en vek
konstruktion som litt bockades, di
flygplanet stod pd nisan — ett Soll-
bruchstelle som tog stoten si att dd-
lare delar inte skadades. Jag minns
nir jag landade pd gamla 1 22:s fot-
bollsplan vid Sandbicken. Tvd sol-
dater, som tydligen sett flygplan for-
ut och ville visa vad de kunde, ru-
sade fram och innan jag hann blinka
hade de lyft upp stjirten — och
stillt flveplanet pd nosen. Efter den
behandlingen slog propellerspetsarna
2 dm och jag forbannade propeller-
axelns vekhet. Men der var nog den
som riddade motorn. Propelleraxeln
kunde jag byta dan dirpi,

Det var en gdang:

Tummelisa

Ur skriften "Ndr flyget var ungt”, nyligen utgiven i en

hégst begrénsad bibliofilupplaga, publicerar vi hér ett

av Nils Séderbergs bidrag, en varmhjdrtad och podngrik
kérlekforklaring till Tummelisa

Kommer ni ihdg fastbindningsrem-
marna med sina enkla karbinhakar,
som snappade upp om man inte spint
in sig nog hirt? Och spaken med sin
manschett — det enda man ibland
hade att krampakrigt hdlla sig i nir
hon inte ville gd runt i en looping
medan hakremmen strickte runt ha-
kan och hdren reste sig pd huvudet
vid tanken pd karbinhakarnas nyck-
fullhet, Atr ingen ramlade ur pd den
tiden di man inte hade nfn fall-
skirm...

Den férsta Lisan flégs av “Po”
1920. Den sista flégs av Sundén vid
flyguppvisningarna pd Girder i sam-
band med flygvapnets 25-arsjubileum
den 3 juni 1951, Diremellan ligger
mycken flygarglidje.

KONTAKT, FLyGARN LiLLE '

En ung flygares forsta bekantskap
med Tummelisa var arrangerad for
att inge respekt. Man fick inte srarta
Eﬁ vanligt sitr, komma upp i lufren,

dnna sig for och bekanta sig i lugn
och ro med kirran. Nehej, det skulle
injagas respekt. Man skulle rulla pd
marken med hog stjirt. Lyfra en me-
ter cller s och si landa innan filtet
tog slut. Det var en provflygares
konststycke man skulle utféra. Vad
det skuttades och armbigades —
rottingbigarna var méingen Lisas
riddning.

Art man inte hade nigra bromsar
var man ju van vid, Men ack hur
hiilplés man var. Som nir Magnus
Bing kom landande pi isgara i den
svaga sluttningen i rikening mot Boi-
jes hus. Det bara rullade och Magnus
reste sig upp i sitsen och skrek hjirt-
skirande pi hjilp.

P34 Histholmen hade vi en frim-
re bas” dir vi landade i vintan pd
tur att skjuta. Det 18g en ensam sten
pd en del av filtet som vi inte bru-
kade anviinda, Men dir landade Pat
O’Konnor med sin Lisa, gick pd ste-
nen och slog runt. Det rikade vara
den dag som Conrad Ericson inspek-
terade. Nigra mekaniker héll pi are
montera ner kirran, som fortfarande
13 pi rveg. Conrad kom dit, begrun-
dade och sade: "Jag tror man putsar
den lilla maskinen.” Det var ingen
som hade hjirta att siga nigot.
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“Vem &r den djérve piloten?”

Apropd inspektion s3 var KABA
nere pa Ljungbyhed och inspekrerade
flygskolan. Eleverna skulle visa
avancerad flygning i Tummelisa.
Folke Sandstrém lig mitt dver filter.
Ging pd ging f&rsokte han forgives
komma runt 1 looping. Det blev bara
mer eller mindre lyckade halvrollar
pd toppen med et eller annat spinn-
varv. Sandstrdm tog igen sig och
funderade medan han steg pi nytt.
Jag har férstds tagit i for hire, tink-
te han. Nytt forssk. Nu steg han
rakt upp, bara rakt upp. Farten tog
slut. Dert hjilpre inte att han tog spa-
ken dt sig utan han gled pd stjirten
och vred sig runt. Spinn med stjirten
fore. Nu kunde inte KABA styra sig
lingre. ”Vem 4r den djirve piloten?”,
utbrast han, vilker sen blev ett be-
vingat ord.

Trots vara anstringningar att de-
cimera antaletr Tummelisor, steg det
under Peter Kocks effektiva ledning
av verkstaden. Vintern 1925 kunde
vi stilla upp en hel division som
flégs av eleverna under vinterov-
ningarna i Ritwvik. Dirifrin flog vi
via Hudiksvall till Oregrund fér att
delta i luftvirnsdvningar. Tummelisa-
divisionen skulle gd som milférband
och komma in &ver kusten. Men det
blev inte mycket bevint med den
saken. Jag hade en Dront och skulle
gd i forvig ned rtill Uregrund. Pi
vigen morte jag en nistan ogenom-
tringlig sndstorm. Motorn bérjade
hosta och dog till slut. Det var bara
att ta ratten 1 magen och sitra sig pa
en sjé som rikade vara tillhands.

En spridd Lisa-division

Sedan Bockakalle, som var med
mig, rotat en stund i motorn fick han
iging den och vi borjade kdra om-
kring i snoglopet. Det var en under-
lig )6, precis som den titaste skir-
gird. Vi hittade varken ut eller in.
Till slut fram i skymningen kom ett
par skogshuggare fram och upplyste
oss om att vi befann oss pd Fors-
markssjon. De kunde visa oss vigen
till Forsmarks bruk.

Det gjorde de och viigen ledde rake
ner i en vak. Plupp! Dir var jag
tvungen att limna Dronten, vilande
pd vingarna i Bockakalles émma vird
och snart sart jag i en taxi pd vig
mot Uregrund. D. v.s. jag fick mest
gd framfér bilen for sndglopets skull.
I Oregrund vintade ett 50-tal tele-
fonsamral, De flesta var frin "far-
bror Ernst” som var ledare fér &v-
ningarna. Han besvor mig atr at-
minstone skicka upp ndn liten mil-
maskin. Men jag hade inte en enda.

De 6vriga samralen var frin Tum-
melisor som lig kringspridda lings
hela vigen. Jag fick stopp pd vir
jirnvigsvagn med reservdelar i
Ockelbo och dirifrin skickades pro-
pelirar och propelleraxlar ur &t olika
hall och s& sminingom blev divisio-
nen i stort sett samlad igen. Men
nigra flygdvningar &ver Alandshav
fér anfall mot Upplandskusten blev
det inte, Jag var glad atr ha laga
forfall, for si stort fortroende for
Lisamotorerna att vi ville gd ut-till
havs hade vi i alla fall inte.

Operation toppvarv...

Motor-varvet pd Tummelisan var
ju ganska l3gt och dirfor betydde ett
100-tal varv vildigt mycket i drag-
kraft och man mixtrade med regla-
gen for are fi idealblandning och
maxvarv, Det lyckades inte si ofta,
men en ging fick jag verkligen upp
varvet ordentligt.

Det var flygdag i Stockholm pd
Brunnsvikens is vintern 1926. Flyget
skulle s.a.s. gbra les honneurs fram
for KABA:s residens. Ett program-

Hon steg som en Phoenix...|

nummer var en hastighetstivling
mellan fyra Tummelisor, Hjirter,
Spader, Ruter och Klbver ess. Tav-
lingen gick tvd varv pd en triangel-
bana &ver viken inom #skddarnas
synkrets, s& det var vildigt spinnan-
de. Det gillde framfor allt aw gora
sniva svingar och vi hade ivrigr dis-
kuterat om man skulle géra immel-
mann eller vertikalsving, Jag vill
minnas att Pat valde det férra och
jag det senare.

Vi stod uppstillda pd linje unge-
fir vinkelritt mot flygriktningen.
Vid lottningen fick jag plats lingst
bort. Nir starten gick lit jag dirfor
de andra komma ivig och svingde
bakom dem. Det vann jag lite pd
men jag kunde inte fi upp varvet.
Det dréjde inte lang stund innan Pat
gick om mig. Mina svingar gick lite
snabbare men sen kom han pilande
forbi. Efter sista svingen passerade
han mig en bra bit fére milet.

Vi lig bara nigra decimeter Bver
isen och nir han gick om mig och
jag kom in bakom honom fick jag en
sittning s3 hjulen smillde i isen gans-
ka hirt. Nu blev der fart pd snurran.
Det kindes som en propp hade loss-
nat och varver gick upp ert bra rag.

S3 fort jag passerade millinjen —
som sista man trots allt tror jag —
steg jag fri som en lirka och vilcrade
runt. Motorn snurrade som aldrig
forr och Tummelisan “steg som en
Phoenix”. Nir jag hade landat och
parkerat kom Lasse Higeldf fram
och beundrade min propeller. Jag
upptickte d3 att propellerspetsarna
var kapade ungefir 15 centimeter.
Tydligen vid islager mot isen. Abso-
lut jimnt. Laudon kunde inte ha
gjort det bircre.
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PRESIDENT

PROVOST

PRESIDENT

Den civila versionen av Pembroke ir nor-
malt utrustad som ett kortdistansplan for 12
passagerare, som firmaflygplan for 6 passa-
gerare eller som ett rundflyg- eller kartligg-
ningsflygplan. Genom extratankar kan flyg-
strickan okas till 2.200 km med tillrickliga
marginaler for 1IFR-flygning.

PROVOST

RAF:s standard-skolplan sedan 1953 har idven
utvalts av flygvapnen i Rhodesia, Eire, Burma
och lrak. Planet har producerats i ett avse-
virt antal, bide med och utan bevipning.

PEMBROKE

JET PROVOST

PEMBROKE

Detta anvindbara militira transportplan
brukas av RAF och fem flygvapen. Idea-
liskt for allmidn forbindelsetjanst (10 passa-
gerare med bagage), sjukvardstjinst (6 bi-
rar), spaning och fotografering, frakt, ut-
bildning pd tvimotoriga flygplan i navigering,
bombfillning etc.

JET PROVOST

Det enda reaflygplanet fér grundliggande
flygutbildning, prévat och numera i full tjinst
inom RAF. Jet Provost dr det idealiska skol-
flygplanet, for all slags reaflygutbildning.
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Nybheter betriffande projekt VAN-
GUARD har varit sparsamma under
den gingna sommaren i jimférelse
med den flod av mer eller mindre
fantasifulla beskrivningar som tidi-
gare gick genom pressen, Detta tyder
pi att arbetet med satellitens konst-
ruktion nu kommit in i ett allvarli-
gare skede dir kraven pd militir
sekretess kring komponenterna fir-
hindrar fri publicering.

Man kan emellertid férmoda att
en visentlig nedbantning av raket-
storleken blivit mdojlig sedan erfor-
derliga behovshastigheter och banele-
ment genomriknats. En trolig be-
skrivning av. VANGUARD ir fol-
jande. Satelliten avses féras upp i sin
bana av en trestegsraket 22 meter
lang och med en diameter av 115 cm.
Det forsta steget motsvarar helt en
Martin VIKING-raket och beriknas
bidra med 15 %0 av erforderlig krets-
hastigher. Drivmedel for forsta steget
troligen bensin och flytande syre. Det
andra steget innesluter i sig bade det
tredje steget och sjilva satelliten.
Man ser alltsd utifrdn endast de big-
ge undre stegen. Steg 2 drivs iven
det av en vitskeraketmotor men kan-
ske med anvindande av andra driv-
medel dn steg 1. Det tredje steget
slutligen kommer att drivas av en
raketmotor med fast brinsle.

VANGUARD-raketen torde kom-
ma att helt sakna yttre styrorgan i
form av fenor. Styrningen kommer i
stillet att ske genom riktningsind-
ring av gasstrilen.

En mycket omfattande markorga-
nisation fér mottagning av de radio-
impulser som satelliten kommer att
utsinda ingdr dven 1 planliggningen
for det kommande geofysis%(a iret.
Systemet som kallas Minitrack 4r av-
sett att omfatta flera dussintals mit-
stationer. Ledningen foér projekt
VANGUARD hoppas dirjimte pi
bistind frin hela virldens radioama-
térer 1 insamlandet av data frin
satelliten. Beskrivning pi erforderlig
antennutrustning kommer att finnas
tillginglig s smaningom.

Inom SIS sektion foér farkoster och utrust-
ning har det i tidigare revyer omnimnda
utredningsarbetet — *’Projekc 10”7 — fort-
sait dven under sommaren. Riknemetoderna
har kunnat finslipas s§ ate de tidigare redo-
visade resultaten betriffande starcvikter ete,
blivit helt forindrade. Raketen ir nu nere i
125—150 tons startvike for 1 tons nytig
last i jimfdrelse med de ildre beriknings-
resultaten pd 600—800 tons startvike,

Denna utveckling har huvudsakligen kun-
nat ske genom att startvinkeln i banan hills
lig, d. v.s. att man inte riknar med verti-

kal start utan snert (jfr den schweiziska mis-
silen "Qerlikon”). Lte annat viktige resuleat
ir att berikningarna generellt visar att storre
masstérhillanden medfér mindre  struktur-
faktorer om man konsekvent riknar viktsop-
timalt, d. v.s. riknar ut minsta vikten och
de diiremot svarande dimensionerna och pro-
portionerna pi farkosten,

Man kan hirav dra den slutsatsen att dec
inte alltid dr si oftrdelaksige frin viktsyn-
punkt att ha firre steg i stillet for flera,
vilket gir farkosten enklare frin funktions-
synpunkrt,

‘Gruppen har t. 0. m. i ert par fall funnic
att en trestegsraket kan viiga nigot mindre
dn en fyrstegsraket for samma uppgift och
nyttolast, Nu har emellertid berikningarna
endast utférts for det konventionella steg-
arrangemanget med stegen staplade i serie
ovanpi varandra och med konstant drag-
kraft, men ingenting tycks tala emot att den
dragna slutsatsen betriffande massforhillan-
den kontra strukturfaktorer giller dven ge-
nerellt vid andra stegarrangemang och drag-
kraftprogram,

Den mest sensationella slutsatsen som sek-
tionen kommic fram till rér emellertid fri-
gan hur man skall férfara med de undre ste-
gen i farkosten, vilka efter fillning stortar
ned i havet. Den hittills gingse uppfartning-
en har varit att stegen bor tillvaratagas for
att efter erfarderlig reparation anvindas pd
nytt. Berdkningsgruppen har emellertid efter
ett noggrannt studium av hithérande pro-
blem funnit att vid en serietillverkning pid
exempelvis 1000 farkoster det blir mer eko-
nomiskt att inte s8ka dtervinna de fillda
stegen.

Detta ytterst intressanta problem kommer
att behandlas i ett kommande nummer av
Flygrevyn,

De resultat som sektionen kommit till har
ansetts vara av si stort allmint intresse atc
de sammanstillts till ett foredrag som hillits
vid den VII Internationella Astronautiska
Kongressen under september minad. Féredra-
get som fdcr  titeln An Engifeering
Approach to a Minimum Weight Design of
Orbital Ferry Vehicles war férfattar av
Bjérn Bergqvist som sjilv féredrog det infir
Kongressen. Om hur firedraget mottogs fir
SIS-medlemmarna héra vid nista allminna
mdite,

SIS bibliotek har nu flyttats till
sina nya lokaler pi KSAK. Oppet i
samband med ordinarie SIS-méten.
Bibliotekarie civ.ing. Lars Henrik
Agren.

SIS moteskalender

Torsdagen 18/10 kI 19.30:
Allmént mdte.
Lokal: KSAK, Malmskillnadsg. 27.

Redogérelse for VII I1AF-kon-
gressen, Samkvim,

Tord Angstrédm ... Forts. fr.sid. 34

Angstrom altid varit sikerhet fram-
foralle. Flygsikerheten ir hans lidel-
se, 1 sena tider belénat med den for-
namliga Thulin-medaljen f6r hingi-
vet arbete och "fér héjande av si-
kerheten 1 luften”.

Tord Angstrém var tekniker fram-
féralle, han blev besiktningsman,
flygingenjér i marin och flygvapen
och nir man 1 kommunikationsdepar-
tementet 1930 kom pid att inritta en
underavdelning for flygfrigor wvar
Tord Angstrém sjilvskriven som av-
delningens flygexpert. 1936 blev han
qutfartsinspcitﬁr, 1945 wvar han
Overingenjor och chef fér luftfarts-
inspektionen, i host har han flytrat
over till ICAO som sagt. Han har
anlitats i en mingd internationella
uppdrag, studerat flygproblemen i dt-
skilliga linder, utrett och férhandlat,
ordnat de internationella luftfartsut-
stillningarna 1 Stockholm pd 30-talet,
han var statens granskningsman i
gamla ABA och han blev ledamot av
flygtekniska ridet samtidige som han
skickade dtskilliga populira flygbéc-
ker till sittning. Det liter impone-
rande och ir det ocks3.

Vad ir en sidan man mest impo-
nerad av? Reaplan? Rymdraketer?

Inte alls. Indisk livsfilosofi i stillet,
stillsamt mediterande vid dyiga in-
diska flodstrinder. Han har vallfir-
dat till indiska kulturer ett par som-
rar, suttit vid filosofers fotter och
lyssnat till vishetslirare i indiska
berg. Filosofer pi gammal kultur-
grund, dem imponeras han av. Liksom
av aporna forstds, indiska apor med
drtusendens klokhet innanfér rynkiga
ansikten,

Det ir tvivel underkastat om ni-
gon aldrig s dukeig flygtekniker i
hans stab ndgonsin fatt lika goda re-
censioner av Tord Angstrém som de
indiska aporna.

Och han glémmer inte de fjirran
tingen for den tekniska verkligheten,
Hans distraktion har varit en aldrig
sinande glidjekilla fér underordnade
och vdnner — historien med pa-
raplyet som kom i otakt vid in- och
utgdendet har intriffat pd Bromma
nir hans energiska huvud var fyllt
av en haveriunderséknings alla komp-
licerade tridindar. Hans sinne for
namn dr inte av denna virlden vilket
alla Bans sekreterare fitt erfara —
har de inte kallats vid alldeles galet
namn si har de fitr heta “hon” vil-
ket dr en praktisk genvig vid tillral
av personer som man bara triffat
varje dag 1 nigra ir. Det ir sliktens
professorer som gir igen 1 Tord Ang-
stroms, Och kanske den konstnirliges
bohemdrag — hans sinne for konst
ir utpriglat och han hérde till den
nirmaste kretsen kring Carl Milles.

Det kan understundom hinda att
tjinstemdn drar sig for att gd in till
Tord Angstrom och féredra ett dren-

Forts. pd nista sida
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Arsméte i dagarna tre

Hostens KSAK-irsmote blir stort
och omfdngsrikt och bor kunna ge
tillfille till err rikt utbyte av tankar
och synpunkter. Fredagen den 23 no-
vember startar férhandlingarna dels
med ett gruppchefsmote eller segel-
flygkonferens om man si vill, samt
en konferens for motorflyget med hu-
vudvikten lagd vid skogsbrandséver-
vakningen, erfarenheterna frin de
gjorda férsoken och funderingar pa
den framtida urvecklingen. Eftersom
det kan tinkas att deltagarna ir in-
tresserade av bide segel- och motor-
flygkonferenserna, kommer dessa att
liggas pd skilda tider. Pi kvillen
sammantrider motor- och segelflyg-
kommitréerna.

P3 lérdagen den 24 november fort-
sitter gruppchefsmétet och mortor-
flygkonferensen pd formiddagen.
Klockan 14 bérjar det egentliga drs-
moters forsta del, som ndrmast &r
avsedd att f3 formen av ett diskus-
sions- och orienteringssammantride
med en subskriberad middag som av-
slutning.

Sondagen den 25 november sam-
mantrider valkommitten och KSAK:s
styrelse pd formiddagen, varefter drs-
motets del tvd borjar klockan 14,
Under detta sammanrtride avses att
de mera formella férhandlingarna
med val etc. skall dga rum.

Vi hinvisar till annonser om Ars-
motet i denna tidning samt fterkom-
mer med yrterligare detaljer i nidsta
nummer. Klubbarna bdr redan nu
gora forberedelser for en si stark och
allsidig representation som mdjligt
vid Arsmoret.

Flygrabatt

Genom ert avial mellan SAS och KSAK
limnas klubbens medlemmar 15 % rabart pd
flygbiljetter vid resor inom Sverige. Denna
formin giller dven hustru samt barn under
18 4r. Utnyrtja denna férmin sisom KSAK-
medlem. Flyg ech vinn tid och pengarl

Tord Angstrém. ..

de. Fér antingen behdrskar de inte
varje teknisk detalj och d& kan rum-
met snabbt fyllas av krutrék och sva-
veldoft. Eller ocksd kan de sin sak
och di kan férmodligen Tord Ang-
strom den dnnu bittre med paralleller
och utblickar och infall och funde-
ringar,

Han har en utpriglad forkiirlek
fér monologer nir en lyssnare kom-
mer inom rickhill. Monologer kan
vara en utmirkt vig atr f4 fram vi-
sentliga ting exempelvis 1 en férhand-
ling av betydelse. Motparten invag-
gas i sdvande ro, sen — pang — sldr
saxen av obdnhérliga fakta till och
Tord Angstrém tar hem spelet.

Flyer
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English pen friend

Billiga operabiljetter

KSAK vill erinra om den nya operasi-
songen som startat med et par bejublade
gistspel av Blanche Thebom. Jussi Bjérling
har som vanligt samlat fulla hus vid ndgra
mycker uppskattade forestdllningar. Den nye
operachefen Ser Svanholm vintas bjuda pd
ett givande speldr.

KSAK:s egen operaloge stdr som tidigare
till medlemmarnas férfogande till hégst re-
ducerade priser. Biljetter bestilles enklast per
telefon 23 23 65 niir programmen annonseras
i pressen, Ingen k& — inget forkép. Anviind
Eder av KSAK:s opera-servicel

En engelsman som heter M, C. Richards
och har adressen “Longleat”, 47 Surrey
Street, Ryde, Isle of Wight, England, har
fdtr etr ex av Flygrevyn av en god vin som
just dterkommitr frin en resa i Sverige, Mr.
Richards tyckte tidningen var si ctrevlig att
han skrev etr brev och talade om det for
red. Tack. Dessutom berirtade han att han
mycket girna skulle vilja ha en brevvin i
Sverige. Sjdlv ir han intresserad av allt vad
flyg heter och vill som sagr girna per brev
utbyta Ssikter och erfarenheter med en flyg-
intresserad svensk, Men det miste ske pd
engelska férstis. Ert bra till fidlle atc brusha
upp flygengelskan!

KSAK:s DIREKTANSLUTNA
MEDLEMMAR

kallas till sammantride torsdagen den 1 november kl 16.00 for att
bl a utse ombud till KSAK:s irsmote.

Lokal: KSAK, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm,

Efter sammantradet cocktails

Forhandsmeddelande om del-
tagande dr Onskvirr, girna
per telefon 23 23 65.

KALLELSE

till drsmote den 24—25 nov.

PROGRAM:
Lirdagen den 24 november

Sondagen den 25 november

Brunkebergstorg 20

Befullmiktigade ombud for KSAK:s anslutna organisationer och for
dess direktanslutna medlemmar kallas till &rsméte i Stockholm, lérdagen
och séndagen den 24—25 november 1956.

Kl 14.00 Arsmoresforhandlingar (oricntcrini och diskussioner enl. ut-
sind PM). Utdelning av priser oc
Kl 19.00 Gemensam enkel subskriberad middag.

Kl 14.00 Arsmétesférhandlingar. (Styrelse- och rev. berittelser, pro-
positioner bl. a. stadgedndringar, motioner, styrelseval m. m.)

Lokal: SVENSKA TEKNOLOGFOURENINGEN

utmirkelsetecken.

VALKOMMITTEN

den 25 november kl 9.30

sammantrider pd KSAK séndagen

STYRELSEN

sammantrider pi KSAK sondagen
den 25 november kl 10.30

Gruppchefsméte och konferens om skogsbrandsbevakning, fredagen den
23 november enl. sirskilda kallelser.
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Regn och blast

28 modeller
Standardhéjning
Swordfish segrade

Sk-25 backade

Pheenix och Moth jagade
publik

Rekorddeltagande — standardhijning — intressanta typer
pa Flygrevyns och Mfk Nimbus friskalatévling

Har ni hort bur det gdr fér smd
barn som ljuger? Inte? Jo, de kommer
tll widerlekstjinsten ndr de blir
storal

Ndja, det pdstdendet idr kanske in-
te mera sant dn en wviderleksprognos
— dan forve. S& ni bebéver inte ta det
sd allvarligt!

Morgondimma, mdttlig ndgot byig
vind, vixlande molnighet, mest uppe-
héllsvider men ndgon enstaka regn-
skur mot eftermidcsagen féruespddde
viderlekstidnsten for séndagen den
16 september ndr Flygrevyns och
Mfk Nimbus tivling for friflygande
skalamodeller skulle gd. Det lit ju
ganska bra. Men nir rullgardinen pd
sondagsmorgonen gick i topp med en
small rddde mofe”fﬂygw&den’

Om ni, kire lisare, tror att modell-
flygvider 4r detsamma som vindstil-
la, stralande sol och klarbld himmel
med dekorativa smi cumulusgubbar
utstrddda hdr och var — ni har si-
kert sett sdn’t pi film nd’n ging —
sa tar ni fel. Nej, modellflygvider
ir ndgot helt annat. Det ir strilande
regn, halv storm, hagel, mera regn,
igenmulen himmel och mérka trasiga
moln 1 en dndl&s klappjakt frin ho-
risont till horisont. Och tillbaks igen
— om det vill sig illa! Titta i ndgra
modellflygreferat om ni inte tror mig.

Allesd ingick séndagsmorgonen pre-
cis pa det sict som viderleksprogno-
sen inte sa. Med strilande regn och
inte med dimma och dagg tvitrade
dagen somnen ur Ogonen. Inte for-
siktigt, som den tvagning en liten
kille presterar innan han gir till sko-
lan — noga aktande pd att inte bli
vat om dron och hals — utan plums
i bara, hel och hillen — som en hurt-

Anders Edléns segrarplan Fai-
rey Swordfish i starten

frisk sportfine pd vistkustsemester.
Vild av &verskottsenergi och besatt
av sjilvspikaranda. En orgie i plask
tills den dok upp pd andra sidan 11-
sndret och skakade vitan av sig med
en kosmisk suck och forsékte soltorka
unclier flikarna av septemberbld him-
mel.

Nej, nu fir det vara nog med mor-
gonsura arrangdrsutgjutelser om me-
teorologiska  dysterheter. Ut  till
Skarpnick allrsi!

Dir ute var segelflygarna bussiga
nog att upplita sin hangar it de ge-
nomvdta modellflygare som efter
hand anlinde. )

Tjugosex man med trettiofem mo-
deller hade anmilts och den ena efter
den andra droppade in. Bide bild-
ligt och bokstavligt. Tjugorvd man
med tjugodtta (1) modeller trotsade
det urusla vidret och stillde upp for
bedémning pi etr ledigt utrymme
mellan segerlygplanen_ Visserligen
blev det lite st och s& med tidpass-

FORTS. PA FOL). SIDOR

ningen, men huvudsaken var ju att
de kom. Der ir de virda en eloge for.
Samtidigt med den skall jag ocksi
passa pa art overricka en liten blom-
ma till publiken. Fér att den trotsade
regnet, blisten och eftermiddagens
vildsamma hagelskurar och &vriga
vedermddor som den genomled med
gott humdr. Hir vill jag ocksd kom-
ma med en avbdn: Arr uran hégra-
lare (som narurligrvis stejkade) fér-
sbka dirigera publiken dit den fér
tillfillet ir mest ur vigen fér star-
tande och landande modeller ldter
mera illa in vad som faktiskt &r me-
nat. Jag antar att minga tivlings-
funktionirer fére mig har gjort den
erfarenheten atr derra ir err absolut
osvikligt medel atc forskaffa sig inte
bara forstérda stimband uran ocksd
en grundmurad impopulariter hos
folk som man stringt raget si girna
vill se hos sig.

Nu till bedémningen!
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Standardhojning

I referatet frin junitivlingen tog
jag mig friheten att efterlysa en yt-
terligare standardhdjning pa model-
lerna. Och den kom! Mest markant
var den i toppen men man kunde
skonja en avsevird forbittring Gver
hela linjen. Ndgra av modellerna ir
absolut virda att omnimnas. Sture
Carlssons D. H. Tiger Moth, som be-
lonades med hégsta modellpoing
(75), var ett skolexempel pa detalj-
rikedom, Den hade allt utom inred-
ning (detta beror pd att radio skall
inmonteras) t.ex. hastighetsmitare
av fjidertyp pi en av stbttorna,
exakt utformat pitotror, riktig for-
stagning, alla roderlinor pd utsidan
av kroppen passerande genom odglor.
Modellen hade rdtt antal spryglar
och halvspryglar, riktigt utformad
fjidrande sporre med skopa och na-
turligtvis riklig och riktig dekoration.
Tyvirr kom modellen aldrig i luften

overlag

pd grund av att forgasarnilen brots
av och en ny kunde inte anskaffas.

Inte heller plan nummer tvd pa
modellpoinglistan — Anders Edléns
snygga R.E.8 — kom i luften. Pla-
net forstordes pd marken av en med-
tivlares modell som efter en trim-
start landade pd R.E. 8:an.

Bland ©vriga, med hdg modell-
poiang belénade modeller, kan nim-
nas tvi Cessna L 19 Bird Dog till-
hériga Bjorn Magnusson, 59 och Wil-
ly Johansson 58 poing. John Hage-
dahls modeller Taylorcraft — som
hade tvicylindrig motor — och Thu-
lin Typ K fick 56 resp. 51 poing.
Anders Edléns Fairey Swordfish fick
52 poing, Lars Cederbergs D.H.
Beaver och Erik Hammars Focke
Wulf Stieglits (Sk-12) med snygg
stjirnmotor . 51 poing. Hammars
Sk-12:a hade svensk civil registrering.
Det var Tekniska Hogskolans SE-

T.vi: En Thulinjogare sedd ur
ovanlig vinkel, Observera mang-
den av stag. Nedan: Bérie Holm-
bergs Fokker D VIII fick bakkrop-
pen avslagen tre génger men klo-
rade @ndG en sjatteplacering. Ne-
dan t. v.: Modellen som fick hégsta
byggpoting — Sture Carlssons
Tiger Moth. Domarna Ake Nilsson,
Torgil Rosenberg och Nils Bjérk
flankerar &garen som héller me-
dellen

CBE som stitt modell med sin tidi-
gare dekorering — grén kropp och
silverfirgade vingar. Originalet sur-
rade under hela tivlingen Gver fil-
tet som segelflygbogserare.

Det tycks inte vara berittigat att
siga att en viss modelltyp bor flyga
bra. Allt kan man f& att flyga —
tycks gilla. De ldgvingade typer som
var med lyckades dock inte sirskile
bra (Longster Wimpey hade f. 5. s
stor v-form att den knappast borde
tagits med) antagligen var de litet
for “oforsiktigt” konstruerade.

5S4 en sak: varfér har inte model-
lerna fitt inredning? 'T. ex. modeller
av typen Piper Super Cruiser — en
typ som inte bjudér pd si minga ut-
vindiga detaljer men som flyger
utomordentligt sikert.

¢
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Anders Edlén segrade med Swordfish

Aven denna ging blev det Anders
Edlén som tog hem segern och dir-
med en inteckning 1 B. Beckmans Vpr
och ater blev det Fairey Swordfish i
toppen. 79 flygpoing (20+20+20+
19) och 52 modellpoing gav totalt
131 poing.

Det var fantastiske att se med vil-
ken precision Edlén genomfarde flyg-
ningarna. Dir fanns ingenting av herts
cller ofsrsiktighet utan lugn och si-
kerhet. Han gjorde en start di och
di, ransonerande ut dem Gver hela
tdvlingstiden, stillde undan modellen
mellan starterna och gick bort och

Montaget: Erik  Nordéns
Pheenixjagare startar, sti-
ger som en hiss och svéing-
er bort med vinden. Ne-
derst t.v.: Erik Hammars
Sk-12:a hdngde beténkligt
pé ena vingen i starten

hjilpte nigon av sina klubbkamra-
ter. Denna “startdisciplin® dr vird
att ta efrer! Hans Swordfish flog
lugnt och jimnt med mycket vackra
starter och landningar,

Med en Piper Super Cruiser belade
Holger Uppgird andra plats trots att
modellen efter forsta starten fick
vingbalkarna kluvna invid roten vid
en kollision med Erik Hammars
Sk-12:a. En tidsédande reparation
blev féljden. 79 flygpoing (20+19-+
21+19) och 45 modellpoing gav
Uppgérd totalt 124 poing.

Pi tredje plats kom John Hage-
dahl med sin snabbflygande Thulin-
jagare — vilkind frin forra hést-
tivlingens avancerade program, 62
flygpoang (15-+16-+13+18) och 51
modellpodng gav totalt 113 poiing.

Willy Johanssons Cessna L 19 —
dntligen ommdlad och forsedd med
ritta registreringar i stillet foér SE-
DIF (Djurgirdens IF) — kom pi
fjirde plats med 48 flyg- och 58 mo-
delpoing, totalt 106 poing. Mirkligt
nog klarade sig planer helskinnat ge-
nom hela tdvlingen trots dess vild-
samma framfart och halsbrytande
mandvrer. Stringt taget borde den
ha varit 1 smispillror efter bara en
enda av sina stdrtspiraler, men av ni-
gon anledning klarade den sig alltid
ur pi nigon meters hijd med en
landning som milt kan uttryckas ”ni-
got hird sittning”.

Pi femte plats kom Lars Ceder-
berg med en prydlig D.H. Beaver,
100 poing, féljd av Borje Holmbergs
Fokker D VIII, 95 poing. Tre ging-
er under fyra flygningar slogs Fok-
kerns bakkropp av vid landningarna,
men reparerades tdlmodigt igen. Bra
gjort!

Det blev minga kvaddar under
tavlingen; de flesta orsakade av blist
och otur, men en hel del ocksd pd
grund av deltagarnas egen oforsik-
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SKALATAVLINGEN DEN 16 SEPTEMBER

tighet. Daligt “trafikvett”, kanske
man kan siga. Det mdste bli bittre
tills nédsta ging! Nu skall inte stickas
under stol rru:dg att arrangemangen in-
te var de allra bista. Oordningen var
frapperande dven om den saken del-
vis berodde p& vidret, dd tivlingsled-
ningen forsokte ta s& myvcken hinsyn
som mojlige till de, i arbete, si dyr-
bara modellerna. En annan sak som
forsvirade arrangérsjobbet var att s&
minga deltagare — av viderleksskil
— anlinde s3 langt efter detr att be-
doémningen av modellerna borjat. Be-
ddmningen av si minga modeller tar
tid och mdste ske pi en ging.

ETB
38

Spv 1460 mm, Fér 2,5 cc-motor. Mark-
nadens vackraste friflyktsmodell. Obver-

triffad flygférmaga. Byggsats helt i bal-
sa med tryckta flak, firdigt landstill,
svampgummihjul, lim, lack, beklidnads-

Kr 36: 50

NYA KATALOGEN

utkommen!

Pris 75 6re. Gamla kunder
erhiller den GRATIS!

material, ritning m. m.

nu

Till Firma Erik Lindgren !
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Vid sjilva startplatsen blir det i
fortsittningen ndédvindigt med en av-
spiarrad depdplats och alla starter
miste forliggas till en enda plats pd
banan. Desa atgirder kommer sikert
inte att gbra den hir formen av mo-
dellflyg mindre sportmissig — i or-
dets goda bemirkelse — utan snarare
tvirtom. Jag tror att detta ir ett bra
sitt att forhindra onddiga haverier i
form av kollisioner och dessutom
blir det littare for domare och pub-
lik att se vad som hinder i alla mo-
ment.

*

Minga lustiga episoder intriffade
under tavlingen och i sirklass drip-
ligast var nir Olle Anderssons Sk-25,
Biicker Bestman, startade och dsk pi
nosen under rullstrickan och meto-
diskt och effektivt tuggande av pro-
pellern. Plétsligt slog motorn back
— inte stopp — och vi fick allts3
uppleva sensationen att se ett plan
rusa pd nosen mot ena banindan och
sedan backa tillbaka i full fart.

Att skalaflyg ir en publiksport —
ibland i dubbel bemirkelse — fick
en dam ur publiken erfarna nir hon
i full galopp forsékte ridda nya
histhatten undan  Erik  Nordéns
Pheenixjagare, som trubbnosigt, tju-
rift och ilsket brummande som en
balgeting kom hack i hil. En annan
modell med publiktycke var Ebbe
Jensens Tiger Moth, som i varje start
pd armbdgshéjd gjorde ett slag in i
och genom publiﬁen, som snillt de-
lade sig och slippte fram den.

P

Sammanfattningsvis kan man nog
siga att tivlingen som helhet var
ganska lyckad och kunde — om vid-
ret varit nidigt — ha blivit en succé.
Det trivsamma ging av deltagare och
den tacksamma och intresserade pu-
bliken — ovanligt minga ldre per-
soner — bor garantera fortsatt fram-
ging for den hiir typen av tivlingar.
Lite varstans i landet birjar man nu

RESULTAT:
Namn Flygplantyp
1. Anders Edlén Fairey Swordfish
2. Holger Uppgird Piper Super Cruiser
3. John Hagedahl Thulin Typ K
4. Willy Johansson Cessna Bird Dog
5. Lars Cederberg D. H. Beaver

6. Biirje Holmberg
7. Lennart Larsson
8. Erik Hammar

8. John Hagedahl
9. Peet Kokla

10. Giran Kalderen
11, Giran Kalderen
12, Ebbe Jensen

13. Erik Nordén

14, Henry Palm

15. Roland Sundqvist
15. Christer Fellers
16. Ebbe Jensen

Fokker D VIII
Thulin Typ K
Fokke Wulf Stieglits
Taylorcraft
Thulin Typ K
Call Air Cadet
Thulin Typ K

D. H, Tiger Moth
J 1 Pheenix
Thulin Typ K
Chrislea Skyjeep
D. H. Beaver
Longster Wimpy

Olle Andersons Sk-25 — pla-
net som backade — gjorde
endast en flygning

intressera sig for friflygande skala-
modeller och Gurkorna i Viisterds
ir nu "mogna” f&r att arrangera
en vintertivling (med tilliggspoing
for skidor pd modellerna) en sondag
i februari nista ir. Mera dirom pi
annan plats. Sitt igdng nu, bygg och
reparera och sitt skidor pi planen
sd triffas vi i Visteris nista ging.

Birger Gripstad

%

En Thulinjagare flég bort under
tivlingen. Ev, upphittare bedes kon-
takta red. sa att planet kan vidare-
befordras till dgaren.

Hangarkryssartivlingen, som skulle
gatt samtidigt med skalativlingen,
instilldes di inga anmilningar in-
kommir,

Prisdonatorer:

B. Beckman & Co AB, Berras Hob-
by, Hobby-Teknik, Ing. Sigurd Isac-
son, Solna Hobby-Centrum, Sven E.

Truedsson, Wentzels, KSAK och
Flygrevyn.
Modellens Flygpoing Summa
poing 1 2 3 4 poing
52 20 20 20 19 131
45 20 19 21 19 124
51 15 16 13 18 113
58 10 13 10 15 106
51 20 12 10 7 100
45 12 12 10 16 95
47 12 12 14 9 91
51 10 10 14 —_ 85
56 11 18 — - 85
45 10 12 10 7 84
44 12 7 10 10 83
48 7 7 10 5 77
35 21 7 8 - 71
48 10 10 — —_ 68
43 13 —_ - — 56
41 10 — = — 51
41 10 — —- — 51
35 10 - S — 45
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—  Skalamodellflyg dr den enda form
av modellflyg som har publiktycke, sade Jo-
nas Nauclér, nir vi triffade honom pid
Skarpnicktivlingen. Men tivlingen har nog
inte riktigt funnit sin form in, fortsatte han
och hiinvisade till att publiken pd denna tiiv-
ling inte blev i tillfille arc pd ndra hill se
de fina modelljobben. Kunde en siddan sak
ordnas bor skalamodellflyger — som publik-
sport — kunna dka respekten fér alle slags
modellflyg. Stringare tivlingsdisciplin och
bittre praktiska arrangemang med avspirra-

de depder etc., rekommenderas.
®

— Jag fick foér hog poing for flygningar-
na men f8r l3g fér modellen, sade segraren i
skalativlingen, Anders Edlén, som inte wvar
riktige ndjd med domsluten. Kven ndgra av
de andra deltagarna rikade ur fér samma
sak. Han vill dock inte belasta domarna fér
felaktiga bedémningar utan anser atr oriktig-
heterna beror pd reglerna, Kanske behiver de
omarbetas, F. 6. hiller Anders pi med aru
forsdka losa de tekniska problemen med en
tvimotorig modell.

»

Eskil Falk frin Giteborg — drets svenske
mistare i F-int — hade rest upp for ate titta
pi skalativlingen, Nir vi rtriffade honom
pi filter beriittade han att man dven i Gitet
hade birjat intressera sig f6r skalaflyg. Sjilv
har han en modell nistan klar.

*

Géran Kalderen, som var ganska aktiv S-
flygare for etr tiotal &r sedan fick blodad
tand ndr han sig tivlingen i viras. Nu dék
han upp med tvd snygga modeller som han
och hans fru byggt i sommar. Han avvaktar
med intresse nista tivling och hoppas di pi
bittre placeringar in 10:de och 11:e,

*

Tre vdningar modellflyg med en "hobby-
shop” har Sven E. Truedsson nu pd Uster-
gatan 20 i Malmé. Tidigare har firman haft
lokaler pd tre olika stillen i stan, De nya
lokalerna medférde visentligt utdkade fa-
briks- och lagerutrymmen.

Mfk Gurkorna, frin Visterfs — si klart
~— har redan nu kommit med en inbjudan till
vinterskalativling en s8ndag i februari 1957.
Nirmare datum meddelas senare. Tivlingen
skall g& pi Johannisbergs Flygplats i Vister-
a8,

Reglerna ir desamma som nu giller, men
man har infére tilliggspoing fér skidor, 5
poiing for skalenliga, 0 fér icke skalenliga.
Vidare erhiller tvi- cller flermotoriga mo-

deller 0—10 tilliggspoiing
impellermodeller 0—10 %
modeller med skjutande

propeller 0—10 .|
samt bogserande modeller 0—20 ”

Samtliga modeller deltar i gemensam pris-
lista. Minst en godkind flygning erfordras.

Extrapris utlovas till féljande kategorier
av modeller (cavsert placering): tvd- eller
flermotoriga, impellermodeller, modeller med
skjutande propeller, bogserande modeller
samet till eventuella andra okonventionella
modeller t. ex. helikoptrar och autogiros.

Anmilningar sindes till Mfk Gurkorna cfo
Ture Sahlén, Hammarbacksvigen 10 C, Viis-
terds, Anmilningstiden utgir den 31 januari
1957, Nirmare upplysningar kan ocksi er-
hillas genom Olle Anderson, Képingsviigen
9, Visterds, Alla dr hjirtligt vilkomna!

S& di criffas vi i Visterds en solig februa-
riséndag — fir vi hoppas.

£

I Stringnis hiller pastor Borje Thomélius
pd med atr samla intresserade pojkar till en
modellbyggargrupp. Leif Nordstrand, som
var med och bildade Viista Sveriges Modell-
flygklubb p3a 30-talet, skall ha hand om
byggverksamheten, Man har nu en hobbylo-
kal p& Tingshusgatan 45 men skall s§ smi-
ningom fi en ny lokal vid kyrkan. Intresse-
rade kan viinda sig till pastor Thomélius,
Tingshusgatan 41.

»

I Enképing hiller Ragnar Wilkesson pi att
organisera héstens ungdomsverksamhet inom
flygklubben och i Svinnegarn med omnejd
jobbar Lennart Tysklind med samma sak nir
han inte hiller pd med nykonstruktioner i
G-klassen. Annat nytt frin Enkopingshillet
ir nyetablerat samarbete med Salas modell-
flygare och komplettering av bygglokalens
verktyg. F. 6. planerar man en tivling i

friflykesklasserna — Z4ven smiklasserna —
och 21 oktober ir ett preliminirt datum.
Bege

MACH 1 och
PICCOLO

nu dven i@

glodstifts-
version

MACH 1 GLO :ir glodstifesver-
sionen av den virldsberémda 2,5 cc-
motorn. Effekt: 0,33 hk v. 17.500 v/m.

Pris 72: —
SPORT GLO ir en ny ettrig

motor i storlek 1,7 cc. Vikt endast
65 g, hojd 55 mm, lingd 60 mm.

Pris 49:50
PICCOLO GLO :ir en helt ny

motor i storlek 0,8 cc. Mindre och
littare in ndgon jimférbar moror.
Héjd 37,5 mm, lingd 40 mm.
(Se bild. nat, storl.)

Pris 45: —

B. Beckman & Co
Aktiebolag
Jakobsgatan 24
Stockholm C

Tel. 211234

PLASTBYGGSATSER .

MODERNA BILAR | exakt skalg,
yiterst detaljrika. Av Premier’s
fabrikat.

[0 CHEVROLET: Convertible, Cor-
vette, Bel Air

O FORD: Sunliner, Thunderbird,
Fairlane

O CHRYSLER: New Port, Windsor
O GM: Le Sabre

0 NASH: Metropolitan, Healy

O PLYMOUTH: Sport

O BUICK: Skylark

0 OLDSMOBILE: Starfire

O CADILLAC: Eldorado

[0 PONTIAC: Strato Streak, V-8

O ALLARD: Custom Allard

0O JAGUAR: Sport

Samtliga kr 5: 90 pr st

bilar och badatar

FARTYGSBYGGSATSER. Stora,
ytterst detaljrika modeller.

O BLACK FALCON

(piratskepp) ........ Kr 15:75
O KINESISK DJONK. .. ,, 15:75
O GERTRUDE L. TEBAUD

(AR ODATE)) fae ik ohis e e mente »  21:50
O USS CONSTITUTION

(3-mastad fullriggare).. ,, 21:50
O SEA WITCH (3-mastad

fulltigpare).  vovie s » 65—
Ll BOGSERBAT' ...... o
O LANDSTIGNINGSBAT ,, 13:50

Detta ér ett litet urval av vdr stora sortering av plastbyggsatser

Til SOLNA HOBBYCENTRUM e Rasundavidgen 144, Solna 2

HOBBYLAND

Sind omg. forprickade modeller per postforskore till:

ENATRTE Voo it Ly et v (0 e ARG
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sevell

NYHETER:

Mc DONELL YVOODOO F-101A

Modell av hypermodernt plan med verljudspres-
tanda. En perfekt modell med filltankar, bevip-
ning, dekalier, kulledstativ ete.

Byggsats per st endast kr 5: 90

HMS BOUNTY

En fantastiskt detaljrik modell av ett synnerligen
vilkint fartyg (inte minst genom filmen), I satsen
ingdr bl. a, vant med vevlingar (firdiga), kanoner,
ankare, master, stinger, rigetrdd, figurer cte.

Byggsats per st endast kr 21: 50

Generalagent fér Sverige:

WEN FZELS

APELBERGSGATAN 48 =+ STOCKHOLM C

Fraga efiter REVELL-NYHETERN A hos Eder hobbyhand

SRS R e

“Mdésterverk i miniatyr”

Littbyggda - Exakta + Detaljrika * Billiga * Stor stortering
NYHETER KOMMER
OOUVERTRAFFADE PRECISIONSBYGGSATSER | PLAST

DOUGLAS SKYHAWK A4D

Det litraste stridsplan som nigonsin bygets i USA.
Avsedd att fora en atombomb, Vir modell ir exake
i varje detalj. Kulledstativ ingir i satsen.

Byggsats per st endast kr 5: 90

TRUPPTRANSPORTFARTYG
USS RANDALL

En minutids modellsats som bl. a. innehiller master,
! Hhne

lejdare, strilkastare, kanoner, livbitar samt 22

landstigningsbitar,

Byggsats per st endast kr 11: 50

USS BOSTON

Ett av USA:s senaste krigsfartyg med robotbeviip-
ning. Var modell ir utférd i hégsta REVELL-
kvalitet. Varenda detalj 4r reproducerad, detta ir
en modell som inte bor saknas i Er REVELL-
kollektion.

Byggsats per st endast kr 11: 50

lare eller stind efter per postférskott
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RESULTAT
Olle Lindh-klassen:

- Vingarnas hosttivling

1. L. Tysklind, Enké&ping s 484 sek
2B Bimar, MHmbus v 455 ,,
i Det var ovanligt manga modellfly-  som sidan kommer inte artt upph6ra 3t A. Hikansson, Malmé .......... 334 ,,
gare som tackade ja till Vingarnas utan Aterkommer pi Virtivlingen. :
ER « e = T 5 2 Helikopterklassen:
| inbjudan till Hésttivlingen p& Skarp- I fri S-klass vann Goran Abergh, 10T, Lind. Tidines toE L
e : B r o BRI, TR 0 s s v se
nick den 23 september, 94 modeller  Gamen, Norrképing, en overligsen , | Lm;on S:IM =
hade anmilts och de hade turen att  seger och tog med sig TFA:s Vpr y o
fi ett ganska bra flygvider: svag denna ging, S-klassen uppdelades i  S-1:
vind, jimnmulet samt givetvis lite  S-1 och S-int f8r att ocksi nybérjare 1. A.Bjock, Roslagsbro .......... 328 sek
termik. Ett timligen rirtvist vider skulle ha en chans. Det blev ocksi 2. V. Wadstromer, Norrtiilje ...... 3z,
saledes. minga nya namn i S-1-prislistan. 3. G Astmer, Nimbus o.vvecnioes It o
Arvid Karlsson fran anrika Lin- : E Spsals, Solda N 2l
Fér tionde och sista gdngen tivla-  képingseskadern vann nu liksom pa Jesitony HNorertlje o
des om Olle Lindh-pokalen som upp-  Virtivlingen F-int-klassen Gverligset. ...
sattes 1946 till minne av Olle Lindh, Ny stjirna i derﬁma klass 4r 2:aan | o Abergh NertkBome .., 501 sek
en av Vingarnas bista modellflygare.  John Hagedahl frin Solna, R R R R O 103,
Vinnare blev Lennart Tysklind frin Helikopterklassen, som tivlade om 3, p. Carlsson, Vingarna .......... 385,
Enkoping, sedan Bror Eimar, Nimbus, AB Hans Ostermans Vpr och Jet- 4. A Hikansson, Malms 379 s
haft ledningen i tvd perioder. Tysk-  klassen har svirt att samla deltagare. 5. L. Tysklind, Enképing 372 5
lind fir behdlla pokalen ett ir, men Det ir uppenbarligen mycket svirt v
dan 1 r d overld ill fi helikoprermodeller Pl
sedan kommer den att verlimnas ti att fi helikoptermodeller att flyga :
Ake Roggentin, Vingarna, som ir den  rikeige, Hitintills har endast jet-driv- 1+ A Karlsson, E‘“knp'"g """" 452 Ak
ende som har tvd inteckningar. na modeller visat hyggliga resultat. j f f;ﬁe‘h;’,!’kfu‘]"“‘ ::: 2
n . 3 ik 3 L 3] AUs
For att fi fram bittre resultat och i cheRies
- z = Ak 2 = 2 x 5 4. P. Bjelving, Vingarna 307
Ett tack riktas till familjen Lindh, storre bredd mdste reclerna liberalise- ,
S = ) X % = s 5. H. Pettersson, Roslagshro ...... 303 .
som i alla dessa &r med intresse tagit  ras. Nu vann fér andra gingen Inge-
del av tivlingen och dirmed bidragit mar Lind med en ny modell som fl6g  Jet-klassen:
till att gora Olle Lindh-klassen vil-  mycket stadige. Bista tid 44 sek. 1. L. G. Larsson, Higern, Sthim .. 140 sek
’ kind bland modellflygarna. Klassen Hans Schmiterlow 2. B. Karlsson, Roslagsbro  ........ 209 ,,

nu som
flygande

modell

Nu kan du sjilv flyga Sveriges forsta
Gverljudsjakeplan —  J351 Sigurd
Isacson presenterar hir en flygande
skalamodell av Saabs sensationella deltajaktplan — det
forsta i viirlden med dubbel deltavinge. Stilig atr se pi
(stativ medfsljer) och den FLYGER med katapulrstart
eller med den lateskdtta Jetex MINIJET reamotorn.

Jetexmotorn kan du sedan anvinda pd 10-tals andra rea-
drivna skalamodeller och tivlingsplan, se nedan!

Byggsatsen ir i littbyggd spantkonstruktion av balsa med
klidsel av japanpapper, Enkel byggbeskrivning och litt-
fattlig Bjorn Karlstrom-ritning gér bygget litt och roligt.

- dven tjusig som
' prydnadsmodell. 4 . 8 5
Stativ medfoljer. ™ 9:-;«;«1
' SIGURD ISACSON

LDINGD § — — = — = = = = = = — = — — — = — — —

De finns i din affdr. Sind annars in knpongen till

ORN-serien for MINIJET reamotor 4: 85 pr sats | INGENJORSIGURD ISACSON, Lidings 5

MIG-15 DRAKEN SABRE LANSEN ! Sind omg. mot postférskatt-t porta:

: S [ - byggsats 4: 85 «... ORN-cement, stor tub 0: 85
| vove MIG-15, » 4: 85 +err MINIJET, reamotor 9:75
| .... DRAKEN i 4: 85 .... KATALOG i firg med
I .... SABRE, 5 4: 85 plastmodeller 0:75
|

DNBEIELY  ooxvonin tin mip im0 s b cmse 4 S L 95N 85 A SR SR
: Bostads o e e e e e ol L e WAL ER
I Postadress: ...oveomeres s b Te T et i T AR AN Flygrevyn/okt,




p& modeéllmarkn

Ripmax highspeed A-30 rela

har nu kommit, Reldet, som har férkromad
armatur, har foljande data: 4.500 ohm, wvikt
25 g, lingd 36 mm, hdjd 28 mm och bredd
21 mm. A-30 finns hos B. Beckman & Co
AB och kostar 25: —.

Béttankar
av Verons fabrikat i ungslackerat utférande
och i tvd storlekar — 40 resp. 60 cc — ir

yiterligare en nyhet frin Beckmans. Tankar-
na har kraftiga vinkelfisten och skruvlock,
Pris 4: 75 pr st

En billig och stark kulledskoppling av ny-
lon f6r sivil elektriska motorer som for-
brinningsmotorer samt en ny nylonpropeller
i storlek 1Y/¢”<2” fér bitar med elektriska
eller sm& dieselmotorer dr ett par andra ny-
heter frin Beckmans, Kopplingen kostar
kompl. med stoppskruv 3: — och propellern
1: 75.

i e

knaden

Ny el-motor

Skala- och R/C-bitarna har fitc en ny
effekeiv  kraftkilla i Taycol Torpedo el-
motor, som arbetar pid 2—12 volt med en
max-effekt av 0,006 hkr vid 6 wvolt och
2.400 v/m. Motorn kostar 27: 50, Frin Beck-
man & Co AB, Jakobsgatan 24, Stockholm C.

Contest Model Sailplanes

dr en ny bok i »5-kro-
nors-serien’” modell-
handb&cker. Boken #r
skriven av J. van Hat-
tum och behandlar 1 8
rikt illustrerade kapitel,
teori, konstruktion, byg-
ge och trimning av mo-
derna segelmodeller,
samt tivlingstips, Boken
kan rekvireras frin B.
Beckman & Co AB, Ja-
kobsgatan 24, Stock-
holm C,

Den nya enkubikaren A-M 10,

som presenterades i férra numret och som
nu representeras av B. Beckman & Co AB,
kostar 55: —.

OMU radiokontrollanlaggningar

representeras nu av Sven E, Truedssons Mo-
dellflygindustri i Malms. OMU-aggregaten ar
konstruerade och tillverkade av den tyske
experten Ing. Wolfgang Muschner, Dessa
hogklassiga radickontrollanliggningar torde
hora till de absolut limpligaste art sirra i
hinderna p& amatSrer med ringa eller si
gotr som ingen insikt i R/C-styrningens la-
byrinter, siger representanten.

Radiokontrollaggregat OMU 105 med rick-
vidd upp till 3 km dr en tillférlitlig och
siker 1-kanalsanliggning. Installationen &r
den enklast mojliga utan l6dning eller kopp-
lingsarbete, Imtrimningen sker med hjilp av
et “'magiskt 8ga”, Aggrepatet ir krafrigt
byggt och dirmed ytrerst kraschsikerr. An-
tennlingd och lige kan varieras efter ons-
kan. Anliggningen har stor rickvidd dven
vid svag sindning och dessutom mycker eko-
nomiskt genom minsta méjliga batteriférbruk-
ning. Anliggningen omfattar: sindare OMU
115-S med antenn och sindarnyckel; motta-
gare OMU 115-¢ (4 rér); OMU 105-B batte-
rilida; OMU 105-Sp kopplingsplatta med
strombrytare samt OMU-St-K styrreld. An-
liggningen viger kompl. med batterier 410 g.
Pris utan batterier 278: 50. Se bild,

Radiokontrollaggregat OMU 115 med rick-
vidd upp till 1,8 km &r den senaste OMU-
konstruktionen. Mottagaren ir férsedd med
subminiatyr-rér och transistor och dirmed
den minsta och lirtaste radieanliggningen
speciellt limpad fér smid modeller. Installa-
tionen #r mycket enkel och sker utan ldd-
ning eller kopplingsarbete. Mottagaren, som
ir ytterst kraschsiker med samtliga enheter
i slutna plasthéljen, har mycker lig strim-
férbrukning,

Anliggningen omfattar: sindare OMU
115-S med antenn och sindarnyckel; motta-
gare 115-E  (transistormottagare); OMU
115-Bs  batterilida med strdmbrytare same

omfattar allt om modellflyg, modellmotorer,
material och tillbehor.

Sind oss Edert namn och adress samt 75 ore i
frimirken och Ni fir katalogen omgiende.

TORE HAGLUND & CO AB, Avd. 11, Hofors

Allt I hobby -

FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER
SOLNA HOBBY-CENTRUM
Résundavég. 144 - Solna 2 - Tel. 82 26 90

BERRAS HOBBY

OBS! NY ADRESS:

SODERMANNAGATAN 58
Tel. 441819 « STOCKHOLM S&

Allt 1 modellflyg, motorer, bitar,
bilar, tig. PLASTMODELLER.
Tillbehér.

BEGAR KATALOG!
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OMU 115-S¢t-K styrreld. Med batterier viiger
hela anliggningen endast 190 g. Pris utan
batterier 236: —,

Marksindaren OMU 115-S har en effeket
av 1,5 wart; Rér 3A5 (=DCC-90). Kopp-
ling: morttakt med &vervigsfilter. Batterier:
anod 1X100 V koffertanod, glod 2 eller 43
1X1,5 V. Babycell. Sindaren har mitten
1802X120X60 mm, wviger 1,100 g med en
5-delad, 2,65 m ling antenn. Pris utan
batterier 88: —,

Handsindaren OMU 117Q, utrustad med
kristallstabilisering, har en effekt av 1 watt,
Rér: DL 94. Batterier anod 1X100 V, glid
1X1,5 V. Babycell. Sindaren har mitten
150X 190X40 mm och viger med batterier
880 g. Kristallstyrningen garanterar konstant

Wentselpokalen

Stark bldst missgynnade 1 hig grad
Wentzelpokalen, den speciella tiv-
lingen for klasserna S1 och G 1, som
den 16 september fér tredje aret 1
rad anordnades av Ustersunds Flyg-
klubb pd Opefilter.

Nir tivlingen borjade bliste det
9—10 sekundmeter och innan sista pe-
rioden var till inda hade det 6kat till
13—14! Att det under sidana fér-
hillanden inte kunde bli ndgra tider
av toppklass dr givet. Det var nir-
mast en prestation att 6ver huvud ta-
get kunna fullfélja med modellerna
nidgot si nir hela. 34 deltagare still-
de upp, dirav 251 S1.

Ustersunds modellflygare domine-
rade eftertryckligt och vann bigge
klasserna. Nisse Nissén bevisade inyo
sin sikerhet i lilla segelmodellklas-
sen, och tog sin andra raka seger dir.
Tre inteckningar behdvs for att po-
kalen ska bli stindig egendom. Nis-
sén startade med tva flygningar om-
kring 2.30 och skaffade sig ett for-
spring som ingen av konkurrenterna
hade minsta chans att himta in. Han
tivlade som sig bor med sin egen-
hindigt konstruerade Gladan,

I lilla gummimotorklassen hade
Helge Wannberg frin Urnskldsvik
chansen att ta sin tredje raka inteck-
ning i G l-pokalen. Det lyckades
dock inte, utan han fick néja sig med
tredje plats. Gosta Nilsson inledde
med en maxflygning, dagens enda
f. 6., men flog samtidigt bort sin mo-
dell i den hirda vinden. Ocksd
Wannberg flég bort i forsta starten,
och det blev i fortsittningen frigan
om vem som hade den bista reserv-
modellen. Nordjimten Sten Uno
Firnléf overraskade med att i sin
sista start passera Wannberg.

RESULTAT:

$1: 1) Nisse Nissén, Ustersunds FK, 369
sek; 2) Gosta Nilsson, d:o, 206; 3) Anders
Nissén, d:o, 178; 4) Torbjérn Ugren, Norra
Angermanlands FK, 172; 5) Anders Norén,
Ustersunds FK, 168; 6) UIlf Abrahamsson,
d:o, 143,

G1: 1) Gosta Nilsson, Ustersunds FK,
345 sek; 2) Sten Uno Firnléf, Stromsunds
MFK, 164; 3) Helge Wannberg, Norra Ang-
ermanlands FK, 142,

sindarfrekvens och gdr sindningen oberérd
av alla yttre inflytanden. Sindarens upp-
byggnad och det behindiga formatet gér ate
den litt fir plats i rockfickan och #r klar
for funktion sedan teleskopantennen dragits
app. OMU 117Q kan anvindas till motta-
garna OMU 105-E och 115-E samt fér alla
mottagare som arbetar pd den omodulerade
signalen pi frekvens 27120 kHz. Pris utan
batterier 116: 50,

Mottagaren OMU 105-E med fyra rér och
magiskt dga har féljande data och prestanda:
Koppling: Pendel-Audion med brusférstirk-
ning. Batterier: anod 230 V, glad 11,5 V,
Glodstrém: 100 mA. Anodstromsindring:
0,3—6-7 mA, Mirr: 45X55X90 mm. Vike
130 g. Reli: Siemens 151X. Komplett med
morttagarreld i fast hylsa, antennhylsa, bat-
terianslucningskabel med 7-polig  kontakt
samt 80 c¢m ling antenn med anslutning
kostar OMU 105-E 149: 50,

Forts. pd nésta sida

OoBS! OBS!

Nagra plastflygplan i
skala ung. 1: 50.

[] F-86 Sabre
[ F9F Panther .
[ F-51H Mustang ® B
[1 F 84 Thunderjet

prst
Pricka for dnsk. modell, skriv namn och
adress i marginalen och sind bestill-
ningen till:

SOLNA HOBBY-CENTRUM
HOBBYLAND

Rasundavigen 144 * Solna 2

Till SVEN E. TRUEDSSONS
MODELLFLYGINDUSTRI * Malmé ¢

NR 12, VAR HITTILLS STORSTA OCH MEST VAL-
SORTERADE KATALOG sindes mot 1: — 1 frimirken.

Utkommer 1 sluter av oktober.

Undertecknad bestiller

Bl pmen et R s .

Postadress:
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Nytt pa... Forts. fr. foreg. sida

Mottagaren OMU 113-E, transistormotra-
garen, har foljande data och prestanda;
Koppling: Pendel-Audion med transistor.
Ror: 1XXFG1, 1XOC71. Reli: Siemens
151X, Mire: 22X36X76 mm, Barterier: anod
2X225 V, glod 1X1,5 V. Glodstrom: 50
mA. Anodstromsindring: 0,3—3,5 4 4 mA.
Pris kompl. utan batterier 122: 50.

Batterildda OMU  115-Bs komplett och
firdig fér anslutning till mortagaren kostar
utan batterier 24:50, Batterilida OMU
105-B kostar firdig [6r anslutning till mot-
tagaren, men utan barterier 27: —., Kopp-
lingsplarta OMU 105-5p med kabel och stick-
kontakt  kestar  15: —.  Styrreld QMU
115-5t-K, som #r gummimotordrivet med 4-
armad brytare samt sjilvneurraliserande, har
foljande data: Driv-spinning 3 V. Strom-
dtgdng ca 160 mA, Vike 40 g. Mite 3040X
35 mm. Pris 16: 50. Styrreld OMU 115 St-H.
Genom  tillsatsmekanik blir den av gummi-
motordriften p& reli OMU 115 St-K ut-
vecklade drivningen omvandlad i en hivré-
relse. For rorelsens &verflyttande till roder
behéver endast err stag anslutas. Data i
Svript=115 St-K. Pris 18: 50,

Aristol Mopa

ir en annan radiony-
het frin Truedssons.
Det dr en byggsatsan-
liggning  omfattande
sindare och mottagare.
Sdndaren har 5. k.
tryckta ledningar in-
filllda 1 monrterings-
sockeln varfér sinda-
ren kan monteras utan
lodningar. Instillning-
en sker genom ett
“magiskt 6ga™, Illust-
rerad  instruktionsbok
: medféljer. Pris 75: —,

Mottagaren har tre riér. Monterings-
sockel med tryckea ledningar. Konstruktionen
bestdr av ultralitra delar av hégsta kvaliter.
Oberydlige lddningsarbete gir att mottagaren

din

Flygutbildning

ESKILSTUNA FLYGKLUBB
Tel. 30421, 52 167

Segelflygutb, Dag- och kvillskurser. Fpl:
Weihe, Olympia, Bergfalke, Baby, Slingsby,
Hiitter 17. DK-instruktdr: Clas Eklind, Till-
ging till bogsering hela dagen. Liga flygav-
gifter. Bostad vid filter 50 dre per dygn.

LINKUOPINGS FLYGKLUBB
Motorflyguth, Fpl: Safir, Cub, Moth. Segel-
flygutb. Fpl: Bergfalke, Slingsby, L.-Spatwz
55, Weihe, Olympia, Baby Falk. Adr.: Lin-
képings Flygklubb, Saab, Linktping, Tel.
290 20.

kan monteras pd ett par timmar, Vikt 65 g.
Limpliga rér dr t.ex. XFG1 eller RK61,
Komplett med rir kostar mottagarbyggsatsen
67: —. Den amerikanske R/C-experten Ed
Lorenz har konstruerat anliggningen.

ol
Egg

Webra glédstiftsserie

omfattande tre motorer, Piccolo Glo, Sport
Glo och Mach 1 Glo, har nu kommit i mark-
naden, Piccolo Glo pd 0.8 cc ir en helt ny
konstruktion. Motorn ir ytterst kompakt och
dr med sin vikt av endast 36 g den minsta
och litraste motorn av denna typ. Piccola
Glo ir tillverkad med stérsta precision och
ir mycker littstartad. Nigra dara: slaglingd
9 mm, cyl.-diam. 10,5 mm, stérsta hdjd 37,5
mm, stérsta lingd 45 mm. Pris 45: —.
Sport Glo pd 1,7 cc dr dven den en helt
ny konstruktion. Nigra data: vike 65 g,
slaglingd 13 mm, cyl.-diam, 13 mm, stérsta
héjd och lingd 55 resp. 60 mm. Pris 49: 50.
Mach 1 Glo ir glodstiftsversionen av den

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna wmbrik dr netto
kr 2:— per rad (ca 33 typer). Férskotts-
likvid kontant i frimirken eller pd postgire
50 85 65,

SALIES

1 st ED Boomerang, hérdrdr (DL 96) fill
hégstbj. Garant. felfr. C. E. Andersson,
Box 114, Véring.

Modelldieselmotorer 1 cc i hig kvalitet
18: —. Jarnes Schlberg, Box 60, Téllang.

KOPES

Flygplan 2—3sits. Cub, Auster el. likn.
Svar med prisuppg. o. gangtider till Korl-
skoga Flygklubb, Fabriksg. 23, Karlskoga.

Klemm 35 &nskas képa. Planet behéver
ej vara flygklart, men fullt komplett.
Svar med alla uppgifter till “Billigt”,
Flygrevyn f.v. b.

hypersnabba dieselmotorn. Den har samma

fornimliga konstruktion men Hnnu bitrre

vike pr hkr-tal. Effekten dr ocksi nigot hig-

te — 0,33 hkr vid 17.500 v/m. Pris 72: —.
Samtliga motorer ir utrustade med Webra

glidseifr, som kostar 4:50 och finns i tvd

storlekar, Frin B, Beckman & Co AB.
Bilden visar Mach 1 Glo.

Sportplan onskas hyra
av dagstidning i Norrland under ti-
den 15/11—15/12. Planet skall vara
utrustat med skidstill. Flygtiden be-
riknas till minst 60 timmar. Svar
snarast till tel. 14030, Skellefred,
cller pr brev till ND, Skellefted.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behdrighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats * Malmé 8 = Tel. vaxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Motorflygutb, Bromma, Sk& Edeby.
Avancerad  flygn.  Instrumentflygn.
Link-Trainer. Fpl.:  Safir,  Silvaire,
Cessna, Ercoupe.

Adr.: Box 1. Sk&. Tel. 0756/243 25.

PARK ELEKTRISKA

Birger Jarlsgatan 125 * Stockholm ¢ Tel, 312092

Oversyn av elektriska hjilpapparater for flygplan
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24-volt, 0,5 amp.

"ISO-PROPYL NITRATE / CORDITE” STARTSYSTEM

REVOLUTIONERANDE NYHET
FOR REAMOTORER
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BRITISH THOMSON-HOUSTON

COMPANY LIMITED, COVENTRY, ENGLAND

Generalagent i Sverige:
MOTORFIRMA UNO RANCH AB
KARL GUSTAVSGATAN 25 — ENGELBREKTSGATAN 6
Tel. véxel 137184, 137186, 137189 — GOTEBORG C — Telegramadress UNORANCH



Syskon — men inte villingar...

Saab-93 och Saab-92 ir lika, men inte
som bidr. Och likheten sitter mest pi
ytan. Motor, styrinrittning, vixel-
lada, fjidring och virme ir exempel-
vis helt olika, Konstruktérernas mil-
sittning har varit att bygga en bil
som dnnu bittre passar for vira vi-
gar och ger de dkande stdrsta méj-
liga trygghet.

MOTOR. 92:an har en 2-cy-
lindrig 28 hk motor som visat
sig slitstark och brinslesnil.
93:ans krafrigare och piggare
3-cylindriga motor ir en logisk
utveckling av 92:ans motor.
Trots den 10 hk hdgre effek-
ten har motorn tystare och
jimnare ging och dessutom

under vissa korforhdllanden
innu ligre brinsleforbruk-
ning,

FJADRING. 92:ans robusta

fjadringssystem med torsions-
stavar har pd 93:an ersatts med
en helt ny och smatt revolutio-
nerande fjidring med spiral-
fijidrar och hydrauliska tele-
skopstétdimpare, tvirgdende
svingarmar i gummilager och
kringningsstabilisator.  Detta
har medfért att 93:ans fjadring
ger en mera flytande ging, en
viss “storbilskinsla”, dock utan
de stora bilarnas bendgenhet
for nigningar och kringningar.
Dessutom har vigljudet kraf-
tigt minskats,

SKKERHETSKAROSS. p3d.
bilarna har Saabs berémda
helsvetsade sikerhetskaross

med kraftigast tinkbara ka-
rosseripldt, extra forstirke
framparti och en kidrna av
flygstalsprofiler 1 vindrutestol-
parna. 93:an har heldragna,
kraftigare dimensionerade
stotfangare fram och bak —
och naturligtvis motorn fram
och bensintanken bak.

kann

STYRNING.93:an har en ny fornim-
lig styrinrittning och i samband dir-
med minskad vindradie. Tillsammans
med framhjulsdriften ger den nya
styrningen, fjddringen, den korrckta
viktférdelningen och den noga av-
vigda understyrningen enastiende
vighidllningsegenskaper, redan doku-
menterade genom segrar i et flertal
krivande tivlingar,

oatt Er hakom

OVRIGA NYHETER. Saab-93 har varmlufts-
sprutor dven for frimre sidofénstren, slang-
l6sa dick, varningslampa fér brinslebrist,
ny och elegantare inredning, 12 volts elsy-
stem och 8kad startmotoreffekt, minskat an-
tal smdrjstillen samt ny front. Saab-93 ir
lattkord, bekvim, driftsiker, biddbar och
har stort bagageutrymme. Den kinnetecknas
av lag brinslekostnad, minimalt underhill,
ligsta skatt, ligsta forsikring och hégt and-
rahandsvirde.

ratten |
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Filialer, dterforsaljare
och serviceverkstider
over bela landet
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