


TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varlds experter besvarar en-
dast frigor av allmiint intresse. Insiinda
fragor miste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarnas namn och
adress. Eftersom antalet inkomna frigor
pa intet sétt svarar mot det utrymme som
stir till forfogande, kan det drbja innan
fragorna blir behandlade.

0SS om

motorcyklar

Fraga: Jag har tinkt bygga om min NV 22
Sachs 150 em?3, 1954 ars modell, genom att sitta
p2 hakhjulsfjadring av sviingrmstyp, eftersom
den siela bakramen inte dr irekt limplig for
motocross, vilket jag kiéw i, und. Jag har fun-
nit Monark sviingarm "pid M 91 150 cm?®, med
19" hjul, mycket lamplig for detta lindamal.
1) Ar denna fjidring tillrickligt kraftigt
konstruerad for att halla for motocross? 2)
Kan man Kkipa sjilva teleskoptuberna, bak-
gaffeln och utliggaren som haller stinkskiir-
men? 3) Miste maskinen omregistreras efter
ombyggnaden? Hur blir det di med forsik-
ringen? 4) Miste jag vid en sidan omregisire-
ring betala accis fastin maskinen #r registre-
rad piA mig nu? Cuf.

Svar: 1) For en maskin med en vikt om-
kring 75 kg &r denna fjadring tillriickligt kraf-
tig &ven om maskinen anvindes for moto-
cross. 2) Teleskoptuberna och bakgaffeln kan
kipas, men det ir mycket tvivelaktigt om den
bakre ramdelen som hiller stinkskirmen kan
kiopas separat, eftersom den #r svetsad fast
i ramen. 3) Maskinen maéste ombesiktigas om
den del didr ramnumret stdr bytes ut eller om
tjdnstevikten &ndras. Om maskinen efter om-
byggnaden viger tver 75 kg miste den registre-
ras som tung motoreykel. Hirvid maste Ni
teekna forsdkring fér tung motorcykel. 4) Nej.

Friga: 1) Toppfart och marschfart pi4 Drém-
bagen Standard -53 4rs modell. 2) Hur ling in-
kérningsstriicka férordas efter kolvringshyte
niir motorn gitt 1000 mil? 3) Nir man startar
och accelererar genom viixlarna shinner mo-
torn inte med», den liksom storknar (kviivs)
om man inte haller sig till ldga varv. Kan det
bero pi tindningen? Kicken visar tendens att
sla tillbaka om man slarvar med nertramp-
ningen. Den #r dock inte svarstartad. 4) Vad
kan den kraftiga vibrationen i cylindern bero
pa vid rusning av motorn? Den stannar ocksi
vid ett visst lagvarv, 5) Vilken storlek pa
munstycket dr bist a) under inkiérning, b) dir-
efter? HVA-intresserad

Svar: 1) Toppfart ca 90 km/tim, marschfart
75—80 km/tim. 2) 20—30 mil. 3) Svart att sdga
utan att nirmare undersbka motorn, men det
kan dock bero pi fir stort forgasarmunstycke

eller for tidig tindning. 4) Det troliga &r att
det &r nigot annat #n cylindern som wvibrerar,
exempelvis tanken eller motorfistena. 5) a
och b) Fabriken rekommenderar storlek 80,

Friga: 1) Vad #r toppfarten pa Ziindapp
Bella Scooter 200 em3? 2) Marschfart? 3) Data
och prestanda pa Maico Maicoletta scooter? 4)
Pris? Scooterfantast

Svar: 1) 95 km/tim med foéraren sittande
uppratt. 2) 75—80 km/t. 3) Maico 250 cm?® flakt-
kyld tvitaktsmotor med elektrisk sjélvstart.
Slaglingd 70 mm. Cylinderdiameter 67 mm.
Kompressionsférhillande 1:7.8. Effekt 14 hk vid
4900 varv/min. Normalférbrukning 3,25 liter
pr 100 km. Fyrvixlad vixellida. Teleskopisk
framgaffel och bakhjulsfjddring av svangarms-
typ. Topphastighet ea 105 km/t. Hjuldimension
3,25 14. Vikt 137 kg. 4) 2.725;: —,

Friga: 1) Kan man utan stérre oligenhet
kira en Matchless 350 cm?® av 1953 &rs mod.
‘med sidvagn? 2) Vilken sidvagn skall viljas
och vem siiljer den? 3) Hur stor blir skatten
pa ett sidant ekipage di motorcykeln viger
175 kg? 4) Hur blir det med trafikforsiikring-
en? Riécker den gamla? 5) Miste besikining
dga rum pi nytt innan maskinen tas i bruk?

Ege -35

Svar: 1) Ja. 2) TV kan inte rekommendera
nagot sérskilt mirke men varje siérre motor-
firma har limpliga modeller. 3) Skatten fér
sidvagnsmotorcyklar &r 60 kr obercende av
hur tungt ekipaget #r. Tjanstevikten far dock
inte Overstiga 400 kg. 4) Trafikforsikringen &r
samma som fir tung motorcykel. 5) Ja.

Friga: 1) Vad kostar Maico motocrossmaskin
250 em3? 2) Hur hig ir toppfarten pi denna
maskin? 3) Ar detta en bra maskin? 4) Hur
mycket drar den per mil? 5) Var finns den
alt kipa? A L D

Svar: 1) 2.600: —. 2) Med standardutviixling-
en &r toppfarten 100 km/t. 3) Ja. 4) Uppgift
saknas. 5) Den siéljes av Nordiska Motor AB,
Malgomajvégen 1, Johanneshov.

Friga: 1) Far vem som helst kipa en Match-
les G 45 eller en AJS 7 R? 2) Vad ir priset pa
dessa maskiner? 3) Vad ir toppeffekt och topp-
hastighet pia dem? TT-fantast

Svar: 1) Generalagenten fir endast in ett
mycket begrénsat antal AJS 7 R och Match-
less G 45, och dessa tilldelas endast mycket
vil meriterade tdvlingsférare. 2) Priset &r
5.400: — for bada modellerna. 3) AJS 7 R &r
pa 34 hk vid 7400 vary/min och har en topp-
hastighet av 185 km/t. Topphastigheten for
Matchless G. 45 dr 205 km/t, och dess motor
utvecklar 48 hk vid 7400 varv/min.

Fraga: 1) Vad beror det pA att min nya
NV 22 stannar niir den dr genomvagm? 2)
Vilken bensinblandning #r limplig under in-
korningstiden? 3) Vilket tindstift kan TV re-
kommendera fiir NV 222 K. H.

Svar: 1) Det 4r omdjligt att siga utan att
ndrmare understka maskinen. 2) 1:20. 3)
Bosch M 225 T 1 eller M 225 T 11.

Signaturen »Petnoga» har framstillt vissa an-
miirkningar mot TV:s svar pa frigan om Loh-
mann mopedmotor, vilken var infird i nr 1
1956. De i svaret limnade uppgifterna #r helt
i dverensstimmelse med den instruktionsbok,
for Lohmann typ 500, som utgivits av general-
agenten. Svecia Bil & Motor AB.

Fraga: 1) Jag har en NV 23 Super sport som
gir bra pd halv gas men niir jag tkar farten
yiterligare sA tinder den i firgasare och ljud-
dimpare. Vad kan detta bero pa? 2) Vad kan
det bero pd att inte lagren hiller i baknavet
pa ovannidmnda maskin? Jag hade inte kiirt
mera dn 75 mil nir de gick sonder forsta
gangen, Jag har satt dit nya men de holl
inte heller. N. V.

Svar: 1) Det #r svart att ange utan att un-
derstka maskinen nérmare, men felet dr med
stirsta sikerhet att stka i motorns téndsystem.
Kontrollera tédndstift, téndspole, kondensator
och brytarmekanism och ni kommer sikert att
hitta felet. 2) Aven hér &r det svért att utan
niarmare undersdkning ange felorsaken, men
tinkbara orsaker &r att vatfen eller smuts
tréngt in i lagren, att lagren dr felaktigt mon-
terade, att axeln #r krikt eller att lagerldgena
i navet ar felsvarvade sa att lagren inte lig-
ger ritt i forhallande till axeln.

Friga: 1) Skall en riitt justerad me styra
rakt fram om man slipper styret? 2) Kan ma-
skinens avgasrir piverka styrningen genom att
maskinen blir tyngre pi avgasrirets sida si att
den styr 4t detta hill di4 man slipper styret?
3) Hur kan man motverka att miskinen styr
at ena sidan? M. O. B.

Svar: 1) Ja. 2) En s obetydlig overvikt pa
maskinens ena sida som avgasrér och ljud-
diémpare kan inte paverka styrningen. 3) Om -
maskinen inte styr rakt beror det nistan all-
tid pd att hjulen inte spirar rakt eller pa att
ramen eller gaffeln dr skev. Hjulens spirning
undersikes med en brida som har en rak kant.
Bréddan skall vara ungefir lika ling som mo-
toreykeln. Den lédgges utefter bida hjulen och
skall da tangera tva punkter pA vardera hjulet.
Detta forfarande upprepas pd maskinens andra
sida och da skall brddan ligga likadant. Om
maskinen har grivre dick pA bakhjulet ligges
plankan utefter detta och wvid de tvda mit-
ningarna skall plankan ligga lika langt fran
framhjulet. For att konstatera om ramen eller
gaffeln #r skev kan man be en medhjilpare
halla maskinen uppratt med framhjulet i kor-
riktningen. Man staller sig 7—8 m bakom ma-
skinen, hukar sig och siktar lings hjulen. Hir-
vid brukar det vara ganska litt att uppticka
skevhet. I allménhet biér man inte sjilv for-
s0ka att rikta en skev ram eller gaffel utan
vinda sig till en verkstad med erfarenhet av
sddana arbeten. I allmiénhet kan man fi en
maskin med skev ram eller gaffel att styra
rakt genom att montera bakhjulet skevi men
da kedjan forslits mycket fort hirvid &r denna
metod forkastlig.

Friga: 1) Liimpar sig en NSU Max 250 e¢m?
for sidvagnsbruk? 2) Riicker det i s& fall att
byta utgiende viixellidsdrevet till ett med en
kugg mindre? 3) Blir forsikringen billigare?

G. K. 1911

Svar: 1) Ja. 2) Det utgdende vixelladsdrevet
har i standardutférande 16 kuggar, men for
sidvagnsbruk skall det bytas ut mot ett med
14 kuggar. 3) Nej.

Fraga: Jag &r igare till en tvasitsig Hus-
gqvarna 120 cm3, Hur kan denna enklast for-
vandlas till Litt motorcykel? Mod. 228.51

Svar: Genom att demontera passageraresadel,
pakethallare och passagerarefotsteg, samt byta
ut dicken mot 2,00%19” 2-lager sidnkes tjinste-
vikten till under 75 kg.
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Nista nummer

av TV blir ett stort specialnummer om motoreyklar
med aktuella motorreportage och me-data, Cet num-
ret utkommer omkring torsdagen den 5 april.

Omslagsbilden

visar denna giing tre av viirldens mest framgangsrika
tivlingsforare, argentinaren Juan Manuel Fangio,
fransmannen Jean Behra och engelsmannen Stirling
Moss. Mer om dessa och andra fartens méstare finner
ni i en initierad artikel pa sid. 16.

Fiérgfoto: Debraine.
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Dagens hogoktaniga brénslen och ldttflytande
oljor kraver effektivaste kolvringsutrustning i
bilmotorn. Nar effekten gar ned och oljeférbruk-
ningen upp — kurera motorn med

original GOETZE passformsatser
— en topp-produkt att lita pa, att slita pa.
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BIRGER JARLSG. 58 STHLM. Tel. 232230
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Av Mach 2

Flygakrobatik

Den hir rafflande bilden av fem Gloster Meteor togs av den eng-
elske misterfotografen Russel Adams. Planen trinar avancerad flyg-
ning i pilformation och fotografen tog bilden genom plexiglashuyen
pad ett av planen, Légg mérke till den Meteor, som ligger liksom
klistrad &ver det nirmaste planet.
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Intercontinental

dr den nyaste och stirsta medlemmen av Boeing 707-sfamiljens. An
sd lénge finns planet endast pd papperet, vilket inte hindrar att Pan
American Airways har bestdllt 12 sidana plan, Intercontinental, som
far ljuddémpare och kan bromsas med reversibel reastrile, kan flyga
jorden runt pa 40 effektiva flygtimmar med fem landningar for tank-
ning. Planet skall bbrja levereras 1959, Planet védger 132 ton, tar 124
passagerare i forsta klass elller 145 i turistklass. Marschfart ca 925 km/t.

Vinglost

Den tyske flygkonstrukidren dr A. M. Lippisch arbetar nu pa kon-
struktionen av eit vingldst reaflygplan utrustat med drivande och
lyftande reaaggregat. Aerodyn, som den projekterade flygplanstypen
kallas, kan lyfta och landa vertikalt som en helikopter. Lippisch arbetar
for Collins flygforskningslaboratorium i USA och har gjort lyckade
modellférstik med sin konstruktion.
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LCet finns tydligen gott om fotointresserade problem-
lésare i lasekretsen. Teknikens Virlds och Zeiss pris-
tavling »Kameramysteriet> blev nimligen en verklig
succé, och odver 4,000 loste de tre uppgifterna.

Forst gillde det som bekant att rékna ut vem av ut-

. flyktsdeltagarna som tog det forargliga fotot av ledaren

Roland, nar denne kldttrat upp i ett trad for att und-
komma en svild tjurs, som sedan visade sig vara en frid-
sam kossa. Sune var den ende med €x9-kamera — han
hade Signal Nettar — som kunde tagit bilden. Te andra
med 6%9-kameror var ju borta vid ekdungen och ploc-
kade oxtungssvamp. :

Den andra uppgiften var att besvara 12 frigor om
olika finesser pA Zeiss-kameror. De flesta har klarat
frAgorna trots att i en del ay dem fanns dolda féllor.
I fraga 5 t. ex. #r inget av de alternativa svaren riktigt.
Snabb-Continan #r némligen ingen egentlig filmkamera
utan en stillbildskamera. P4 frdga sju déremot var tva
av de foreslagna svaren riktiga.

Tredje uppgiften gillde att ge ett namn &t den nya
kameran Super lkonta IV. Bland de méinga svaren fanns
en hel del bra namn att vélja pi. Det vinnande namnet,
Super X Ikonta, fanns pé inte mindre #n 17 thvlings-
kuponger. Insindarna av dessa har emellertid skilts ge-
nom en extra tavlingsuppgift. Jurymedlemmarna — bland
dem den kinda detektivromanforfattarinnan Maria Lang
— enades slutligen om att sKameramysteriets» prislista
skall se ut som foljer:

Contaflex II med beredskapsviska
Lars-Olof Forsberg, Bromma.
Namnforslag: Super ¥ Ikonta.

Contaflex I med beredskapsviska
Bengt Frisk, Jonkdping.

Namnforslag: Super ¥ Ikonta.
Movikon 8 med beredskapsviiska
Margareta Frisk, Jonkdping.
Namnftrslag: Super ¥ Tkonta.

Suver Tkonta IV med beredskapsviiska
Veine Johansson, Johanneshov.
Namnforslag; Super ¥ Ikonta.

Ikolux 250 10 em objektiv
Anders Stderman, Uppsala.
Namnftrslag: Super ¥ Ikonta.

Snabb-Contina II med beredskapsviiska

Peter Oleinikoff, Stockholm; Bengt Olov Ekvall, Uller-
siter; Per-Gunnar Miillby, Mjolby.

Namnfiirslag: Super ¥ Ikonta.

Snabb-Contina I med beredskapsviiska

Jan-Olof Olsson, Spanga; Jorgen Johansson, Johannes-
hov: Mats Rosling, Bromma; Jan Sdderman, Uppsala.
Namnforslag: Super ¥i Ikonta.

Signal-Nettar med beredskapsviiska

Bror Olsson, Linktping; Arne Lindgren, Uppsala; Bir-
gitta Arenblad, Stockholm; Gert Lundgren, Hemfosa;
Stren Jonsson, Enskede.

Namnftrslag; Super ¥ Ikontal

Tkophot

Inger Andersson, Oskar-Fredriksborg; Lennart Anders-
son, Oskar-Fredriksborg; Leif Bjuv, Drottningholm; Rune
Hijelm, Oskar-Fredriksborg; Susanne Kallstenius, Lidingd.
Namnférslag: Super Ikonta X.

Bertil Artelius, Goteborg; Leif Dehnberg, Slite: Lars B.
Hedberg, Nacka: Bertil Johansson, Géteborg; Eddie Karls-
son, Kalmar; Rita Lundsiter, Vixjb; Tor Odenbring,
Bi#lbo: Stig-Olof Pettersson, Tibro.

Namnforslag: Super Ikonta Mitex.

Tkoblitz

Thorsten Olsson, Kongsmarken.

Namnférslag: Super Ikonta MX.

Per-Gunnar Burstrbm, Skelleftehamn.

Namnforslag: Super Mitex Ikonta.

Jan Alexandersson, Mariestad; Gunnar Anjou, Sigtuna;
Mats Arnerby, Giitebnrg: Annika Annerbv, Gitehorg;
Gésta Hanson, Uddevalla; Willy Johnsson, Malmd; Elisa-
beth Johansson, Visterds; Hasse Lindgren, Hemfosa;
Margareta Liliefors, Stockholm; Ger-G. Lundqvist, Malis-
iréisk: Hans Nordstedt, Bromma; Anita Persson, Siffle;
Lars Ryden, Enskede.

Namnfsrslag: Super Ikonta Expo.

Borje Nylund, Stockholm; Rolf Peterson, Nissjo; Anders
Sellman, Malmo. J
Namnforslag: Super Ikonta Expert.

Britt Olsson, Lund; Christer Olson,
Namnftrslag: Super Ikonta Rea.

Samtliga priser har tillstdlits wvinnama!
VARLD 6/56
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FOLK-KOP « Bjérnsongsgatan 122 « Bromma 1
Sdnd mig omgiende mot postfirskott
1 2 .0

3. O

4 0O

Sénd mig om 3 ménader mot postférskott
1. O 4. O

Séatt kryss for den artikel ni onskar.

Jag forbehaller mig ritten att inom 10 dagar returnera varan om

den ej utfaller till min fulla belitenhet. Inbetalat belopp skall da

returneras till mig med vidndande post. Ett &rs skriftlig garanti

gkall medfélja uren.

IEVEORITE i ot e e B S B SRR DR e e
FEAE G s e BN e (O e P O AP I oy i, e
L OBt Pe SR o R | e R b b sl TV 6-56
N N I R I S e .

Vi dr ett folkrorelseforetag. Vi saljer
prisbilliga varor och ger rejil behand-
ling. Vi sdljer pa siatt som blir billigast
fir kunden dvs. vi siljer icke mot avy-
betalning. Varorna siindes mot postfor-
skott. Om du just nu inte har kontan-
ter noterar vi fnda girna bestillningen
for leverans om tre manader. Kontant
kop lonar sig ‘for kunden di avbetal-
ningsbyrikratin far betalas av kunderna,
Viilkommen som kund redan fran bor-

AY CIVILINGENJGR
BERTIL GOTHERSTROM

PROVKOR

DOUGLAS
"DRAGONFLY"”

Sdrskilt bra:

» Mycket littstartad.
e Den sensibla fjidringen — som maste upplevas,
» Balansen #r enastdende,

Inte sd bra:

« Motorn saknar luftrenare som standard.
e Bromsarna har inte gjorts av fullnavstyp.
+ Bakkedjan #r helt okapslad.

TEKNIKENS VARLD 6/56




Séirskilt uppmérksammar man framgaffeln och stralkastarkapslingen.

ouglas Dragonfly dr en modern och viirdig exponent for engelskt

kvalitetsbygge. Man frapperas genast man grenslar maskinen av dess
mycket goda balans, vilken &r synnerligen vilavvigd och omisskanligt
trial-inspirerad — men med en bruksmaskins praktiska utformning
och bekvama sits.

Med stingd luft #r motorn verkligt littstartad och jamfort med
manga andra maskiner fordras ringa pedaltryck pa kickstarten. Vidare
sgparkades motorn aldrig vid n#got tillfdlle, frimst beroende pa den
automatiska tdindforstillningen. Detta inger alltid en k#nsla av sikerhet.

Niar vi styrde ut i snomodden gick korningen antingen man ville
eller inte helt i trial-stil. Vi stkte efter basta formaga passera gatans
snovallar och stringar av lossné och rdkade man nagon ging fi ordent-
lig markkinning var det bara glattis under, si att bakhjulet bara
spann vid minsta gaspAdrag. Trots att viiglaget alltsi var ett av de
mest svArkérda man kan téinka sig, visade sig maskinen lattstartad

och den riviga och vassa motorn svarade snabbt pa gasen. Vi fick’

dven tillfille att prova den verkligt mjuka bromsverkan, som de kon-
ventionella bromsarna hade,

VAND!

Provresultat

159420475
21
Teststricka: Asfalt med sné och underis.

Accelerationsdata: frin 0—50 km/t p#d ettans véxel: 58 sek.
fran 30—70 km/t pad tvdan: 59 sek, pi trean 7,6 sek, pad fyran
12 sek. fran 50—80 km/t pi trean 8,5 sek, pd fyran 11,6 sek.
Bromsar: Bromsarea 222 cm?. Bromsvag 50 km/t till stopp pa
torr asfalt 13 m med biAda bromsarna tillslagna.

Max hastighet: 120 km/t. L#gsta hastighet p& higsta vixeln
utan kopplingsslirning: 31 km/t.

Brinsleférbrukning: 0,35—0.42 lit/mil.

Testvikt per hk: = 7,33 kg/hk.

TEKNIKENS VARLD 6/56

"INGET RORMO~
KERIARBETE /

-/é’

LASBAR CONTAINER diljer 6-
liters hensintank, tankpafylining,
verktyg,

hatteri,
m. m.

reliier, pump,

HORISONTAL SVANGARMS-
FIADRING. Stickaxlar, 17" hjul.
Liittmetallfiilzar. Racerframbroms
170 mm diam.

INKAPSLAD 4-TAKTSMOTOR
98 ce. Overliggande kamaxel. 7 hk,
liggande Hittmetalleylinder. Kom-
pression 1:7,65. Inbyged [Grgasare
Dell’ Orto.

4-viixlad. Primiirtransmission med accelerationsstitdimpare pa motor-
axeln. Sckundirtransmission medelst kedja med stétdémpning i bak-
navel. Ramen ayv pressade stalprofiler. Torsionsfjiidring med starkt pro-
gressiv verkan och automatisk stotdiimpning, Bak- och framfjidring
med horisontal svanggalfel, Sadel av racertyp med [jiiderklitt gummi.
Nettovikt 65 kg, Garanterat 100 km tim. Normférbrukning 2,2 1 100 km.

PA K()PE'I‘ FAR NI:

Insiindes till generalagenten:
SVECIA-MOTOR. Sveaviigen 129
—13%, Stockholm 19, Tel 44 07 90,

Siind mig

»MIN MOTORHANDBOK»
med garanti- och checkhiifte.
instruktionshok m. m,
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