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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmiint intresse. Inséinda
frigor maste forutom signatur ocksd vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det uirymme
som star till forfogande, kan det drija
innan frigorna blir behandlade.

Fraga: 1) Kan man till Sverige frin utlan-
det inféra en bil tullfritt, om man: a. har
valuta tillgodo i det land man kiper bilen,
sd att ingen wvaluta wutfirs frin Sverige? b.
varit bosatt i utlandet och diir férvirvat peng-
arna som man kipt bilen fiér? 2) Om man
miste betala tull, hur méinga procent av bi-
lens viirde skall di erliggas i tullavgift,

Dollarn

Svar: 1) a. och b. For att kunna inféra en
bil tullfritt till Sverige fordras det, att man
stadigvarande varit bosatt i ett annat land,
och dér under minst ett Ar stAtt som Agare for
bilen och att densamma enligt bestimmel-
serna #r »gammal och brukads, dvs. den bdr
vara kird Atminstone ca 1.000 mil. Om bilen
sedan vid flytining till Sverige medfires som
flyttgods, skall tullbeloppet deponeras vid in-
resan. Efter minst sex och higst Atta ménader
kan #garen aterfd det deponerade beloppet, om
han bevisar att han fortfarande #ger fordonet.
2) Om bilen &r ny miste man for att fi in-
fora bilen till Sverige inneha importlicens. Om
sidan licens kan anstkan stillas till Statens
Handels- och Industrikommission, Linnégatan
87, Stockholm &. Oftast fordras dessutom ex-
portlicens fran utforsellandet. Om fordonet #r
begagnat erfordras dock ingen importlicens,
Bildgaren méaste emellertid limna ett intyg
pd iro och heder att bilen inféres uteslutande
for eget bruk. Tull skall dock erliggas i van-
lig ordning vare sig bilen #r ny eller begagnad.
Tullen utgir 15 procent fir personbilar (dven
begagnade). Tullen beriknas pi det s. k. cif-
vérdet, dvs. bilens wviirde vid grinsen varvid
frakt och fraktférsiikring skall inberiknas i
detta wvirde.

Friga: 1) Ar Austin Healey firsedd med
skivbromsar? 2) Vilket fjddersystem har den?
Sporthilsfantast

Svar: 1) Bide ja och nej. Austin Healey finns
i tre utféranden med beteckningarna: 100,
100 M och 100 5. Dérav har 100 S skivbromsar
medan 100 och 100 M har vanliga trumbromsar.
2) Framhjulsupphingningen #r av vanlig paral-
lellogramtyp med spiralfjidrar, bakaxeln #r
hel med lingsgdende halvelliptiska bladfjidrar.
Alla hjul har dubbelverkande hydrauliska
stitdimpare. Kringningshimmare finns bAde
fram och bak.

Friga: 1) Kan man { Ford Taunus 12 M in-
stallera en 15 M motor utan ait byta viixel-
1ada? 2) Behiévs nya motorfiisten eller nigon
annan forstirkning pl chassiet giras 1 s fall?
3) Hur mycket skulle en sidan ilindring kosta
néir bilen #r fullt kirklar? 12 M-iigare

Svar: 1, 2 och 3. For att byta till 15 M-mo-
tor maste man #ven byta vixelldda, dndra for-
stirkningarna fir motorupphiingningen samt
montera nya motorfisten. Nagon prisuppgift
pi en sidan #ndring har vi ej kunnat skaffa.
Det stiiller sig dock med storsta sikerhet bil-
ligast att helt byta ut bilen mot en 15 M,
dad ju Ford Taunus anses ha ett relativi gott
andrahandsviirde.

Friga: Betr. Fiat 600: 1) Kan TV rekom-
mendera ridspritsforviirmare for undvikande
av kallstart? Vem siiljer i sA fall sidana? 2)
Finns det nigon annan mijlighet att motverka
kallstarter, en elektrisk forvirmare gir tyvirr
ej att ansluta. 3) Bilens termostat skall vid
lig temperatur strypa lufttillforseln — &Hr dir-
med kylargardin onidig? Omijlig att sitta in?
4) Vigar man i det tomma uirymmet till viins-
ter om motorn placera antingen en rodsprits-
forvirmare eller annan anordning mot kall-
starter, eller en metallbox fir att ha bagage i?

Vinterfiirare

Svar: En rédspritsmotorvirmare &r ett mye-
ket gott skydd mot kallstarter. Speciellt pi
Fiat 600 gir det ju 1&itt att isolera motorrum-
met sd att virmeforlusterna blir smi, varav
foljer att brénsledtgingen hos motorvirmaren
kommer att bli relativt liten. AB Enterprise,
Riddarg. 12, Sthlm, siljer motorviarmare av
olika fabrikat och storlekar. 2) Forutom elek-
triska motorvirmare finns det en anordning,
som bl. a. bestir av ett reli, som di motor-
temperaturen sjunker till ett visst instéllt virde
(t. ex. 70°) startar motorn och liter densamma
g4 pa tomging. Nir motortemperaturen hirvid
stiger till ett annat instdllt virde ( t. ex. 90°)
stoppas motorn automatiskt, for att dnyo star-
tas vid den ligre temperaturen. En sidan an-
laggning stiller sig dock relativt dyr i inkép,
och kommer dessutom sikerligen att hiija bi-
lens underhillskostnader visentligt om bilen
skall hillas varm hela vintern. En billig 16s-
ning diremot 4r att ni gér en effektiv virme-
isolering av motorrummet och dér stiller in
ett virmeelement med katalytisk forbrinning.
Dessa element &r godkinda av Springimnes-
kommissionen for att anviindas sivil inuti
bilen som i motorrummet. Det minsta av dessa
element uppges brinna 18—24 timmar pa 0,5
liter ren bensin, och formir uppvirma ca
3—5 m?. Elementen sdljes hos de flesta bil-
tillbehtrsfirmor och kostar ca 45:—. 3) Det
finns ingen storre anledning att montera en
kylargardin d& termostaten automatiskt regle-
rar kylarens avskiirmning. 4) En rédspritsviir-
mare fir som brandférsikringsvillkor ej place-
ras i motorrummet. Déremot miter det Inga
hinder att ni dir stiller ett element med kata-
lytisk forbrinning eller installerar en plitbox
att anvindas som extra bagageutrymme. Re-
servbrinsledunkar o. dyl. biér dock ej for-
varas dar.

Fraga: Vad beror det pd att en bil vill styra
it sidan trots att ratten hilles i Lige for kir-
ning rakt fram? Tendensen iir densamma At
sivil higer som viinster, Framvagnen Hr fri
frin glapp och bilen rundsmiirjes regelbundet
varje 200 mil. K. A—son

Svar: Om man konstaterat att ringtrycket
8r det ratta i sivil fram- som bakhjul och att
inte styrinrdttningen av n3gon anledning A&r
trog, bor man l4ta en wverkstad kontrollera
hjulinstillningen. Felet kan bero pA nigon av
foljande orsaker: Felaktig skrinkning. For
liten eller olika stor axellutning vid béada
sidorna. Skarningspunkten mellan hjulens mitt-
linje och spindeltappens centrumlinje ligger
Gver eller under viighanan. Siyrvidxeln kan
vara glapp eller sitta lds i ramen.

Om hjulinstillningen visar sig vara korrekt,
kan man gira ett enkelt prov som wvisar om
felet ligger i styrviixeln eller den tvriga delen
av styrinrdtiningen. Hirvid frinkopplas styr-
vixeln frdn den Hvriga styrinrétiningen genom
att lossa styrlinken i endera #&nden. Om man
hérefter vrider hjulen helt At ena sidan och
didrpad rullar bilen framét s skall hjulen stilla
sig rakt framit av sig sjilva. Sker detta Idtt
dven om hjulen vrides 4t andra hillet, si finns
felet med storsta sikerhet i styrviixeln. Om
hjulen diremot med troghet eller inte alls
Atergir till neutrallige vid en sidan manbver,
undersikes om spindeltappar och/eller kulle-
der &r for hirt ansatta eller om smérimedlet
av nagon anledning inte trénger igenom de-
samma. En sista utvdg &r att oka axellut-
ningen till maximalt angivet mAitt, eller i
extrema fall nigon grad over detta.

Fraga: Kan man med firdel anviinda en
Volkswagenmotor fior att framdriva en bat?
Om si #r fallet, hur minga hiistkrafter skulle
man dd& kunna ta ut av motorn, utan att den
tar skada vid lingre kiémningar (kontinuerlig
drift), och vad blir bensinférbrukningen wvid
maxeffekt?

Svar: Detta faller stringt tage’ - .
ramen for denna frigespalt, "M;.,‘ md:a ;23;’;
VW- som Porsche-motorer ti jyerkas i en ver-
sion av industrimotorer, f& rtjinar det att fo1-
jande némnes. Att domi av det studiemate-
rial vi erhillit frAn AB Scania-Vabis, kan man
praktiskt taget @verallt dir man behéver en
kraftkédlla med effekter pA upp till 25 eller
43 hk anvinda sig av en VW- resp. Porsche
industrimotor. Dessa kan n#mligen komplet-
teras med en 'mingd olika utrustningsdetaljer,
t. ex. elastiska kopplingar, lamellkopplingar,
reduktionsvixlar m. m. sd att de passar de
flesta #&ndamdl, inom ramen for sina kraft-
resurser. Man kan montera pd ett enkelt kraft-
uttag direkt pd motoraxeln, eller forse mo-
torn med en tillsats si att man erhaller en
komplett batmotor med kraftdverforing och
stillbar propeller eller ocksi ett aggregat s
man fir en komplett flygmaskinsmotor. VW-
motorn tAl att g4 kontinuerligt med 3.000
varv/min. Effekten #r di 25 hk och briinsle-
forbrukningen 8,7 1/tim. Porschemotorn kan
erhdllas med en max. effekt pA 47 hk vid 4.000
v/min. eller fir kontinuerlig drift pAd 43 hk
vid 3.600 v/min. For nirmare upplysningar kan
ni vinda er till AB Scania-Vabis, Stdertilje.

Friga: Betr. Rover 90 55 4rs modell: 1) Finns
uthyt tor till d bil? 2) Kan en medel-
forbrukning av 1,5—1,6 1/mil anses normalt
for denna bil? 3) Vad bir accelerationstiderna
fir 0—80 och 0—100 km/tim vara?

Rover-figare

Svar: 1) Nej. 2) For enbart landsvigskorning
fiirefaller brinsleférbrukningen wvil hiég. Gél-
ler det déremot blandad kérning med mycket
stadskiirning #r siffran ganska normal. 3) Acce-
lerationen genom viéxlarna #r enl. TV:s test-
rapport pA denna bil 0—80 km/t 15 sek och
0—100 km/t 26,0 sek.
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Utgivare Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavidgen 53, Stockholm.
PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Vixel 24 00 80. Postgirokonte 55575,

Prenumeration kan ske direkt hos férlaget
genom inbetalning pA ovanstiende postgiro-
konto eller via vira lokala ombud. (Se under

27 DEC. 1956

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan #ven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pi nérmaste postkontor dock
endast vid hel- och halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1957:

Sverige: Heldr 17:50, halvir 9: —. I Danmark
endast helArsabonnemang danska kronor 30: —.
Insind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 316 46.
élm:nc;rnruemangm kan birja nir som helst under
ret.

Meddela adressiindringar dir prenumerationen
verkstillts tvA veckor fore flytining.

ANNONSAVDELNING:
Torsgatan 21, Stockholm. Tel. 34 90 00

Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

TV:s VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin
®

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956.
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PuTEG Ml

Du har tekniskt intres-
se och praktik — vor-
for inte utnyttio dessa
férmaner till att skapa
Dig en trygged fram-
tid. Brevskolon, som é&r
studiefolkets egen sko-
la, ger Dig chonsen.
Du kan bérjo med en
kortore kurs — yrkes-
kurs eller férmanskurs
— och kéinna Dig fér,
innan Du ger Dig i
kast med stérre upp-
gifter. Férsta steget
ar att rekvirera var

bl udiak o

Ndgra utbild-

‘ningsvégar:

Ingenjérskurser
Verkméistarkurser
Férmanskurser
Yrkeskurser

Amneskurser | bl. a.:
Maskinritning
Maskinléra
Kérkortsprovet

:o\seindnn
asarmotorer

adio
Television och radar
Installationsteknik
Anléganingsteknik
!Dc!nJ_cI!tklrl!kc faran

Industriell administ

tion

Om Dv har
lmrun for:

Verkstadsteknik
Vérme och sanitet
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik
Jérnhantering

Matarteknik

bek, som innehdller
ménga vérdefulla upp-
lysningar. Men g&r det
i dag. — Klipp till nu!

Byggnadsteknik
Trifarédling
Végbyggnad
Sisfart

kllpp tillnu

Sénd mig graris Br

Jog &r intresserad ov I‘ﬁiiande &mnen:

Brevskolan
STOCKHOLM 15

namn
adrass
Svarsférsindelse
.......................................................... ‘rlmdnd nr 33
postadress TV 26-56 Stockholm 15

Trésammanséttning
Bilen
Motorcykeln
Belysningsteknik
Avviigning
Massberdkningar
Cellulosakursen
rskursen
tsstudier
Ségverkskursen
Virkestorkning *
Industriell organisation
Elementtir matematik
Algebra
Geometri
Trigenomatri
Analytisk geemetri
Grafostatik
Fysik
:'c': kologi
rbetspsykelog
Fétetagsekonomi
Arhﬂtslugsﬂhmng
Arbetarskydd

: Frnnhru: ej
Brevskolon |
betalor
portot



LUXO0
1001

LUXO 1001 &r den
biista tinkbara ar-
betslampan. Den iir
stillbar i vilken
vinkel Ni dnskar,
viil avbalanserad
och stabil,

N
1UX0 Y\
1001 \

siljes hos
alla viilsor-
terade el-
handlare.

Prova
RIANM

och
Ni
kiper
den!/

RIAM — allstriim — den helsvens- §
¢ ka e¢l-rakapparaten vinner allt fler
© vanner Sverige runt! Framgingen
visar att RIAM ir effektiz och aw B
priset dr grerkomligt! 5
g Bacde herrar och damer lovordar
~ RIAM! Herrarna dir kriisna vill bli
| perfekt finrakade lekande Jitt, da- .
merna viipdesitter sirskilt den extra
B harrimningssaxen, som RIAM ir 8
N utrustad med,
' Det runda skirhuvadet med pro-
o pellerkniven skéter rakningen — B8
"l harklippning cte. tar Ni den BB
higeffekuva  dircktkniven, RIAM §
ar dubbelt sa bra! Friga cefter |
RIAM — allstrém — for drbm- §
o rakning till Gnskepris!

e End. Y
I ars skrifelig .
GARANTI!
Saljes 1 alla branschaffirer.

4 .

Tony LeVier var ansvarig for provflygningarna av F-104 Starfi

ghter. Har stér han i prototyp-planets sittbrunn. Det

dolkliknande, cerhért snabba planet méter 15,69 m frén nos till stigrt medan spénnvidden &r blygsamma 6,68 m.

VINGEN KRYMPER, FARTEN OKAR

Hér berdttar Lockheed-fabrikens flygprovchef Tony LeVier i en specialartikel fér Teknikens
Varld om vérldens snabbaste jaktplan, den stilettformade, kortvingade F-104 Starfighter. Det
ar ett flygplan helt och héllet modell 57, byggt enligt nya, avancerade konstruktionsprinciper.

I__[ur kdnns det att flyga Star-
fightern? Forst och framst
skall jag siga ifran pa skarpen
att Lockheed F-104 inte #r nagot
slags sbemannad projektils, som
en del flygentusiaster péastatt.
Viirldens snabbaste plan #r inte
négon robot, utan i hig grad en
flygares plan.

Enligt min uppfattning #r Star-
fightern lika ldtt att flyga som
ett skolplan. Véart nya jaktplan
planerades som ett littmanovrerat
och lattskitt plan, som en jakt-
flvgare skulle kunna trivas med,
Vi wille inte ha ett svarfluget
plan med massor av instrument
och reglage, som endast kunde
maniivreras av specialister.

Tro inte darfér att Starfightern
dr ett nedbantat plan, som inte
kan lyfta med ett allvdersjakt-
plans tunga utrustning. Lockheeds
chefkonstruktir Kelly Johnson
kan tala om, att det ligger ett
oerhirt utvecklingsarbete bakom
Starfightern. Utvecklingsavdel-
ningens tekniker har gjort otaliga
vindtunnelférsdk, bl. a. med ra-
ketdrivna  vingmodeller. Bakom
konstruktionen ligger ocksd erfa-
renheterna frin experimentplan
som t. ex. Lockheed XF-%0, och
Starfightern representerar utan
tvekan den basta syntesen av allt
del kunnande, som Lockheed-
fabriken samlat under de senaste
aren.

Ni vet kanske hur det kinns
att kira en sportvagn. Ni kénner
det som om ni var en del av
vagnen. Allt 4r kompakt, och vag-
nen kinns som om den var skréd-
darsydd just for er. Samma kiinsla
har man [ Starfighterns sittbrunn.
Sikten #&r forstklassig och alla
reglage dr latta att nd. Dar finns
inte heller det dir mardromsbat-
teriet av knappar och instrument-
tavlor, som man méste vara nigot
av en mekanisk trollkarl fér att

klara ut. Vid férsta paseendet ver-
kar instrumenteringen niistan spar-
tanskt enkel, men man inser snabbt
nog att instrumenten talar om
alll det, som man maste veta.

Enligt min uppfattning &r just
denna langt drivna férenkling den
bdsta garantin for sikerhet. Ju
farre instrument att halla dgonen
pa, ju mindre reglage och knap-
par, ju mindre risk att géra ett
ddesdigert misstag!

Starfightern &r ett jaktplan med
*new looks. Det &r lika bra att
ni vénjer er vid Starfighterns ut-
seende. I fortsdttningen kommer
det att bli gott om langa, smala
och  kortvingade fartvidunder.
Aerodynamiska och termodyna-
miska krav dikterar nimligen
denna snew looks,

Flygteknikens svindlande ut-
veckling har lett till att minni-
skan har blivit ett centralt pro-
blem for  flygkonstruktorerna.
Konstruktérerna méste allt mera
fa hénsyn till fdérarens mdjlig-
heter och begriénsningar vid kon-
siruktionen av ett nytt plan. De
oerhiirt snabba planen kriver i
viesa situationer s& blixtsnabba
reaktioner, att den ménskliga
kiirnan ohjilpligt blir pa efter-
kalken. Cérfor har de moderna
jaktplanen utrustats med en for-
némlig elektronik, som griper in
déir minniskans resurser inte ling-
re ricker till.

Starfightern har elektronisk ut-
rusining i toppklass. En forklaring
till planets osedvanligt goda flyg-
effenskaper ir planets hydrauliskt
mandvrerade roderkontroller.
Lockheedbolaget har méanga #rs
erfarenhet av sddana hydrauliska
kontroller och Starfightern har
fatt det bista tidnkbara i den vé-
Een.

F-104 &r ett ldttfluget plan, och
de goda egenskaperna mirks inte
minst vid start och landning.

Starfightern tar mark med 220—
250 km/t hastighet, beroende pa
lasten. Som en jamforelse kan
nidmnas, att USA-flygets andra
overljudsplan tar mark med bort-
ai 320 km/t hastighet! Starfightern
kan tack vare bromsklaffar av ny
modell landa och starta pa 2 km-
banor, vilket dven det &r ett fram-
steg Jdmfért med andra ameri-
kenska toppmoderna plan.

An sa lange vilar hemligstim-
pein dver Starfighterns toppfart,
och det kan bara sigas att den
ligger langt over vad man hit-
tills varit van vid. De fantastiska
fartresurserna uppnaddes genom
att bygga ett plan, som var bade
latt och samtidigt enastiende sta-
bilt. En av forklaringarna till
Starfighterns uppseendevickande
reestanda &r den korta och styva
vingen. D& planet &r lidtt, behover
det inte en stor vinge.

Flygplanet &r oerhiirt robust.
Det krivs stadiga don for att tala
de: vildiga pafrestningarna vid den
oerhérda toppfarten. Lockheed-
ingenjérerna har lyckats med den
skenbart otroliga prestationen att
bygga planet biade robust och litt
pa samma gang. Man har uppnatt
detta bl. a. genom att utnyttja de
tunga konstruktionsdetaljerna for
flera uppgifter samtidigt. Tag
t. ex. det stabila fistet fér broms-
klaffarna. Det anviéinds Aven som
fiiste fiir reamotorn, och pa detta
siitt har man alltsi lyckats sla
samman tva tunga detaljer till en
enda,

Starfightern har en katapult-
stol, som skjuts ut nedit genom
en lucka i flygplanskroppen. En
sadan katapultstol ger storre sd-
kerhet &n de konventionella, som
skjuts ut uppdt. Utom den okade
sikerheten vinner man ocksa and-
ra fordelar. Forst och frimst
spar man en massa onoddig: vikt.
En konventionell katapultstol

TEKNIKENS VARLD 26/56



kriver ndmligen en mycket kom-
plicerad kabinhuv, som maste
manftvreras med servomotor.

Starfightern har i stiillet en Jatt
och enkel huv som manévreras
manuellt av piloten. Enligt min
uppfattning  drar komplicerade
apparater girna med sig andra lika
invecklade apparater, di man
aldrig vagar lita pa att en sadan
apparat fungerar, utan dirfér
miste gardera sig med ytterligare
besviirliga manicker.

En del jaktflygare har skakat
pa huvudet nér de upptickt hur
liten Starfightern #r. Flygarna
har blivit vana vid att jaktflyg-
planen tenderar till att bli allt
stiirre, och de har dirfor undrat
om vart slilla plans kan klara
sina uppgifter lika bra som de
siirre planen. Hir &r en liten tan-
kestdllare. En pistol #r ett litet
vapen, men med en siddan kan
man i alla fall skjuta rakt igenom
motorblocket pad en bil. Med den
lilla pistolen kan man dida en
minniska lika effektivt som med
en elefantbiissa. Samma sak giller
Starfightern. Trots att den ar li-
ten har den tillrickligt med slag-
kraft for att fullgbra sina upp-
gifter.

Vid en provflygning skulle pilo-
len testa planets stabilitet. Han
lude planet i dykning pa 13.500 m
hidjd och slippte sedan alla roder-
kontroller. Planet gick da genom
ljudvallen och nadde héga Mach-
nummer utan att han behdvde
rira ett finger!

I en jaktstrid giller det att
doda eller didas. Planet maste
ha biésta méjliga prestanda for
ait piloten skall vinna duellen
och dverleva. Starfighterns bver-
lagsna fart och bevipning ger

(Forts. pi sid. 6)

DUBBLA ROTORER

som rir sig i motsatta riktningar,
har denna Kaman-helikopter, som
tillverkas for den amerikanska
flottan. Genom denna konstruk-
tion &r den kursstabiliserande ro-
torn i stjérten dverflodig.

Ay Mach 2

DUBBELLANG

dr denna McDonnell RF-1014,
spaningsversion av den bekanta
Voodoo. Nosen &r ovanligt langt
utdragen fiir att ge plats fér radar
och kamerautrustning. Flygstric-
kan betecknas som sextremt langs.

FLYGANDE
LUFTBEVAKNING

Bilderna visar den Lockheed
Constellation, som fungerar som
amerikanska luftbevakningens fly-
gande radarstation. Bilderna wvisar
sradomarnas i nérbild. "

VAND!

GISLAVED

90 km kan vara

for hog

§.60-13/4 §5.90-14/4
§.90-13/4 5.60-15/4
6.40-13/4 5.9°9-15/4

9.00-20(12
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Efter nigra snabba mil p3 landsbygden
tycker man det gir ritt sakta genom det
hastighetsbegrinsade samhillet. Men om
vigbanan dr hal och det hindernigonting!
D34 finner Ni att iven §o km kan varaen
respektingivande hastighet. Och di 6ns-
kar Ni, att Ni hade Gislaved BRODD
pa alla fyra hjulen. Skaffa Er Gislaved
BRODD innan det hinder nigonting.

DIMENSIONER

6.40-15/4 $5.90-16/4
6.70-15/6 6.70-16/6
7.60-15/6 7.60-16/6
10,00-20/12




Anvind
istillet

WolfF

, 1
WolF Cub siLroLERSATS Nr 104

Ni tjlinar in kostnaden pa ett
fatal poleringar. Dessutom
kan Ni med extra tillbe-
hor anvéinda den elektriska
borrmaskinen fér borrning,
slipning, sdgning, svarvning,
frasning, hyvling, putsning,
borstning, gravering och
mycket annat.

Riktpris komplett kr. 166: —

Wolf Cub Bilpolersats nr 104 bestdr av elektrisk horrmaskin,
vinkelviixel,* gummirondell, lammullshitta, slippapper samt
extra stodhandtag. Allt férpackat i lackerad platlada av
behiindigt format.

* Vinkelviixeln reducerar borrmaskinens hastighet till h&lften. Varvtalet
blir hiirigenom limpligt f6r polering,

Férsiljning genom jiirn- och maskinaffirer.

Lindahl & Nermark AB Akticholaget Enterprise AB V Liwener
Alingsés Stockh;}m Giteborg Stockholm
almo

SVEN E. TRUEDSSONS

MODELLFLYGINDUSTR], MALMD 9

NR 12 VAR HITTILLS STORSTA OCH MEST VALSOR-
TERADE KATALOG siindes mot 1: — i frimiirken, Utkom-
mer omkring 20 oktober. Undertecknad bestiller ... ... st
KATALOG nr 12,

Namn:

Adress:
Postadr.:

REKORDFLYG TILL BROMMA
SAS och Douglas gjorde flyghistoria 16 och 17 november med ett

point to. point-hastighetsrekord Los Angeles-—Stockholm. Piloterna

Jackson Armstrong och Anders Helgstrand flig 9,650 km pa 21 timmar
och 41 minuter. Planet var en DC-7C.

ATOMBOMBARE

Boeing B-52C skiljer sig fran de tidigare versionerna genom storre
utviindiga brinsletankar. Planets undersida ir vitmélad for att reflek-
tera virmen fran atombombexplosioner.

piloten en extra sikerhetsmargi-
nal och planets dverligsna prest-
anda blir dérfor hans bista liv-
[forsiikring.

Starfighterns hydraulsystem ger
tredubbel sidkerhet. Planet har tva
separata hydrauliska system. Klic-
kar det ena kan piloten forlita
sig p4d det andra. Skulle bada
systemen siittas ur spel genom
ali t, ex. strimmen bryts pd grund
av ett motorstopp, finng det ett re-
servaggregat. Det &r en hydraulisk
pump och generator, kKopplad till
en luftturbin, som inte #r be-
roende av att motorn #dr i ging.

En gang fick jag fel pd motorn
nir jag provflig ett av proto-
typplanen. Lyckligtvis var jag pa
s4 gtor hojd, att jag klarade mig
genom att glidflyga till basen.
Efter 70 km glidflykt landade
jag vilbehdllen pa flygplatsen!
Jag vet att det liter fantastiskt,
men Starfightern ar faktiskt trots
de korta vingarna ett utmirkt
glidplan. Glidtalet #r 1 till 10!

Starfightern &r inte virldens
snabbaste flygplan, men det &r
virldens snabbaste jaktplan. Det
finns avancerade experimentplan,
som har natt hbgre hastigheter an
Starfightern. Men dessa plan har
varit raketdrivna forsdksplan,
byggda for flygande specialister.
Det tar manaders specialtriining,
innan en pilot kan spaka nagot
av dessa otroligt svarflugna plan.
De dér planen kan inte heller
halla sin héga fart under nagon
lang tid. Raketmotorn ger dem en
kort, svindlande rush, som bara
varar nagra fa minuter. Starfigh-
tern déremot har inte dessa plans
begrénsning. Det #r ett stridsplan,
konstruerat for att flygas av pilo-
ter med vanlig reautbildning.

Starfightern #r helvass, ny och
olik andra plan. Men utveckling-
el star aldrig stilla. Morgondagen
kommer alltid med négot nytt.
Vad vi pd Lockheed har gjort,
ar att | dag forverkliga morgon-
dagens flygplan i och med F-104
Starfighter,

Meningarna lyder:

Bostad:

Postadress:

Mérk kuvertet »Nyarskrysss.

TEKNIKENS VARLDS NYARSKRYSS

Kupongen skall skickas till Teknikens Virld, Tévlingsredaktionen,
Postbox 3268, Stockholm 3, fire den 15 januari 1957.
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Redaktér Per A, Lau-
rén ar sedan ett dus-
sintal &r tillbaka chef
for den av Industri-
forbundet och Arbets-
givareféreningen ge-

mensamt tillsatta In-

dustriens presstjénst. |
den egenskapen har
han lett ménga av né-
ringslivets och fram-
férallt industrins kam-
panjer p& det nérings-
politiska planet. Han
har ocksé dgnat stort
intresse &t televisions-

fragans  utveckling.

GENOMBROTT
FOR TV 1957

Ar 1957 kommer att bli ett betydelse-
fullt ar for den svenska teleyisionens
utveckling. Det har framlagts en teknisk
utredning som drar upp riktlinjerna for
utbyggnaden av niétet hiir i landet och
man vantar att kommunikationsministern
pa hosten framlégger en proposition om
hur dessa planer i praktiken skall for-
verkligas. Fran niringslivet sida har med
kraft framforts krav pa att vi hor fa en
kommersiell television som med reklam-
inkomster kan hjélpa oss att snabbt fi-
nansiera utbyggnaden av nitet och ge oss
goda och underhallande program. Dessa
krav har #ven framforts av Teknikens
Virld i olika sammanhang. Det dr gldd-
jande att konstatera att den senast fram-
lagda utredningen ocksa rekommenderar
kommersiell television. Utredningen for-
ordar emellertid att dven den kommer-
siella TV skall skotas av Radiotjénst.

Inom néringslivet konstaterar man med
tillfredsstillelse att utredningen varit po-
sitivt instdlld till tanken att en del av
finansieringen skall klaras genom kom-
mersiella program. Men man vill helst
se Radiotjénsts etermonopol brutet och
den kommersiella delen uppdelad pa flera
olika bolag som néringslivet i sitt upp-
méarksammade forslag skisserade.

D et skulle otvivelaktigt ur TV -tittarnas
synpunkt bli en stor fordel om man
hade konkurrens Hven pa detta omrade.
Detta bekriftas av utvecklingen i Eng-
land dir man under ett par ar vid sidan
av det statliga radiobolagets televisions-
utséindningar haft en enskild och fri kom-
mersiell television. Denna har stimulerat
Aven den statliga till krafttag for att hoja
nivdn pa sina program. Inte minst viktigt
i sammanhanget &r att representanter for

flera minoritetsgrupper, som inte slépptes -

fram i den statliga televisionen, numera
dven far upptrdada i denna efter att den
kommersiella televisionen berett dem till-
falle att fora fram sitt budskap till appa-
ratinnehavarna. Vad kvaliteten betraffar
har gallupundersdkningar visat att langt
over hilften, enligt senaste siffror &nda

upp till 80 procent av de apparatinne-
havare, som har mojlighet att ta in bada
programmen, féredrar den fria kommer-
siella televisionens utséindningar.

Hur #r situationen pa den svenska TV-
fronten for nirvarande? Ja, som vi alla
#r mer eller mindre smértsamt medvetna
om, sa #r det i stort sett bara stockholmare .
och goteborgare som genom gemensamma
skattepengar frén landet hittills har moj-
lighet att se television — férutom malmo-
borna, som kan ta in de danska TV-sénd-
ningarna. Med staten som ensam finansiér
kan detta forhallande ténkas bli bestaen-
de for atskilliga ar, Varfor inte da accep-
tera kommersiell television for att f& me-
del till en effektivare TV, som nar storre
delen av landets befolkning?

rnn

.I elevisions-entusiasternas stora nyars-
onskan #r att under 1957 f& linka samman
Stockholm och Géteborg med en »stamlin-
jes och pa véren 1958 f& bygga vidare pa
denna ner till Malmé. Med denna stam-
linje som grund skulle man sedan pd nag-
ra ar kunna bygga ut TV-nitet, sa att det
ticker nirmare 63 procent av befolkningen
for att sedan fortsétta pabyggnaden, sa
att nitet efter ytterligare négra ar ger de
flesta av oss mojlighet att se television.
Nér man vdl hunnit fa fram stamlinjen
till Malmé, s har man ockséa fatt kontakt
med eurovisionen och kan direkt dver-
fora kontinentala program till de svenska
tittarna.

En sadan utbyggnad #r nodvéndig om
det verkligen skall bli nagot av vér svens-
ka TV och till den #indan hehdvs betydligt
mer pengar in vad statsmakterna hittills
kunnat stdlla till forfogande for utbygg-
naden och driften, Det forslag till los-
ning av finansieringsfragan genom kom-
mersiella program som framlagts av na-
ringslivet kan ge en snabb l0sning av
dessa problem. Lat oss hoppas att stats-
makterna pd denna punkt omprévar sin
instdllning s& att ett slutgiltigt genom-
brott blir modell 1957 i6r den svenska
televisionen.



























































































