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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Viirlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insandarnas namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sdtt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
innan frigorna blir behandlade.

OLIKA MENINGAR
OM FARTYGSRADARN

Fraga: Jag liste*i Teknikens Viirld en i och
fior sig mycket intressant artikel kallad »Ra-
darekot didens vigvisare», skriven av kapten
Torgil Wulff. Min uppmiirksamhet riktades pa
en del saker som enligt min mening borde
#indras di allminheten annars fir en alldeles
felaktig uppfattning om radarn som navige-
ringshjilp. Forfattaren talar om niir det sven-
ska fartyget Saiwo och Panamatankern Wind-
ward Island kolliderade med varandra trots
att bada fartygen haft varandra synliga pd
radarskiirmarna pi lingt avstind. Firfattaren
siiger att orsaken till kollisionen kunnat vara
det s. k. nollekot, dvs. den zon i centrum
niirmast eget fartyg som pd skiirmen syns som
»diéd zon». Inom denna kan inget mal upp-
tickas, vilket liven pipekas av forfattaren till
artikeln,

Emellertid forekommer inte ett nolleko mot-
svarande ett omride pA 500 m pid en radar-
utrustning som anviinds fir navigeringshjilp.
Nollekots storlek brukar riéira sig om 15—20 m
pa sidana stationer. Vidare niimns att viss
fordrijning »beroende pA antennens rotation
och efterslipning i Atergivningen pa radarskiir-
men=, kan ha spelat en viss roll fir den firut
nimnda fartygskollisionen, Emellertid #r det
nog si att sedan antennens rotation tillslagits,
ahsolut ingen eftersliipning fir forekomma. I si
fall skulle ju anliggningen vara fullstiindigt
viirdelis att anviindas sAsom navigeringshjilp.
Vidare niimns de s. k. sjoreflexerna samt ut-
slag som orsakas av sni och regnbyar. Man-
iverorgan fir begrinsning av sidana feno-
men finns pa alla stationer och dessa kan, om
de anviinds riitt, ge ett mycket gott resuliat.

Oliigenheter siigs uppstd, niir ett fartyg nal-
kas en kust pA mycket lingt avstind. Dessa
oligenheter dir vil dock av ringa art enlir av-
stinden fir vara riitt visentliga for att sidana
saker skall intriiffa, och har viill ingen be-
tydelse fiir navigationen.

Slutligen fir jag tilligga att sA linge inte
s. k. plotting férekommer pa alla fartyg sa
anviinds inte radarutrusiningens méjligheter
pa ritt siitt. Att en ghng di och dA titta pa
radarskiirmarna #r absolut ingen hjilp eller
siikerhet fiir sjofarten.

Vidare biir nog personer, som handhar radar-
navigationen, vara vil fortrogna med anligg-
ningen s att alla kontroller och maniver-
organ utnyttjas pd ritt sitt, och om ev. avvi-
kelser frin de normala arbetstirhAllandena
forekommer, skall detta rapporteras och sedan
avhjélpas av serviceman,

Har jag ritt 1 mina asikter?

Bo Svensson, Karlskrona

Svar: 1. Nollekots storlek. Pa de senaste
radaranldggningarna har nollekot kunnat re-
duceras avsevirt — framfor allt giller detta
Decca navigeringsradar. Emellertid &#r dessa
nya anliggningar fortfarande sdllsynta till
sjoss. Huvuddelen av de radaranliggningar,
som uinyttjas inom handelsflottan, édr av ildre
fabrikat, dir nollekot har ungefir den i arti-
keln angivna storleken. Nollekots betydelse
framgir ju bl. a. av diskussionen kring Andrea
Doria-katastrofen.

2. Fordréjningen 1 radarns Atergivning #r av
ringa eller ingen betydelse, vilket ocksd pi-
pekats i artikeln. Niér tvA fartyg i tiocka nal-
kas wvarandra i en trafikerad farled spelar far-
tygens relativa forflyttning stérre roll ju nir-
mare fartygen kommer varandra. Om man rik-
tar antennen mot det andra fartyget blir for-
drijningen oviisentlig. Detta dr emellertid sil-
lan mijligt utan man anvinder roterande an-
tenn med rotationshastighet omkring 8—10
sek per varv. Har man sysslat med praktisk
radarnavigering vet man att radarstrilen ibland
kan shoppa dver» det andra fartyget beroende
bl. a. pA sjighng. Om man har roterande an-
tenn och radarstrilen hoppar dver det nirlig-
gande fartyget pi ett varv, kan radarekot ute-
bli under 20 sekunder — en tidsrymd un-
der vilken liget kan undergd betydande for-
andring om fartygen nalkas wvarandra med
30 knop (vardera fartygets fart = 15 knop).

3. Sjoreflexernas inverkan. Sjoreflexerna
kan dimpas genom en sirskild anordning pa
radarn, men man maste inse vad denna dimp-
ning innebér. Om man slir till sjoreflexdimp-
ning skidr man ndmligen bort den undre delen
av radarstridlen. Man fir di mindre utslag
av vagorna men samtidigt reduceras méjlig-
heterna att uppticka smi farkoster, bojar och
prickar, Att ekot av regn- och hagelskurar
skulle kunna minskas genom nfgon anordning
pad radaranliggningen var en nyhet. Det finns
endast ett sitt att effektivt komma ifrdn dessa
stirande ekon, nimligen byte av wviglingd,
vilket inte kan utféras pid vanliga radaranligg-
ningar foér kommersiellt bruk.

4, En lag kust kan vara svAr att urskilja pa
radarskiirmen och detta forhallande kan lLitt
medftra fel i navigeringen di fartyg nalkas
kusten. Denna svirighet torde ha observerats
av varje person som sysslat med praktisk
radarnavigering. Det har bl. a. férekommit att
fartyg utanfér hollindska kusten bestimt sitt
lige genom att mita radaravstindet till strand-
linjen. Radarn har hirvid icke angivit stran-
den utan en linje inne i land men befilet har
trott att fartyget wvarit lingre frdn land #n
som verkligen varit fallet. Detta har i en del
fall lett till, att fartyget kommit innanfér den
minsvepta leden samt seglat Sver en botten-
mina och siinkts. ’

Bo Svensson vill forringa svirigheterna vid
navigering och frambdller radarns fortrifflig-
het men motséiger sig sjilv i slutet av brevet
genom att framhialla behovet av noggrann ut-
bildning for att rdtt skéta radar. Det dr just
detta forhéllande, som artikeln wvill belysa!l
Radar &r ett fortriffligt hjilpmedel i navige-
ringen men endast under firutsitining att
radaroperatbren #r wvil utbildad!

Problemen kring radarnavigeringen har upp-
mirksammats Over hela virlden framfor allt
i samband med de manga radarkollisioner som
intréffat pa sista tiden. Tyvirr #r litteraturen
pd detta omrdde #nnu s4 linge ritt knapp-
hiindig. PA svenska finns emellertid en bok av
8. Bratt »Radar till sjoss» mom kan ge en del
av viirde. T. Wulft

Fraga
0ss om

motorcyklar

Friga: 1) Vad menas med stellithbelagda
ventiler och vad har de fir firdelar framfir
vanliga? 2) Vad #r saltkylda ventiler och vad
har de for fordelar? 3) Om man har ett topp-
lock av littmetall, hur tiitar ventilerna mot
topplocket, direkt mot Littmetallen eller mot
ringar av nigon annan metall? I si fall vil-
ken? 4) Vad menas med bimetalltopp pd en
racermotor? TT-fantast

Svar: 1) Stellit &r en mycket hird och
virmebestindig metall. Stelliten fistes pd ven-
tilen genom svetsning, varvid det tillféres som
tillsatsmaterial. En wentil stellitbeliggs an-
tingen pd ventilskaftets dnde eller pA tédtnings-
ytan mot ventilséitet eller pi bigege dessa stil-
len. Om ventilskaftets @nde stellitbeliggs mot-
verkar detta mycket effektivt nedslitning som
kan orsakas av kontakten med vipparmen.
Stellitbeldiggning av ventilens titningsyta gir
ventilen mycket virmebestindigare. Dessutom
blir ventilen mindre kénslig fér den fritning
pa titningsytan som kan orsakas av brénsle
med hig halt av blytetraetyl. 2) En saltkyld
ventil har ihiligt skaft och wventiltallrik. Som
f6ljd hirav &r ventilskaftet mycket grovt och
den yta av tallriken som &r inne i topplocket
konvex i stéllet for konkav, vilket &r vanligast
pa toppventilmotorer. Ihiligheten i ventilen &r
till storsta delen fylld med ett natriumsalt. D&
ventilen har blivit varm sméilter detta natrium-
salt. Genom ventilens rorelser di motorn kérs
kommer det smilta natriumsaltet &msom att
vara | kontakt med ventiltallrikens insida och
omsom med ventilskaftets. Hirigenom overfor
natriumsaltet viirme frin den wvarma wventil-
tallriken till ventilskaftet. Frin wventilskaftet
dverfors virmen till wventilstyrningen, frin
styrningen till topplocket som kyls genom
genom kraftiga kylflinsar. Den varmaste de-
len i en racermotfor #r avgasventilens tallrik.
Saltkylningen sénker temperaturen pa ventil-
tallriken, varigenom ett higre kompressions-
foérhdllande kan anvindas utan att motorn
knackar och motorn uppnir hogre effekt. Det
bor observeras att det endast ir ganska ex-
trema racermotorer som anvinder saltkylda
ventiler, och det &r endast avgasventilerna
som &r kylda. 3) Ventilerna titar oftast mot

. sérskilda ventilsiiten, ringar av en annan me-

tall som &r ikrympta eller ingjutna i topp-
locket. Flera olika sorters material anvinds
for dessa lésa ventilsiiten, men den bésta kom-
binationen fiir sport- och racermotorer &r fér
inugningsventilens sidte austenitiskt gjutjérn
och for avgasventilens sfite smidd aluminium-
brons. 4) Det &r ett topplock av aluminium
med en ingjuten kaloit av brons som bildar
forbrinningsrummets insidor. Firdelen med en
:adg:l topp #&r aft inga losa ventilsiten er-
ordras.

Friga: Finns det nigon miijlighet att fi
tillstind att kira moped nir man #r 14 ar
om man av hiilsoskidl inte kan cykla.

Christer

Svar: Nej.
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Utgivare Fiorlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.
PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Vaxel 34 00 80. Postgirokonto 55375.

Prenumeration kan ske direkt hos firlaget
genom inbetalning pA ovanstiende postgiro-
konto eller via véra lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan Aven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pA nérmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Helar 16:75, halvir 9: —. I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor 28: —.
Insind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 216 46.
Abonnemanget kan borja nér som helst under
aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstiillts tvA veckor fire flytining.

ANNONSAVDELNING:
Torsgatan 21, Stockholm. Tel. 34 90 00

Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

TV:s VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lara Sandin.
[ ]

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956.



alskling,
badrummet
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ditt!

Kan man tinka sig en
mera omtinksam #kta
man! Han rakar sig med
Remingron och ger dir-
med ocksd den Ovriga
familjen en chans artt
komma in i badrummet!
Men det finns massor av
andra goda skal till aet
raka sig ‘'med just en
Remington Elhyvel! Ni
slipper spilla tid med
tvdl, vatten och borste,
Ni fir inga skirsdr och
ingen hudirritation,

Snabb, perfekdt
och skonsam raknipg-

Nomington

~rakning
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Format: 138§ mm lang.
&4 mm hig,
38 mm bred.

MERCURY-TRANSISTORRADIO

Transistorn — en revolutionerande ame-

rikansk uppfinning pa radiptcknikens
omrade, fran andra virldskrigets shut-
skede — har nu inlett sitt segertdg pa

den civila marknaden.

Transistorn — sa liten git den rymmes
pa en tumnagel — inte bara ersitier ra-
diordret, den dr effektivare, har 10 ghng-
er si lang livslangd, tal slag och stotar
samt drar sd litet strom att 4 st. 45-Ores
stavbatterier ricker for att driva en
MERCURY transis orradio 100-tals timmar
— motsvarande /2 ars nprmal lyssnings-
tid. Den rymmes ledigt i en kavajficka
eller i en damhandviska,

MERCURY fickradio har 5 transistorer
motsvarande effekten hos en 5 rirs radio.
Ni hor siledes alla de stiirre mellanvags-
stationerna i Sverige, Danmark, Tysk-
land, Holland, Belgien, England ete.

MERCURY transistorradio har hi:'-gta‘l_lare
— tillrdckligt stark for att horas oOver
en normal vaning. Ni kan dessutom
sténga av hégtalaren och koppla till den
specialkonstruerade statoklippen (hir-

propp) som enkelt fastsittes i ena orat’

— stoppa radion i fickan, ta en prome-
nad, en motorcykel- eller mopediur och
avnjuta ett radioprogram pé samma gang.

Transistorradion har inbyged antenn, det
enda Ni behtver géra dr att vrida pi, ra-
dion, sedan spelar det ingen roll om Ni
har den inomhus, i en bil, pa ett tag, i
en fabrik o. s. v., den fungerar lika bra
Anda.

Dirfor kiép MERCURY transistorradio,
den moderna miénniskans trogne filje-
slagare. Priset — en bagatell i forhallan-
de till det ingenjorsvetenskapliga mis-
terverk Ni far — endast 287: — kr. Tillika
pd bekvéima betalningsvillkor.

delsresanden m. fl.
Ni tar den med Er pi hotell-

rummet, den kan filja Er
vart Ni gir, i fickan, i port-
fioljen.

N j
o)
= ré‘ig & o=
Transistorradion bekviamt in-
om rickhill em Ni vill hira
musik innan Ni gir till sings.
Ni behdver inte stiga upp fir
att stinga av den. Ta den med
Er i badrummet, i koket, i

tridgirden.

PG RS
Transistorradion foljer Er

skog och mark. Ni kan lyssna
till musik nér Ni arbetar

skogen, niir Ni kir trakto
den féljer Er vart Ni gar dir-
for att den rymmes i fickas

o e
(= | "..;\

For Er, som aker motorcykel
moped, vespa eller cykel, &pp-
nar sig mojligheter att forkor
ta firden med musik. Stoppa
Transistorradion i fickan och
sitt i hérproppen i Grat, mu-
siken hérs da endast av Er

P

] u‘

Pa badstranden, pa semestern,
vid kaffebordet i triadgarden
dverallt  forljuvar musiken
fran MERCURY Transistor-

radio Er tillvaro.

r—__“—_—-——_—___1

| TERCURY-BOLAGET

| Hirmed bestities ...

Tel. 11 34 65, 11 81 65
Vasagatan 5 B, Goteborg C I

st. MERCURY Transistorradio, med 6 ménaders I

garanti, till kontant kr 287: —. Pa avbetalning till kr 315;: — med kr
95: — vid leveransen pch resterande med kr 22: — per méinad. Stryk I
det ej tillampliga.

NENIITE . et s N b et R e R R e R A Al ek I
T e i, S Y L B Tt B0 RN W o oA I
Postadress: .......... O e e SR e BRI TV 22-56 I

NSU 125 cm’
""SUPER-FOX'"’

AV CIVILINGENJOR BERTIL GGTHERSTROM

samband med drets Internationella Six-Cays Trial vid Garmisch-

Partenkirchen samt bestk vid NSU-fabriken | Neckarsulm har Tek-
nikens Virld varit | tillfille att testa en av NSU-fabrikens 125 cm®
Super Fox. Sdlunda kérde jag flera striickor av Six-Days banan genom
de Bayerska alperna, d. v. s, dir det tverhuvudtaget var framkomligt
utan terréingdéck. Sillan har jag Akt mer behagligt och sparsamt.

Det var en upplevelse inte bara att kéra | alpterring utan #ven
att verkligen kiinna pa vad den lilla maskinen f6rmar prestera pa
shemmaplans. Man har sdlunda en bestimd kinsla av att den ar byggd
fér alpina forhillanden med den fdrsimrade fylining som detta bl. a.
medfér. Det var verkligen ett obeskrivligt ndje att snabhbt slingra asig
uppfér och utfor en alpstig. Man har maskinen suverint i sin hand
inte minst beroende pd den perfekta balansen. Speciellt maste den
stralande vighdllningen liksom bromsarnas extrema mjukhet framhallas.

Sjédlva konstruktionen #r resultatet av en mingarig forskning och
decenniers erfarenhet vid Europas storsta me-fabrik. Den som kénner
NSU-maskinerna sedan fdre kriget finner hos Super Fox ett lyckat drag
av den engelske konstruktéren Moore. Man vill dessutom gratulera
NSU till att ha behéllit 19”-hjulen! Man kunde salunda | Arets Six-Days

Firdelar:

® Stor smidighet
® DMotorns styrka, ldtta starter och jimn tomging
® Bromsarnas mjukhet

Nackdelar:

® Maskinens tyngd
® Kopplings- och bromshandtag #r inte férkromade
® Stoldlaset &r funktionsodugligt

PROVRESULTAT - '

140 4 75
Testvikt per hk: = 23,3 kg/hk
88
Teststriicka: Torr asfalt.
Ligsta hast. pA resp. viixel: 13/18/28/38 km/t.
Accelerationsdata:
fran 0—50 km/t p& I och II vixel: 7.8 sek.
» 30—60 » III > 8.4 sek.
»  30—80 » » IV » 17.4 sek.

Bromsar: Bromsbeligg Jurid. Bromsarea: 140 cm?.
Bromsresultat pa torr asfalt mitt vid kallt bromstillstind:
Frambroms

Bromsverkan i procent av maskinvikten 18 30,5 43 55 %
vid ett hidvarmstryck av 10 15 20 25 kp
Bakbroms

Bromsverkan i procent av maskinvikten 195 29 39 44 48 %
vid ett pedaltryek av 10 15 20 25 30 kp
Max. hastighet: 95 km (uppriitt).

Hastighetsmiitare: Sti . Viigmiitare: Stimmer. Briinslefor-

brukning: 0,31 1/mil, (test).
Backtagningsférmaga: I — 34 proc., II — 22 proe., III — 13 proe.,
IV — T procent.




se hur de sma 16"-hjulen var till
mycken nackdel och ostyrsel vid
den minsta halka.

Sjdlva motorn, som chefskon-
struktér Roder #r pappa till, &ar
enbart genom sin utomordentliga
kapsling och linjerenhet en kon-
siruktiv triumf. Hemligheten ba-
kom sivdl maskinstyrkan, livs-
ldngden som tillforlitligheten lig-
ger | det overliggande kamaxel-
systemet. Fabriken sjilv benim-
ner det @ »Ulira-Max». Genom
detta slidstdngsstyrda OHC-system
erhdlles en tystare, mjukare och
jdmnare géing (framforallt tom-
ging), ligre masskrafter in med
géngse stotstandskonstruktion samt
konstant ventilspel vid kall som
varm motor,

Vad som kanske frapperade
mest pa testmaskinen wvar mo-
torns goda segdragningsforméiga
— man tror minst man grinslar
250 em® — utan tendens till Gver-
hettning samt dess stora villighet
att varva, Motorn varvar sélunda
glatt och villigt ut pd vixel, Ac-
celerationen uppfér i alpterrdng
var betydligt biittre #n en mot-
svarande tvitaktares.

Motorns dokumenterade livs-
lingd (fabriken anger 75 procent
minskat cylinderslitage) beror
dven tlll stor del pd reningen av
firbrinningsluften. Detta sker ge-
nom turbulens. Smorjsystemet &r
trycksmirjning med dubbelver-
kande  kugghjulspumpar samt
trippelfiltrering.

Ja, det var med sorg i hjirtat
jag skildes frdn denna min trogna
vin under en ofirglomlig vecka
i de solbelysta alperna — motor-
eyklismens férlovade land.

Fabriken bad mig sinda en hils-
ning till alla NSU-4gare | Skan-
dinavien och lovade att invitera
dem till en for varje NSU-dgare
fri vistelse pa NSU:s fritidsom-
ride vid LIDA utanfér Venedig
— alla Ar hjartligt vilkomna med
NSU:n, tidlt, blomma och barn.
Och nu drijer det inte ldnge
innpan man kan dka dit i den nya
lilla NSU-bilen med fliktkyld
Twin-motor.

Specifikation:
MOTORCYKEL: NSU. Typ: Super-
Fox 125 cm®.

Fabrikat: Motor och ram: NSU-
Werke A/G, NECKARSULM, Tysk-
lend.

Motor: Typ: I-cyl. OHC-Ultramax.
Kompressionsforhéllande: 8,5:1.
Antal cylindrar: Vertikal 1 st.
Cylindervolym (slagvolym): 123
cem®, Cylinderdiameter: 52 mm.
Slaglingd: 58 mm, Max. effekt:
8,8 hk. Max. varv./min: 6 500.
Max. vridmoment: 1,0/5.700 kpm.
Litereffekt: 70 hk/lit. Tindsystem:
Batterltandping. Generator: Bosch
svinghjulsgenerator 6 V/45 W.
Firgasare: Bing 2/20 med turbo-
luftfilter.

Viixellida: 4-viixlad - blocklida
med torrmultilamellkoppling. Ut-
véxlingsférh.: I 273:1, II 17.3:1,
III 12,3:1, IV 8,65:1,

Ram: Pressad central profilram
med fribdrande motorupphing-
ning.

Bromsar: Lattmetalls-fullnavs-
bromsar av racertyp i diam. 140
mm, Hjulbas: 1285 mm. Lingd:
1987 mm. Fri markhdjd: 135 mm.
Bredd: 645 mm.

Framgaifel: Bottenlinksgaffel.
fjddringsvig: 90 mm. Bakhjuls-
fjidr,: Swingarmssystem. Fjid-
ringsvig: 75 mm.

Vikt: (tom) 116 kg. 13,2 kg/hk.
Bensinférbrukn.: (normalférbruk-
ning) 0,27 1/mil. Tankvolym: 10,8
liter. Max.-hast.: 95 km/t. Olfa:
1,2 liter.

Diick: Fram: 275x19". Bak:
2,75 x 19",

TEKNIKENS VARLD 22/56
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l."” Af)’ SANDON/NG

Av fodrat morkbrunt get-
skinn med palskrage.
Dessa skinnoveralls,
som dr splitternya
och har i framstall-
ning kostat ameri-
kanska flyget
over 750:- st.

— utforsdljes
nu av oss for

endast . ..

Avbetaln. 210:— kr.
med 85:— kr. vid lev.
rest. 25:— kr. i man,

198:-

kontant
Nya direktinkdp rin v, 5. air-
force har gjort att vi kan upprepan

firra iirets sensation — att fiir endast
198: — kr erbjuda Eder splitternya
flygoveralls, tilverkade av det finaste
getskinn som star att appdriva — |

ett utfiirande och en kvalitet, diir kost- Amerikcnskn
nader e] spelat niagon roll, Overallen =
fir forsedd med linga kraftiga blixt- urmékungor

lis varfiir Ni med liitthet tager den av
och pi. Ett plagg sem haller | dratal,

Ett enastaende tillfalle rir aua,

av  kraftigt gummi,
inviindigt viivhelngda
28 em hivga skaff med

hel tunga -—  diiefor

som hehéver ett verkligt varmt och i]vlt vattentiitn,  Ktt
sként Kkvalltetsplagg t, ex, kranskii- fynd filr jligare, fis-
kare, motormiin m. fl.

tare, fryshuspersonal, M- och moped-
firare, vaktpersonal, traktorfiirare, Jii-
gare, fiskare m. fl.

Kostar end, 17: 75 kr

prret,

sn men e o Begriinsat  lager bestiill

dag! -—--1

mmmzu BOLAGET |

Hiirmed bestiilles ... par flyg-
overalls av skinn till 108 kr
kontant, pit avhetaln, till 210

kr med 8i: - kr vid leveransen

o. resterande med 25 ke per mitn,  VAsag, 5 B Tel. 118165, 11 3 65 I

(Steyk det ej tilliimpliga.) Min GOTEBORG O, I
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fouga V. P. 90 &r bara 80 ¢cm hdg. Vagnen klarar sﬂgnlngar pé upp fill
40 grader och gér 107 km/t p& landsvdg och 50—70 'km/t i terréingen.

ALA 1 PANSAR

Av GERARD LAUZUN

Den kommer att foréindra krigets ansikte, sade den franske mar-
skalken Juin sedan han seit den sosynligas stridsvagnen Fouga

V. P. 90 i aktion.

Den nya franska litta stridsvagnen &r bara 80 cm hig och blir dér-
fér ett svart mal for raketskyttarna. Den kan dblja sig bakom hickar
och sadesfilt, klarar stigningar pad upp till 40 grader och gér 107 km/t
pa landsvég och 50—70 km/t i terriing.

Vagnens tvimanna-besiittning ligger framstupa, och skytten for-
fogar tver tvA 20 mm akan eller ev. en 10,5 em rekylfri kanon.

Fouga V. P. 90 &r billig, en viktig sak | de alltmer dyrbara krigs-
redskapens tid. Det kostar Inte mer att bygga 15.000 V. P. 90 én att
utrusta en vanlig pansardivision. Det betyder att vagnen kan mass-
produceras och sittas in i vildiga miéngder.

Konstruktérerna, Victor Bouffort och Henri Viard, har byggt vagnen
med avsikten att sitta larvibtter pA infanteriet. Hir har man eft va-
pen, som har god eldkraft, liten tréffyta och ger gott skydd. Da
vagnen inte viger mer #n att den kan transporteras med flyg eller
fillas med fallskiirm, kan den O#verraskande siittas in pd nya front-
avsnitt. Med V. P. 90 kan t. ex, fallskiirmsjégare snabbt rycka fram
bakom fiendens linjer och ockupera stora omréden.

Foto: Bultic Press

De béida beséttningsménnen ligger framstupa i vagnen. Fouga kan be-
styckas med alt, tvé 20 mm okan, raketvapen eller en 10,5 ¢cm kanen.
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Fér den
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intresserade

BOLIDEN DUPLO
Boliden-kvalitet

_ :3 0 fr ': I) }: \\ll till standardpris

2 Boliden Duplo ir ett konventionellt byggt bilbatteri till
DU PN

standardpris men med kvalitet lingt ver vanlig standard.
Boliden Duplo har plattor tillverkade av rent
Boliden-bly, en gallerkonstruktion som binder massan
effektivt och separatorer av nyaste amerikanska typ, som
ger utomordentlig mekanisk stabilitet.

BOLIDEN ULTRA

det skakséikra och
seglivade batteriet

Boliden Ultra ir den storsta och virdefullaste nyheten
inom batteritekniken pa de senaste 75 dren. En patenterad
separatormassa omger helt Ultra-plattorna och fixerar den
aktiva massan. Detta ger Boliden Ultra en

hittills oanad driftsikerhet.

Boliden Ultra ir byggt for den som vill ge nagra tior mer
for att fa det absolut bista, ett tilligg som ger

mangfaldig valuta i ett verkligt seglivat batteri.

Etr varje batteri dr det sd att laddningsslutspinningen — som
bestimmer hur higt batteriet kan laddas upp — av rent fysika-
liska skiil ligger higt i kyla och ligt i viirme. Dirfor riskerar
man underladdning vintertid och Bverladdning sommartid. 3
Boliden har med en ny Bolidensilver-blylegering och en ny o "
struktur i den aktiva massan lust laddningsfsrhillandet sk att FO?" bﬂﬁ?’e
batteriet alltid dr fulladdat och skyddat mot Gverladdning.
Just dirfor ger ett Boliden-batteri full startkapacitet i alla vider.

batteri-
ekonomsi
— vidlf

BOLIDEN BATTERI AB | DOLIDEN

ett dotterforetag till Bolidens Gruv AB batm
Stockholm « Gboteborg « Malmd « Hultsfred
289300 1162 80 39182 680











































































































































