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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Viirlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insandarnas namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sdtt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
innan frigorna blir behandlade.

OLIKA MENINGAR
OM FARTYGSRADARN

Fraga: Jag liste*i Teknikens Viirld en i och
fior sig mycket intressant artikel kallad »Ra-
darekot didens vigvisare», skriven av kapten
Torgil Wulff. Min uppmiirksamhet riktades pa
en del saker som enligt min mening borde
#indras di allminheten annars fir en alldeles
felaktig uppfattning om radarn som navige-
ringshjilp. Forfattaren talar om niir det sven-
ska fartyget Saiwo och Panamatankern Wind-
ward Island kolliderade med varandra trots
att bada fartygen haft varandra synliga pd
radarskiirmarna pi lingt avstind. Firfattaren
siiger att orsaken till kollisionen kunnat vara
det s. k. nollekot, dvs. den zon i centrum
niirmast eget fartyg som pd skiirmen syns som
»diéd zon». Inom denna kan inget mal upp-
tickas, vilket liven pipekas av forfattaren till
artikeln,

Emellertid forekommer inte ett nolleko mot-
svarande ett omride pA 500 m pid en radar-
utrustning som anviinds fir navigeringshjilp.
Nollekots storlek brukar riéira sig om 15—20 m
pa sidana stationer. Vidare niimns att viss
fordrijning »beroende pA antennens rotation
och efterslipning i Atergivningen pa radarskiir-
men=, kan ha spelat en viss roll fir den firut
nimnda fartygskollisionen, Emellertid #r det
nog si att sedan antennens rotation tillslagits,
ahsolut ingen eftersliipning fir forekomma. I si
fall skulle ju anliggningen vara fullstiindigt
viirdelis att anviindas sAsom navigeringshjilp.
Vidare niimns de s. k. sjoreflexerna samt ut-
slag som orsakas av sni och regnbyar. Man-
iverorgan fir begrinsning av sidana feno-
men finns pa alla stationer och dessa kan, om
de anviinds riitt, ge ett mycket gott resuliat.

Oliigenheter siigs uppstd, niir ett fartyg nal-
kas en kust pA mycket lingt avstind. Dessa
oligenheter dir vil dock av ringa art enlir av-
stinden fir vara riitt visentliga for att sidana
saker skall intriiffa, och har viill ingen be-
tydelse fiir navigationen.

Slutligen fir jag tilligga att sA linge inte
s. k. plotting férekommer pa alla fartyg sa
anviinds inte radarutrusiningens méjligheter
pa ritt siitt. Att en ghng di och dA titta pa
radarskiirmarna #r absolut ingen hjilp eller
siikerhet fiir sjofarten.

Vidare biir nog personer, som handhar radar-
navigationen, vara vil fortrogna med anligg-
ningen s att alla kontroller och maniver-
organ utnyttjas pd ritt sitt, och om ev. avvi-
kelser frin de normala arbetstirhAllandena
forekommer, skall detta rapporteras och sedan
avhjélpas av serviceman,

Har jag ritt 1 mina asikter?

Bo Svensson, Karlskrona

Svar: 1. Nollekots storlek. Pa de senaste
radaranldggningarna har nollekot kunnat re-
duceras avsevirt — framfor allt giller detta
Decca navigeringsradar. Emellertid &#r dessa
nya anliggningar fortfarande sdllsynta till
sjoss. Huvuddelen av de radaranliggningar,
som uinyttjas inom handelsflottan, édr av ildre
fabrikat, dir nollekot har ungefir den i arti-
keln angivna storleken. Nollekots betydelse
framgir ju bl. a. av diskussionen kring Andrea
Doria-katastrofen.

2. Fordréjningen 1 radarns Atergivning #r av
ringa eller ingen betydelse, vilket ocksd pi-
pekats i artikeln. Niér tvA fartyg i tiocka nal-
kas wvarandra i en trafikerad farled spelar far-
tygens relativa forflyttning stérre roll ju nir-
mare fartygen kommer varandra. Om man rik-
tar antennen mot det andra fartyget blir for-
drijningen oviisentlig. Detta dr emellertid sil-
lan mijligt utan man anvinder roterande an-
tenn med rotationshastighet omkring 8—10
sek per varv. Har man sysslat med praktisk
radarnavigering vet man att radarstrilen ibland
kan shoppa dver» det andra fartyget beroende
bl. a. pA sjighng. Om man har roterande an-
tenn och radarstrilen hoppar dver det nirlig-
gande fartyget pi ett varv, kan radarekot ute-
bli under 20 sekunder — en tidsrymd un-
der vilken liget kan undergd betydande for-
andring om fartygen nalkas wvarandra med
30 knop (vardera fartygets fart = 15 knop).

3. Sjoreflexernas inverkan. Sjoreflexerna
kan dimpas genom en sirskild anordning pa
radarn, men man maste inse vad denna dimp-
ning innebér. Om man slir till sjoreflexdimp-
ning skidr man ndmligen bort den undre delen
av radarstridlen. Man fir di mindre utslag
av vagorna men samtidigt reduceras méjlig-
heterna att uppticka smi farkoster, bojar och
prickar, Att ekot av regn- och hagelskurar
skulle kunna minskas genom nfgon anordning
pad radaranliggningen var en nyhet. Det finns
endast ett sitt att effektivt komma ifrdn dessa
stirande ekon, nimligen byte av wviglingd,
vilket inte kan utféras pid vanliga radaranligg-
ningar foér kommersiellt bruk.

4, En lag kust kan vara svAr att urskilja pa
radarskiirmen och detta forhallande kan lLitt
medftra fel i navigeringen di fartyg nalkas
kusten. Denna svirighet torde ha observerats
av varje person som sysslat med praktisk
radarnavigering. Det har bl. a. férekommit att
fartyg utanfér hollindska kusten bestimt sitt
lige genom att mita radaravstindet till strand-
linjen. Radarn har hirvid icke angivit stran-
den utan en linje inne i land men befilet har
trott att fartyget wvarit lingre frdn land #n
som verkligen varit fallet. Detta har i en del
fall lett till, att fartyget kommit innanfér den
minsvepta leden samt seglat Sver en botten-
mina och siinkts. ’

Bo Svensson vill forringa svirigheterna vid
navigering och frambdller radarns fortrifflig-
het men motséiger sig sjilv i slutet av brevet
genom att framhialla behovet av noggrann ut-
bildning for att rdtt skéta radar. Det dr just
detta forhéllande, som artikeln wvill belysa!l
Radar &r ett fortriffligt hjilpmedel i navige-
ringen men endast under firutsitining att
radaroperatbren #r wvil utbildad!

Problemen kring radarnavigeringen har upp-
mirksammats Over hela virlden framfor allt
i samband med de manga radarkollisioner som
intréffat pa sista tiden. Tyvirr #r litteraturen
pd detta omrdde #nnu s4 linge ritt knapp-
hiindig. PA svenska finns emellertid en bok av
8. Bratt »Radar till sjoss» mom kan ge en del
av viirde. T. Wulft

Fraga
0ss om

motorcyklar

Friga: 1) Vad menas med stellithbelagda
ventiler och vad har de fir firdelar framfir
vanliga? 2) Vad #r saltkylda ventiler och vad
har de for fordelar? 3) Om man har ett topp-
lock av littmetall, hur tiitar ventilerna mot
topplocket, direkt mot Littmetallen eller mot
ringar av nigon annan metall? I si fall vil-
ken? 4) Vad menas med bimetalltopp pd en
racermotor? TT-fantast

Svar: 1) Stellit &r en mycket hird och
virmebestindig metall. Stelliten fistes pd ven-
tilen genom svetsning, varvid det tillféres som
tillsatsmaterial. En wentil stellitbeliggs an-
tingen pd ventilskaftets dnde eller pA tédtnings-
ytan mot ventilséitet eller pi bigege dessa stil-
len. Om ventilskaftets @nde stellitbeliggs mot-
verkar detta mycket effektivt nedslitning som
kan orsakas av kontakten med vipparmen.
Stellitbeldiggning av ventilens titningsyta gir
ventilen mycket virmebestindigare. Dessutom
blir ventilen mindre kénslig fér den fritning
pa titningsytan som kan orsakas av brénsle
med hig halt av blytetraetyl. 2) En saltkyld
ventil har ihiligt skaft och wventiltallrik. Som
f6ljd hirav &r ventilskaftet mycket grovt och
den yta av tallriken som &r inne i topplocket
konvex i stéllet for konkav, vilket &r vanligast
pa toppventilmotorer. Ihiligheten i ventilen &r
till storsta delen fylld med ett natriumsalt. D&
ventilen har blivit varm sméilter detta natrium-
salt. Genom ventilens rorelser di motorn kérs
kommer det smilta natriumsaltet &msom att
vara | kontakt med ventiltallrikens insida och
omsom med ventilskaftets. Hirigenom overfor
natriumsaltet viirme frin den wvarma wventil-
tallriken till ventilskaftet. Frin wventilskaftet
dverfors virmen till wventilstyrningen, frin
styrningen till topplocket som kyls genom
genom kraftiga kylflinsar. Den varmaste de-
len i en racermotfor #r avgasventilens tallrik.
Saltkylningen sénker temperaturen pa ventil-
tallriken, varigenom ett higre kompressions-
foérhdllande kan anvindas utan att motorn
knackar och motorn uppnir hogre effekt. Det
bor observeras att det endast ir ganska ex-
trema racermotorer som anvinder saltkylda
ventiler, och det &r endast avgasventilerna
som &r kylda. 3) Ventilerna titar oftast mot

. sérskilda ventilsiiten, ringar av en annan me-

tall som &r ikrympta eller ingjutna i topp-
locket. Flera olika sorters material anvinds
for dessa lésa ventilsiiten, men den bésta kom-
binationen fiir sport- och racermotorer &r fér
inugningsventilens sidte austenitiskt gjutjérn
och for avgasventilens sfite smidd aluminium-
brons. 4) Det &r ett topplock av aluminium
med en ingjuten kaloit av brons som bildar
forbrinningsrummets insidor. Firdelen med en
:adg:l topp #&r aft inga losa ventilsiten er-
ordras.

Friga: Finns det nigon miijlighet att fi
tillstind att kira moped nir man #r 14 ar
om man av hiilsoskidl inte kan cykla.

Christer

Svar: Nej.
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Utgivare Fiorlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.
PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Vaxel 34 00 80. Postgirokonto 55375.

Prenumeration kan ske direkt hos firlaget
genom inbetalning pA ovanstiende postgiro-
konto eller via véra lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan Aven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pA nérmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Helar 16:75, halvir 9: —. I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor 28: —.
Insind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 216 46.
Abonnemanget kan borja nér som helst under
aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstiillts tvA veckor fire flytining.

ANNONSAVDELNING:
Torsgatan 21, Stockholm. Tel. 34 90 00

Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

TV:s VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lara Sandin.
[ ]

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956.



alskling,
badrummet
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ditt!

Kan man tinka sig en
mera omtinksam #kta
man! Han rakar sig med
Remingron och ger dir-
med ocksd den Ovriga
familjen en chans artt
komma in i badrummet!
Men det finns massor av
andra goda skal till aet
raka sig ‘'med just en
Remington Elhyvel! Ni
slipper spilla tid med
tvdl, vatten och borste,
Ni fir inga skirsdr och
ingen hudirritation,

Snabb, perfekdt
och skonsam raknipg-

Nomington

~rakning
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Format: 138§ mm lang.
&4 mm hig,
38 mm bred.

MERCURY-TRANSISTORRADIO

Transistorn — en revolutionerande ame-

rikansk uppfinning pa radiptcknikens
omrade, fran andra virldskrigets shut-
skede — har nu inlett sitt segertdg pa

den civila marknaden.

Transistorn — sa liten git den rymmes
pa en tumnagel — inte bara ersitier ra-
diordret, den dr effektivare, har 10 ghng-
er si lang livslangd, tal slag och stotar
samt drar sd litet strom att 4 st. 45-Ores
stavbatterier ricker for att driva en
MERCURY transis orradio 100-tals timmar
— motsvarande /2 ars nprmal lyssnings-
tid. Den rymmes ledigt i en kavajficka
eller i en damhandviska,

MERCURY fickradio har 5 transistorer
motsvarande effekten hos en 5 rirs radio.
Ni hor siledes alla de stiirre mellanvags-
stationerna i Sverige, Danmark, Tysk-
land, Holland, Belgien, England ete.

MERCURY transistorradio har hi:'-gta‘l_lare
— tillrdckligt stark for att horas oOver
en normal vaning. Ni kan dessutom
sténga av hégtalaren och koppla till den
specialkonstruerade statoklippen (hir-

propp) som enkelt fastsittes i ena orat’

— stoppa radion i fickan, ta en prome-
nad, en motorcykel- eller mopediur och
avnjuta ett radioprogram pé samma gang.

Transistorradion har inbyged antenn, det
enda Ni behtver géra dr att vrida pi, ra-
dion, sedan spelar det ingen roll om Ni
har den inomhus, i en bil, pa ett tag, i
en fabrik o. s. v., den fungerar lika bra
Anda.

Dirfor kiép MERCURY transistorradio,
den moderna miénniskans trogne filje-
slagare. Priset — en bagatell i forhallan-
de till det ingenjorsvetenskapliga mis-
terverk Ni far — endast 287: — kr. Tillika
pd bekvéima betalningsvillkor.

delsresanden m. fl.
Ni tar den med Er pi hotell-

rummet, den kan filja Er
vart Ni gir, i fickan, i port-
fioljen.

N j
o)
= ré‘ig & o=
Transistorradion bekviamt in-
om rickhill em Ni vill hira
musik innan Ni gir till sings.
Ni behdver inte stiga upp fir
att stinga av den. Ta den med
Er i badrummet, i koket, i

tridgirden.

PG RS
Transistorradion foljer Er

skog och mark. Ni kan lyssna
till musik nér Ni arbetar

skogen, niir Ni kir trakto
den féljer Er vart Ni gar dir-
for att den rymmes i fickas

o e
(= | "..;\

For Er, som aker motorcykel
moped, vespa eller cykel, &pp-
nar sig mojligheter att forkor
ta firden med musik. Stoppa
Transistorradion i fickan och
sitt i hérproppen i Grat, mu-
siken hérs da endast av Er

P

] u‘

Pa badstranden, pa semestern,
vid kaffebordet i triadgarden
dverallt  forljuvar musiken
fran MERCURY Transistor-

radio Er tillvaro.

r—__“—_—-——_—___1

| TERCURY-BOLAGET

| Hirmed bestities ...

Tel. 11 34 65, 11 81 65
Vasagatan 5 B, Goteborg C I

st. MERCURY Transistorradio, med 6 ménaders I

garanti, till kontant kr 287: —. Pa avbetalning till kr 315;: — med kr
95: — vid leveransen pch resterande med kr 22: — per méinad. Stryk I
det ej tillampliga.

NENIITE . et s N b et R e R R e R A Al ek I
T e i, S Y L B Tt B0 RN W o oA I
Postadress: .......... O e e SR e BRI TV 22-56 I

NSU 125 cm’
""SUPER-FOX'"’

AV CIVILINGENJOR BERTIL GGTHERSTROM

samband med drets Internationella Six-Cays Trial vid Garmisch-

Partenkirchen samt bestk vid NSU-fabriken | Neckarsulm har Tek-
nikens Virld varit | tillfille att testa en av NSU-fabrikens 125 cm®
Super Fox. Sdlunda kérde jag flera striickor av Six-Days banan genom
de Bayerska alperna, d. v. s, dir det tverhuvudtaget var framkomligt
utan terréingdéck. Sillan har jag Akt mer behagligt och sparsamt.

Det var en upplevelse inte bara att kéra | alpterring utan #ven
att verkligen kiinna pa vad den lilla maskinen f6rmar prestera pa
shemmaplans. Man har sdlunda en bestimd kinsla av att den ar byggd
fér alpina forhillanden med den fdrsimrade fylining som detta bl. a.
medfér. Det var verkligen ett obeskrivligt ndje att snabhbt slingra asig
uppfér och utfor en alpstig. Man har maskinen suverint i sin hand
inte minst beroende pd den perfekta balansen. Speciellt maste den
stralande vighdllningen liksom bromsarnas extrema mjukhet framhallas.

Sjédlva konstruktionen #r resultatet av en mingarig forskning och
decenniers erfarenhet vid Europas storsta me-fabrik. Den som kénner
NSU-maskinerna sedan fdre kriget finner hos Super Fox ett lyckat drag
av den engelske konstruktéren Moore. Man vill dessutom gratulera
NSU till att ha behéllit 19”-hjulen! Man kunde salunda | Arets Six-Days

Firdelar:

® Stor smidighet
® DMotorns styrka, ldtta starter och jimn tomging
® Bromsarnas mjukhet

Nackdelar:

® Maskinens tyngd
® Kopplings- och bromshandtag #r inte férkromade
® Stoldlaset &r funktionsodugligt

PROVRESULTAT - '

140 4 75
Testvikt per hk: = 23,3 kg/hk
88
Teststriicka: Torr asfalt.
Ligsta hast. pA resp. viixel: 13/18/28/38 km/t.
Accelerationsdata:
fran 0—50 km/t p& I och II vixel: 7.8 sek.
» 30—60 » III > 8.4 sek.
»  30—80 » » IV » 17.4 sek.

Bromsar: Bromsbeligg Jurid. Bromsarea: 140 cm?.
Bromsresultat pa torr asfalt mitt vid kallt bromstillstind:
Frambroms

Bromsverkan i procent av maskinvikten 18 30,5 43 55 %
vid ett hidvarmstryck av 10 15 20 25 kp
Bakbroms

Bromsverkan i procent av maskinvikten 195 29 39 44 48 %
vid ett pedaltryek av 10 15 20 25 30 kp
Max. hastighet: 95 km (uppriitt).

Hastighetsmiitare: Sti . Viigmiitare: Stimmer. Briinslefor-

brukning: 0,31 1/mil, (test).
Backtagningsférmaga: I — 34 proc., II — 22 proe., III — 13 proe.,
IV — T procent.




se hur de sma 16"-hjulen var till
mycken nackdel och ostyrsel vid
den minsta halka.

Sjdlva motorn, som chefskon-
struktér Roder #r pappa till, &ar
enbart genom sin utomordentliga
kapsling och linjerenhet en kon-
siruktiv triumf. Hemligheten ba-
kom sivdl maskinstyrkan, livs-
ldngden som tillforlitligheten lig-
ger | det overliggande kamaxel-
systemet. Fabriken sjilv benim-
ner det @ »Ulira-Max». Genom
detta slidstdngsstyrda OHC-system
erhdlles en tystare, mjukare och
jdmnare géing (framforallt tom-
ging), ligre masskrafter in med
géngse stotstandskonstruktion samt
konstant ventilspel vid kall som
varm motor,

Vad som kanske frapperade
mest pa testmaskinen wvar mo-
torns goda segdragningsforméiga
— man tror minst man grinslar
250 em® — utan tendens till Gver-
hettning samt dess stora villighet
att varva, Motorn varvar sélunda
glatt och villigt ut pd vixel, Ac-
celerationen uppfér i alpterrdng
var betydligt biittre #n en mot-
svarande tvitaktares.

Motorns dokumenterade livs-
lingd (fabriken anger 75 procent
minskat cylinderslitage) beror
dven tlll stor del pd reningen av
firbrinningsluften. Detta sker ge-
nom turbulens. Smorjsystemet &r
trycksmirjning med dubbelver-
kande  kugghjulspumpar samt
trippelfiltrering.

Ja, det var med sorg i hjirtat
jag skildes frdn denna min trogna
vin under en ofirglomlig vecka
i de solbelysta alperna — motor-
eyklismens férlovade land.

Fabriken bad mig sinda en hils-
ning till alla NSU-4gare | Skan-
dinavien och lovade att invitera
dem till en for varje NSU-dgare
fri vistelse pa NSU:s fritidsom-
ride vid LIDA utanfér Venedig
— alla Ar hjartligt vilkomna med
NSU:n, tidlt, blomma och barn.
Och nu drijer det inte ldnge
innpan man kan dka dit i den nya
lilla NSU-bilen med fliktkyld
Twin-motor.

Specifikation:
MOTORCYKEL: NSU. Typ: Super-
Fox 125 cm®.

Fabrikat: Motor och ram: NSU-
Werke A/G, NECKARSULM, Tysk-
lend.

Motor: Typ: I-cyl. OHC-Ultramax.
Kompressionsforhéllande: 8,5:1.
Antal cylindrar: Vertikal 1 st.
Cylindervolym (slagvolym): 123
cem®, Cylinderdiameter: 52 mm.
Slaglingd: 58 mm, Max. effekt:
8,8 hk. Max. varv./min: 6 500.
Max. vridmoment: 1,0/5.700 kpm.
Litereffekt: 70 hk/lit. Tindsystem:
Batterltandping. Generator: Bosch
svinghjulsgenerator 6 V/45 W.
Firgasare: Bing 2/20 med turbo-
luftfilter.

Viixellida: 4-viixlad - blocklida
med torrmultilamellkoppling. Ut-
véxlingsférh.: I 273:1, II 17.3:1,
III 12,3:1, IV 8,65:1,

Ram: Pressad central profilram
med fribdrande motorupphing-
ning.

Bromsar: Lattmetalls-fullnavs-
bromsar av racertyp i diam. 140
mm, Hjulbas: 1285 mm. Lingd:
1987 mm. Fri markhdjd: 135 mm.
Bredd: 645 mm.

Framgaifel: Bottenlinksgaffel.
fjddringsvig: 90 mm. Bakhjuls-
fjidr,: Swingarmssystem. Fjid-
ringsvig: 75 mm.

Vikt: (tom) 116 kg. 13,2 kg/hk.
Bensinférbrukn.: (normalférbruk-
ning) 0,27 1/mil. Tankvolym: 10,8
liter. Max.-hast.: 95 km/t. Olfa:
1,2 liter.

Diick: Fram: 275x19". Bak:
2,75 x 19",

TEKNIKENS VARLD 22/56
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l."” Af)’ SANDON/NG

Av fodrat morkbrunt get-
skinn med palskrage.
Dessa skinnoveralls,
som dr splitternya
och har i framstall-
ning kostat ameri-
kanska flyget
over 750:- st.

— utforsdljes
nu av oss for

endast . ..

Avbetaln. 210:— kr.
med 85:— kr. vid lev.
rest. 25:— kr. i man,

198:-

kontant
Nya direktinkdp rin v, 5. air-
force har gjort att vi kan upprepan

firra iirets sensation — att fiir endast
198: — kr erbjuda Eder splitternya
flygoveralls, tilverkade av det finaste
getskinn som star att appdriva — |

ett utfiirande och en kvalitet, diir kost- Amerikcnskn
nader e] spelat niagon roll, Overallen =
fir forsedd med linga kraftiga blixt- urmékungor

lis varfiir Ni med liitthet tager den av
och pi. Ett plagg sem haller | dratal,

Ett enastaende tillfalle rir aua,

av  kraftigt gummi,
inviindigt viivhelngda
28 em hivga skaff med

hel tunga -—  diiefor

som hehéver ett verkligt varmt och i]vlt vattentiitn,  Ktt
sként Kkvalltetsplagg t, ex, kranskii- fynd filr jligare, fis-
kare, motormiin m. fl.

tare, fryshuspersonal, M- och moped-
firare, vaktpersonal, traktorfiirare, Jii-
gare, fiskare m. fl.

Kostar end, 17: 75 kr

prret,

sn men e o Begriinsat  lager bestiill

dag! -—--1

mmmzu BOLAGET |

Hiirmed bestiilles ... par flyg-
overalls av skinn till 108 kr
kontant, pit avhetaln, till 210

kr med 8i: - kr vid leveransen

o. resterande med 25 ke per mitn,  VAsag, 5 B Tel. 118165, 11 3 65 I

(Steyk det ej tilliimpliga.) Min GOTEBORG O, I
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fouga V. P. 90 &r bara 80 ¢cm hdg. Vagnen klarar sﬂgnlngar pé upp fill
40 grader och gér 107 km/t p& landsvdg och 50—70 'km/t i terréingen.

ALA 1 PANSAR

Av GERARD LAUZUN

Den kommer att foréindra krigets ansikte, sade den franske mar-
skalken Juin sedan han seit den sosynligas stridsvagnen Fouga

V. P. 90 i aktion.

Den nya franska litta stridsvagnen &r bara 80 cm hig och blir dér-
fér ett svart mal for raketskyttarna. Den kan dblja sig bakom hickar
och sadesfilt, klarar stigningar pad upp till 40 grader och gér 107 km/t
pa landsvég och 50—70 km/t i terriing.

Vagnens tvimanna-besiittning ligger framstupa, och skytten for-
fogar tver tvA 20 mm akan eller ev. en 10,5 em rekylfri kanon.

Fouga V. P. 90 &r billig, en viktig sak | de alltmer dyrbara krigs-
redskapens tid. Det kostar Inte mer att bygga 15.000 V. P. 90 én att
utrusta en vanlig pansardivision. Det betyder att vagnen kan mass-
produceras och sittas in i vildiga miéngder.

Konstruktérerna, Victor Bouffort och Henri Viard, har byggt vagnen
med avsikten att sitta larvibtter pA infanteriet. Hir har man eft va-
pen, som har god eldkraft, liten tréffyta och ger gott skydd. Da
vagnen inte viger mer #n att den kan transporteras med flyg eller
fillas med fallskiirm, kan den O#verraskande siittas in pd nya front-
avsnitt. Med V. P. 90 kan t. ex, fallskiirmsjégare snabbt rycka fram
bakom fiendens linjer och ockupera stora omréden.

Foto: Bultic Press

De béida beséttningsménnen ligger framstupa i vagnen. Fouga kan be-
styckas med alt, tvé 20 mm okan, raketvapen eller en 10,5 ¢cm kanen.
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Fér den
tekniskt

intresserade

BOLIDEN DUPLO
Boliden-kvalitet

_ :3 0 fr ': I) }: \\ll till standardpris

2 Boliden Duplo ir ett konventionellt byggt bilbatteri till
DU PN

standardpris men med kvalitet lingt ver vanlig standard.
Boliden Duplo har plattor tillverkade av rent
Boliden-bly, en gallerkonstruktion som binder massan
effektivt och separatorer av nyaste amerikanska typ, som
ger utomordentlig mekanisk stabilitet.

BOLIDEN ULTRA

det skakséikra och
seglivade batteriet

Boliden Ultra ir den storsta och virdefullaste nyheten
inom batteritekniken pa de senaste 75 dren. En patenterad
separatormassa omger helt Ultra-plattorna och fixerar den
aktiva massan. Detta ger Boliden Ultra en

hittills oanad driftsikerhet.

Boliden Ultra ir byggt for den som vill ge nagra tior mer
for att fa det absolut bista, ett tilligg som ger

mangfaldig valuta i ett verkligt seglivat batteri.

Etr varje batteri dr det sd att laddningsslutspinningen — som
bestimmer hur higt batteriet kan laddas upp — av rent fysika-
liska skiil ligger higt i kyla och ligt i viirme. Dirfor riskerar
man underladdning vintertid och Bverladdning sommartid. 3
Boliden har med en ny Bolidensilver-blylegering och en ny o "
struktur i den aktiva massan lust laddningsfsrhillandet sk att FO?" bﬂﬁ?’e
batteriet alltid dr fulladdat och skyddat mot Gverladdning.
Just dirfor ger ett Boliden-batteri full startkapacitet i alla vider.

batteri-
ekonomsi
— vidlf

BOLIDEN BATTERI AB | DOLIDEN

ett dotterforetag till Bolidens Gruv AB batm
Stockholm « Gboteborg « Malmd « Hultsfred
289300 1162 80 39182 680
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Dragning 20 dec.
« 30 VOLVO

varav 10 Volvo Amazon — den nya svenska
bilsensationen, 7 Yolvo Duett och 18 PV 444.
Accisen belald

10 flygresor till Capri

sugoon i Medelhavet
Dessuiom Duxmibler, Nymanmopeder,
Radiola radiogrammofoner, kammarpianon mm

10.000 vinster. Vinstviirde 840.000: —
Lottpris 2:10

Tvd dagar fore julafion (22 dec.) kommer
vinstmeddelande om de stora vinsterna i ATo. MT

Rekv. lotter NU pa kupongen eller genom Folkservice ombud pd platsen
r MEN EEm s e EN LYSANDE JULKLAPP mmme mmewm mes s

Frin A-lotteriet, Bjormsonsgatan 108, Bromma, rekvireras mot
postfirskott

; (Skriv tydligt —texta!) TV 22-56
EEEE W e a EN LYSANDE JULKLAPP /mm meimm mme  =m

I A st, lotter & 2: 10 och 25 ire till dragningslista + porton, l
E OBS.! Siind icke betalningen samtidigt med denna rekvisition. o
o Vid rekv. av minst 10 lotter siindes dr gningslistan gratis, =
= r: £ 0 i ; - »n
3 Vid rekv, av minst 20 lotter siindes de dessutom portofritt,
w &
3 :
< Namn: :g"
£ 5
z X
i Bostad: i
I Postadress:

BYGG EN LADBIL

Intresset for ladbilsbygge &r
fantastiskt bland héndiga
grabbar ute i landet. Hér kom-
mer nya tips fér den som

vill ha en egen GP-kérra
fardig till varent

KAROSSEN
TAR FORM

Av LASSE SCHULTZ Foto: Olle Hagel-cth Teckningar: Magnus Gerne

Limma och skruva, &r melodin fér' Jens och J&rn. En snickarkunnig farbror
&r bra att ha till hands nér det géller att l3sa kvistiga konstruktionspro-

blem. Hér limmar Jorn fast en spant i stommen vid bottenplattan.

Av de rapporter vi fAr hiir pd Teknikens Virld att déma tycks det vara
Afull fart pa ladbilsbyggare landet runt. Nira 2.000 grabbar har n-
malt sitt intresse for bygge och lb-tdvlingar,

TV:s egna ladbilsbyggare, stockholmsgrabbarna Jens och Jérn Lind-
berg, har ocksd kommit | ging pa skarpen och det drijer sikert inte
ménga veckor férrén de kan provrulla sin GP-vagn.

— Vi har inte tillgAng till hyvelbink och den allra bista verkiygs-
utrustningen, séger Jens och tittar upp fran jobbet med den grova ras-
pen, som rundar av konturerna pa karosskelettet. Men vi klarar oss
fint med nigra tvingar, hyvel, raspar, lim, spik, vinkeljirn, hammare
och ting. Besvirligast var att siga ut bottenplattan, som vi gor i
tvdé em tjockt lamelltrd.

Bilderna hir — nigra situationer i Jens och Joérns verkstad — och
teckningar p& olika sitt att lisa bromsproblemet ger s#kert en del
fina tips for alla ladbilsbyggare. Till varje grabb, som skickat. in de
anmilningskuponger som tidigare varit inférda i Teknikens Varld,
kommer vi inem kort att skicka en broschyr som dels ger olika lés-
ningar pad de byggproblem som uppstdr och dels innehaller en full-
stdndig arbetsritning till just den bil som Jens och Jorn bygger.

Let viktigaste i ladbilsbygget &r att man fran bérjan har klart for
sig hur den fiardiga bilen skall se ut och att man sedan utformar
bottenplattan och stommen s& att formen blir den riktiga. Varje fir-
bindning t. ex. mellan bottenplatta och spant i sjilva stommen maste
goras s4 stark som mojligt — helst bade limmas och spikas eller skru-
vas, Och tink pa att inte gbra bilen fér tung — kom ihag att forare
och bil far véga hiégst 112,5 kilo.

Alla problem, som ni lAdbilsgrabbar inte kan kila fo6rbi nir det
géller bygget hjilper vér tekniske expert er girna med -~ skriy bara
till Teknikens Viirld, Sveaviigen 53, Stockholm Va, och mirk kuvertet
»Fraga oss om ladbilars. Svaret kommer sedan i TV.

TEKNIKENE VARTN 29/
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Utan hyvelbénk och négra mérkvérdiga verktyg klarar en héndig grabb
lb-bygget med glans. Bockar med négra plankor pé& blir arbetsbéink och
ndr J&rn skall séga eller hyvla spénner han fast brédan med en tving.
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L8 Bromsarna &r viktiga. Har

tr en av de kanske allra

/s 3
/ enklaste konstruktionerna.
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En lodrét brida ledad pé
mitten med géngjérn blir
ocksa en effektiv broms.

Annu ett bromstips. Effek-
ten blir god men utform-
ningen &r litet invecklad.

TEKNIKENS VARLD 22/56

ﬁA“"% WARTBURG
. kontinental skonhet
ger mer for mindre

Med Wartburg presenterar IFA en vagn till
semibilspris men med manga stiérreé vagnars

egenskaper — en kontinental skiénhet
med rens, fartbetonade linjer i kultiverad
europeisk smak utan overflod av

onddig krom pa den hypermoderna karrossen.

@ Den robusta, startsnabba,
ettriga motorn med untom-
ordentlig backtagningsfir.
mdiga dr en forbiittrad upp-
laga av IFA:s beprivat slit-
starka 3-cylindriga 4-viixlade
2-1aktare. Med en cylinder-
volym pa knappt litern och
kompr. 6,8:P presterar den
38 hk och ca 120 km/tim.

® Framhjulsdrift, frihjul,
rattviixel,

® Utmiirkta viig- och kir-
egenskaper tack vare ling
hjulbas, framhjulsdrift och
teleskopstitdimpare,

® Vil genomtiinkt instru-
mentplacering i elegant pa-
nel med kontakterna i tryck-
knappsutférande. Dessutom

lasbart handskfack, askkopp
och radioutrymme.

® 4.dorrarsbekviim.

® Tjocka, mjuka sliten med
sobér, hillbar tygklidsel
och praktiskt tviittbart ma-
terial pad doérrarnas insidor.

® Max.sikt genom stora
odelade rutor.

® Luftkonditionering med
de vridbara ventilfénstren
lingst bak.

® Automatisk innerbelys-
ning, belysning iven i det
liittdtkomliga motorrummet
och det inifrdn lasbara stora
bagageutrymmet. Sirskilt
fack for reservhjul och
verktyg.

Med viirme fritt Trelleborg
exklusive leveranskostnad

" 7.100:=

Generalagent:
Svenska Bil & Traktorimporten AB
Lindhagensgatan 53, Stockholm K
Tel. 540430, 540470

Aterfirsiiljare Gver hela landet



96 sidor
Gver 100 I ldttldist och underhal-
lande form kan Ni lira
Er vigtrafikférordningens
trafikregler i den nyut-
komna boken »Trafikreg-
lerna i ord och bild med
korta férklaringar», Boken

innehaller lagtexten samt
populdr forklaring i text

och humoristiska teckning-
ar, tryckta i flera fdrger.
Den ér av viirde for alla
som firdas pd gator och
viigar, antingen de 4r vana
bilister, eyklister, moped-
eller motoreykeldkare, fot-
géngare, gamla eller unga.
Firsikrings AB Fylgia fyl-
ler i &r 75 Ar och har ut-
givit boken i anledning av
jubileet. Priset dir endast
4 kronor. (Tidigare har
Fylgia utgivit boken »Vem
har riitt i trafiken?» - Prak-
tisk juridik f6r motorfolk. -
Pris kr. 5: —),

Behadllningen tillfaller
trafiksikerhetsarbetet.

Hos alla bokhandlare och i
kiosker,

Pris kr 4:=

reglerna

i popular framstillning

FORSAKRINGS A.-B.
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ARNE SKOOG

TV:s RADIOKLUBB

DX-Alliansen

L X-Alliansen, till vilken TVRK #r ansluten, haller nu pi att ia
form. Forslag till stadgar har nimligen framlagts, Enligt detta fdrslag
skall en beslutande fdrsamling, kallad DX-parlamentet, sammankallas
minst en géng per ar. Det skall besti av en representant fér varje
ansluten klubb, dock att klubbar med 50 medlemmar eller mera far
ha tvd representanter. Sméklubbar kan ordna sin representation ge-
nom fullmakt.

DX-parlamentet viljer en styrelse, som svarar for den lépande verk-
samheten. Viktigare frigor, som bdr beslutas innan n#ista DX-Parla-
ment, avgir styrelsen efter remissyttrande frdn de anslutna klubbarna.
Sadant beslut skall grundas pA kvalificerad (= 2/3) majoritet bland
de inkomna svaren. Motioner och firslag skall viickas genom négon
av de anslutna klubbarna, siledes inte direkt av enskild person.

En av de férsta frigorna, som har skickats ut f&r remissyttrande
bland klubbarna giller D¥-mirket. Enligt de preliminira bestim-
melserna skall miéirket utges med en stjlirna for 25, tva stjirnor for
50 och tre stiirnor fér 75 verifierade stationer under ett kalenderar,
Antalet kalenderdr, som vederborande har kvalificerat sig for DX-
mirket, markeras med olika antal blixtar | brons resp. silver eller
guld. Jimtlands DX-klubb vill emellertid inte vara med pd dessa
bestdimmelser, utan féreslar i stillet fyra olika grader av DX-miirket
fiir resp. 25, 50, 75 och 100 verifierade linder utan tidsbegrinsning.

TVRK rostar f6r de prelimindra bestimmelserna, eftersom DX-mérket
med dessa kommer att f4 kraftigare stimulerande verkan ré intfresset
for kortvagsiyssningen.

Arme Skoog

DX -profil:

Birje Thomélius, Striingniis, fick sin forsta verifikation redan vid
12 ars Alder och har sedan dess DX-at si mycket som studierna och
tiinsten som kyrkoadjunkt har tillatit, Det 4r kanske inte alltfér
vanligt med DX-are | priistrock, men Bérje vill inte girna slippa kon-
takten med denna fascinerande hobby, och numera anser han sig ha
dubbel anledning att fortsiitta. Som konfirmationsliirare mirkte han
ndmligen, att nigra av grabbarna ocksi lyssnade pa kortvag, och da
det &r angeliget fér Kyrkan att halla kontakter med ungdomarna 4ven
efter konfirmationen, bildade han Domkyrkopojkarnas Radioklubb.

Personligen lyssnar Borie Thomélius helst pa sydamerikanska sta-
tioner, framforallt pA 60 meter. Men han Hgnar sig #ven med fortjus-
ning & DX pd mellanvag. Mottagaren 4r en amerikansk amatorappa-
rat av mirket Hallicrafiers.

Gripet ur luften:

Pakistan: De populiira programmen pd engelska frAn Radio Pakistan
utsénds nu fér Turkiet kl 19.15--20.00 och fbr United Kingdom kil
20.15—21.00 p& 9.740 och 15.245 kc/s = 30,80 och 19,68 meter.

Australien. Programmen for Europa frian Melbourne utsinds nu ki
07.00—10.15 dver VLBI11 pad 11.740 ke/s = 2555 meter och kl 08.15—
09.15 tver VLALS pd 15.160 kc/s = 19,79 meter. Samma program ut-
séndes samtidigt for asiatiska linder bver VLC17 pi 17840 ke/s =
16,82 meter till k1 09.15 och &ver VLG21 pa 21.600 ke/s = 13,80 meter
till kl 08.15. For utsindningarna i samband med de olympiska £pe-
len kommer dven en sindare att sittas in pd 25.675 ke/s = 11,69 meter.

FORTS.!

Radioklubbens program varje méndag kl. 22.00 frAn WRUL, New
York, pd 15.200 ke/s = 19,74 meter. .
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Indianapolis Speedway clas-
sic — den amerikanska 500-
miles tivlingen fir racer-
vagnar - {ir ctt av bilspor-
tens hirdaste lopp. Farterna
ir mycket hiiga och redan
1915 korde segraren Ralph
De Palmas med en medel-
hastighet av 143 km/tim,
De Palma kirde pa Mobil-
oil som sf méinga av senare
drs Indianapolis-vinnare,
t.ex. 1956 dirs segrare Pat
Flaherty.

Mobiloil dr ett begrepp for
driftsiikerhet och ekonomi
inte bara for tivlingsforar-
na utan ocksa fir miljontals
vardagsbilister viirlden runt,
Kraven pd bilsmorimedel
har okat dr frdn dr och
Mobil Qil's forskare har i
intimt samarbete med hil-
teknikerna sorjt for att Mo~
bilprodukterna alltid mot-
svarat dessa krav,

Framtidens bil far éinnu
hiittre sikt; nya typer av
bromsaroch fiidringssystem
giir kirningen tryggare och
behagligare. Vagnarna blir
sannolikt liigre, bredare och
snabbare. En sak iir emel-
lertid siiker — niir den tek-
niska utvecklingen pafordrar
nya smirimedel ecller nya
smbriningsmetoder har Mo-
bil Oil de produkter som
behivs.

standigt
en hastldngd fore

MObil Oil AB (Vacuum 0Qil Company)

11



ETERJAKT
HOS PRASTEN

Att DX-andet &r en véardefull och
givande hobby har upptéckts av ménga
och i Stréingnés drivs en DX-klubb

inom ramen f&r det kyrkliga

den 8 januari

1957

sjointresserade
unga min, 17—23 ar,
for anstillning som

j o ungdemsarbetet.
eldare (turbinmin) ' &
Tust ' / ' motorman Av ARNE SKOOG Foto: Bo Andersson
artiiIerl.matrowr artillerihantverkare :
eldlednmgsmat.::oser skeppshantverkare
(E’adarobservatorer} radiotelegrafister
signalmatroser ; :
Négra »>Domkyrkopejkar> hemma hes ordféran-
radarmatroser

den. Fr. v. Lennart Pélryd, Carl-Olof Rydberg,
ordf. pastor Bérje Thomélius och Jan Folkegérd.

Niir DX¥~tidningen sNattskiirrans i Stringni#s kommer ut &r den
fryckt pd pastorsexpeditionens papper. Kanske forvinar det négon
men inte tidningens regelbundna lisare, medlemmarna i DX-klubben

T FORSYARETS ANSTALLNINGSBYRA »Domkyrkopojkarna». Klubbens ordférande &r nimligen pastor Borje
A:"'k“'“g;‘ POSTFACK 412 — STHLM 1 Thomélius och han har tagit upp sin egen hobby sen ett 25-tal Ar,
tiden utgar - DX-andet, pA programmet fér kyrkans ungdomsverksamhet. Han biir-
den 1 dec. igﬂdagggii}i‘:riﬂ::;?;gﬁm KALLAR jade intressera sina konfirmander fior eterjakt. Flera kvillar i veckan

g samlas nigra av medlemmarna kring hans 8-rbrs amerikanska amattir-

mottagare av mérket Hallicrafters och jagar svirhérda stationer.

Namn 2 DX-tdvlingar bide inom den egna klubben och i samband med na-
gon grannklubb stir regelbundet pAd programmet och fBrra #&ret hade
Adress Pastade: 20 .t man strax fore jul en uppmiirksammad utstéllning i en radichand-

wzz,_r,s lares skyltfonster i staden. En egen sindare stAr naturligtvis pd onske-

FORSYARETS ANSTALLNINGSBYRA

/%rtmu FomR
DEN HAND/IGE

Aven fér amatirsnickaren iir materialet av avgirande betydelse
for det fiirdiga arbetets utseende. Se dirfor till att plywood- och
blocklamellskivan iir férsedd med Ljusne- 3
miirket. De ménga tjocklekarna, forma- "é:': T3
ten och mijligheterna till ytbehandling "‘;

gor Ljusne Plywood och Blocklamell till el

ett onskematerial.

JUSNE PLYWOOD
ace
BLOCKLAMELL

2




listan och medan man véntar pd den har man bandat ett par program.

Den 26 augusti nér pastor Thoméllus predikade i domkyrkan i
Stréngnés satt sdlunda bland &hérarna Ellen Campafia och Dolores
Van Der Puy frén radiostationen HCJB, Quito, Ecuador. Efter hogméssan
samlades klubben hemma hos pastor Thomelius tillsammans med gés-

terna frén Ecuador och spelade in tvi specialprogram.

Det forsta av dessa program utsinds i TVRK: DX-program frin
WRUL, New York, mandagen den 12 november kl 21.00 pA 15.200 ke/s
= 19,74 meter, Dagen dirpa féljer nista program, kl 21.30 fran HCJR,
Quito, Eucador, pd 11.816 och 15.115 ke/s = 25,18 och 19,84 m.

Domkyrkopojkarnas Radioklubb har Even blivit lovad ett special-
program pA engelska och svenska frin Radio Sutatenza i Colombia.

Klubben kommer att verifiera lyssnarrapporter med ett speciellt veri-
fikationskort om 25 tre i frimirken bifogas med rapporterna till: Dom-
kyrkopojkarnas Radioklubb, Stringniis.

SUMMAR-OLYMPIA
1956

.

— en stralande kavalkad Gver olympiaden
i Stockholm och Melbourne

Firsikra Er om
ett exemplar

Forhandsbestall

Upplagan ar begransad

% Sniirtiga bildreportage av viirl-
dens friimsta sportfotografer
och landets bhiista ldrottsjour-
nalister,

 Hektiska loparstrider, rafflan-
de fotbollsmatcher, gigantis.
ka kraftmitningar i brott-
ning, boxning och alla ov-
riga olympiska grenar,

% Overskidliga resultattabeller
SOMMAR-OLYMPIA innehéller 84
sidor i fornémligt tryck — Her-
férgs omslag,
SOMMAR-OLYMPIA utkommer
omedelbart efter Melbourne-
olympiadens slul | december.

Pris endest 6:50

Pasta kupongen idag

Restill albumet hox Er Dokhand- |LSuPongen  inc

slindes i slute
lare eller posta kupongen | dag kuvert, franke-

Till Ahlén & Akerlunds Férlags AB, |havearcd brev
Exp. Stockholm Va, Namn
Hirmed bestilles ......., ¢X. By
Sommar-Olympia 1956 att s#ndus
mot postférskott & ke 6:50 per st,
+ pl-porto

Bostad

Postadress .....................TY.
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Lat inte
vinterdacksbytet
frysa inne!

WINTER RIDE ir ctt beprs-
vat dick for svenska vintervigar,
som ger ett fast, smidigt vig-
grepp i alla situationer. Under
korning blottas hundratals nya,
skarpa gripkanter tack vare de
extra bromsskdrorna i varje la-
mell.

Overlégset pé isgata...

Erfarenheten visar WINTER
RIDE:s slirsikra driv- och broms-

formdga pd isgata, men gingen Viéind Er 4l
blir_ mjuk och behaglig ven pd gummiverkstaden
barmark. med U, S. ROYAL
skilden
U.S. Rubber
RUBBER

Atlashallen « Stockholm Va




bast

for bilen

CALTEX

service

LUXO 1001 dr den
biista tiénkhara ar-
" betslampan., Den dr
stillbar i vilken
vinkel Ni onskar,
vil .avbalanserad
och stabil,

lIllﬁ
1001

silljes hos
alla wvilsor-
terade el-
handlare.

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG
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NYTT

Av Mach 2

HELIKOPTERDANS
PA AMERIKANSK FLYGSHOW

Chance Yought F8U-1 Crusader har sah
nytt amerikanskt hastighetsrekord med
1.634 km/t. Planet visades pé utstéll-
ningen. laégg mirke till att vingarna
héir har skad anfallsvinkel fér stort.

. ,.'1-& s .
o

Latt och ledigt lyfte en Sikorsky H-34

Cessna L-19 vid uppvisningen. Sedan flyg-

sldpades den 727 'kg tunga Cessnan 545

- S

Blue Angels uppvisning var en av
flygdagarnas absoluta toppunk-
Marinflygets

ter.
anvénder Gr

Det amerikanska flygets storm&nstring, Natio-
nal Aircraft Show, hélls i &r i Oklahoma City.
Vid utstéliningen, som besdktes av inte min-
dre &@n 151.000 flygintresserade, visades
bl. a, ett 70-tal flygplan, helikeptrar och ro-
botvapen. Flyguppvisningarna bjéd pd mye-
ket gedigna inslag. Bl. a. visades det nya
Lockheed-jaktplanet F-104A Starfighter, som
imponerade genom stighastighet och mano-
verférméga. Ett populért inslag var en hals-
brytande uppvisning i avancerad flygning av
USA-marinens konstflygargrupp Blue Angels.
Bland de p& marken utstéllda planen ech ro-
botarna lade man mérke till F8U-1 Cru-
sader och robotvapnet Northrop Snark,

Hér &r en nérbild av USA-ma-

rinens reaskelplan Grumman
konstflygarlag  F9F-ST Cougar. En sdrskild
F9F-8 C vindruta skyddar flygléroren

men skall nu f& snobbare plan.

en

kmi

De Havilland 110

ar brittiska flottans stdrsta allviidersjaktplan. Tack
vare sina tvd motorer har den prestanda fullt jim-

férbara med landbaserade jaktplan,

om kabinhuven wméste lossas.

Fyra av det amerikanska arméflygets Sikorsky H-19 visade att
helikoptrar t. o. m. kan utféra avancerad flygning. Hér dansar
de grant mélade snurrorna efter en skréllande hdgtalarpolke.

1957 dars modell

av »flygande bilen» Cessna-172 ser s& hidr trevlig
ut. Motorn Hr pi 145 hk, och flyger man 300 tim-
mar om Aaret (6.000 mil) blir kostnaden per mil
avseviirt ligre #@n for en bil.
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AS
HALDA P

direkt till Er poa PREMIEKOP

Har Mi skrivarbete hammo? Reser Ni mycket? Studeror MI?
— HALDA P heter Er perfekia skrivhislp — lika sffaktiv och
behéndig hemma som pé resor. HALDA P @r testad fdr 20 &n
siker ghngl

OBS| Handbok i moskinskrivning medféljer GRATIS,
Service pé 105 planer i londet.

thed Plositvardrog 238

pr man, Avbet. 435; —
Kontant 395; -

Med slegant lattmelall-
viiska

”'- pr man.

i i A grmén, Avbal. 525; — Kontant 480; —
Avbel, 495: — Konten! 450: — -

Ett rent néje med WA S O

— svensk dammsugar
med :
dverldgsen =
sugkraft!

WASO ar en lackent srdmlinjeformad geolvmaodell med orbets-
besparande kenstruktion, Lagvarvig mator 450 W ach ett full.
e ger effekiiv i g Tillbehsr (borstar och
munstycken m. m.) samt rorskaft har réht formgivning, vilket
gér att Nj lat kommer &t | olla dammgémmor. Inga vossa kon-
! irvling. WASO &r p sjalv, fe-

tar, ingen PP
sedd med rodiestérmingsskydd och — en damm-

andat

C T [

e N W T

(prismatub)

wgare ot trivas med)

PP E C 810%'0? frén Schweiz!

Herrarmbandsur NR 41

ki, Exklutivt sportyr med 17 rubiners hisg-

“ilossigt  ankarverk, berylliumbalans
och nivoroxspiral som garonterar si-
ker géng, 100 %-igt damm- och vat-
tentiitt, Incabloc gbr verker okénsligt
fir stdtar, Sjglviysonde, RBd centrum-
sekund, Madern saxlink i routfrin sibl.

15~

pr mén. Avbet, 118 —
Kontant 108: —

"Herrarmbandsur NR 42
N 20 mierons gulddoublé

Smidigh, tunt, elegantl Tekniski lika
fulléndot som ovanstbende modell
men dessutern ufrusiol med en utsékt
urtavle — reliefsifiror och contrum.
sekund | gulddoublé liksom den figd-
rande Fixoflexlénken, Hermetiskt till-
sluten bottenplatia, helt § s1&l, Urer fisr
Er som fordror dei bistal
20:- pr mén. Avbel, 144; —
Kentant 133; —

Damarmbandsur MR 35

. Ofim modell med roufri, damm- ach |
vattenttt boett — st ur sam tillialor
allo domer! 17 rubiners ankarverk
med nivoroxspirel, berylliumbol
och incobloc, Urtavla med  sjélvly.
sande siffror. Centrumsekund. Moderm
fjaderlank,

15: y pr mdn,

Avbet, 12:11 -
Kontont 114; —
Damarmbaondsur NR 36

Ett lyxor | 20 microns gulddoublé —
et vaskert smyche med umm booil.
‘, i hitmll, e

Elanlofixolink samt &G uﬂwlu
mod {Srgylida raliafsiffror och visare.

15:-

Avbet, 131: —
Kontant 121: —

pr mén.

l 58nd omg. 1 a1,

DACORA ROYAL

med inbyggd avstdndsmitare —
i sdrklass i sin prisklass!

ideglkameron fér séviil nybdr.

joren som mer avancerode —

oerhdr lanskén men anda fér

sedd med alla ténkbora i

nosser

@ Shkarptecknande objektiv En-
nagon, Blindare 3,5-22.

@ Slutare prontor SVS frén
1=1/300 sek. somt B.

@ Inbyggd avsténdsmétare.

® Tumavhy(k

@»rs

Hemmabio med

Eumig 8 mm &r en vélgjord pro-
Jektar, smekfullt frostlackerod |
grét, fBrsedd med hepléﬂkw

12 V lagvoltdampa (motsvarar
nérmasl ljuset frén en vanlig
lompas 400 W 110 V). Ljusstarkt
entireflexbehandla objektiv
Eupm!l.&f...!ﬁmmgﬂwl

de — Ffilmske-

Snobbfrommatning av
filmen,

@ Avtematish  slutorspéinning. .
Sparr mot dubbelexpone-
ring.

@ Omstélibor fie blixtljuslom-

po och elekironblixt.

stélining, lllurpod;um!hola.
@ Sjdlvutlasore. Bildsiorlek
&6,
Med laderviska D] =
pr mén,
Avbet, 168: — Kontant 155 —

nands grlplnl::mllm Anslutes
fill rumsbelysning 110-240 V
viixelstrém

Med filmhjul 120 m, lagvoltslam-
po 12 ¥ samt koffert

Avbet. 429: — Kontan! 390: —

16 %50 LANGDISTANSKlKARE

Med ladervaska 20:- pr man.
Avbet, 178: — Kontont 185 —

Tekniska data:

& Férstoring 16 ggr

@ Objuktivdiom, 50 mm

@ Synfslt 66 m pr 1.000 m

@ Centrumskruv

@ T.opiik (ontireflexbehondlade
linser)

® Ljusstyrka 9,74

@ Vikt 800 g.

7x50 MARINKIKARE

Mad lidorvtska 2OS=
pr man
Avbel, 146: — Kontanl 135 —

Virldsberémda
DUAL

spelar alla skivor

DUAL skivspelore &r eft vl
ként S-mérkt fobrikal f&r
anslutning til rodicoppara-
tens  grommofonultag. Fdr-
ssdd med tra hastigheter,
3315—45-78 varv/min. Kri-
sollpickup  och omubiibar
dubbelsafimélor fér skivor
med normal- el. mikrospdr,
DUAL skonor skivora tack
vare pickuparmens  ringa
vike, Instéllbar fér hig el.

o L1 lég tonatergivning. Bruksan.
-"-s' = pr mén. visning medféljer. Lev. i ele-
Avbet. 209: — Kontont 190: — gant grabrun véika,

@ Fontostisk ljusstyrka — helo 51

@ Firstocar 7 ggr

@ Obijektivdiom. 50 mm

@ T-opiik

@ Snobbinstilining med
mitiskruy ech ckulor.
instalining.

20x40 FIARRKIKARE

— eft teleskop i minlatyr!

@ Férstorar 20 ggr
@ Synfdlt 70 m pr 1. 000 m
. Ljusstyska 4

@ Objektivdiom. 40 mm

Med mn'n-‘o: “ pr man.
Avbel, 8& — Konlam 78—

Morington "swer 60"

— virldssensationen bland elhyvlar

) med den stérsta
effektiva kiippytan

Remington sSuper 40w &r Bvarltigsen alla and-
ra rul:mrbdarl Det stora fyrkantign saxhuvu-

Kontant end, det av § iski il och di lipade saxor
?8:- KUPPER FLER SKAGGSTRAN | ETT ENDA SVEP
Olssl Séiljes EJ AN NAGON ANNAN RAKAPPARAT! sSuper
60n har den starkaste elhyvelmaotar som ndgon-

pé avbetalning

X sin byggts. Tacker ollo omréden fér lik- och
viixelstrism, Leversros | et elagont och prok.
tiskt hyxetui,

— den ldttskdtta smdbildsprojektorn 5 5
med snabb-bildvédxlare for 14 36 och 24 24

Med PAKIMAT blir bildvis-
ningen et helt nytt néjel Ni
behtiver varken leta bland
Lilderno eller ta i dem och
Ni slipper all bildsortering.
PAXIMAT skapar ordning
och reda i bidorkivet —
mogasinen anvéinds som f&r-
varingsplats, sténdigt klora
fér visning., En Bverldgien
bildatergivning stéller PAXI-
MAT i séirklossl

—

Objektiv Kata 1:2,8/85 inkl. sn
magasin samt sladd med strdmbry-
tars, 150 W lompa och koffert.

Pr mdin, 35: -

Avber. 319 - Kontant 290 —

Sénd kupongen till
CONTINENTAL AB

Tidaholm
ake ..., medkr

pr méin. Kentant kr 8 dagans returrtitt, 1 ars garanti. Yoron
firblie stiljorens agendom fills foll betalning edagts.

vea L

e R R RERETYT RN T EYTE T BRE Y LY

I stillet fr aft hyra kvartslampa .

— hiilsobada
med Er egen

ALPINETTE

ALPINETTE motsvarar  koncentrerod
figllsal med olit ved det innebédr ov
sund stimulans f6r kropp och sjil, Al-
PINETTE &r on Gkta ORIGINAL HANAL
far savil ultraviolett som infrardd steél-
ning, oumblrlig vnder den mérka &rs-
tiden, Possa dérfsr & ot skoffa Er
ALPINETTE nu — pé fordsloktiga vill.

251~

pr man. korl
Avbet, 192; — Anslutes till 220 V Iik- och véixelsirém,
Kontant 175: — Effektfbrbrukning 300 wott. Vikt 1,5 kg,

Hamn:
Adrew .. ..., l
Postadress . \

v 22-56 |}
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marknadens mest prisviarda bilserie
OPEL REKORD och
OPEL OLYMPIA 1957

erbjuder ett flertal
forbéttringar, bl.a.:

® Helsynkroniserad viixellada

® Lingre och ligre kaross

@ Helt ny front

® Bagagerummet 109 storre

® Flera forbiittringar i motorn
® Nya firgkombinationer

i
*r

GM

GENERAL
MOTORS

OPEL KAPITAN 1957

har i stort seit samma exterior som
forra arets succémodell. Inredning
och kliddsel lanseras i nya firgkom-
binationer. Samma motorforbiitt-
ringar som pia Opel Rekord har ge-
nomforts dven pa Kapitin.

Aldrig har nigot bilmirke erbjudit
83 minga dverligsna egenskaper till
s formanliga priser. Se och provkir
Opel 1957 hos niirmaste aukt. ater-
forsiljare,

‘GENERAL MOTORS NORDISKA A.B.

STOCKHOLM
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Efter gedigen grodmans-
utbildning i flera friim-
mande lénder blev Isjt-
nant Gésta Fahlman chef
fér  marinférvaltningens
dykeri- och bérgningsde-
talj. Den marina avdel-
ningen provar och ken-
struerar all dyknings- och
bérgningsmateriel.  L&jt-
nant Fahlman &r annars
ubdtsofficer och allts&

frén bérian van att hélla

till  under vattenytan.

1954 dgng han vid den

férsta 'marina  VM-tre-
kampen i Liverno i ltalien

 med s&dan framgéng att

han blev véirldsmastare!

'STOPPA VAGSPEL
UNDER VATTNET!

ykning &r en alldeles ny hobby, som

bérjar fa allt stérre spridning i vart
land, Som alltid ndr ménniskan ger sig i
kast med nigot nytt kastar hon sig, driven
av nyfikenhet och #ventyrslust, rakt in i
det nya, utan att forst sdtta sig in i vilka
risker hon tar. Sa har fallet varit dven niir
det giiller amatérdykningen. Det har sa-
ledes intrdffat nagra olycksfall, som helt
far skyllas pa bristande kunskap om dyk-
ning och dykarutrustning, Detta #r givet-
vis i och fér sig mycket tragiskt, men som
nyss ndmnts, fir man rikna med att nya
hobbies eller nya verksamhetsomraden
kraver sina offer, om de som i detta fall,
dr forenade med vissa risker. Det #ir med
andra ord en naturlig, men naturligtvis
mycket trakig utveckling, som inte borde
vara alarmerande,

Just i detta fall borjar man dock bli en
aning betdnksam. Dels dirfér att antalet
offer borjar bli ganska stort i forhallande
till antalet utévare av denna nya vatten-
sport, dels dédrfér att det har intrdffat at-
skilliga fler misséden, vilka av bara ren
tillfdllighet fatt ett lyckligt slut. Man blir
ocksa betinksam, ndr en institution som
Radiotjanst later spela in ett undervat-
tensprogram utan medverkan av kunniga
dykare.

De intriiffade olycksfallen kommer med
all siikerhet inte att stoppa upp intresset
for amatordykningen. Och vil ar det, ty
en tjusigare och intressantare hobby kan
man knappast ténka sig. Men de kommer
kanske att tjina som ett varnande pek-
finger for nagon tid. Ndr sommaren kom-
mer med vdrme och sol ér det dock tro-
ligt, att allt det allvarliga i undervattens-
sporten gloms bort och sa blir det kanske
yiterligare en sHsong med onddiga offer.
Savida man inte nu vidtar effektiva &t-
girder for att hindra denna utveckling.
Forsoksstadiet #r passerat. Amatordyk-
ningen Ar numera en verksamhet, som har
relativt ménga utdvare och for vilken det

maste skapas fasta normer och bestim-
melser. 7

Vad man i férsta hand maste gora, dr
att organisera auktoriserad undervisning
i dykning och ddrmed sammanhéngande
problem samt att sanera pid dykerimate-
rielfronten. I flera andra ldnder, dir dyk-
ningen som hobby fatt betydligt storre
spridning &n i Sverige, anordnas kurser i
dykning vid speciella dykarskolor, vilka
som regel drivs av dykarfirmor, Firmor-
nas good-will &r dédrvid en garanti for att
undervisningen &dr noggrann. Hir i Sve-
rige kan undervisningen ldggas upp pé
samma sétt, men man kan ocksa tinka sig,
att amatordykarklubbarna far tillstand att
anordna kurser i dykning.

Den rika floran av dykarmateriel, som
salubjuds, uppvisar ménga exemplar, som
dr direkt livsfarliga att anvinda under
vattnet. De flesta foretag, som salufér
dykarmateriel har heller ingen aning om
vad det &r de sédljer. Huvudsaken for dessa
foretag #r, att materielen ger god avans.
Det forekommer till och med att vissa
foretag hyr ut dykarmateriel och tar bra
betalt fér det. Att kontrollen pid den ut-
hyrda materielen inte &r den bésta, siger
sig sjdlvt, eftersom ingen i foretaget &r
dykarkunnig eller Sverhuvud taget har
nagon aning om hur dykarmateriel skall
skétas,

Det fordras siledes en ordentlig upp-
rensning pa marknaden for dykarmateriel
och bland forséljare av sidan materiel.

Man kan naturligtvis stga, att hur
ménga bestdimmelser man #n utfdrdar och
hur noggrann kontroll man #n utévar, s&
kommer det &nda att intriiffa olycksfall,
Vildhjirnor och d#ventyrare kan man
aldrig stoppa. Men genom att frin bérjan
leda in amatbrdykningen p& ritta och
sdkra vdgar, kan man bidraga till att
denna tjusiga och nyttiga sport fir den
riktiga utveckling och det goda anseende
den fortjinar.

| &)



En elegant nykomling i den engelska Fordfamiljen &r Ford Zodicac cabriolet, som MG A, sem fatt effekten hdjd till 72 hk, kan i fortsétiningen fés
hor elmondvrerad sufflett. Vagnen kan fds med helautomatisk véxelléda.  dels med denna avtagbara plastiop, dels med hard top ov plét.

KOR BIL MED BARA

Av NILS TENGBERG

Automatiska vaxelléidor, tvépedalskérning,
évervaxlar, skivbromsar, justerbara fiéidringar,
servobromsar — allt detta é&r bara ett axplock av alla

de nyheter som presenterades pé londensalongen.

Mya Rover 105 R har 108 hk motor och En ny front, som vi snart fér se | Sverige: det  Velox nya stationsvagn Dormobile &r bekvéimt béddbar fér
Rovers nya automatiska kroftéverfdring.  rena kromgollret pé& Austin A 95 och A 105.  tvé fullvuxna personer. Karossen har byggts av M. Walter.
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Stor uppméirksamhet pé& londonsalongen véickte helt nya Austin A 105, som
har tvafédrgslackerad kaross och en méngd eleganta utrustningsdetaljer. 102 hk

TEKNIKENS VARLD 22/58

ilutstéllningen i London 1956 kommer
Batt gd till historien som genombrottet
for automatiska och halvautomatiska
kraftéverforingssystem pa europeiska bi-
lar, Tidigare har automatiken bara accep-
terats av amerikanska bilbyggare, som har

haft hastkrafter och bensin att sldsa med.

De automatiska kraftoverforingssystem
som sitter pa stora och mellanstora engel-
ska bilar 1957 #r visserligen — utom i ett
fall — av amerikanskt ursprung, men bara
det faktum att de nu kan erhallas mot
moderat extrakostnad p& europeiska bi-
lar under lyxklassen innebér nagot av ett
nytt ténkande hos europeiska bilbyggare,

Nya Singer Gazelle | femsitsig cabrioletversion. Vagnen har en 52,5 hk
1,5-litersmotor med enkel dverliggande kamaxel. Toppfart 130 km/t.

TVA PEDALER

Arets kanske elegantaste vagn — en Aston Martin med italiensk Touring-
kaross — bér vara en drém &ven att kdra. Priset ligger Sver 60.000 kr.

FORTS.!

Dessutom lanserar engelsménnen i stor
skala nagot nytt for mindre bilar: kopp-
lingsfri, halvautomatisk kérning som inne-
bér att bilarna bara far tva pedaler i dur-
ken, Urkoppling sker nir féraren ror
viixelspaken. Genom en synkronisering
mellan kopplingen och gasen héller mo-
torn automatiskt rétt varvtal vid véxling-
arna. Det nya systemet #r »idiotsdkerts
och medger t. 0. m. kortare trafikstopp
utan att foraren behdver ldgga vixeln i
frildge.

Vi kan rikna med automatisk eller halv-
automatisk kraftoverforing pa fler och
fler bilmodeller under de nérmaste éren.

L L



Austins nya stationsvagn ser rétt lécker vt och
ar liksom Yauxhall Dormobile bekvémt béddbar.

Tvé dollargrin 1957: ovan Lincoln med fyra strélkastare fram, De har som synes placerats s& att
huvudstrélkastaren sitter verst. Plymouth 1957 déremot (bilden nedan) har lamporna fram vid sidan
av varandra: stralkastarna ytterst och parkeringsljus och blinkers innanfér. Stérsta nyheten med
Plymouth &r ott vagnen fatt en helt ny typ av torsions-lufifiadring, som &r mycket bekvém.

Rovers gasturbinvagn har individuell fjdidring
pé clla fyra hjulen enligt ett nytt pat.-system
Ovan. Gasturbinen har blivit synnerligen kom.
pakt (bilden nedan). Den utvecklar Gver 100 hk.

En synnerligen kompakt och ren 1,5 liters motor
med &verliggande kamaxel sitter i Singer.

VEM HAR VAD 1957

20

F‘ﬂhande finesser bjuder de engel—-
ka bilfabrikanterna péd 1957:

fas pA: Standard Super '.I.‘en. Arm-
strong-Siddeley Sapphire 236, MG
Magnette, Wolseley 15/50, Austin A 50
Morris Oxford. Exmkostnadm

rﬁr sig om cirka 500 kr.

Automatisk vixellida finns pa:
Armstrong-Siddeley Sapphire 346,
Ford Zephyr och Zodiac, Humber Su-
per Snipe, Jaguar VII och VIII, Ro-
ver 105 R (med Rovers egen moment-
omvandlare), Morris Isis, Riley Path-

finder, Austin A 95 och A 105, Wolse-
ley 6/90, Daimler, Bentley och Rolls
Royce. Prisérna varierar fran B. M.
C.-modellernas 1.000 kronor till mel-
lan 1.500 och 2.000 kr,

hnt'.;:mﬁxel finns pa ett otal britt-

Justerbar fiddring: Bl a. pd Arm-
strong-Siddeley 346.
Skivbromsar: Bara pa Jensen.
Servostyrning: Armstrong-Siddeley
Sapphire 346.
Servobromsar: Bentley och Rolls
Royce med drivning frin viixellddan.
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Plymouths nya stationsvagn &r niositsig och har det baokersta sétet véni
bak&t. Modellen pa bilden t. h. &@r tvadérrars men finns | 4-d&rr.-version.

Aven Cadillac Eldorado Biarritz har stora stjéirtfenor, sem ser otéickt vassa
ut. Yagnen kan erhéllas med 325 hk motor och &r ldngre &n négensin.

1957 ars Mash och Hudsen &r fler clrnirnller_[ﬁgn &n férra aret. Trots
de stérre ytterdimensionerna har man lyckats minska véndradien (. h.).

LAGER SKORDAR LAGRAR

e brittiska biltillverkarna har ofta hivdat att de inte har
Dm‘igot att lira av racertivlingar. Hittills har bara ett
engelskt mirke, Jaguar, stott biltdvlingar av racerkaraktir i
storre skala, y

Men fér modell 1957 har atminstone tva av de stirsta engel-
ska smabilsmérkena, Austin och Morris, tagit lirdom av racer-
tekniken. Den nya enlitersmotorn i Austin A 35 och Morris
Minor 1000 har fatt hég effekt och rekordhdg kompression
(81 till 1). Det inneb#r att dess konstruktorer fatt brottas med
lagerproblem. Speciellt kom lagren i vevstakarnas storindar
att bereda huvudbry. Man viinde sig da till lagerkungen Tony
Vandervell — som under den sista tiden vunnit fler lagrar och
erfarenheter pa racerbanan #n alla brittiska storfabrikanter av
bilar tillhopa. Vandervells skétebarn &r racervagnen Vanwall,
som redan slagit Ferrari, visat strilande egenskaper pa Silver-
stone, i Reims och pa Monza och dokumenterat sig som en av
érets snabbaste racerbilar. P4 Silverstone tog t. ex. Moss pa
en Vanwall ledningen dver Fangio pd Ferrari och vann med
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1957 érs Dodge visar ménga av de typiska nya USA-dragen: stera,
markerade stiértfenor och ny typ av vindruta med stérre yta.

Ett nytt bilméirke: Meteor. Yag &r vpp ligen en lyx-Ford
avsedd att sélias vid sidan av Lincoln och Mercury i Kanada.

dver 160 km/t, den higsta medelfart som noterats for banan.

Under kriget gjorde Vandervell lager for flygmotorer. Han
anvénde sig bl. a. av indium, som emellertid var en slldeles
for dyrbar metall for lager i sméibilar. Nu har Vandervell emel-
lertid lost lagerproblemet och lagt ner Gver nio miljoner kro-
nor pa en ny fabriksanliiggning, som skall tillverka de nya lag-
ren. Maskiner, som skots av endast 12 arbetare, tillverkar i dag
i denna fabrik 600.000 lager per dag! Den massproduktionen
betyder att de hogklassiga lagren kan goras tillriickligt billiga
for att kunna anviindas i billiga smabilar.

Beviset for lagrens fortrifflighet gavs nyligen da ett par
Austin A 35 och Morris Minor 1.000 kérdes med fullgas nira
4.000 mil pa tyska autostrador. Medelhastigheten lag vid bortat
100 km/t under hela provet — utan att motorer eller lager
visade minsta tendenser att vantrivas.

Vanwalls racerlager kommer sikerligen att skirda lagrar for
kbrittiska smabilar. Och dnda séiger fabrikanterna att man ingen-
ting har att lira av fartsporten!

£ |



NIO MOTORCYKLAR
FOR 670 KRONOR!

Av LASSE SCHULTZ I Foto: Anders Engman

Bertil ville ha en motorcykel. Men han hade inga pengar. Han
Iéste problemet p& sitt eget lilla vis. Och nu har han redan
sprungit igdng nio egna maskiner. Yar han tog pengarna
ifrén? Ja, alla nio knarrarna kestade inte mer @n 670 kronorl

or oss grabbar i 6vre tondren som inte

har nimnvirda inkomster, &r det inte
kul att bara mixtra med experiment, enda
séittet att fa vad vi vill ha #r att billigast
maojligt »gora det sjdlvs. I mitt fall har
drémmen varit: en hembyggd motorcykel.
Ingen billig drdm, ty en s&'n som jag ville
ha kostar sina modiga 3.000 spann. Minst
tio ganger mina mojligheter! N#stan alla
mina fickpengar och fortjinster har gatt
at till min hobby, men roligare kunde jag
faktiskt inte ha fatt for slantarna.

Alltsa: jag kunde inte betvinga min
onskan, jag besldt att fixa saken sjdlv. Om
jag alls skulle komma na’n vart.

Det dér &r ndgra rader ur ett brev, som
damp ned pad TV-redaktionen for ett tag
sedan. Vi blev intresserade av grabben —
19-érige Bengt Weichert p4 Ryn#s gard
halvannan mil utanfér Gnesta — och hans
hembyggda motoreyklar.

Om jag alls skulle komma nén vart,
skrev Bertil.

Visst hade han kommit nan vart. Av
halvt skrotfdrdiga motoreyklar och delar
av motorecyklar har Bertil pd tre ar ploc-
kat ihop inte mindre #n nio fullt kérbara
hojar. Och billigt hade det blivit eller vad
ségs om den hér lilla sbudgetens:

1. Hopplockad »specials. Kostade 25 kr.
Delar som maste bytas ut kostade 50 kr.
Resultat: min férsta »dromknarrs.

2. Villiers, 98-kubikare. Kostade 25 kr.
Forbittringar 10 kr.

3. Sachs, 98-kubikare. Kostade 25 kr. Fér-
béttringar 15 kr.

4. Husqvarna, 98-kubikare. Kostade 50 kr.
Forbattringar 30 kr.

5. Husqvarna, 125-kubikare. Kostade 40
kr. Forbittringar 45 kr.

6. Norton, 500-kubikare., Kostade 50 kr.
Forbittringar 10 kr.

7. AJS 500-kubikare. Kostade 25 kr. For-
béttringar 30 kr.

8. Husqvarna 350-kubikare, Fick den gra-
tis. Forbdttringar 30 kr.

9. DKW Sport, 250~kubikare. Kostade 200
kr. Forbittringar 100 kr.

Bertil Weichert har det kanske litet mer
beviljat néir det géller verkstad och »prov-
banors &n de flesta andra mc-grabbar. I
ett horn av maskinhallen, dér pappa for-
varar jordbruksmaskinerna, har Bertil
nédmligen inrett en verkligt vilrustad och
fornuftigt planerad verkstad. Och i en
skogsdunge négra hundra meter fran
verkstan har man med hjilp av traktorer
och starka armar bokat till en snitsig
scramble-bana, som stidller bidde motor-
cyklar och forare pa verkligt harda prov.
Dér trimmas maskinerna — Bertil &r ndm-
ligen inte ensam motorknutte i Gnesta-

trakten — och dér tdvlingskors sd sérm-

landsjorden skvitter hogt i luften pa som-
marséndagarna.

Just nu héller Bertil Weichert pa att
pyssla om sitt senaste forvirv — DKW
Sport. Det vill siga motorn & en DKW
Sport 250 kubik, men bensintanken kom-
mer fran en AJS, framgaffeln frin en
BSA, hjulen frin Triumph, utbldsnings-
roren fran en BSA, ramen frén en...
Rena hobbyarbetet alltsda — men en knarr
med krut i i alla fall.

Bertil gar sista klassen i realskolan i
Gnesta nu. Nir han i vir har slutbetyget
i ndven dr han beredd att klippa av stu-
dierna och hoppa pa motorcykel- och bil-

- verkstadsjobbet.

Erfarenhet finns redan. Dels frin knoget
med de egna bagarna och dels frin den
»motorpoliklinikverksamhets> som den lilla
verkstaden hemma pa logen givit upphov
till. Knuttar frén granngirdarna anlitar
namligen I-W-Special i Ryniés nér de inte
sjélva kan hitta felen pa sina knarrar.

Givetvis gér Bertil omkring och drém-
mer om skinande nya motoreyklar, de allra
senaste modeskapelserna p4 omradet, Men
si ldnge motorintresset skall livniras av
fickpengar fir han halla pd och plocka
med de gamla hojarna. Och far massor av
nyttigt motorvetande n#stan gratis!

Toive Isherg &r en av kiimparna i knuttegéinget p& Rynds och f5-
re tréiningen p& banan ser han dver sin Yincent 500 (n&rmast).
Bertil och Ola har pollat upp »Dekan» p& Operationshordet.
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Alla verktyg p& sin plats, tusentals motor- Yary efter vary rusar Bertil och Ola Westerstahl Hér &r det tydligen nagot fel med téndningen.
delar i lddorna under arbetsbénkarna. runt den hdstsura scramblebanan. Det blir verkli- Med vana nypor justerar Bertil Weichert den de-
Ordning p& torpet hemma hos |-W-Special. ga hérdkérare fér béde grabbar och maskiner. taljen och snart &r det nytt liv i bégen igen.

Férgasarfel, konstaterar tre me-professorer med

en mun, Inga ledsamma miner fér det, den vél-
sorterade verkstan har gott om varan i ldderna.

Ajéss med dej, nv har du tjgnat férdigt, méssar
Toive Isberg och kastar wt ett gammalt bakhjul
1ill de @&vriga »slikens p& me-kyrkoghrden.




VAUXHALL
VELOX

PROVKORD VID TVY:s TESTAYDELNING
AY INGENJOR OLLE LINDAHL
Foto: Carl A. Nordin

eneral Motors engelska Vauxhall &r en konkurrent till Opel
GKapitﬁn och Ford Zephyr i samma populéira storleksklass.
Aven om Vauxhalls kaross inte #r lika modern som de nimnda
konkurrenternas s& &r den absolut inte omodern och har inte
négra separata stinkskdrmar eller sbatventilers till bakfénster

som ‘manga bestsellers.

Karossens innerutrymme ger god och bekvim plats &t fem per-
soner. Man kan &ven Aka sex om passagerarna inte #r alltfor
storvuxna. In- och utstigningen gér bekvimt genom de fyra

VAGNBESKRIVNING

Typ: Vauxhall Velox 1956.

Tillverkare: Vauxhall Motors Ltid, Luton, Eng-
land.

Generalagent: General Motors Nordiska AB,
Stockholm.

Pris: 10085 kr vid leverans i Stockholm in-
klusive wviirmesystem.

Skatt: 222 kr per &r, investeringsavgift 920 kr.

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ inglr i bilens pris.
Imsprutor for varmluft/kalluft finns. Ventila-
tion for kalluft finns. Ventilationsflikt for lag
fart finns. Vindrutespolare, munstycken fér d:o
ingér inte i bilens pris. Komplett installation
kostar 70 kr extra. Radio ingar inte i bilens
pris. Plats for radio fr forutsedd. Radio kostar
inklusive montering 450 till 900 kr, alltefter
apparatens och antennens typ. Backlampa finns
inte. Rattlas finns inte.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns, kostar 880 kr. 500 kr kre-
diteras vid utbyte av den gamla motorn. Sats
kolvar (av forsta dverdim.) jimte kolvringar
och kolvbultar 236 kr. Sats avgasventiler inkl.
ventilfjidrar 51:60 kr. Cylinderlockpackning
8:70 kr. Termostat for kylsystem 13 kr. Olje-
renarinsats (skall bytas var 1.000:e mil) 12: 50
kr. Stromfirdelarlock utan kablar 15 kr. Kopp-
lingslamell 12:25 kr. Sats bromshackar med
med nya beléigg 112: 50 kr. Ett diick kostar 104
kr (svart sida), 120 kr (vit sida), Vindruta
B2 kr. Higer framflygel eller motsv, komplett
inkl. montering och lackering i bilens firg,
men utan stralkastare 385 kr. Bakre stitfinga-
re 170 kr komplett med alla detaljer.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas inte.
VAGNENS NYCKELVARDEN
Effekttal vid tjénstevikt 54,8 hk/ton.

4

(Forts. pd sid. 34)

Effekttal vid lastad vikt 42,6 hk/ton.

Spec. bromsarea 527 cm*® per ton tjanstevikt.
Antal rattvarv 312 mellan fulla framhjulsutslag.
Viindcirkeldiameter: 11,6 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 67,5 hk vid 4.000 varv/min.
Vridmoment: Max. 158 kpm wid 1.400 varv/
min.

Medelkolvhastighet: 2,54 m/s vid 1.000 varv/
min.

Effektivt medeltryck: 6,72 kp/cm?.

Speec, maxeffekt: 29,8 hk/liter.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjélvbdrande kaross av helsvet-
sad stalplat. Fyra dorrar upphiingda | fram-
kanten. Bagageutrymme bak, atkomligt uti-
frin. Motorn framtill. Vagnen bakhjulsdriven.
Inredning: 5 sittplatser. Hel soffa fram och
bak. Nedfillbart armstid | baksiitets mitt.
Motor: 6 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med
toppventiler. 7t
Cyl.-diam. 79,37 mm, slaglingd 76,20 mm, slag-
volym 2.262 cm?®.

Kompr.-forh. 7.3:1. Max.-effekt 67,5 hk SAE
vid 4.00 varv/min. |
Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. Tre-
viixlad manuell vixelldida. Raftvéxel. Halvt
avlastad bakaxel med hypoiddrev.

Hjulstdll: Fram: Individuellt fjidrande fram-
hjul med V-formade svingarmar och stiende
spiralfjidrar. Teleskopsttdimpare stiende
inuti fjidrarna. Kréingningshimmare. Bak: Stel
bakaxel. Léngsgéende halvelliptiska bladfjad-
rar. Snedstillda teleskopstétdimpare. Dick
5,90 15",

Bromsar: Fotbroms: Hydraulisk,' verkande péa
alla fyra hjulen. Total friktionsarea 649 cm:.
Handbroms: Mekaniskt verkande pi bakhjulen.
Styrinriittning: Skruv och mutter med kul-
ginga. Elsystem: 12 V. generatoreffekt 257 W,
batterikapacitet 53 Ah. Brénsletankens rymd:
50 liter.

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Léngd 437,2 cm, bredd 169,1 cm,
hidjd 156,4 em, hjulbas 261,86 em, sparvidd fram
1356 em, bak 138,9 cm, markfrigng 17,8 cm.

Innermatt: Framsitets bredd i héfthéjd 140 em,
baksiitets d:o 138 cm. Bredd i axelhtjd fram
128 em, bak 127 cm. Framsitet gir att skjuta
6,5 em &t vartdera hallet. Rattens diameter
43 cm, a 88 em, b 72 cm, ¢ 94 ¢em, d 91 cm,
e 38 em, £ 39 cm, g 60 cm, h 60 cm. Bagage-
rummets ungefirliga djup 118 cm, héjd 45 em,
bredd 130 em.

Vikt: Tjénstevikt 1.230 kg (kérklar med fb-
rare), lastad vikt 1.585 kg (korklar med 5 vuxna

+ 75 kg bhagage). y
PROVRESULTAT

De olika viixlarna | Ettan  Twvéan I Trean
Synkroniserad ! . Nej Ja | Ja
Tystghende Ja Ja | Ja
Vixelladans utviix- | |
lingstérh. 310 | 163 | 10
Slutvixelns utvix. | [
lingsforh. 4,125 | 4,125 | 4,125
Antal motorvarv per | |
drivhjulsvary = total | i
utvixling 128 | 672 | 4,125
Teor, fart vid 1.000 i |
varv/min km/t 96 | 182 | 29,7
Antal motorvarvy per | |
kirkilometer 6.250 | 2.300 2020
Kolvvig, m/kbrkm. | 852 | 502 | 308

Max. effekt och me-| | |
delkolvh. 10,16 m/s

uppnas vid km/t | 384 | 728 [1188
Teor. fart vid max-| |
dragkraft, km/t | 135 | 255 | 416
Teor. spec. maxdrag-|

kraft, kp/ton tjinste-|
vikt | 498

|
milso
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ACCELERATIONSTIDER

Acceleration genom viixlar: 0—50 km/t 8,0 s,
0—80 km/t 16,0 s, 0—100 km/t 28,0 s.

1 km sthende start: 42 s.

Acceleration pd enstaka viixlar:

Tvian: 30—50 km/t 4,7 s, 50—80 km/t 89 s.
Trean: 30—50 km/t 8,0 s, 50—80 km/t 10,8 s,
80—100 km/t 12,2 s.

BROMSYERKAN

Bromsarna gav vid miitning med pendelinstru-
ment pa torr asfalt en bromskraft av

18 26 34 42 53 6B procent av vagnvikten
vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 35 kp.

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsvigskorning ca 48 km stricka pa
rikshuvudvég (medelfart ca 70 km/t, upp till
100 km/t pad fria vigavsnitt) medelfrbruk-
ning ca 1,0 1/mil. Samma striicka lugn kérning
(medelfart ca 58 km/t upp till 80 km/t pa fria
vigavsnitt) medelférbrukning ca 0,78 1/mil.
Stadskbérning ca 11 km medelférbrukning ca
1,1 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmétaren visade 30 50 80 100 km/t
vid en verklig fart av 32,5 51 78 -95 km/t
Vigmitaren visade 5 proc. for lang vagstriicka.
Obs! Samtliga vérden i denna rapport &r kor-
rigerade for fart- och vigmitarnas felvisning.
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STRALKASTARNAS LIUSVARDE
Helljus 100 m 5 lux. Halvljus 25 m 04 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux
pa 100 m avstadnd; halvljuset far inte dverskrida
1 Jux pA 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

(Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 =
mindre god.)

Instdllning av virme och ventilation fran férar-
sitet 2. Oljemiitsticka 3. Oljepafyllning 3. Kyl-
vitskepafyllning 3. Batteri 3. Oljefilter 2.
Téndstift 3. Strémfordelare 3. Firgasare 2.
Bromsviitskebehallare 1.

SARSKILT BRA:

M Styrningen &r utmérkt exakt.

B Den sexcylindriga motorn arbe-
tar behagligt och segdrar vil.
Bilen fordrar ringa vixling.

M Strilkastarna ger ovanligt starkt
helljus.

MINDRE BRA:

M Instrumenten &r otydliga och
svara att avldsa speciellt under
morkerkérning.

M Halvljuset &r farligt svagt i for-
hallande till det utmiirkta hel-
ljuset.

B Vindrutetorkarna &r
men arbetar for sakta.

effektiva

Den héga instrumentbridan gér ett santikt» in-
tryck och instrumenten &r mycket svéravlésta,

Motorresurserna &r vél tilllagna och allt &r bra
samlat och l&tt &tkomligt under moterhuven.
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MINIBIL OCH MOPED
SLAR UT MC

Stagnation i utvecklingen av motorcyklar och skoters, men véldsam frammarsch

ndr det galler minibilar och mopeder rapporterar TY:s utséinde

aller motoreykeln pa att slas ur bré-

det av mopeder och minibilar? Den
fragan hade man hoppats att tredje in-
ternationella me-salongen i Frankfurt
skulle ge svar pa. Nagot bestdmt svar blev
det emellertid inte utan man fir néja sig
med att konstatera att mopeder och mini-
bilar visserligen stjil kunder frdn motor-
cyklarna, men att det trots detta finns
plats for sportiga, tunga motorcyklar for
me-entusiaster och maskiner med en cy-
lindervolym pa under 175 cm® fér nytto-
bruk. De férbluffande méanga bestéllning-
arna pa sadana pa IFMA, som Frankfurt-
utstdllningen kallas, bevisar det.

Men IFMA blev som wviéntat i forsta
hand minibilarnas generalménstring. Inte
mindre &n 12 olika sddana modeller (och
over 20-talet varianter) kunde de tyska
fabrikerna i ar visa fram. Priserna haller
sig mellan omkring 1.000 kronor for den
billigaste, Briitsch Mopetta, och narmare
5.000 kronor for den exklusivaste, vackra
nykomlingen Goggomobil Coupe. Den sist-
namnda var i sjdlva verket IFMA:s stora
sensation, Vagnen har en kaross som ser
ut att vara ritad i Italien, men som fak-
tiskt frdn borjan till slut kommit till vid
Goggofabriken i Dingolfing, Tyskland.
Goggomohil Coupe &r helt enkelt en Alfa
Guilietta i miniatyr. Om sedan dessa
vackra linjer &r vérda ett pris som inte
ligger sa rasande langt under Volkswagen
aterstar att se.

Grann dr Goggomobil Coupe emellertid
att se pa och en provfird avsléjade ocksa
forbluffande goda egenskaper, Vigegen-
skaperna #r briljanta, och motorn pa dry-
ga 14 hk forméar att ge den lilla vagnen
{vikt cirka 420 kg) hyggliga fartresurser.
Motor, viixellada och differential sitter i
ett block och vagnen ir utrustad med séi-
dana finesser som elektromagnetisk viixel-
ldda och pendelaxelfjiidring.

En annan intressant minibil &r Ziindapp
Janus. Den kénda me-fabriken har dver-
tagit den dornierska karosskonstruktionen
med tva séiten som stir med ryggarna mot
varandra och dorrar bide fram och bak.
Passagerarna i baksitet aker bakldnges
men stora fordelar med utférandet #r att
vagnen ger bekvém plats 4t fyra personer

Den fér svenska férhallanden kanske bést |

fruerade

minibilen &@r Heinkel Kabine, som med sina tre hjul
inte behdver registreras som bil utan kan gé som me.
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Nils Tengberg frén IFMA i Frankfurt.

Fargfoto: Heino Heinemann.

samt #r baddbar. En provtur med Ziindapp
Janus gav som bestaende intryck en fan-
tastisk fjdring, som bor fylla Januséigaren
med hénférelse nir han kér pa daliga
svenska smavigar. Tvataktsmotorn pa 250
em® och 14 hk ligger i vagnens mitt och
medger en toppfart pA nérmare 90 km/t.

Trehjuliga Briitsch Mopetta gor verk-
ligen skil for namnet minibil. Den véger
inte mer #n 60 kg(!) och &r bara 1,7 m
lang. Lilleputtbilen &r intressant inte minst
gatillvida att den gar lika bra, eller at-
minstone néstan lika bra, i vatten som pa
land. Plastkarossen gor ndmligen att den
ensitsiga vagnen flyter som en kork.

Vad nytt pa skoterfronten? Den fragan
#r oundviklig for den som kommer fran

en motoreykelutstiilining i dag: Skoterns

frammarsch har varit snabb, men man har
en kinsla av att den nu borjat stagnera.
Det #r kanske den frémsta anledningen
till att det var tunnsatt med skoternyhe-
terna pa IFMA i ar. Vad som emellertid
kommer pa skoteromriadet #r elektro-
magnetiska véxellador, som gor skoter-
kérningen »idiotlétts.

Signifikativt for motorcyklarnas till-
bakagang #r att ett utpridglat me-mérke
som Horex i ar fatt en undanskymd mon-
ter. Forra IFMA dominerade Horex den
storsta utstdllningshallen. Skoter- och
minibilfabriker som Goggo och Maico har
ryckt fram i stéllet. Goggo gor f. n. bortat
170 minibilar 'och massor med skoters per
dag. Det dr ett besked, som bor uppmirk-
gammas av dem som sa sent som forra
aret trodde att minnibilen var doédsdémd.

Tyska motoreyklar och mopeder blir
mer och mer italieninfluerade. Vietoria
har i ar tagit steget fullt ut och monte-
rat italienska Parillamotorer i sina ramar.
Mopederna har likaledes blivit mer ita-
lieningpirerade, dvs. sportiga. Den som
tillverkar sportiga mopeder i Tyskland
maste emellertid se upp: de far inte lata
som racerak. Fran och med ingangen av
nésta ar far ingen moped enligt lagen fora
mer oviisen #n 75 phon. Tyskarna har bli-
vit synnerligen bullermedvetna: motor-
cyklarnas phontal far inte Gvershrida 82,
Det finns plats for sviskande mororeyk-
lars, Aven i Sverige far vi hoppas.

fortsitining

pd niista sida!

Zindapp Janus har &vertagit Dorniers konstruk-
tion med dérrar fram och bak och bakvént siite.

Plastminivagnen Briitsch finns bé&de som tre- och
fyrhjuling. Yalfri motorstorlek: 200, 250, 400 cm®.

BMW lsetta kommer i fortséittningen att finnas i
ett flertal modeller. Denna &r tvéfirgslackerad.

Den férsta bilmopeden: Brijtsch Mopette &r ensit-
sig, trehjulig och har en 2,5 hk motor p& 50 em”.

Briitsch med plastkaross tal étskilligt. Anda upp
till elva fullvuxna karlar kan std pd denl



IFMA:s- sensati Gagg bil Coupe med italieninspirerad men helt tyskkonstruerad kaross.
Yagnen finns med 250 och 300 kubiks tvataktsmotor och har en toppfart av bortét 100 km/t

Véixelvéljarspaken fér Goggomobils elekire-  Victoria Spatz &r tvdisitsig. Man stiger in i
magnetiska lada sitter p& instrumentbréidan.  kupémedsllen pé sétt som | 300 SL.

VAD KOSTAR mmnm

GOGGOMOBIL T 300 (mhk,zcyl.,ujun nua.oﬁo:-—
- GOGGOMOBIL COUPE (samma data) DM 3.780: — < TES
~ VICTORIA SPATZ (102 hk, encyl, 4 hjul DM 2975: —
- BMW ISETTA (12 hk, encyl, 4 hjul) DM B
~ MAICO 500 (18 hk, 2 eyl, 4 hjul) DM 3590: —
NUS (14 hk, encyl, éhjul) DM 3.200: —
e ABINE (10 hk, encyl, 3 Bjul) DM 2750: —
~ FULDAMOBIL (10 hk, encyl, 3 hjul) DM 2.890: —
TA (25 bk, aneyl. 3 Biul) DM -
(10 hk, encyl, 3 hjul) DM 1.995: —
Hﬂl.{mmamf&ug men 4 hjul) DM&M-—
100 DM = c:a 123 kr.

En formgivningsmiissigt ganska elegant moped
ér Express-Radex som &r rétt vél inkapsiod.

Osttysklands MZ ES 250 har 16 tums hjul och
14,5 hk motor. Témligen elegant men klumpig.

Inkapslingen av bakkedjan p& 8sttyska MZ har
giorts béde  billig, elegant och effektiv.

"Express med Sachsmotor har en originell fram-
gaffel som emellertid visade sig higeffektiy.
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Nya eleganta Kreidler Florett skulle inte bli Dirkopp (eller Ardie) Fratz &r ocks& en helt ny Nya T. W, N. Tessyr har 150 kubiks motor pé
skattefri i Sverige: 3. hk effekt — 65 km/t. moped. Den har léda med hela tre utvéixlingar. 8 hk (90 km/t.). Den é&r utrustad med elstart.

Inte fran Italien utan frén tyska T. W. N. kommer den TT-liknande mopeden Spert-Fips, som bl. a. har nio liters tank och riktig me-kérstéllning.

Denna sportiga Ardie-moped skulle stikerligen Sachs nya mopedmotor p& 50 em® &r wirustad

Nya Kreidler Amazone moped &r synnerligen
ingen 16-&ring skémmas fér. Rena TT-stilen! med hela tre véixlar och granskas hér i detalj.

viilformad. Styrsténgskontrollerad 2-véxlad lada,
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Den véildiga maskinen slog med véldsam kroft mot végorna. Vid nedslaget bréts stjidripartiet. Det sénderbrutna flygplanet héll sig flytande i 20 minuter.

KRASCH MED HAPPY END

Ay STEN MARTENSSON Foto: Pressens Bild Teckning: Magnus Gerne

Alla réddades d& Pan Americans Stratocruiser nddlandade pé
Stilla havet. Den vélutbildade beséttningen hade laget

helt i sin hand, och réddningsarbetet gick utan

stérningar. Varje man visste sin uppgift, eftersom de stora
flygbolagen med téta mellanrum trénar sina flygbeséttningar
med tanke p& just sédana katastroftillbud.

4 en av Pan Americans Stratocruiser nédlandade i Stilla

havet i mitten av oktober, blev manévern ett minsterexem-
pel pd hur en sddan situation skall klaras av en vilutbildad
beséttning,

De stora flygbolagen utbildar sina besittningar pé ett sadant
sétt, att var man vet vad han har att géra, om ett flygplan
méste ga ner pAd havet. Den hir gingen var visserligen vidret
gynnsamt och hjélpen néra, men utan en god utbildning hade
resultatet &nda kunnat bli ett annat.

Stratocruisern trafikerade strickan Honolulu—San Francisco.
Plotsligt strejkade tvd motorer. I det 8gonblicket maste piloten,
kapten Richard Ogg, tréffa ett viktigt beslut. Han hade tva
saker att vilja pa: antingen att fortsitta pd de tva Aterstiende
motorerna eller att niddlanda bredvid kustbevakningsfartyget
Pontchartrain, som fanns i omedelbar nirhet.

(Forts. pd sid. 46)

Héyr styr batarna med hégsta fart mot.det sjunkande planet. Négra passagerare Gverger vraket i gummibétar, andra véintar pé réddningen ute pd vingarna,
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Mitt | malmupplaget stér fortfarande LKAB:s gamla kon-
tor. Utlastningsbandens véldig indelben | ar le-

P

digt éver den gammaldags héga tvévaningsbyggnaden,

id sekelskiftet fanns vid en av Vestfjordens innersta vikar
Ven enslig och isolerad gird. Narmaste grannen bodde pa
andra sidan viken och négra kilometer at norr fanns yiterligare
en gard. De héga bergen runt fjorden skyddade mot atlant-
vindar och snéstormar fran fjillen men de var ocksi en odver-
stiglig barriéir mot den &vriga virlden, Nagon viig fanns knap-
past till garden. Den enda kontakten med yttervirlden fick de
som levde dér ndr négon av kustbitarna giorde ett sillsynt
bestk i den alltid isfria viken,

Den ensliga garden hette Narvik och néistan pa samma plats
dér den ldg héller man i dag pa att ligga grunden till LKAB:s
nya huvudkontor i den stad pa 18000 invanare som vuxit upp
vid viken. Stillheten mellan bergen har avldsts av sjudande
liv och rérelse. Pa fjorden ligger alltid ett antal stora last-
dngare, Vad som brutit isoleringen och férorsakat forindringen
dr litt att se f6r den som kommer till Narvik., Det Hr jarnvégen
och den svenska malmen. Stadsbilden domineras helt ayv LKAB:s

32

Frén eft centralt kentrollrum kan arbefet p& hela an-
léggningen &verblickas, Elektriska signallampor p& pa-
nelen i bakgrunden talar om vilka maskiner som gar.

nya anliggning med jéttelika transportbanor och kranar och
ett malmupplag som rymmer hela 25 miljoner ton,
Malmupplagets transportbanor ser ut som en jittelik exotisk
insekt, som slagit sig ned mellan de ofta snsklidda fjéllen. Den
stora transportbanan i mitten bildar insektens kropp, 800 m
ling och 30 m &ver marken, Benen #r fyra mindre transport-
banor och fyra vildiga kranar som ledigt passerar over taket
pa den tvivéningshyggnad, dar malmbolaget nu har sitt kontor.
Malmbangérden intill upplaget har resurser for att lossa tag
pé fyra spar samtidigt och kan ta emot sammanlagt 1.000 vag-
nar om dygnet. Vagnarna kér fram &ver underjordiska fickor,
didr de tvd i taget tommer sin last genom vagnshottnen. P&
varje spar lossas maximalt 1,000 ton i timmen. Frén fickorna
rinner malmen till tv4 krossar som har en kapacitet av vardera
2000 ton i timmen. Totalt kan man alltsd ta emot och krossa
4,000 ton i timmen och denna siffra &r genomgédende for hela
anliggningens kapacitet. Kranar, band och krossar, allt &r
dimensionerat fér att hinna med 4.000 ton i timmen.

TEKNIKENS VARLD 22/56



18 ten i taget Sser skopan 8ver till bandet under kranens
fot. Obs. hur ett téckande stalband lyfts Sver malmrénnanl
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Thget k8r sokta dver fickan oth vagnarna téms tvé i taget. Kranen ovanfér
anvénds vintertid fér att skaka hela vagnen och f& ut den fastfrusna malmen.
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De dubbla transpertbanden wt pé kajen kan hélla malm i fartygen
med en hastighet av 4.000 ton i timmen om det behdvs. Trots det
ligger alltid ett par batar ute pé fjorden och vintar pé sin tur.

Vid krossarna langt nere i underjorden far ett transportband
hand ocm malmen och sedan transporteras den sa gott som ute-
slutande med band. Den sammanlagda ldngden av anldggningens
transportband &r 7 km. De forsta banden for upp malmen till
den hoga transportbanan 30 m &ver marken. Pa denna finns
tvd parallella 400 m lidnga transportband som matar malm till
var sin sida av upplaget. Banden kan koras i bada riktningarna
och vid &ndarna oOvertas malmen av kortare utlastningsband
vinkelrétt mot de forra, som fér ned malmen i upplaget. 400
m-bandet #r forenat med de tvA kortare utlastningsbanden till
en enhet som kan flyttas 400 m i upplagets langdriktning. Man
kan alltsi na vilken del som helst av upplaget med négot av
utlastningsbanden.

I upplaget ldggs malm av olika kvalitet pd olika stdllen och
dér finns sa god plats att man alltid kan ha s& mycket malm i
lager att en bat aldrig behdver vénta pa en viss kvalitet. Nar
en bat skall lastas kan man antingen via ett sérskilt band fora
malmen direkt fran hégbanden ut till banden pa kajen eller

TEKNIKENS VARLD 22/56

ocksd ta malm frén upplaget. Malmen tas di upp med nagon
av anlaggningens fyra jittekranar som viéger vardera 560 ton.
Enbart kranens maskinrum — drygt 30 m Gver marken — ér
stort som en 2—3-rumsligenhet. Kranens vildiga skopa tar
18 ton i taget och tommer i en ficka pa kranens fot. Dirifrin
rinner malmen ned pa band lédngs upplagets yttersidor och fran
dessa ut pa kajen, eventuellt forst genom en kross. Varje kran
klarar minst 1.000 ton i timmen och de tvd banden pa kajen
tar vardera 2.000 ton i timmen. Lastkapaciteten #r alltsd #ven
den 4.000 ton i timmen.

Anliggningen har levererats av den tyska firman Demag och
kostat 50 miljoner kronor. 9.000 ton stdl inglr i konstruktionen
och delarna har tillverkats i Tyskland och fraktats till Narvik
pa malmbanan. Anléggningen invigdes for nigra manader se-
dan och nir driften kommit helt i gdng ridknar man med att
den skall kunna passeras av 12—15 miljoner ton malm om
aret. Mer #n sd kan inte foras fram pA malmbanan fran Kiruna
och nigon utbyggnad av jirnvégen torde inte komma ifraga.
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Gillette
METEOR SET

Nu kan Ni snabbraka Er billigare dn na- VRID |

gonsin. Med Gillettes attraktiva Meteor il
Set fir Ni den moderna en-dels-hyveln,
Snabbdispenser, fyra Bla Gilletteblad och
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Vaurhall Veloax (Forts. fr. sid. 24)

breda dorrarna. Golvet &r helt plant vilket bidear till bekvamlig-
heten. Inredningen &r engelskt gedigen. Konstliderklidseln &r héllbar,
men fér varm p4 sommaren och for kall pA vintern. Plastmaterialet
i taket Hr praktiskt och ldtt att halla rent. Baksiitet har 1 mitten fall-
bart armstid.

Korstillningen &r normalt bekvdm. Broms- och kopplingspedalerna
kunde vara stdrre och sitta lingre isir. Instrumenten &r firedbmligt
htgt placerade, men #r 1 sig sjéilva mycket illa utformade, vilket vid
mirkerkérning gér dem »grotigas och svira att avlisa. Det som ger
bilen ett »antikts drag &r den héga instrumentbridan och den raka
bulliga huven, som i viss man hindrar sikten. Vindrutestolparna #r
stabilt massiva och skymmer en hel del. Bakit #r sikten god och
backspegeln visar det mesta av bakrutan. Vindrutetorkarna arbetar
effektivt, men tyvirr alltfér langsamt beroende pd att de drivs frén
kamaxeln,

Bagageutrymmet &r symmetriskt viildisponerat och rent fran skryms-
len. Cetta har kunnat Astadkommas genom att reservhjulet givits en
négot ovanlig placering under kofferten. Det lises fast med en bult
som endast kan lossas inifran bagageutrymmet.

Den sexcylindriga motorn har lagom stor effekt fér att ge bilen
goda fartresurser och en tillrlicklig acceleration utan att vara fér
torstig pa bréinsle. Cylinderdimensionerna #r sA moderna att cy-
linderdiametern &r stérre én slaglingden. Detta ger lag kolvhastighet.
Tack vare cylinderantalet blir motorns karaktir firdelaktig féir en
bekvim néstan viaxlingsfri kérning. Sepdragningsfirméigan #r sad stor
att man ndstan tror att det & mer &n 68 Rk som finng under motor-
huven. Hérmed har vi sagt att bilens karaktir #r familjevagnens. Fart-
resurser saknas dirfér inte och toppfarten #r bver 130 km/t.

Vauxhall 4r shledes en snabb langfirdsbil, som kan hélla en hiig
marschfart. Till snabbheten pd vigen bidrar i inte obetydlig grad styr-
ningens behagliga exakthet.

Rattvixelspaken har tydligt markerade och litifunna lagen. Viixel-
lidans synkronisering arbetar helt utan anmirkning. Att motorkarak-
tiren sedan goér att viixlarna miste anvindas ganska sillan gir inte
bilen mindre littkérd. Vagnen kan darfér ktras lika litt av familjens
fru som av dess herre, For snabb acceleration under 60 km/t lénar
det sig att tillgripa tvAians vixel, Tvéan kan anviindas upp till ea
80 km/t. Over 60 km/t linar det sig inte att kéra pd tvdan eftersom
bilen h#r accelererar bittre p4 trean. Fran stillastiende till 80 km/t
accelererar bilen pa 16 sek vilket &r en god fartdkning fér en bil av
denna storlek.

Den s. k. vighidllningsférmagan &r helt tilifredsstillande och medger
att fartresurserna helt utnyttjas. Fjidringen 4r bekvim utan att vara
gungig. Vid hard kurvtagning kringer bilen mattligt.

Den totala bromsarean Hr inte sirskilt stor. Bromsarnas utfirande
dr emellertid sAdant att de inte. mattas vid upprepade hirda inbroms-
ningar. Sjilvverkan hos bromsarna ir inte Sverdriven och trycket pa
bromspedalen stir i limplig relation till bromseffekien dver hela ska-
lan frdn litt inbromsning till tviirstopp, Detta gbr bromsarna liitt-
skitta pa vintervigar.

Strdlkastarna ger ett ovanligt effektivt helljus, som tilliter hogsta
fart vid mérkerkiérning. Halvljuset dr samtidigt alltfér svagt och det
gir att man inte kan utnyttja helljusets fartmijligheter om man wvill
bibehdlla siikerheten. Hirvidlag har man endast tva saker att vilja
pé: det ena #r att skaffa ett s. k. hjélpljus som biittrar upp haly-
ljuset och det andra Ar att sinka farten vid kiirning p4d helljus.

Vérmesystemet ricker for vara kalla vintrar, Friskluft tas In ge-
nom intag bredvid kylaren.

Ljudnivan i vagnen maéste betecknas som normalt lag och &r pa
intet vis stérande.

Vauxhall Velox #r en trivsamt littkérd bil som inte har négra spe~

ciellt framstiende finesgser men som representerar driftsikerhet och
god engelsk kvalitet,

Reservhjulet héinger under bagagerummet och detta blir dérigenom vilgs-
rande fritt frén I&mska sméskrymslen. Reserven fastléses fréin insidan,

g
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- skdnker hemmet en modern och férndm prégel!

Myl Se vilka EXTRA
PR serie, som bjuder e ung oc m ngs- = s 3 ¥
i, W o lande under]gnﬁllning. Romgntikengtsﬁr hﬁri:‘itt F o R M A N E R ! o
Stovenson: flor och milj6erna skiftar allt under det sekletna ' '

En verkligt virdefull samling bécker utvalda
bland virldslitteraturens misterverk — en elit-

MONTEZ
Robert Louis
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flygande

[ Lattbyggd modell med alla de-
lar férdiga i balsa. Firdigputsad
vilvd vinge, hjul, plastpropeller,
g-motor, dekals. Camouflagefir-
gad, Steg-for-stegritningen gor
att hopsittningen gir som en
dans. Spv. 45 cm.

6vrl§u flygande modeller
i samma TOP FLITE-serie:

(] Luscombe sportplan 5:75
[ Rascal 18, sportplan . 5:75
[[] Navion, racerplan 5:-7H
[l Arrowjet, &ven reaplan 5:75
L] Piper Vagabond, sportplan 5: 75

Stinson Sentinel, sportpl. 5: 75
Messerschmitt 109, jaktpl. 5: 75
[ ] ORN-cement 0: 85
[0 KATALOG, gratis

O

De finns i Er affér.
Annars direkt fran

lagenten fér T
'gre(;:lr: L?T Ef SIGURD ISACSON
: Lidings §

"SKOLDPADDAN"” NOSAR PA

Sk&ldpaddor brukar inte k#nna sig hetsade av
tidens jiikt. Men det finns undantag. Maryland-
universitetet i USA har en sidan, som kan ta
sig fram med hela 6.680 km/t!

Det ir naturligtvis inte friga om nagon vanlig
skildpadda, utan om en extremt snabb raket for
hoghtjdsforskning. Att den heter Terrapin, d.v.s.
kirrskéldpaddan, beror pA att raketen uppkallats
efter Maryland-universitetets populira mascot.

Terrapin dr en tvdstegsraket. Vid férsta flyg-
ningen slungade det forsta steget raketen upp
till 3.000 m héjd pad sex sekunder med en hogsta
hastighet av 3.600 km/tim. Hiir lossades det forsta
steget och det andra stegets motor tog. vid. Den
nya kraftimpulsen drev raketen yiterligare 6.000
m uppat och farten &kades till nira sex glnger
ljudhastigheten, d. v. s. ca 6.680 km/t. Sedan
fortsatte raketen av bara farten till topphijden
129,000 m. Hela flygningen tog 5,6 min.

Raketen har byggts av flygplanfabriken Repub-
liv Aviations avdelning for fjdrrstyrda projek-
tiler. Matten #r blygsamma i jamférelse med
t. ex, V-2 och Viking. Terrapin &r inte stérre an
att den kan transporteras | en vanlig stationsvagn.
Léngden &r 4,5 m och diametern 16 cm.

Raketexperimenten leds av dr S. Fred Singer,
och resultaten skall bearbetas av ett forskarlag
frdn universitetet. Enligt dr Singer riknar man
med att fi virdefulla uppgifter om férhallandena
i de hdgre atmosfiirlagren, som sa sméaningom blir
tummelplats f6r stora raketer, satelliter och be-
mannade rymdskepp.

Terrapin radiosinder uppgifter om kosmisk
strilning, temperatur och accelerationskrafter.
Utrymmet var sa litet, att man maste konstruera
speciella miniatyrinstrument. Man anvinde tryckta
ledningar och transistorer 1 stérsta méjliga ut-
strickning. DA raketen utsittes fér en friktions-
virme pa ca 523° C vid toppfart, méaste man
skydda iInstrumenten med 'speciella virmeskydd.

Republic arbetar nu p& konstruktionen av ett
tredje raketsteg. Nir detta blir klart, riknar man
med att Terrapin kan na 320.000 m hijd.

36

WIPAC tindstift framstilles av hogklassiskt mate-
rial vid en fabrik med méingdriga erfarenheter
inom bilelektrisk produktion. '

® WIPAC har en diamanthérd, bl& Aluminox-isola-
tor, som garanterar lingvarig och srérningsfri ging.

® WIPAC ingir som originalutrustning i ett flercal
vilkinda motorer.

® WIPAC siljes genom dterforsiljare Gver hela landet.

WIKLUNDS

STOCKHOLM GOTEBORG MALMO
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VARMEVALLEN . oo

Gor nagot at

U UAK

TRAFIK-
'DODEN!

Hjilp till att hejda den brant stigande
olyckskurvan! Ett varningsméirke kan
riidda miinniskoliv — det har bl. a.
statistiken i USA wvisat.
Miirket 4r av reflekterande och sjilv-
hiiftande amerikansk Scotchlite och
finns i tva utféranden:
1. »Too darn» enl. ovan 75410 c¢m
3: 75 4 porto.
2. »Stops 5,7%7 cm 2:50 - porto.
3. »Giv signalls Sjalvhiiftande plast-
mirke, placeras lampligen i bakfdns-
tret, uppmanar omkorande att iakt-
taga signaleringsskyldigheten. Pris kr
2: 50 4 porto.
4. »Take it easy!» Sjidlvhiiftande plast-
miirke, stansat som en hand med text
Take it easy. Pris kr 1:50 4 porto.

Firma RABE & MAGNI EFTR.
Kungstensgatan 62, Stockholm Va

Hérmed rekv. ..., st. mirke nr 1 &
kr 3:75 pr st. ..., st. marke nr 2 a
kr 2:50 pr st. .... st. mirke nr 3 a

kr 2:50 pr st. .... st. mérke nr 4 a
kr 1:50 pr st. 4+ porto.
Namn:

Vill Ni att Er nya
bil skall ha ...

VRU E R @ viigegenskaper i siir-
klass

® dverdimensionerade
bromsar

@ kuggstingsstyrning
rri:ed millimeterpreci-
sion

® en vindningsradie pa
5m

]
@ viixellaida med éver-
viixel och alla fyre
vdxl. synkroniserade
® stotfingare och

prydnadslister av
rostfritt stal

® skumgummimadrasserad
instrumentbréda
® etapphiirdad vindruta,
som frycks ut om nigon
kraftigt kastas mot . den o
® 4-dirrars siikerhetska- )
ross med alla dérrar
at "rétt” han
@ biiddbara siten

® soltak, Iluftkonditio- |
nering och vindrute-
spolare cie f
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Tack vare Electras Gverliigsna, aerodynamiska formgivning —
minimal férbrukning av prisbillig turboprop.-briinsle!
Tack vare Electras snabbhet, flygkapacitet och minimala krav
pi marktjiinst — storre kapacitet pa fiirre plan! Tack
vare turboprop.-motorernas liga vikt och stora effekt —
storre lastkapacitet till ligre kostnad!
Den spacidsa interidren ger stérsta bekviimlighet i alla klasser.
Extra breda stolar och gangar hidrar till kénslan av utrymme,
trygghet och komfort.

Electras otvertriiffade konstruktion majliggiir anviindning
frin stora eller sma flygfiilt, pi striickor fran 160 till 4.800 km —
med maximal vinst till minimal kostnad.

LOCKHEED
ELECTRA

i A
LOCKNEED

ury
I.Ian/f/
ot

129 ELECTRA har bestéllts av American Airlines | Braniff International Airways
Eastern Air Lines | KLM Hollindska Flygbolager | National Airlines | Western Air Lines.

OCKHEED AIRCRAFT, CALIFORNIA DIVISION, BURBANK, CALIFORNIA, U.S. A. / Look to Lockheed for Leadership !



MEDDELANDE

, ELFA:s
‘katalog 1956

~ oumbirlig upp-
" slagsbok och handbok .
| fior radio- och televi-
stonsintresserade.

ostar endusl1'

+ porvo -85
Katalogen innehaller allt om ra-
diomottagare, televisionsmottaga-
re, serviceinstrument, forstirkare,
sandare, grammofoner och inspel-
ningsapparater for amatorbyggare,
facklitteratur, verktyg, kopplings-
schemor, byggsatser.
Katalogen dr en ypperlig vigled-
ning for amatirer och ger bl. a.
utforliga tekniska forklaringar och
upplysningar om de elementéira
el. tekniska grunderna, firvand-
lingstabeller, code for fargmarke-
rade kondensatorer och motstanw

m. m. -
Frin ELFA RADIO & TELEVISION
Hollindargatan 9 A, Stockholm €,

Hiérmed bestilles Eder katalog
1956 att sindas mot postforskott:
kr 2:50, i frimirken bifogas 2: 10,
a4 postgiro 251215 insittes 2:10.
(Stryk det ej tillimpliga.)

PRIt B L v s e
BEHTBEE Tl o e st o s st
Postadress ......... TV 22-56 4
KONTINENTSIREN!
Hi-Speed elek-
~ triskt driven
~ bilsiren m. ge-
nomtringande
ljud, Ameri-

kansk original-
vara i verkligt

4 gediget utfc-
rande, Finnes for 6 eller 12 volt.
Pris kronor 155:—., Siind rekvisi-
tlon och ange énskad spinning till

RABE och MAGNI Eftr.
Kungstensgatan 62, Stockholm Va

TN

N\

Thd Albin Wesiing, Dreora il
Grundat 1918
Siind grotis Er stora forokataleg, l
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heter det héir te-

» Astro-Telestan»
leobjektivet som ftillverkas av en

firma i Vést-Berlin och har den

imponerande brénnvidden av hela
2 m. Objektivets ljusstyrka &r 1: 10.

Det nyligen sjdsatta amerikanska
hangarfartyget sRangers gbdr an-
sprék pé& att vara virldens meder-
naste, Fartyget &r 310 m langt ech
det tredje i en . serie pa sju.

Den franskbyggda roboten »Anate-
le» kan tala och skriva adresser pé
kuvertet. Kan han erséitta en vacker
sekreterare, undrar keonstruktéren.

»Destin» hette en enmansub3t som
var en ov de stérsta attraktionerna
pé en marinutstillning i Frankrike
nyligen. Den dyker till 30 meter.

PLASTBATAR: Marinen har se-
dan en tid tillbaka provat plast-
jollar. Det #4r meningen att sa
sméningom utrusta ubétar, storre
motortorpedbéatar och de nya ja-
garna med sadana jollar. Kust-
artilleriet anvénder f. n. en ra-
diostyrd mélbat av plast.

VINDKRAFTVERK: Pd den bldsign
engelska sydkusten har man nu
satt upp vinddrivna Ekraftverk.
Konstruktionen bygger pd tryck-
principen. Propellrarnas blad, nav
och kraftverkstornet dr ihdliga.
Nir vinden driver propellern,
sugs luften ur tornet och sjilva
propellern och trycks ut genom
bladspetsarna. Luftsugningen siit-
ter igdng en turbin, som driver en
generator. :
PARTIKELBOMBARDEMANG:
General Mills Co i USA har kom-
mit till det resultatet, att det inte
finns nagra kinda metaller eller
metallegeringar, som tal péfrest-
ningarna | den yitre rymden. Fo-
retaget har en provkammare av
glas, didr man provat metallstyc-
ken under férhdllanden, sgom mot-
svarar dem pd mellan 125 och 480
km hijd. Metallstyckena bombar-
derades med partiklar, som rusa-
de fram med en hastighet av
32.000 km/tim. Det visade sig att
partiklarna sskalades bort atomer
frin den bombarderade metallens
yiskikt. General Mills arbetar nu
med att f4 fram metaller med helt
nya egenskaper, och som kan téla
de enorma péfrestningarna i rym-
den.

PRAKTISKT: I Tyskland har man
konstruerat en liten behindig ol-
jekanna med behdllare av mjuk-
plast,” som dr bestindig mot de
vanligen férekommande oljorna
och ldsningsmedlen. Pipen av
miissing tr utdragbar 1 tre olika
ldgen. Med pipen i ytterliget
pressas olja fram droppvis niir
man trycker pd behdllaren, i mel-
lanliget sprutar oljan och nir pi-
pen dr i sitt innersta lige dr kan-
nun stingd.

ATOMLASTBIL: Den amerikanska

arméns transportkdr underséker
nu mbjligheten att driva lastbilar
med atomkraft. En atomlastbil

,ikulle kunna ga flera méanader
utan brénslepéfyllning, och kun-
na tjdnstgbra som sloks fér ett
mycket stort antal slipvagnar.
Stirsta svéarigheten #r dock _att
en sadan lastbil skulle bli i klum-
pigaste laget. Motorn skulle t. ex.
bli minst tre m ling och viga
upp mot 100 ton.

SJOSJUKEBOT: En typ av for-
tygsfenor hdller pd att uiproves i
England. Fenorna manbévreras
med en hydraoulisk anordning av
ungefir samma typ som kontrol-
lerar flygplanens landstdllsutfdll-
ning. En dykare kan snabbt mon-
tera av fenorna, om fartyget skall
tas in { torrdocla.

STABILT: Pa lastbilsutstillningen
i Earls Court | London visades en
styrhytt av plast, tlllverkad av
Jensen Motors Ltd. I styrhytten
finns inga andra metalldelar kn
diérrarnas gingjirn oeh 1l4s. For
att demonstrera héllfasthetéen i
plastmaterialet slidpptes en 3,1 kg
tung jdrnkula ned pad en plast-
platta frin n#stan tvd m hijd.
Plastmaterialet skadades inte av
den omilda behandlingen.

TR R

FICKLAMPAN

utan batteri
som laddas

i viggkontakten
f6r mindre in1ére

Pivindskontoret,ikil-
laren, pd landet eller i
bilen behdver Ni en
bra ficklampa.

OSRAM ACCULUX
ir billigare i driftiinen
vanlig ficklampa — har
obegrinsad lagrings-
tid — fungerar lika bra
i kiold som viirme — it
utfoord i vit termoplast
— iir odm och elegant.

Erc drs garanti.

Skaffa Er en OSRAM
ACCULUX. Den ir
iven en omtycke pre-
sent,

Riktpris: 24. 70

Med tillbehéren Accufix och Acculup kan lam-
pan fastsittas pd viigg e dyl resp. anvindas for
forstoringsindamil.

Finns bos alla drerfirsiljare,

OSRAM

— ett vdrldsmdar
sedan 50 dr

GIRAFF

omkorningsspegel

dr en vdrdefull hjalp
vid omkdrningar,
trdnga gator etc. Se
foreg. nr av TV.
Giraff passar alla
bilar, kompl. kr 12:75

Maskin-Svea Storgatan 45

Sundsvall 4 Tel. 178 00



Nattsiker vig

Landets nattsikraste vig just nu
#r strickan Ostanbro—Viisterds pa

riksvig 11 som sammanbinder
Stockholm och Arboga. Samtidigt
som vigbanan lades om markera-
des vigkanterna med en vit linje
av reflexmaterial. Vid P-platserna
och busshillplatserna #ir den vita
firgen utbytt mot gult studsljus
och leder bilisterna férbi. Ytbe-
liggningen bestir av svart grus-
asfaltbetong som ger ett sikert
grepp fiir hjulen dven under regn.
Krossad marmor har blandats 1 be-
liggningen pi P-platserna si att
dessa syns klart { ljuset frin
sirdlkastarna (ovan).

Elverk pé traktorn

Asea och Bolinder-Munktell
har tillsammans utexperimenterat
ett traktoraggregat for att med
elmotor driva jordbruksredskap.
En 380-volts wviixelstrémsgenerator
kopplas direkt till traktorns mo-
tor och generatorspidnningen over-
fors till arbetsmaskinen via kab-
lar. Arbetsmaskinen blir mycket
littmandvrerad och kan fungera
#dven sedan fdraren trampat ur
kopplingen. Olycksfallsrisken min-
kas genom den roterande driv-
axelns bortfall och konstruktitrer-
na behéver inte lingre tinka pa
drivorganens placering (nedan).

Modernare ambulans

.ANA lanserar en ambulans av ny
typ. Det &r 1956 ars Plymouth
Plaza herrgardsvagn som byggts
om och gir alla gamla ambulanser
pii lastvagnschassi omoderna. Vag-
ren Ar ligre och smidigare i hig
fart och har mjukare fiddring.

Calder Hall

En vy tver den engelska atom-
kraftanliggningen Calder Hall, den
forsta i virlden i full skala. T. h.
syns kyltornen till anliggningens
andra etapp som #r under bygg-
nad. I bakgrunden skorstenarna
och byggnaderna vid plutonium-
fabriken 1 Windscale.

T i ' & y ]
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Ett verkligt
universalverkiyg
PUTSAR - BORRAR - SAGAR

KOPPARTRANS
Nordens stérsta oljeraffinaderi
— ett enskilt helsvenski féretag
vars snabba ufveckling grundar
sig p& kvalitetsvaror och god
service,

bensin -
regular och premium,

traktorfotogen,
.autodiesel, smérjmedel,

KOPPARTRANS FORSALININGS AB
Box 465 GOTEBORG 1 Tel. 197580

KOPPARTRANS

—HRORDENS STORSIAR OLIEINDUSTRI

ey

Med sagtillbehér blir
poler- och borrmaskin en kraf-

Er puts-,
tig elhandsdg.

Hér har Ni ett verkligt kraftigt elekt-
riskt universalverktyg, som kan an-
vindas pd hundratals olika sétt, Med
det kan Ni borra i tri, stal, gjut-
jérn, kakel — ja, i niistan allting. Ni
kan putsa, slipa, polera. Och inte nog
med det. For ett mattligt pris kan
man sedan kopa tillbehor och anvinda

Elektrifiera Er hemverkstad med

Yook

D

samma verktyg som drivkraft vid sag-
ning och svarvning i trd. Det &r med
andra ord nagot som héndigt folk
alltid har énskat sig — en sak som
det dr roligt att #ga och som lénar
sig bra i lingden tack vare sin méng-
sidighet, Lat Er jirnhandlare visa vad

e 1T

ELEKTRISKA HANDVERKTYG

: Finns i ndrmaste jarnhandel eller hos:
AB Elektroskandia, Stockholm, Wilh. Denninghoff AB, Goteborg,
Halmstad Jarnvaru AB, Halmstad,
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Ménterad | ett bénkstéll kan
den anvindas fér slipning, pe-
lering eller stdlborstning,

41



BN NS78Y. Ao el i
DY 7475 SO ER

AV ROY CRAME

NI FOLIDE HANS FLYGTUR
MED RADAR. JAGADE
HQNF_ FLYGANDE

N\ EN 5ISTA CHANS ATT FORKLARA ER,
COOPER . HORDE NI MEJ GE ORDER OM,
ATT TESTPILOTRSPIRANTERN

M INTE FICK JRGA FLVGQNDE

DET VAR ILLA,COOPER.
VAD HAR NI ATT SAGA
TILL ERT
FORsvaR -"-
ENTING,
MH}JOR

SMYGPRSSAGERARE VID MR~ MAJOREN | <5 [ NATT OC
NAMN, TVINGAR ME3 <¢ [ SHKERHETS TRNS) OVENTAT

ATT SAMMANKALLA EN ) TEN, HAGGARTY ¢ 6—
UNDER&OI;NINGB" - g 0ET 6R < 1
KOMMITTE , COOPER .Y /B dewsif VIKTIGT. VA

X .Y/ OFFICEREN | SﬁKERH TSTJﬁN.STEN DA VAR TYDLIGEN MAJOR HAGGARTY ) DET
(2} 1eGARTY, FLOG HHRIFRAN OCH A ER MYSTISKE, PASSAGERARE , P HAR JAG
\C\LANDADE PA ANACOTTIRFALTET | NATT) COOPER ... AR DET SANT#) INYE LOV ATT
- OCH ERT PLAN #R DET :
ENDA, 50M_ HAR VARIT
DnR | NATT .

I/ 386 TYcks HA FELBEDOMT ER, Y| [P [ FGr AT MIN TROGHET...)
) COOPER,OCH DET HAR NI jmmgfl | B | (ON V| INTE SkeKa 4
r-'ﬁTT Lmn FOE i e, - N b |\ Tgss?

FOR MEJ,ATT g
NI SKICKADES <]
HITSFRAN HOGRE
8 ORT |

TEKNIKENS VARLD 22/56



BZ S Boowe s 50—

AV 2418 BJARRE

AIE THL ALOGHAN)
ETT / MAPT 2040

ol ”ﬂ"p

54/ AR
BT YI7ER:
OSrpEn s

VjLL S INTE
STORA FOLK M.

HALL T
T““T'Tuur f:mkm S

- — — —— — — — — — — — i — — — — —— — — — — — — — —— — f— —— —— ——— —— — i — ——— — i — — —— — — — —— — — —

TV :s samlarserie:
VARLDENS RACERSTJARNOR

A S e e e i e MDD B S¢h 3para’ TV S Samlarsalong TS ST S T



SAMMANSATTNINGEN
Av PECHBLAN it
BLEY FOREMAL FOR
INGRENDE UNDERSOK-
NINGAR VID SLUTET AV
FORRA ARHUNDRADET.
1895 UPPTACKTE SIR
WILLIAM RAMSAY ATT
DET FANNS HELILUM-
GAS | PECHBLANDE .
HELIUM AR DEN LY~
SANDE , INTE ANTAND-
BARA GAS SOM ANVAN-

—X

M B OE
(VA SE KiE A

]Il' HHE

URAN

DE ENORMA
KRAFTERNAS METALL

L s

e

-

PES | LUFTSKEPP. URAN INGRR OCKSR | DEN SUALVLYSANDE
FARG SOM ANVANDES FOR KLOCKOR OCH KOMPASGER.,

u dr det sko] att vara speed-

wayiikare. Aldrig nigonsin har
det striotts s& manga rosor for virt
skra., B#st i viirlden, ja, det #r
sannerligen Inte daligt.

Det #&r forstis landskampsseg-
riarna mot England och Australien/
Nya Zeeland som &r orsak till alla
lovorden. Resultaten var éver all
forviintan. Sju segrar och en ocav-
gjord av nio matcher det ar riitt
dvertygande siffror och ib'and var
det niistan sA man tyck'e synd
om sina gamla vinner frdn Eng-
land, 8& utpuckade som de blev
i de tre maicherna i Sverige har
nog aldrig ett landslag ndgonsin
blivit. .

Men — var sikra pA att engels-
minnen kommer igen. Jag har en
bestdimd k#nsla av att vi far kavla
upp skjortirmarna och dra At
njurbiltet et par extra pinnha!
nér vi kommer ditbver nista si-

Varg-Olle:

MIN TUR
NASTA GANG!

Arets man, ja det &r fiirstds Ove
Fundin. Virldsmiistare och svensk
méstare. Frigan #r vilket som
smifiller higst. Jag tycker Ove
glorde den allra strongas'e presta-
tionen n#ir han tog SM-ti'eln 14
dagar efter triumfen pd Wembley,

En annan borde vil egentligen
ga hem och dra na't gammalt dver
sig. 1 tio &r har jag héallit pA och
kanat omkring pi all virldens
speedwaybanor. S& kommer Ove
och blir virldsmistare med bara
4 sisongers tivlingar bakom sig.

Men nu har sgubbens Nygren
faktiskt planer pad att komma
igen. Nér jag | viras beslit mig
for att dgna siisongen 1956 At TT
i forsta hand var det i rent ex-
perimentsyfte. Ja trodde péd en del
vickra l6ften om fabriksmaskiner
och innerst inne tyckte jag nog
ocksé att det skulle bli sként att
vila lite grann frdn speedway. Jag

50ng.

(Forts. pd niista sida)

"Tans Stuck #r tysk och tillhér de #Hldsta

Abland de nu levande tivlingsférarna. Han
har deltagit | biltivlingar sedan 1925 och har
forst for ett par &r sedan dragit sig tillbaka
frin motorsporten.

Stuck har kirt | alla slags tévlingar med
alla slags bilar. Sina stirsta  triumfer firade
han i s. k. backtiivlingar, som #r nistan helt
okiinda | wdrt land, En forklaring av dessa
tivlingar kanske #r pd sin plats.

Tévlingen kirs pA vanlig landsvig, banan
skall wvara starkt sluttande och alpvigar #r
vanligen lHmpligast. Starten sker|vid banans
lidgsta punkt och mdalet ligger vid den higsta.
Forarna startar en och en, vanligtvis befinner
sig inte mer dn en firare samtidigt p4 banan.
O'ycksriskerna vid omkérningar férsvinner
alltsA helt, det &r ocksd ytterst sillan det in-
tréaffar olyeckstillbud i backtivlingar. Tivlingen
ghr ut pi att kbra banan friAn start till mal pa
kortast mdjliga tid. Banorna #r oftast mycket
krokiga och smala och fdrarens skicklighet i
att mandvrera fordonet stills pA mycket hirda
prov. Genomsnittsfarterna #dr i allménhet ratt
l4ga, betydligt ldgre &n | Grand Prix-loppen.

I mitten p& 1920-talet finner vi Stuck, en
vilbestiilld godsdgare, vid startlinjen 1 sin
forsta backtévling. Han korde en  Diirkopp,
ett av de mest framstdende mérkena pd den
tiden (fabriken tillverkar numera skotrar).
Han vann sin klass och fick dirmed blodad
tand., Nistfoljande ar képte han en ny Diir-
kopp, en sportvagn av senaste irsmodell, spe-
ciellt utrustad for backtiiviingar. Med denna
vagn vann han ett flertal backtiivlingar och
samlade ménga virdefulla erfarenheter.

Det visade sig att vagnar med stor del av sin
vikt pd drivhjulen var limpligast féir backtiv-
lingar. Att belasta drivaxeln si& mycket som
mijligt wvar en av den viirldsherimde bil-
konstruktéren professor Ferdinand Porsches
grundprineiper, hans vagnar var ocksd mye-
ket framghngsrika 1 backtivlingar. Ar 1927
hade Porsche, som di arbetade som konstruk-
tir vid den #sterrikiska bilfabriken Austro
Daimler, konstruerat en snabb sportvagn som
byggdes i en handfull exemplar. Med de biista
av dessa vagnar stillde firman upp ett fabriks-
lag, och Stuck blev en av férarna.

VARLDENS RACERSTJARNOR

BAST
1 BACKEN

Stuck hade stor framging med sin Austro
Daimler. I fyra 4rs tid vann han néstan alla
europeiska backtivlingar av betydelse. Han
blev snart en berémd man, 1930 blev han
europamiistare.

Efter ett kort mellanspel hos Mercedes-Benz
blev Stuck 1934 erbjuden ett kontrakt som
forsteftirare | Aulo-Unions fabriks'ag. Han ac-
cepterade och fann sig snabbt tillritta med de
svarkdrda svansmotorvagnarna,

Nu uppstod fragan: skulle Stuck, som var
specialist pA en tivlingstyp dir kérningen kla-
rades pA 10—20 min., ha tillricklig kondition
for a't klara ett Grand Prix, som varade flera
timmar? Det visade sig snart att Stucks genom
otaliga skidfirder och andra idrottsliga @v-
ningar viltrinade fysik mycket vil stod pall
for de kroppsliga péfresiningarna.

Stuck visade sig vara en utomordentligt god
Grand Prix-férare, forsta siisongen (1924) vann
han tre Grand Prix, kom tvéa i tvd och fyra
i ett. I'essa framgéngar var av utomordentligt
stor betydelse for Auto-Union, det gillde ju
for dem att visa att deras konstruktionsprineip
med motorn bak var nigot att komma med.

Under de filjande siisongerna blev Stucks
framgéngar inte s4 dominerande, Auto-Union
hade engagerat ytterligare tva elitférare, det
italienska esset Achille Varzi och framfor allt
det unga geniet Bernd Rosemeyer. Dessa bada
nykomlingar ville gérna visa vad de dég till,
och Stuck slippte girna forbi dem, han var
aldrig den som stod i végen for andra.

Efter kriget tiivlade Stuck tillsammans med
Nuvolari och Taruffi med de smé& snabba 1,1-
liters Cisitaliavagnarna, med vilka han astad-
kom ett flertal meriterande placeringar. Se-
nare offrade han en stor del av sin privata
formogenhet pAd en hembyggd vagn, AFM, som
emellertid aldrig ville g4 ordentligt. Sin sista
seger vann han i ett lopp i Brasilien vintern
1953—054, han kérde di en Porsche Spyder.

Stuck har nu definitivt dragit sig tillbaka
frin motorsporten. Det syns sannerligen inte
pd honom att han #r &ver sextlo, han Ar fort-
farande lika resligz och axelbred som 1 sin
krafts dagar och fortfarande har han glimten
i dgat. Han ér en man som tagit motorsporten
pi det riitta siittet — och slutat i tid.

TEKNIKENS VARLD 22/56



Den praktiska
handboken
som lar

alitom TV

JAN BELLANDER:

Televisions-
mottagaren

En oumbirlig handbok
inte bara for TV-tekni-
kern och -amatoren utan
daven for var och en som
har TV-apparat. Alla
problem som samman-
héinger med sdndning och
mottagning behandlas in-
gaende, 6 olika televi-
sionsmottagare, som sal-
jes pa svenska markna-
den, beskrives i detalj och
i sarskild bilaga finns
fullstindiga kopplings-
schema for dessa. An-
tenn- och installations-
problem ventileras, farg-
televisionens  framtids-
mojligheter, tabeller och
ordlista 6ver TV-termer
dr andra av bokens av-
snitt.

Rikligt illustrerad

224 s.-|- bilagor

Haftad 18: 50
""Boken dr alltigenom
vdldisponerad, fram-
stdllningen ldittfaitlig
och bildmaterialet
instruketivt.”
Teknisk Tidskrift

M e RN s e
............ bokhandel
eller Nordisk Rotogra-
vyr, Sthlm 21, bestilles
mot postforsk.; ex.

La bl + 3 a
Televisionsmottagaren a
18: 50.
AN o i s
Adress
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hade ju akt praktiskt taget non
stop 1 tvd hela &r och det kan
inte hjédlpas att det blir lite tja-
trgt.

OK, De flesta vet vil resultatet.
Jag Hr inte mer fabriksftrare i
dag &n vad jag var i vhras, Si-
songen har varit pA bide gott och
ont. Framgingar (Hedemora) och
bakslag (den beramade VM-star-
ten i Italien) har vixlat. Jag kan
inte sidga att jag &r besviken, men
jag har blivit overtygad om att
vagen till toppen #r s& olndligt
mycket svirare i TT &n | speed-
way.

For den skull tinker jag inte
sluta dka TT, men nésta ar har
jag tédnkt mig ta speedway i firsta
hand och TT i andra. Lvs. jag
kommer att kira de svenska tav-
lingarna | den man de inte kolli-
derar med stora speedwaymatcher.

Nér ni liser det hir befinner
jag mig for tredje vintern i rad i
Sydafrika. Dir ska Jag firstka
bygga upp formen — jag har tagit
det-lite for lugnt i sommar si det
dr nAgra kilo som maéste bort —
s att jag kan komma hem full-
triinad nigon gang 1 slutet av
mars.

Fir jag sedan som jag vlll kom-
mer jag att dka i England nista
sommar. Ska man ha en chans i
VM méste man &ka en tid pa
engelska banor fore finalen. 1953
och 1954 gjorde jag det och da
blev jag fyra och trea i VM. 1855
blev det inga engelska tavlingar.
Och jag blev Atta i finalen utan
ndgon mojlighet att konkurrera
med de bésta... Det siger wvil
allt.

1954 trodde jag sjilv att jag
skulle bli viirldsméstare, det maste
jag . erkéinna.. Jag kénde mig i
toppform och jag tyckte att jag
Akte bittre dn jag gjort négon
gang tidigare. Nir inte ens det
hjdlpte gav jag upp hoppet.

Nu ska jag gira ett nytt forstk.
Jag har gett mig katten pa att
VM-finalen ska bli toppen pA min
bana som speedwaydkare. Eller
slutet ...? 15 podng eller ocksl 0.
Nagra kompromisser lonar sig inte
i detta sammanhanget, det ar en
regel som jag lart mig.

Hej sd linge. Hir ni inte av mig
pA ett tag beror det pid att jag
gatt i hérdtrining.

BOCKER

Yarg-Olle

Ett ar i luften 1956 haller sam-
ma fornamliga klass som de tidi-
gare argéngarna. Flygstabschefen,
generalmajor Gustaf Adolf West-

ring, berittar i sin kronika om |

flxgaret 1955, Overdirektir Bo
Lundberg berittar om Flygtek-
niska fbrstksanstalten och kapten
K. E. Lindbom ger en 6versikt av
de olika robotvapnen. Vidare
mérks reportage frin Ljungby-
hed, uppgifter om aktuella svenska
flygplan ete. Illustrationsmateria-
let Ar forstklassigt.
Allhems fbrlag. Inb. 15 kr.

Handbok i flygning av luftfarts-
inspektér B. G. Gunnar Larsson
och byrdaingenjor Ake Landin #r
en mangsidigt anvindbar, modern
uppslags- och ldrobok bade for
dem som yrkesmissigt sysslar med
flygning soch flygintresserade av
alla slag. Aerodynamik, flygmeka-
nik, navigation, meteorologi m. m.
behandlas utférligt. Boken avslu-
tas med en viirdefull tabellavdel-
ning samt flygtermer pd tyska,
engelska och franska.

Bonniers. Inb. 46 kr.
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| viinner Sve

Hade

Star i

5 RIAM — allstrom — den helsvens-
ka el-rakapparaten vinner allt fler
rige runt! Framgingen B8
visat att RIAM iir effektie och att B8
priset dr dverkomligt!
herrar och damer lovordar §
RIAM! lerrarna ar kriisna vill bli §

perfekt finrakade lekande it da-

& merna vardesiitter sirskilt den extra |
0 hartrimningssaxen, som RIAM ar
utrustad  med.

Ldet runda

hageffektiva direktkniven,
N ir dubbelt sa bral Friga cfer
0 RIAM — allsrom — for drim-
3 rlkmn;,, ull umkipm

I ars .d(rf[tt’:g.

GARANTI!

Séljes 1 alle branschaffirer.

skirrhuvudet med pro-

pellerkniven skiter rakningen —
| ull harklippning cte.

tar Ni den

RIAM |

en dverldgsen

BYT TILL

fl u:AN?

med mer dn
dubbel livs-
langd™)
*Jenl. Biltek-
niska Prov-
) ningsanstal-
tens protokoll
nr 1100 april
1954
2 | Har ligger |
hemligheten |
med en verk-
ligt effektiv |
tandning. [
VULCAN utan sidoelektrod ir
nykonstruktion |
for alla slags motorer, i synner- [
het vidl limpade for 2-taktare.
Byt till VULCAN — det epok- |
gorande tindstiftet! [

Rekuvivera fridn

STERN-AGENTUREN

Hornsgatan 67 - Stockholm S6

Tel. 434019
eller fran branchens
affarer:

ledande
Séand portofritt

st. tandsift a 4: —,
Bilmérke:
Arsmodell;
Namn:

Adress:
Postadr,;

— i — — — — —— — — — .



Ladda me

FP3 (29 Sch)
Medethastig, finkor.
nig film for allmint

HP3 (34 Sch)
All.round-filmen 1
siirklass == for alla
Husfirhallanden,

HPS (37°Sch)
Fiér daliga ljusfor.
hallanden o. snabba
exponeringar

Pan F (23°5ch) |
Smabildsfilm, ultra. |
finkornig. |

ILFORD

En bra deckare:

NORMAN SEGER

och

SOLDYRKARNA

av

Berkelev Gray

Pris 3:75
hos alla

tidningsforsiljare

fév/yanms / vatined
/attare 1ran lu

___..._—-——”___-_:.-a——'ﬂr

e o

- |dea|mo’rorn
i varje vdder-
streck

Varmt eller kallt, torrt eller
vatt har liten betydelse nér
motorn heter SOLO: byggd pa
mer Bn 40 &rs erfarenhet, tes-
tad fér hirda strapatser pro-
vad under de mest viixlande
klimat, anvind | ménga lin-
der. Finns fran 2 till 16—20 hk.
Begiir broschyr!

BRODERNA SKOOGS
MOTORFABRIK AB
BORLANGE

INTERNATIONAL

MODELS
har ALLT inom
plastmodeller — flygmodeller —

o radiostyrningsaggregat — modell-

;:;}’g ;‘:’f”, jirnvig' — tillbehdr. Virlds-
. mirkena Revell's — Mono-
pa avstan gram’s — Comet's — OK Cub
motorer — MecCoy motorer —

Gummibéitarnas utrustning bestér av paddelarer, radiestindare, hajpulver, Berkeley’s modeller — Round-
proviant, signalmedel av olika slag, flytvdastor, forbandsmaterial m. m. house tAg — Varney efc. ete
till landets LAGSTA  priser.

(Forts, {r. sid. 30) S-T-0-R katalog med massor av

illustrationer for kr 0: 90 + porto.

International Models
Valutavigen 72
HAGERSTEN

KL G

RUNDIT
Viirldsrek dtand’str ft
T,

Krasch med happy end

Planet kunde ha fortsatt. Cet fanns tillriickligt med bensin | tan-
karna — Stratocruisern cirklade sedan runt Pontchartrain i fem tim-
mar — men motoreffekten méste di hijas kraftigt for att planet skulle
kunna klara den #terstdende striickan., Ogg fioredrog dirfor att halla
sig till den omedelbara hj&lpen, s#rskilt som han hade bra vider,
lugnt vatten och en valtrimmad besdttning.

Det blev en hiard landning. Tyvérr rakade Ogg ta ner planet med
for lag stjdrt, och denna Dbrits ocksa som en tindsticka vid den
harda kontakten med vattnet.

»En del blev vata, men inga hamnade | vattnet, 16d kustbevakar-
nas kommentar efter riddningsarbetet. Det var ocksid i stort sett allt
vad som hiinde. Kabinpersonalens iugna uppiridande férhindrade att
det uppstod panik. Den stnderbrutna Stratocrulsern holl sig flytande
I 20 minuter, och passagerarna kunde dirfér i god ordning ta sig ut
pd planets vingar och dir avvakta riiddningsbatarnas ankomst.

Utan att pAd négot siitt vilja bagatellisera det intrdffade, som i och
for sig &r allvarligt nog, kan man konstatera, att det som hénde var
i stora drag vad man kan vinta sig vid en nidlandning pd vattnet. Pa
ett flygbolag som t. ex. SAS bedrivs en systematisk utbildning fir att
besdttningen skall kunna mita en sadan situation med effektiva Aat-
gérder.

Sommartid trinar man med en s. k. »mock ups ute pa Lovbén vid
Drottningholm och materielen bestar bl. a. av gummibatar som rym-
mer upp till 20 personer, och flyivéistar, Varje bat fylls pa ett par
minuter efter kontakten med det vata elementet. Utrustningen [ &v-
rigt bestdr av paddelaror, radiosindare, hajpulver, som stros ut for
att halla nyfikna rovfiskar pa avstand, proviant, signalmedel i form
av lampor och rékfacklor, tillsatsimne f6r att gora saltvatten drick-
bart, forbandsmaterlal och t. o. m. kortlekar.

P4 Bromma har SAS ocksé anordnat tillampningsévningar i de fyr-
motoriga flygplanen med alla platserna i kabinen belagda av personal.
Vid sfdana fiérsék har man simulerat motorstérningar Gver vatten och
besittningen har fatt tillfille ait tréna upptriddandet under férhallan-
den som varit si lika verkligheten som mdéjligt. Vid ett sadant till-
fille tog det frin det planet »stannat» pd vattnet till dess att alla
passagerarna via ntidutgngar ete. evakuerat hela planet Inte mer #n
90 sekunder. Det bér inte ha tagit mycket lingre tid for kapten Ogg
att lita evakuera sitt plan, speciellt som det inte uppstod nagon panik.

Intermezzon liknande Stratocruiserns nédlandning p4 havet &ir ocer-
hort sillsynta. Men det spelar ingen roll hur sillan sadana situationer
uppstir. Varje medlem av besiittningen #r fullt pa det klara med vad
som vintas av honom - eller henne — nér det verkligen giiller. Det
far inte uppstd négon tvekan. Allt miste klaffa perfekt!

LANGT LIV
HOG EFFEKT

TERUSON

Kaltmetall (flytande metall!)
Lagar allt: metall, {rd, plast, ge-
nomrostad jarnplat ete. Kalt-
metall kan borras, filas, slipas
och lackeras precis som annan
metall.

FRANK DAHLBERG, Stockholm.

T RITIFOATS TT Y TRE W A0 e



MED MORKRUM
I KAMERAN

Av STIG SANDELIN

olaroidkameran #r bade kame-

ra och mérkrum pd samma
ging. Den bygger pa en ny foto-
process, som tilladter att man kan
f& fram en firdig bild i svartviti
efter bara en minut. Kameran lan-
serades 1948 | USA av dr Edwin
H. Land och har férst nu bbrjat
siiljas pad den svenska marknaden.

Polaroid-filmen bestAr av tvad
rullar, den ena ett ljuskiinsligt ne-
gativmaterial, den andra en inte
1juskinslig pappersremsa, som fun-
gerar som bas for den fiardiga bil-
den. Smé framkallningsbehallare
ar fastade vid den positiva pap-
PErsT I k huset finns
tvA stalrullar som sprider ett gelé-
artat, hemligstimplat framkall-
ningsimne &ver bildytan. Det #r
den gemensamma verkan av den-
na framkallning, filmemulsionen
cch kemikalierna pa det positiva
papperet, som samtidigt framkal-
lar negativ och positiv bild.

Om man bortser fran valsmeka-
nismen och den speciella film-
inldggningen, ar Polaroid-kameran
konstruerad som en vanlig bilg-
kamera. P4 grund av den ogynn-
samma dollarkursen &r priset mye-
ket hogt. Cen billigaste modellen,
Highlander, kostar 425 kr. For det
priset fir man en kamera med en
trelinsig Wollensak-anastigmat
1:5.8 med brinnvidden 10 cm, samt
en slutare med de bada tidema
1/25 och 1/100 sek.

Kameran har ett mycket spe-
ciellt instéllningssystem. I stillet
for de vanliga reglagen for blén-
dare ‘och slutartider har man ett
enda reglage, numrerat frin 1 till
9. Firsta steget ger 1/25 sek och
bléindare 8,8, andra 1/25 och 12,5,
tredje 8.8 och 1/100, fjarde 12,5
och 1/100 ete. Polaroids expone-
ringsmitare ger dessa ljusviirden,
cch man behdiver alltsd bara tver-
fora dem, stiilla in avstindet och
exponera. Vill man inie betala
91 kr fér denna ganska enkla mii-
tare, som dessutom inte kan an-
vindas till ndgon annan kamera,
miste man Oversédtta ljusviirdena
till deras verkliga slutar- och blin-
darviirden. For en niigot s n#r
fotokunnig maéaste Polaroid-kame-
rans installningssystem kringla
till begreppen di det giller att
blinda ner fior skirpedjup ete.

Det gar inte att anviénda néigon
arman film &n Polaroid-filmen,
som | Sverige siljs | en enda typ
med kiénsligheten 200 ASA. En
film ger Atta bilder | formatet
7%9 em och kostar kr. 8: 50, Ne-
gotivet forstirs vid framkallningss=
processen, meén bilderna kan re-
produceras. Tvd reproduktions-
kopior kostar kr 1:25 och ett 35
mm negativ kan levereras for yt-
terligare 0: 75.
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kunskaper Du har.

Ingenjirsyrkel dr elt
av de mest fasci-
nerande 1 viirlden
— det ligger vil
till fér svenskarna
— lat inte chansen
ga firbi!

NGk

o Wi
W W OR

kan bli ingenjor pa
3-0 ar om Du birjar

Det ér bara att siitta ighng genast, om Du har intresse och anlag
for det tekniska, NKI har redan utbildat ver 2.000 ingenjirer. De
har liist pa sin fritid och ofta birjat med endast folkskolan som
grund, Studietiden berdknas till 3—5 ar, beroende pa vilka for-

Du kan lisa direkt till ingenjorskompetens eller ocksa dela upp
studieviigen sa att Du férst tar en férmanskurs och sedan komp-
letterar till verkmiistare och ingenjir.
‘Observera: NKI-ingenjtrerna har fatt utmiirkta befattningar och
har ett hogt lénelédge jimfort med andra ingenjorer.

NKI dr Nordens

stirsta tekniska

korrespondensinstitut

oth har 16 clika teknisko studielinjer.

Inkemsterna kvar under
hela studietiden vid NKI,

Du sparar mycket pen-
gar pa att ldsa vid NKI
och vinner snabbt be-
fordran med hégre lon.

FRIKUPONG

Studier i lugn och re hem-
ma pa fritiden.

fdardig NKI-
ingenjér.

(Kan postas utan Iumrl_ och utan friméirke)
'----------l

dsfritt den stora teknisk

ialh h

Siind mig k

“Haur man blir ingenjtr™ Jag ¥r surskilt
1 3 1 - 1 f-ck s .

av

(Skriv hiir vad som intresserar Dig.)

{Namn)

(Bostad)

(Postadress) TV 3256

Frankoras
of.
HKI
betalar
portot,

TILL

NKI-SKOLAN

S:TERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12

Svarstorsindelse
Tilladnd nr 104
It«khln 12

47



Lir Dig mer om
RADI0 &
TELEVISION

HERMODS kurser i radio och
television har blivit populiira
bland yrkesmiin och hobbylolk.
Begiir upplysningar!

T
Stind mig gratis niirmare upplysn. om

[]1Radia []Telesignalteknik [ Telefeni
1 Allman elektroteknik ] Television

Namn ...

Bostad .
TV 8/11~56. 863

Postadrass . . .

HERMODS

Slottsg. 8 A

Svarsfarsdndelse
Tillstdnd nr 36
Malmo 1

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT oM

Frankeras ej
Hermods
betalar
portot

MALMO

Julklappsfyndet fir Er

NY UKV-TILLSATS

KANSLIGARE — BATTRE LJUD

Jittesuccé under mer #n 3 &r. Thcker allt, bade AM
och FM mellan 1—15 m, Dér hér Ni bl. a.:

POLISEN —~ FLYGET — DUBBELPROGRAM

Tillsatsen passar alla apparater och fordrar inga som
helst ytterligare delar. Den finng i tvh utféranden:
Helt firdigmonterad, trimmad och med antenn- och
inkoppl.-matr. samt anvisn. Endast 33:95
Byggsats med garanterat all matr., borrat chassie, rbr,
antennmatr., osv. samt mycket utftrl, bygg.-beskr.

Endast 24:95

SYNKRONUR

Engelska precisionsverk for 110 el, 220 V viixelstrom.
Med stor centrumsekund och eleganta kromvisare. Gar
riitt pi sekunden ar efter ar utan tillsyn, Ljudlés gang.
1 Ars skriftlig garanti, Bygg ett elegant ur el. moder-
nisera upp en vigg- eller bordsklocka si, att Ni aldrig
mer behdver tvivia pa tiden!

Endost 19:95

Med alla tillbehor
Ingenjorsfirma TELEKTRA
SPANGAVAGEN 167 « BROMMA
Tel. 87 26 26 o Postgiro 251226
[] Komplett tillsats 33: 95
[ ] Komplett byggsats ....... 24: 95
{1 Kompl. synk.-ur 110/220 V 18: 95

Fol b i A R T L e el e PR T
Ingenjirs- o, verkm.-ex, fr. folkskola, real- el. studentex, Dag- o. aftonskola. St
Maskinteknik med verkstadsteknik, Teleteknik, Laga levnadskostnader. AATESE by s e e S e
Hustterm. borj. 27 aug, o. varterm, 7 jan. — Aftonskoleelever kan fi arbete.
Anmil snarast! Aven kvinnliga elever mottagas! — Tel. Koping 113 14, S L e e e T T T T B Pl TV 22-56
Aberopa denna tldning! — INGVAR LILLIEROTH, civilingenjiir, rektor.
6 6 TEKN S ALLT | VERKTYG
: samt
Kommunal, statsunderstodd. Teknikerkurs 3 terminer,
m. realex. el. motsv, 2 term. Hbgre fackkurs ytterl. Hiillelhnsiﬂ!
2 term. Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG- L]
NADS- samt VAG- o, VATTENBYGGNADSTEKNIK.
Statl. studiehjdlp. Nya kurser 10 jan, 1857 samt 21 Las- och
aug, 1957, Anmalan h#rtill senast 15 deec. d. 4. resp.
20 juni 1957. Prospekt pi begiran. Mobelismide
s - m. m. SPECIALITET : Snickeriverkiyg
MOTORFL UTBILDNING.
Alla stadier, Ski Edeby. Flp. SAAB SAFIR, Cessna 140 Direkt frin LAPPLAND | KATALOG "
aire, Klemm 35, Skolpris 60:—/tim, Link-Trainer 20;—/ oy F e e
tim. AB STOCKHOLMS FLYGSKOLA, Box 1, Ski. Lappties fgiin‘_"" = Ren-| o0& begdran  NORDISKA VERKTYGSAFFAREN
; : | vantar 10: —, barnstorl. 7:50. g : 2
2Ll mot kr 1:15 Drottninggatan 64 B, Goteborg
Sko-inliggssulor 2:50 par. : g9 ,
TEKNIKERSKOLAN, SALA’ Svar till Box 16, Kiruna C.
anordnar 5 o. 10 man. kurser fér Radio o, TV-tekn., Elek- 3
;rntzakn. (Eg jn. kB—beh.f't. Bﬁglg‘:t'laldf‘tekn. ?b Veris&stalc’:stckn. - . ”HGSTRENOVERA” Eder moflor
man. nybdrjarkurser for Elektriska montorer, Stat stu- 4 i3 s : : ]Sk -
diehjilp, Rumsférmedling. — Beghr prospekt. A MOPED- och ]Vx ut__fozgf Cylmcli)erbor_'rnmgar. vevaxelslipningar,
agergjutningar, arborrningar.
= v MC 'AKAR E Motorcykelavdeining
MOTOR-HOUKS har re-
'm - kmm servdelarna och tillbehd- A{g Eh’GE}At“f- &MJOHANsso)N
ren for Er maskin. pecialverksta or Motorrenoveringar
KATRINEHOLM Katalog mot porto. ik
(Gruadad 1906) Kommu.al statsuuderstoda l.roanstalt, MOTOR-AB Jonkbping - Tel. 19920

Maskinteknik, elektroteknik, starkstrém (B-behérighet) och
teleteknik, husbyggnad, vig- och vattenbyggnad, virme-
och sanitetsteknik, viigmiistare. Studieldn och statsstipen-
dier. Nya kurser bbrja 10 januari.

) TILL SALU

BILREPARATURS-

kurser om 4 min. sensu"?nspr's’

Prospekt och upplys- * S—\

ningar mot tvd por- PHILISHAVE

ton. Angiv denna 4 DUBBEL

tidning. AL
Skovde Praktiska Skola Endnst
Drottninggat. 4, Skivde, 58:-

Tel, 1249,

1
ARS
D> TILL SALU GARANTL
Viirldens mest silda el-rak-
i apparat. Sindes i elegant
Me-Ridstovlar. Solid | laderetui mot postférskott.

svartboxk. liders. 58:-.

Grévre gummibott. vat- Bestill i dag fran

tentdt 40:-, Me-Wild-
westbilte solnitat m, HAGES PARTILAGER
namn 9:—. Mot pf. Tel.
Nordlandia, Jarhols, el. 9, Stockaryd

48

IVAN HOOK
SAGEN — Tel, 30, 31

KAMERA-
REPARATIONER

MED GARANTI!

Allt inom branschen, syn-
kroniseringar, tillbehiir, spe-
cialkameror, Verkstad med
stora resurser, kort leverans-

tid, laga priser! Klipp ur.
spar annonsen!
KAMERASERVICE

Kungsgatan 50, Malmd

TRANSISTOR-RADIO

Fl
BEINNSTOVLAR: | TRANTSEERBAE

Prima hantverks-

i

kvalitel, rands.,
herr 65:—, dam
52:50. I mork-
brun férg, herr
69:—, dam 56:—.
Sula av ¢
gummi el.
kiirnliader.

liader-
skaft 37:—. Simskskinns-

Gummistéviar m.

kalsonger  52:—. Mot
postfiérskott. Returritt.
F:a Y, Kero, Sattajirvi.
- O N O .

En utmiirkt fickradio med
mycket goda mottagnings-
egenskaper. Motsvarar en 1-
rorsmottagare men drives
med ett i apparaten placerat
60-bres 3-volts stavbatteri,

Medaljer, Plaketter,

Féreningsmérken,

Kiubbmdéisterskapstecken
Skisser o. kostnadsférslag fritt

pa begdran,

SPORRONG & Co.
Kunpsgatan 17, Stockholm 7, Tel.: 225660

som ricker | 100-tals tim-
mar. Apparaten omspinner
hela mellanvagsbandet, har
inbyggd diod och transistor
for lagfrekvensforstirkning.
e Savil vanlig hortelefon (kr
~ 10: 75) som orontelefon (Typ
- K hidrapparat  kr 14:350) kan
2 anviindas. Lev. med batteri.
L Storlek 9578 <43 mm.

- " L 3 Pris kronor 32: 50,
T y HOBRY-FORLAGET
< ’ AVD, T BORAS

TEKNIKENS VARLD 22/56



i absolv
Mj_fabrikﬂt'
lntel-nﬂﬂﬂ“ﬁ“ st
Nir Ni koper Er -
modelljiirnviig:

Helt byggd
ondard.

Vélj ett fobrikat med kvalitet
allt igenom, RIVAROSSI ér
sedan  atskilligs & vélkdnt
for precisionstillverkningar #ill
dverkomliga priser, RIVAROS.
51 erbjuder dessutom ett syn-
nerligen omfattande sortiment
av lok, person- och godsvag-
nar, spar, el- ach handvéxlar,
korsningar, signaler' etc.

Ni kan bérja med vidstéende
sats och sedan undan f&r un-

snart sagt hur
helst.  Genom

dan trafikeras
samtidigt,

viprovad fér att

ling.

Se till att Ni far kvalite
HiVIIlOSSi
Generalagent for Sverige:

ENT.

APELBERGSGATAN 48

blockindelning kan banan se-

RIVAROSSl-I&gen éir
kopior av existerande forebil-
der. Varje detalj &r noggrant

fekt och téla omild behand-

ZELY

STOCKHOLM ¢

ELLJARNVAGAR

""‘l "iil'l‘i‘zl‘s
a enligt

Y

-

~ R
dan  utdka Er anléggning * ™™=

EN MODELLTAG-SENSA

Ggsals I/RR

\ 4
B

mycket som ® 'Io“
autematisk
@
ov flera ok @ Al desta Jorpackat i en presentkartong :
® Ett ryrkopplat tanklok d
exakta & }:mgég ????nanent?agnet?;?;n RIVAROSSI-loket kun med
raftéverfiring med snickdrey.
® gjv.'ll godsv:agnar metikné.llalgrade wrﬂ" hﬁm med l’dllll!ll
fungera per- ul samt automa oppel av
magnettyp. sb'ﬂ
® » dsps%r son:’ i hild?}-ﬂ en %Irkel M”'mp e”ef, momm m
me m diam. & i
'8 ® utan tveckan markna?erissp l;ﬁrf nﬂm"m m’ckﬂ siromsni.
- Kop PS m’a‘n;glta. tfli\-'lasaii\r. ]fﬂi:raicklad z;&ls- H
profi nga platskenor, inga
e ftiréldiaade mltéskennr] som f.‘igs- 0c m"“ G
tes v varenda sliper med en
nitt klammer, Fér att tterligare ‘MM‘ E“ﬂ
L stﬁgc]a! kknmlml:i“men I’Irla’:iperwn:n mrs “s “s'
metallskena under q krafti o
: fberspe u.-,.n; ,: wefties Kronor 39:— plys porto
aVv sparen dr forsett med an-
@ Slutningssladdar. e (hﬂﬂe"el lngdl' eji pﬂu').

Friga efter Rivarossi-idgen
[

hos Er hobbyhandiare eller stind
postfdrskott,

efter pr

Vérdefull NYHET

[r Er som har besviy med bak-
liuset pa Er me eller moped
— ett overspianningsskydd som
eliminerar strémtopparna  vid
higvary, avblindning m. m,,
lampan fir oanad livsliingd —
en sak som betalar sig. Begdr  Prig kr
den hos Eder cykel- och sporthand]
tillverkaren. For lampa 6 v 0
6v 243 W i
Hults €

SATT PERSONLIG

STIL PA ER BIL!
Montera ett elegant mono-
Eram som ej skadar lacke-

3:60. Fraktfr.

are eller

3—2 W griint skydd, ampa
gsfireskrifter medfiljer

gritt skydd. Monterin
‘¥kelaff, & Verkstad, Osterliangg. 84, Boras, T, 138 47,

ringen. Mycket hallfast ~Sign, Sthlm 3
och en prydnad fir Var god siind .. st satls
bade bilar ‘och me, 'AUTO—SIGN i bokstiver- |
na .... och .,.. 4 hokst.|

l4:50, 6 bokst. 6:.— 1 I

| postfirsk. 3 sats. frnktfr.l

| NAMA vucamiisen i |

Adress

,‘. kikare | 30
7 olika modeller
Y@ och storiekar

Hégintressanta NYHETER
inom urbranschen

Ay

mirkes-
ameror

2

nnor — presentartiklar — Rekvirera
lTl.lﬂlmskameror — cigar- GRATIS.
ttindare — mikroskop — * katalog
hyvlar — barometrar ete, NU!

irma MARISTO Johanneshov 4

nd mig gratis och franko Er nya katalog,

.................. L R LI R B R R e e e

Gedigna praktisla

HURTSAJ

fér hem, likare, tandldkare,
ingenjérer och manga fler.,,

GUMSHORNSGATAN 8

NY KATALOG PA FALLERS
modelljarnviigstillbehir nr
856 sindes mot 0:75 i fri-
miirken.

<
.- NY ILL. KATALOG D 56
over Mirklin modelljarnvi-

gar, spirvidd HO=16! mm,
séindes mot 0; 75 | frimiirken.

b 2, o
A " -
F:a ESKADER
LEDANDE SPECIALFIRMA
FOR MODELLER

Katalog pa Vollmer modell-
jdrnvagstillbehsr 0: 35 | fri-
mirken. Alla tre katalogerna
sindes mot 1: 85 i frimérken.
STOCKHOLM & TEL. 621853

3 olika utféranden.

Firvaringshurtsar, 3 typer,
hijd: 74, bredd: 35, djup:
43 cm.

med 6 lador 4 kr 46;—
med 5 lador a kr 45:50
med 4 lador A kr 45:—
Hurtsar for hiingmnpp;‘r:
A-4: 4 Jador kr 55: —: hoid:

74, bredd: 43, djup 60 cm;

folioformat: 4 lador kr 58; —
hdjd: 74, bredd: 51, djup: &0
cm. Ytbehandl. pa begiran.
Begiir prospelkt!
Vansbrosnickerier - Vanshro
Tel, 192,

Box 162 a,

= vi for bégge
dessa vdrldsmérken!
Rekvirera de bada sista sto-
ra katalogerna som innehal-
ler manga intressanta nyhe-
ier. 1~ pr st, i frimirken.
Skriv i dag till
THEA LINDGRENS EFTR.,

g. texta tydligt — tacki
KENIKENS VARLD 22/56

Nybrogat, 27, Stockholm 0,

BIOLOGISKA OCH ANATOMISK A

INGJUTNINGAR
At Zor. nz550e 27

Utan hjilpmedel annat
med vap
brevvig o

an
Biutsats samt en
¢h en bakugn ut-
for Ni sjilv ingjutningar,
Dessa  blir glasklara och
glasharda. En . giutsats, 47,
Special, med bruksanvisning
kostar 16: — portofritt. Med
denna kan i utféra 15
kg férdiga produkter. Vi ut-
fora saviil Privata som re-
am-ingjutningar av olika
slag. Genom oss kan Ni fa
kopa olika skaldjur och fis-
ar.

Var god siind mot postf.

- st gjutsats ., .. .
- st. nyckelring 4: — g
- st. broseh

. st. akvarium




NAR DU KOMMER TILL STOCKHOLM
besok Soders

tala
TAG
med

storsta hobbyaffir

Arets nyheter i MARKLIN ® RI.
VAROSS! ® REVELL ® LINDBERG
LINE ® OK CUB ® WEBRA ®
TAIFUN ® FALLER ® GREGLING-
ER ® m. fl.

|FLEISKMANN,
I

pa  detto m&thl

d@mnas 10 % rabatt.

fﬁﬁﬂmmﬂ:@

B[O s saandnnan

fSatis, e o &

Postorder Postorder exp. omg.

FACKKUNSKAP
VEDERHAFTIGHET

l(‘.’)STGOTAGATAN 40, STOCKHOLM. Tel.: 428400

9; Emﬂ'ﬁmnﬂen
strumpor till absoluta bot-

tenpriser for aterférsiljare,
T. ex. bland. herrstrumpor
helylle/'nyl. netto 24:90 ds.
D:o crépe/nyl. yllefodrad,
monstrad 38: 50 ds. Arbets-
strumpor ylle/nyl. 15:75 ds.

LISATIONI!!

Kvalitetsvaror till verk-
liga fyndpriser! Ni tji-
nay 100-tals kronor ge-
nom véara laga nettopriser
pé #dkta oljemalningar, konst-
reproduktioner, kristall- och
takarmaturer, kameror, ki~

R - J

Verktyg o.
maskiner

i stor och vil vald
sortering av for-
nimsta kvalitets-
fabrikat t. mycket
forménliga priser.
Vir mangariga
erfarenhet o,
sunda  affirs-
principer har
uppskattats av
vér stindigt vixande kund-
krets, Var nya stora kata-
log 14 siéndes gratis. Fir
exp. och portokostnader
bifogas kr 1: — | frim., som
aterbet. vid forsta ordern,

VERKTYGS

GOTEBORG. Drotiningg. 25
Tel. 13 48 34, 13 48 55, 1304 33

Radioteknisk
HAN D B OK

3:dje

av ing. E IC ANDERSEN
Del I o. H kr 16:— per del
i eleg. klotb. Totalt sidant.
646. Rikt ill. Oumb. for ra-
diohandlare, radioreparati-
rer, amatdrer, studerande
m. fl. Vagor - Stralar - Vi-
brationer, Inb. i eleg. klotb.
kr 16:— per ex.

Elektrikerns hjiilpreda 6:75
Mckanistens hjiilpreda 8:—
MELLERSTEDTS FORLAG
Norrlandsgat. 22, Stockholm
eller genom niirmaste bokh.

Bdddat for
amatorlicensen!

utgiven av

FORENINGEN
SANDAREAMATORER, for-
klarar pa ett lattfattligt sati:

@ de radiotekniska grund-
begreppen, sindarens o.
mottagarens uppbyggnad
och funktion samt
lamnar de dvriga upplys-

kolvringen

Foljsam
verksam
sparsam
- dérfor uppskattad

jorden runt

;

Bc gor JM

Hos Ff verkstad

D:o stalnylon yllefodr. 28:50 | kare, mikroskop, barometrar, ningar som behovs for
ds. Raggsockor ylle 29:50 [ur m. m. Koép direkt fran ® ?i“ broves 'g“' amatgr-
ds., samt ankelstrumpor, | grossisten — utan férdyrande B EEBUERRL ETAR HOTORMAN
damstrumpor m. m. Prov | mellanhéinder! NI har full| Rakblad bortslumpas!| Limplig lirobok for kurser i
till netto kan erhallas om | returriitt pd alla varor. Ext rima lyx-akblad slum- radioteknik. 244 sidor, 99 fi- g"'w"* $tor ill. kar. dver
minst 1 ds. par ev. prov- | Limpligt tillfille Hven for :“ﬂfl kr 2:80 pr 100 st | Burer- Pris haft. kr 12:—, MC. moped sami
koll. om 15 par till netto | Aterforsiiljare, GRATIS far ?nt?u t kr 25:— fraktfritt, | in0- kr 15:—. § Tillbeh&r. Reky.
29: 50. IOfflert bipackas. Skriv | Ni var nettokatalog. Begir Full i-e'turriill. & Neuokatalog' Rekvireras genom: % kat, omg. som er-
*irma HARRY NYGREN :rmlﬁcdsg fra:mpwwm“ bii;l alla c‘l‘_f::‘!; ;’:ﬂ‘:ia 1;5“ Maznuis Ei.‘::luliu. g:JSihlm 4 ypa® L
Boras - Tel. 161 28 rma . v - . 1
Box 624 — TV. Stockholm 1 Tel. T11 86, FAMSLY S A aL 1]
. kraftig
- MC—MOPED-iigare! Behiver | Bil-virmeelement nya Elek- | Framkalln,, kopler'lng 66 | EL. LODKOLVAR m.
r'M&"OI' murknudenn Eder motor re:overns‘r‘ Kon- trolux 6 0. 12 v. med defr.|cm, 8X%9 em, 25 % rabatt.| rak el. vinkelspets av ]mpl-
ﬁaé takta dA oss, vl gér det|kr 65:—/st. Obs. Vrakpris! | Sind film till A. Andersson, | par. S-mirkta. Fullt komp
snabbt och billigt. Prisex. MASKINCENTRALBN, N(E_ E_G_SE: Stenstorp. 300 $ v}lﬁ ggg g: g 50 §
Vevlagerren., borrn. f. mco. | HVA 118 cc: Helrenovering | Nytt komplett VW-chassic, | NVHET! Ert vickarur bir | 100 e VO 950 85 39100 O
littvikiare. Spec. BMW-la- 125:—, endast cylinderreno-| jympl. for plastkarossbygge. | radiour med var tillsats nr| o 0000 45 PR Tresp
B. Ling, Karlbergsv. 33, | Vering m. Xompl. kolv 28:50. | gxjes liven i delar. Telefon | 12 for kr 4:90 (postforsk.). | PRSEAVEICHETE AH P oy Tue
thlm’ tel. 309539, Det blir billigare &n Iﬁl trov | Nissjo 102 26, Vakna av musik! F:a UTAL, sp: F::' & Sunhbfrx. Zink-
Underredsbehandla Er bl ?qr;,‘ N;ﬂ:fi:t%“ 5%%? :'e;o?:-. Volkswagendelar, Tilibenor | Havsfruvigen 3, Bromma. o

med BENELIT BILCEMENT,
5 kg 14 kr. 10 kg 26 kr.
Garanti. Intyg fr. St. Prov-
ningsanst. Malmé Firgindu-
Egri, Hohiig.

FLM-moped. 2-vixl. PUCH-
motor. Breda stinkskydd pa
fram- o. bakskirmar. Kick-
start. Pris 785: —. MOTOR-
LUND AB, Rosendalsviigen
21 C, Malmd,

VW-delar beg. Sv. m. porto.
T. Ottoson, 8. Kyrkogat. 57,
Boras,

Reservdelar Jawa 250 o, 350,
Velocette 350, Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffiir,
Linkiping. Tel. 211 96.
Biliigare! Bilportfoljen All-
tid Redo, fack fér bilens alla
papper, storlek 1214 cm.
Vivgalon. 5:—, Fraktfritt.
H. Jakobsson, Box 223, Hil-
leby,

CYLINDERBORRNINGAR,
MOTORRENOVERINGAR,
EL. REPARATIONER samt
ovriga reparationer av alla
slag & MC-, SMABILS- och
STATIONARA MOTORER
utfores snabbt och vil & var
verkstad. Reservdelar och
tillbehér fiér de flesta i
marknaden  férekommande
me-mirkena. AKTIEBOLA-
GET MOTOR-REP., Sunds-
torget 3, Hilsingborg. Tel.
119 28, 255 26.

Puchs reservdelar, samt till-
behir, reservdelar till de
flesta MC-mirken. Beviks
Reservdelslager. Tel. 410 46,
Drott1ingg. 8, Linkdping.

PUCH 175 cc. En littkord
maskin, som startar pd forsta
kicken. 175 cc dubbelkolv-
motor med ldttmetalltopp.
MOTORLUND AB, Rosen-
dalsviigen 27 C, Malmé.

30

ringar siindes gratis pad be-
giran. Motorfirman Sven
:l'horell,ﬂ'!‘lirehoda. Tel, 533,
MOTORVERKSTADER OCH
MOTORMAN. Nir det giller
renov. av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en -hyper-
mod. maskinpark o. special-
utbildade arbetare. Vi utfira
spec.-arb. pd savil hil, me,
moped, bit som stationiira
motorer. Svetsn., omfodring
av cylindrar, cylinderi'n-
borrning, vev- o. ramlager-
renov, Vilsort. reservd.-lag.
DKW utbytesvevaxlar. Spec.
avd. {. mopedmotorer. Aukt.
repr., fir HMW och Fuchs
motorer och reservdelar.

Motorfirma B. ANDERSSON
Giteborg H. Tel, 2201 28,

Indian reservdelar, alla Ars-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning, Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
43 60 99, Stovkholm.

Ljudddmpare till alla bilar.
Svensk tillverkn. Rekv. vir
nettoprislista, Handelsfirman
Nils Robert. Fack 6, Insjén.

PARTIPRISER! Stk. dim-
Ijus, backljus, element m, m.
Sv. Handelsbolaget, Ostgiita-
gatan 95. Tel. 41 27 90. Sthim.

MC-AGARE!

Rep. av alla slags motorey-
kelmotorer utfbres. Spec. cy-
linderomborrning, ecylinder-
toppsrenovering, helrenove-
r go. aluminiumsvetsning.
OBS! Allt arbete utfires un-
der garanti. Cykel- & Motor-
firman ©O. E, Sidersixiém,
Tel. 123 32, Ornskildsvik.
Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta miirken. Stirst |
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 1, Giteborg.
Tel, 12 69 34,

10 % rabatt. Adickes, Tjir~

1 A, Gbg H, 23 94 83
PUCH-moped har djupa,
breda stinkskdrmar — Ni
aker skyddad. Kickas iging
som en me. 2-vixlad. Pris
885: —. MOTORLUND AR,
Rosendalsviigen 27 C, Malmi.
Beg. bilradio, stkare, dim-
ljus. Littviki- o. mopedmo-
torer. I. Andersson, Box 9,
Ambhjirnarp.

Diyerse-marknaden
& oy R
- |G
1 st kompi;ﬁsr. max,-tr, 5§
kg. Drives av en trefas el-
motor & 1 hkr medelst 2 kil-
remmar. Tva slangfisten,
tryckmiitare o. sikerhetsven-
til. Komplett f6r uppmonte-

ring. Lémplig fér wulk.- o.
for

me-verkstider, sprut-
lackering ete. Pris kr 250:—,
U. Gustavsson, S. Hellsjin,
Griingesberg.
Philips, Centrum m. fl. ra-
dio 1 senaste modell. Billigt.
F:a Ake Johansson, Vessige-
Dro,
Det nya pat, SUFFLETT-
garaget (typ Barnvagnssuf-
flett) avbildad i TV 19, sid.
36, blev succé pd S:t Eriks-
miissan! Begir prospekt fr.
L. Ficher, Skillnadsgatan
22, Goteborg O
REVOLVER
licensfri, med trumma fér 8
skott 6 mm, Fabriksny. Pris
kr 125:—. G. Samuelson,
Danstorp, Blidsherg,
Permanentmagneter ca 22
X115 mm. 25 dre per st.
I Bustriim, Fiigre,
Hermuﬂs-tll!godoh kr 758;:—
silj, for kr 550:—. G. Ny-

sirom, Fack 56, Sjulsmark.

Reseskrivmaskin fabr. -ny
utf,-pris 410:— slump 285:—.
Sv. t. »1 drs gars, p.r. JlN

Revolver kal, 9 mm. 140: —.
Automatpistol kal. 7,65 mm.
175: —  (licensfria). Start-
rev. kal, 765 mm. 50:—,
m. fl. K. Axelnsnn. Vrigslad

Miniatyr-radio med transis-
torer. Box 47, Stuvsla.__"__
TONBAND, LAFAYETTE,
High Fidelity, 1800 fot pd 7
tums spole. Ett plastbasband
av hogsta kvalitet. Pris kr
18: — -+ porto. Ni spar over
50 9% genom att kiva direkt
froin TONBANDSLAGRET,
Box 9070, Stockholm 9.

gruvan,

Bygg sjialv sandare, motta-
gare. Fort. mot 40-dres sv.-
porto. B, Géransson, Box 47,
Stuvsta,

AJACK KIKARSIKTEN fér
alla jaktarter o. vapen. Hig
ljusstyrka. Laga priser. Mon-
tering och inskjutning utfi-
res av fackman. Egen im-
port. Nettoprislista gratis.
F:a Bogirdens Postorder,
Wallsta.

Hiigtrycksfettspruta, 400 kg/
em?, m. hévsting o. hydr.
munst.,, rymd 500 cc, vikt
1,T kg. kr 28: — franco. Ga-
ranti Returritt. Aterforsilj.
Handelsf:a

Heva,

FOTO. Rekv. var prislista a
kameror, film, kemikal., pap-
per ete. Hbg rabatt. Aven
=anljgntiongyarnr, G, E-son,
Box 20063, Sth Sthim, 4800 13.

Piprokare, ny(t system. Spa-
ra hilsa och tobak, Njut
blosset i TEKN. fullind. ele-
ganta HALSOPIPAN. Otro-
ligt stark, prisbill. Garant.
belatenhet. Pris kr 9: 90, Full
returrétt. BESTALL NU.
Skandinav,, Box 120, Motala.

Sind oss Edra filmer o. ne-
ativ. Vi framk., koplerar o.
drstorar i alla format. Bista
utférande o. snabb leverans.

Fraktfr. sind. alla best. tver

Arthurs Foto, Sirna.

TAG — HO, dven ameri-
kanska. Lok, vagnar, rils,
hus, Faller, Kibri,
byggsatser. KLARENCO,
Almsg. 59, Stock-
holm-Hiigersten. Tel. 19 10 60

UKV-tillsatser for dubbel-
programmet. Box 47, Stuvsta,

FLYG- & MOTORLITTERA-
TUR, #ldre rg. Bepgir offert.
AB DUR!\"K. MALMG.

Bux lll!. llﬁslvedn

Motorstévlar till nettopris.
Begiir katalog. Sven H. Nils-
goun.._li‘nlkenherx.

Flytande plast fér hobby och
industri. Obs! Aven béat-och
bilplast! Mangsid, anv., sjélv-
hirdande, blir glashard, ge-
nomskinl.,, litt att forma.
Best, provsats inneh. plast,
hérdare, accelerator, firger
samt fullst. beskr. och prisl
dven for parti. End. 11:—
+ frakt frén F:a Regale,
Box 6844, Borlinge.

EN VERKLIG HOBBY som
ger god extrainkomst fir Ni
genom vir populira kurs

URMAKAREN. 100-tals stor-
belétna elever Eder garanu.
Avd. T 1, Teknikbladet samt
prislistor

porto.
13.
-

endast 14:
R-TEKNIK,

Maln;’l-i

Speeilu aycykel med is-

baneutrustnln% Hans Karls-
son, Box 26, Viisterhus,

TEKNIKENS VARLD 22/56



Fraga: Var kan man fA tag pd reservdels-
" katalog samt reparations- och servicehandbok

for Mercedes 180 D? Diesel
Svar: Vind er till AB Philipsons Service-
tekniska avd., S:t Eriksgatan 117, Sthim.

Fraga: 1) Vad kan man gira for att minska
briinsleforbrukningen pd en Citroén-52? Vid
landsviigskorning drar den f.n. 1,3 1/mil, 2)
Vad #r det riitta spelet fior ventilerna samt
tindstift- och avbrytargap? 3) Hur mycket
skall fortiindningen vara och hur konirollerar
och stiller man tindningen fir att fA den
exakt? B-11 Sport

Svar: 1) Citroéns brénsleférbrukning stiger
ganska kraftigt vid hogre farter, men bor dock
vid 80—90 kmn/t halla sig omkring 1 1/mil. In-
nan man bérjar nigon s. k. ekonomitrimning
bir motorns tillstind understkas. Bérja med
kompressions- och vakuumprov. Dessa prov
visar om kolvar, kolvringar, ventiler och styr-
ningar till d:o #r i fullgott skick. Om inte
skall man forst ritta till detta. Direfter far
man ftreta en ekonomitrimning som omfattar
kontroll och justering av elsystemet med bl.a.
strimftirdelare, brytarspetsar, téindspole, tind-
stift samt justering av forgasare, bensinpump
och ventiler. 2) Ventilspelet skall vara 0,20 mm.
fir inlopps- och 0,25 mm. for avgasventilen.
Tandstiftsgapet skall wvara 0,5—0,6 mm. och
avbrytargapet 0,35—0,45 mm. 3) Grundinstill-
ningen skall vara 8° féire topp. Sjdlva instill-
ningen goérs litt pAd foljande sétt: En 5 mm
stAltrAd sticks in genom ett hil som finns pd
kopplingskidpans vinstra sida, direfter wvrids
vevaxeln sakta runt med startveven tills tra-
den niAr in i ett motsvarande hal i sving-
hjulet. Kontrollera nu att rotorn stir i lige
for tindning i ettans cylinder, om inte rund-
tages motorn ett varv, tills triden &ter nir in
i hilet 1 svinghjulet. Hirefter lossar man
firdelaren och vrider den tills avbrytarkon-
takterna just borjar Atskiljas, varpd man drar
fast fordelare 1 detta lige.

Friga: 1) Om min fru skall lira sig kira
bil och jag sjilv tnskar lira henne, miste
jag dd ha nagot siirskilt tillstind for att fi
dvningskira med henne? 2) Méiste bilen vara
utrustad pA nigot siirskilt sitt hirfor?

Bilfamilj

Svar: 1) 1 trafiklagstifiningens 30 § stir det:
Den, som for att erhdlla korkort vill firvirva
firdighet i kiérning med motorfordon, ma,
utan hinder av att han icke innehar kérkort,
fora sAdant fordon vid Gvningskérning under
forutsitining att korningen sker under upp-
sikt av person som fyllt 21 ar och innehar
kiorkort fir fordon av det slag, bil eller mo-
torcykel, samt har lingre tids vana och skick-
lighet i friga om kirning med sidant fordon;
samt att, sAvitt angdr kérning med bil, den,
som utévar uppsikt dver kirningen, medfbljer
i bilen vid den kirandes sida. Den som har
uppsikt Gver Ovningskbrningen, anses sisom
forare vid sAdan kérning. 2) Vad bilen be-
tréffar, 28 behtver man inte vidtaga nigra
speciella arrangemang.

Friga: Hur reagerar en bilmotor om det
blir fel pA kondensatorn, och hur kan man
konstatera om det verkligen ir fel pid kon-
densatorn?

Misstéindning

Svar: Om genomslag eller ledningsbrott
finnes i kondensatorn, uppstir girna téindnings-
stbrningar och motorn kan bli svarstartad.
Vid higre varvtal kan motorn helt enkelt
»do» pA grund av att sekundirstrémmen fir-
senas, sa fordelararmen hinner vrida sig si
langt frin kontakterna 1 fordelarlocket att
gnistorna ej formar sla over dit frdn armen.
Kondensatorfel fiérorsakar dven att en kraftig
ljusbéige uppstidr mellan avbrytarspetsarna

som snabbt blir brinda och ojémna. Konden-
satorn kan provas for oOverslag med hjdlp av
ett batteri och en glédlampa, som kopplas i
serie mellan kondensatorns anslutning och
jornd, medan avbrytarkontakterna stir isér.
Om lampan lyser finns Sverslag i kondensa-
torn. Helst anviindes dock en glimlampa med
c:a 500 volts spénning. Glimlampan skall lysa
upp en gang, di provapparaten inkopplas pi
kondensatorn, som tecken p& att kondensa-
torn #r i skick. Lyser glimlampan kontinuer-
ligt &r kondensatorn kortsluten, lyser den upp
periodiskt, finns &Gverslag nigonstans { kon-
densatorn. Om man saknar provutrustning
men har tillging till en ny kondensator av ritt
typ, monterar man lidmpligen denna, varpa
man kan konstatera om motorn arbetar bittre,

Friga: 1) Kan TV upplysa om adressen till
tillverkaren av Hotchkiss? 2) Finns nigon
representant i Sverige?

Hotchkiss —54

Svar: 1) Hotchkisg tillverkas av Hotchkiss-
Dealahaye, 32, Boulevard Ornano, Saint-Denis
(Seine) Frankrike. 2) Generalagent &r Motor-
industri AB, Sandhamnsgatan 39. Sthim O.

Fraga: Jag har hirt siigas att d4 man sotar
en motor skall man spara en rand av sot
runt kolven. Vad skall det tjiina till?

Tvivlande

Svar: Meningen med sotranden &r att den
skall hjédlpa till att tita mot olje- och gas-
lickage. Denna sotrand erhilles ldttast om
man ovanpd kolven, som stéllts ett par mm
under ovre véndpunkten, placerar en kasse-
rad kolvring som skyddar sotet nidrmast cy-
linderviiggen, medan man skrapar bort den
dvriga sotavlagringen.

Fraga: Vore tacksam fior uppgift om motor-
data, vikt, toppfart och pris fir a. Morgan —56
och b. EMW Sport —56. Sport-biten

Svar: Morgan ir en relativt liten fabrik som
tillverkar sportvagnar som firses med motorer
fran Ford (36 hk:s Ford Anglia motor med
vixellaida) och Standard (68 hk:s Standard
Vanguard eller 96 hk:s Triumph TR 3). a.
Morgan med Standard Vanguard motor &r nir-
mast jémforbar med EMW varftr vi valt denna
modell. Motor: 4-cyl, toppventil, eyl.-vol. 2,088
1, cyl.-diam. 85 mm, slagl. 92 mm, kompr.
T7.1:1, 68 hk vid 4.200 varv/min. Vikten &r
825 kg, toppfarten ca 140 km/t och priset ca
9.500 kr. b. EMW 327/2 har en 6-cyl. toppven-
tilmotor med 2 {allférgasare och oljekylare,
cyl.-vol. &r 1,971 1, cyl.-diam. 66 mm, slagl.
9 mm, kompr. 6:1 och ger 57 hk wid 3.750
varv/min. Vikten #&r 1.210 kg, toppfarten ca
125 km/t och priset kr 10.900,

Friga: Om man har tvi bilar, den ena dub-
belt si tung som den andra, men fér Gvrigt
lika byggda, med vilken kan hillas den higsta
hastigheten, utan sladdning, genom en inte
doserad kurva, pA jimn slit viig: a. grushana?
b. isbana? 2) Har det vid kurvtagning nfigon
betydelse var bilens tyngdpunkt dr beliigen,
lingt fram eller lingt bak? Vilket iir i1 s& fall
biist? 3) Har fram- eller bakhjulsdrivning ni-
gon stirre betydelse vid kurvtagning? Vilket
ér 1 sA fall biist? ! Gewe

Svar: 1) a. och b. Om den procentuella vikt-
firdelningen mellan alla fyra hjulen &r lika
i bida fallen, dvs. bdda bilarnas fjddersystem,
déckutrusining osv. méiste vara si avpassad att
viktférdelningen blir lika hos bada bilarna
dven vid kurvtagning, si har bilarnas totala
vikt ingen teoretisk och knappast heller nigon
praktisk betydelse i detta fall. 2) Var bilarnas
tyngdpunkt &#r beliigen &r av stor betydelse
for korsikerheten. En viktférdelning dir mel-
lan 50 och 60 procent av vagnvikten vilar pa
framhjulen anses generellt vara den fordel-
aktigaste. 3) Vid en jamforelse av de pid en
bil verkande krafterna wvid Kkurvtagning &r
framhjulsdrivningen nigot fordelaktigare &n
bakhjulsdrivningen. Denna férdel varar emel-
lertid endast s linge motorn &r dragande och
hjulen rullar utan sladdning. Vare sig bilen
ar fram- eller bakhjulsdriven &r en sladdning
vid en hastighet som ligger i nérheten av den
for Ggonblicket rddande maximala kurvhastig-
heten ytterst farlig och slutar oftast bredvid
vighanan.

Fraga: 1) Existerar fortfarande den danska
flygplansfabriken KZ Aero? 2) Vilka olika
flygplantyper har fabriken byggt?

Kramme & Zeuten

Svar: 1) Ja, men fiiretaget kallas numera
Skandinavisk Aero-Industri A/S. Nagon nimn-
viard konstruktionsverksamhet och tillverkning
pd flygomridet forsiggir inte f. n. For nigot
ar sedan levererades emellertid ett dussin eld-
ledningsplan av typ KZ X till danska armén.
2) Fabrikens forsta forkrigsprodukt var den
lagvingade ensitsaren KZ I som endast byggdes
i prototyp. Dérefter fitljde strax fore kriget
den mera framgingsrika likaledes lAgvingade
tvasitsiga KZ II som serietillverkades 1 séviil
dppen tandem som tickt side-by-side-version.
En forbéttrad tandemversion med starkare mo-
tor kallad KZ II Traener byggdes efter kriget
i en mindre serie fir dansk militir rikning.
Under den tyska ockupationen utvecklades
tvid typer, dels den tvisitsiga higvingade KZ III
som smugglades over till Sverige fir provilyg-
ning, och som sedermera byggdes i serie, dels
det tvAmotoriga sexsitsiga ambulansplanet KZ
IV som byggdes fir Zoneredningskorpsets rik-
ning. KZ IV byggdes endast ! tvA ex.. varav
det ena férstbrdes under byggnad vid en
brand, varvid &ven ett antal flygkroppar till
den frin KZ IIl:an senare utvecklade fyrsitsiga
KZ VII blev ligornas rov. KZ VII byggdes
i serie bl. a. fér export. Nista typ 1 raden
var det ensitsiga sport- och konstflygplanet
KZ VIII varav endast ett ex. byggdes pa
speciellt uppdrag. Dérmed &r vi framme wvid
det frdn KZ VII utvecklade eldledningsplanet
KZ X, varav tvA versioner byggis. F. n. #r
Skandinavisk Aero Industri bl. a. sysselsatt
med oversyn och reparation av flygplan wvid
sidan av en ganska omfattande icke-flyg-
verksamhet.

Friga: Kan red. upplysa mig om hur myeket
det andra viirldskrigets biista engelska och
tyska jakiplan, Vickers Supermarine Spitfire
och Messerschmitt Me 109 forbiittrades mellan
1939 och 1945 1 avseende pA toppiart, bevip-
ning och motoreffekt?

Hurricane

Svar: Vad Spitfire betriffar tkades topp-
farten frin 560 km/t till 725 km/t, bevip-
ningen frdn &tta 7.7 mm ksp till fyra 20 mm
akan och motoreffekten frin 1.030 il 2.190
hk. Motsvarande firindringar for Messer-
schmitt Me 109 #r 570 resp. 630 km/t, fyra
8 mm ksp 4+ en 20 mm skan till tre 20-mm
akan 4 tvA B8 eller 13 mm ksp samt 1.150
till 1.400 hk. Me 109 forekom #ven med en
30 mm akan (i stillet f6r 20 mm) i propeller=
navet.

Friga: Ett amfibieplan av den Iitalienska
typen Piaggio P. 136-L har nyligen inkiépts
av Dagens Nyheter—Expressen. Kan red. med-
dela vilka data och prestanda som planet
har? R. K.

Svar: P. 136, vars prototyp flog den 29/8
1948, &r 1 den serie som f. n. tillverkas —
P. 136-L — forsedd med tvA 270 hk Lycoming
GO-480 motorer med skjutande propellrar.
Planet &r femsitsigt och har en spinnvidd
av 13,5 m, en lingd av 10,8 m, en vingyta
av 24,9 m?, en tomvikt av 1.750 kg, en flyg-
vikt av 2.600 kg, en toppfart av 280 km/t,
en marschfart av 247 km/t, en topphéjd pa
5.000 m, och en flygstriicka av 1.015 km med
450 kg bet. last.

Svar {till Haldo FEriksson. Flygintresserad i
Bords, Frigvis, Linus m. fl.: Tillskriv Flyg-
vapnet, Personalavdelningen, Stockholm 80 och
begdr narmare uppgifter om anstillningsméoj-
ligheterna inom Flygvapnet som officer, filt-
flygare och mekaniker etc.
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HANDBOCKER FOR BILREPARATORER

har man lyckats presentera i en s praktisk och &verskadlig
form, att #ven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad
kan férvirva ingdende kunskaper inom detta omréade. Man
kommer att upptécka, att langdragna och besvarliga ftillvdiga-
gangssdtt, som man tidigare har anvént, kan utbytas mot snill-
rika och snabbare metoder.

Utdrag ur innehallet:

CHASSIREPARATIONER
Chassiets konstruktion och arbetssitt — Kopplingar — Viixellddor
— Kardanknutar och -axlar — Bakaxelvixlar och differentialer —

Bakaxlar — Swvansmotordrivning — Framhjulsdrivning — Fyrhjuls-
drivning — Styrning och framhjulsupphéngningar — Fjidring —
Bromsar — Ramar och karosserier — Elektrisk utrustning — Smdrj-
teknik — Diverse — Tabeller. (1040 sidor.)

DIESELMOTORER FOR BILAR

Dleselmotorer i allminhet — Dieselmotortyper — Dieselmotorfabri-
kat, tabeller — Briinsle for dieselmotorer — Insprutningspumpar
— Matarpumpar — Briinslefilter — Inspruthingsventiler (spridare)
— Provning av insprutnjngspumpar och -ventiler — Start av die-
selmotorer — Thndspiraler (glodtindstift) — Kylsystem — Smirj-
ning och oljefilter — Lager — Transmissionskedjor — Cylinder-
f?é:ler)— Luftrenare — Inkdrning och provning — Tabeller. (680
sidor.

FORGASARMOTORER FOR BILAR

Grunddragen av forgasarmotorns konstruktion och arbetssatt —
Provkirning och undersikning — Forberedande arbeten fore mo-
torrenovering och andra stérre reparationer — Cylindrar och cy-
linderarbeten — Vevmekanismen — Ventilmekanismen -— Brinsle-
systemet — Smdirjsystemet — Elektriska systemet — Monterings-
anvisningar — Felstkning — Speciella beskrivningar och repara-
tionsanvisningar for olika bilmodeller — Tabeller. (800 sidor.)

ELEKTROTEKNIK FOR BILAR

Elektricitetslirans grunder — Bilens elektriska system — Gene-
ratorn — Relder — Strém- och spénningsregulatorer — Batteriet
— Startmotorn — Téndsystemet — Belysningsanordningar — Di-
verse elektrisk utrustning — Bilradio — Dieselelektrisk utrustning
— Bilelektrisk provningsutrustning — TFelsékning — Kopplings-
schemg.n for olika bilmodeller — Tabeller och specifikationer. (C:a
700 sidor.)

Da det dr ett onskemal, att Tekno’s handbocker for bilrepara-
torer skall vara sa kompletta och up to date som overhuvudtaget
mojligt, utges i samband med denna serie en Supplementbok,
som kommer att innehélla alla nyheter av intresse och som &r
for ar kommer att kompletteras. Pa detta sdtt far koparen

ett uppslagsverk som aldrig fordidras

utan stindigt halls aktuellt och stddse blir mera vérdefullt.

hundbocker for bilreparatorer

dr inbundna i prima konstlider och omfattar over 3300 sidor
koncentrerat vetande med inte mindre dn 1605 instruktiva bil-
der. Dessutom innehiller verken praktiska formler, utforliga
felsokningsscheman, fullstindiga serviceinstruktioner samt ett
stort antal virdefulla tabeller, som for yrkesmannen maste vara
till oviirderlig nytia att stindigt ha till hands,



