


TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sidtt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drdja
innan fragorna blir behandlade.

Fraga

0Ss om
motorcyklar

Friga: 1) Data pA Ducati Grand Sport? 2)
Toppfarten? 3) Vilken #r den minsta maskin
Triumph tillverkar? 4) Data pd den? 5) Far
BMW Rennsport som avbildas i nr 14 kipas
av vem som helst? 6) Har TV testat Jawa Duo?
7) Data pid den? 8) Var tillverkas Gilera? 9)
Viirldens snabbaste serietillverkade standard-
motorcykel? 10) Viirldens stiirsta serietillverka-
de motorcykel? 11) Tillverkar J.A.P. nigra
standardmaskiner. 13) Data pa dessa.

13-drig motorbiten finlindare

Svar: 1) De ir samma som for Ducati Grand
Prix. Dessa publicerades i fragespalten i nr 14
1956. 2) En av de svenska #Hgarna till en
Ducati Grand Prix uppger toppfarten till 165
km/t. Detta &r den enda uppgift TV har om
toppfarten pd denna maskin. 3) Triumph
Terrier 150 cm3, 4) Encylindrig fyrtakts topp-
ventilmotor. Cylinderdiameter 57 mm. Slag-
lingd 58,5 mm. Kompressionsforhallande 7:1.
Effekt 8 hk vid 6.000 v/min. Fyrviixlad vixel-
ldda sammanbyggd med motorn till ett block.
Utvaxlingsforhillanden: ettan 21,4:1, tvaan
14,8:1, trean 9,4:1, fyran 7,1:1. Teleskopfjidring
fram och bak. Dickdimensioner 2,75%19” fram
och bak. Bromsdiameter 140 mm fram och bak.
Bensintankens rymd 12 lit. Oljetankens rymd
1,4 lit. Tjnstevikt 94 kg. 5) BMW Rennsport
séljs inte lingre till privatforare. 6) Ja, i TV
nr 20 1955. 7) Motor: Enecylindrig tvataktsmotor
pa 148 em?®. Cylinderdiameter 57 mm. Slaglingd
58 mm. Kompressionsférhallande 6,9:1. Effekt
6,2 hk. Vixellidan sammanbyggd med mo-
torn till eit block., Trevixlad med fotvixelspak
pa vinster sida. Utvixlingsférhallanden: ettan
18,2:1, tvaan 8,6:1, trean 6,2:1. Kraftéverforing.
Motor-vixellida, kedja i oljebad. Vixelldda-
bakhjul, inkapslad kedja. Ram och fjidring.
Svetsad rorram med platinklddnad. Bakhjuls-
fijadring av svidngarmstyp med hydraulisk
dédmpning. Fjadringsviig 100 mm, Framgaffel av
teleskoptyp med hydraulisk diémpning. Fjid-
ringsvig 128 mm. Hjul och bromsar. Framhjul
3,00:x16”. Bakhjul 3,25X16”. Bromsdimensioner
fram och bak, diam. 140 mm och bredd 25 mm.
Bensintankens rymd 13 1. Elektrisk utrustning.
Svinghjulsmagnet 6 wolt 25/30 watt. Batteri
7 Ah. 8) I Milano, Italien. 9) Vincent Black
Shadow. 10) I smodern» tid torde Harley Da-
vidson leda med en modell pid 1390 cm3. 11)
Nej.

Fraga: Betriiffande Vincent 1.000 em?® 2-cyl.
1951 ars modell. 1) Vilken firma #r storsta
aterforséljare av reservdelar till Vincent i Sve-
rige? 2) Vad kostade en ny sidan maskin? 3)
Vid vilket varvtal utvecklar den max.-effekt,
46 hk, och hur hig ir toppfarten? 4) Hur acce-
lererar den pid de olika wviixlarna? 5) Vilken
storlek paA munstyckena iir limpligast och hur
stor dr di briinsleforbrukningen? 6) Ar Vin-
cent en slitstark maskin eller dr det nagot
lager eller ndgra andra delar som inte brukar
halla? Vincent

Svar: 1) Motorfirman Malte Blohm AB,
Odinsplatsen 2 A, Goiteborg C, som har im-
porterat Vincent, &r nog den enda firma som
kan tinkas ha reservdelar till denna maskin.
2) Exakt uppgift saknas men troligen mellan
5.000 och 6.000 kr. 3) Varvtalet #r c:a 5.900
v/min, och toppfarten &r c:a 175 km/t. 4) TV
har inga uppgifter pd accelerationstider pad de
enskilda vixlarna, utan endast pA acceleration
genom samtliga vixlar, 0—48 km/t tog 1,5 sek.,
0—96 km/t 6 sek., 0—128 km/t 12 sek., 0—160
km/t 24 sek. och 0—175 km/t tog 35 sek. Upp-
gifterna &r himtade frdn en motoreykling Road
Test. 5) Uppgift om férgasaremunstycken sak-
nas, men brinsleforbrukningen under normal
kiérning &r 0,506 1/mil. 6) Vincent anses
vara en maskin av hig kvalitet och med stor
slitstyrka.

Friga: Jag har en 150 cm?® motorcykel som
jag d@mnar bygga om for moto-cress. 1) Vilken
eterblandning skall jag anviinda till den? 2)
Vilken metanolblandning? 3) Var kan man
kipa eter och metanol?

Motorcykelfantast

Svar: 1 och 2) Fiér moto-cross fir endast
bensin anviéndas som motorbrinsle. 3) I de
flesta storre kemikalieaffirer.

Friga: 1) Kan TV ge mig ett rAd hur jag
skall lossa muttrarma pid vevaxeln pi min
Husqvarna-motor nir jag skall ta isiir den.
Muttrarna sitter mycket hirt och jag vet ej
hur man skall hilla emot si att inte vevaxeln
snurrar, 2) Hur skall man fiista mirken (de-
kalkomanier) pid bensintanken? Nybérjare.

Svar: 1) Demontera cylindern och kolven.
Sidtt i kolvbulten igen. PA biéigge sidor om wvev-
staken, mellan wvevhusets ©ppning och kolv-
bulten placeras tva triblock. DA vevaxeln vri-
des kommer kolvbulten att ligga an mot tri-
blocken vilka i sin tur ligger mot vevhuset.
Ni kan nu utan risk med en hylsnyckel lossa
vevaxelmutirarna. 2) De s.k. dekalkomanierna
dr uppklistrade pd baksidan av tvd hopklist-
rade papper. Nérmast bilden &r ett mycket
tunt papper. De tvA papperna skiljes lite i ena
hirnet si att man litt kan dra isir dem da
bilden satts fast. Baksidan av bilden strykes
mycket tunt med t.ex. AB Dulabs specialfer-
nissa fir tankmirken. Denna finns hos de
flesta stérre motorfirmor. Fernissan fir torka
ca 15—20 min s att den blir klibbig. Bilden,
med bada skyddspapperna, tryckes fast pd den
vil rengjorda tanken. Med en trasa eller en
gummirulle tryckes bilden fast och alla Iuft-
blasor pressas ut. Det yttre, tjocka skyddspap-
peret rives loss forsiktigt. Detta gir 1itt ge-
nom att de tvAd papperna i forvig skilts at |
ena hirnet. Kontrollera att inga luftblisor fin-
nes under bilden. Det tunna skyddspapperet
blites ordentligt med vatten, varefter det ocksa
lossas forsiktigt. Bildytan tviittas forsiktigt ren
frén limdmnen med vatten. Fernissa som kom-
mit utanfor bildytan tvittas bort med bensin.
Sedan det hela torkat lackeras bilden med na-
gon klarlack.

Fraiga: Vilken #r den snabbaste av vir am-
munition? Och den kraftigaste?
Tva oeniga

Svar: Snabbast 220 Swift (5656 mm) kul-
hastighet vid mynningen V/0 1252 m/sek.,
vid 100 m V/100 1.087 m/sek. Anslagsenergi
248 och 186 kgm. Den kraftigaste dr 600 Nitro
Express (152x76 mm), kulhastighet V/0 594,
V/100 510, anslagsenergi 1.050 resp. 777 kgm.

Friga: 1) Vad kostar en skrimskottpistol av
billigaste slag, och en tirgaspistol? 2) Ar tér-
gasen effektiv? 3) Erfordras licens till targas-
pistol, och #r den i sd fall svir att erhalla?

Ensam och ridd

Svar: 1) Skrimskottpistoler for 6 mm skott
finns i priser frdn kr 7:50. En tArgaspistol
kostar cirka 20:—, 25:—, ndgot beroende pa
fabrikat och inképskalla. 2) Effektiviteten &r
nog tillfredsstillande. 3) Licens erfordras fiir
kop utav dyl. men &r synnerligen laft att er-
hélla, speciellf om man tillhtir ndgon av yrkes-
grupperna, bankbud, nattvakter, droskchauf-
forer m. m.

Friga: Finns det skendddspistoler att kipa?
Vapensamlare

Svar: Nej, i s fall endast hos privatperson,
auktionsgodsaffir eller dyl. Pistolen méste
dock svetsas, om den skall bli licensfri.

Friga: Vad anser TV om de nya ameri-
kanska pumphagelgevidren, dr de tillforlitliga
och limpliga for jakt? Ar Poly-choken slit-
stark? En jigare

Svar: Aven om dessa geviir #r relativt nya
hiar i Sverige, 54 har de dock anvints i ut-
landet (USA, framfor allt) s linge att ev.
barnsjukdomar bior vara avhjélpta. Sedan kan
det givetvis vara lite olika med kvalitén pa
olika fabrikat och typer. De nya mijligheterna
som Poly-choken ger, méste vil betraktas som
ett framsteg, som kommer framst jigaren till
godo. Betr. héllbarheten pa Poly-choken finns
svitt vi vet inte négon anledning till an-
mérkning.

Friga: Jag har sett att det #r stiftantind-
ning pad patronerna till berlockspistolerna.
Vet TV om det finns liknande patroner med
kantantindning? Olle S.

Svar: Ja, det salufiires 2 mm berlockammu-
nition med kantantindning i ett flertal vapen-
affarer.

Fraga: Ar triiffsikerheten storre pa en kula
med hog utgdngshastighet? Rekryt

Svar: Endast till en viss grins. Manga fakto-
rer spelar givetvis in. Vid skjutavstind pa
omkring 300 meter, och vid kalibrar pid om-
kring 7 mm, torde en kulhastighet pAd om-
kring R00 m/sek. wvara den lampligaste fér
toppresultat. Har en kula alltfor hog hastighet
blir den ytterst ki#nslig och minsta defekt
medfor avdrift pd l&nga skotthall
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Utgivare Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveaviigen 53, Stockholm.

PRENUMERATIONSAVDELNINGEN:
Postadress: Box 2282, Stockholm 2. Telefon:
Viéxel 340080. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos forlaget
genom inbetalning pA ovanstiende postgiro-
konto- eller via véra lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan #ven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pd niirmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Helar 16: 75, halvidr 9: —. I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor 28: —.
Instind betalningen till Rudolf Fardal, Rad-
huspladsen 99, Kgbenhavn V. FPostg. 316 46.
Abonnemanget kan bérja nér som helst under
aret.

Meddela adresséindringar dir prenumerationen
verkstdllts tvd veckor fire flyttning.

ANNONSAVDELNING:
Sveavigen 53, Stockholm Va.

Amnonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 3176 45)

Ingemar Engelbrektsson
(Aven direkt tel. 3281 74)

TV:is VARUMARKNAD och TV:s
RADARANNONSER

Lars Sandin. Tel. 34 90 00

Tel. 34 00 80.

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956
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Nir bilen slukar olja iir det dags att byta kolvringar. Att viinta
kan bli dyrbart. Byt da till Hastings.

Sedan manga ar dr Hastings toppmirket pa kolvringar for ser-
vicesindamal med uppgift att ge slitna motorer nytt liv. Annu
en gang dr Hastings forst med en ny revolutionerande ring-typ,
den forkromade och dubbelfasade oljeringen. Den anpassar sig
3—4 ganger snabbare dn konventionella ringtyper och vinner
samtidigt okad slitstyrka for varje mil. Hastings finns for alla
bilmodeller. Finns de inte hos Er verkstad, s& bed att de tar
hem dem.

Godtag inte vilka kolvringar som helst. Var siiker pi Er sak,
begéir Hastings forkromade och dubbelfasade, — da #ir Ni siker.

EN NY FULLTRAFF
ANNU ETT STEG FRAMAT

Den nya Chrome-Vent
oljeringen sliter snabbt

HARD MOT OLJEPUMPNING —
SKONSAM MOT CYLINDERVAGGEN

in sig i cy-
linderviggen
och fir se-
dan succe-
sivt bredare
anliiggnings-
yta. Detta ir
en utveck-
ling av den
tidigare
Chrome-
Vent-typen.

v = HASTINGS

— finns pa verkstidder over hela landet.

AB ALLMOTOR

OREBRO - KYRKOGATAN 11 - TEL. 124120, 12 1600




ger r&d och Lllpplys__ningar'

och ar vardefull for alla,
som anvinda Obergs filar.
Erhdlles gratis pd

begdran.

C.O0BERG&Co.

ESKILSTUNA

Grundlagd 1850
UBERGS FILAR - GODA FILAR
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Av Mach 2

SOVJETFLYGETS
STYRKA OKAS

Av major HANS NELJ

P& flygdagen i Moskva var inslaget av offensivt flyg betydligt
mindre &n man pé& vdstmakishéall véntat.

Klart &r emellertid att Sovijet for varje &r knappar in

p& vésterns kvalitativa férspréng.

et ryska flygvapnets dag firades i ar med avsevirt stbrre utlindsk
publik #n néigonsin tidigare. Inte mindre &n 28 flygdelegationer frin
olika linder var inbjudna. En del av dessa var méahinda »rdttrognas
och féljaktligen representerade redan tidigare &r men ménga wvist-
maktsrepresentanter samt #ven Sverige ingick i bestkskontingenten.
D& USA:s flygvapen fir anses vara Sovjetflygets shuvudkonkurrents
Ar det av sérskilt intresse att fi del av den amerikanske flygvapen-
chefen, general Nathan F. Twinings, intryck. Férst som sist biér dock
framhéllas att den fria virldens delegater inte fick avnjuta nagra
storre flygtekniska nyheter, eller sensationer, Nigra av Twinings iakt-
tagelser redovisas hir.
Flyguppvisningen #gde rum &ver Tushino-filtet strax utanfor Moskva
i delvis nedsatt sikt p4 grund av regnskurar och genomfdérdes utan
synbar friktion. De flesta flygplanen, som visades upp, var redan kinda
i utlandet. Atskilliga modifierade versioner forekom dock och fyra
helt nya typer presenterades. En av dessa var ett ldtt transportflyg-

FORTS.!

P& bilden t. v. allvéidersioktplanet Jak 25 och t. h. det fyrmotoriga rea-
bombplanet som férevisades redan 1955. Med detta har Sovjet lyckats i
sin strévan att bygga ett plan som kan féra atombomber &nda till USA.
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!em ganger i veckan kommer nya bdtlaster Volkswagen tll Sverige. Hir dr det MJS Monkedamm som

lossar sin efterlingtade last direks pd jarnyigsvagnar och lastbilar — det brddskar, ty kunderna vintar.

Fler in nagonsin — men

Volkswagenwerks produktionssiffror har under de senaste dren dkat
med jittekliv. Men produktionen har, trots sin vildiga kapacitet,
dnda aldrig kunnat hilla jimna steg med en stindigt vixande efter-
fragan 6ver hela virlden. Dirfor har det framfor allt under hogsisong
varit omojligt att tillfredsstilla alla. Men ir inte detta det bista beviset
for hur bra Volkswagen verkligen &r?

Volkswagen — de stora talens bil .

Runt om i virlden rullar idag nira 11]; miljon Volkswagen. Bara i
Sverige har under de sista sex dren Sver 85.000 bilkdpare valt Volks-
wagen. Det maste finnas en vdsentlig orsak, som gjort att Volkswagen
sd snabbt natt denna position. .

Och den ir kort och gott: VOLKSWAGEN HALLER!

I Sverige finns 6ver 1.000 Volkswagen som hunnit ga 6ver 10.000 mil
utan ndmnvirda reparationer och det finns Volkswagen som gitt
6ver 30.000 mil utan motorbyte. Det finns redan nu Volkwagens-
dgare, som efter motorbyte — det tar tvi timmar — kommit upp
till 45.000 mil med samma Volkswagen.

Annu vet ingen hur gammal den kan bli

Det finns bilar som gatt till historien, Volkswagen kommer att gora
det. Det dréjer, for Volkswagen iir bilen for vir tid — bilen som genom
sin revolutionerande, geniala konstruktion forindrat hela vart bil-
tinkande, Och innu vet ingen hur gammal en Volkswagen kan bli!

anda for fa

Kop Er Volkswagen
NU — i host!

De flesta vill girna ha sin Volks-
wagen till varen. Solen, virmen
och de fina vigarna lockar. Alla
vill ha leverans just di. Men pro-
duktionen ir lika stor varje tid
pé dret — och vi och tyviirr ocksa
Volkswagenkoparna har tidigare
fatt erfara att pa viren ir det ont
om Volkswagen. Men det finns
en enkel 16sning pi det hir pro-
blemet. Ni som vill ha en Volks-
wagen = kop den nu, i host, Med
Volkswagen fir Ni inga vinter-
bekymmer. Motorns luftkylning
skyddar motorn, bottenplattan
skyddar underredet och den vi-
~derbestindiga lacken skyddar ut-
seendet, I Er vird kommer vag-
nen att vara lika snygg i var som
nu nir Ni képer den —~ och det
dven om Ni inte har nigot garage.

VOLKSWAGEN —numedslang-
16sa dick som standard kostar
bara 6.375:- fritt Hilsingborg,

VOLKRSWAGEN

— dnnu vet ingen bur gammal den kan bl

AKTIEBOLAGET SCANIA-VABIS, SODERTALJE
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Du vet hur viktigt det #r att kunna mer
for att gora sig sjélv rittvisa, Du vill gér-

- na lira Dig mer, men det ir inte latt att
finna rédtt kurs. Genom Studienyckeln —
ett nytt initiativ frdn Brevskolan — {ir
Du mojlighet att finna den kurs Du sbker.
Dédrigenom ndr Du ett snabbare och siik-
rare resultat av Dina studier.

Skicka efter Din Studienyckel. Du fdr den
gratis men den kan komma att betyda
myrﬁe! fér Din framtid. Sind in kupongen
i dag. — Klipp till nu.

Séind mia gratis o:h vtan férbin-
delse Bre yekel. Jog é&r Frankeras ej
intresserad av Brevskolan
[ teknik ] matematik betalar
] handel [] svenska portot
[ samhéilisfrégeor [ konst e, kultur
[ fereningskunskep [ littera
[ sprék l
Brevskolan/!
..................................... STOCKHOLM 15 l
adress
postadress TV 21-56 Svarsfdrsdndelse |
Tillstdnd nr 33
Stackholm 15
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En av Sovjets tre nya jokiplanstyper f&r dverljudsfart, en kersning mel-
lan deltavinge och vanligt plan, férmedligen &nhu p& experimentstadiet.

plan, forsett med tvd turbopropmotorer och radar. De tre andra, som
sannolikt &nnu #r pd experimentstadiet, &r alla mer eller mindre
utvecklade deltavingeskapelser. >

Man har i varje fall pd amerikangkt hall véntat sig ett storre inslag
av offensiva flygplantyper 4n vad som nu blev fallet. Dessa férvint-
ningar hade nog ocksd delvis tagits som tinkbar f8rklaring till att
Kreml plotsligt vilvilligt ville visa den fria virden vad man hade att
bjuda pd ifrdga om bérare av atombomber for langdistansbombning.
Pi vistmaktshill ville man med andra ord icke fiorklara den frikos-
tiga ryska invitationen endast som en politiskt avspénningsgest. Over-
flygningarna dominerades av defensiva flygplantyper. De stirsta fiir-
banden bestod sdlunda av ftrsvarsjakt typ Mig 17 och Mig 19 — utveck-
lingar av Mig 15 — och allviidersjaktplanet Jak 25. Mig 19 visade sig
helt ovéintat vara tvaAmotorigt. Endast tre si kallade strategiska bomb-
plan typ Bison och fyra turbopropdrivna tunga bombare typ Bear visa-
des. Framhallas bbr emellertid, att vid tidigare uppvisningar de ut-
lindska flygattachéerna kunnat inrapportera stérre fiorband av sist-
nimnda typer. .

P4 Kubinka-filtet presenterades foljande dag en utstillning med sex-
ton olika flygplantyper. De flesta av dem hade redan visats i samband
med flyguppvisningen. Tre typer, som icke ingatt i uppvisningen fore-
kom dock. Den ena var ett tvAmotorigt litt bombplan, som uppgavs
vara snabbare #n ljudet. Den amerikanska beteckni pa d
lir ha blivit »Blowlamp». Flygplanet #ir troligen avsett ersiitta Il 28,
som i Sovjet faller for A&lderstrecket fiir att istillet tillféras andra
stater inom ostblocket, dir den #&nnu utgir ett vérdefullt tillskott.

En annan av de tre nya typerna var ett tvémotorigt attackplan och
den tredje ett turbopropdrivet homb- och torpedplan avsett fir marin-
samverkan.

Bestikarna tillits inte nirmare beskida flygmaterielen utan férdes |
bilar forbi de parkerade flygplanen., Lirmed omdjliggjordes all detalj-
granskning, som kanske skulle givit omvirlden en chans att bedtma
den tekniska kvalitén pad sikten, wvapen, teleteknisk utrustning for
stridsledning och flygning i daligt viider.

Aven om hittills inga pétagliga bevis foreligger fir existensen eller
tillblivelsen av ett ryskt lufttankningstonnage fick man i den ame-
rikanska delegationen genom samtal med nigra higre ryska flyvg-
officerare det bestimda intrycket att ryssarna #r vil medvetna om
vinsterna av dylikt flyg och att de for nérvarande arbetar pi att
utveckla tva olika system for detta #ndamal.

Bland andra amerikanska iakttagelser mi némnas att man trodde sig
kunna spira vissa ryska bekymmer att 16sa hoghastighetsproblem. Flyg-
planens vingar var | ovanligt htg grad utrustade med grinsskikts-
fenor for att tvinga grinsskiktet att vil folja vingarnas form. Aptiten
pd framétskridande tycktes wvara mycket god. Silunda kunde man
vid visningen av flygingenjbrshtgskolan — Zjukowski-Akademin —
visa upp en vindtunnel avsedd fdor farter inda upp till Mach 3, dvs.
tre génger ljudhastigheten. I vindtunnellaboratoriet fanns vidare en rik
flora av deltavingemodeller.

Slutligen framhill Twining att den aerodynamiska utformningen av
de flesta forevisade typer tydde p& hog vetenskaplig och teknisk
standard. »Sovjet érs, sade man, »linnu ej pd samma kvalitativa nivéi
som USA, men knappar mer och mer In p& den fria viirldens fir-
spring. Med den mélmedvetna forskning som nu bedrivs i Sovjet gir
vi klokt i att rikna med mbjligheten av ett ryskt vetenskapligt genom-
brott medfirande tekniska Overraskningar i nya wvapen.»

Flyghret 1956 torde redan nu definitivt ha &ppnat &gonen pa de
stnskedrbmmares i den fria viirlden, som envist hemfallit it teorin
att Sovjet ligger avgjort efter vistmakterna i friga om teknisk kva-
litet. Redan den 22 mars | &r kom silunda den férsta kallduschen
i form av det readrivna passagerarflygplanet Tu 104 som landade i
London efter en 4 timmars non-stop flygning frin Moskva. Tu 104
uppges ha en praktisk flyghtijd av 10.000 m, en marschfart av 800
km i timmen och en aktionsradie av 3.000 km. Mot bakgrunden av
de brittiska Comet-planens misslyckande ter sig denna dverraskning,
sdrskilt ur brittisk synpunkt &n mer obehaglig. Sovjetunionen kommer
sikerligen ej att ge effer i sin strivan att halla jimna steg med eller
till och med gi forbi den fria wvirlden ifriga om teknisk forskning
och utveckling.

Flygnytt fortsitter pd sid. 8
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Nir Charles Lindbergh gjorde gin
herdmda soloflygning 6ver Atlanten
1927 anfortrodde han sitt liv at sitt
plan "The Spirit of $t.’ Louis", For
Lindbergh liksom foér sa ndnga
andra av flygets pionjirer éinda se-
dan bridderna Wright var det natur-
ligt att wviilja Mobiloil fir stiirsta
driftsikerhet,

Nu dir den tid forbi da det var en Lhijdlte-
bragd att flyga over Atlanten, De stora
flyzbolagens hypermoderna luftjiactar hildar
varje dag en gigantisk luftbro mellan kon-
tinenterna, Liksom tidigare
anviinds Mobiloil, som stiin-

digt forbittrats for att

svara mot de allt mer
itkade kraven padrift-
siikerhet och
ckonomi.

TEKNIKENS VARLD 21/56

Redan nu talar man bland teknikerna pa
(ullt allvar om interplanetarisk trafik. Jim-
sides med forskningen pa rymdskepps- och
satellitomradet utvecklas de "jordbundna’

flygplanstyperna, Hur dessa kommer
att gestalta sig kan man idag bara
gissningsvis antyda. — En sak iir
emellertid siker — niir den tekniska
utvecklingen pafordrar nya smirj-
medel eller nya smiirjiningsmetoder
har Mobil Oil de produkter som he-
hiivs.










































































































































