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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter hesvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Imsiinda
fragor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarens namn och
adress, Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet siitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
innan fragorna blir behandlade.

Fraga

0ss om
motorcyklar

Fraga: Jag skall bygga om min motorcykel
och sitta pa bakhjulsfjddring av sviingarmstyp,
1) Vilka olika sitt finns att lagra sviingarmen,
och vilka foér- och nackdelar har de? 2) Vilka
stiitdimpare skall jag wviilja?

Hemmahyggare

Svar: 1) Det finns tre olika huvudtyper av
lagringar for svingarmar: a) Bussningar, b)
Rullningslager, c) Vulkaniserade gummibuss-
ningar av typ sSilentblockss:. a) Vanliga buss-
ningar gires oftast av brons eller fiber-
material. Det vanligaste dr att de pressas fast i
svingarmen varefter de brotschas upp =3 att
de passar pd den axel pA vilken svingarmen
lagrar. Bussningarna medger en mycket stabil
lagring som tar pganska litet utrymme i an-
sprik. Bussningar #r emellertid inte idealiska
for de sviangande rorelser det hir ar fragan
om, eftersom oljefilmen brytes stnder varje
géng som rotationsrikiningen #ndras. Detta
medfér stort slitage, vilket kan motverkas
genom att gbra bussningarna si lénga som
mojligt och genom att smorja lagringen or-
dentligt. b) De rullningslager som anvindes
4r oftast koniska rullager eller kullager av
vinkelkontakttyp (samma {yp som i cykel-
nav). De tar ganska stor plats, diametralt
riknat. De ger en stabil lagring och kan
justeras da de blivit glappa. Om de smirjes
ratt, hilles rena frdn smuts och justeras ritt,
ér de s gott som outslitliga. ¢) Vulkaniserade
gummibussningar bestir av tva stal- eller me-
tallrér som #Hr placerade inuti varandra. Mel-
lanrummet mellan réren #r fyllt med gummi
som ir fastvulkaniserat i de tvA roren. Genom
gummits elasticitet kan de tva réren wvrida
sig en viss vinkel i férh&llande till varandra.
Det yttre roret pressas in i svingarmen och
det inre spénnes fast pd axeln. Gummibuss-
ningarna kan svikta lite genom att gummit
kan fryckas ihop. Denna rérelse kan pad de
dimensioner som anvindes for motorcyklar
hogst uppgd till 0,5 & 1 mm och detta forst
vid avsevérda belastningar. De tar liten plats
och #r helt underhillsfria. 2) Vilket fabrikat
ni vidljer spelar mindre roll. Kinda fabrikat &r
Armstrong, Girling och Jiirisch. Hirdheten pa
fjidrarna och stétddmparna #r diremot viktiga.
Forstk fa tag pa stétddmpare som #r avsedda
for ungefér likadan maskin, som i standardut-
forande #r utrustad med bakhjulsfiidring.

Fraga: 1) Vilken mefod anser TV vara den
ridtta att demontera och montera ett motor-
cykeldiick? 2) Hur skall man bira sig it for
riita ut bucklor i en bensintank? Jag har hirt
att man kan trycka ut dem genom att slippa
in tryckluft i tanken, 3) Jag har en Rex
Roadmaster 200 em3, Ibland niir jag kir den
ganska fort siA bromsas motorn, Det kinns
ungefir som om man kiér genom djup seg
asfalt. Jag trodde firsta gingen att motorn
holl pd att skiira ihop men det har den aldrig
gjort, jag har haft isir den och tittat efter.
Téndning och firgasare Hr rétt instillda. Vad
kan felet vara?

Knutte 18 ar

Svar: 1) Den metod som TV anser vara
bist finns beskriven i en broschyr »>Virden
av motoreykelddcks som givits ut av Trelle-
borgs Gummifabrik. De féljande anvisningar-
na &r hamtade ur denna broschyr. Demon-
tering: Tag av ventilhatten och kiglan och
ligg dessa pA ett stille dir de &r skyddade
for smuts, Tém luften ur slangen. Tryck in
ddckkanten runt om dicket. Stick in ett mon-
teringsjdarn vid ventilen och kring &ver dicket
medan ni pressar dickkanten pi den diametralt
motsatta sidan fran ventilen riknat ner i falg-
botten. Stick in ett annat monteringsjirn in-
till det forsta och for dver kanten Sver filg-
oglan (fdlgkanten) medan ni haller den ut-
pressade kanten med det férsta monterings-
Jérnet. Drag ut det andra monteringsjirnet och
stick det nigot lingre bort #n det forsta, Fort-
sdtt runt dicket i smad tag om 5—8 em tills
hela kanten #r av. Drag slangen ur dicket.
Stéll hjulet rétt upp och ned, stick in ett
monteringsjdrn mellan den kvarsittande kan-
ten och falgdglan och kring dicket over
denna. Skulle detta visa sig svart, pressa dé
fortfarande ned monteringsjarnet och sli pa
dickkanten med en gummiklubba dar den gli-
der Gver filgkanten. Montering: Innan ett nytt
eller anvint diick monteras bér det undersékas
noggrant, sa att man #r siker pa att inga ldsa
foreméal dr kvar i dicket. Anvinda dick bér
undersiikas sdrskilt noggrant savil utanpd som
inuti, sd att inte spikar, smisten o. dyl., samt
skiror eller andra skador finns i dicket For-
sikra er om att filgbandet ligger ratt i filg-
bottnen. Om filgbandet kommer i klim mel-
lan diéckkanten och filgen kan detta resultera
i forvridning eller andra fel pA dicket. Pumpa
slangen tillriickligt for att f4 den rund utan
strickning. For mycket luft férsvirar mon-
teringen, for litet gdr att slangen litt klimmes
sinder av monteringsjirnet. Stryk talk pa
slangen och placera den i dicket. Fér att un-
derlitta monteringen kan dickets kanter
fuktas med vatten eller svag tvalldsning. Ta
fram slangen nigot ur dicket genom att dra
i ventilen s& mycket att den inte kan glida
tillbaka. Stéd dicket mot marken med ven-
tilen riktad uppét. Trid ventilen genom wven-
tilhdlet i fdlgen, och se till att slangen har
ritt lige i dicket. Tryck filgen kraftigt mot
ena dickkanten tills denna ligger i filgens
mitt; bearbeta direfter dicket fiér hand sa
att si stor del som méjligt kommer dver filg-
dglan., Se samtidigt till att den andra dick-
kanten ligger utanfor filgen. Det stycke av
dickkanten som inte for hand kan foras &ver
falgbglan, pressas ned i sitt lige med hjilp
av monteringsjdrn. For hirvid endast sma
stycken i taget Gver fdlgiiglan. Bbrja mon-
teringen av andra sidan mitt emot ventilen.
Fior med hjilp av tvA monteringsjirn — med
sma forsiktiga grepp! — dickkanten bitvis
dver filgkanten. Det #r mycket viktigt att ni
kontrollerar att den del av dickkanien som
redan monterats ligger i filgbottnen. Anvand
gérna gummiklubba eller hammare. DA sista

delen av kanten fires Gver filgoglan tryckes
ventilen en bit in i didcket, s& att den inte
klimmes under dickkanterna. Pa det pumpa-
de dicket skall monteringsranden (som dr en
rand i gummit som gir c:a 1 cm fran dick-
kanten) vara synlig ovanfér filgen. Kon-
trollera att inte ventilréret sitfer snett. Spann
till sist ventilmutter och ventilhatt. 2) Sma
bucklor riktas inte utan de fylles igen med
plastisk metall eller &nnu hellre tennspacklas
de. Detta tillgir s4 att platen slipas med
smargelduk si att den blir absolut ren, var-
efter den fortennes. Med hjilp av en stor 16d-
kolv fylles bucklan med tenn. Detta filas sedan
ned med en pansarfil sd att tankens yta blir
jimn. Om bucklan &r av stérre omfattning
méste den riktas. Det kan nfgon gang, om
den inte &r for djup, lyckas att trycka ut den
med tryckluft, men risken att tanken skall
spricka i ndgon av svetsfogarna &r mycket
stor. Om man slar med en hammare pid buck-
lans kanter samtidigt som den stir under tryck
kan detta paverka pliaten si att bucklan fir-
svinner. Metoden att rikta en tank med hjilp
av tryckluft kan emellertid inte rekommen-
deras. En bittre metod &r att skidra upp tan-
ken i botten och sld ut bucklan inifrin, var-
efter tfanken svetsas ihop igen. For att fore-
bygga risk for explosion wvid svetsningen av
tanken, biir denna spolas ur med varmt vatten
och dérefter skdljas invindigt med triklorety-
len. 3) Felet &r med storsta sannolikhet glgd-
téndning. Forsék med ett tindstift med hégre
varmevérde,

Friga: 1) Jag har kipt en begagnad Nornan
motorcykel arsmodell 1951 med en 200 cm3
Villiersmotor. I forgasaren sitter ett mycket
uppborrat munstycke. Vad beror det pi att
motorn ligger av vid olika tillfillen men gir
biittre om man viixlar ned till tvian och drar
pa gas? 2) Vid monteringen av ett original-
munstycke gir motorn bra till ett visst gaspa-
drag men vid fortsatt gaspidrag bromsar mo-
torn cykeln, Vad #r orsaken? 3) Ar det rik-

« tigt att anviinda en brinsleblandning pa 1:16

vilket ju stir angivet pA motorn? 4) XAr mo-
torn sotiz dA en sotflaga nigon enstaka ging
fastnar mellan elekiroderna pi tindstiftet? Jag
har ett KLG-stift monterat, som aldrig har
sotat igen. 5) Ar det skadligt att kira maski-
nen utan batteri? 6) Hur minga mm fire
ovre ddédpunkt skall tindningen instillas?
Oviss
Svar: 1) Av er kortfattade beskrivning &ar
det omdjligt att faststilla felet. 2) Orsaken kan
vara att motorn far for lite bensin pa fullgas
genom att huvudmunstycket ar for litet. 3) I
en artikel 1 Motor Cycling anger en tekniker
frén Villlersfabrikens utvecklingsavdelning att
en brinsleblandning pi 1:20 #r fullt tillrick-
lig utom fér hart belastade motorer i me-
bilar o. dyl., vilka skall ha en blandning pa
1:16. 4) Om ett stift som forut talt hard kér-
ning, birjar sota igen ofta vid hard kérning,
kan man misstinka att motorn blivit sA sotig
att den behbver sotas. Att stiften nfigon en-
staka ging sotar igen #r normalt for vissa tva-
taktsmotorer. 5) Nej. 6) 5/32” dvs 3,9 mm.

Friga: Varfor hojes kompressionsforhallandet
om man slipar ner topplocket? Kompressions-
férhallandet Hr ju férhillandet mellan volymen
dver kolven nir den #r lingst ned och vo-
lymen éver kolven nir den #r hégst upp.

X.

Svar: DA man slipar ner topplocket kom-
mer detta att ligga ldgre. Kompressionsvolymen
(volymen over kolven nir den #r hogst)
minskas, varvid kompressionsférhallandet dkas.

Teknikens Varld

NR 20 ¢ ARGANG 34 o 11 okiober 1956

Utgivare Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.

PRENUMERATIONSAVDELNINGEN:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Vixel 34 00 80. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos foérlaget
genom inbetalning pa ovanstiende postgiro-
konto- eller via vara lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan dven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pd nirmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Heldr 16:75, halvir 9: —. I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor 28; —.
Inséind betalningen till Rudolf Fardal, Rad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 316 46,
Abonnemanget kan bérja nir som helst under
aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstdllts tvd veckor fire flytining.

ANNONSAVDELNING:

Sveavdgen 53, Stockholm WVa. Tel.
Amnonschef: Olle Lindkvist

(Aven direkt tel. 3176 45)

Ingemar Engelbrekisson

(Aven direkt tel. 3281 74)

TV:is VARUMARKNAD och TV:s
RADARANNONSER

Lars Sandin. Tel. 34 90 00

34 00 80.

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956



Du har tekniskt intres-

se och praktik — var-
for inte utnyttja dessa
férmaner till att skapa
Dig en tryggad fram-
tid, Brevskelan, som &r
studiefolkets egen sko-
la, ger Dig chaonsen.
Du kan bérja med en
kortare kurs — yrkes-
kurs eller férmanskurs
— och kidnna Dig fér,
innen Du ger Dig i
kast med stérre upp-
gifter. Férsta steget
dr att rekvirera véar
tekniska  studiehand-
bok, som innehéller
manga vérdefulla upp-
lysningar. Men gér det
i dag. — Klipp fill nul

“Nagra utbild-

ningsviigar:
Ingenjdrskurser
Verkmdstarkurser
Férmanskurser
Yrkeskurser
Industriell admini

Amneskurser i bl, o.:

Maskinritning
Maskinléra
Kérkortsprovet
Meopeden
Farqusurmotor.t
Radio

Television och radar

Installationsteknik
Anléganingsteknik

,D‘P. eI_elmi?ku faran

tion
Om Dv har
intresse for:
Verkstodsteknik
Vérme och sanitet
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik
Jarnhantering
Motorteknik
Byggnadsteknik
Tréféradling
Végbyggnad
Sjafart

klipp tillnu

Tréisommanséttning
Bilen
Motorcykeln
Bolysningshk nik
Avvdgning
Massberékningar
Cellulosakursen
Papperskursen
Arbetsstudier
Sdgverkskursen
Virkestorkning

Industriell organisation

Elamentéir matematik

Algebra
Geometri
Trigenometri
Analytisk geometri
Grafostatik

Fysik

Kemi
Arbetspsykologi
Fétetagsekonomi
Arbetslagstiftning
Arbetarskydd

TIPS [ e

Sand mig graris B

Jog ér intresserad ov féljonde dmnan:

; Frankeras ai :
i Brevskolan

betalar

portot ;

Brevskolan

STOCKHOLM 15

namn
odre
% Svarsférséndelse
Tillsténd nr 33
postadress TV-20 Stockholm 15
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IFA. WARTBURG
A kontinental skonhet

ger mer for mindre

Med Wartburg presenterar IFA en vagn till

smdbilspris men med ménga stirre vagnars

egenskaper — en kontinental skénhet

med rena, fartbetonade linjer i kultiverad

europeisk smak utan Sverfléd av

onddig krom pi den hypermoderna karrossen.

® Den robusta, startenabba,
ettriga motorn med utom-
ordentlig backtagningsfiir-
maga dr en firhiittrad upp-
laga av IFA:s beprivat slit-
starka 3-cylindriga 4-viixlade
2-taktare. Med en cylinder-
volym pd knappt litern och
kompr. 6,8:1 presterar den
38 hk och ca 120 km/tim.

® Framhjulsdrift, fribjul,
rattyviixel,

® Utmirkta viig- och kor-
egenskaper tack vare ling
hjulbas, framhjulsdrift och
teleskopstitdimpare.

® Vil genomtiinkt instru-
mentplacering i elegant pa-
nel med kontakterna i tryck-
knappsutférande. Dessutom

lasbart handskfack, askkopp
och radioutrymme.

® 4-dbrrarsbekviim.

® Tjocka, mjuka siiten med
sober, hallbar tygkliidsel
och praktiskt tviitthart ma-
terial p& dérrarnas insidor.

@® Max.sikt genom stora
odelade rutor.

® Luftkonditionering med
de vridbara ventilfonstren
liingst bak.

® Automatisk innerbelys-
ning, belysning liven i det
liittditkomliga motorrammet
och det inifrdn ldsbara stora
bagagentrymmet. Siirskilt
fack for reservhjul och
verktyg.

Med viirme fritt Trelleborg
exklusive leveranskostnad

endast
®
7 01 00.—

Generalagent:
Svenska Bil & Traktorimporten AB
Lindhagensgatan 53, Stockholm K
Tel. 540430, 540470

Aterférsiiljare Gver hela londet

Geoff Duke och Reg Armstrong med sina strémlinjeinklédda Gileramaskiner.

FORT, FARLIGT
MED FARTKAPA

En efterlingtad DKW-start, strémlinjeképor i
alla ténkbara utféranden och en liten men
mérkbar férbdttring av maskinmaterialet

bland 250-kubikarna ér intressant
Skénelopps-facit.

Text och fote: BENGT SANDKVIST

Skéneloppet 1956 visades en hiel del tekniskt intressanta saker fbr
| den svenska motorpubliken. Denna tivling har sedan flera fAr haft
ett starkt internationellt inslag, och si var fallet dven i &r. I alla tre
internationella klaserna deltog mer eller mindre manstarka fabrikslag.
Tyvédrr hade man inte kunnat hitta nigon verkilgt konkurrent till
Gileras lag | den storsta maskinklassen, utan Duke och Armstrong
hade sin egen lilla privata segersirid, som Duke naturligtvis avgjorde
till sin fordel, sedan Armstrong haft ledningen i 24 av de 25 varven!
Nir triningen inleddes pad lirdagsmiddagen rullades Gileras 500«
kubikare ut pA banan firsedda med strémlinjeklidnader, Under skalet
var maskinerna lika de som deltog i Sveriges GP | Hedemora. Strom-
linjekaporna, som var mycket eleganta, var tillverkade i glasfiber-
armerad plast med en stor svindrutas av plexiglas. Redan efter nagra
fa tréningsvarv togs Gileramaskinerna in | depén och strémlinjeképorna
plockades av. Orsaken ti]l detta var den kraftiga vinden, som sirskilt
pé rakstrickan efter starten var mycket besvirande. Det ar f. 6. frap-
perande hur ytterligt séllan Gilera anvinder dessa stromlinjekdpor pa
sina TT-maskiner. Endast pad banor med fa kurvor och under lugna
viaderleksforhallanden kommer dessa skapslars till anvindning.

1 500 em#-klassen deltog endast en fabriksmaskin till, nimligen en
uppborrad DKW 350 em?, Men det fanns gott om goda privatforare pa
goda maskiner, med de tvad tyska forarna Hiller och Knees i titen.
Dessa kdrde pd mycket snabba och eleganta EMW Rennsportmaskiner.
I dvrigt kan noteras att allt fler privatférare, #ven de svenska, birjar
anvinda strimlinjekapor. Med en vilkonstruerad kipa och en vaxling
som #r avpassad fér en bana som Skaneloppets hitijs toppfarten med
ca 15 km/tim.

I 350 cm®-klassen deltog DKW-fabriken med tre maskiner och dessa
lade beslag pa en tredubbel seger. Maskinerna #r DKW:s viilkinda
trecylindriga tvAtaktsmaskiner med motorhistoriens ilsknaste avgasljud.
Maskinerna har mycket stora stromlinjekapor, en av maskinerna hade
i bérjan av tréiningen #dven en kapa bakom fdraren, men pad grund
av den harda vinden togs denna bort. Som ett exempel pa vilket in-
tresse DEKW-fabriken lagger ned pé utseendet pa sina maskiner, kan
namnas att sedan denna képa tagits bort sattes en mekaniker ati
knacka ut en liten prydlig képa av ldttmetallplat som forenade sadeln
med staget for den ursprungliga strémlinjeképan. Nér DKW-fabriken
deltar | en tivling gér de det med tysk grundlighet. Man kan knappast
fatta hur foérarna pA tridningen hinner med att fi s& laga wvarvtider,

(Forts. pd sid. 6)
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Kylvatinet kokar ovéintat sver — och Ni mdste ge Er ivig och leta efter vatten

men... def tir liitt alt undvika!

Kér niir som helst in till ndrmaste ESSO servicestation
sa far Ni kylvattnet i Er bil kontrollerat. Da slipper Ni
sidana hir missoden.

Vﬁlkommen in 1 dag! i Att kontrollera och fylla pa ny kylvitska ér

bara e¢n del av den service som erbjudes
Er vid ESSO servicestationer.

Hu alltid | fankarna

TEKNIKENS VARLD 20/56 =



eftersom de nistan varje varv gar in i depd, varvid de talrika meka-
" i nikerna gbr ett otal justeringar pd férgasare och tindning, byter tind-
e R.FH"T’ PARTNER AR stift m. m. Att de gér si& mycket arbete pi tivlingsplatsen betyder
- - st inte att de gjort arbetet daligt hemma pa fabriken, utan att maskinerna
m AN HALVA FROJDEM dr mycket kiinsliga och maste justeras in efter just de viderleks-
forhallanden som rdder pa tdvlingsplatsen. Maskinerna #r si kinsliga
att de stannas omedelbart efter mallinjen, ndr loppet &r Over och man
byter dad till mjukare tidndstift. De andra stiften skulle nimligen olja
igen pa den bit av varvet som &r kvar till depin. Pi denna stricka
kor ju alltid forarna litet ldngsammare och detta ricker tydligen.
Den enda verkliga konkurrenten till LKW i 350-Klassen var Hedemora-
segraren Keith Campbell, numera fabriksfirare hos Moto-Guzzi. Den
maskin han kotrde var mycket snabb; p#d triiningen var han snabbast
i sin klass. Motorn #r som vanligt pd Guzzi encylindrig med liggande
cylinder. Den har dubbla verliggande kamaxlar och ett mycket langt
och grovt insugningsrir. Forgasarens diameter torde vara 35—40 mm.
Att Guzzi kan kbra med si stor forgasare pd en si liten cylinder-
volym tyder pd att de ‘behirskar denna motortyp till fullindning.
Maskinen #r fyrviixlad och &r enligt gammalt Guzzimbnster for-
sedd med bottenlinkgaffel fram och svingarmsfjidring bak. Dessutom
har den en strémlinjekdpa som #r vindtunnelutprovad. Campbell ledde
350-loppet ndr han tvingades utga.

I 125-klassen var det redan frAn borjan klart att kampen skulle sta
mellan Gilera och DKW vilka bidgge deltog med maskiner som #r nya
fir aret. DKW hade biista triningstiden men Gileran hade rykte om
sig att vara snabbare vilket den ocksi visade under sbndagens thvling
da den ledde fran start till mal utan att vara hotad nigon ging.

Gilera 125 cm® har en tvAcylindrig fyrtaktsmotor med dubbla &Hver-
liggande kamaxlar. Motorn har batteritindning och viixelldidan har inte
mindre #n sex ligen. Maskinen dr helt och héllet stromlinjekapslad,
med stora kapor sdviil framfir soon bakom foraren.

DKW 125 em® har en encylindrig tvataktsmotor med liggande cylinder.
Spolsystemet ir av vanlig typ med plankolv, men naturligtvis &r alla
portar i cylindern mycket stora. Firgasarens diameter &r 30 mm. Ténd-
ningen ir batteritindning. Effekten #r 17 hk vid 10.000 v/min. Topp-

GRATBAR !

ANNU BATTRE PARTNER AR
PEN NYA MODELLEN av

F?HRTT\' ER farten ar 175 km/tim. Aven dena maskin hade en sexviixlad viaxelldda.
ﬂ Maskinen har teleskopgaffel fram och svingarmsfjddring bak. Broms-
MOTORSAG trummornas diameter dr 200 mm. Maskinen har en stor strémlinjekapa
¢ och med denna viger hela ekipaget 80 kg.
——aB5G:AN"! 1

T T e R e T s T ) it el ot o ey J
| EL- & MOTORVERKTYG AB, Valling. 8. Sthim | V. g. sand

|
R AR i s e o e e o e, | (MG S'oml
|Adress Partner- :
| broschyren
lPc»smc:jr, T RN

BMW Rennsport horde till eleganterna |
500-kubikklassen. Den hydrauliska stét-
damparen, som gér frén vénster fram-
gaffelben till faste i ramen, &@r styrbroms,

Gileras tvacylindriga 125:a. Ovanfér den
‘ stora fdrgasaren syns kdpan fér den.
bakre av de dverliggonde kamaxlarna.

Eumig p8 &r en valkdnd kvalitetsprojektor for
8 mm smalfilm. Den har lagvoltslampa samt
motor for 110-240 V vixelstrom. Objektiv

1:1,6 f=25 mm, bl

P& denna Moto Guzzi ledde australien-
saren Keith Coampbell 350-kubiklassen
fére DKW, d& hen tvingades utgd.

RIKTPRIS:

Inom kort kommer en speciell tonadapter
att levereras till p8 for ljudsynkronisering
med bandspelare. Ta vara pad de mdjlig-
heter som dé oppnar sig!

Se den bos Er fotobandlare!

Representanter: FNS-BOLAGEN Stockholm - Malmé - Goteborg - Sundsvall




Mobilgus*

EKONOMILOPP 1958

Totalsegrare

och Mobiltrofévinnare

CITROEN DS 19
0,0482 I/tkm*
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Anvdnt brinsle: Mobilgas Special
Anvind olja: Mobiloil Special
Mobiloil D for tvataktare

KUNGL AUTOMOBIL KLUBBEN Mobil Oil AB

[Vacuum on Campany)

*l/thm = liter per tonkilometer, For
hiinsyn tagas éiven till vagnsvikien. 1

Resultatet beriknas silunda enligt formeln “ton x km
! = den under tiivlingen férbrukade volymen bensin (for 2-takt, bensin + olja).

lon = vagnens tjinstevike 4 150 kg for kartlisare och medfdljande kontrollant,
km = banans officiella lingd (1056,8 km).

att fa full ritvisa mellan vagnar i olika viktklasser maste






























































































































