


TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarnas namn och
adress, Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sdtt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det drdja innan
fragorna bli behandlade.

1) Ar det skadligt for bilmotorn
att anvinda en magnetsticka i stillet for den
vanliga oljestickan? 2) Samma friga fir en
magnetplugg i stillet for den vanliga avtapp-

Fraga:

ningspluggen? 3) Kan man anviénda bide
magnetsticka och magnetplugg samtidigt?
PV d444-iigare

Svar: 1) Nej. 2) Nej. 3) Ja, det miter inga
hinder men det récker siikert med en magnet.

Friga: 1) Finns det nigon anvisning utgi-
ven om hur man ldimpligen trimmar en Volvo
PV 444-motor? 2) a. Kan man fi ut stérre
effekt ur samma motor om man byter ut
originalfiérgasaren? b. Vilket miirke skall man
i s4 fall anvinda? 3) Kan man hija effekten
genom att bara montera in dubbla forgasare?
4) Stimmer det att Penta marinmotor inne-
hiller samma delar som Volvos trimmade mo-
tor, vilken bl a. anviinds i plastvagnen?

5. 0. W

Svar: 1) Det har skrivits en del artiklar
om detta och en kort orientering limnades
i TV nr 11 1955. 2) a—b. Detta medfér ingen
skillnad. 3) Ja, dubbla firgasare med nya
insugningsrir medfér en héining av effekten.
I samband med denna Atgird &r det limp-
ligt att hija kompressionen nigot och Hven
ev. forstirka ventilfjidrarna. 4) Pentas marin-
motor BB 50 dr en version som i vissa avseen-
den Overensstimmer med sportmotorn.

Fraga: Betriiffande MG Magnette: 1) Hur
stor dr kolvhastigheten och vad #r varvantalet
niir bilens hastighet ir 140 km/t? 2) Kan
marschfarten hallas si hig som 120 km/t utan

_att motorn skadas? 3) Kommer motor och ka-
ross att dndras nigot pa 1956 4rs modell?
Undrande

Svar: 1) Kolvhastigheten &r ca 16,9 m/sek
och varvtalet 5700 v/min. 2) Denna fart verkar
passa vagnen bra. Kolvhastigheten #r di ca
144 m/sek. 3) Nej, endast obetydliga detalj-
fordindringar har féretagits.

Fraga: Har inkopt en personbil av 1955 éars
modell. Ar det ndgon idé att viinta med re-
gistreringen till 1956 med hiinsyn till bil-
aceisen? A, B,

Svar: Bilaccisen &r nu bestimd och foérblir
ofdrdandrad #Aven 1956,

Fraga: Enligt uppgift utvecklar IFA F9 30
hk vid 3.800 varv/min. 1) Ar det mijligt for
motorn att uppna 4.000 varv/min? 2) Blir
effekten higre vid 4.000 varv/min? Varfor
anges i si fall inte detta; det dr ju ur reklam-
synpunkt biittre med higre héstkraftantal?

S. E. C,

Svar: 1) Ja. 2) Pa denna, liksom pi de
flesta motorer, ligger det maximala varvtalet
betydligt tver det wvarvtal dir den hégsta
effekten avges. Detta kan forklaras av att
effekten utgdr produkten av vridmomentet
och varvtalet. Vridmomentet har sitt maxi-
mum vid relativt méttliga varvtal och avtar
darefter.

Friga: Har en Ford Consul -54 i vilken
kylarviitskan skummar och forsvinner. Hur
skall jag rida bot for detta? Jag har inte
anviint rengiringsmedel. Kylviitskeblandningen
dir 50 procent glykol och 50 procent wvatten.

Brynolf

Svar: Forst och frimst bir kylsystemet ren-
gbras mycket noggrant, girna med nigot
lampligt rengoringsmedel. Det skall nimnas
att olika fabrikat av kylviitskor har olika be-
nidgenhet att skumma. Nigot speciellt fabrikat
kan inte rekommenderas, men anvind endast
en vilkind produkt. Fyll inte kylsystemet
for fullt. Det resulterar endast i att kylvitskan
pressas ut genom skvallerriret nir wvitskan
expanderar vid uppvirmningen. Om skum-
bildningen orsakar délig cirkulation och ddr-
med sammanhiéngande svag varme frén vir-
mepaketet Hr det lampligt att fran virme-
paketets higsta punkt dra en retur- och eva-
kueringsledning till kylaren.

Fraga: 1) Vad #r topphastigheten for Mer-
cury Sport Sedan 1949? 2) Hur snabbt upp-
nir den 80 km/t fran stillastiende? Har vid
prov erhallit virdet 11 sek. Ar detta rimligt?
3) Ar det limpligt att sota motorn och byta
kannringar efter 9.000 mil? R. Bergren

Svar: 1) Ca 140 km/t. 2) Ert virde verkar
taget efter hastighetsmitaren och #r nog litet
for bra. Ca 13 sek #r ett troligare virde. 3)
Det dr sikert pa tiden med en ventilslipning
med sotning och kolvringsbyte. Innan detta
pébdrjas kan man ldmpligen underséka mo-
torns tillstind med wvacuum- och kompres-
sionsprov.

Fraga: 1) Har en Mercedes 220 kord 7.500
mil. Vid 120 km/t kommer bilen i vibrationer
som dock upphir vid 130 km/t. Hjulen ir
balanserade och ventilerna justerade., Kan TV
siga vad detta beror pa? 2) Vad iir bilens
marschfart? 3) Vad #r dess toppfart?

Skakis 55

Svar: 1) Felet kan komma fran motorn,
kraftoverforingen eller hjulen, Problemet &r
av den art att det fordras en nérmare under-
sbkning for att finna felet. Vind er till gene-
ralagentens service-avdelning, Svenska Bilfa-
briken, Augustendal, Stockholm. 2) Ca 110—
130 km/t. 3) Ca 150 km/f.

_ om fordonet

Friga: 1) Skall kylvattnet bytas reg. =
det pa en traktor? 2) Skall kylvattnet I
med rostskydd del pa en? 3)
kylvatinet tappas ur pad vintern? 4) ; elbun-
bra att anvéinda glykol bide sommar oci ‘landas

ter? E. Ander Skall
ir det
1 vin-

S5s50n

Svar: 1) En spolning av kylaren och
vattenmantlar #r lampligt att gira ho
vir. Spolningen kan lampligen ske
speciellt munstycke som tilldter spc’
béade vatten och tryckluft. Vid -
endast rent, mjukt eller '~
das. Vatten som inneb’
laggningar som fOrsvé aier pane s
Innehaller vattnet syrc rar rvérmeavledr?:ng‘;i__
linderblocket. Nigot } -r kan dessa angripa ey-
tena hiist och var Ar ‘Ylvatfll‘-'nbyte uttver by-
mindre vanligt att n mi"‘*:ﬁ“';%?ﬂ- diJ Det &r

i 5 L etta; t skadar
dock inte att ?I?t\;anﬂc: a st:kydd.smede}. 3) Ja.
! nvinds. 4) Glykolen bér
anvindas endast Ur ga. yintern
bor fyllas pAd och t nterhalviret. - Den

r iy -Appas ur i samband med
skoljning av kylsy.stemet.

1otorns

-5t och
med ett
«ning med
« pafyllning bor
#okt vatten anvin-

Friga: Ar Mobilube GX-olja Limplig att an-
viinda till bade vaxellida och bakaxelviixlar
i alla vagnar? GX

Svar: Ja, den ticker helt dessa anvindnings-
omraden och kan #dven anviéndas till styr-
sniickor. Till hel- och halvautomatiska vixel-
lador kan den dock inte anviindas; de auto-
matiska vixellddorna fordrar tunnare special-
oljor. Harvid géiller att iaktta fabrikantens
anvisningar.

Fraga: 1) Kommer Volvos sportvagn med
plastkaross att siljas inom landet? 2) Vad kan
priset bli? 3) Har bilen plasttopp? 4) Saknar
bilen reservhjul? 5) Vad #r toppfarten? 6)
Hur hig dr tjénstevikten? 7) Har bilen varv-
riknare? Sportdrim

Svar: 1) Vagnen blir tillginglig for svensk
publik p& nyaret. 2) Gissningsvis ca 20.000 kr.
3) Nej, inte nu lingre. Den forsta plasttoppen
har ersatts av en sufflett. 4) Nej, det finns
5) Ca 155 km/t, 6) 920 kg. 7) Ja.

Fraga: 1) Vad dr den vanliga orsaken till
hig oljeforbrukning? 2) Vart tar oljan viigen
nir en motor drar for mycket olja? 3) Fir-
brukas en tunn olja snabbare &n en tjock?
Varfor? Tveksam

Svar: 1) Sliten motor eller ytire lickage
genom forskruvningar, titningar eller pack-
ningar samt en trasig brinslepump. Orsaker-
na under gruppen »sliten motors kan wvara
slitha kolvringar, kolvar, cylindrar, ventiler
med styrningar samt for lést ansatta eller
slitna lager. Desgsutom finns andra orsaker
som ger en skenbar oljefdrbrukning. Det &r
korning med foér hog oljenivd och langvarig
kérning med hégt motorvarv. Det kan nim-
nas att oljeforbrukningen i wvissa motorer
flerdubblas nir medelhastigheten hojs fran
50 km/t till 80 km/t. 2) Oljan kastas upp i
forbrinningsrummet och forbrinns samt fol-
jer med avgaserna ut. Oljan kan &4ven fér-
svinna med vevhusventilationen wvid higa
varvial och overniva, Slutligen #ven genom
lickage. 3) Ja. Det beror pi att oljorna med
l4g viskositet innehdller mer flyktiga &mnen
och att de vid hoéga temperaturer har sva-
rare att upprétthalla en tdtande oljefilm mel-
lan kolv, kolvringar och cylindervigg.
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Utgivare Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm
PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Viixel 34 0080. Posgtgirckonto 55575,

Prenumeration kan ske direkt hos forlaget
genom inbetalning pi4 ovanstiende postgiro-
konto eller via vara lokala ombud, (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan #dven wverkstillas genom s. k.
postabonnemang pi nérmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Helar 16: 75, halvir 9: —. I Danmark
endast helirsabonnemang danska kronor 28:—.
Insiind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kghbenhavn V. Postg. 316 46.
Abonnemanget kan borja nir som helst under
aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstiillts tvd veckor fire flyttning.

ANNONSAVDELNING:
Sveavigen 53, Stockholm Va.
Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 31 76 45)
Ingemar Engelbrektsson
(Aven direkt tel. 32 81 74)

TV:is VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin. Tel. 34 04 80 eller 30 89 58

Tel. 34 00 80

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956
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Sdnd mig gratis Brevskolans
studiehandbok.

.Jug &r intresserad av féljande dmnen:

Béttra pé Din utbildning
med en kurs frén Brev-
skolan. Oavsett - vilka
férkunskaper Du  har
kan Brevskolan erbjuda
den  &mneskombination
Du vill ha. Posta ovansté-
ende kupong redan i dag,
s& erhdller Du Brevsko-
lans studiehandbok.
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Praktisk och ele-
. gant gummimatta
— for bilar

G-mattan skyddar vagnens innergolv
mot nitning och viita.

G-mattan finnes i tva storlekar, 350x
400 mm., limplig fér enropeiska sma-
vagnar, och 450 x 535 mm for ame-
rikanska standardbilar,

G-mattan iir mycket slitstark, den va-
rar vagnen ut.

G-mattan tillverkas i firgerna svart,
grd, grom, rod och bran.

G-matian iir djnpmonstrad, vilket gor
den limplig som slirskydd.

«Gy PRODUKT = KVALITETSPRODUKT
Svenska Gummifabriks AB
GISLAVED

NYTT

Av Mach 2

SAS kiper 7 Douglas DC-8

SAS har skrivit kon-
trakt med Douglas Air-
craft Co. om inkip av
sju readrivna lAngdi-
stansplan av typen Doug-
las DC-8. Leveransen av
dessa jétteplan med plats
f6r upp till 134 passa-
gerare och med en has-
tighet av 900 km/t kom-
mer att boérja under
fiirsta kvartalet 1960. Cen
totala kostnaden for flyg-
plan och reservdelar upp-
ghr till omkring 250 mil-
joner kronor.

Kusin till Constellation

&r amerikanska flottans Lockheed V-3 med specialutrustning for spa-
ning, De vildiga radaranliggningarna finns bl. a. i de bada puck-
larna &ver och under buken. V-3 har specialutrustning for viderspa-
ning och skall bl. a. tjinstgora som »orkanjigares. Orkanerna fran
Atlanten brukar stilla till med svdra katastrofer i USA, varfor det

ir betydelsefullt att kunna uppticka dem 1 tid och kartligga deras
troliga férdrikining.

Caravelle,

det originella franska readrivna trafikplanet med motorerna bak i
stjlirten, har visat sig lyckat. Air France har bestillt tolv flygplan av
denna typ som borjar levereras i slutet av 1958,

Snabbast
bland storre privatflygplan (sexecutive airplaness) lir vara den hir
Super Aero Commander (modell 680), som har en marschfart av néra
370 km/t pA 3.000 meters hdjd. Motorerna, som &r av typen Lycoming,
4r ph vardera 340 hk. Flygvikten &r ca 3.000 kg med en nytiig last
av over 1.000 kg. Kabinen rymmer 6—7 sittande passagerare eller

5 bidddar och &r utrustad med all tinkbar lyx. Pris for hugade speku-
lanter: 425.000 kronor. Men s& #r det ocksd ett vackert flygplan,

Den stérsta helikoptern

dr Hughes XH-17 i ame-
rikanska flygvapnet. Den
kan enligt uppgift lyfta
med en last pad oOver tio
ton. XH-17 #r forsedd
med tvd Allison reamo-
torer, och vid leverans-
proven slutade den med
att g4 till viders med en
rejalt tilltagen armélast-
bil mellan landstdllsbe-
nen. Totalvikten Ar ca 25
ton.

TEKNIKENS VARLD 2/56



Har mar HILLIMAN
bar man bil fir 12,000 mir

utan reparationer

Se hir vad Sten Stilhand i
Hilsingborg skriver om sin
HILLMAN MINX - 50.

Alltsa nu blir det en

H I llMA" ocksi for Er — eller hur

Hir 1955 drs modeller

HILLMAN HUSKY HILLMAN MINX de LUXE HILLMAN CALIFORNIAN
en kombinerad person- och sta- med ny toppventilmotor pd En Hard Top-modell med hir-
tionsvagn pa 35 hk, 43 hk. lig sike. — 2-firgslackerad.
Riktpris 6.925:— Riktpris 7.960:— Rikepris 8.865:—
AB AUTO ERNST GRAUERS AB
Lundaviigen 66 B, Malma. Torsgatan 23, Stockholm. Tel. 3407 00.

Tel. 93 47 50, Utstillning: Karlavigen 50. Tel. 6307 20. Ringvigen 79. Tel, 4460 44,
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M“l““ “Il tguldburken -

smirjer hittre

Aldrig forr har en sa perfekt smorjolja for

® Alla motorer vid
@ Alla motortemperaturer under
® Alla kérférhallanden

kunnat erbjudas. Aldrig férr har en sa
komplett serie av s. k. multigradeoljor
funnits. .

NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL &r énnu
ett virdefullt bidrag till motorismen fran
viirldens ledande oljebolag.

EXTRA SKYDD

Den enastiende smérjfirmigan i “temp-
hiirdade” NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL
iir en siiker garanti for att de rérliga delarna
i alla motorer under alla kirforhdllanden fir
effektivt skydd mot slitage. Oljan nir alla
smorjstillen i samma tgonblick motorn star-
tar och den ger samma utmirkta smirjning
diven vid de higsta motortemperaturerna,
NYA ESS0 EXTRA MOTOR OIL inte bara
smorjer bittre — den innehiller ocksi nya
medel som effektivt skyddar alla motor-
detaljer mot korrosion (fritning).

EXTRA EFFEKT

Den biittre smérjningen leder till minskade
friktionsfirluster som gor det mijligt for alla

motorer att limna higsta méjliga effekt
under alla driftsbetingelser med biittre
kompression och stérre accelerationsférmiga
som resultat,

Med NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL i
motorn bildas inga koksavsiittningar, som kan
fororsaka kraftnedsiittande for-tindninger.

EXTRA EKONOMI

Tack vare att NYA ESSO EXTRA MOTOR
OIL har samma o8vertriffade smbrjférmiga
vid alla temperaturer och motorbelastningar,
ger den under alla forhillanden minskade
friktionsforluster och diirmed ldgre bensin-
frbrukning — men ocksi ldgre oljeférbrukning.
Den nya oljan ger diven extra ekonomi pé
ling sikt diirfor att den minskar reparations-
kostnaderna pd grund av sin {érmiga att
motverka slitage.

Byt ddrfér redan idag till NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL

$SO)—

or in till
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Kapten Bengt Ohrelius &r sedan ménga dr eft vai-
ként namn i TV:s spalter. Han &r kapten vid flottan
och har dessutom civil sjgkaptensexamen. Han har
seglat p& fyrmastarbarken Abraham Rydberg till
Australien och pé& flottans af Chapman fill Véstindien.
Tidigare pressofficer i marinstaben é&r kapten Ohre-
lius nu adjutant hos chefen p& Berga vid Harsfiérden
— en ay landets stérsta militdra utbildningsanstalter.
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ATOMALDER TILL SJOSS

ed glédande entusiasm har vetenskapsmén och
Mtekniker gatt till verket for att leda mansklig-
heten over tréskeln in i atomildern — en »élder» pa
gott och ont liksom alla tidigare saldrar» av olika
slag. Hur gott eller hur ont far vi vdl i sinom tid
erfara. De otaliga skildringarna av atom- och vite-
bombers verkningar har knappast varit nagon stimu-
lerande ldsning utan snarast dgnade att sprida skrdck
och avsky.

I spionvirlden har bide atomhemligheter och atom-
fysiker varit begiérliga shandelsvaror». Den, som vet
mest och utnyttjar sitt vetande bést, beharskar virl-
den. Dérfor har ocksd arbetet ofortrutet gitt vidare
mot ett &n sa linge ganska ovisst mal. Varningsrop
har hojts mot vandringen pa den inslagna végen —
men tystats ned. Den kénde amerikanske atomforska-
ren professor Harold Urey deklarerade 1948 tver hela
virlden; »Jag ar rddd». Ropet gav genljud, men det
var synbarligen dess enda resultat. Sedan det for-
klingade, har minskligheten begévats och hotats med
atom och vdtebomber, atomkanoner, atomladdade ro-
botar och torpeder m. m. av successivt forbattrade
arsmodeller.

Det fredsmiissiga utnyttjandet av atomenergin har
nu ocksid borjat skjuta fart. Ett flertal atomkraftverk
dr t. ex. redan i bruk, Hér i Sverige beréknas visser-
ligen inte atomkraftverken kunna pdverka kraftfor-
sorjningen #n pa flera ar, men fér atomenergiforsk-
ningen foreslds i arets statsverksproposition ett avse-
vdrt okat anslag.

Amerikanska flottan har genom malmedvetet arbete
tvingat fram virldens forsta atomdrivna fartyg —
atomubéiten »Nautiluss — en experimentplattform, som
kan ge virdefulla erfarenheter bade for civilt och
militdrt bruk. sNautilus» har nyligen avverkat sina
férsta provturer och darvid bl. a. klarat ett distans-
och uthallighetsprov av ovanliga méatt — 25.000 dis-
tansminuter utan brénslepafyllning. Atomubat nr 2 —
»Sea Wolf» — &r snart klar for provtur och av plane-
rade atta efterfoljare &r fyra redan bestdllda. I ett
officiellt uttalande framholl USA:s bitrddande marin-
minister, for kort tid sedan bl. a. »Vi gor numera
oerhorda framsteg pa atomkraftens omrade och jag
skulle vaga forutspd, att ubdtar utan atomdrift icke
kommer att sjosdttas efter 1955s. I sina anslagsdskan-
den for 1957—58 begir ocksd amerikanske marinminis-
tern medel till ett atomdrivet hangarfartyg pa 60.000
ton av Forrestal-klass, Aven for flygets del bérjar
atomdriften fi viss aktualitet. Vissa forsok har redan
genomforts i USA med bombplan av typ B 36. Flottan

och flyget planerar f. n. ocksa att gemensamt bygga

en atomdriven flyghat.

Intﬂ minst for sjofartens vidkommande synes atom-
kraften kunna bli en synnerligen effektiv och &nda-
malsenlig energikélla. Vid klyvning av en urankérna
frigors en 50 miljoner ginger stérre energiméngd &n vid

forbrénningen av en atom kol. Detta betyder, att klyv-
ning av 1 kg uran ger lika mycket energi som for-
brianning av 3.000 ton kol. 1 kg uran upptar en volym
av endast 5 cl. Atomenergin kommer silunda att kun-
na ge avsevdrd aktionsradie med ett till vikt och vo-
lym synnerligen begrdnsat brinsleforrdd. Fartygen
skulle med andra ord f& en mangdubblad kapacitet.
Den svenska sjofartens och varvsindustrins mén har
sedan négra ar med uppmirksamhet f6ljt utvecklingen
pd atomenergins omrade. Stiftelsen for skeppsbygg-
nadsteknisk forskning har ocksa i samarbete med A.-B.
Atomenergi paboérjat en utredning om de mojligheter,
som for ndrvarande finns, nér det giller att anviinda
atomkraft for drift av svenska fartyg. Stiftelsen har
varit i kontakt med bl. a. motsvarande norska arbets-
grupp. Norrménnen samarbetar sedan nagra ar med
hollandarna for att scka skapa atommaskiner for han-
delsfartyg.

A tomenergianldggningar ar dyrbara att bygga. Men
fackménnen anser, att det koncentrerade brénslet er-
bjuder si stora fordelar, att i varje fall stérre atom-
drivna fartyg med maskineffekter pa 10.000—100.000
hk skall kunna gdras réntabla.

En atomreaktor innehaller efter nagon tids drift en
radioaktivitet, som motsvarar stralningen frén hundra-
tals ton radium, Genom effektiva stralningsskydd av
betong och bly skyddas personalen ombord mot den
livsfarliga stralningen fran atomreaktorn. Men vad
hénder vid en kollision t. ex. i en hamn mellan tva
atomdrivna fartyg, om stralningsskydden skadas? Folj-
derna kan bli katastrofala och kan t. ex. helt omojlig-
gora trafik i hamnen for ldng tid framét. Atomdrivna
fartyg kommer sannolikt att krdva speciella hamnar,
som kan ta emot dem och ge dem erforderlig service,
bl. a. vid sdrskilda bunkerstationer. Genom forebyg-
gande atgdrder maste man ocksa skapa storsta méojliga
sikerhet mot fartygskatastrofer av olika slag, vilket
kanske #r ldttare sagt an gjort.

I detta sammanhang ténker man ocksd ostkt pd vad
som kan hiénda, om ett atomdrivet flygplan stortar
i ett tdttbebyggt samhille. Ett annat problem i sam-
band med atomdrift & vad man skall géra med det
radicaktiva avfallet. Ett intressant och originellt for-
slag innebdr, att man skulle f6rséka: samla avfallet i
jéttelika raketer och skjuta ut det i rymden utanfor
jordens dragningskraft. ’
Vigen mot en lycklig atomalder synes ldng och
knagglig. For smé& nationer med hegrdnsade ekono-
miska och materiella resurser kommer den att inne-
bédra stora uppoffringar, men den, som ingenting va-
gar, vinner heller ingenting.

. Qluan -






































































































