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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Viirlds experter besvarar en-
dast fridgor av allmint intresse. Insinda
frigor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna frigor
Pi intet satt svarar mot det utrymme
som stir till forfogande, kan det drija
innan fragorna blir behandlade,

Fraga
0ss om

motorcyklar

Friga: 1) Ar BSA 250 cm® en bra och slit-
stark motorcykel for langfiirder? 2) Limplig
marschfart? 3) Hur stor #r investeringsavgif-
ten pi denna maskin? BSA

Svar: 1) Ja. 2) 80—80 km/t. 3) 200 kr.

Friga: Jag undrar var man kan fA niir-
mare upplysningar om den Piatti-skoter som
beskrevs i TV nr 13 1956? Finns den att kipa
i Sverige? I sA fall var och vad kostar den?

B. Andersson

Svar: Nérmare upplysningar torde endast
kunna erhéllas genom den engelska tillver~
karen Cyclemaster Limited, 154 a, Shepherds
Bush Road. London W.6, England. I skrivande
stund finns Piattiskotern Inte att kipa i Sve-
rige,

Fraga: Vad kan man géra fér att motverka
de fula bla eller gula skiftningarna som bildas
pa firkromningen pA motorcyklars och mope-
ders avgasror? R. Bjorkiund

Svar: De blA och gula skifiningarna beror
péd att kromskiktet blir f6r varmt. Ganska
snart bildss pd rérets insida ett sotlager som
timligen effektivt virmeisolerar roret si att
kromskiktet inte blir foér varmt. Innan detta
sotlager riktigt hunnit bildas bér man kéra
motorn forsiktigt s att avgastemperaturen hal-
les 4 13gl som mdjligt. For att paskynda sot-
bildningen kan man kleta vanlig gronsipa pa
avgasrirets insida innan motorn tas i bruk.
Detta behdver endast goras pA den del av
avgasriret som &r nérmast cylindern eftersom
det ju endast ir denna som brukar bli fior
varm,

Friga: 1) Tekniska data pA BMW R 687 2)
D:o fér BMW 500 cm? TT-modell? 3) Pris for
bida maskinerna? 4) Tekniska data for BSA
Gold Star, motocrossmodell? 5) D:o fiér BSA
500 em?® twin? 6) Pris pA dessa maskiner? 0
Tekniska data pA NSU Max 250 cm3? 8) Gir
den 140 km/t? 9) Vad kostar den? 10) Ar
den limplig fér motocross? 11) Tekniska data
pd AJS 500 cm®? 12) D:o for 500 em3 moto-
cross- och TT-modeller? 13) Pris pA dessa
maskiner? Skinnknutten

Svar: 1) Tvécylindrig, fyrtakts toppventil-
motor med motliggande cylindrar. Cylinder-
diameter 72 mm. Slaglingd 73 mm. Cylinder-
volym 530 em?®. Kompressionsférhillande 8,0:1.
Effekt 85 hk wvid 7.000 varv/min. Fyrvixlad
véxellaida sammanbyggd med motorn. Kraft-
tverforing vixelldida—bakhjul med kardan-
axel. Utvixlingsforhillanden for solomaskin:
ettan 15,6:1, tvdan 89:1, trean 6,6:1, fyran
5,1:1. Bensintankens rymd 17 liter. Normfor-
brukning solomaskin 0,46 liter/mil. Topphas-
tighet solomaskin 160 km/t. Tjdnstevikt 193 kg.
Déckdimension 3,50:¢19”. 2) De enda data pa
BMW 500 Rennsport som TV har tillgdngliga
ar: Cylinderdiameter och slaglingd 68 mm.
Kompressionsforhallande B8,0:1. Effekt 45 hk
vid 8.000 varv/min. Den tvAcylindriga motorn
ir forsedd med Overliggande kamaxlar. 3)
R 68 kostade 1954 5.400 kr. Lenna modell till-
verkas ej langre, utan har ersatts av R 69
vilken har samma pris. BMW 500 Rennsport
finns inte lingre att képa ny. DA den fanns
kostade den 12—13.000 kr. 4) Encylindrig topp-
ventilmotor pd 500 cm?®. Cylinderdiameter 85
mm. Slaglingd 88 mm. Kompressionsférhallan-
de 9,0:1. Effektuppgift saknas. Fyrvixlad se-
parat viéxellida med utvixlingsférhillandena:
ettan 17,0:1, tvAan 12,7:1, trean 9,62:1, fyran
7.26:1. Dédckdimensioner 3,00:21" fram och
4,0019” bak. Bromsdimensioner 178%28 mm
fram och bak, Vikt 158 kg. 5) Tvacylindrig
fyrtaktsmotor med stitstingsmanitvrerade ven-
tiler. Cylinderdiameter 66 mm. Slaglingd 72.6
mm. Effekt 27 hk vid 5.800 varv/min, Fyrvix-
lad separat vixelldda med utvaxlingsforhallan-
dena (solomaskin): ettan 13,6, tvian 9,3, trean
6,4 och fyran 5,3. Dickdimensioner 3,25%19"
fram och 3,50 19" bak. Bromsdimension 204 <35
mm fram och 178x28 mm bak. 6) Prisuppgift
fir BSA Gold Star saknas medan 500 em?®
twin modell A 7 med bakhjulsfiidring av
svingarmstyp kostar 3.410 kr. 7) Enecylindrig
toppventilmotor med enkel &verliggande kam-
axel. Cylinderdiameter 69 mm. Slaglingd 66
mm. Kompressionsfirhillande 7.4:1. Effekt
18,2 hk vid 6.500 varv/min. Fyrviixlad vixel-
lada sammanbyzgd med motorn. Utvixlings-
forhdllanden: ettan 21,4:1, tvAan 13,7:1, trean
8,5:1, fyran 6,8:1. Dickdimensioner 3,25%19"
fram och bak. Bromsdiameter 180,5 mm. Tank-
rymd 14 liter. Normférbrukning 0,82 liter/mil.
Toppfart med tvA personer sittande uppritt
ca 113 km/t, och med en person liggande pa
maskinen 126 km/t. Tjinstevikt 165 kg. 8)
Nej. 9) 2425 kr. 10) Nej, knappast. 11) De
data som uppges giller 500 em® twin. Tva-
cylindrig fyrtakts toppventilmotor. Cylinder-
diameter 66 mm, Slaglingd 72,8 mm. Kom-
pressionsforhillande 7.0:1 eller 8,0:1. Effekt
29 hk vid 6.800 varv/min. Fyrvixlad separat
vixelldda. Utvaxlingsférhallanden: ettan 13,9:1,
tvian 89:1, trean 89:1, fyran 5.25:1. Dick-
dimensioner 3,25x19” fram och 3,50%19” bak.
Bromsdimensioner 178x22 mm. Tankrymd 17
liter. Tjénstevikt 184 kg. 12) AJS tillverkar
endast en 350 em® TT-modell AJS 7 R. Data
for 500 em? motocrossmodell: Encylindrig
toppventilmotor. Cylinderdiameter 82,5 mm.
Slaglingd 93 mm. Kompressionsférhillande
7.3:1. Effekt 30 hk vid 5600 varv/min. Fyr-
véixlad separat vixelldda. Utvixlingsférhal-
landen: ettan 154:1, tvdan 9,9:1, trean 7,6:1,
fyran 5,8:1, Déckdimensioner 2,00%21” fram
och 4,00x<19” bak. Bromsdimensioner 178322
mm. Tankrymd 9 liter. Vikt 148 kg. 13) AJS
500 em? twin kostar 3.725 kr. Motocrossmaski-
nen kostar 3.235 kr.

Fraga: 1) Jag har kipt en Horex Regina
350 em?® 1952 &rs modell. Fullstindiga data pa
denna maskin? 2) Topp- och marschfart pd
denna maskin? 3) Vad beror det pA att ma-

skinen »rycker» nér jag fir ett dgonblick drar
upp den till 100—110 km/t? Brytaravstindet
ér justerat, huvudmunstycket i forgasaren #r
nr 105 och nalen #r stilld 1 det néist higsta
liget. 4) Maskinen #r provad med fullgas,
miitaren visade dA 130 km/t, Hur minga pro-
cents felvisning kan man rikna med vid denna
hastighet? 5) Hur méinga mil bér denna ma-
skin ga innan borrning dr behiovlig? 6) Ar vev-
stakslagret tillviickligt Kraftigt dimensionerat i
denna motor? 7) Hur skall man avligsna
generatorankaret pA motoraxeln, nir man skall
byta kickfjider? 8) Skall maskinen kiras pd
bensin eller bentyl? Regina

Svar: 1) Encylindrig fyrtakts toppventilmo-
tor. Cylinderdiameter 69 mm. Slaglingd 91,5
mm. Kompressionsférhillande 6,8:1. Effekt
19 hk vid 5.000 varv/min. Fyrvixlad vixellada
sammanbyggd med motorn till ett bloek. Ut-
vaxlingsforhéllanden: ettan 17,8:1, tvAan 9,9:1,
trean 7,3:1, fyran 5,5:1. Dickdimension fram
3,25x19" och bak 3,50x19”, Bensintankens
rymd 18 liter. Oljetankens rymd 2 liter. Tom-
vikt 145 kg. 2) Toppfarten anges till 120 km/t,
och marschfarten boér kunna vara 90—100 km/t.
3) Det &r omdjligt atl avgdra vad det ar for
fel med ledning av er knapphiindiga beskriv-
ning, men det verkar som om motorn borjar
misstinda ndr varvtalet &verskrider ett wvisst
viarde. Anledningen hartill kan bl a. vara
felaktig téndspole, kondensator, tindkabel eller
tindstift. 4) TV har ingen uppgift -om felvis-
ning pd hastighetsmétaren, men den av fabri-
ken uppgivna maxfarten torde knappast kun-
na overskridas med en maskin i standardutfé-
rande. 5) Maskinen biér kunna g& minst 20.000
km innan den behéver borras. ) Ja. 7) Gene-
ratorankaret sitter fast pA motoraxeln med
kona. Sedan skruven for brytarkammen lossats
kan en speciell avdragarskruv skruvas in i
generatorankaret varvid detta lossar. Natur-
ligtvis méiste generatorns statorplatta forst
demonteras. 8) Vanlig bensin ricker gott.

Fraga: 1) Jag har en NV 128 cm?® med JB-
motor, 1950 Ars modell. Den har gitt uimirkt
tills fior ett Ar sedan. DA lit jag borra- och
lagerrenovera motorn samt hytte thmingsringar
i vevhuset. Detta gjorde jag diirfér att den
ville sld eld innanfér sviinghjulskipan, i den
tron att lagren och titningsringarna var slut
54 att gas lickte ut 1 svinghjulskapan. Nu
dr den helrenoverad men den slir &nd3 eld,
Om den fir st dver natten verkar det siimst.
Niir jag trampar till pA kicken smiller det
till, slar eld, och sviinghjulskipan flyger av.
Kan gas bildas trots hilet i kidpan? Kan det
bero pa felaktig tindspole eller kondensator?
Jag har kontrollerat om det skulle vara kort-
slutning men allt ser bra ut. 2) Om motorn
fir sti si att den blir halvvarm ir den mycket
svirstartad. Trottel och flottérnal &r uthytta
sa det verkar vara titt. Vad kan orsaken
vara? NV JB 1950

Svar: 1) och 2) P34 er beskrivning verkar
det som om det lickte bensin frin flottérhuset,
Det troliga #r att fiorgasaren flédar bver en
aning si att det droppar ned bensin pa vev-
huset. Denna kan sedan trénga in i svinghjuls-
kiépan dir den si sméiningom férgasas. Den
lilla gnista som alltid bildas mellan brytarspet-
sarna ricker till for att antinda gasen. Er
uppgift att maskinen &r svirstartad nér den
ér varm tyder pA att flottérventilen inte titar
ordentligt trots att den bytts ut. Det troliga
ér att sitet, som flottérnilen skall tita mot,
ar slifet och behiver bytas ut,
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Utgivare Fiorlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 8263, Stockholm 3. Telefon:
Véxel 34 00 80. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos forlaget
genom inbetalning pd ovanstiende postgiro-
konto- eller via vira lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund { telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan #ven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pd nirmaste postkontor dock
endast vid halvarskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Heldr 16: 75, halvar 9: — I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor 28: —.
Inséind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 53, Kgbenhavn V. Postg. 316 46.
Abonnemanget kan biorja nir som helst under
&ret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstillts tvA veckor fére flyttning.

ANNONSAVDELNING:
Sveaviigen 53, Stockholm Va.
Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel, 3176 45)

Ingemar Engelbrektsson
(Aven direkt tel. 3281 74)

TVis VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin. Tel. 34 90 00

Tel. 34 00 80.

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956



Rl TR A

— bilen som tal

IFA P 70 ir den forsta seriebyggda plastbilen i
priséverkomlig bruksvagnsklass. Och plasten som
karosserimaterial har kommit for att stanna.
Diirfor att den visat sig tdla mycket bittre.

Krock=, rost- oc/) tempsiker

I vintras testkdrdes IFA P 70 pi svenska viigar och parkerades
omvixlande ute och inne i ned till 54 minusgrader.

Plasten stoppade perfekt for de siora temperaturvixlingarna och
visade utmirkta isoleringsegenskaper. Fyra mans belastning bekom
inte plasttaket nigot. Vid en lirtare krock bucklades en flygel

men det elastiska materialet ritade ut sig sjilvt. Svirare skador

dir licta ate reparera med flytande plast. Ece stort plus for plasten ir
att varken rost, vigsalt, lut e. d. biter pi den.

Aven i dvrigt til IFA P 70* nirgingen
nyfikenhet. Tack vare bl. a.

@ Beprovat driftsiker 2-taktsmotor,
22 hk, 0,75 I/mil vid 70 - 80 km/tim.

® Framhjulsdrift, litt styrning, utmirkea
dgegenskaper med | styv fjidring
for svenska forhallanden.

® Enkla, rena linjer. Biista tinkbara sikt
frin fyra bekvima sittplatser,

® Extra littdtkomligt motorrum och vil
tilltagen plats for bagaget.

PLAST-IFA
kostar endast 4-950"—'

med virme fritt Trelleborg exkl,
leveranskostnad,

* Finns diven som kombi-
modell med plats for fyra
eller fér tvi med storre
lastutrymme.

Aterfirsiljare sver hela landet

Generalageni:
SVENSKA BIL & TRAKTORIMPORTEN

Lindbagensgatan 53, Stockholm
Tel, 540430, 540470



Kép en
Remington
i dag...

ldngre
i morgon!

Tink sjilv — ndgra
skona "extra” minuter
i singen foljda av

en verkligt behaglig
rakning. Slut med
skviittandet, plaskandet
och skrapandet! Allc

Ni behéver gora idr

att sitta i kontakten
och lita Er Remington
Elhyvel "smeka” bort
skigget ...

Snabb, perfekt
och skonsam rakning-

Fomington.

~rakning

NYTT

Av Mach 2

Amerikansk coleopter

Amerikanska flottan och
Kaman-fabrikerna har tagit
upp den franska idén om ett
flygplan med ringformad
vinge. Projektet foreligger
dnnu endast pad papperet.
Coleoptern dr ett av de
ménga forstken att fa fram
ett praktiski anyvéndbart plan
fér vertikalstart.

Stillbar vinge

for att Hka anfallsvinkeln
vid start och landning har
denna amerikanska F8U-1
Crusader. Planet kan hallas
parallellt med banan vid
sitiningen och firaren far
. bidttre sikt vid svara hangar-
fartygslandningar.

Luftvirnsrobot

Amerikanska flottans luftvirnsrobot
Terrier har sitrre skottvidd och traff-
verkan. #n négot Iv-artilleri. Terrier
tillverkas av Convair och skall ingd 1
huvudbevipningen pa robotvapenkrys-
sarna Boston och Canberra.

Sportflygarrally

KSAK och Aémklubben i Lilbeck anordnade 1 september ett stort
nordiskt flygrally till den gamla hansastaden. Sammanlagt hade 136
deltagare med 54 plan anmilt sig till storevenemanget. I Liibeck fick
deltagarna bl. a. tvervara en flyguppvisning och studera nya tyska
sportflygplanstyper, Den dvre bilden visar nigra av de deltagande pla-
nen pad Bulltofta, och den nedre bilden visar nagra av deltagarna:
trafikledare J. O. Ohlsson, general N. Siderberg, trafikledare B. O.
Sjbgren och E. Magnusson.




OPEL |

marknadens mest

| GENERAL MOTORS presenterar

Aldrig har nagot bilmirke erbjudit
s manga dverligsna egenska-

per till sa formanliga priser.

Hir @r nagra av drets stora ny-
heter, som bidragit till att gora

Opel 1957 éinnu vackrare, dnnu

bekvimare, innu mer ekonomisk
och framforallt linnu sikrare.

OPEL REKORD och OPEL OLYMPIA 1957

NU

NU

NU!

lingre och ligre, fartbetonad kaross, be-
sliktad med Kapitiin,

Helt ny front med hypermodern grill, nya
strilkastare i de utdragna framskiirmarna,
nya blinkers samt nya stitfingare.

J(itlef;crgﬂ£or::n1met dkat med ytterligare 10
%+ Lngen annan bil i storleksklassen har pa
lingt niér ett s& stort bagagerum.

helsynkroniserad vixellida for smidigare

och avsevirt littare kiirning, Opel Olympia
och Rekord ér ensamma i sin prisklass om
denna virdefulla finess !

Yeterligare forbittringar i motorkonstruk-

bittrad forgasare, mjukare och smidigare
koppling samt andra visentliga detaljfir-
bittringar.

NU: Nya utsokta firgkombinationer att viilja pé,

bade ifriga om exteritr, inredning, kladsel.

Dessutom dessa stora férdelar:

Rymlig for hela familjen, godkdnd fir 5

Erioner.

Strdlande acceleration tack vare den 52 hk
atarka, inkdrningsfria motorn.

Hr}'g marschfart under sdkerhet och komfort.

00 2 sikt runtom — vindruta av panorama-

tionen bl a.: forstirkta vevaxellager och

vipparmar, storre utloppsventiler, [or-

typ., icke skymmande smala hornstolpar,
jattestort framdraget hakfonster.

Se och provkér sjilv Opel 1957, som nu demonstreras hos
samtliga auktoriserade Opel-aterfirsiljare.

GENERAL MOTORS NORDISKA A.B. STOCKHOLM
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prisvarda bilserie

OPEL CARAVAN och
OPEL SKAPVAGN 1957

Samma genomgdende forbittringar som pd Opel
Olympia och Opel Rekord med de modifikationer
som betingas av modellernas resp. utformning och
utrustning.

OPEL KAPITAN 1957

ger Er sammanlagt dessa fordelar’ framfér andra
vagnar i prisklassen:

® mer styrka och mjukare, tvstare gdng genom den
6-cyl-, 82 hk inkorningefria toppventilmotorn,

® sidrre rymlighet genom stbrre  invindig total
|'dng3 och bredd.

® littare, smidignre kérning genom helsynkroni-
serad vixellida,

Ny inredning och kladsel ramt nya firger lanceras
pa Opel Kapitiin 1957, Exteridren pa forra bretssuceé.
modell &r i stort sett oforindrad, Samma viktiga mo-
torforbiitiringar som pé& Opel Rekord har genomforts
dven pd Kapitin.

Den forbitirade férgasaren innebiir for Kapitin
med sin hijga maxhastighet en finnu gynnsam-
mare briingletillforsel.

I dvrigt presenteras Opel Kapitin 1957 med ett
flertal detaljforbiitiringar som ytterligare hiojer
kvaliteten och livelingden pd denna ocerhirt po.
puliira GM-vagn.



.Aprop(i O,n‘Slage!-: Med hért tryck pé& gaspedalen rusar Jeakin; Bonnier i sin Maserati fram

pé banan i Monza, som svensken anser &r den svettigaste p& kontinenten.

Det finns gott om duktiga bilforare | Sverige. Bade pojkar som kan
SVENSK ST]KRNA ratta en tdvlingskirra och vardagsbilister, som har god hand med
sina ki#rror.
. Men det finns bara en svensk fartkung!

' Det #r bildirektdren och racerstjirnan Joakim Bonnier. Det #r 26-
@ iringen som efter sin forsta egentliga bandebut pa Skarpnick 1953
nu efter tre &r stir som segrare i flera storlopp p& kontinenten. Det
&r stockholmsgrabben, som den hir sdsongen for forsta géngen rattat
r en formulavagn och som nésta tivlingsdr har vissa chanser att ga
Foto: Bernard Cahiner in som ordinarie forare eller reserv i det fruktade Maseratiginget —
samma fartfriska lag, som har engelsmannen Stirling Moss som toppman.
Joakim Bonnier har deltagit i de flesta kontinentala storlopp den

hér ‘siisongen och ndtt mycket stora framgangar.
— Monza-tivlingen i juni, dir jag tvingades bryta nir jag ledde

Av LASSE SCHULTZ

Fér Sverige en man med i det fruktade Maseratilaget i hets-

jokten pé& racerbanorna vérlden runt, nésta sasong? Maijlighe- framfiir samtliga fabriksvagnar utom Austin och Pescara-loppet, dir
. =7 & 1.4 o ' . o » jag korde in min Maserati som andreman rdknar jag som de stirsta

ten f"lns 26 &rlge bildirektsren JOF:kIm Bonnier fran Stock framgangarna, siiger Joakim Bonnier sjilv. Dessa bada lopp gjorde att

holm &r stark aspirant p& en plats tillsammans med S. Moss. (Forts. pd sid. &)

nu som

flygande
modell

Nu kan Du sjidlv flyga Sveriges forsta overljudsplan
— J 35! Sigurd Isacson presenterar hir en flygande
skalamodell av Saabs sensationella deltajaktplan —
det forsta i virlden med dubbel deltavinge. Stilig att
se pa (stativ medféljer) och den FLYGER med kata-
pultstart eller med den lattskétta Jetex MINIJET
reamotorn. Jetexmotorn kan Du sedan anvinda pa
10-tals andra readrivna skalamodeller och tavlings-

dven tjusig som L e
d d ' :)"g”ym By(gigs}?}t:gé-n lar i lattbyggd 5panéktﬁn.1xlxijukti%n ]z:v balsa
me adsel av japanpapper. Enkel byggbeskrivning
P")’ na smode I' . SIGURD ISACSON ;J_ch littfattlig Bjorn Karlstrdm-ritning gér bygget
' ®

Stativ mEdfél}er. LIDINGO 5 Stach Zotlet.

I De finns i Din affir. Sind annars in kupongen till '

& s el 3 INGENJOR SIGURD ISACSON - Lidingd 5 i
RN-serien for MINIJET reamotor 4:85 pr sats SEnH omg mob poRtEirakott -+ porto

MIG-15 DRAKEN SABRE LANSEN § I3  byggsats 485 ... 5RN-cement, stor tub 0:85 ||
e .ov. MIG-15, » 4:85 .... MINIJET, reamotor 9:75

g, A | . DRAKEN, . 435 ... KATALOG i firg med |}
[\l A= ....LANSEN, » 48  plastmodeller 0:75

= GA%:‘__ = I I e o e e TV g e A o R e I
3 Adresslie: Moos oo el B S e e o TV 19-56
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Det dr det som gor
skillnaden sd rasande Stor..

77

fiie

Tack vare Shell med A.C. 1.

o

kan Ni utnyttja all effekt Ni betalat for

Visst ska Ni ha hdégoktan, men
det ricker inte — det behdvs
nigot mer ocksi! Detta »nigot
mer» ir en tindningskontrolltill-
sats och heter A.C.I. och det ir
A.CL som gor skillnaden si ra-
sande stor! A.C.I. goér nimligen
det som inget oktantal i virlden
kan gora: Sitter stopp for de vir-
sta effekttjuvarna, glédtindning

endast { SHE

...och sa kor Ni naturligwvis
pa Sveriges mest sdlda premiumolja

och tindstiftskringel. A1l Shell-
bensin — bide Premium och Re-
gular — innehdller A.C.I. och
ddrfor fir Ni alltid full effekt p3
Shell vare sig Er bil kriver Pre-
mium eller Regular-bensin. Kér
in pi Shellstationen s3 fir Ni veta
vilkendera Er motor ska hal

Vadhae

) K100

e e e e e e e e e T — T —— ———— e o e e A o —

l.l har bade

| GLUDTENDNING

14 Glédiandning uppstar sa har:
|| Beltiggningar i f&érbrannings-
' rummet blir glédande och
| ger téndning fére eller eiter
[ tandstiftet. N&r Ni k&r pa
= Shell-bensin med A.C.l. eli-
“ mineras gléditdndningen.

TENDSTIFTSKRANGEL

Tandstiftskrangel orsakas ay
elekiriskt ledonde beltgg-
ningar som kertsiuter strém-
. men. Oktantalet minskar inte
| risken f&r detta — men Shell

L med A.C.L tarbort den helt.

Svenskt patent 135346
— den storsta bensinnyheten pd 34 ir

aven i Multigrade 10W)30 som ticker
woron on. 1lera SAE-nummers arbetsomraden




Sveriges
MC-elit kor pa

TRELLEBORG
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Bill Nilsson

Starken” Lundin

4

Lasse Gustafson

Gunnar Johansson

Calle "Sirping” Catlsson

TRELLEBORG

jag for férsta gangen fick ratta en formulavagn fér Maserati och fak-
tiskt har vissa méjligheter att komma med' | deras starka lag nista
sdsong. Javisst, det blir Maserati for min del nésta Ar ocksd, sjélv-
skrivet!

Joakim Bonnier har blivit ordentligt fartbiten pa de hir tre tiv-
lingsaren, och allra mest efter den senaste tidens framgangar.

— En racerfirare maste vara sheltidsanstdlld» for att komma nigon-
vart i den nuvarande hérda konkurrensen. Det betyder att jag kanske
kommer att slippa bilaffirerna hir i Stockholm och helt ga in fér
tavlingsforarens harda jobh i fortsdttningen.

— Min favorit pa tévlingsbanan? Utan tvekan Fangio, suverinen,
som nu korde sig fram till fjdrde virldsmistartiteln. Han har allt en
verklig fartkung skall ha och #r dessutom en mycket god sports-
man, renhérig s& langt rdvspelet bakom tdvlingskulisserna tillater.

— Varfir ir det sa séllan svenska firare sticker upp n#san i inter-
nationella bilracersammanhang?

— Som jag ndmnde maste en toppforare helt fgna sig &t sitt jobb
— 90 procent av framgingarna beror pa rutin och tavlingserfarenheter,
de aterstiende progenten pa talang, Let finns manga skickliga svenska
forare — se pd Bengt Martensson som vann nere i Kristianstad —
men ingen har hittills velat offra sllt fér racersporten. Sjily kommer
jag att slippa allt annat for denl

Betraffande n#sta sisong har Joakim Bonnier pa kinn ati den kom-
mer att karakteriseras av formel 2-vagnarnas intdg pa racerbanorna i
storre skaror #n hittills. Det betyder betydligt fler bilméirken i de
hetsiga fartstriderna, mer omvixling, stérre spinning.

— Nu ér det ju faktiskt bara Ferrari och Maserati som har formel
1-vagnar och trots att tiden for dessa forlingts till 1959 tror jag berg-
hart pa 1,5-literkdrrorna. Dessa &r nu s& kraftiga och snabba att de
kan snurra runt pa banan med fullt tillriicklig racerfart.

Om allt gar efter berdkningarna startar den nye svenske fartkungen
i Roms GP i oktober, i Venezuela, Colombia och eventuellt pi Nya
Zeeland i januari.

Vi dnskar lycka till!

Blir de lagkamrater nésta @r: Jeakim Bennier {(t. v.) och Stirling Moss?

Joakim Bonnier trivs med Maserati ach satsar nu allt pa racersporten.

Sa hdr ser Joakim Bonniers meritlista ut sedan sisongens
flesta storlopp avverkats:

FLATENLOPPET, isbana: seger

AINTRE, England: seger i tvilitersklassen
SILVERSTOMNE, England: seger i tvélitersklagsen

SPA, Belgien: tvda i salooncar-race

SARDINIEN, seger i tvalitersklassen

NURBURGRIMG, Tyskland: klasseger

MOMZA, Italien: tvingades bryta vid en klar andraplacering
KRISTIANSTAD, tvia

PESCARA, Italien: tvda med Maserati

MESSINA, Italien: tvingades bryta en femtimmarstiviing ef-
ter fyra timmar,
AVUS, Berlin: seger { stora turistklassen
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