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Teknikens Viirld startar grabbarnas egen bilsport
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TERNISKA FRAGOR

Teknikens Viirlds experter besvarar en-
dast frigor av allmént intresse. Insinda
frigor maste férutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna frigor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drdja
innan fragorna blir behandlade.

Friga: Vad beror det pA och hur skall jag
bira mig At fir att fA vindrutan ren pdA min
bil? DA jag vid regnviider anviinder vindrute-
torkarna, som for &vrigt Hr perfekta, bildas
det en fet hinna, som fir mycket irriterande att
se genom. Jag har forsékt rengira sfvidl tor-
kare som ruta med wvanligt tviittmedel, men
utan resultat.

w

Svar: Troligen har ni vid nigot tillfdlle tor-
kat rutan med en trasa e. d. som kommit 1
beriring med nigot polermedel innehillande
silicon, eller kanske ni har borstat av rutan
med en s. k. polerborste, vilken wvarit prepa=-
rerad med silicon. Silicon har mycket stor
motstAndskraft mot mekanisk Averkan och #r
starkt wvattenfrinstttande, wvarftr wvindrutetor-
karna kan fi arbeta i flera timmar utan att
fiirmA torka bort siliconbeliiggningen. Man fir
enklast bort beliggningen med hjilp av nigot
av de speciella siliconborttagningsmedel, som
framstills av de stirre billacktillverkarna.

Friga: Vilka data har, samt vad #Hr pris,
skatt och accis fiir 1) Billigaste modellen av
Hillman 567 2) Billigaste modellen av Austin
567 3) Citroén Berline 4257

Ove

Svar: 1) Hillman Husky -56: Motorn &r
d-cyl. med sidventiler, cyl.-diam. 65 och slagl.
95 mm, cyl.-volym 1.265 cm?® och effekten #r
375 hk wid 4.100 varv/min. Vixellddan #r
4-véxlad och synkroniserad. Tjénstevikt 970
kg. Pris 6.595 kr., skatt 138 kr., accis 720 kr.
2) Austin A 30: Motorn #ir 4-cyl. med topp=
ventiler. cyl.-diam. 58 mm, slagl. 76 mm, cyl.-
volym 800 em? kompr. 7,2, effekt 30 hk vid
4,800 varv/min. Vixellddan #r 4-vixlad och
synkroniserad. Tjénstevikten &r 800 kg. Pris
5.205 kr, skatt 110 kr, accis 600 kr. 3) Den
har en 2-cyl. 4takts motor av boxertyp., cyl.-
volym 425 cm?® kompr. 6,25 och effekten &r
12,5 hk vid 3.500 varv/min. Vixellidan &r 4-
viixlad och synkroniserad och bilen &r fram-
hjulsdriven. Tjinstevikten &r 610 kg. Pris 5.750
kr, skatt 110 kr, accis 450 kr.

Friga: Vad menas med termosifonkylsystem

och_pvertryckssystem och vilka fordelar iz det. .

med respektive system?
Kylare

Syar: Hos en del mindre vétskekylda bil-
motorer arbetar kylsystemet enligt den s. k.
termosifonprincipen, Hérvid erfordras inte ni-
gon kylvattenpump, vilket tforde wvara den

enda egentliga fordelen harmed. Nir kylvat-

skan uppvirms av motorn utvidgas den och
fAr ligre specifik vikt &n den kallare vitskan
i kylaren. Den uppviirmda vitskan stiger hér-
vid genom slangen till- kylarens Ovre del, me-
dan den nedkylda vitskan sjunker i denna.
For att kylvitskan skall cirkulera maéste dock
kylarens &vre del ligga hogre &n mynningen
pa roret frin motorn. Desto higre kylaren &r
placerad i férhallande till motorn ju bittre

blir cirkulationen 1 systemet. Om man skall

leda kylvatskan till nigot vérmesystem inuti
pilen #r man dock tvungen att komplettera
kylsystemet med en pump av nagot slag.
Manga bilmodeller &r forsedda med ©&ver-
tryckssystem, vilket tillimpas pa svél termosi-
fon- som pumpsystem. Hirvid dr kylsystemet
normalt helt slutet, eniir pafyliningslocket slu-
ter lufttitt och innehiller en ventil som Opp-
nar forst vid ett wisst Gvertryek och slipper
ut luft och eventuellt kylvitskedverskott. Gver-
trycket erhfilles genom att luften ovanfér
viitskenivin i kylaren sammanpressas di vit-
skans volym &kar vid uppvarmningen. Over-
trycket i olika bilmodeller varierar frin ca
0,25 till ea 0.5 kg/cm?® Om trycket vid nigot
tillfdlle blivit s& hégt att ventilen 1 locket
sldppt ut en del av luften som fanns i kyl-
systemet, skulle undertryck komma att rida
nir motorn Ater fir svalna. Fir att frebygga
ett sidant forhillande #&r ventilen i locket
vanligen si utférd att den Gppnar firbindel-
sen mellan ytterluften och kylsystemet, om
undertryck skulle uppsti i detta. Bland forde-
larna kan nimnas att man kan hélla hogre
vitsketemperatur enfir kokpunkien hos kyl-
vitskan stiger med det higre trycket. Denna
higre temperatur medfir inom vissa grinser
mindre cylinderslitage och béttre brénsleeko-
nomi. Vidare har kylvitskan svarare for att
avdunsta i ett dvertryckssystem och detta sy-
stem medger #Hven att kylaren kan giras
mindre och littare,

Friga: Vilka data och prestanda har Merce-
des 190 SL? Var kan man kipa den i Sverige
och vad #r priset? Lasse

Svar: Motorn fr fyrcylindrig med toppventi-
ler och &4verliggande kamaxel. TvaA forgasare,
slagvolym 1.897em?® (853¢83,6), kompression

,8,5:1, effekt 105 hk wvid 5.700 varv/min., vrid-

moment 14,5 kgm wvid 3.200 varv/min. Vixel-
lidan #r fyrviéxlad med alla vixlar synkroni-
serade (golvviixel). Karossen #r sjilvblrande.
Spiralfjidrar fram och bak, delad bakaxel.
Tjénstevikten #r 1.230 kg. Brénsleforbrukning-
en varierar fran 0,75 till ca 1,6 liter/mil, bero-
ende pd kérskitt. Toppfarten &r beriknad till
190 km/t. Acceleration 0—80 km/t 10,5 sek.,
0—100 km/t 14 sek., 0—120 km/t 19,5 sek. Ge-
neralagent #r Philipsons Automobil AB. Bilen
finns i tre utféranden: Roadster 19.460: —,
Coupé 20.340:— och som Roadster/Coupé
21.085: —. Skatt 222: — och aceis 920: —,

Friga: Jag har en Ford 50 paA vilken tvi om-
gingar diick slitits ner fullstiindigt pdA mindre
in 2000 mil bada gingerna. Jag har tva
ganger IAtit undersika framvagnen, men fatt
beskedet att allting iir korrekt., Vad kan det
vara fior anmman orsak till detta onormala
dickslitage? Problem

. Syar; 2,000 mil kan under yissa betingelser
vara en fullt normal livslingd p& ett bildéick.

Décken utséitts f6r synnerligen wvarierande sli-

tage beroende pa kbrsitt och végforhallanden.
Snabba accelerationer, tvéra inbromsningar
och hirda kurvtagningar inverkar menligt pa
dickens livslingd. Korhastigheten spelar ocksd
en stor roll. Vid hogre farter Gverfires en
stérre drivkraft frin motorn genom décken
och dessutom fordras det betydligt storre krait
fér att halla bilen pad vigen och tvinga den
genom kurvorna. Det péstds t. ex. att slitaget
Hr ungefdr dubbelt si stort vid 80 km/t som
vid 50 km/t. Bromsarnas tillstind &r ocksa
av betydelse. Om ett hjul bromsar hirdare &n
de Ovriga kommer dicket pA det hjulet att
slitas mer #n de andra. Om en bromstrumma
ir orund, tar bromsen hirdare pd det stille
dir bromstrummans radie &r minst och décket
slits hirdare pi motsvarande stille. Obalanse-
rade och »fladdrande» hjul A&stadkommer ett
liknande slitage. DAaliga stétdédmpare har &ven
menlig inverkan pd dicken, speciellt vid higre
farter. Varje ringstorlek har sin stdorsta till-
1itna belasining. AvensA méste ringtrycket
vara det foreskrivna, vilket varierar nigot med
belastningen. DAligt pumpade déck &r en van-
lig orsak till onormalt dickslitage. Om trycket
endast 4r 20 procent mindre &n det féreskrivna,
minskar livslingden 15 procent och om man
later lufttrycket sjunka med 40 procent min-
skas livslingden med 40 procent. Det &r omdj-
ligt att avgbra om lufttrycket #r det riitta
bara genom att se pd décket. Kontrollera dar-
fr trycket med en lufttryckmitare. Under-
latenhet att krysskifta didcken varje 500—700:e
mil ger upphov till onddigt slitage och minskar
dédckens livslingd avsevért.

Friga: Jag har 1 TV:s biltestningar sett att
strAlkastarnas ljusviirde mites 1 lux, Nu undrar
jag vad som menas med en lux.

Luxus

Svar: En ljuskélla karaktiriseras dels av
ljusfirgen och dels av ljusstyrkan, som anges
i normalljus. Fér att ange en ljuskéllas styrka
med avseende pA dess totala, &t alla hall gé-
ende ljusflode, har man infort en enhet, som
kallas for lumen (lm). Denna enhet &r be-
stdmd sa, att en punktformig ljuskilla med en
1jusstyrka av 1 normalljus i alla riktningar och
anbringad i medelpunkten av en sfiir med 1 m
radie utstrilar 1 Im mot 1 m® av sférens yta.
Det totala 1ljusflidet blir d& 4 Pi = 12,57 lm.
Ljusflédet #r fér praktiska belysningsberik-
ningar det grundliggande begreppet. Det som
man l&ttast iakttar och som tillika &r avgd-
rande for hur upplyst en yta blir &r emellertid
ljusflédet per ytenhet. Detta beniimnes belys-
ningsstyrka och anges i lux. En Jux #r den
belysningsstyrka som erhalles, did en yta av
1 m? triffas av ett ljusfléde om 1 lm. Belys-
ningsstyrkan pa den ovan angivna sfiren med
1 m radie omkring en 1ljuskélla pi 1 normal-
Ijus blir silunda 1 lux.

Friga: 1) Hur mycket kan man enligt fabri.
kanten slipa hjulcylindrarna utiver standard-
dimensionen vid renovering pi en Chryslerbil?
2) Hur provar man om servo-bromsarna ar-
betar, om man inte #r van vid bilens broms-
verkan? 3) Vad fr den vanligaste orsaken till
skrikande bromsar pd en Chryslerbil?

Tacksam fir svar

Svar: 1) Upp till 0,004”. Over detta matt bor
cylindrarna utbytas. 2) Man trampar ned pe-
dalen med motorn avstingd. Medan foten hAl-
les stilla startas motorn. Om servon arbetar
si skall bromspedalen ha en tendens att wilja
rira sig framit nir motorn gir. 3) Det van-
ligaste brukar vara felaktig justering av broms-
backarna sA att dessa l{gger an f0r mycket i
ti-dndan.
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Utgivare Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.
PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Vixel 3400 80. Postgirokonto 55575,

Prenumeration kan ske direkt hos firlaget
genom inbetalning pd ovanstiende postgiro-
konto- eller via véra lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan #ven verkstillas genom 8. k.
postabonnemang pd niirmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: HelAr 16: 75, halvar 9: —. I Danmark
endast helirsabonnemang danska kronor 28:—.
Inséind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 316 46.
Abonnemanget kan bitrja nir som helst under
aret.

Meddela adresséindringar dir prenumerationen
verkstillts tvA veckor fire flytining.

ANNONSAVDELNING:
Sveaviigen 53, Stockholm Va.

Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 31 76 45

Ingemar Engelbrektsson
(Aven direkt tel. 32 81 74)

TV:s VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin. Tel. 34 80 00

Tel, 3400 80.

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956



":A‘ WARTBURG
kontinental skonhet
ger mer for mindre

Med Wartburg presenterar IFA en vagn till
smibilspris men med minga stirre vagnars
egenskaper — en kontinental skinhet

med rena, farthetonade linjer i kultiverad
europeisk smak utan overflsd av

onidig krom p& den hyp'ermodemn karrossen.

@ Den robusta, startsnabba,
ettriga motorn med utom-
ordentlig backtagningsfor-
méga dr en forbiittrad upp-
laga av IFA:s beprivat slit-
starka 3-cylindriga 4.viixlade
2-taktare. Med en cylinder-
volym pa knappt litern och
kompr. 6,8:1 presterar den
38 bk och ca 120 km/tim.

® Framhjulsdrift, fribjul,
rattviixel.

@ Utmiirkta viig- och k-
egenskaper tack vare ling
hjulbas, framhjulsdrift och
teleskopstitdimpare.

@® Vil genomtiinkt instru-
mentplacering i elegant pa-
nel med kontakterna i tryck-
knappsutférande. Dessutom

lasbart handskfack, askkopp
och radioutrymme.

® 4-dorrarshekviim.

® Tjocka, mjuka siiten med
sober, hallbar tygkliddsel
och praktiskt tvittbart ma-
terinr pi dérrarnas insidor.

® Max-sikt genom satora
odelad_e rutor.

@ Luftkonditionering med
de vridbara ventilfonstren
lingst bak.

@ Automatisk innerbelys.
ning, belysning iiven i det
littatkomliga motorrummet
och det inifrdn lasbara stora
bagagentrymmet. Sirskilt
fack fér reservhjul och
verktyg,

Med viirme fritt Trelleborg
exklusive leveranskostnad

“ 7.100;=

Generalagent:
Svenska Bil & Traktorimporten AB
Lindhagensgatan 53, Stockholm K
Tel. 540430, 540470

Aterfirsiljare sver hela landet




Framtidens trafikflyg

som det kommer att se ut om 20 ar, blir atom-
drivna flygplan som fiérdas med hastigheter om-
kring 1.600 km/t och kan flyga utan mellan-
NY landning mellan vilka platser som helst pd jord-
TT klotet. Detta #&r inte en sclence-fictiondiktares
fantasier utan ett officiellt utlditande vid ICAO:s

» konferens i Caracas I Venezuela hiromdagen.

Trafikflygare

4r redan nu en eftersikt yrkesgrupp. Sedan 1951
har enbart SAS okat antalet piloter frin 221 till
491, varav 225 flygkaptener. SAS planerar nu for
de nya flygplanen och anstiller ytterligare 70 pi-
loter i 4r. For att bli antagen miste man ha minst
350 flygtimmar, helst 600. 88 mycket flygtid fir
man i regel bara i flygvapnet.' Sikraste viigen att
bli SAS-pilot dr allisd att skaffa sig flygutbildning
i flygvapnet. Lonerna i SAS ir goda: flygstyrman
20.400—29.000 om &ret, flygkapten upp till 49.200 k.

Martin Baker

har konstruerat en forbdttrad version av sin ka-
tapultstol. Den nya versionen #r endast nio kg
tyngre #n en fast stol.

BOSCH

WI175T1

1\\

Av Mach 2

Fantastiskt rekord

Det amerikanska raketdrivna experimentplanet Bell
X-2 har satt inofficiellt hastighetsrekord med Gver 3.000
km/t. Planet &r byggt for att utforska vérmevallspro-
blemen. Materialet dr rostfritt stal

Flygande atomreaktor

Convair NB-36H heter USA-flygets flygande
provbiink for atomreaktorer. Planet har en Con-
vair-byggd reaktor ombord och avses bl. a, for
att prova ut limpliga strélskydd for atomflygplan.
(Nedan)

DC-9 kommer 1961

Readrivna DC-8 ar inte langre sista skriket. Douglas
Aircraft Co har annonserat ett nytt reaplan, DC-9, som
skall sittas in pA medeldistanser. Det kommer att fa
fyra Pratt & Whitney J52-motorer pad vardera ca 3.000
kg dragkraft. For Atskilliga ar sedan fanns det en annan
[:C-9, som i mycket piminde om den svenska Scandia.
Den kom dock aldrig i produktion,

ar ratta
stiftet for

bl. a. dessa mopeder:
« APOLLO modell Motorette X 1
och X 2

e APOLLO modell Z-1, Z-2, Z-3,
Z-4 och Z-5-11

o EXPRESS modell Radex

e GRIPEN med Hva-motor, 2-
vaxlad

» FRAMOPED modell 51 och 52,
1954—55

* FRAMOPED modell 40, 41, 42

med Victoria-motor 48 em?
¢ FRAMOPED mopedscooter

e HUSQVARNA "Novolette",
2-vaxlad

e KING modell 40, 41, 42, 51
och 52

* KING mopedscooter

» KREIDLER modell K 50, J 50
och J 51

* KULI
. ER;DON modell K 3, K 4 och

s KARNAN modell E 49

» MARATON modell Ma 56 och
Ma 56 F

byt till

BOSCH

i tid

Nya filltankar

Amerikanerna har kon-
struerat en ny typ av fill-
tankar av plast. Man rik-
nar med att det blir brist
pd aluminium under krig
och att aluminiumtankar-
na kan blockas upp av fi-
enden och sattas i stind
igen, Plasttankarna #r nd-
got tyngre &n aluminium-
tankarna. Bilden visar hur
en F-84F fiiller en av de
nya tanKarna.

Automatisk flytvdst

Amerikanske provilyga-
ren George Smith, den
firste flygare som klarade
ett fallskéirmshopp i dver-
ljudsfart, demonstrerar har
en automatisk utlisare av
flytviisten. 15 sekunder ef-
ter nedslaget i vattnet bla-
ser flytviisten upp sig sjalv.
Uppfinningen anses fa lika
stor betydelse som den
automatiska  fallskérmen,
som utloser sig pd bestimd
héjd,

Gyrodyner

dr en blandning av flyg-
plan och helikopter. Den
hér gyrodynen #r &nnu en-
dast ett projekt av den
amerikanska firman Jacobs
Aircraft Engine Co. Gyro-
dynen skall kunna ta fyra
passagerare. Beriknad
toppfart 280 km/t, rick-
vidd 480 km, flygvikt ca
1.600 kg.

Convair F-102
4r inte lingre nigon nyhet, men den
hir vackra bilden visar pa ett utmérkt
gitt det amerikanska dverljudsplanets
utseende och konstruktion.

Nytt reaskolplan

Amerikanska flottan har bestidllt det-
ta reaskolflygplan av typ Temco 51.

Nytt amfibieflygplan

Ett nytt tvAmotorigt amfibieflygplan har kon-
struerats av firman Stroucoff Aircraft Co i USA.
Spdnnvidd 33,6 m, lingd 21,8 m och héjd 10,0 m.
Vingytan 1136 m® Tomvikt 15400 kg, higsta
tjinstevikt 23.800 kg. Planet har typbeteckningen
YC-123E och kan fora med sig 6.400 kg last eller
61 fullt rustade soldater. Marschfart 288 km/t.

Privatplan med radar

Denna Learstar har utrustats med radar i en
radom i nosen. For att dstadkomma aerodynamisk
balans har dven stjirtpartiet dragit ut i en spets.

Fiér ubdtsjakt

S52F Subkiller heter det hir flyg-
planet {or ubdtsjakt, byggt av
Grumman Aircraft. Amerikaner och
britter satsar hért pad ubatsjaktplan.

Fairy Fireflash

den forsta brittiska jaktroboten, ser
ut 58 hiar i nirbild.




GENERAL & ELECTRIC

Announces

OPENlNGS for ENG'NEERS '

AT THE AIRCRAFT GAS TURBINE DIVISION

CINCINNATI, OHIO, U. S. A.

...Largest Designer and Manufacturer of
Jet Aircraft Engines in the United States

A limited number of engineers and special-
ists interested in becoming U.S. citizens, are
offered permanent positions in the Aircraft
Gas Turbine Division of the General Electric
Company at Cincinnati, Ohio. They will be-
come part of a Special Systems Study Proj-
ect that investigates and evaluates new ideas
in flight prepulsion.

Young men with limited experience as well
as older men with broad experience will be
considered. Permanent positions will be of-
fered to those who are accepted. Salaries will
be based on knowledge, experience and dem-
onstrated ability. Transportation will be
provided to the U.S.A.

THE SPECIAL SYSTEMS STUDY PROJECT involves
basie research and development on aireraft
propulsion systems. Several engineers and
specialists, who will become U.S. citizens in
a few years, already are finding this project
a challenging and rewarding opportunity to
express their creative, original ideas in the
field of aireraft propulsion.

EXPERIENCE leading to this work includes
training in mechanical design as well as work

in the field of powerplant thermodynamics
and aerodynamics.

CINCINNATI is one of America’s prominent
cities. It is progressive and modern, with
many charming suburbs. Its cultural tradi-
tion is one of the oldest in the United States,
with a symphony orchestra and art museum
of the first rank. School system, library facil-
ities, housing ete., are among the finest in
the land.

TO APPLY, please send a complete resume to
the address below, Please write in English
(a working knowledge of the language is re-
quired, though perfection is not evpected)
giving details of experience and education.
Outline specific duties and responsibilities of
each position you have held, salary received
and names of past employers, Give titles of
any published works, as well as personal
data: age, single or married, members of
family. State the type of work you want
to do.

Your resume will be given careful and con-
fidential consideration and selection will be
made in the next few weeks.

V. H. Polski
Technical Personnel, Building 10C

AIRCRAFT GAS TURBINE DIVISION

GENERAL @3 ELECTRIC

Cincinnati 15, Ohio, U.S.A.
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BRITECT
bibehaller
bilens
blanka
beslag

GOR KROMEN

"KYSSAKTA"

At skydda bilens blanka delar ir

att bibehilla lystern frin forsta da-

gen och att hoja andrahandsvirdet.
Ni kan inte gora
in med Holts Britect. Tag hem en
flaska i dag, stryk pi med luddfri
duk eller mjuk pensel och Ni fir
en osynlig hinna over kromen,
som inte gulnar men skyddar mot
fuke, imma och sné.

Lat inte detta hédnda
Kromen ir i sig sjilv
oversillad med mycket
fina porer. Om inte kon- _Z
tinuerlig putsning

uttores dter sig
rosten ner till jir-
net. :

Kromen flagar av
Rostangrepp  pi
oskyddad krom i

forstoring. Rosten

iter sig ner ge- /
nom porerna och
under det ovanpi

liggande  krom-

skiktet, vilker fla-
gar av. Forekommer sirskilt hos
efterkrigsmarerialet.

BRITECT hindrar frétverkan
Den skyddande BRI-
TECT-hinnan férseglar
porerna och ute-
stinger korrosion,
Kromens fulla
lyster skiner ige-
nom det osynliga
*skinnet”.

Godtag bara kvalitet

Se fill att det star Holt's
pé forpackningen

Holt’s finns
bos bil-
handlare,
reservdels-
affirer och
i/ servicesta-

wtj’ tioner

GENERALAGENT:

AB ALLMOTOR

Urebro Tel. 241 20

Stockholm Surbrunnsgatan 13
Tel. 342306 - 66

det mer elegant

Hér visar fabrikér Sven By-
strém sina satomdroppars.

Ay OLLE LINDAHL

arlstadsfabrikéren Sven By-

strom har experimenterat for
att fa fram ett effekthojande till-
satsmedel till motorbensin. Nu &r
han klar. Kommer hans »Atom-
droppar» att sl4 knockout pd olje-
bolagens anti-knackmedel? Eller
fir hans patentblandning en ho-
meopatmedicin som bara verkar
pi den som tror pa den?

Teknikens Virld har testat det
nya undermedlet, och hir ldgger
vi papperen pA bordet.

Problemet intresserar alla bil-
och motordgare. Oljebolagen har
lagt ner miljoner pa att fi fram
tillsatsmedel till vanlig bensin som
hijer effekten och minskar brians-
leAtgingen for bilisterna. Ingenjor
Sven Bystrom anser att han har
lost problemet och kommit fram
med ett #innu bitire medel.

De stora bensinkoncernerna si-
ger:

— Det a&r mojligt. Men vi tror
det inte.

Ingenjiir Bystrom séger:

— Jag har lyckats.

Och han har ménga vederhif-
tiga intyg fran bade statliga, kom-
munala och enskilda féretag som
haller med honom. Om de har
ritt &r det sensationellt. Men det
har under arens lopp dykt upp
olika s. k. uppfinningar som har
péstatts vara revolutionerande pa
omridet. Det har varit tillsatsme-
del av toppoljekaraktir. Det har
varit »safts pressad ur dynamit-
gubbar. Det har varit t. 0. m. van-
ligt wvatten!

Nér det har kommit till kritan
har det inte varit sA mycket be-
vint med dessa medel. Nu giller
det om sAtomdropparnas haller
vad uppfinnaren lovar.

" ATOM"-

DROPPAR

FRAN

KARLSTAD

Hégre motoreffekt och lagre bensinforbrukning ger de svenska
»atomdropparna», lovar det nya fillsatsmedlets uppfinnare.

Uppfinnaren
sdger sjdlv:

Mitt tillsatsmedel till blybensin
verkar ytspiinningsutjimnande
samt sotavskiljande wvid forbrin-
ning av alla slag av briénslen for
motorer samt oljebriinnare;
minskar brinsleférbrukningen;
tikar effekten och bilarnas topp-
fart;
giir motorerna mera littstartade;
minskar knackningstendenserna;
forhindrar svavelsyrebildningar.

Ingenjor Bystrdm anser att man
skall mirka den forbittrade mo-,
toreffekten redan efter néigon tim-
mes kirning med tillsatsen.

Under nagra manader har manga
bilister gratis fatt préva >Atom-
dropparna» i sina bréinsletankar.
Det koncentrerade preparatet har
ingenjir Bystrim dock varit mye-
ket réidd for att limna ut. Han
vill naturligtvis inte att négot ben-
sinbolag skall kunna analysera
medlet innan han har fitt alla
patentanstkningar beviljade.

Han spader ut wvarje liter av
dropparna med 10.000 liter brinsle.
Bildgarna har fatt den homeopa-
tiska utspiidningen av 0,1 pro-
mille under stringaste kontroll.
Atlomdropparna har provats av po-
lisbilar och privatbilar. Resultaten
framgdr av de hér intygen date-
rade i juni och juli 1956.

Fréan poliskammaren
i Karistad:

»P4 begiiran av ingenjoren S.
Bystrom, Firgbolaget, Karlstad,
intygas hidrmed att den av By-
sirdim  fabricerade blandningen
'Atomdroppar' provats pa tva av
Karlstads stads Polisverks radio-
bilar till ett mycket gott resul-

TEKNIKENS VARLD HAR PROVAT:

Voivo 444 B4 B
(motorn kérd 200 mil).

Regular bensin: Vi gjorde flera
prov vid en hastighet av 60 km/t.
Medelvardet pa bensinférbruk-
ningen blev 0,70 liter per mil.
Stdende kilometern avverkades pa
46,2 sekunder.

sAtombensins: Vid samma prov
fick vi en medelférbrukning av
0,74 liter per mil. Stdende kilb-
metern gick pd 47,0 sekunder.
Detta efter 20 mils kérning.

Vi gjorde ocksfi kompressions-
proy forst utan tillsatsmedlet och
sedan efter 20 mils kérning med
=Atomdropparna». Proven gjordes
med den tyska sMoto-Meters som
ir den mest tillftrlitliga kompres-
sionsprovaren i marknaden. Den
visade att viirdena pi kompres-
sionen var llka fore och efter.

Standard Vanguard
(motorn kérd 12.350 mil)

Regular, Bensinféirbrukning 1,18
liter per mil. Toppfart 120 km/t.

Regular bensin med »Atom-
droppars: Bensinférbrukningen
blev 1,12 liter per mil. Toppfart
120 km/t, Detta efter 25 mils kir-
ning.

Kompressionsproven fiére och
efter forsoket visade praktiskt ta-
get identiska wviirden.

Pa den korta tid vi har provat
tillsatsmedlet har vi siledes inte
sett att det har haft négon som
helst inverkan paA brinslefdérbruk-
ning, effekt eller toppfart. Det dr
dock mdjligt att understknings-
resultatet skulle ha blivit annor-
lunda efter lingre tids korning.
Men det anser ju inte tillverka-
ren skall behbvas.

tat. Det har visat sig att vagnarna
accelererar betydligt snabbare #an
forut och att den ena vagnen som
tidigare inte kunnat kéras med
hogre fart &n 130 km/t nu gar
upp till 140—150 km/t.»

Karistads Stads
Cenfralforrad:

»Undertecknad har sedan 3 ma-
nader tillbaka, fitt blandat By-
stroms ‘Atomdroppar’ | bensinen
till min bil. Det har konstaterats
att motorn fiatt betydligt storre
effekt och accelererar mycket
snabbare, dessutom har drivme-
delsforbrukningen minskat med
caa 10 procent. Nagon oligenhet
vid anvindandet av 'Atomdrop-
parna’ har icke kunnat iakttagas
under den tid jag provat dessa.»

Svensk Ridddningstjénst AB
Viésteras:

:Pa begiran av Ingenjor By-
strtim, Fiérgbolaget, Karlstad, har
vi ndjet intyga att wvi till wvar
Volvo, PV 444, anviint 5. k. "Atom-
droppar’ i brénslet. Bilen hade fii-
re tillsatsen av 0,1 promille till
bentyl, inképt hos Svenska BP,
gatlt 7.900 mil. Vi har dels kort
bilen 900 mil med atomdroppar
och dels 200 mil utan tillsats.

Med tillsatsen av 'Atomdroppar’
har vi konstaterat en héigre maxi-
malhastighet av 15 km/t, att mo-
torn #Ar starkare vilket wvisat sig
vid omkdrningar och i backar. Vi
har dven konstaterat att en tidi-
gare knackning i ventilerna upp-
hirt.

Efter en tids uppehdll med till-
satsen har bilen visat sig accele-
rera samre samt har vi konstate-
ral en hdjning av brénsleférbruk-
ningen av 10 procent.»

Oljebolagen sdger:

Redan 1922 kom det forsta lye-
kade tillsatsmedlet till bensinen.
Det var tetraetylbly och det hijde
oktanvirdet avsevirt. De senaste
dren har man bl. a. tillsatl wvissa
fosfordimnen och dirigenom lyc-
kats Overfora brinslets blyrester
till fosfat som inte &r elektriskt
ledande. Dérfor minskar inte av-
sittningarna pa tindstiften lingre
motorns effekt. Fosfaterna mins-
kar ocksa sotets gliédningstenden-
ser vilket medftr en viss oOkad
effekt.

Nir Sven Bystrom &dr klar med
de prov som han nu héaller pa
med tinker han sélja sitt patent
till nagot stort bolag sa att alla
bilister kan f& nytta av sAtom-
dropparnas. Ifall de haller wvad
som utlovas.
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VARD DET HOGSTA FORTROENDE

Den rikhaltiga tekniska utrustningen hos denna smabilds-
objektiv i bajonettfatining for olika brdannvidd, modern
sek., utbytbart sékarsystem for prismasdkare i hdjd- oc
skivan med klarglaskilar for skarp och exakt instdlini
tillbehor ger Er garanti for ett precisionsinstrument pd
Detta kan Ni sjdlv Overtyga Er om pa 14:de Internation
vidare forfragningar och bestdllning, vind Er till

spegelreflexkamera med snabbt utbytbara
B-synkroniserad ridéslutare for 1—1/1000
h sidled som ger en rittviind bild pa matt-
ng, avtomatiskt bldndarférval samt talrika
alla fotografiska omréaden.

ella Méssan i Stockholm i MC-hallen. Fé&r

Deutsche Export- u. Importgesellschaft

éﬁ;nmec/canik- OP&'M oot

Berlin C 2, Schicklerstr. 5—7.
TYSKA DEMOKRATISKA REPUBLIKEN
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Norska flygvapnet bestiller

svenska skolflygplan

Det norska flygvapnet har i dagarna tecknat kontrakt
om inkdp av ett betydande antal skolflygplan av typ
SAAB-91 B-2 SAFIR.

All grundliggande flygutbildning inom det norska
flygvapnet kommer i fortsdttningen att ske med Safir-
plan.

Aven i Sverige dr Safiren standardskolplan inom flyg-
vapnet, Tack vare Safirens utmérkta egenskaper gar
de svenska flygeleverna numera direkt fran denna
flygplantyp till snabba reaskolplan. Ocksa internatio-
nellt dr Saab Safir vilkdnd. Den anvidndes som mili-
tiart skolflygplan i flera liinder och har @ven natt en
ganska unik stallning som skolflygplan for trafikflyget.

"SAAB
SAFIR

SAAB SAFIR

anvindes nu som
skolflvgplan av bl.a.
Kungl. Svenska Flygvapnet
Kejserliga Etiopiska Flygvapnet
Nederlindska Statens
Civila Flygskola

Viésttyska Lufthansa
Sabena, Belgien

Air France

Indonesiens statliga

civila flygskola

malitirt och civilt
skolflygplan
1 17 linder

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET - LINKOPING



Polisintendent Ragnar Albin i Malma har studerat de
psykologiska faktorer, som orsakar ungdomsbrotten
och har som polisman i ledande stdllning en grund-
lig kdnnedom om ungdomsbrottslighetens problem.

et finns Vil fa saker i vara dagar, som inger all-
Dvarligare bekymmer &n ungdomsbrottsligheten. Det
dr val knappast 6verord att siga, att den &r pa vag att
véxa myndigheter och andra, som har med ungdomen
och dess problem att skaffa, 6ver huvudet, Ingen tviv-
lar pa att samhillet har klart for sig, att den viirde-
fullaste tiligngen #r ungdomen, och inte spar man pa
anstringningarna att pd4 manga sdtt visa detta, men
resultatet & knappast vad man hoppas, ja, pa en punkt
— betréffande den ungdom som rikat in pa kriminella
véigar — ndrmast nedsliende. Man diskuterar orsa-
kerna. En del anser att ungdomen slappts alldeles for
16s och forordar en aterging till den gammaldags kar-
basen, ndr annat inte tycks hjilpa. Mot dem star
ménga, som forkastar den metoden och vill ge ung-
domen storsta mojliga frihet, en del av dem utan att
dérfor vilja skriva under pa att allt skulle vara bra
som det Ar.

En polisman tror vil pd grund av sina erfarenheter
sdllan pd nagot radikalmedel eller nigon patentme-
dicin, nér det giller att behandla minniskor och sika
paverka dem i viss riktning, minst av allt nir det ar
fraga om ungdom. En pelisman vill nog helst stka den
rétta linjen nagonstans mellan de bada viterligheterna.
Ungdomen bor ha frihet men under viss diseiplin, och
man kommer in pd en mingd psykologiska faktorer,
som vi hdr far foérbiga.

Man bor emellertid begira, att de dldre inte over-
Jémnar at ungdomen att fri fran alla band pa egen
hand och efter eget huvud ordna sina fritidsintressen.
Men man bér ocksa stricka sig s& langt, att man ford-
rar en viss grad av psykologisk blick hos dem, som
verkligen vill hj4lpa ungdomen tillratta. Detta ir vik-
tigt, ndr man forséker linka ungdomens intressen in
Pé nagot visst bestdmt omrade. I vara dagar &r det inte
svart att hitta ett sddant omrade. Det finns vil inte
ménga bland den manliga delen av ungdomen, som inte
har motorintresset overst pa listan. Inte minst polis-
méannen gor erfarenheter ay detta ungdomens ofta allt
uppslukande intresse, tyvdrr ibland i sammanhang,
som inte dr enbart roliga och som visar hur illa det
kan ga, nir ungdomen lamnas att pa egen hand séka
utlopp f6r sitt motorintresse. Detta intresse gar ofta
som en rod trad genom ungdomars lagbvertridelser.
Det &r en brist, att inte de #ldre mera &n som sker for-
séker psykologiskt utnyttja ungdomens motorintresse
i uppfostrande syfte. Man bor inrikta detta intresse pa
en positiv linje, som ju kan vara av uppbygglig art
utan att dirfor behdva vara menlés eller foga lockande.

Pa sina hall i utlandet har ladbilsporten lanserats
och av rapporterna fran verksamheten att doma visat

MOTOR OCH UNGDOM HOR IHOP

sig ha formaga att vicka ett osedvanligt intresse inte
bara hos de ungdomar i aldern mellan 11 och 15 ar,
for vilka den #r avsedd, utan &ven hos den stora pub-
liken i samband med tavlingar och liknande. Nar man
tar del av de riktlinjer, som dragits upp for denna
sportgren, kan man inte undgi det intrycket, att man
har att géra med en idé, som &r synnerligen vil ge-
nomténkt. Hir skall inte ingds pi den tekniska upp-
léggningen av sporten utan endast sdgas, att idén som
den utforts verkar att vara ett lyckat forsdk att leda
ungdomens verksamhetsbegir, sinne for mekanik och
tévlingslusta in pa ett riktigt spAr. Verksamheten ledes
av ansvarskidnnande vuxna personer och speciell vikt
lagges vid att ungdomarna iakttar disciplin. Det forut-
séttes, att en fast organisation finns fér att ha hand om
verksamheten, som i utbyggt skick #r en stor apparat.

Om verksamheten bedrives efter de uppgjorda rikt-
linjerna, bér den vara vilkommen som en ny sport-
gren for ungdom #ven i vart land. Det &r svart att se,
varfér inte polisen i vart land liksom i utlandet skulle
underlétta en verksamhet, som om den utsvas ritt
maste vara ett bidrag till l6sandet av ett brénnande
ungdomsproblem. De bekymmer for polisens del, som
kanske kan uppstd i samband med tavlingar och andra
arrangemang, méste vara blygsamma j&mfort med vad
som forekommer i andra sammanhang. Men, men —
vi har talat om disciplin och betonat vad den betyder
i sammanhanget; det behévs sikert inte mer dn att
ungdomarna — mot det strénga forbud som i det av—

‘seendet géller inom verksamheten — forlagger av-

ningarna med bilarna till gator och végar for att po-
lisen och sikert #ven allménheten skall stélla sig
avvisande till denna form av ungdomssport. Just dir-
fér bér denna sport ha méjlighet att i ungdomarna
intrumfa en kénsla av respekt for givna regler inte
minst nér det géller trafiken och det kan vara avgo-
rande for om man skall komma att i sinom tid bli en
ansvarsfull och hygglig motorférare eller motsatsen,
»Ladbil» &r en blygsam och vil kanske i manga ung-
domars tycke mindre lyckad bendmning pa ett fordon,
som att ddma av erfarenheterna fran utlandet bor ha
framtiden for sig &ven hos svenska ungdomar. Polisen
har ingen anledning att stilla sig kallsinnig till idén,
som kanske har vissa méjligheter att pa lingre sikt
minska dess ungdomliga klientel. Det &r virt forscket.

ST
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Timmarna foére ladbil-
tévlingen ar det hek-
tiskt pé reparations-
platsen i depan. Alla
tréiningsskader lagas.

| véntan pa start.
Ekipage efter ekipage
rullar fram till upp-
stéllningsplatsen  och
spéinningen bland f&-
rarna stegras. En del
vilar fore slaget, en
del justerar sina dk.

VINN GRABBARNAS

_

Strax fére start kontrollvags alla bilar med
férare. Ekipage med &vervikt diskas obénhorligt.

Start. Nerverna dallrar. Kryp ihop. ‘Minsiu maj-
liga luftmotstand ger stérsta segerchans. GAl

Ar du en prima grabb mellan 11 och 15 ar?

Ar du motorintresserad? Vill du bli

Végen till vagen &r full av kontroller och
alla detaljer férs noggrant in pd startkortet.

Startblock ger réttvis start. Mdlet skymtar pé
350 m avstand. 120.000 frédgor: Yem vinner?

bildgare?

Vill du tédvia i pojkarnas eget Grand Prix? Las dé det hdr!

Ta och fraga pappa om han inte har
rattat en ladbil nangang., Jag &r vil-
lig att satsa mycket pa att han kommer
att lysa upp i hela ansiktet. Och far han
sedan sitta sig och berdtta om hur han
och hans kompisar himtade ned barn-
vagnshjulen fran den dammiga vinden,
tiggde sockerlddor nere hos handlarn pa
hérnet, kopte for 25 ore spik i jarnhan-
deln och slog av din farfars bésta ham-
marskaft under ivriga forsok att skapa
det verkliga dromdket si kommer sikert
middagsmaten att kallna flera ganger om.

Det ddr var for 20-25-30 ar sedan. I
dag ser de riktiga bilarna litet annor-
lunda ut #n de gjorde da och alla pojkars
drémmar om en egen bil har bide blivit
starkare och inriktade mot helt andra mal.

Men det dir med ladbilen &r val i alla
fall inte nagon dalig start. Eller vad siger
du Kalle i Orebro, du Goran i Malmé eller
du Kurt langt didruppe i Boden?

Vi pa Teknikens Varld vill gérna att sa
manga motorintresserade grabbar i &ldern
11--15 ar som mojligt skall f& bli sina
egna bildgare! Bli dgare till verkligt forst-
klassiga ladbilar, bilar som &r tekniskt
sett sa fullindade som mojligt, bilar som
dr sa sikra att de gar att tdvla med!

Och sd& har vi kommit fram till den
verkliga pangsaken. Visst vill ni grabbar
vara med och kidmpa i er egen »motor-
tavling», ert eget Grand Prix!

I Malmé har en handfull erfarna motor-
mén, farbroder som kommer ihdg hur det
var att vara pojke, bildat Svenska Lad-
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bilsforbundet. Och syftet ar helt enkelt:
lat de unga grabbarna redan i dag fa or-
dentligt grepp om motorism och trafik-
vett och vi far hinsynsfulla och ansvars-
kédnnande motorfordonsférare i morgon.
En sak till, varfor inte utnyttia ungdo-
marnas alltmer stegrade motorintresse i
kampen mot ligabildningar och skrinande
gathornsgang?

LB-forbundet och Teknikens Varld wvill
gédrna arbeta hand i hand for den saken,
vi tycker bada att den &r si pass viktig,
s4 pass behjdrtansvdrd. Vi har polismyn-
digheterna — se ledaren pa sidan 9 —
motororganisationernas ledande mén, for-
dldrar och framférallt — det vill vi tro —
grabbarna sjdlva med oss.

Vi skall beritta litet om de hir ladbi-
larna, som blir litet annorlunda &n pappas
masterverk. Idén med ladbilstdvliingar
kommer egentligen frin Amerika, dér
man arrangerar jattetdvlingar, s. k. Soap-
Box-Derbyn. Tavlingsformen och den bi-
rande tanken bakom hela historien har
emellertid wunnit jidttesegrar ocksa i
Eurcpa, framst dd i Tyskland. Bilderna
pid de hidr sidorna berdttar om 1956 Ars
Seifenkisten-derby i Duisburg i det vist-
tyska Ruhromradet med 108 tdvlande poj-
kar fran 64 olika platser i férbundsrepub-
liken och inte mindre #n 120.000 askadare
runt banan. Man har ddr haft tavlingar i
atta ar och ca 10.000 ladbilar pa 300 plat-
ser. Men &ven Italien, Schweiz och Oster-
rike har liknande tavlingar.

(Forts. pd sid. 12)

Av LASSE SCHULTZ
Foto: Inge Stdlting

Het segerviljo. Hjulen
snurrar, fortare, forta-
re. Folk som hurrar.
Ogon som glénser
fram under férgrika
hjalmskéirmar, Striden
hérdnar. Det géller na
en plats till finalen.




Genom den uppbyggda startplinten blir farten
hég fran bérjan, Den 8kar undan fér undan och
néir segraren gar i mél gér bilen 45—50 km/t.

Kampen i full gang. Grabbarna héller stadigt i ratten,
rérelse betyder fartférlust,

trio klar f&r start. 108 grab

minsta onédiga
Né&stan innan de limnat plinten &r nésta
bar skall tévla i férssk, semifinaler och final.

PRIX!




Bara ndgra fé meter till den magiska méallinjen.
Men &n &r segraren inte korad — helvass spurtl

Hér &r en annan dromatisk malsituation. P& de allra sista metrarna gér den stora, vita bilen t. v.
om grabben p& den andra ytterbanan, medan bilen i mitten, som linge ledde, blir klart distanserad.

Ramen kring de tyska loppen &r pampig.

Har defilerar pojkarna fére starten.

De bilar man tavlar med maste ha spe-
ciella hjul, som ocksid svenska grabbar
kan fa genom Svenska Ladbilsférbundet.
En hel rad sdkerhetsforeskrifter och fixe-
rade matt for ladbilsbygget finns ocksa
men nér det galler utformningen av sjilva
karossen far pojkarnas egen fantasi fritt
gpelrum,.

Om forsoket att inféra denna spénnande
och larorika sport slar vdl ut hér i landet
kemmer Teknikens Varld att utforligt
presentera hur ladbilsbygget gar till och
alla de regler som géller, varfor vi hér
inskrénker oss till nagra fa fakta.

Fojkarna som skall tdvla maste ha fyllt
11 ar fore 1 september det ar tdvlingarna
gir, men far inte vara fyllda 15 ar

Hela tavlingsekipaget — forare och bil
— far inte viga mer dn 1125 kg.
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Antligen slépper spdnningen. Loppet &r dver. Férarna kan rdta péd ryggen. Menh nu kemmer ett dra-
matiskt inslag i tévlingen. Uppbromsningen. Fér hért tryck pé pedalen betyder ofta en védlig vurpal

Alla derbygrabbar &r klédda i samma gul-svarta drékter. Hér ges instruktioner fére ett tréningslopp.

Bilen maste ha de foreskrivna hjulen,
reglementsenliga méatt och de bestimda
bromsarna.

Det var bara nagra plock i hégen av
alla bestdimmelser, som bevisar fast och

vidl genomtankt uppldggning och som in-

ger en kinsla av sdkerhet bade for grab-
barna och féraldrarna.

Och varfor sadana har bestdimmelser?
Nu kommer det fina i kraksangen, nir vi
har korat en svensk maéstare far han méoj-
lighet att tdvla om Europamésterskapet i
Duisburg i Tyskland, dar forsta priset &r
5,000 D-mark och en resa till VM-finalen
i Akron, Ohio, USA; andra priset 3.000
D-mark och tredje 2.000 D-mark. Peng-
arna fir pristagarna inte utnyttja genast
utan de sétts in pd bankbécker for att an-
véindas nir segergrabben blir gammal nog

Hér dr han, 1956 &rs mastare, Jirgen Biehn frén
Kénigstein. Segerhyllningen &r @vervéldigande,

for studier eller ldrlingsutbildning i det
yrke han valjer.

Priset i VM-finalen &r bla. 5.000 dollar,
och med dessa pengar forfar man pa sam-
ma sitt.

; Det dér, grabbar, ar vil nagot att kiimpa
or!

Sedan ni last detta och folit det spén-
nande och fantastiskt vilarrangerade vist-
tyska ladbils-derbyt i bildberdttelsen pa
de hér sidorna, stidrks ni sdkert i uppfatt-
ningen om att detta dr bade rolig och li-
rorik sport for prima pojkar.

Vi har tdnkt oss mojligheten att lata
intresserade pojkar fa bygga sina tavlings-
ladbilar pa slojdtimmarna i skolorna sa
att bygget hela tiden star under sakkun-
nig kontroll.

L#rare, motorklubbsmedlemmar, ledare
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Titta pé& den hér grabben, en prima l&dbilsférare. Nésta sommar kanske

for ideella foreningar ay olika slag, ja
alla &ldre personer, som kinner nagot for
den hir idén, som ir villiga att pa sin
hemort stilla sig i spetsen fér en lokal-
klubb av LB-férbundet kan fylla i den
ena kupongen hérintill och skicka in den
till Teknikens Virlds red,, Sveavigen 53
Stockholm Va sa snart som mojligt.

Grabbar i dldern 10—15 Ar, som gripits
av tanken pd att fa bygga sin egen bil,
bli egen bildgare, f& vara med i grabbar-
nas eget Grand Prix kan fylla i den
andra kupongen och skicka den till sam-
ma adress.

Visar det sig att intresset &r vad vi tror
kommer vi igen med fullstdndiga arbets-
beskrivningar for ladbilsbyggare. Och s
forstds med jattetrevliga, rafflande l&d-
bilstivlingar pa olika platser i landet.
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Jag skulle gérna vilja bygga
och delta i LB-tévlingar.

du sjélv rattar en s&dan kérra.

For LB-grabbar

|
|
en ladbil I
I
|

For LB-arrangérer |
Jag vill girna vara med och bilda LB- :
|

avdelning p& min hemort och vill veta
mer om arrangemanget.

| adress |
I ...... te 1 efon ...... I
| |
I .............. e.\.r‘v . f-é]-.e-l;{r.ll,g .............. I
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5& hér skall enligt bestdm-

na styrinrdttning se
ut, Rattlutning och hjulbas
har ocksd féreskrivna matt,
som maste foljas av ladbil-
byggearen. Fjddringsanordnin-
ger &r férbjudna och botten-
plattan méste vara minst tvd
centimeter tiock. Alla regler
&r till fér absolut sékerhet.

TEKNIKENS VARLD 17/56



N <2 Teckning: ALLAN LOHTMAN
P

S& hér kan det se ut vid en ladbilstévling. Férgglada bilar som snabbt
pilar &ver asfaltsbanan, massor av askadare, full verksamhet i kontroll-
bodar (byggnaden uppe vid startplatsen), ivrigt »mekande» vid repara-
tionsplatsen (huset vid maélplatsen) och otélig inspektion och vaksam
vakthéllning inne pé tévlingsdepén (»kalvkéttens med flaggorna). Till
de roligaste upplevelserna kan man nog rikna de glidjeutbrott seger-
férarna brukar f& sedan de med full fart frést in i de halmbalar, som
mivkt bromsar bilarna efter méllinjen. Tre domare garanterar réttvisa.

Hér &r en skiss, som fakfiskt kan anvéndos ndstan som arbetsbeskriv-
ning, dver de métt och data, som géller for Svenska Ladbilsférbundets
bilar. Sittbrunnen har ett bestéimt métt, vagnen far inte vara mer &n tvé
meter lang, hjulaysténdet méste vara minst 1,02 meter och fordonets
héjd &ver marken far inte Sverstiga 70 centimeter men gdrna vara lég-
re. Om intresset fér l&dbilsporten visar sig vara def vi véntat hér i
Sverige kommer utférliga arbetsbeskrivningar och ritningar att stillas
till lokalavdelningarnas f&rf gande liksom alla stadgar fér tavlingar.

TEKNIKENS VARLD 17/56

Grabbarnas eget Grand Prix blir en fartfest.
Och en folkfest. | tyska tévlingar samlas ofta
mer &n 100.000 é&skédare ndr det drar ihop
sig till ladbilsderby. Tavlingar av det hér sla-
get kan bli en stor sport ocks& hér i Sverige.
Pojkarnas motorintresse garanterar massupp-
slutning. Ténk att f& en egen bill Och de &ldres
vilia att fostra ungdomen till ansvarskénnande
motorfordonsférare &r val stérre @n n&nsinl
Alla intresserade kan komma med — pojkarna

som tavlingsférare, de dldre som arrangérer.
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Motorsporten &r en teknisk sport och
avgérandet sker inte bara p&
tavlingsbanan. Konstruktéren har lika
stor fortjénst som féraren av en

seger i ett GP-lopp.

Ay LENNART LILIENBERG
Foto: Lilienberg och P. O. Stackman

Detta &r instrumentbordet p& en fabriksferrari. P& Smse sidor om den
stora varvréknaren i mitten ser vi oljetermometer,

brénsleméitare och kylvétsketermometer. Det
varvréknaren, &r givetvis stérst och sitter

viktigaste instrumentet,
rakt framfér féraren.

TEKNIK I TAVLING

iltavlingarnas berittigande och tiv-

lingsvagnars finansiering har i manga
ar varit ett kirt diskussionsimne. En del
stora fabriker fornekar tdvlingarnas virde
och péstar att de erfarenheter man nér pa
egna provbanor #r av storre virde E&n
tavlingserfarenheter. Detta #dr diskutabelt,
pa de egna provbanorna har man aldrig
tillfdlle att gora de direkta jamforelser
med konkurrenterna som man kan gora
1 en. tavling, Det &r klart att man kan
kopa konkurrenternas bilar och prova
dem, men det blir &nda aldrig samma sak
som pa en tdvling. I tivlingen blir ocksa
resultatet av jimforelsen offentlig medan
alla forsok pa provbanor omges med den
tdtaste sekretess, Det har ocksi visat sig,

oljetrycksmdtare,

GRAND PRIX-

att de bruksvagnar som tillverkas av fab-
riker som bedriver tidvlingsverksamhet
genomgaende stdr pa ett konstruktivt
mycket hogre plan #n konkurrenterna.
For sddana firmor blir ocksi tivlingarna
ett satt att gora reklam.

Nu finns det ocksd firmor som t.ex.
Ferrari och Maserati som deltar i tiv-
lingar men har mycket liten eller prak-
tiskt taget ingen forséljning av bruks-
vagnar. Hur kan de finansiera sina dyr-
bara tdvlingsvagnar? Startersittningar och
ev. malpengar #r de enda tévlingsmissiga
inkomsterna och de #r langt ifran till-
réckliga. Nu forhéller det sig emellertid
sd att det finns Atskilliga tillbehorsfirmor

(Forts. pd sid. 24)

Instrumentbordet pé& fabriksjoguaren &r inte precis vackert. Den mérk-
liga snedvridningen av varvréknarskalan (instrumentet till héger) har en
enkel férklaring:. nér motforn n&tt max. varvtalet 5.750 varv/min. stér
varvrdknarvisaren precis rakt upp vilket gdr att den létt kan avldsas.




KARROR MED KRUT I...

Instrumentbordet pd Alfa Romeo Zagato &r foéredsmligt vélutrustat. Porsche Carrera har hastighetsmétare, varvrdknare, oljetermometer
Forutom de béda huvudinstrumenten varvréknare och hastighetsmd-  och brénslemétare, Varvréknaren sitter mitt fram i férarens blick-
tare finns kylvésketermometer, brénslemditare, oljetrycksmdtare och  félt, man ser en varnande kontrastférg pé& varvriknarskalan mellan
olietermometer. Véxelspaken skymtar léingst ned till héger om ratten.  6.000 och 7.500 varv/min., detta riéiknas som motorns dvervarysomréde.

P& Mercedes-Benz 300 SL hor de béda stérre instrumenten vary. Den amerikanska sportvagnen Chevrolet Corvette har en helt annan
réknare och hastighetsméitare byggts upp f3r att ligga s& ndra - utfermning pé inredningen &n man &r van vid frén européerna. Det
rarens blickfdlt som mdjligt. Instrumenten &r skyddade av en stop- stora instrumentet mitt framfér féraren ér en hastighetsmétare gra-
pad bléindkant som mildrar stétarna vid kellisioner. Féllbar raft. derad i miles/tim. Ovriga instrument sitter pé& svarldsta stdllen.
P& Maseratis fabriksvagnar &r instrumentutrustningen sparfansk. P& Ferraris sbutiksracer> 750 Monza har man lagt ner betydligt mer
Man ndjer sig med oljetrycksmétare, varvréknare och kylvétsketer- arbete pé& instrumentbardet. Instrumenten &r omgivna av snygga for-
mometer. Ligg mérke till den lilla skvallervisaren p& varvréknaren, kromade ringar och skalor och siffror & hallna i filltalande kon-

den féljer huvudvisaren och stannar diir denna visat hégsta varv, trastférger. Hér finns ocksé en hastighetsmétare, graderad till 300,
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HMS Torquay &r for-
sta enheten i en ny
klass brithiska fregat-
ter. Det nya fartyget
blir en ocerhért effek-
tiv ubdtsdddare. Hu-
vudbevéipning blir sex
stora sjunkbombfélla-
re, placerade i ett
skyddat batteri p& ak-
terdéck. | den nya fre-
gattserien skall &ven
ingd lv-fartyg o. en-
heter fér flygledning.

Hér &r en ny engelsk
bil. Astra heter det
trevliga &ket, som i
England kostar c:a
5.000 kr. Yagnen lar
vara ytterst robust och
ekonomisk i  drift.
Astra har en brénsle-
snél, luftkyld svans-
motor. Reservhjulet har
sin plats bakom aky-
largrillens (1.  h.).

2T

sFlytande tefatet> kallas en
gummiflotte, som blivit oer-
hért populér bland vatten-
sportarna pd Rivieran. Flyte-
tyget har konstruerats av
fransmannen Adolphe Sermas.
Gummiflotten anses tillhéra de
sékrare vattensportleksakerna,

Provflygarna vid McDonnell
Aircraft Co anvéinder hjélm-
kameror for att filma prov-
flygningar. Piloten riktar in
kameran genom att vrida p&
huvudet. Kameran &r en van-
lig kulsprutekamera (. v.).

Hundratals liv kunde kanske
ha réddats, om man férsdkt
slécka den vildiga belgiska
gruvbranden med vanliga
’.FL | A SIHFL 1 9 'y

den gér ut p& att driva fram
en vall sapbubblor med kom-
primerad luft. Engelsménnen
har provat metoden | sina
gruver och funnit den pélitlia.

Opel Rekord tillhér vart lands
mest popultira persenbilar.
Redan nu har 1957 &rs modell
presenterats, den har fatt ny
grill och férbéttrad véxellada,
Ogonlock &ver strélkastarna
och nya kromlister hér ocksa
till nyheterna pd Opels 57:a.

SKRACKVAPEN: USA-armén skall fiA en kulbane-
projektil med B8.000 km riéckvidd, meddelar ameri-
kanska raketexperter. Den storsta svdrigheten vid
fjirrvapnets konstruktion #&r att den maste gtras till-
riackligt stor for att vara effektiv mot avldgsna mal.

TANKBJASSE: Salénrederierna har vid Gitaverken
bestdllt ett tankmotorfartyg om e:a 39.500 ton d.p.
Fartyget dr det stérsta svenska som dr { bestdllning
och overtriiffor till storleken clla som nu finns i
handelsflottan. Fartyget blir 213 m ldngt och 29 m
brett och skall utrustas med tvd uppladdade Géta-
verken-motorer om 10.000 axelhdstkrafter. Tankbijiis-
sen fdr alltsd tvd propellrar, och — vad som dr ovan-
ligare — tvd roder. Erfarenheten har nimligen visat
att tvd propellrar och ett roder ger simre styrning
dd farten sjunker. Med eit roder placerat ritt bukom
vardera propellern blir styrférmdgan biittre.

GOLFRADIO: Golfbollar har en irriterande ovana att
hamna pid de mest mystiska stéllen, dér det &r néstan
hopplist att hitta dem. Nu har man i USA hittat pa
att i golfbollarna montera en liten transistorstindare,
som ger en s pass stark signal att den kan uppfingas
med en fickradiomottagare. Mottagaren har en liten
ramantenn, varfor det #r en enkel sak att pejla in
den transistoriserade golfbollen.

LUFTIGT: Den nya ryska lastbilen ZIS-157 haer en
liten kompressor bredvid motorn, som efter behag
pumpaer upp bilringarna under gdng. Dd vagnen kom-
mer ut pd en hal vig eller i sndsérja, vrider foraren
pid ett handtag vid instrumentbridan och slipper ut
luft ur diicken fér att fd bittre gripbarhet mot wvig-
banan. Lufttrycket kan sedan dkas dd man kommer
ut pd bdttre vig.

DJUPDYKARE: En brittisk matros har i dykarklocka
gitt ned till ett djup av 351 m vilket uppges vara
rekord for detta slags dykarutrustning. Dykningen
firetogs utanfor norska kusten.

LIUDKAMERA: I Amerika har man konstruerat en
ljudkamera, i vilken man uanvinder ultraljudvdgor
med ett svingningstal av tre milj. { sekunden och
med en lingd av 0,5 mm. Ljudkameran anvdinds fir
ungefir samma dndamdl som réntgen. Nerver, inre
organskador etc. kan undersékas utan wutt det upp-
stdr stérande oklarhet pd bilden. Sd hir fungerar
ljudkameran: Genom en plastbehdllare fylld med vat-
ten passerar ljudvdgorda frin en ljudgivare. Behdl-
taren liggs mot huden eller ocksd kan den kroppsdel,
som skall undersdkas, sinkas ned i wvattnet under
fotograferingen. De dterkastade ljudvdgorna koncen-
treras med hjilp av en s. k. ljudling pd en piezo-
elektrisk kristall, som férvandlar ljudets sviingningar
till elektriska impulser.

JATTEKUPA: Den amerikanske ingenjéren LeTour-
neau har uppfért en jittebyggnad i aluminium i Long-
view, Texas. Byggnaden &ar 91,5 m i diameter och 26
meter hig samt rymmer 12.000 personer. Trots de
enorma matten viger byggnaden endast 77 ton. Bygg-
naden pdminner om en vildig ostkupa. Da byggna-
den uppfiordes frin centrum till periferin behdvdes
inga byggnadsstdllningar utan man kunde hela tiden
arbeta pd marken.

METALLPLAST: Metalliserad plastfolie dr en ny
grupp v material, som kombinerar plasternas flexi-~
bilitet och ldga priser med flera av metallernas egen-
skaper. Metallskikt pd plast har mdnga tilltalande
egenskaper. Det kan géras mycket dekorativt, har
god reflerionsférmdga fér ljus och virme samt leder
virme och elektricitet. Anvdndningsomrdidena r
mdnga, inte minst inom den optiska och elekiriska
industrin. Sd kan t. ex. okrossbara svetsglasiigon, sol-
glasbgon, filmdukar, elektriska virmeelement och
trycikcta rudiokretsar tillverkas av metalliserad plast-
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“Ogon” i jarnvigskorsning

Med speglar av den hir typen
forsbker man i Japan minska an-
talet olyckor vid jirnvigskors-
ningar. En trafikant som nalkas
korsningen kan 1 spegeln tydligt
se sparet Over 500 m A&t vardera
héllet.

”Skata” pd perrongen

En kraftig dammsugare som
rengtr bade tdgen och perronger-
na anvinds pa tyska jérnvigssta-
tioner. Under vagnen finns rote-
rande horstar och stora sugmun-
stycken. Apparaten, som populart
kallas »Skatans rengér 8.000 m*
i timmen.

Universalrinigen

Utrustning bade for rontgenfo-
tografering och genomlysning har
den hir réntgenapparaten. Bordet
kan vridas anda {fill 180 grader
och patienten fotograferas i alla
stdllningar med apparaten .

Fredlig radioaktivitet

General Electric har bérjat fors-
ka i radioaktivitetens fredliga an-
viéndning. P& bilden studerar en
av deras ingenjirer skenet fran
en kvantitet radioaktiv kobolt
vars stridlning motsvarar hela
virldens radiumforrid.

TEKNIKENS VARLD 17/56

Mer @n s& hdr ser inte publiken av tidtagarna, Tiderna knépps inte med
vanliga stoppur, det skulle kréva orimligt mycket personal och ger inte
tillréicklig noggrannhet. | stéllet anvéinds en mekanisk/elektrisk apparat.

idtagningen vid internationella

motorevenemang #Hr mycket
svarare &n man tror. Enligt de in-
ternationella bestimmelserna skall
varje varvtid och sluttid for varje
forare redovisas i tldtagningspro-
tokollet. Ténker vi oss ett lopp
med 30 startande som skall kira
30 varv blir det 900 tider!

Tidtagningen 1 Kristianstad
kunde Inte klaras med vanliga
stoppur, SMK:s tidtagarging —
landets enda internationellt god-
kinda tidtagare fér internatio-
nella motorevenemang -— anvin-
der helt annan apparatur.

De elva tidtagarna stir under
befil av ingenjér Stig Lindstrém
och #r placerade 1 en kilosk med
glasviiggar som byggts upp vid
mallinjen, Kioskens frimre glas-
viigg gir parallellt med banan, pd
denna viggs insida finns ett vagg-
fast bord, tidtagarbordet. Ungefiir
mitt pad bordet stir huvudappara-
terna: en klocka, en tidskrivare
och en telegrafnyckel. Klockan ar
ett mycket noggrant justerat pre-
cisionsinstrument som gir med ett
maximalt fel av nigon sekund per
dygn. Denna klocka stir via kab-
lar i forbindelse med telegrainyc-
keln och tidskrivaren. Genom tid=-
skrivaren loper en pappersremsa
med konstant hastighet. Varje se-

P& bilden t. h. ser vi ldngst till vénster
tidskrivaren. Bredvid denna syns klackan.
Mitt pa bilden skymtar telegrafnyckeln.

Ing. Stig
Lindstrém.

Remsan frén tidskrivaren leds via en
lattmetallskena till en man som skriver
pé& remsan vilket startnr resp. tid gller.

kund stimplas remsan med en
tidsangivelse som stimplas in med
siffror ungefir som pa en rikne-
maskin. Telegrafnyckeln stir ock-
sd i forbindelse med tidskrivaren,
nar nyckeln trycks ned stimplas
ett mirke pA remsan. P4 avstan-
det mellan detta m#rke och nér-
maste sekundangivelse kan man
utldsa vilken tid nyckeln tryckts
ned.

Varje ging en tivlande passerar
mallinjen trycks nyckeln ned. Den
tavlandes tid finns di instédmplad
péd remsan, som gir vidare till en
man som skriver pd remsan vilket
startnummer tiden géller. Fir att
hilla reda pd ordningsfoljden
finms en ropare som ropar ut
startnumren pi de thviande i den
ordning de passerar mallinjen.
TvA man skriver ned vad roparen
séiger, den ena skriver pd en rem-
sa och den andra pi ett block med
rumrerade blad. Den som skriver
pd remsan ger samtidigt uppgift
om ordningsfoljden till en man
som fér ett s.k. varvprotokoll, en
tabelluppstillning som visar hur
minga varv varje tivlande kort.
De numrerade bladen fridn bloc-
ket skickas till den man som skri-
ver startnumren pa remsan fran

tidskrivarapparaten. Han har en

assistent som overfor tiderna frin

STOPPAR INTE

Text och foto
LENNART LILIENBERG

tidskrivarremsan till resp. start-
nwnmer pi bladen. PA bladen star
alltsd startnumren i ordningsféljd
med tillhérande tid di de passerat
méllinjen.

Bladen &verfors nu till rdkne-
gruppen, som bestir av fyra till
sex man. Dessa sitter vid ett se-
parat bord, placerat vinkelriitt mot
tidtagarbordet. Riiknegruppens
personal subtraherar fram wvarv-
tiderna och overfor dessa till spe-
ciella kort. Dessa kort girs i ord-
ning fore tivlingens bérjan, ett
for wvarje forare. Korten skickas
sedan till en snabbtextare som
skriver in varje varvtid i det de=-
finitiva huvudprotokollet.

Det siger sig sjalv att detta
tidtagningssystem miste drivas
med rutinerad personal fir att
fungera ritt. De flesta har erfa-
renhet fnda frin 1847, och det
har hittills aldrig hiént att nfgot
allvarligare fel uppstatt. Fel far
helt enkelt inte uppsti, di géar
hela loppet At pipan.

Miénga * sikerhetsdatgérder finns
till hands om nagot skulle hiinda.
Det finns t.ex. ett antal stoppur
fir manuell tidtagning om huvud-
klockan skulle stanna (vilket ald-
rig hint). Om nagon skulle mis-
sat ordningsfoljden finns roparens
angivelser inspelade pd band,

Blick p& tidtagarhordet.
En tdvlande passerar just
och nyckeln frycks ned.
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FORD V.8 ™

CUSTOMLINE

PROVKORD VID TV:s TESTAVDELNING
AV INGENJOR OLLE LINDAHL

Foto: Nils Ingvar Svensson

et dr ingen tvekan om att ett mycket storre antal bilister
Di vért land skulle vilja en amerikansk bil om de kunde
bortse fran kostnadssynpunkterna, Genom var oférdelaktiga dol-
larkurs kommer idag de amerikanska sfolkbilarnas att hér i
landet betinga allt f&r héga priser. Och 'vi far litt den uppfatt-
ningen att de amerikanska bilarna dr nagra slags kvalitativa
lyxbilar. Istillet &r dessa vagnar mer &an alla andra bilar billiga
massprodukter i sitt hemland. Hirmed &r inget fornedrande
sagt om kvaliteten pa vagnarna. Amerikanarna har i komfort-
hénseende, mekanisk kvalitet, motorteknik m. m, kommit mye-
ket langt och bilarna #r i dag &nnu mycket bittre #n vad man
i allménhet tror.

Under den vecka som vi provkért Ford Customline med den
minsta V-8:an har wvi blivit mycket imponerade av motorns
obefintlighet i akustiskt avseende, samtidigt som vi ofta med
fortjusning anvént oss av bilens enastiende accelerationsegen-
skaper. Ur sékerhetssynpunkt betyder det mycket att kunna
avsluta en omkérning sad snabbt som mojligt. Att Forden hér-
vidlag &r ypperlig framgar kanske bist av siffrorna i accelera-
tionstabellen. Det bér dock nimnas att vagnen uppnar 80 km/t
frén stillastdende efter endast 10,2 sekunder.

(Forts. pd sid. 22)

-
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Vagnbeskrivning

Typ: Ford Customline V-8 1956,

Tillverkare: Ford Motor Co, USA.

Generalagent: Ford Motor Co, Stockholm.

Pris: 15.850 kr vid leverans fabril i Stockholm inklusive ventilerande
varmesystem, tillkommer for dvervixel 700 kr, fér helautomatisk
vixelldda 1.250 kr,

Skatt: 334 kr per ar, investeringsavgift 1.840 kr.

UTRUSTNING

Viirmesystem av bade vent. och cirk. typ ingar i bilens pris, Imspru-
tor for varmluft finns. Ventilation f6r kalluft finns. Ventilationsflikt
for lag fart finng (ingar i virmesystemet). Vindrutespolare, munstye-
ken for d:o ingdr icke i bilens bris. Radio ingar icke i hilens pris.
Plats for radio &r férutsedd, Backlampa finns.

RESERVDELSPRISER

Uthytesmotor finns, kostar 1.525 kr. Fabriksny servicemotor 2.290 kr.
Sats kolvar (av forsta overdim.) jimte kolvringar och kolvbultar
256 kr. Sats avgasventiler inkl, ventilfjidrar 92 kr. Cylinderlockspack-
ningar 11 kr. Termostat {6r kylsystem 16 kr. Oljerenarinsats 13: 25 kr.
Strémférdelarlock utan kablar 17 kr. Kopplingslamell 125 kr. Sats
bromsbackar med nya beldgg 105 kr. Ett diick kostar 143 kr med
svart sida, 163 kr med vit. Vindruta 396 kr, Héger framflygel grun-
dad, omonterad 280 kr. Stotfangare 309 kr komplett med alla detaljer.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser f, n. under utarbetning. Ventiljustering ca 13 k.
Byte av kopplingslamell ca 29 kr. Montering av bytesmotor ca 150 kr.
Byte av cylinderlockspackning 87 kr. Byte av samtliga bromsheliigg
ca 46 kr. Ventilslipning med sotning ea 130 kr.
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VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjdnstevikt 108 hk/ton.

Effekttal vid lastad vikt 83,5 hk/ton.

Spec. bromsarea 713 em® per ton tjdnstevikt.
Antal rattvarv 43; mellan fulla framhjulsutsiag,
Viindcirkeldiameter: 12,2 m.

MOTORNS NYCKELVARDEM

Effekt: Max. 173 hk vid 4.400 varv,/min.
Vridmoment: Max. 36 kpm vid 2.400 varv/min.
Medelkolvhastighet: 2,79 m/s vid 1.000 varv/min.
Effektivt medeltryck: 7,95 kp/em?,

Spec. maxeffekt: 39 hk/liter.

TEKNISKT

Vagnstomme: Helsvetsat stalkarosseri med separat ladbalkram. Fyra
dérrar, bagagerum baktill, atkomligt utifran. Motorn framtill, vagnen
bakhjulsdriven.

Inredning: 6 sittplatser. Hel soffa fram och bak.

Motor: 8 cyl. fyrt. vétskekyld V-motor med toppventiler,

Cyl.-diam. 91,85 mm, slaglingd 83,82 mm, slagvolym 4.450 cms?,
Kompr.~forh, 8,0:1. Max.effekt 173 hk SAE vid 4.400 varv,/min.
Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling samt trevixlad manuell
vixellida manovrerad med rativiixelspak,

Hjulstdll: Fram: separatfjédring med spiralfjiidrar, parallellarmar och
kulleder. Bak: stel axelbrygga och lingsgiende bladfjadrar. Hydrau-
liska teleskopstitdimpare i -
Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Handbromsen paverkar mekaniskt
bakhjulen. Total bromsarea 1.185 cm?,

Styrinrdttning: Typ rulle och skruv. Utviixling 25,3:1.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 450 W, batterikapacitet 55 Ah.

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Léngd 504 cm, bredd 193 em, héjd 155 em, hjulbas 293 cm,
sparvidd fram 147 cm, bak 142 cm, markfriging 20,6 cm.

Innermitt: Framsitets bredd i hofthdjd 154 cm, baksitets ;:l:o 150 em.
Bredd i axelhéjd fram 140 em, bak 140 cm. Framsitet gir att skjuta
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Sirskilt bra:

m Mycket tystgaende och kraftfull
motor.

m Blixtrande acceleration for sik-
ra omkorningar.

m Bilen &r lattkord trots sin stor-
lek bl. a. genom att alla fyra
hérnen syns fran férarplatsen.

Mindre bra:

m Ratten #r si hogt placerad att
dess overdel skymmer négot av
sikten for en férare av normal-
langd.

@ Broms- och kopplingspedalerna

= < sitter val hogt.

e~ S | m Backspegeln visar endast halva

% ? bakrutan. .

6,5 cm at vartdera hallet. Rattens diameter 456 cm, a 90 cm, b 82 em,
c 9 cm, d 93 cm, e 33 cm, f 34 em, g 56 cm, h 64 em. Bagagerummets
ungeférliga djup 120 em, héjd 45 em, bredd 115 cm.

Vikt: Tjanstevikt 1.635 kg (korklar med forare), lastad vikt 2.075 ke
(kiirklar med 6 vuxna -} 90 kg bagage).

Provresultat

De olika viixlarna ‘ Ettan , Tvaan Trean
|

Synkroniserad Nej Ja Ja
Tystglende Ja Ja Ja
Vixellidans utvaxlingsférh. 2,67 1,63 1,0
Slutvaxelns utvixlingsforh. 3,78 3,78 3,78
Antal motorvarv per drivhjuls-|
vary = total utvixling a7 6,17 3,78
Teor. fart wid 1.000 varv/min
km/t 13,2 20,8 33,9
Antal motorvarv per kirkilo-
meter 4.550 2.880 1.770
Kolvvig, m/kiirkm. ’ 763 483 297
Max. effekt o. medelkolvh. 12,3
m/s uppnas vid km/t 58 91,5 149
Teor. fart vid maxdragkraft, km/t B | 50 81,5
Teor. spec. maxdragkraft,
kp/ton tjdnstevikt 624 397 243
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ACCELERATIONSTIDER

Acceleration genom viixlar: 0—50 km/t 5,2 s, 0—80 km/t 10,2 5, 0—100
km/t 154 s, 0—120 km/t 21,6 s.

1 km stiende start: 36 sek.

Acceleration pA enstaka viixlar:

Tvaan: 30—50 km,/t 3,0 s, 50—80 km/t 4,0 s.

Trean: 30—50 km/t 5,5 s, 50—80 km/t 5,7 s, 80—100 km/t 52 s.

Alla prov utférs med tva personer i vagnen.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid mitning med pendelinstrument pa forr asfaltvig
en bromskraft av

18 28 45 68 75 78 procent av vagnvikten
vid ett pedaltryck av
10 15 20 25 30 35 kg,

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsvigskérning ca 48 km stricka pa rikshuvudvig (medel-
fart ca 85 km/t, upp till 150 km/t pa fria vigavsnitt) medelférbrukning
ca 1,8 I/mil. Samma stricka, lugn kérning (medelfart ca 59 km/t, upp
till 80 km/t pad fria vagavsnitt) medelférbrukning ca 1,18 1/mil. Stads-
kérning ca 11 km medelférbrukning ca 1,6 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 30 50 80 100 120 140 km/t
vid en verklig fart av 278 A7 732 91 109 128 km/t
Vagmitaren visade 6 procent for ling vigsiricka

Obs! Samiliga vdrden i denna rapport #r korrigerade for fart- och
vigmaitarnas felvisning,

STRALKASTARNAS LJUSVARDE
Helljus 100 m 3,0 lux. Halvljus 25 m 0,8 lux.

(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux pA 100 m avstind: halv-
Tjuset far inte Overskrida 1 lux pa 25 m avstand).

ATKOMLIGHETSBETYG
(Belygsskala: 3 — myckel god; 2 = god; 1 = mindre god).
Instélining av forarsite 3. Instillning av virme och ventilation fran
forarsitet 3. Oljemétsticka 3. Oljepéfyllning 3. Kylvitsepafylining 3.
Batteri 3. Oljefilter 1, Téndstift 1. Strémfordelare 2. Forgasare 2.
Bromsviitskebehiillare 3.
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Den till synes stora motoreffekten pd 173 hk &r inget onddigt
bseri i histkrafter. Alldenstund man lyckats f4 den stora
motorn att vid lugn kérning forbruka en helt normal brénsle-
kvantitet, s& kan man betrakta den stora motoreffekten som
en mycket virdefull men dold kraftreserv som man ej be-
hover betala for forrin man vid behov utnyttjar den. Vid
lugn kérning anviindes endast ca 20—30 procent av motorns
maximieffekt foér framdrivningen av bilen. Det skall dook
villigt medges att en dylik motor med ett ryckigt korsitt och
en férare som #r tung i hégerfoten kan bli ratt dyrbar i
brénslehéinseende.

Motorn arbetar vibrationsfritt och lugnt Gver hela sitt varv-
talsomrédde och har en sidan smidighet att den som inte #r
trakterad av att véxla ej heller behdver rora vixelspaken mer
én vid start. Marschfarten kan efter behov ldggas mellan 80—
140 km/t utan att motorn protesterar.

En nérmare granskning under huven av motorns yttre im-
ponerar ej lika mycket som motorns funktion. Avgasrorens
placering verkar daligt vald och dirmed har dven tindstiften
kommit illa till. De sitter n#imligen under de heta utblis-
ningsréren varfor de #r mycket besvirliga att komma &t nir
motorn &r varm.

Viigegenskaperna hos denna bil &r si goda att de helt svarar
mot fartresurserna. Styrningen Ar behaglig med en lagom stor

dtergéngstendens pa ratten. Den exakta styrprecisionen saknas
dock. Rattutvéxlingen &r i storsta laget.

Vagnens viktférdelning och relativt harda fiddring ger god
stabilitet pd véigen utan ndgra Gverdrivna svajningstendenser.
Vid mycket hard drivning genom kurvor pi gropiga vigar har
bakaxeln en tendens att stéta och hirvid glida i sidled.

Akkomforten ar utmérkt. Hgrtill bidrar sdkert sitenas ut-
formning. Fér en passagerare i baksitet &r doek fjadringen
niéistan i stotigaste laget. P3 gropig grusvig forefaller det som
om bakhjulen studsade for mycket. Man bér dérfér se upp,
84 att man varierar ringtrycket efter belastningen och ej aker
med f6r hardpumpade ringar.

Bromsarna har mycket god verkan s lange man héller sig
inom 60—70 procent av toppfarten. Vid upprepade bromsningar
under 100 km/t klarar bromsarna sig bra men vid flera max.-
bromsningar frdn 150 km/t s mattas bromsarna mycket snabbt
genom den stora viirmeutvecklingen. Detta férhallande vidlader
dock (och tyvérr) samtliga amerikanska bilar som ej har
skivbromsar.

Pedaltrycket &r som framgar av provresultaten behagligt
avvigt i forhallande till bromsverkan.

Den manuella vixellidan manévreras med rattvaxelspak som
har god precision men samtidigt &r mycket littskott, Vixel-
ladans synkronisering ir perfeki,

In- och urstigningen till bada sitena gar ldtt och bekvimt,
Dérrarna ér breda och golvet plant. Takkonturen sluttar alltfor

Den lilla V-8:an ger hela 173 hkr men bréinslefér-
brukningen kan &ndé héllas nere vid lugn krning.

Ratten sitter vil hogt och skymmer delvis sikien.

mycket vid hakdérrarna och instigningen bak kunde vara #nda
bitire om inte det praktiska hade fatt vika for formgivarnas
onskan att ge vagnen svepande linjer.

Korstillningen 4r komfortabel. Ratten &r placerad i en be-
haglig vinkel, ¢verdelen av ratten har dock kommit sd hogt
att den skymmer sikten nigot for en forare ay medelldngd.

Pedalerna har fatt en rejil utformning och #r placerade med
lagom inbSrdes avstind. Framsatets sittdyna skulle bli be-

kvéimare f6r benen om den vore nagot hégre i framkant.

Sikten &r minst sagt fullgod genom den stora panorama-
vindrutan. Fran forarplatsen ser man bilens alla fyra horn
(for att se de bakre fir man lov att stricka pa halsen) vilket
ar av storsta betydelse for att bilen skall vara littkord i stads-
trafik och vid parkeringsmangvrer. Bakat visar backspegeln
med sitt plana glas endast halva bakrutan. Med en nagot kon-
vex spegel skulle sikten vara fullkomlig iven bakat.

Vindrutetorkarna &r vakuumdrivna och saktar farten wvid
hog belastning av motorn. For ovrigt arbetar torkarna effektivt,
men limnar en doéd sektor mitt pad rutan, Stralkastarna ger
mycket gott ljus varfor hastigheten kan hallas hég dven i
morker, om s& beh6vs. Instrumenten Hr bra samlade rakt fram-
for ratten och de sitter hogt placerade under en djup reflex-
hindrande skdrm som gér att de ej speglar sig i vindrutan
vid mérkerkérning, Samma skirm ger dock i solsken upphov
till relativt stérande reflexer i vindrutan genom att den liksom
instrumentpanelen i Gvrigt & blanklackerad, Instrumenten &r
fullstindiga och omfattar dven klocka.

Karossens inredning &r utférd med god finish, men instru-
mentpanelen har fitt en sadan form att den bildar en ganska
spetsig vinkel, Detta har medfért att det man ldgger i handsk-
facket ramlar ut nir man Sppnar luckan,

Vérmesystemet forefaller att ha en kapacitet som #r till-
ricklig for svenska forhallanden, Friskluften tas in genom
lagt placerade kanaler fran fronten, Bakdorrarna saknar ven-
tilationsfonster for dragfri ventilation.

Bagageutrymmet Hr stort och praktiskt, men vi har dock
sett amerikanare med storre bagageplats.

Chassiramen verkar stabilt utformad, Likasa ger framhjuls-
upphéngningen med kulleder istillet for styrspindlar ett stabilt
intryck. Parallellarmarnas inre vridpunkter &r littdtkomliga
uppifrdn genom motorhuven och wverkar att medge enkelt
justeringsarbete, :

Karossen har s. k. siikerhetslas pa dérrarna. Detta skall hindra
dem fran att kastas upp vid en kollision.,

Sjdlva karossen var ej helt skrammelfri Pa provvagnen, men
det kan ha varit en servicesak.

Framflyglarna och motorhuven vibrerar ovéntat mycket vid
hog fart eller kérning pa dalig vig.

Totalintrycket av bilen #r att den &r en mycket trafiksiker
och behaglig amerikansk folkvagn som tyvédrr &r nagot av en
lyxvara hos oss.

Instrumenteringen &r riklig och omfattar
dven klocka, En skéirm férhindrar vindrute.
reflexer men ger sjdlv reflexer | solljus.

Bagageutrymmet p& Ford Customline &r
vél tilltaget utan att héra il de stérsta pa
bilar av amerikanskt snitt. Reservhjulets
placering stjél ganske mycket av utrymmef,
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MOTA DODEN I GRUVAN

Gruviave m.
uppfordringsverk

drlden skakades av gruvkatastro- Meco Moore-traktor som bryter
fen i Belgien. Hundratals ménniskor och transp. kol
kvédvdes eller bréndes ihjél i det brin- "
nande infernot under jorden. Marci-
nelle-gruvan var en gammaldags an-
léggning med eldfingd inredning och
bristfalliga sdkerhetsanordningar.

I moderna gruvor vidias omfattande
anordningar for arbetarnas sidkerhet.
For att hindra ras forstirks gruvtaket
redan vid brytningen med kraftiga
trapelare, s.k. props. Dessa ersitis
sedan med stalbdgar. Automatiska
larmanordningar varnar for giftiga ga-
ser och eld.

Pia denna rontgenteckning av en mo-
dern kolgruva ser vi ldangst upp t.v.
hur kolet bryts med en Moore-traktor.
Det brutna kolet lastas med en last-
maskin (bilden lingst upp t.h.) pa
transportband (bilden léngst ned) som
vidarebefordrar kolen till dieseldrivna
tdg. Fran tigen fors kolen via gruv-
hissen till ytan. I otillgingliga schakt
bryts kolen med hjélp av handmanéy-
rerade elektriska borrar (bilden i mit-
ten).

=

Rontgenteckning: Magnus Gerne

Luftkompressorer

Kontor

TEKNIKENS VARLD 17/56



Maseratis nya V-8, en 350 hk réstark bjéisse
med slagvolymen 4,5 liter. Insugningsréren
till de fyra dubbelférgasarna (Weber) ser
imponerande ut. Motorljudet &r obeskrivligt.

Jaguar héller p& sin sexcylindriga grundkenstruktion.
Hér anvénds tre dubbla Weberférgasare. Slagvolymen
dr 3,5 liter och effekten mellan 250 och 300 hk bero-
ende pa trimning. Le Mans vanns med denna motor.

(Forts. fr. sid. 16)
och kanske framfor allt en del oljebolag
som har intressen i de italienska tédvlings-
stallen. Pa de harda tdvlingarna finns det
goda majligheter att prova ut och férfina
sadana saker som forgasare, tandstift,
tdndsystem, oljor, direktinsprutningsan-
ldggningar och annat. Manga foretag tar
vara pa dessa mojligheter och stoder dar-
for verksamheten pa olika sitt. Ar mirket
ifraga framgangsrikt har det ju Hven ett
givet reklamviarde att kunna annonsera:
» ..den vinnande vagnen var utrustad
med XXX-dédcks osv.

Resultaten fran Grand Prix i Kristian-
stad visar att endast ett par av de star-
tande vagnarna kom i mal. Detta bevisar

TEKNIK I TAVLING BROMS ocu MOTOR Avcon

Ferrari anvénder i &r en tolveylindrig V-
motor i sina sportvagnar. Den har slagvoly-
men 3,5 liter och ger mellan 330 och 350 hk.
De tre dubbelférgasarna sitter &t atkomliga.

Maseratis beprévade sexcylindriga trelitersmotor hai
anvénts manga sdsonger. Den har dubbla &verlig-
gande kamaxlar, tre Weber dubbelférgasare och pres-
terar Sver 280 hk. Maserati anvénder dubbel téndn.

Det gdller att f& bés-
ta méjliga kylning pé
bromsarna, annars
brinner det i broms-
banden p& léngre tév-
lingar. Hér ser vi en
anordning pé en Chev-
rolet Corvette, som
slépper in luft direkt
in [ bromstrumman.

Pé& Porsche Carrera har
man ocksd gjort luft-
intag pé& bromsskél-
darna fér att kyla
bremsarna. P& denna
bild ser vi &ven Por-
sches originella hjul-
upphéngning med tor-
sionsstavar och tvéir-
gdende stabiliserande
kréngningshéimmare,

om nagot behovet av denna tdvlingstyp.
En vagn som méste bryta ett lopp av tek-
niska skil dr inte konstruktivt fullmogen!

Man far inte glomma att motorsporten
ar en teknisk sport och skall bedémas som
en sadan. En seger i en hiltdvling &r inte
enbart forarens fortjanst utan i lika hog
grad konstruktorens, ett elementirt fak-
tum som tycks vara kinesiska for en del av
bilsportens belackare. Frin en viss grins
dr det wvagnens konstruktiva niva som
avgor tdvlingens utgang, varfor skall da
inte konstrukttrens prestation kunna hyl-
las likvdl som forarens? Konstruktorerna
gor vérdefulla erfarenheter vid varje tdv-
ling, detta giller inte bara bilen och mo-
torn utan &ven en massa nyttiga sméasa-
ker som t#ndstift, vindrutetorkare, pack-
ningsmaterial m. m. Allt detta kommer forr
eller senare véara bruksvagnar till godo.

Alfa Romeos framhjulsupphéingning &r in-
tressant, har ser vi lénksystemet med spiral-
figdern och den inbyggda stétdémparen.
Tack vare ekerhjulen kommer luften &t att
kyla bremsarnas kylflénsar mycket effektivt.

P& Jaguars fabriksvagnar anvénds skivbrom-
sar. Bilden visar hur man monterat speciella
ledskenor fér att fartvinden skall ledas in
mot skivan och kyla denna. Det syns tyd-
ligt hur bromsbackarna svarvat tunna spér.

Hér ser vi tydligt hur Jaguars skivhromsar
&r konstruerade, | den stora metallklumpen
f. v. sitter cylindriska bromsbackar som vid
bromsning kniper &t skivan frén bada hall.
Bremsbackarna mandvreras med hydraulkrafi.
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DRAMA

Suez dr ett av sjtfartens viktigaste namn. Rederierna spar jéttesummor pé& genvégen

till Orienten, och en blockad av kanalen skulle bli ett struptag pé& vérldshandeln.

Av BENGT OHRELIUS

Foto: Per-Olow

Teckning: Magnus Gerne

Suezkanalen &r en sjtfartsled av oerhérd betydelse. Det vildiga diket férkortar t. ex. sjoviigen
Gateborg—Karachi med hela 8.000 km. En suezblockad skulle f&a férédande verkan pé vérldshandeln.

et blaser hett kring Suez — virldens
f. n. mest omdiskuterade och begirliga
okenomrade. Diktatorsgester och folkju-
bel, indignation och vapenskraminel, hot-
fulla ord och overtalningsforsck, konfe-
renser, koncentration av sjo-, flyg- och
landstridskrafter utgor ingredienser i det
spinningsmittade drama, som nyligen
spelats upp av den egyptiske presidenten
Nasser. Tarningen #r kastad — i potten
ligger Suez och frigan om krig eller fred.
Suezkanalen &r en internationell sjo-
fartsled av utomordentlig betydelse, och
det .kan ifragasittas om Egypten har de
tekniska resurser och militdra maktmedel,
som erfordras for att i alla lagen — i krig
som fred — halla kanalen Gppen for all
trafik. Ett sjofartsstopp 1 Suez &r ett
struptag pa i forsta hand visteuropa.
Det var ett djarvt foretag den 54-arige
franske ingenjoren Ferdinand de Lesseps
Atog sig ndr han 1859 med 25.000 arbetare
borjade gréva, muddra och sprianga ka-
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nalvdgen genom det forargliga sandnis
som binder ihop, Asien och Afrika. Atskil-
liga tusen ménniskoliv kostade arbetet
som for Gvrigt krivde tio ars envis kamp

-i ett nyckfullt 6kenklimat, dir sandstor-

marna ofta gjorde allt arbete omaojligt,
virvlade runt med arbetarnas taltbostédder
och dolde maskinerna under sanddyner.
Hettan i omradet &r ofta outhardlig och
passagen genom Suezkanalen &#r darfor
hjartligt avskydd av sjofolk, trots att ge-
nomfarten som regel inte tar mer #n 15
timmar. 460 milj. kr kostade kanalbygget
som inte bara gav de Lesseps tekniska be-
kymmer, politiska och ekonomiska intri-
ger gav namligen ocksa upphov till atskil-
lig irritation. En ménad fére den annon-
serade Oppningshégtidligheten stotte man
helt oviéntat pa ett mindre bergmassiv i
kanalens védg. Det ovilkomna hindret

 vdckte viss oro bland arbetsledarna. De

Lesseps skickade folk till Cairo for att
hémta massor av dynamit. 3Kan vi inte
spranga bort berget sa far vi sprianga oss

KRING JATTEDIKE

FORTS.
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Zjiilva i luften», 16d hans dramatiska or-
er.

1869 fick emellertid #ntligen de Lesseps
.se sitt verk fullbordat, d4 Suezkanalen
hégtidligen invigdes. D& hade bl.a. 75
milj m® sand forslats undan Det é&r
numera helt sékert lonande att vara del-
dgare 1 Suezkanalbolaget eller »Com-
pagnie Universelle du Canal Maritime de
Suez» som bolaget egentligen heter. To-
talvirdet av bolagets aktier berdknas till
c:ia en miljard kr medan reservfonderna
uppskattas till runt tal 800 milj. kr. An-
talet aktier dr 800.000 av vilka 50 procent

oy =

Féretaget Suez Contractors arbetar fortfaran-
de fér britterna vid Suez. Hér gjuter billig -
egyptisk arbetskraft maskindelar i sandformaor.

dgs av fransmin, 45 procent av brittiska
regeringen och aterstoden av bla. egyp-
tier. Kanalbolagets koncession fér Suez-
omradet gir ut 1968, men det #r tydligt
att Nasser riknar med att omradet inte
kommer att godvilligt 6éverldmnas till den
ratte dgaren — Egypten.

Kanalen &r 88 sjomil lang varav 66 grivt
»dike» och resten uppmuddringar. Slussar
finns inte eftersom kanalen #r en s. k.
havsnivakanal. Suezkanalen utgér onek-
ligen en genvdg — stridckan Géteborg—
Karachi i nordvistra Indien ir 10.790 8j0-
mil runt Goda Hoppsudden men bara 6.040
genom Suez, dvs. en vinst pa 4.750 sjomil
(ca 8.000 km) eller ungefir 16 dygns resa
med 12 knop. Tidsvinsten torde vara val
védrd kanalavgiften, For ett tankfartyg pa
26.000 ton betalas ca 100.000 kr for tva
passager. For en 10.000-tonnare blir det
ungefir fem ginger dyrare att gi fran
London runt Goda Hopp till Indien #n
genom Suez.

Det &r darfor naturligt att man inom
sjofartskretsar vérlden runt med oro f§l-
jer den senaste tidens hindelseutveckling
inom det omstridda omradet. Trafiken
genom Suez Hr tre gnger storre &n ge-
nom Panamakanalen och den passerades
senaste aret av ca 14666 fartyg pa
sammanlagt 116 milj. bruttoton. Drygt
hélften av dessa var oljetankers. Trafiken
nordvart mot Medelhavet &r livligare &n
den sydgédende mot Fjdrran Ostern. Det
ar oljan fran Persien, som &r anledningen
till detta, Tankfartyg av olika storlek sva-
rar for 75 procent av den nordgaende tra-
fiken. Av det tonnage som passerar ka-
nalen seglar 35 procent under brittisk
flagg, och 15 procent under norsk., Sve-
rige #r nr Aatta bland de nationer, som
trafikerar kanalen och svarar for 3,5 pro-
cent eller 4,5 milj. ton. Medelstorleken pa
de fartyg, som passerar Suez Gkar for
varje ar och ligger nu for torrlastfartyg
éver 10.000 ton och for tankers Gver 12.000
ton. Ett stort antal tankfartyg 4r mer &n
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30.000 ton. Derina tendens till okning av
fartygens storlek har medfort allvarliga
trafiksvarigheter. Suezbolaget har darfor
helt nyligen paborjat ett tredrigt utbygg-
nadsprogram, som berdknas kosta cirka
120 milj. kr. Arbetet pastds ha ungefar
samma omfattning som det ursprungliga
kanalbygget. Inte mindre #n 62 milj. ku-
bikmeter sand och slam skall grivas ut.
Hur det gir med detta jétteprojekt nu #r
én sa linge obekant. Ombyggnaden syftar
till att gora kanalen trafikabel for fartyg
upp till 11 m djupgdende. Detta kommer
emellertid inte att ridcka for de storsta
tankfartyg som f.n. & under byggnad i
Frankrike och Japan. Dessa far ett dad-
viktstonnage pa 52.000 resp. 83.000 ton. De
mindre av dessa fartyg far ett djupgiende
pa last pd 11,75 m. Men det dr inte bara
fartygens storlek som har okat, trafikin-
tensiteten i kanalen #r nu stérre &n na-
nagonsin. Fore kriget passerades Suez av
i medeltal 14 fartyg per dag och nu av 48.
Efter utvidgningen skall det bli mdjligt
att klara toppar med 60 fartyg per dag.
Det har sagts att de oljeledningar, som
forbinder de persiska oljekillorna med
Europa, skulle klaras ifrén de virsta sva-
righeterna vid en kanalblockad. Oljeled-
ningarna dr emellertid sirbara och de gar
genom oroliga trakter dér de litt kan bli
utsatta for sabotage. De moderna relativt
snabbgéende supertankers pa 30.000—
50.000 ton kommer kanske att lindra verk-
ningarna av ett stopp i Suez, Men varken
oljeledningar eller supertankers léser
Suez-krisen. Virldens tankflotta skulle
for ovrigt behova byggas ut om den skall
klara det Gkade transportarbete, som blir
foljden av en blockad i Suez. Det fran
israeliskt hall framférda forslaget om en
konkurrentkanal genom Israel synes inte

Maskinhallen i samma engelskéigda foretag. En
dieselmotor renoveras hér till brékdelen av det
pris, som reparationen skulle kosta i Europa.

heller inneb&dra négon lyckad losning pa
problemen. Egypten behover pengar for att
bygga ut sitt bevattningssystem och vil-
ver stora planer pa att skapa en ny damm
séder om den vilkdnda Assuandammen
och stérre &n denna. Hirigenom skulle
landet kunna f& ytterligare 2 milj. tunn-
land dkerjord och n#stan fordubblade
kraftresurser. Kostnaderna for detta pro-
jekt har berdknats till 1.350 milj. dollars.
Kanske Suezfrigan kunde losas om Egyp-
ten pad nytt fick léfte om Englands och
USA:s ekonomiska stéd fér dammbygget.
Man forstar & andra sidan dessa linders
beténkligheter,

ARABIEN

: e e
De s. k. supertankers som f. n. byggs
. dr fér djupgéende fér Suez-kanalen
och méste gé runt Afrlku_. GODAHOPPS-

UDDEN
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skulle bli en bra ingenjor

eh du Jom lﬂﬂ?" Over hela viirlden ropas det cfter
teckniker och idven i Sverige ir

sinne for bristen skriande. Ocksi hiir har

O man borjat med automation.
tek;zzk OCb Automation betyder att det be-
kan ta folk!

hovs dnnu fler tekniker. De
som har teknisk utbildning
kommer ocksi att betalas bist
— dirfor att de kan oka pro-
duktionen mest. Varfor har
inte dven Du riktat in Dig pi
att bli ingenjor — Du som har
sinne for teknik och kan ta folk ?

Stanna kvar pa Ditt jobb, NKI-studera
pa kvallarna tills
Du ar fardig ingenjor!

Vill Du ha betalt medan Du studerar?

Studier kostar pengar, siger Du kanske. Men om
Du NKI-studerar pa Din fritid, har Du ju kvar
Ditt arbete och Din inkomst under hela studieti-
den. Dessutom far Du praktik jimsides med stu-
dierna och kan redan efter examen tilltriida en
ingenjorsbefattning. Fér att inte tala om att Du —
liksom sa minga andra NKI-studerande — kan
rikna med befordran och Skade inkomster iinnu
medan Du studerar. Si nog har Du rid att studera
till NKI-ingenjor med sikte pa att komma upp i
héglonegruppen inom Ditt fack.

Vid NKI har Du 17 olika fack att vilja pa

[[] Maskinteknik [C] Byggnadsteknik
] Verkstadsteknik  [] VYiig- och vetten-
[ ] Giuteriteknik ' byggnadsteknik
[C] Motarteknik [C] Kemi och kemisk
[7] Bilteknik teknologi

[] Flygteknik ] Textilteknik

[] ¥drme och sanitet || Tra-, cellulosa- och

| Elektroteknik poppersteknik

[] Radioteknik [T Offert och forsilining
[} Televisionsteknik [ | Produktion och personal
Sind mig utan kostnad tidskriften "Pa
Fritid” for ett 4r samt NKl-skolans nya
kursprogram och studichandbok for det
jag markerat med x.

Onskas upplysningar om nagot sarskilt
amne eller kurs — skriv det i rutan har
nedan.

Jag tnskar upplysningar om

Ar Du tveksam om Dina forutsdttningar
for tekniska studier, fir Du genomga ett anlagsprov,

som utfores hemma och insindes till NKI f6r be- o B e s S s

domning. Provet ir kostnadsfritt f6r blivande NKI- Bostad Measve b ol e L B

clever. TG e A e '_'I_'V._l_?_-":ﬁ

NKI har Nordens storsta kursprogram Ay
NKI

och ir ledande i fraga om teknisk utbildning per p e
korrespondens. Du har 16 olika ingenjorslinjer att TILL ks
villja pa vid NKI men kan borju med en grandkurs NKI-SKOLAN
for ingenjorsutbildning, om Du inte énskar specia- ‘?i‘;ﬁ:gf:ﬁ:rdi’é: S:T ERIKSGATAN 33
lisera Dig forrin lingre fram. Stockholm 12 STOCKHOLM 12

27
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Bonneville Salt Flats, Utah, | aug.
Av TV:s ufsinde NILS TENGBERG
Foto: Kurt Wérner

SALT FLYGNING
PA TVA HJUL

~ lockan &r fyra pa morgonen lordagen den 4 augusti. Solen
l&hﬁllcr just pa att stiga upp bakom de taggiga bergen kring
saltoknen i Utah, virldens storsta uttorkade hav. Det ser ut som
man hade satt en stark lampa bakom en fantasifull teaterkuliss.
De hoga bergens silhuett dr for taggig for att vara verklig och
dven det ljus som den uppatgaende solen sprider, forefaller pa
nagot sétt overkligt, y

Men nér man stiger ut i friska luften far man klart for sig att
allt dr i hogsta grad verkligt. Det ar nidmligen iskallt ute trots
att almanackan pa viggen i holellet forstker berédtta en annan
historia. Det dr kallt och vindstilla.

Det innebédr att den dag som femtiotalet europeiska me-entu-
siaster véntat pa i ndrmare fjorton dagar #éntligen randats. Vind-
stillheten gor namligen att man kan koéra motoreykel i 340 km/t
utan att riskera att kora omkull och slad ihjidl sig. Och kylan
innebdr att saltet pa virldens snabbaste fartstriicka #r torrt;
vitan som finns under tringer bara upp nir solen virmt upp
saltet tillrackligt.

Det blir ljusare och ljusare for varje minut. Femtiotalet par
av reflexer fran det kritvita saltet rédspriingda ogon halls in-
tensivt riktade mot en planslipad vig ritt igenom oknen. Skall
han inte komma snart?

Jo, dir kommer han. Man ser forst bara en liten svart prick
vid horisonten. Pricken viixer for varje sekund och efter en
stund hor man ocksd ett motorddn som oupphérligen tilltar i
styrka. Nu har pricken véxt till en torped, en jiittestor réd-vit
projektil som susar fram Sver saltet med nistan otrolig hastighet.
Det dr Wilhelm Herz, redan en gang tidigare virldens snabbaste
man pa tvad hjul, som kommer i 340 km/t sittande inne i det
vilformade karosseri som byggts kring virldens mest histkraft-
laddade mc-motor. P4 en halv sekund #r han férbi och efter
yiterligare nagra 8gonblick har han ater krympt till en liten
prick vid horisonten,

Under dessa korta sekunder har det skrivits me-historia. 300
km/t pa mc har linge ansetts som niira nog en omdjlighet men
nu borjar telefonerna ringa vid tidtagarboxar och kontrollstillen

P

Han &r ivéig ... Mekanikerna slipper just Wilhelm Herz flygsnabba Delphin Il sch Herz rusar ut i 8k-
nen med dénande motor. Fére starten hade NSU-mekanikerna arbetat dag och natt med dkta tysk
grundlighet. Néstdn varenda kvéll hade motorn plockats ner i smébitar och granskats in i minsta detalj.

NSU har satt ett svindlande hastighetsrekord
p& Bonnevilles planslipade saltbana. Wilhelm Herz
blev. med 339 km/t snabbaste mannen pé& tvé hijul.

efter hela banan. Budskapet dr: hastigheten var 339 km/t. Herz
har flugit fram i ordets ritta bemirkelse.

Alla vi som bevittnat den mérkliga rekordslagningen anade
att vi bevittnat hur ett nytt namn skrivits in i me-rekordets
hévder. Vi inte bara anade, vi visste. Nir vi sag hur snabbt
Herz passerade forbi visste vi att det gamla rekordet satt av
nyazeelindaren Wright med en Vincent och lydande pa 298 km/t
var ett minne blott. Och de som tvivlade behdvde bara kasta en
blick upp i luften: det lilla gula sportflygplanet som hyrts av
NSU for att f6lja rekordforscken blev ohjilpligt pa efterkilken ...

Men reglerna for rekordférsék sdger att man maste kéra en
gang i vardera riktningen for att kompensera fér eventuell med-
vind. Det betyder att rekordet faktiskt #nnu inte fallit...

Alla 6gon fasts vid vindstrutar och mekaniska vindmitare.
Matte inte vinden oka. Telefonerna ringer i ett: vindstyrka 0,
vindstyrka 0,5 vindstyrka 1. Det kan betyda att man inte vagar
genomiora en ny rekordattack. Minsta vindpust betyder déden for
en motoreyklist i 340 km/t. Manga fotter skrapar i saltet: solen
haller vl inte pa att dra fram vitan ur salthotten? Gor den det
blir féret alldeles fér tungt for att mojliggéra farter dver 300
km/t, Spinningen stiger for varje dgonblick,

Men sia kommer det lugnande beskedet: Herz har startat och
dr pa vig in pa sandra varvets.

Det minskliga 6gat kan dnnu inte se honom men de som &r
utrustade med kikare har redan fangat in honom vid horisonten.
Det tar bara nagra sekunder innan han passerar fiorbi och fér-
svinner med néstan otrolig fart &t andra héllet.

Det blir dodstyst nagra minuter. Sedan ringer telefonen och
alla ser hur den som tar emot samtalet slappnar av och ser littad

(Forts, pid sid, 33)

TEKNIKENS VARLD 17/56



Tekniskt fran Utah

Nar NSU byggde sina maskiner for rekordforsok pa vérldens
snabbaste bana hade man tinkt sig att foraren skulle ligga i en
helt inklddd maskin. Det gick nu inte. Herz végrade att ligga
ner med ‘en huv éver huvudet. Han satt upp. Vinden maste ha
bitit atskilligt i kinderna vid 340 km/t. 4

NSU:s storre rekordak, de formmassigt identiska 350- och 500-
kubikarna, hade for stor frontarea vilket gjorde att maskinen inte
orkade skjuta undan luften framfor sig. Maskinen gick inte
spikrakt vid rekordférsoken utan i zick-zack. Det fordrar blixt-
snabb reaktion av den som kdor. 1/10 sekund &r en utomordent-
ligt snabb reaktionstid fér den skickligaste av racerforare, men
en alltfor lang tid ndr man susar fram i 340 km/t och i zick-
zack till pa kopet.

Lufttrycket i dicken var fantastiska. For att décken skulle
stoppa for det enorma trycket maste man anvénda stal- i stillet
for lattmetallfdlgar och specialdick med invdvd staltrad. Profilen
var bara 0,5 mm hog!

Forsoken pa Utah visade att det gar att i praktiken uppna
teoretiska maximivirden. NSU hade kalkylerat toppfarten for
100-kubikaren till 222 km/t. Miiller uppnadde exakt denna has-
tighet. Aven om verkligheten inte visade sig bittre #n dikten var
den i alla fall lika bra.

Vid en fart av 220 km/t verkar en kraft av 17 kg koncentrerad
i den lilla flick av ddcken pa smamaskinerna som ligger mot
sldtbanan. Vid en teoretisk maxfart av 360 km/t med de stdorre
maskinerna blir motsvarande kraft hela 75 kg.

Slagvolym Effekt standard Effekt rekordmotor
50 em?’ 1,5 10 (kompressor)
100 em’ b 15,5
125 em* 7 20
250 em* 15 42
350 em* 20 75 (kompressor)
500 em® 30 110 (kompressor)

Till detta kommer att rekordmaskinerna &r inkladda, vilket
okar deras fartmijligheter betydligt. NSU har rdknat ut att 500~
kubikaren skulle behtva 235 hk for att na samma farter utan
inkapsling 'som den nu gér med stromlinjeképa.

Minsta motorn varvade hogst: 50-kubikaren gjorde fantastiska
16.000 v/min medan halvlitermaskinen sbaras kom upp i 8.000.

Samtliga motorer utom 350- och 500-kubikarna hade batteri~
tdndning.

NSU:s rekord #r de forsta me-rekord som satts pa Bonneville;
men sannolikt inte de sista. NSU har aspirationer att forbattra
sina egna noteringar och dessutom vill flera privatforare ge sig
i leken.

NSU arbetade med en organisation av storlek och effektivitet
som inte stod Mercedes raceravdelnings efter.

Smamaskinernas prestationer kom nistan i skymundan infor
de fantastiska siffror som de stora cyklarna uppnadde. Egentligen
var smaakens noteringar nistan #nnu mer fantastiska #n de
stora maskinerna. Att kora 222 km/t med en 100-kubikare

* (Forts. pd sid. 35)

Mc-varldsméstaren H. P. Miller med
sin »flygande liggstols. Den rekerd-
ldga me:n &r kapabel till hastigheter
kring 250 km/t med bara 125 cm®.

NSU:s hdgeffektiva mekaniker bér  5& snabbt har aldrig tidigare négen akt p& tvé hjul. Herz rusar ivég
i oerhord fart léngs Bonnevilles kritvita saltbana. Den rédvita strém-

linjekarossen har byggts kring vérldens mest héstkraftladdade mec-motor.

hér fram vérldens snabbaste me fill
start. Maskinen véger c:a 290 kg men
ar naturligtvis lattare utan képan.

Miller har satt sig tillrétta och en
NSU-mekaniker féller ner huven. Allt
dr klart fér rekordférsoket (ovan).

‘.'I'

Herz hjéilps igéng. Han kan hjglpligt
hélla balansen genom att sticka ut
foten genom en lucka p& hégersidan.

Mekanikerna méste springande fiélja
Miller tills han. f&tt upp farten
tillréckligt fér att balansera me:n.

Hdar fraser Miller fram fér full rulle p& Bonneville Salt Flots. P& bil-
den t. h. ser man att vindstruten rest sig pé grund av den dkande vinden.
Pa den vénstra bilden passerar just Miller en apparat fér fidtagningen.

Yédret &r idealiskt, banan bést
i vérlden. Herz gér sig beredd.

Herz spéinner fast hjdimen. Négra se-

Tidtagningen: kénsliga elektris-
kunder senare slog han fartrekordet.

ka instrument métte farterna pé

hundradels sekunder nér ‘(nedan).
Ett vindkast vriikte omkull Miller i

200 km/t-fart. Fick inte en skrémal
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1 vensk speedway hdller pa att db. Pistas det.

Seriematcherna far utkéimpas infér gapande
tomma ldktare. Klubbarnas kassor blir allt
magrare. Det ir bara en SM-final somm numera
kan locka mer #n 10.000 minniskor, en siffra

som var ratt nermal for en vanlig seriematch
under de goda fren i slutet av 40-talet och
bdrjan av 50-talet.

Serien méaste liggas ner, siiger klubbarna. Vi
kan inte hilla pa att slinga bort pengar lingre.

Ligg inte ner serien! Det &r tack vare den
som svenska speedwayidkare nitt den hiéga
standard de har just nu.

Om serien laggs ner blir det den definitiva
diidsstiten for svensk speedway. DA har ingen
firare rdd att hilla sig med de dyrbara grejor
sporten fordrar av en toppman. Det kommer
inte att drboja ménga ar forrin speedway
nidmns som ett kuriosum, som man sysslade
med »firr i tidens.

Men — fordrar ni aktiva di att klubbarna
bara skall betala och betala for att ni ska fa
roa er, ar jag oOvertygad om att alla ledare
reser sig upp och siger:

Nej, da. Vi fordrar ingenting alls. Men hur
vore det om ledarna nagon ging frigade oss
aktiva till rdds i sidana hir angeligenheter.
Det ar sd pass viktigt for alla parter att det
inte skulle skada med lite samarbete. Vi kan

nog ha en del idéer om hur det skulle kunna
vara #ven vi aktiva.

Jag hoppas alla ursiiktar att jag, oombeudd,
kommer med niigra funderingar:

1) Ligg inte ner serien, men skiir ner den
till fem lag niista ar. Det strykpojkslag som nu
dr med (Getingarna) fiirstor bara serien. Dela
upp det lagets forare pa ovriga klubbar och
tvangsfirflytta girna en eller annan férare
dven mellan de andra lagen. Huvudsaken &r
att det blir en serie med jimnstarka lag dir
varje match kan bli spinnande.

2) Fuska inte bort de goda initiativ som
kommit fram. Som t. ex. Guldhjilmen. Det skall
vara en trofé som varje ftirare skall sitta en
dra i att ertvra. S84 har det varit tidigare.
Héarda fighter s4 fort det kommit fram en ut-
manare,

I ar har det hittills varit en enda match om
hjdlmen. PA en hel sisong.

Varfor har inte jag fitt chansen att ta till-
baka hjilmen av Rune Strmander? N#ir han
slog mig i fjol hade jag haft hjélmen i fem

(Forts. pd sid. 35)
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HANS LIV
VAB BILAR

ANGE; -

azio Nuvolari, den italienske méstaren ba-
kom ratten, fiddes 1892 | en liten obetydlig
by i Italien. Hans namn fiérekom péa startlis-
torna pa biltdvlingar av alla slag fran 1924
till 1948, under praktiskt taget hela denna tid
tillhérde han wviridseliten bland tivlingsforare.

Nuvolari — eller :Nivolas, som hans lands-
mién kallade honom, bérjade tivla med bil utan
att bry sig om den annars vanliga omvigen
over motoreykelsporten. Hans forsta wvagnar
var Bugattis legendariska kompressormatade
sportvagnar med slagvolymer p4 2 och 2,4 liter.
Dessa vagnar var datidens snabbaste och do-
minerade helt, av denna anledning benimnes
1920-talet ofta »>Bug#ttitidens. Under denna
tid skérdade han inte sd mycken berimmelse,
hans verkliga storhetstid bérjade inte fiirrén
han gick dver till Alfa Romeo ar 1929. Det var
vid denna tid Grand Prix-sporten biirjade ta
sin nuvarande form med &arligen aterkomman-
de evenemang, bestimmelser for tivlingsvagn-
arnas kapacitet osv,

Nuvolari nédde hijdpunkten av sin karridr
1933. Han var did 41 &r gammal, en spenslig,
smiviixt, tystliten man med smalt ansikte och
ett milt, nistan sorgset uttryck i dgonen. Un-
der sHsongen 1933 vann han inte mindre &n
tolv betydande lopp, diribland 24-timmarslop-
pet i Le Mans. De lysande framgingarna gjorde
honom till nagot av en nationalhjilte, alla
skolpojkar kinde hans namn.

Aret direfter, 1934, gick det inte s bra. Da
borjade de tyska firmorna Mercedes-Benz och
Auto-Union tédvla med Grand-Prix-vagnar. Alfa
Romeoingenjorerna fick wuppbjuda all sin
skicklighet for ati gira sina vagnar tekniskt
likvirdiga de tyska. Detta lyckades till en bér-
jan men alltefter dren gick visade det sig att
de tyska firmorna hade det tekniska och wve-
tenskapliga ©Overtaget. Nuvolari levererade
méngen het batalj mot Caracclola och Rose-
meyer, ibland lyckades Nuvolari placera sig
men oftast fick han finna sig 1 att ge vika for
de tyska vagnarnas tekniska Gverligsenhet.

Den 10 jull 1838 slét Nuvolari kontrakt med
Auto-Union, diir man — bland annat pd grund
av Rosemeyers tragiska bortgdng 1 januari
samma ir — hade ont om goda férare. Det
tog honem litet tid att vinja sig vid de svir-

kirda svansmotorvagnarna, men vann #nda
iva lopp det &ret, Italiens Grand Prix pa
Monza och Englands Grand Prix pé rund-
banan i Donington Park.

Shsongen 1939, den sista fore kriget, hade
Nuvolari otur, Ett av de fi lopp som inte var
instdllt pA grund av den politiska spanningen
var Tysklands Grand Prix pa Niirburg Ring.
Under triningen till detta lopp fattade Nuvo-
laris vagn plotsligt eld och blev forstord trots
att all tillgéinglig personal — inklusive Merce~
des-Benz' tivlingsledare Neubauer — skynda-
de till och gjorde allt for att slicka elden. Nu-
volari klarade sig visserligen oskadad men
vinstchanserna i tdvlingen var férstérda. Det
enda lopp han vann var Grand Prix i Belgrad.

Nir de forsta loppen efter kriget borjade
organiseras 1946 fattades inte Nuvolaris namn
pa anméilningslistorna. Trots att han ir 54 (!)
&r gammal tévlar han i flera Grand Prix med
Ferrari och Maserati — och vinner. 1945 still-
de han upp i Mille Miglia med en Cisitalia, en
liten behiindig fyrcylindrig vagn med en motor
pa bara 1,1 liter men med en prestationsfor-
miga som var forvdnande. Med denna lilla
vagn ledde Nuvolari, till expertisens gréns-
losa forvaning, fore hela det dvriga filtet med
hela nio minuter niir halva loppet gétt. P4 de
bergiga avsnitten bortom Rom okar han siit
forspring med ytterligare fyra minuter! Hela
Italien foljer loppet med spinning, kan den
gamla riven Nivola vinna med sin ‘lilla 1,1
litersvagn? Vinna fiére 2,9 liters kompressor-
matade Alfa Romeo, fore Ferrarrivagnarna,
fore alla sportvagnsstjarnorna? Nej, femton mil
fore mél fir han fel pd tindningen, det tar
honom tjuge minuter att reparera, men han
blir likafullt tvéa totalt (efter Biondetti pé
Alfa Romeo) vilket ir en otrolig prestation.

57 &r gammal stiller Tazio Nuvolari upp i
Mille Miglia 1949. Denna ging blir han tvungen
att bryta, inte pA grund av motorfel eller di-
keskéirning utan pd grund av tveranstringning,
han far ndmligen en blodstértning.

Efter detfa drog han sig tillbaka till sin
fidernetrakt, dir han ndgra #ar senare avied
i en Alder dver 60 dr. Han hade vigt hela sitt
liv &t motorsporten, i 24 Ar hérde han till
de fréimsta och bland dem niimns han dnnu,
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TV:s RADIOKLUBB

Firbundet har bildats

Den provisoriska DX-Alliansen
avlistes den 22 juli vid DX-Tinget
i Hackads av ett forbund med
samma namn. En styrelse valdes,
som bl. a. fick i uppdrag att
framligga ett forslag till stadgar.
Man utgick ifrdn att en beslu-
tande forsamling skall bildas med
representanter fir de ansluina
klubbarna. Styrelsen, som skall
verkstilla besluten, viljes pad Aar-
liga DXi-ting och skall vara cen-
traliserad sd att ledamiiterna kan
samlas utan alltfiir betungande

- resor.

Till ordforande wvaldes dir. Hil-
ding Ljungfeldt, chef fior Dux
Radio AB, Stockholm. Den forsta
styrelsen bestar f. 6. av red. Arne
Skoog, Danderyd, kand. Jan Erik
Riif, Stuvsta, red. Hugo Gustafsson,
Stockholm, och red. Biirje Ham-
margren, Stockholm.

Bland besluten pi tinget kan
néimnas, att de Aarliga SM-tiv-
lingarna i kortvagslyssning i fort-
siftningen skall #ga rum pi hds-
ten.

DX-Alliansens uppgift skall va-
ra att viicka och stimulera intres-
set for kortvagslyssning bland
allménheten. Denna uppgift bor
losas i samarbete med de anslutna
klubbarna. Ett av medlen dr de
nyssndmnda SM-tidvlingarna, vi-
dare kan namnas miirken och
specialprogram.

Kring
DX-tinget

Ellen Campafia (dverst t. h.)
upptridde i indiandrikt pd DX-
Tinget och fick moéta minga be-
kanta frin lyssnarposten. Hon fick
ocksd en stalyett av en snapp-
hane av Goinge DX-Club och ett
bildverk om Malmé av Malméb
Kortvigsklubb.

Aven Mrs. Dolores VanDerPuy
(overst t.v.) kinde igen maéanga

namn frdn HCJB:s lyssnarbrev
bland deltagarna i tinget. 1 sin
egenskap av chef fior stationens
utsdndningar pd frimmande sprék,
hade hon gott utbyte av samtalen
med de erfarna DXi-arna. En kvill
under ldgerveckan visade hon prov
pd sin fornima sAngkonst genom
att sjunga ett par latinamerikanska
hymner i Hackas kyrka.

Fir oppositionen pa tinget sva-
rade Ture Olsson, Giteborg, som
bl. a. ville att styrelsen skulle
vara spridd over hela landet pa
samma sitt som styrelsen fior Ra-
dicklubben Universal, men nirva-
rande representanter for denna
styrelse avridde pA det bestim-
daste frin denna decentralisering.

Dave Morgan (nedre bilden)
frin Hollywood trivdes utmirkt
pé ldgret och hade intressanta
diskussioner med DX:arna.

Gripet ur luften:

Egypten. Cairo har upphtrt att
utsinda engelska program 1 ut-
sandningarna for Europa k1 20.00
—22.00 pd 9.475 ke/s = 31,66 me-
ter, vilka nu sker enbart pd fran-
ska. Engelska program férekom-
mer ddremot kl 13.45—14.10 pa
17.765 ke/s = 16,89 meter. Statio-
nen har #ven bbrjat siinda pa
6.215 ke/s = 4847 meter kl. 1,00
—2.00.

Chile. Radio Nuevo Mundo San-
tiago, har hérts pd den nya fre-
kvensen 6.070 kc/s = 49,42 meter.
(DGX-aren.)

Radioklubbens program varje
mandag kl. 21.00 frin WRUL,
New York, pa 15.200 och 17.750
ke/s = 19,74 och 16,90 meter.

Av fodrat morkbrunt getskinn med pﬁls-
krage. Dessa skinnoveralls, som é&r split-

Arpe Shoog ternya och har i framstdlining kostat
D Xerofil amerikanska flyget over

- doxten An- | T80 =— kr. st. utforsiljes nu av oss
erngare oa | SO7 endast
Dx-iiigre_t.
b“’l:'a: e ade 198. A | Avbetalning 210:— kr.
sﬂ;dao?;ed ;1; med- 85:— kr. vid lev.
:ii:;el;‘an 1058, Kontant rest. 25:— kr. i man.

redan tidigare lyssnat litet for-
strott pA kortvagsbanden. Nu har P
det blivit ett par hundra verifika- i
tioner, och Sixten .trivs bdst med
16, 19 och 25 meters banden. Han
lyssnar sdlunda ofta pd de tyska
programmen fridn Radio Bandei-
rantes i Brasilien. Tidigare var
Gisela Helmsteins och Runa Tor-
géns program hans speciella fa-
voriter.

NSU ... (Forts. fr. sid. 28)

ut for att i nista Ggonblick dansa
en formlig gladjedans.

Han har gjort det igen! Han har
slagit rekordet. Det mirkligaste
av allt: tiden f6r de béda kbr-
ningarna var exakt densamma si
niir som pd en hundradels sekund.

Det kan bara betyda en sak —
Herz har ktrt for full rulle bida
géngerna. Fel, siger man hos
NSU. Herz kunde ha kirt nira 30
km/t fortare, under gynnsam-
mare omstindigheter.

Men alla dr ndjda. 339 km/t
med motorcykel ir en shdan fan-

kade av def finaste geisk:inn | star att uppdri

ett utférande och en kval'itgt, diir kostnader ej ﬂ?‘ﬂw
nagon roll. Overallen &r forsedd med langa

blixtlas varfér Ni med litthet
plagg som haller i aratal.

Ett enastdende tilifélie for alla, som
- verkligt varmt och sként :
tare, fryshus mal, M(Z-v
sonal, traktorf jiigare, f

- -
Amerikansko ==
armékéngor

_av kraftigt gummi, invin-
digt vdvbelagda 28 em ho-
l ga skaft med hel tunga —

dirfor helt vattentita, Ett

| Namn:

tastisk fart att man inte kan vara e R e e b e fynd for jagare, fiskar
annat &n néjd vare sig man heter | Adress: I r%r:)&rnzén]?ngafl ; Kftlfsl::re,
Wilhelm Herz eller Arthur West- ! B R ot endast 17: 75 .kr.paret
rup och ér reklam- och presschef . .
hos NSU ...
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Tva harvatten

MEDICINSKT:

Stimulerar harbotten,
motarbetar mjill och
innehaller vilgirande
cholesterin,

BINDER HARET
men bibehaller
/ det mjukt och
naturligt utan
alt smeta.

et PALMOLIVE
i te qoubbelverkande h;’;rvuiten
Tn"_p.EXTHAFET-ﬁVERFET

SUEN £ TRUFDSSON

o 4%
;Vur god sdnd mig
| ....st. KATALOG Nambn st S i S o
Inr 11 & 0:90. Fri-
: mdrken mottagas
| som likvid.

A dreds cx aoe L S s

oo dven Nikan lita pe

med SINTOX
den viirldsberémda isolatorn

EDDELANDE

LAY ELFA:s

ww 0 katalog 1956

e AMTENN — oumbiirlig upp-

i’ lagzhok och handbok

B neait e
| orp sionsintresserade.

sensationen
bland 4-taktarna

Lloyd iir verkligen en sen-
sation — frdn den pélitliga
24 hk 4-taktsmotorn till det
goda bagageutrymmet. Lin-
jerena Lloyd har bl a.
ldgsta skatt och accis * re-
kordekonoml i drift och un-
derhall * 4- resp. 6-sitsig
kaross * 110 km max-hast.
% vdarme och defroster som
standard * visttysk kvalitet
i varje bit — bidddbar.

e i september

B T
- ,__’E ostar .ndﬂs|1.85
= + porta Ne

Katalogen innehaller allt om ra-
diomottagare, {televisionsmotiaga-
re, serviceinstrument, forstirkare,
sindare, grammofoner och inspel-
ningsapparater for amatorbyggare,
facklitteratur, verktyg, kopplings-
schemor, byggsatser.

Katalogen idr en ypperlig vigled-
ning for amatorer och ger bl a.
utforliga tekniska forklaringar och
upplysningar om de elementira
el. tekniska grunderna, firvand-
lingstabeller, code for firgmarke-
rade kondensatorer och motstand

8 modeller 2-takt
eller 4-takt
n

4.850: —

fritt Sthlm, Goteborg, Malmd.

#m. m
Frin ELFA RADI!O & TELEYISION
Hollindargatan 9 A, Stockholm C.
Hirmed Dbestilles Eder katalog
1956 att siindas mot postforskott
kr 2: 25, i frimérken bifogas 1: 835,

.

Lloyd har marknadens ligsta
pris bland vistiysha 4 talktare

!

4 posigiro 251215 inséttes 1:85. Generalagent:
1Stryk det ej tillimpliga.) Nordiska Automobil AB.,
Namn Stockholm
st it o G IR S e‘fﬂr‘fgrlﬁ are ?o.h service
R TR LTI, ot
Postadtess i, oiveess.os TV 17- SREAE R
31

Overst visar dir. Lénnfors
sitt enkla l&s. Teckningen é&r
3 en genomskdrning av laset. 1,
7 2 och 7 &r detaljer i hdrdat
stal, 5 och & skyddade skru-
var, 4 skyddsplat fér erdina-
rie nyckelhdal, 3 hérdad klack.

AY LASSE SCHULTZ
Foto: Bert Carpelan

7,

AR

Finska dynamitarder har
i\ (B2 inget att héimta sedan
man kom pé& ett satt att
l&sa kassasképslasen!

LAS PA LAS
STOPPAR TIJUVAR

ynamitarder hor inte till de populiraste samhillsmedborgarna.

I Finland spred en hord kassaskapsspréngare fasa fér 7—8 ar sedan.
Kassaskdp plundrades ni#ra nog pa liépande band och i de allra flesta
fall hade det lyckats de penningjagande pojkarna med dynamit och
stubintrdd i kappsicken att springa sonder de ofta mycket kraftigt
dimensionerade kassaskéiipslasen. Atskilliga miljoner finska mark blev
bytet vid dessa kupper, som tenderade att bli allt fler och fler.

Direktéir Theodor Linnfors i Helsingfors horde till dem som till
slut tyckte att det gick for langt. Foljden av hans ilska blev ett
enkelt och billigt men av allt att déma mycket effektivt extralas fér
kassaskap. Direktor Lonnfors konstruerade sjilv »tjuvstoppets — han
ar mangsysslare med meriter inom motorsport, brandskydd, elteknik
och inte minst hans >halvautomatiska» sommarstuga vid Marudd utan-
fir Helsingfors vittnar om sinne fir teknikens mijligheter.

Kassaskapslaset &r helt enkelt ett extralds, som monteras ovanpa
det ordinarie liset. En kipa av hirdat stil skruvas fast Sver kassa-
skapets nyckelhdl, skruvarna ticks Over med en metallplatta och &r
alltsd odtkomliga for eventuella tjuvar. Inne i kipan finns en rorlig
metalldel, som ticker &ver kassaskdpets ursprungliga las och som
kan dppnas endast med en speciell nyckel. Denna nyckel finns i en
géngad, hirdad stdlpropp, som skruvas in i kdpan och lases fast av
den rorliga metalldelen.

~— 1949 for jag i sdllskap med en hel hop sauktoriserades dynami-
tarder — polisens experter — over till Polisens kriminaltekniska an-
stalt i Stockholm, berdttar dir. Lénnfors. Dir utftrdes alla upptiank-
liga prov — man misshandlade mitt 145 med jittestora rértanger, for-
stikte springa bort laset med s& mycket hiogeffektivt springidmne man
fick plats med pd det begréinsade utrymmet, slog pd det med stora
sliggor. Men det blev inget resultat.

Firdelen med direktdr Lonnfors kassasképslds ir att det dr mycket
billigt och att det gir att montera pA vilket gammalt kassaskdp som
helst. Finlindarna har inte pd samma sétt som t. ex. svenskarna for-
statt att uppskatta de kombinationslis som numera finns i marknaden
och dédrfér har Linnfors-liset fatt stor anvindning i Finland.

Och faktum #dr att kassaskipstjuvarna inte lingre har sfi stor fram-
géng pd shemmaplan: som bara for ett tiotal ar sedan!
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(Forts. fr. sid. 32)

ar. Jag gniller inte for min egen
vinnings eller &relystnads skull.
Men vilka matcher det skulle ha
kunnat bli mellan Rune och mig!
S vitt jag minns brukar det all-
tid komma niAgra hundratal extra
AskAdare nér det bjuds pa saddana
karameller. Och det betyder ocksa
klirr i kassan for att tala stder-
sprik.

Det skall vara titt pa givarna nir
det giller Guldhjdlmen. Sa fort en
utmanare visat vad han kan skall
nésta fa chansen. S4 jimnt som det
ar i toppen nu skulle jag tro att
omséttningen pd hjilminnehavare
skulle bli ganska stor. Och det dr
nog vad folk ocksi wvill ha.

3) Fortsitt med det internatio-
nella utbytet. Englandsmatcherna
var en finfin bérjan. Nu hoppas
vi pd Australien ocksa. Kan sen
den gamla driimmen om en Inter-
nationell liga bli verklighet, ja da
tror jag man kan hoppas pa en
ljusare framtid.

4) Glim inte bort niista genera-
tion. Just nu finns det en hand-
full verkligt bra speedwaydkare i
landet. Men si vitt jag vet har del
inte dykt upp ett enda »fynds de
senaste tva aren.

Vad som skall géras for att tryg-
ga Atervixten vet jag &Hrligt talat
inte. Alla ftrslag faller ju pa det
ekonomiska.

Hur man gir i ett land dir eko-
nomin inte &r nigot problem
horde jag fiér en tid sedan av en
polsk speedwayledare. Han berit-
tade att =just nu har vi en firsta
division om atta lag och tvé grup-
per om atla lag i en andra divi-
ston. Till nista &r hoppas vi kun-
na kora igenom ocksd en tredje
division med fyra grupper om atta
lag i varjes.

Det ér pa det viset man skapar
bredd #at en sport. Och bredden
ger topp.

Skall wi tippa att det dréjer ett
par &r innan Polen blivit en stor-
makt i rpeedway?

Samme ledare beriittade ocksa
att ryssarnma #r intresserade av
speedway, och ati polackerna som
bést haller pa att lira bort av det
de kan.

Det skulle vara snopet om Sve-
riges storhetstid wvore slut redan
innan vi fatt jimbérdig konkur-
rens pd kontinenten. Innan speed-
way blivit en verkligt internatio-
nell sport med vad det innebir
dven i publikintresse.

Sa4 illa far vi vil dndock inte
handskas med den guldgruva som
svensk speedway en ging wvarit.
Att den sinar nu behdver vil inte
betyda att den inte kan ge bittre
utdelning i framtiden.

Jag nekar I varje fall tro att
det #r dags att skriva ut nagon
didsdom #dnnu.

Varg-Olle.

NSTT . (Forts. fr. sid. 29)

och 242 km/i med bara 125 kubik
&r prestationer si goda som négra.
Sidana farter uppnadde virldens
snabbaste motoreyklar oberoende
av motorstorlek inte forriin i bér-
jan av 1930-talet. Aven om NSU:s
500-kubikare #r en fantastiskt
tekniskt avancerad maskin maéste
man ocksa medge att Gustav A,
Baumms sflygande liggstols. &r
nagot av det mest faniastiska,
mest okonventionella och samti-
digt mest effektiva som me-virl-
den nagonsin sett,

NSU:is mekaniker #r minnen
bakom rekorden. De har arbetat
dag och natt. Tekniker och meka-
niker kan ta pa sig minst lika
stor #ra av framgingarna som f&-
rarna. Av dem fordras sbaras mod
och otrolig reaktionssnabbhet.
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Teknik Industri

Gymnasie- eller
fackskoleingenjors-
examen
Maskinteknik
Kroft- ach varmeteknik
Verkstadsteknik
Elkraftieknik
Teleteknik
Byggnadsteknik
Kemi och kemisk
leknolo?i
Merkantil-teknisk linje
Teknikeruthildning
inom 11 olika fack
Arbetsledarkurser
Arbetslagstifining
Arbelsstudier
Ind. organisation
Arbelarskydd
Arbetsledningens
psykologi
Grundkurs i orbsls-
ledning
Arbetsfysiologi
Industribrandskydd

Maskin- o, verk-

rﬁrc-are
tredjemaskinister
maskinister
angtekniker

Allm, tekn. kurser:

Yrkeskurser i
matemalik
Raknestickans anvandn.
Fysik, kemi
Geometrisk ritning
Projektionsritning
Maskinritning
Mekanik
Hallfasthetslara
Materiallgra
Momografi
Ditferential- och
integralkalkyl

Elektroteknik:

Elektriska installators-
kurser

El. verkmastarekurs

Grundl. kurser for
elekirotekniker

El. montérskurser

El. maskinistkurser

Kurs for bilelekiriker

stodsteknik: 5 i
Moskinteknisk K:J'r:rrjekrefrelevmons.
:E’k'““"'(“"’f“’r’ Kurs for radiotekn.
‘Grmanskurs B et =
Matorteknisk K::;,:?gr:g"dor
;’Prk""’"“""““ Svagstrémsanlaggn.
o nanie Elektrisk méttekni
ertstadsickpish Elekiromaskinlara
Fg:mr:::;:::kurs El. installationsteknik
Varksteselsind ustiing EI.In:liuggninqstuknlk
rundkurser i
erkstadsteknik Byggnadsteknik:
Gijuteriteknik Byggmdasiarekurser
Arbetslednin Byggnadsverk-
Mekanférbundels mastarekurser

forberedande
formanskurs
Textilindustring
_?rundkurser i
extilieknalogi
Arbetsledning
Gjutmastorekurs
Gjutarakurs
Kurser fér
ritare ach
konstruktorer
planeringsman
avsynare och
kontrollanter
arbelssiudiemén
skyddsombud
bilmekaniker
maskinarbetare
{svarvare, fra-
sare m. fl.)
maskinmontdrer
kylmontérer
gos- och elsvetsare
smeder

NYHETER
Hermods kursprogram
akas standigt med nya
dmnen. Hir dr négra
nyheter ;

Bilens kroftéverfaring
Bilens bromssystem
K el

Kurser fér ritare och
konstruktdrer
By%gnudsmum:iaﬂéru
Prakl. betongteknik
Byggnadslara
lﬂyglgnudsrillning

Mg,

kamrer m, fl,
Haogre foretags-

ekonomisk kurs
Féretagsekonomiska

' pls
e Birj, Med 51y
SN fnpagg .

‘n {ip
'"'ga'i'r
SCrar djg

& ‘”g uts
s T Gver dog

Svensk handels-
d med

kurser for ingenj
Dubbel bokféring
Bokfdringens teori
Amerikansk bokféring
Industriell redovisning
Kostnadsberdknin

och kostnadsanalys
Bokféringsproblem
Balansteknik
Balansanalys
Revisionsteknik
Bokforing for hantverk
Bokf. for detaljaffarer
Detaljhondelsekonomi
Hendelsréaknin
Praktisk skattekurs
Féretagsbeskattning
Meodern kontors.

orgonisation
Inkops- och férrads-

organisalion
Kredil och inkasso
Handelsrat
Aktiebologsratt
Rattskunskap for mak-

lore o. fastigh.-férv,

er

handelsléra
Ulrikeshandelsteknik
Fartullning
Befrakining-Spedition

Sprékutbildning

Engelska Tyska
Franska Spanska
Italiensk yska

Forsakrings
Mi&rsbun’hnrncs
verksamhet
Engelsk Tysk
Fransk  Spansk
handelskorresp.
Forsaljningskonst
Férs&llning o. reklam
Distributionsekonomi
.Ie!(!umlelknik

Marknadsundersékning

Kurs for grosshandelns
personal

Kurs for detaljhandlare

Textning med plokat-
malning
Fénsterskyltning

ABC for kontorselever
Féretagsdemokrati
Eum_r_!hlil;u_:lkur!skup

Grafostalik

Berakning av arme-
rad betong

Statiska berakning,

;\‘rrbelsledmng pa
kontor
N_ciionu[elkonoql

av husbyggnader

Varme Sanitet
Oljeeldnin
Vent.-teknik
Trdindustrin
Viigbyggnad
Kemi och kemisk
teknologi:
Kemisk-teknisk
verkmostarekurs
férmanskurs
leborantkurs
Forthildn.-kurser f&r
ingenjcrer
arbetsledare
yrkosarbelare och
larlingar
yrkeslarare
Flygtekniska kurser
_Akkgdel!llsku kurser
LKr

o. kostn udso_nuly's ’

i t;uliul 'i matemalik

Tyska | {lat kurs
ar nybérjare)

Je parle francais

Toxtilteknik

Television

Arhelsf;giolugi

Industribrandskydd

J o

Handel Kontor

Skol- o.timneskurser

Handelsgymnaosiekurser

Handelsskolekurser

Kompletteringskurser
fér kontorschef,

r-“

Stenografi svensk
tysk engelsk

Maskinskrivning

Vaiskrivning

Séind mig prospekt iver den dmnesgrupp
jag angivit nedan, bildbroschyren Alla
liiser hos Hermuods samt Hormods md-
nadstidning Kerrespondens underfimdn,
Jag dr intresserad av filjande kurser:

Sammantriidestekn.
Féreningsledning
Konferensteknik
Poliskurser
Specialkurser
&r hantverkore och
smaforetagare

Svarsforsandelse l
Tilistind 34
Malma 1

Finska Latin
Grekiska Esperanto

Realskola
Gymnasiuvm

Lantbruk

Kurser f. uthildn, till
jordbrukare
lantbr.-tignsteman
traktorskotare
tradgardsodiare

Deklaration for
jordbrukare

Lantbruksbokféring 11
{enkelt bokslut)

Lantbruksbokféring A
{utvidgat bokslut]

Tradgardskurser

Troktarkurser

Jordbrukets drift-
kalkylering

Lantbruksekonomi

Skogskurser

Teckning Mdlnin
Fototeknik ;

S R E DI I I DGR DR I e .
Klipp kupongen lings de streckade linjernal

Frankeras ej
Hermads
betalar
poriut

Slottsg.8 A

MALMD



kommit

— Boken forfT,
alla motorbitna

ALLT OM

TRIAL

av B. Bjérklund, Karl Oskarsson,
Bengt Sandgvist m. fl.

Allt om MG-sportens
nya giv
SPACKAD MED BILDER!

Finns nu i marknaden
eller direkt fran

IHDTUHC"(EI. NYTT’S FORLAG, :
I LERUM |

Siind ....... ex. & 475 (2 ex,

I portofritt). |
lN.mm |

R R e I
I Postadress .... I
l V. g I.C)&til. td(l\ 'IV 1? SI‘I

L et e e e —

m RIAM — allstrém — den helsvens-
I ka cl-rakapparaten vinner allt fler
vianner Sverige runt! Framgingen
| visar att RIAM iir effektiv och att
,, | priset dr éverkomligt!
r\. Bade herrar och damer lovordar
RIAM! Herrarna ir krisna vill bli
% perfekt finrakade lekande lite, da- §
¢ merna virdesitter sirskilt den extra B
hartrimningssaxen, som RIAM ir |
utrustad med.
! Det runda skiirhuvudet med pro-
o pellerkniven skiter rakningen —
U till hirklippning ete. tar Ni den |
U higeffektiva  direktkniven, RIAM
!r ar dubbelt sa bra! Friga efter
o RIAM — allstrom — fér drim-
o rakning ull f'in-.k([:ri-.

1 drs skr:fz!:g»
GARANTI!
Siiljes
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i alla branschaffirer.

Autocord kan i finesser konkurrera
med kameror | hdgre prisklasser.

Av STIG SANDELIN

TVAOGT
FRAN
JAPAN

inoltacord och Autocord heter B

Atvd japanska kameror, som
nu lanserats pA den svenska mark-
naden. BAda &dr spegelreflexer av
den vanliga tvadgda typen for det
populdara fyrkantsformatet 6x6
em. Mindre vanligt #r daremot
priset, som &r péfallande lagt i
firhallande till finesserna.

‘Det tar tid att bygga en ka-
mera. Det finmekaniska monte-
ringsjobbet och den komplicerade
objektivtillverkningen tar sin tid.
Tack vare den billiga arbetskraf-
ten kan japanerna tillverka billi-
gare kameror dn sina konkurren-
ter. Den japanska fotoindustrin
har ocksd under senare ar ryckt
upp i forsta ledet och borjat kon-
kurrera med tyskarna bl. a. p3
den amerikanska marknaden.

Minoltacord och Autocord till-
verkas av Chiyoda Kogaku Seiko
Co, som #r den enda japanska fo-
toindustri som tillverkar bédde ka-
meror, slutare och optik.

Bida kamerorna har otmt ka-
merahus i pressgjuten littmetall
och reflexférhindrande sluss i
kamerakroppen. Hela kamerafron-
ten ror sig vid instillningen, som
sker med en spak under fronten.

Minoltacord har halvautomatisk
filmframmatning med wvev, bild-
spirr och rdkneverk. Upptag-
ningsobjektiv dr en trelinsig,
fargkorrigerad Promar S-III 1:3.5
F75 mm. Sikarobjektivet &r en
V. Promar 3,2, Slutaren har tider
fran en sek. till 1/300 och kame-
ran har sjilvutlésare och Hr syn-
kroniserad for lampblixt pd 1,25
sek. samt fir elektronblixt. Priset
ar 305 kr.

Autocord har automatisk film-
frammaining och slutarspéinning
med vev, automatiskt rikneverk
och bildspérr. Upptagningsobjektiv
dr den firgkorrigerade, fyrlinsiga
tripletten Rokkor 1:3,5 F75 mm.
Stkarobjektivet 4r en V. Rokkor
med ljusstyrkan 3,2. Slutaren #r
helsynkroniserad och har sjilv-
uflésare. Tider frin en sek., till
1/400. Autocord kostar 445 kr.

SE TILL ATT NI
FAR DET 5-RIBBADE
CHAMPION-STIFTET

Byt
var 1500 mil till

CHAMPION

Nisparikrav10ibrinsle

CHAMPION SPARK PLUG CO: USA,
ENGLAND, KAMNADA, AUSTRALIEN,
IRLAND, FRANKRIKE

ubileende bokdr

'VET DU

vad detta mirke
betyder? nir

P2lpnany paw Bujusioy

st gdng T A

decbare
finns hos alla tidningsfirsaljare

Sveriges
snabbaste

—‘cnscn Hﬂbby-hm1

Serigtillverkning @r tidens me-
lodi, Det betyder maskiner o.
maskiner betyder precision.
Det hdr handlar om en mé-
belarkitekt som vill géra bil-
lign och enkla mébler. Han
bérjade med att géra sig god
vén med maskiner, som skall
tillverka hans ritskapelserl

Geniaia konsoler, som har sto-
ra mojligheter att stdlla till med
revolution inom skyltningstekni-
ken bide nir det giller varuhus
i Stockholm och diverseaffirer ute
pd landsbygden.

Platstolar med matematiskt ut-
riknad bekvimlighet.

Fillstolar som legat forankrade
pd havets botten, som i veckor
sttt oskyddade for sol, vidder och
vind, som hoppats pi, som genom-
gétt alla tdnkbara héallfasthets-
prov. 3

Det hidr dr tre ssmakprovs pa
vad Sveriges sikerligen originel-
laste mobel- och heminrednings-
arkitekt, Olof Pira i Stock-
holm, &stadkommit. Han &r ori-
ginell ndr det gdller arbets- och
konstruktionsmetoderna — men
det rakt motsatta niir det &r fra-
ga om formgivningen. Ju enkla-
re desto bittre, #r hans skapar-
paroll, enkelt nidr det géller ut-

Pira-Konsolen medger den hér 6ver-
skédliga formen av skyltningshylla.

formningen men framforallt en-
kelt nir det giller den praktiska
anvéndningen.

Olof Pira anvinder underliga
metoder ndr han skapar. Forst
gors modeller, ibland rent av
kenstruktioner i full skala, sedan
streckas de ned vid ritbordet. Han
har tagit tekniken, maskinernas
prestationsférmaga med i berik-
ningen i varje detalj i konstruk-
tionen, Olof Pira &r wvin med
maskinerna, det dr i tillverkning-
en ekonomin och méjligheterna
att snabbt fA fram en vara ligger.

Piras konsolkonstruktion #r lika
enkel som den #r genial — och
hillfast. Konsolen #r sjilvspin-
nande och tillverkad i fjdderstil.
Mycket enkelt kan den fistas pé
onskad plats i hilen pA de biir-
stolpar, som tillsammans med
konsolen och hyllbriiderna utgor
hela konstruktionen. Trihyllorna

TEKNIKENS VARLD 17/56



MED MASKINER!

AV LASSE SCHULTZ

har hal pd undersidan, som exakt
passar i den fjidrande konsolens
tappar och lasningen blir perfekt.
Biarkraften &r enastaende. De
kraftigaste konsolerna — och de
gser indA nitta och latthanterliga
ut — &r berdknade att bira upp
en belastning pd tva ton!

Det &r framforallt skyltnings-
lekniken Pira vill férenkla med
sin konsolkonstruktion. En hylla
med denna anordning kan nim-
ligen anvindas for skyltning ba-
de utit fonstret och inadt afffirs-
lokalen samtidigt.

Den 29-4rige mdobelarkitekten
har forutom massor av idéer nér
del géller formgivning och ny-
konstruktioner en oerhort stark
sida — han &r vin med de ma-
skiner, som skall tillverka hans
ritbords- och modellfiirsiksalster.
Fér 10 ar sedan birjade han job-
ba som snickargesill, han skaffa-
de sig ingdende kinnedom om
snickerimaskiner, fann att han
hade medfidda anlag nir det gill-
de att upptiéicka om en maskin ut-
nyttjades som den skulle for att
ge biista mijliga resultat, blev
»maskindoktors wid fabriksprak-
tikdr i engelska miobelindustrier
och kan nu inte g4 fiirbi en ce-
mentblandare eller en trycklufts-

Foto: Lennart Jensen-Carlén

borr p4 gatan utan att underséka
om den arbetar perfekt!

Arkitekt Pira har oerhird nyt-
ta av sin talang i sitt arbete. Han
vet exakt wvilka toleranser han
skall ge de olika detaljerna i en
konstruktion fir att den maskin
som skall tillverka dem kan gira
bésta mijliga arbete pA kortast
méjliga tid.

— Min stora drém #r givetvis
den egna villan, séiger han. Den
finns redan pd ritpapperet. Tegel-
viggar utan rappning, ett fatal
mélade ytor och stengolv i alla
rum séi man kan stida bara ge-
nom att spola pa vatten ur en
slang — =4 vill jag ha det hem-
ma hos mig.

54 var det den hart prévade
fallstolen. I tre veckor stod den
utsatt for sol, blist, regn och alla
andra naturens raseriutbrott higt
uppe pa ett tak, lika linge lig den
firankrad pa havets botten, den
provsatts, provhoppades, sparka-
des hit och dit — och den héll.

Platstolen &r ocksid en kul mi-
bel, kul och bekvim. Bakstycket
och underredet #r tvd pressade
platstycken, lutning och anpass-
ningsform pa& ryggstodet d&r mate-
matiskt utriknade, skumgummi-
dynan pa sitsen gor den behaglig
och formen &r tilltalande.

Utan négra verktyg féster man snabbt den fijédrande
konsolen pé& bérstolen i det héjdiige man vill ha.

Det héir &r arkitekt Olle Pira med sin hart prévade
stol, som gav guldmedalj p& vérldsmébelutstillningen
Trinnealen i Milane. Bakom syns en kombinations-
méjlighet néir det géller hyllbygge med Pira-konsolen.

L=

h T
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ORNSKOLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstédd. Teknikerkurs 3 terminer;
m. realex. el. motsv. 2 term. Hiigre fackkurs ytterl.
2 term. Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG-
NADS- samt VAG- o. VATTENBYGGNADSTEKNIK.
Statl. studiehjdlp. Nya kurser 10 jan. 1957 samt 21
aug. 1957. Anmélan hértill senast 15 dec. d. 4. resp.
20 juni 1957. Prospekt pA begiran.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT b

Ingenjérs- o, verkm,.-ex, {r. folkskola, real- el. studentex, Dag- o, aftonskola.
Maskinteknik med verkstadsteknik, Teleteknik, Léaga levnadskostnader.
Hostterm. borj. 27 aug, o. varterm, 7 jan. — Aftonskoleelever kan fi arbete.
Anmidl snarast! Aven kvinnliga elever mottagas! — Tel. Kidping 113 15.
Aberopa denna tidning! — INGVAR LILLIEROTH, civilingenjér, rektor.

e 1 T LIPS ot 0, PR dA £
:’S‘l G "l} "GIN.TY] (BiLREPARATHRS-
A X kurser om 4 min.
KATRINEHOLM samt BILELEKTRIS-
(Grundad 1906) Kommunal statsunderstédd liroanstalt. B foeciliit o

Maskinteknik, elektroteknik, starkstrom (B-behirighet) och
teleteknik, husbyggnad, vH#g- och vattenbyggnad, virme-

Prospekt och upplys-
och sanitetsteknik, vigmistare. Studielin och statsstipen-

ningar mot tvi por-

dier. Nya kurser bérja 10 januari. ton. Angiv denna
tidning.
TEKNIKERSKOLAN, SALA, g praktiska Skola

anordnar 5 o. 10 min. kurser fér Radio o, TV-tekn., Elek- - z
trotekn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o. Verkstadstekn. DrOttnlnTgK?‘izib Skiivde.
5 man, nybérjarkurser fér Elekiriska montirer. Statlig stu- . ¥

diehjilp. Rumsférmedling. — Begiir prospekt.

MOTORFLYGUTBILDNING.
Alla stadier, Skd Edeby. Flp. SAAB SAFIR, Cessna 140,
Silvaire, Klemm 35, Link-Trainer. Skolpris 60:—/tim.
STOCKHOLMS FLYGSKOLA, Box 1, Ska, Tel. 0756/243 25.

hall-flytande melall!

Stor utlandsnyhet! Tacker
stora hill i spannar, ror, bat,
tak, kaross, kylare m. m,
Hardare dn lédning. Fil- o.
gdngbart. Dryg burk kr 6:25,
2 st. fraktfritt, Brush System
AM, Malmé.
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KATALOG

med nytt tilligg
inneh. me-delar,
verktyg, tillbehdr

TYDLIGA
MANUSKRIPT

m. m. séindes mot
75 dre i frim,
Cykel & Motorfirman
0. E. Siderstrom
Ornskildsvik

undanréjer risken for
fel i annons,

FINNSTOVLAR

Prima hantverks-
kvalitet, rands.,
herr 65:—, dam
52:50. I mork-
brun férg, herr
69:—, dam 56:—.
Sula av e

I gummi el
=i

kirnlider. S
Gummistéivlar m.

lider-
skaft 37:—. Samskskinns-
52:—. Mot

Returriitt.

kalsonger

postforskott.
F:a Y. Kero, Sattajiirvi.
N B S . .

Du som har foto
som hobby

Ar sikert intresserad av hil-
ligare inkép. Hir har Du
chansen! Tillskriv oss, gor
det i'dag! Du kommer att
tjina pengar.

FOTOAMATORERNAS
INKOPSCENTRAL

Box 153, Ornskoldsvik,

MOTOR- 0. SPORTSTOVEL

rejil, odm hant-
verksprodukt

med stil, i me!-
lanbrunt eller
svart, stadigt,
veget. ovanlii-
der. Sula av

kirnlider

eller cell-

gummi.

Per par kr 65:—. Mot

postfirskott, Returriilt
F:a Y. KERO, Sattajirvi.
. -.

FRAMKALLA-KOPIERA!

e Alle
Ni behiver

2 framkallningsskalar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
riddglvare., Sindes mot post-
forskott fran

F:a KNUTI & SVENSSON
SOLLERSN
SENSATIONS-
ERBJUDANDE
DEN NYA
Remington Super’’60”

ENDAST
fl 110: —
RIKT-
PRIS
138: —

| ARS GARANTI

Levereras i lyxetui. Vid byte
mot Remington betalar vi
27: 50 for Er gamla apparat.
Philishave dubbel end. 58:=—,
Bestiill i dag frin
HAGES PARTILAGER

Tel. 9, Stockaryd
37



7 FGRSTORINGAR

1\ i naturliga
fiirger

Ne il Storl:
L 13 18 1824 24 X30cm
== 4:00 6:75 11:00 Kkr.
Sv-vit 1:80 2:75 4:00 kr.

Ins. film el. foto. 3 st. portofr.
0. Engholm, Box 42, Sirmark

AMERAREPAF

ONER

Allt
kroniseringar, tillbehor, spe-

inom branschen, syn-

cialkameror. Verkstad med
stora resurser, kort leverans-
tid, ladga priser!
KAMERASERVICE ——
Kungsgatan 50, Malmo

0.25. Fack 5083, Sthlm 5.

Nyft n:r av
/DX-RADIO

for kortvags-

Vigledning
lyssnare, DX-tips, kortvigs-

tabell m. m. Provex. mot

MOPED- och
MC-AKARE

MOTOR-HOOKS har re-
servdelarna och tillbeho-
ren for Er maskin.
Katalog mot porto.
MOTOR-AB
IVAN HOOK
SAGEN — Tel, 30, 31

den

YARU
HANDEOK
1955-56

byged
Avb,

]

Lds, lar,

Fotobutiken kommer

Yashicaflex

enda
gelreflexkame-
ran 6x6 m.

Kontant 325: —
50:—/man.

spe-

in=-
exp.-mait.

Jamfor, vdlj! _
Vir stora illustrerade TI"
varuhandbok inne-
héaller ver 2000 foto-
artiklar faktiskt
mera #n en butik!
Rekvirera den fir
2:50 — wvilket belopp
Ni far tillbaka vid
forsta kip.

Klipp
nast och

kupongen ge-
posta  den. Namrl

Regeringsgatan 13, Stockholm

Sénd mig Er varuhandbok 1955-56.
Kr 2:50 bifogas i frimiirken.

Molander & Son AB

33 ore

ménad tills 90: — erlagts
dr allt Ni behiiver betala

for det hagklassiga
schweiziska mirkesuret
‘Monitor. Herruret i

krom-stal, 15 rubis an-
karverk, vatteni‘au 4
stotsikert, ld- .
derband. ¥

Damuret
i doublé
med kordell.
Samma pris.

ingen
forskotts-
betalning!

\  Posta kupongen idag.
Ni far prova uret
gratis under 30 dgr.

B SVENSKA URDEPOTEN
Stortorget 3, Malmi
Séind omgidende herrur/
damur (stryk det som ej
onskas) Monitor a kr
90: — att betalas med kr

10: — pr man. 1 ars gar.
NEmBEe oy R
BOAIAL als d5:08 il
FPostadress: ...... TV 17-56

TV 17-56

HXS /(’oﬁfd“/(?‘

Annonspris kr 1: 75 pr rad.
far plats c:a 26 nedslag inkl.
och skiljetecken, — Order
tel, nr 30 89 58, 34 04 80/53.

Manuskript som insiindas pr post bir textas
eller maskinskrivas. Korrektur siindes ej.

PA varje rad eller Insiittes
ordmellanrum

emottagas pr

genom TV:s
radannonser

pa fiirlagets postgirokonto

11 11 med angivande & talongen att likvi-
den giller annons i TV, Manuskript miste

vara annonsavd, tillhanda senast tisdagen

16 dagar fore

utgivningsdagen.

All post adresseras till TV:s Annonsavdeln.,

DIREKTIMPORT utan
dyrande mellanhinder
att vi kan silja den mycket
omtalade mikrokameran
»CAMERA LITE. till LAN-
DETS LAGSTA PRIS. Virl-
dens biista spionkamera ka-
mouflerad med tillférlitlig
cigarrettindare. — Ni kan-
ske sag den anvindas i fil-
men »Prinsessa pa  vifts.
Helt i metall, storl. 5545
13 mm., specialbyggd m. fi-

fior-

gor

Var Ni iin soker

v+« Ni kan aldrig
finna en bditre
kolvring dn

Begit PEDRICK
hos Er verkstad!

Overligsen,

nesser: Ljusstark, antireflex-{ modern
beh. o. fargkorrigerad optik.| smiorjpistol
—  Snabbframmatning. —| gpnar tid
Filmstnpp ... ingen dubbel- AoR Ecatt

tagning. — Toppaviryck. — il
Sportsbkare. — Slutare till Sch\:&elzlsk
1/50 sek. — Film 6x6 mm.| precision,
-— Tar 20 knivskarpa kort| patenterad.
pa varje filmrulle, — Ut-| Evakueringsskruv.
mirkta forstoringar. Lev. el
komplett i viska jamte 4| Téttslutande
rullar film (80 kort), bruks-| chuck. oo
anvisniﬂg och I)]EKII‘G%ET‘% Handtag 402110 kr 53:50
presentkartong. s = 5 alil
LAGSTA * PRISt “ENDAST | g s ol

3 per styck, & F :

Bestill nu fran Mot postfirskott. Portofritt.

FABRIKS- & HANDELSF-A

ADICKES
Ingenjorsverksamhet

Forlaget fritar sig for fel som uppstid ge- i =
nom hirfel 1 telefon eller genorn _otydliga AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ELLOS Bﬂnls Tjirblomsgatan 1 A, Gbg H.
manuskript. vid STOCKHOLM 6. Tel. 23 94 83.
- Reservdelar Jawa 250 o. 350, | Omlindning o. rep. av el- | Namniryck bill. Prov erh. | NY RESESKRIVMASKIN kr
erggor-marknuden Velocette 350.1 Moturren[(}ve- rnotor;l:;: o. generiMmr,lPrgg- €. Widerstedt, Emmaboda, | 115: —, Box 5727, Boras.
el _ || ringar. Almeviks Motoralfir, | ex.: -gen.-ank. oml. f6r | YLCOFIX sjalvvulkanise- | Bajonetier, remington, pris
% & @5 Linkoping. Tel. 211 9. 20— Ny kollektor 10:—.| ring for cyklar, me, bilar, | 15 kr per par -+ frakt samt

25 ¢, rabatt erhiller Ni vid
kép av bil- och mc-tillbehor
av oss! Katalog séindes mot
25 ore i frimédrken. Fack 47,
Leksand,

Urdelar och verktyg dven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E, Karlsson, Erikslund,
Volkswagendelar. Tillbehor
10 7 rabatt. Adickes, Tjir-
blomsg. 1 A, Gbg H. 23 94 83,

Nya mopeder till extra bil-
ligt pris. F:a Ake

Joh ea

Féltsp. 10: — Garanti. J. H
Fack 353, Skarby.

Vessigebro. ;
PARTIPRISER! Stk.,, dim-
ljus, backljus, element m. m.
Sv. Handelsbolaget, Ostgota
gatan 95. Tel. 41 27 90. Sthlm.

Utrusta Eder BIL el. MOTOR-
CYKEL forstandigt, rekv. var
nettoprislista dver tillbehir,
verktyg m. m. Sindes mot
porto (25-ores frimérke). H:a
Nils Robert, Fack 6, Insjin.

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Ollvedalsgatan 3, Géoteborg.
Tel. 12 69 34,

Beg. bildelar till Volvo PV
60, Volvo PV 53, Fiat 508
samt Opel EKapitin m. m.
Oberg, Ulvsparreg. 3 A, Gi-
teborg &, Tel. 155768, 150122

Puchs reservdelar, samt till-

behor, reservdelar till de
flesta MC-mirken. Beviks
Reservdelslager. Tel. 410 46,

Drottningg. 8, Linkiping.

HVA mod. 46 m. kick 200 kr.
Rex »Ambassador» 200 cec.
m. 51 t. salu. Mycket wiily,
o. bill.,, endast 500 kr,

H. Larsson, Box 33, Hikon,

Indian reservdelar, alla #rs-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning, Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel,
43 60 99, Stockholm.

Webra Rekord m. tank o. p.
Ej kird, 45: — kr. Bo Binde-
krans, Urbergsv. 34, Brom-

ma.

38

FLM MOPED med PUCH-
motorn, 2-vixlad och flakt-
kyld, stor bekvam swing-
sadel, 785:—. Fior omg. lev.
Kompl. reservdelslager. Be-
gér uppl. om Aterforsilj. pé
Er ort fr. MOTORLUND AB,
Rosendalsv. 27 ¢, Malmi.

GOR SJALV en enkel men
effektiv INSUGNINGSLJUD-
DAMPARE till Er mc eller
moped. Inga specialverktyg.
Materialkostn. cia kr 5:
Ritn. < arb.-beskrivn.
2: — + porto. L. LEW
Skogsv. 4, Fagersta,
Alla slags tiindspolar t. bat-,
me- o, mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman m. 15
4rs erfarenhet. 20:—/st. Omg.
leverans, garanti. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar.

kr
EN,

{Di!erse- marknaden-,

NY RESERADIO kr 98:—
Box 5727, Bords,

BAGAGEMARKEN fr. wvirl-
dens ledande hotell (10 st.

2:—; 25 st. 4:—) eller flyg-
bolag (10 st. 2:50; 25 st.
5:—) for resviskor, brickor,
lampskdrmar, motorfordon

m. Katalog gratis. AB

Tel, 93 42 30.

m,
DURAX, Avd. K. Malmé C.

gummistovlar etc. Prov mot
75 dre i frim. AB ANPAC,
Avd. VULCO, Malmé C.

Mynni Tadd e

ett fatal 6,5 mm browningar,
igensvetsade, pris 15 kr per
st. 4+ frakt. H. Falk, Box
584, Karlsborg.

Browningmod. Kal. 9 mm.
For malskj. Med hdlster kr
44: 75, utan hilster kr 36: —
Licensfr. Fraktfr, G. Samu-
elson, Danstorp, Blidsberg.
AGFACOLOR firgfilm av
alla slag. Visttysk, férsk o,
felfri. 20 % rabatt. Order
dver 50:— exp, portofritt,
Returratt.

Ingenjor J. Andersson, Box
30024, Goteborg V.

FISKEDRAG. Dir. fr. tillv.
Marknadens lagsta priser.
Stor provsindn. 13:85. Eller
upplysn. o. offert. Special-
verkstaden Celtic, Box 27,
Halmstad.

Fahulist billigt! 1 st. kame-
ra m. film, 1 st. fjadr. ur-
lank, 1 st. Nobless slips, for
endast 12: 75. Returritt.
Inka Textil, Dalum.

NKI-tillgodohavande, cia
2.000 kr, overlates med god
rabatt. Ev. byte mot forslag.
Rune Persson, Rockhammar,
Sillinge.

NASTAN NY FICKRADIO
kr 79:—. Box 5727, Boras.

Billigt! Skinnjacka 25:—.
TT-stovlar, remmade, 60;—.
TT-sadel 10: —, Megafoner
6:—. Varvriknare 12:—
Leif Hedman, Box 1653,
Skelleftea,

Eldslickare som bbr finnas
i alla bilar, béatar, wvillor
m. m. Pris 18:50 4 porto.
Full returriitt. Bestéll i dag
frin F.G.A., Box 7, Docksta.

NY FICKRADIO kr 95—
Box 5727, Boras.

D FLYGUTBILDNING

Bensinelverk, nytt, 6 V, 100
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Friga: I nr 3 av TV 1956 stod under rubri-
ken »Friga oss om flyg» att ni inte kunde
limna data och prestanda for det ryska rea-
jaktplanet MiG-17 »Fresco». I den engelska
Observer’s Book of Aircraft ges ganska detal-
jerade uppgifter om flygplantypen ifriga. Ar
dessa data okiinda fior red?

Prenumerant, Boras

Svar; Utan att kasta nigon skugga pd denna
engelska bok som i det stora hela &r mycket
bra och aktuell, finns enligt vir uppfatining
foga beldgg for att uppgifterna om MiG-17 &r
helt korrekta. Detta giller framfor allt upp-
gifterna om toppfart, topphtjd, motordrag-
kraft ete. Beridknade uppgifter sisom de i
boken limnade kan varje nagorlunda initierad
sjilv fA fram, men dirifrdn Hr steget langt
till att rubricera dem som helt tiliférlitliga.

Fraga: 1) Undertecknad énskar uppgift om
de franska och italienska flygvapnens styrka
i antal krigsflygplan., 2) Har Italien nigon in-
hemsk flygindustri?

Frigvis

Svar: 1) Frankrike forfogar £ n. tver nir-
mare 1.000 krigsflygplan av blandat franskt
och amerikanskt ursprung, medan italienska
flygvapnet har hiégst 500 flygplan. Dessas mo-
dernitet dr inte helt i klass med de franskas.
2) Italien licenstillverkar f. n. North American
F-86K allviidersjaktplan hos Fiat, som ocksd
forbereder serietillverkning (p& amerikanskt
uppdrag) av det nya litta attack- och jakt-
planet Fiat G-91 vars prototyp nir detta skrivs
dnnu inte provflugits. Dessutom bygger fire-
taget Aerfer nigra prototyper av ytterligare
ett 1att jaktplan BSaggittario 2 som nyligen
provflugits. Tidigare har Macchi m. fl. fabri-
ker licenstillverkat de Havilland Vampire.

Fraga: 1) Med vilka olika reglage skiits
hiijd-, sido- och skevrodren pid en J 29:a? 2)
Ar efterbriinnkammare infiird pA alla J 29:0r?
3) Varfér har en uppvisningsgrupp med J 29
frin Malmslitt méalats med riida vingspetsar
och ett svart band runt kroppen? 4) Ar det
helt omobjligt for en man att flyga Lansen?

1. Lithfors

Svar: 1) Som pA de allra flesta flygplan
mandvreras hijd- och skevrodren med styr-
spaken, och sidorodret med sidroderpedalerna.
2) Nej, men det haller pd att inféras pd et
stort antal plan. 3) Rédmélningen av ving-
gpetsarna har tillkommit fér att férarna latta-
re skall kunna observera varandra. Det svarta
bandet &r en speciell mandvermilning. 4) Att
flygplanet har tvd mans besitining beror helt
pé att man dnskar avlasta firaren frin sidana
uppgifter som navigering m. m. si att han
kan koncentrera sig pé sjdlva flygningen. Med
andra ord; Lansen #r ett effektivare strids-
medel med tvA mans besittning 4n med en
man.

Fraga: Var kan man léra sig flyga helikop-
ter, och vad fordras fir att man skall fi lira
sig detta.

Flygintresserad

Svar: Ostermans Aero, Stockholm, bedriver
utbildning awv helikopterfirare. En grundférut-
siittning for att f4 genomgd utbildning &r att
man har ett visst antal flygtimmar pA konven-
tionella flygplan, Ostermans kan ge nirmare
uppgifter.

Svar till Sten Fritz: Tillskriv AB Nykdpings
Automobilfabrik, Flygavdelningen, Nykoping,
som sikert limnar tnskade informationer om
Piper Cub.

Fraga: 1) Vad #r respektive fabrikers namn
och beteckningar pé filjande inom Flygvap-
net utrangerade eller i tjlinst varande trans-
portflygplan: Tp 1, Tp 2, Tp 2A, Tp 3, Tp 4,
Tp 5, Ip 9, Tp 24, Tp 45, Tp 46, Tp 47, Tp 78,
Tp 79, Tp 80, Tp 81, Tp 82, Tp 83, Tp 91 samt
B 3C-2? 2) Vilka data och prestanda har dessa
typer?

Ahl

Svar: Transportplanen hade tidigare beteck-
ningen Trp, men vi bortser hir frin detta.
Tp 1 (Junkers F 13), Tp 2 (Junkers W 34),
Tp 2A (Ju W 34 med annan motortyp), Tp 3
(D. H. Dragonfly), Tp 4 (Beechcraft 18), Tp 5
(Junkers Ju 52), Tp 9 (Junkers Ju 86Z-7, £. d.
ABA:s Svalan), Tp 24 (Dornier Do 24), Tp 45
(Beechcraft C-45), Tp 46 (D. H. Dove), Tp 47
(Canadair »Canso» / i Kanada licensbyged
Consolidated Vultee PBY-5A Catalina), Tp 78
(Noorduyn Norseman), Tp 79 (Douglas DC-3/
C-47), Tp 80 (Avro Lancaster), Tp 81 (Grum-
man Goose), Tp 82 (Vickers Varsity), Tp 83
(Hunting Percival Pembroke), Tp 91 (Saab-91A
Safir) och B 3C-2 (Junkers Ju 86K). 2) Tyvirr
tillditer inte utrymmet publicering av data och
prestanda Over alla dessa flygplantyper.

Friga: Undertecknad #mnar kipa ett litet
ensitsigt eller mijligen tvasitsigt sportflyg-
plan, och vore diirfor tacksam fir adresserna
till de fabriker didr filjande flygplantyper
tillverkas for att kunna fA reda pA pris, data
och prestanda: 1) Sipa S8.1000 Cocinelle (Frankr.).
2) Tipsy Junior (Belgien), 3) Partenavia P-53
Aeroscooter (Italien), 4) Preti PM-280 Tartuca
(Italien), 5) Jodel D.92 Bébé (Frankr.), 6)
Beecraft Honey Bee (USA) och 7) Aeronca
Champion (USA).

Michael von Rosen

Svar: 1) Socilété Industrielle Pour L'Aero-
nautique S. I. P. A, 178 Avenue de Neuilly,
Neuille-sur-Sinn. 2) Avions Fairey 5. A,
Aerodrome Gosselies, Hainaut. 3) Partenavia,
Via Tasso 480, Napoll. 4) Gruppo Construzioni
del Politechnico, Instituto di Aeronautica,
Piazza Lionardi da Vinci, Milano. 5) Socitété
des Avions Jodel, Route de Seurre, Beaune
(Cote-d'Or). 6) Beecraft Assoclates, Inc., 1536
Missouri Street, San Diego 9, Calif. 7) The
Aeronca Manufacturing Corporation, Middle-
town Municipal Airport, Ohio.

Friga: 1) Vilka data har Victoria Special?
2) Ar det en tysk motor eller en svensk?
3) Vilket Hr biist, att koépa en ny Victoria
Special fir c:a 400 kr. eller en riktiz moped
fior 500 kr.? 4) Ar Victoria Special en bra mo-
ped? 5) Hur minga mil biér en moped gi
innan man sotar den? 6) Hur skall man kira
en moped nidr man kir in den?

S. Bjirneroth

Svar: 1) Victoria Special ér en péhings-
motor som monteras pA vinster sida om bak-
hjulet pd en trampcykel. Motorn driver bak-
hjulet med kedja. Till motorn hir en speciell
pakethillare med bensintanken fastsatt pd un-
dersidan. Motorn #r en 38 cm?® tvataktsmotor
pd 0,8 hk, Véxelldidan &r tvAvixlad med vrid-
vixelhandtag p& styrstingen. 17 watts belys-
ningsuttag. Motorns vikt 6,5 kg. 2) Victoria
Special &r en tysk motor. 3) TV skulle féredra
en fabrikshyged moped eftersom de i allmén-
het #r kraftigare byggda #n de trampecyklar
som péhéngsmotorerna monteras pid. 4) Vie-
torla Special r ju ingen moped utan endast
en motor, men en mycket bra sfdan. 5) Se
frige-spalten TV nr 12 -56. 6) Huvudregeln #r
att motern inte fir bli f&r hirt belastad. Den
skall 1 god tid ges tramphjdlp i uppforsbac-
kar och i kraftig motvind. Man fir heller inte
kira for fort under inkérningen. Man bor
variera paA gaspidraget lite under kérningen
s4 att motorn fir arbeta vid olika varvtal.

Friga: Vore tacksam fér uppgift om ut-
ghngshastighet och anslagsenergi hos repeter-
studsaren Righy 350. Vilken firma importerar

dessa gevir?
Killingen

Svar: Ammunitionen till Rigby 350 har fdl-
jande ballistiska data: Kulhastighet VO (vid
mynningen) 800 m/sek. V 100 (vid 100 yards
= 91 m) 725 m/sek. Anslagsenergin EO (vid
mynningen) 476 kgm, E 100 (vid 100 yards)
380 kgm. Kulvikten &r 14,6 g. AB H. Widforss,
Hamngatan 26, Stockholm, importerar detta
vapen och limnar sikert ndrmare upplys-
ningar.

Fraga: 1) Gir det att géra om ett 8. k.
pumpgeviir till salongsgeviir med samma kali-
ber? 2) Gar pipan att borra om, om den #r
utsliten?

Prenumerant

Svar: 1) Om ni med pumpgevir avser eit
luftgevér torde skytten efter en sidan oménd-
ring vara mer att beklaga &n det eventuella
villebrAdet. V1 avridder alltsi pd det bestdm-
daste frin experimentet. 2) Frigan #&r svar
att besvara di vi inte vet vilken pipa det giil-
ler. Vanligen gir det dock att borra om pipan
till hégre kaliber under férutsiittning att si-
kerheten #r tillfredsstillande. Det ir emellertid
knappast troligt att det lonar sig.

Friga: 1) Hur stor anslagsenergl och kul-
hastighet har ammunitionen till en 401 Win-
chester? 2) Hur stor triiffkraft anses vara till-
rickligt for dlg?

Krypskyit

Svar: 1) Ammunitionen 401 Winchester
automat av Vesters fabrikat har féljande bal-
listiska data: Kaliber 10,2 mm, kulvikt 13 g,
kulhastighet vid mynningen 652 m/sek., vid
200 m 433 m/sek. anslagsenergin vid myn-
ningen 281 kgm, vid 100 m 188 kgm och wvid
200 m 124 kgm. 2) 200 kgm &r fullt tillréck-
ligt.

Friga: Vilken #r den kraftigaste storvilis-
ammunitionen?
Holland & Holland

Svar: 600 Nitro Express, (152x%76), kulvikt
58,3 g, kulhastighet vid mynningen 594 m/sek,
anslagsenergi 1.050 kgm eller fyra ginger si
mycket som var 6,5 mm armépatron.

Fraga: 1) Anser TV att ammunitionen 30—06
ir lamplig for #Hlgjakt? 2) Vilka ballistiska
data har den? 3) Anviinds den av amerikanska
armén?

Pi jaktstigen

Svar: 1) Ja, 1 allra hogsta grad. 2) 30—06
tillverkas i minga olika typer, varfiir vi nijer
oss med att ange den svagaste och den star-
kaste av Normas fabrikat. Svagast Hr den
med kulvikten 8,4 g, krut 2,9 g, gastryck 1.300
kg/cm?, hastighet vid mynningen 770 m/sek.,
anslagsenergi 254 kgm. Den starkaste har kul-
vikten 14,2 g, krut 3,35 g, gastryck 3.250
kg/em?, hastighet 750 m/sek. och anslagsenergi
407 kgm. 3) Patronen #4r antagen som ameri-
kansk armépatron och tillverkas av minga
olika fabriker. Den #r en av de populéraste
jaktpatronerna tack ware sin relativt stora
anslagsenergi och flacka bana. Den litta kulan
(8,4 g) &r idealisk for radjur.

Fraga: Vem séljer staripistolen som var av-
bildad pA sid. 39 i TV nr 24-25/1055 och wvad
kostar den?

B. S. Sundsvall, m. fI.

Svar: Bl. a. Bastmans, Nybrogatan 1, Stock-
holm, Priset r kr 48:50.



Gor din foto-hobby I6nande!

Jag kan utbilda dig

till en skickl
FOTOG

sdger Tore Falk

Din liirare
— TORE FALK

&r en av Sverlges skick-
ligaste tografer,
anstalld | Nordens stor-
sta kvéllstidning. Han
kan utbilda dig till en
skicklig fotograf -— han
vet hur den rétta bil-
den ska tas! Du kan
ocksd friga Tore Falk
\ om allt som ror kursen
oth han ger dig per-
scmlisn och ,utforliga
svar.

Vem vet, du kan kanske bli
en toppfotograf, fa en vilavlo-
nad anstillning som pressfotograf
pa nagon stor dagstidning. Det ar
ett trevligt, spiinnande och fascine- '
rande yrke! Du far alltid vara med
didr det hidnder néagot. Gor darfor
slag i saken redan i dag! Den hir fotokursen ger
dig omfattande och ingdende kunskaper om allt
som ror fotografering — du lir dig att kunna ut-
nyttja och bemistra din kamera pa ett helt nytt
satt. Efter kursens genomgang vet du exakt hur
du ska stilla in kameran infor varje motiv for
att fa verkliga »pang-bilder», som idr virda pengar!

Vad Mokursen bl. a. lnnehém...

Fiorst fir du ldra dig hur kameran

fungerar. Du gﬁr bekantskap med
olika kameratyper. Du fir veta hur
du ska stdlla in kamemn vid olika
ljusforhallanden — allt om slutaren,
bléndaren, exponeringen, avstands-
instéllningen och skdrpan.

Det andra brevet undervisar dig om
hur du ska arrangera och ta ett
portréttfoto, bakgrundens betydelse.
Foto med lampa eller blixt., Trick
med blixten. Valet av film.

Brev 3 handlar om gruppfotot, djur-
fotot, interitrbilder och landskaps-
fotot.

Brev 4 lir dig att ta bilder pa
kvillen och natten, hur du anvind
blixtljuset, hur du undviker reflexer-
na. Du far ocksi veta hur du byg-
ger ett morkrum hemma.

DERb>.

Brev 5 visar dig hur du framkallar
film, kopleringsapparatens funktion,
férstoringsjobbet, valet av papper.

Det 6ie brevet innehdller allt om
bildbeskarning, hur gruppfotot blir
bra portrittfoto, hur du plockar
fram den roliga detaljen i bilden.

Brev 7 omfattar fargfoto. motiv-
valet och hur du sjilv fargligger
svartvitt.

1 brev 8 bvergir du till mer avarnce-
rade saker som trickfotot och sport-
fotot. Du fAr ocksd wvara med om
en specialpristiviing.

Brev 8 #r sdrskilt intressant for dig
som vill tiina pengar — hér ldser
du om hur hobbyn blir lénande,
nyhetsbilden och vidare fir du go-
da rad, som ger dig pengar.

IDROTTSSKOLAN, %

x FOTO-KURSEN “<ecois

STOCKHOLM K.

Hiarmed bestéller jag fotokursen »BAT’I‘RE BIL-
Sdand mig omgaende forsta lektionsbrevet

!‘otokumn avalutu med 10:e brevet

Diphm l&r uvnllrhd km

1000 kripris!}

Nir Du gétt igenom kursen
¢ och lirt dig fotografera far
du vara med i tiAvlingen om
béista elevbilden. Det delas
S ut 1000: — kr i priser. Forsta
g SNERG

AV mgsreg erna far re- |

dan i forsta lektionsbrevet.

N

Kursen kostar w
endast
? brev! 3 R
5M \ mot postforskott kr 4:25 (plus porto). De ovriga
9 breven skall sindas mig med 15 dagars mellan-
rum mot kr 4: 25 (plus‘porto) per brev,
Fotokursen omfutfur 10 lektionsbrev och varje \
brev loses som postforskott mot endast 4:25 Namn:
porto. Du betalar ingenting extra fér besvarade
frdgcformulur och annan service. Kort sagt — det
ar fantastiskt billigt for en sé gedigen och grundlig
kurs. GA INTE MISTE OM DEN!
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