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TEENISKA FRAGOR

Teknikens Varlds experter besvarar en-
dast frigor av allmé#nt intresse. Inséinda
frigor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med inséindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna frigor
pa intet sidtt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
innan fragorna blir behandlade.

Fraga

0SS om

motorcyklar

Friga: Jag har en Triumph Tiger 100 -54,
som jag skulle vilja hija toppfarten pa till
c:ia 175 km/t. 1) Riicker det om man hijer
kompressionen till 8,5, siitter pd dubbelfir-
gasare och nya kamaxlar och #indrar utvix-
lingen? 2) Kommer motorns Hvslingd att av-
seviirt minskas? 3) Kommer den att bli svir-
startad? 4) Kommer den att gA siimre pA lAg-
varv? Kommer den genom den hijda utvix-
lingen att bli svarkord i stadstrafik? 5) Blir
accelerationen biittre? 6) Finns det lufirenare
som passar till de dubbla fiérgasarna eller kan
jag montera tvd stycken? 7) Jag har liist na-
gonstans att man genom hijd kompression
kan fi higre effekt eller liigre briinslefor-
brukning, Hur skall man gora for att fa
briinsleférbrukningen mindre? 8) Vilka dvriga
fisr- och nackdelar medfér den higre kom-
pressionen? Stir fordelarma i proportion till
kostnaderna? 9) Anser inte TV, att en motor-
cykel av min typ, och shrskilt om fartregist-
ret blev stirre, skulle vara mycket biitire, om
den var femviixlad? P4 ettan gir min mc biist
vid 20 km/t, vid vilken fart man knappt kan
folja en cyklist. Jag skulle girna vilja
ha liigre fart pi ettan utan att siinka topp-
farten. GiAr det att fA maskinen femviixiad?
Om man genom omviixling siinker farten pa
ettan, blir di steget till tvAan for stort, s&
att motorcykeln tar skada dirav? 10) Vilket
antal kuggar skall motordrevet ha, om jag
vill, att hégsta marschhastighet, som man kan
hilla 3—4 timmar utan att motorn skall ta
skada, skall vara 95 km/t? 11) Hur ling
striicka kan man med min mec kira med full
gas (cia 140 km/t) utan att den tar skada?
12) Vilket #r motorns hiigsta wvarvial, som
den utan att skadas kan gi i timtal? 13) Ar
kompressionen i min me 7:1 eller 7,5:1 (jag
har seft olika wuppgifter)? 14) PA min me
finns manuell tindforstillning, Den stir jimt
pA hogtindning. Hur skall den anviindas?

TT 100

Svar: 1) Ja, men ni bor inte fndra utvix-
lingen utan behilla standarddreven. Diremot
rekommenderas ni att dven byta ventilfjidrar-
na mot Triumphs Grand Prix-fjidrar vilka har
higre fjadertryck. 2) Motorns livslingd kom-

mer givetvis att minskas men det torde inte
bli nigon avsevird minskning jamfort med
den wvanliga Tiger 100-modellen vid normal
korning. Om ni diremot utnyttjar hela den
tkade effekten kommer motorns livslings att
minska rdtt avsevirt. 3) En sd extrem sport-
motor ‘som den trimmade Triumphmotorn &r
ganska kinslig betriffande wval av téndstift,
forgasare- och tindningsinstillning. Om den
emellertid dr ritt injusterad kommer den inte
att vara svarstartad. 4 och 5) Betrdffande ut-
viixlingen se ovan. Om ni avser att montera
in Triumph Grand Prix kamaxlar kommer mo-
torn att g4 siimre pd laga varvial. PA grund
av det stora overlappet, dvs den period av

~ vevaxelvarvet di sivdl insugnings- som av-

gasventilen stir Oppen, kommer motorn att
sAttataktas (tinda vart fjirde varv) vid liga
varvtal. Hirigenom blir accelerationen séimre
vid l4ga varv, men i gengild blir den mycket
bittre #&n standardmotorns nir man vél pas-
serat det varvtal diir motorn slutar att »atta-
taktas, Om man skall kira fort med en sidan
maskin och vill ha ett maximum av accelera-
tion méiste man anviinda viixellAdan flitigt sa
att motorvarvet alltid ligger dver denna grins.
8) Nagon luftrenare som passar till Triumphs
tvAférgasarearrangemang finns inte. Detta be-
ror p4 att pA s utpriiglade sportmaskiner som
denna anser man att det stjil for mycket ef-
fekt. Om ni absolut will ha Ilufirenare pa
maskinen gir det att montera tvi smi luft-
filter. 7) Som allm#n regel giller att en hij-
ning av kompressionsfirhillandet medfér en
ékning av effekten och en minskning av den
specifika brinsleférbrukningen, dvs bensinfir-
brukningen pr hk. Om man diremot monterar
extremare kammar samtidigt som man bkar
kompressionsforhillandet kommer brinsle-
férbrukningen att tkas. I Ert fall 4r det nog
inte mycket som kan gbras fir att minska
brinsleférbrukningen, man far vilja mellan
en sportmaskin med hig brinslefirbrukning
och en bensinsnil bruksmaskin. Vad ni kan
gira #r att se till att motorn #r ritt injuste-
rad och att det ingenstans i kraftiverfiringen
finns nigot som ger upphov till stor friktion.
8) Nackdelen med ett higt kompressionsfir-
hillande #r att lagerbelastningen blir hig vil-
ket medfér snabbare forslitning av motorns
ramlager och vevstakslager. Slitstyrkan minskas
emellertid inte si mycket att kostnaden blir
orimligt hég. 9) En femviixlad viixelldda #r
minga ginger att foredra speciellt om mo-
torns segdragningsférmfiga #r dilig, men ty-
virr serietillverkas inga femvixlade motor=
cykelviixellAdor. Att #ndra pA utviixlingen pa
ettans vixel kan inte rekommenderas efter-
som man di fir for stort steg till tvdan. Ma-
skinen tar inte nfgon skada hirav men pa
en si utpridglad landsvigsmaskin bir vixlar-
na ligga ganska tétt. 10) Standarddrevet med
22 kuggar duger. 11) Om motorn 4r i god
kondition til den att kdras med full gas utan
att ta skada. Naturligtvis blir slitaget mycket
storre &n wvid normal kérning men det #r
ocksi den enda sskada» som intréffar. Man
biir emellertid se till att inte kira med fir
smi firgasaremunstycken ty i si fall blir
motorn forstérd om man kér en lingre stric-
ka med full gas. Motorn blir for varm wvar-
igenom ventilerna kan brinnas, kolvarna kan
brinnas stnder eller motorn kan skéra ihop.

12) Se ovan. For att hilla férslitningen av.

motorn inom rimliga grinser, bir man emel-
lertid inte lingre strickor Overskrida 4.000—
4.500 w/min., vilket motsvarar c:a 100—115
km/t. 13) Samtliga broschyrer som TV har
tillgéingliga anger kompressionsférhillandet till
7.6:1. 14) Vid koérning skall den std pd hig-

tindning. For att eliminera risken for bak-
slag niir man kickar iging maskinen bir man
dra ner reglaget pd lagtindning vid starten.

Friga: 1) Jag har en Rex motorcykel ars-
modell 1952 med en 200 cm?® Villiersmotor. Vad
anser TV om denna: a) motorcykel, b) motor?
2) Ar denna maskin testad av TV och i si
{fall i vilket nr? 3) Vad ir topp- resp. marsch-
hastigheten? 4) Vilken brinsleblandning &r
bést 1:25 eller 1:20?7 5) Vad ir det for fel
niir tindstiftet slaggar igen? (Om jag haller
en fart pA c:a 70 km/t si slaggar stiftet igen
efter endast nigra fi mils kirning.) Jag har
firsikt med flera olika stifi, men det hjilper
inte. 6) Vilket stift rekommenderar TV till
Villiers 200 em® motor? 7) Hur stort ringtryck
biér man ha wvid kirning med passagerare?
8) Visar hastighetsmitaren riitt pA denna ma-
skin? 9) Vid kirning med eller utan passa-
gerare, verkar det ibland som om bakhjuls-
fjidringen slAr i botten. Fjidringen wverkar
stum pA nigot sitt. Kan stitarna bero pd for
higt ringtryck? Jag har 1,8 kg bak och
1,6 fram,

Fleetmaster

Svar: la) Det #r en bra bruksmaskin. 1b)
Det #r en mycket slitstark och plitlig motor.
2) Rex Fleetmaster #r ej testad i TV. 3) Till-
verkaren uppger 95 resp. 80 km/t. 4) 1:20.
5 och 6) Felen kan vara minga t. ex. dilig
eller felaktig smorjolja, fel téndstiftstyp, fel-
aktig firgasareinstilining eller sotig motor.
TV:s medarbetare har sedan ett ar tillbaka en
maskin med en 200 cm?® Villiersmotor. Denna
inképtes ny och i borjan slaggade stiften mye-
ket ofta. 9 olika téndstiftstyper och alla i
marknaden férekommande tvitaktsbréinslen pro-
vades men det hjélpte inte. Till sist inkbptes
ett Lodge HNP tiindstift och sedan dess &r det
inga problem med tindstiftet pd min maskin.
Den har nu gitt 10 minader pA samma stift
i daglig anviéindning. Under denna tid har stif-
tet endast slaggat en enda ging. Lodge HNP
ir ett stift med elektroder av platina-legering
varfor det #r ganska dyrt (22 kr.). 7) 2,1 kg
bak och 1,5 kg fram. Utan passagerare skall
ringtrycken vara 1,6 kg bak och 1,4 kg fram.
8) Det kiinner inte TV till. 9) Stétarna kan
bero pd det fior higa ringtrycket men fhven
med ritt ringtryck &r fjidringen ganska stum
pd denna maskin.

Fraiga: Jag har en NV Autoped av 1953 ars
modell. 1) Finns det lésa teleskopgafflar att
kopa till denna moped? 2) I si fall var? 3)

Priset?
Stitigt

Svar: 1) Den teleskopgaifel som senare blev
standardutrustning pd Autopederna passar. 2
och 8) Nirmaste cykelhandlare som siljer
Nymanbolagens produkter kan skaffa en si-
dan gaffel och han kan dven limna prisuppgift.

Friga: Betriiffande Crescent och Puch flikt-
kylda mopeder. 1) Ar det nigon risk att fi
sand in i flikten (i sA fall, vad hiinder di)?
2) Ar fliktkylning lika héllbar som luftkyl-
ning?

Fundersam 15-iring

Svar: 1) Risken #r ganska liten men om det
kommer in sand hinder inget annat #n att
sanden bliser ut med kylluften. 2) Ja, efter-
som det inte ir nigra extra rirliga delar pd
dessa motorer, Flikthjulet sitter n#mligen pa
sviinghjulet.
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Utgivare Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.
PRENUMERATIONSAVDELNING:

Fostadress: Box 3263, Stockholmm 3. Telefon:
Vixel 3400 80. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos firlaget
genom inbetalning pd ovanstiende postgiro-
konto- eller via vAra lokala ombud. (Se under

Ahlén &' Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan #ven verkstillas genom 5. k.
postabonnemang péd niirmaste postkontor dock
endast vid halvirsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Helar 16:75, halvir 9: —, I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor 28:—.
Insind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 99, Kgbenhavn V. Fostg. 316 46.
Abonnemanget kan borja nir som helst under
ret.

Meddela adresséindringar dir prenumerationen
verkstiillts tvA veckor fore flytining.

ANNONSAVDELNING:
Sveavigen 53, Stockholm Va. Tel

Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 3176 45

Ingemar Engelbrektsson
(Aven direkt tel. 32 81 74)

TV:s VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin. Tel. 3490 00

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956

34 00 80.



":A} WARTBURG
kontinental skonhet
ger mer for mindre

Med Wartburg presenterar IFA en vagn iill
emibilspris men med minga stérre vagnars
egenskaper — en kontinental skinhet

med rena, fartbetonade linjer i kultiverad
europeiek smak utan Sverfléd av

ontdig krom pa den hypermoderna karrossen.

® Den robusta, startsnabba,
ettriga motorn med utom-
ordentlig backtagningsfiir-
miga iir en férbittrad upp-
laga av IFA:s beprivat slit-
starka 3-cylindriga 4-vixlade
2.taktare. Med en cylinder-
volym pd knappt litern och
kompr. 6,8:1 presterar den
38 hk och ca 120 km/tim.

® Framhjulsdrift, frihjul,
rativiixel.

® Utmiirkta viig- och kor-
egenskaper tack vare ling
hjulbas, framhjulsdrift och
teleskopstitdiimpare.

® Vil genomtiinkt instru.
mentplacering i elegant pa-
nel med kontakternai tryck-
knappsutfdrande. Dessutom

lashart handekfack, askkopp
och radioutrymme.

@ 4-diorrarshekviim.

® Tjocka, mjuka siiten med
sober, hillbar tygklidsel
och praktiskt tviltthart ma.
terial pd dorrarnas insidor.

@® Max-sikt genom stora
odelade rutor.

® Luftkonditionering med
de vridbara ventilfénsiren
liingst bak.

@ Automatisk innerbelys. -
ning, belysning dven i det
littatkomliga motorrummet
och detinifrin lisbara stora
bagageutrymmet.  Siirskilt
fack for reservhjul och

- verktyg.

Med viirme fritt Trelleborg
exklusive leveranskostnad

“ 7.100:-

Generalagent:
Svenska Bil & Traktorimporten AB
Lindhagensgatan 53, Stockholm K
Tel. 540430, 540470

Aterférsiljare Gver hela landet




wm det sjaly
4
~ — vad Ni vill med |
ABETAC
—de 1000 miijlighqternas material

Det dr rent fantastiskt vad Ni
kan utritta med KABETACK
— Ni murar, putsar, milar,
jimnar golv, ligger mosaik,
reparerar, sitter kakel,

- modellerar osv. KABETACK ir
_ekonomiskt dirfor att det ar
drygt. lattarbetat dirfor att det
ar torrt. Och Ni kan inte
misslyckas — dirfor ar det
ocksd roligt!

Vad Ni én gir—ta

Finns i praktiska plastpisar om 1 och 5 kg.

' KLINT, BERNHARDT & Co, AB, STHLM 3

HALLSTUKAD,
RUNDAD KANT

1.500 kr

B DETALL | STALET FOR TVA

En av wira kunder tillverkade tidigare
ovan avbildade detalj i tvd delar besticnde
av en gingad pinne och en pressad bricka
med gingat hil, Det tog diirvid kunden 25
sekunder ate framstilla detaljen komplete hop-
monterad. Genom en del smiirre lindringar
kunde vi kallstuka detaljen som en enhet och
pd samma tid som kunden tidigare behivde
for en detalj, kallslog vi 15 stycken.

Giller det

bultartiklar
Genom omliggningen fristiilldes
egna maskiner, eliminerades ett
tempbh, erhills en jiimnare produke
— kunden sparade 1,500 kr.

kapacitet i
monterings-

\

NYTT

Ay Mach 2

Helikopterskoter

kan man kalla den hir viisttyska flygapparaten, som nyligen demon-
strerades. Den #r sd enkel att den kan byggas av flygentusiasten sjalv
till ett pris av endast 1.600 D-mark. Vikt 50 kg, toppfart 105 km/t.

Franskt deltajaktplan

Nyaste franska jaktplanet dr deltavingen Nord-1405 Gerfaut II, som
gjorde sin forsta flygning den. 17 april. Gerfaut II #r sjilvfallet et
dverljudsplan och lar ha sarskilt god stigformaga.

Lufttankning

av det amerikanska atombombplanet B-47 gar betydligt snabbare med
en ny tankningsutrustning som konstruerats av General Electric. Det
nya tankningsaggregatet har en kapacitet pA hela 240 ton per timme
mot endast 4,8 ton med dldre typer. Det innebér att det besviirliga och
sdrbara momentet fir tankningen radikalt férkortas.




VARD DET HOGSTA FORTROENDE...

Den rikhaltiga tekniska utrustningen hos denna smdbilds-spegelreflexkamera med snabbt utbytbara
objektiv i bajonettfattning for olika brédnnvidd, modern B-synkroniserad ridaslutare fér 1—1/1000
sek., utbytbart sékarsystem for prismasdkare i hjd- och sidled som ger en rdttvind bild pé matt-
skivan med klarglaskilar for skarp och exakt instdllning, automatiskt bléndarférval samt talrika
tillbehor ger Er garanti for ett precisionsinstrument pa alla fotografiska omréden.

Detta kan Ni sjdlv dvertyga Er om pé 14:de Internationella Mdssan i Stockholm i MC-hallen. For
vidare forfragningar och bestilining, vdand Er till

Deutsche Export- u. Importgesellschaft

[ﬁnmecﬁanik- W b. H.

Berlin € 2, Schicklerstr. 5—7._
TYSKA DEMOKRATISKA REPUBLIKEN

TEKNIKENS VARLD 16/56
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@sm har fatt order fran

UFTHANSAG

Tyskland-New York och Paris-New York

S Syper Constellations

4

STRACKREKORD | NON-STOP-FLYGNING STORST — lingsta vingbredd och storsta passager-
10.500 km. Ny vingkonstruktion mdjliggor lingre arutrymme av alla flygplan i tjinst virlden runt,
non-stop-flygningar dn nigotannatflygplan. Alla euro- Luxu6s inredning med stora, bekviima sovplatser och
peiska huvudstiider kan nés non-stop frin New York. utokat bagageutrymme,

SNABBAST — toppfart over 640 km/tim. Maximal .x
marschhastighet ca 560 km/tim. I strickflygningar pa =

mer dn 6,700 km dr dessa plan upp till 115 km/tim,
snabbare dn nigot annat motordrivet plan, De fyra
turboprop.-motorerna ger 13.800 hk —nytt rekord for
denna motortyp.

TYSTASTE GANG — tack vare tvi konstruk-
tionsindringar har Super Constellation fiut odver-
triffat tyst gdng, Motorerna har placerats 1.5 m lingre
bort frin flygkroppen och de vanliga sma propell-
rarna har ersatts med storre, mer lingsamma.

= K
“TLOCKHEED
LUXURY
AIRLINER

LOCKHEED AIRCRAFT CORPORATION - BURBANK - CALIFORNIA - USA Look to Lockheed for Leadership!

TEKNIKENS VARLD 16/56



Férsadliningssiffrorna f8r motereyklar &r avtagande
likson publiksiffrorna vid motorcykeltdvlingar. Gene-
ralsekreteraren i SYEMO, Ragnar Gullberg, ser emel-
lertid ljust p& situationen. Svensk mec-sport star f. n.
pé toppen och som sportredskap har me:n sin framtid,

MC PA TOPPEN

tskilliga gédnger under det senaste aret har jag métt -

fragan: sHiller motorcykeln pa att forsvinna och i
sa fall varfor?s
Fragan framstiills inte bara av motorcykelintresse~
rade i storsta allméinhet utan #iven av branschens eget
folk. Jag brukar da svara, att dven om registrerings-
siffrorna i Sverige visar en tydlig tillbakaging, fir man
inte glomma bort, att vi samtidigt tillférts ett mycket
stort. antal smd motorcyklar, mopederna, vilka inte
registreras. Man fir dérfor inte lita den vikande re-
gistreringssiffran ge hilden av utvecklingen fér mo-
torcykeln, dven om det nog far anses fastslaget, att den
stigande levnadsstandarden medfor, att manga som ti-
digare ansett sig ha ridd med en motorcykel, nu ansett
sig kunna skaffa-en bil.

Ménga andra skél talar ocksa for dverging fran mo-
toreykel till bil t.ex, énskvirdheten av att vid alla olika
viderleksforhdllanden kunna firdas frin hemmet och
till arbetsplatsen med kliderna biittre skyddade &n
vad som kan ske pd en motorcykel. Motoreyklarna
konstrueras dock ocksd med sikte pd det sistnimnda
kravet och skotertypen av motorcykeln visar av detta
skil allt storre popularitet. 2

Den prisbilliga mopeden och frénvaron av kérkorts-
kravet for densamma tillfor motorcyklisternas krets ett
ganska stort antal intressenter och personligen tror jag,
att motorcykelns framtid nog #r sikrad fér dverskadlig
tid framat och vid en stabiliserad numerir,

.Som sportredskap kommer motorcykeln sikerligen
att g4 en positiv utveckling till motes, di det knappast
torde drdja lénge forréin t.ex. ridmomentet i den mo-
derna femkampen bytes ut mot en hastighetstivling i
terréing pd motorcykel!

Nﬁr vi nu kommit in pa sport, vill jag ocks&é girna
besvara en annan fraga, som ofta dykt upp det senaste
aret, néimligen om publiksiffrorna fér motorcykelspor-
ten dr pa stark tillbakaging. Svaret &r, att visserligen
har vi fatt vidkdnnas nigon tillbakaging men det tycks
vara tidsbetingad och drabbar alla publiksporter och
kanske ocksd ndjesindustrin. Orsakerna kanske inte
dr sh latta att hirleda, men dven hiir tycks levnads-
standardsokningen medfora tillbakaging for publikar-
rangemang. Vad som diremot med bestimdhet kan
stgas, fr att den svenska motorcykelsporten trots de
vikande publiksiffrorna resultatmassigt aldrig statt
starkare #n just nu. Sverige har for forsta gingen i ar
slagit det engelska nationslaget i speedway. De svenska
forarna i moto-cross ligger i toppen om Europa-miis-
terskapet och i tillforlitlighetstiivlingar har Sverige det
senaste éret varit en av de mest uppmiirksammade na-
tionerna vid Internationella 6-dagars-loppet.

Som generalsekreterare i SVEMO ser jag alltsa ljust
pd motoreykelsportens utveckling i Sverige och jag
tror ocksd paA motorcykelns framtid som sadan. Mgj-
ligen skulle sportorganisationen SVEMO i stérre ut-
strickning ocksa ta hand om vardagsmotorcyklisternas
problem.

o



Det brittiska raceresset Stirling Moss kér i mé&l som vinnare i Grand Prix i Monte Carlo. Moss hér till den absoluta vi:irld.;e!ifon bland racerforare.

oo ENVIG
PA RACERBANAN

AY LENNART LILIENBERG

Férarduellerna p& Grand Prixbanorna @r i &r hérdare @n nénsin. Skall en nykomling léigga sig till med VM-titeln?

oss eller Fangio, alla trodde att na-

gon av dessa tvad skulle bli varlds-
miistare 1956. Utvecklingen under den
gangna delen av tdvlingssdsongen har
emellertid visat att den slutliga duellen
om véarldsméasterskapet star mellan helt
andra forare. Misstag av denna typ ér ett
typiskt exempel pa hur man inom auto-
mobilsporten ofta beddmer forarnas kvali-
fikationer utan att ta hinsyn till deras
vagnars kapacitet. Det dr nu en ging sa
att vagnens snabbhet i stor utstridckning
ar avgorande for . forarens formaga att
gora sig gillande. Forra aret korde Moss
och Fangio for Mercedes, som da hade de
snabbaste och palitligaste vagnarna. Nis-
tan alla lopp vanns pa Mercedes och det
var sjilvklart att detta stalls stjdrnférare
fick stralkastarljuset pa sig.

Nu #r situationen en helt annan. Moss
kor for Maserati tillsammans med Behra,
Perdisa och Rosier, Fangio kor for Fer-
rari med Collins och Castellotti som lag-
kamrater, Ferraris och Maseratis vagnar
forefaller ha ungefdr lika starka motorer,
Ferraris Lancia-konstruktion ar emeller-
tid ldattare vilket medfor béttre accelera-
tionskapacitet, en avgorande faktor i

b ]

manga lopp. Ferrari har saledes for nar-
varande ett visst tekniskt forsprang, vil-
ket ocksd framgar av resultatlistorna.

Redan efter Grand Prix i Monaco stod
det klart att kampen om viarldsmasterska-
pet skulle bli spinnande. Stillningen var
da foljande: Behra ledde med 10 poidng
fore Fangio med 9 och Moss med 8. Det
var tydligt, att Hdven den lugne, sidkre
Maseratiforaren Jean Behra ville vara
med i kampen om virldsmisterskapet.
Efter Grand Prix i Spa fordndrades situa-
ticnen &n en gang, did vann ndmligen den
tidigare endast som sportvagnsforare
kdnde engelsmannen Peter Collins pa
Ferrari. Aven Grand Prix i Reims blev
en seger for Collins, den snabba banan
passade utmérkt for hans Ferrari. Dar-
med fick han en sdker ledning i vérlds-
misterskapslistan med 19 poédng fore
Behra med 14, Fangio med 13 och Moss
med 12 poéng.

Det &r omojligt att tippa nagon siiker
varldsméastarkandidat, men det forefaller

_ inte otroligt att Peter Collins tar hem spe-

let. Han har som sagt tidigare kort sport-
vagnar, mest for Aston Martin. Dessa
vagnar har ofta rakat ut for tekniska

missdden och konstruktivt har de inte
alltid varit fullt i klass med de mer kinda
mirkena. Collins uppenbara forartalang
réckte inte till att kompensera vagnarnas
tekniska brister, han vann aldrig nagon
storseger pa Aston Martin och darfor har
hans namn hittills inte varit sa kant i vi-
dare kretsar. Sedan han slutit kontrakt
med Ferrari har han emellertid fatt de
riatta tekniska forutsdttningarna for att
gora sin talang gillande. Han kor #dven
Ferrari sportvagnar, nyligen vann han det
harda 1000-kmloppet pd Monza med en
Ferrari 2000. Under den gangna Grand
Prix-sdsongen har den knappt 30-arige
engelsmannen visat att han tillhor vérlds-
eliten bland tavlingsforare.

Jean Behra &r fransman och Ar &ven
han en ung man. Han har kontrakt med
Maserati och har gjort ménga uppmirk-
sammade insatser pa detta mérke. Behra
har en karaktaristisk, lugn korstil, han
kor for att komma i mal med vagnen hel,
Han har tidigare kort for bland annat
Gordini, denna vagns tekniska underlag-
senhet hindrade honom dock att gora sig
gillande. Behra har kort tévlingar av
alla slag med alla tankbara vagnar och
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