-

.

R
A
PRI

! 4.[.&.27,-.;.
%

e




TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drdja
innan fragorna blir behandlade,

Friza: Miaste man inneha kirtillstind for
att fa kira en traktor pA allmin wvig? I sa
fall, hur kan detta anskaffas?

Bonden Pavo

Svar: En med gummihjul forsedd traktor
far pad allm#in landsvig framfdéras endast av
person som innehar kirkort. Det riicker dock
med korkort fir litt motorcykel, vilket kan
erhillas vid 16 ars flder, eller om sirskilda
skil foreligger tillAter lagen att kérkort for
traktorer meddelas den som fyllt 15 &r. Aven=
sa tillater lagen tillfalligt férande av traktor
utan innehav av kirkort pid vig vid fird till
eller frin arbetsplats eller mellan en girds
dgor eller for liknande #ndamdl. Koérkortet
erhélls frin lansstyrelsen efter prov hos be-
siktningsman, medan kiirkort fiir endast trak-
tor dven kan erhéllas efter prov erlagt infir
annan av linsstyrelsen férordnad person.

Friga: 1) Hur mycket kostar en Humber
Super Snipe 19567 2) Skatt och accis? 3) Mo-
tordata? 4) Vilken toppfart har den? 5) Ar
den utrustad med 6- eller 12-volts-system?

Humber

Svar: 1) Priset &r kr 17.150. 2) Skatt kr 418
och aceis kr 2.030. 3) Bilen #r forsedd med en
6-cyl. toppventilmotor, som ger 130 hk vid
3,800 varv/min. Cylinderdiam. och slaglingd
&r 88,9 resp. 111,13 mm. Kompression 7,3:1,
och cylindervolymen &r 4.138 cm®. 4) Den be-
riknade toppfarten 4r 145 km/t. 5) 12-volis-
system.

Fraga: 1) Hur mycket kan en motor slitas i
cylinderloppen innan den maste borras om?
2) Om vevstakslagren dr glappa riicker det
att siitta an dem genom att fila av dverfallen
eller miste man dven »skava in» dem?

Gammal och sliten

Svar: 1) Normalt anses en motor i behov
av omborrning d& cylinderslitaget 4r 0,2—0,3
mm. Om det ir en gammal motor som man
inte vill kosta pd ndgon storre reparation kan
man med fordel anvénda sig av kolv- och
oljeringar med expandrar, varvid angivna vir-
den betydligt kan overskridas. 2) Om det &r
friga om lager gjutna direkt i vevstakarna

kan man sitta an dem. Men di méiste de ska-
vas in noggrant s att minst 2/3 av lagerytan
blir bérande. Det diametrala spelet bir ge-
nerellt vara: For en stinksmord motor 0,02—
0,03 och for en trycksmord motor 0,03—0,06
mm. Vid rétt inpassning och korrekt Atdrag-
ning av &verfallet skall vevstaken med mon-
terad kolv av sin egen vikt sakta falla nedat
kring den v#l insmorda vevtappen, nir den
hélles snett uppat fran denna. Om vevstakarna
dr forsedda med precisionslagerskilar, #r det
enda mdojliga att byta ut dessa. Att, som man
ofta hor talas om, ligga papper mellan lager-
skalarna och wvevstakarna #r absolut forkast-
ligt, eniir lagerytan di kommer att ligga an
ojamnt och papperet bildar ett isolerande
skikt, som hindrar friktionsvarmen att limna
lagerskalen. Efter en renovering av vevstaks-
och kolvbultslager dr det &ven nodvindigt att
man kontrollerar och eventuellt riktar wvev-
stakarna =& ait dessa inte #r krokiga eller
vridna.

Fraga: Vad beror det pa att de flesta moto-
rer arbetar bitire, nir det regnar eller iir
dimma eller t. 0. m. att de gir biittre natte-
tid? Ar det bara inbillning eller finns det en
naturlig forklaring hirtill?

Nattrafikant

Svar: Det &r fullt riktigt att motorn arbe-
tar léttare i fuktig véderlek. Detta beror pa
att den daggmittade luften innehdller mera
syre som ger en fullstindigare forbrinning.
Avensd blir fyllnadsgraden betydligt bittre.
Man har pA konstlad vig forsokt mata moto-
rer med sddan s»nattlufts och #ven uppnétt
10-procentig brénslebesparing. Dock medfiér
dessa vattentillsatser en pévisbar korrosion i
motorn, och motorn erhiller inte heller sam-
ma syreméngd som nér den arbetar i fuktig
véderlek.

Friga: 1) Vilken modell av Studebaker ir
billigast och vad kostar den? 2) Vilka all-
minna data har den? 3) Hur hég dr topp-
farten? 4) Hur mycket dr skatt och accis?

W 714

Svar: 1) Studebaker Flight Hawk 2-dérr.
kupé. Pris kr 16.600. 2) Motorn i denna bil ir
en 6-cyl. sidventilmotor utvecklande 101 hk.
Cyl.-diam. 76,2 mm, slaglingd 101,6, cyl.-volym
2,780 em?. Vixelladan har 3 hastigheter, men
kan kompletteras med en overvixel mot extra
kostnad. El-systemet #r 12-volts. Luftkondi-
tionering med defroster ingar i priset. 3) Topp-
farten #r beréiknad till 145 km/t. 4) Skatten
ér kr 278 och accisen kr 1.050.

Friga: Har hirt talas om angtryck och flyk-
tighet hos bensin. Vad menas med angtryck
och flyktighet i detta fall?

Undrande

Svar: Driftstérningar kunna uppstd pa grund
av att en del flyktiga kolviten fordngas i
bensinpump och ledningar vid varm viderlek.
Om firdngningen &r ringa bildas smA blasor i
bensinen, vilket har till £6ljd att den till for-
gasaren levererade bensinvolymen inte hblir
tillriicklig varigenom motorns effekt minskas.
Om blasorna blir stérre fylles pumpen med
énga och den firmar inte lingre leverera ben-
sin till forgasaren s att motorn kan hallas
igang. Bensinens flyktighet 4r dess benigen-
het att bilda &nga vid vilken temperatur som
helst. Begreppet flyktighet forstas lattare om
man tar i betraktande att bensinen #r en
blandning av ett stort antal féreningar av kol

och viite, vilka var och en har sin kokpunkt.
Genom att klassificera dessa kolviiten med
hénsyn till kokpunkten under 80° C sldttas,
mellan 80° C och 120° C »mediums, och over
120° C »tungas, far vi tre bensingrupper, vars
relativa proportioner bestiimma de nédvin-
diga egenskaperna fdr bista ekonomi och
verkningsgrad. Bensinens flyktighet framgir
av dess destillationskurva. Kurvkarakteristi-
ken inverkar pa starten, uppvirmningsperi-
oden, effekten och bensinférbrukningen samt
brinsleluftblandningens firdelning och ut-
spadning i vevhuset,

Friga: Betr. Heinkel-Kabine. 1) Motordata?
2) Vixellida och kraftéverforing? 3) Fjid-
ring? 4) Toppfart? 5) Brinsleforbrukning? 6)
Pris?

Trehjuling

Svar: 1) Motorn &r en luftkyld 1-cylindrig
4-taktare med sjilvstart. Cyl.-volim 174 cm?
och effekt 9,2 hk. 2) Vixellidan har 4 hastig-
heter framéat och 1 back. Kraften dverfores till
bakhjulet medelst en kedja som gér i oljebad.
3) Framhjulen &r separatfjidrande och Ilik-
som bakhjulet, som dr upphingt pad en sving-
arm, firsedda med teleskopstéitdidmpare. 4)
Toppfarten uppges vara 86 km/t. 5) Brinsle-
forbrukning ca 0,35 liter/mil. 6) Priset &r kr
3.990: —.

Fraga: Vad kan det bero pa att kylvattnet
i min bil (en Chevrolet 1948) kokar si fort
jag anstringer den lite? Jag har spolat ren
kylaren och motorblock, men det hjilper inte.

Ove

Svar: Rostanhopningar #r den vanligaste or-
saken till att kylsystemet &verhettas. Alltme-
dan rostbildningen fortskrider blir kanalerna
tringre sd att mindre mingder kylvitska kan
passera samfidigt som rostet bildar ett isole-
rande lager pd kylarens insida, vilket hindrar
virmebverfiringen till kylluften. Fir denna
rostbildning fortgd kan kanalerna fullstindigt
tdppas till. Detta kan orsaka allvarlig Gver-
hettning med motorskada somn resultat. Vatten-
cirkulationen kan ménga ginger dven hindras
av svidllda slangar, vilka i si fall méste bytas
ut. En bidragande orsak kan dven vara for 1ag
tindinstillning eller fér mager bensin-luft-
blandning. Man bor #Hven tillse att kylaren
inte &r tilltdppt utifrin av damm, insekter
0. d. Om det inte hjédlper med en renspolning
av kylsystemet #r den enklaste metoden att
man fyller kylsystemet med en sodalbsning
bestdende av 1 kg soda i 10 liter vatten. Den-
na losning far kvarstanna i motorn under ett
par timmars kirning varefter systemet tommes
och renspolas med vatten. Spolningen skall
ske mot den normala stromrikiningen. Ett
annat sitt &r att anvdnda 10-procentig salt-
syra pA motsvarande sétt. Emellertid angripes
ldttmetaller av soda och zinklegeringar (press-
giutna detaljer) av saltsyra. Dirfér skall man
forvissa sig om att kylsystemet inte innehaller
nigra sidana legeringar. 1/2—1 kg oxalsyra
per 10 liter valien &r en ofarligare blandning
som man kan fylla i kylsystemet och 1ita ver-
ka i ungefir en timme med motorn i géng.
Direfter skoljes motorn som tidigare beskri-
vits, varpad systemet fylles med wvatten och
50—100 gram soda. Motorn varmkitres sedan i
ungefdr 15 min. Hirvid neutraliserar sodan
eventuellt kvarblivha rester av oxalsyran.
Sluiligen genomspolas kylsystemet noga helst
med slangarna mellan motor och kylare de-
monterade.
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Utgivare Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Fostadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Viaxel 3400 80. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos foérlaget
genom inbetalning pa ovanstiende postgiro-
konto- eller via vara lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan fven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pa nirmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte,

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Heldr 16:75, halvar 9: —. I Danmark
endast helirsabonnemang danska kronor 28: —.
Inséind betalningen till Rudolf Fardal. Raad-
huspladsen 59, Kgbenhamn V. Postg. 316 46.
Abonnemanget kan bérja nir som helst under
aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstiillts tvA veckor fore flyttning.

ANNONSAVDELNING:
Sveavigen &3, Stockholm Va. Tel.

Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 3176 45)

Ingemar Engelbrektsson

(Aven direkt tel. 3281 74)

TV:is VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin. Tel. 3490 00

34 00 80,

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956
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Wolf
Cub

Ni tjanar in kostnaden pa ett
fatal poleringar. Dessutom
kan Ni med extra tillbe-
hér anvédnda den elektriska
borrmaskinen fér borrning,
slipning, sdgning, svarvning,
frisning, hyvling, putsning,
borstning, gravering och
mycket annat. Rikipris komplett kr. 166:—

‘Wolf Cub Bilpolersats nr 104 bestdr av elektrisk borrmaskin,
vinkelviixel,* gummirondell, lammullshétta, slippapper samt

extra stodhandtag. Allt férpackat i lackerad platlada av
behéindigt format.

* Vinkelviixeln reducerar borrmaskinens hastighet till hidlften. Varvtalet
blir hiirigenom limpligt fér polering.

Férsiljning gemom jirn- och maskinaffirer.
Lindahl & Nermark AB Alktiebolaget Enterprise AB V Liwener

Alingsas Stockholm Goteborg Stockholm
Malmé




BOSCH

WI145T1

ar ratta
stiftet for

bl. a. dessa mopeder:

* ABG modell VAP 4

* APOLLO modell Motorette typ
68 F/1 och 68 F/2

+ CYCLESTAR
+ FLANDRIA
* FOLLIS

e FUCHS modell FM 40 och
FM 40 S, 38 cm?

* HMW typ 50 N

» FRAMOPED modell 50, 1953
* FRAMOPED modell 53, 1956
* JB

* KING modell 50, 1953

* KING modell 53, 1956

* KARNAN modell J 48, 1953
* MARATON med JB-motor
* MONARK med JB-motor

* MUSTANG med Fuchs-motor
¢ SYALAN med JB-motor

* ORNEN med JB-motor

* ORNEN modell 75 och 80

byt till

BOSCH

i tid

Formningen och férpackningen av tvélen har lénge varit

hégt mekaniserad. P& bandet p

ar tvé i sekunden.

Gammalt och nytt. Mot bakgrund ay den nyo auto-
matiska anldggningen skyfflas fett i en angkokare.

AUTOMATION I TVAL

rots att tvdl & en av vira

vanligaste konsumtionsvaror har
framstéllningen av k#rntvél, som
ligger till grund for all tvaltill-
verkning, undergitt mycket sma
foréndringar under Arens lopp.
Den enda forbiittringen av bety-
delse var nir man i bérjan av
seklet bytte ut de direkteldade
tvalgrytorna mot &angkokare och
pd det stadiet stir kirntvalstill-
verkningen fortfarande pa de
flesta hall. Ett undantag 4r emel-
lertid Barnéingens fabriker i Al-
vik vid Stockholm. D#r har man
en anliggning for kontinuerlig
framstillning av  kirntval.

Fortvalningen — d. v. s. den
process diar ravaran, fettet, sbn-
derdelas i glycerin och fettsyror
och de senare med tillférd lut

Av LARS ROSENGREN

bildar tvdl — tog i kokarna ett
dygn men sker i den nya anligg-
ningen nistan dgonblickligen. Fet-
tet och luten infors i en tvallos-
ning som redan cirkulerar i an-
liggningens fisrsta sektion, fettet
loses och fir pa =4 sétt en stor
berdringsyta med omgivningen
och reagerar hastigare &n vid den
gamla metoden dir fettet emulge-
rades i luten. Under de férsta se-
kunderna fértvalas 99,8 procent av
fettet. I en separator skiljs sedan
kirntvalen frin biprodukten un-
derlut som har higre specifik vikt.

For en kontinuerlig process
fordras emellertid ett automatiskt
regleringssystem som proportio-
nerar ravarorna. Detta system
bygger pa de stora' tryckvariatio-
nerma i tvalmassan beroende pa

Foto: Ake Borglund

dess luthalt. Kinsliga manometrar
kombineras med tvA pumpar fér
luttillférseln. Den ena ger fér
mycket lut och den andra for li-
tel. Nir massan innehéller fbr li-
tet lut gir den férra pumpen tills
ett bverskott pd lut uppstar da den
senare kopplas in och luthalten
avtar.

Efter fortvaAlningen gar kirn-
tvillen over till sektioner fir tyvitt-
ning med saltlésning, slipning med
blandad lut- och saltlésning och
sist riktning och #r firdig efter
cia en timme. Med de gamla ko-
karna tog samma procedur over
en vecka. Anlidggningen som #r
hermetiskt sluten har levererats
av AB Separator som borjade
forsknings- och experimentarbe-
tet redan i slutet av 40-talet.

TVA
KAMEROR
I EN

Av STIG SANDELIN

T. v.: Adoxkameran med tre véxel-
kassetter. T, h.: Véxelkassetten mon-
teras med ett enkelt handgrepp.

dox 300 ir en ny, ytterst in-

tressant kamerakonstruktion,
som nu lanserats av dr C.
Schleussner Fotowerke 1 Vist-
tyskland. Hir skymtar féir forsta
géngen lésningen pa problemet att
fotografera bade svartvitt och firg
med samma smébildskamera utan
besviirliga omspolningar och irri-
terande filmforluster.

Det mirkliga med Adox 300 &r
att den &r tvA — eller om man
sd vill flera — kameror i en.
Konstruktorerna har f6ljt samma
tankegingar som ledde till skapan-
det av den svenska Hasselblads-
kameran, men i stdllet for sepa-
rata bakstycken har man wvalt ett
nytt system av wvixelkassetter.

Fotografen kan smidigt wvilja

film efter motiv. Om han t. ex.
har kameran laddad med svart-
vitfilm och vill ta en fiirgbild, lyf-
ter han bara ut vixelkassetten
med den svartvita filmen och lig-
ger in en annan kassetl med firg-
film. Man kan naturligtvis ocksa
skifta mellan olika filmtyper for
t. ex. omvixlande tagningar inom-
hus och utomhus,

Varje kassett har rikneverk
och filmindikator. En finjuste-
rad fattning garanterar att filmen
har exakt lige i forhallande till
den optiska axeln. Filmfénstret
tppnas automatiskt di kassetten
kommit i rédtt lige och slutes d&
kassetten lyfts ur kameran. Film-
framdragningen sker pad vanligt
vis frAn kamerans ovansida och

kassettens ridkneverk syns genom
fonster pA4 kamerahuset.

Adox 300 tillverkas i tvA mo-
deller, bidda med inbyggd expo-
neringsmitare, ljusstark kikar-
sbkare, dubbelexponeringsspirr och
snabbinstillning. Den mer avan-
cerade modellen har Schneider
Xenar 2,8 i synkroniserad Compur
Rapid XV-slutare, medan den bil-
ligare modellen har en Steinheil
Cassar 2,8 1 helsynkroniserad
Synchro Compur MXV-slutare.
Slutarna har tiderna 1—1/500 sek.

Négot svenskt pris har #nnu
inte faststdllts, dA kameran kom-
mer pd den svenska marknaden
first til hésten. I Tyskland kos-
tar Adox 300 c:a 375 resp. 437
kr. inklusive tvA vidxelkassetter.

TEKNIKENS VARLD 15/56
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RIKTMEDEL £
En skiss av den nya anldggningen. | pelaren lédngst t. v. sker f8rtvélningen. RIKIAD
5 gan0e pe 9 ol e KARNTVAL

Den féirdigbildade kérntvélen avskilis i den férsta separatorn, tvéttas i de tvé
féljande pelarna, separeras igen och gér vidare il slipning och riktining.

Den mest utvecklade bandspelare

som nigonsin byggts.

TAN ])BERG modell 3 speed lligh Fidelity

Ménga har vintat pd den fullin-
dade bandspelaren. Den har nu kom-

mit. En bandspelare med 3 hastig-
heter, dir den hogsta tiicker hela det

minskliga 6rats horbarhetsomrade
med Hi- Fi-dtergivning, och som
samtidigt kan ge den langsta spel-
tid, som stir att fi, 8 tim. 32 min.
pr 7”7 bandhjul, pd den ultraliga
hastigheten.

NU I MARKNADEN:

Frekvensomfing: 30—16.000 p/s + 2-dB.
Dynamik: 60 dB.
Svajningsfaktor: 0,1 % .
Distortion: vid fu'll utstyrning 4 %.

 Tiaeh : » 2 %.
Uteffekt: 3,5 wait.

Rekvirera broschyrer fran oss och vi anger niirmaste aterforsiljare.

AB MASKIN & ELEKTRO
Box 113 OREBRO Tel. vx 247 80

TEKNIKENS VARLD 15/56 =~
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Stimulerar harbotten,
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Tofflor for helikopter

Amerikanska helikoptern Kaman HOK-1 har forsetts med nykonstrue-

rade »tofflor» p& hjulen. Tofflorna underlittar start och landning i snd,
gyttja och sand.

Ny helikopter

Cessna presenterar denna korsning av helikopter och sportflygplan.
Cen #r fyrsitsig och huven medger fri sikt &t alla hall. Stora dérrar

gor den bekviim fér bade passagerare och lastning. Typens beteckning
Br CH-1A. Motorn &r pé 260 kg.

Sverige fére England

Brittiska kadettskolan i Cranwell har nu tilldelats Vampire Trai-
ner for utbildning. Hir ligger svenska flygvapnet fére, eftersom bade

flygkadettskolan i Uppsala och krigsflygskolan i Ljungbyhed redan
linge haft reap!an._

Tvimotorigt marinflyg

En formation av tre amerikanska F-1U-3 Cutlass. Typen &r tva-
motorig och flygplanen baseras pd hangarfartyg.

|




TEKNIKE

P& begagnade bilar tilldmpas inga fasta priser och
skojare tignar grova pengar i den allménna férvir-
ringen i branschen medan allménheten och de an-
svarsmedvetna bilhandlarna far sitta emellan. Verk-
stillande direktéren i Sveriges Automobilhandlare-
forbund och Bilverkstddernas riksférbund Bengt
Rosenqvist ger hdr en sakkunnigs syn pé& saken.

BILBRANSCHENS SORGEBARN

et kan synas egendomligt att en modern tids f6-
Dre{'eelse inom distributionen som bilhandeln under
normala, marknadsférhallanden till inte winga del
priiglas av en relativt primitiv byteshandel. Dellikvider
i form av begagnade produkter spelar hir en sanno-
likt storre roll &n pa négot annat jimférligt omrade.

Fér varje ansvarsmedveten och ambitiost tédnkande
foretagare inom bilhandeln #r det en viktig angeldgen-
het att den kridvande och riskabla del av distributions-
uppgiften som de begagnade bilarna utgor léses pa
ett sitt som bidrar att ge den reguljdra branschen for-
troende hos allminheten. Det #r angeliget att den
aktuella byteshandeln icke ordttvist gynnar eller miss-
gynnar en viss typ av konsument. Sadana missfor-
hallanden tycks ha varit ett faktum i exempelvis USA,
dér 6verviirderingar av de begagnade bilarna dock
fir anses av mindre betydelse, eftersom alla i prak-
tiken redan #r biligare och har god kinnedom om
marknadsférhallandena. Givetvis skall den bildgare
som vill anviinda sin begagnade vagn som dellikvid
varken vinna eller forlora pa detta.

Tyvirr har forutséttningarna séirskilt under perioder
med knappare forsorining varit sadana att ett tidvis
omfattande lurendrejeri pa sidan av den reguljéra
bilbranschen kunnat florera. Uppenbart dr emellertid
att en hardare konkurrens och okad upplysning for-
battrat situationen i vart land. Till de viktigaste mo-
menten i ifragarande upplysning hor utan tvivel en
»6ppen» och strikt prispolitik fran den reguljéra
branschens sida jamte klarliggande av den sunt ar-
betande fdéretagsamhetens behov av omkostnadstiick-
ning fér denna del av distributionsuppgiften.

]\L:d hénsyn till att manga omsténdigheter har be-
tydelse vid vérderingen blir det i princip alltid sa
att begagnade bilar efter en tid fran sstart pa samma
linjes objektivt sett ej &r lika mycket virda. Hirtill
kommer att divergenserna vid vérdering forstoras
genom de berdrda parternas ofta starkt personliga
syn pa objekten. Aven under vissa andra forutsitt-
ningar #r det orealistiskt att alls tala om objektiv
virdering -~ nir exempelvis det allmiinna genom
speciella beskattningssystem paverkar marknadsvir-
det pa bilarna. Detta kan sdigas vara fallet med var
nuvarande investeringsavgift for personbilar., Den
i forhallande till sbilalderns- fallande skalan for
den s. k. bilaceisen har nimligen artificiellt hsjt vir-
det pa &ldre produkter, i vissa fall t. o. m. Gkat livs-
lingden for begagnade personbilar utdver det for
trafiksikerheten och ekonomin Onskvirda. Hdrmed #r
ocksa sagt att marknaden snabbt och ganska genom-
gripande skulle paverkas, om denna avgift helt slo-
pades eller omkonstruerades till exempelvis jimn be-
lastning pa alla bilar oberoende av aldern.

Ett {érsvarande moment for virderingen #r att det
ej s#llan kan vara svért att utan genomgripande och
dvrbara mekaniska ingrepp fastsla en begagnad vagns
verkliga kondition. I detta sammanhang kommer ock-
si fragan om ansvaret for bilarnas skick och an-
vindbarhet in i bilden Hir stoter man pa en kalkyl-
och statistikfraga som kan losas for sidljarens del.
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Uppenbart #r dock att en garanti medfor kostnader
och att den som vill ha en dylik forsikring ocksa
maste betala dirfor. Ddrmed &r ocksa sagt att den
spekulant pa en begagnad bil sem vill kopa sa billigt
som mojligt far gora detta utan den forsdkring en
garanti kan innebé#ra. Siljarens juridiska och moraliska
ansvar nir det giller allvarliga fel d&r dérvid en annan
sida av saken.

Under tidernas lopp har man naturligtvis inom bil-
handeln gjort forsok att ocksd kollektivt ldmna bidrag
till losningen av dessa problem., Bland exempel ut-
ifran som under férkrigstiden i négon utstrdckning
tidvis foranlett kopieringsforsék hér kan ndmnas viir-
deringsmallar med utgangspunkt fran alder och antal
kormil, frin motsvarande utgangspunkter konstruera-
de »sriktprislistors, »viirderingscentraler: dit bildgarna
hénvisats etec. I nagot fall har man dessutom utom-
lands gitt sd radikalt fram att man forsokt att helt
skilja begagnade bilar fran férsidljningen av nya.

I vart land har det efter krisen varit svart att fa
grundval fér foérsék i vare sig den ena eller andra
riktningen med hénsyn till de #nda fram till bhorjan
av 50~talet snabbt vixlande restriktionerna, Inom
Sveriges Automobilhandlareférbund har man dock
kontinuerligt foljt dessa fragor och bl. a. redovisat
prisutvecklingen pa marknaden genom internt sam-
manstillda prisuppgifter fran medlemsforetag, ett
system som dock ej lett till malet. For att paverka
marknaden krdvs emellertid helt andra atgidrder, och
det #r majligt att tiden nu #r inne f6r sddana., Hirvid
maste p. g a. branschens konkurrensanda och hinsyn
till kartellagstiftningen uteslutas bindande Gverens-
kommelser om prissittningen. En vig som skulle kun-
na foljas i likhet med exempelvis i USA, Schweiz,
Danmark m. fl. linder skulle vara en effektiv pris-
statistik for bilar, utgiven med lamplig frekvens. For
att ge dylik »marknadsanalyss objektivitet skulle ar-
betet i princip kunna férliggas utanfér bilbranschen,
exempelvis i likhet med Sveriges Bilreparationsnidmnd
férankras i handelskammarorganisationen. Hérigenom
skulle man kontinuerligt fa fram objektiva viirden pa
begagnade bilar sd langt detta &r méjligt och verka
for en sund avvagning av prisforhallandet mellan nya
och begagnade fordon liksom fér utrangering av i
trafiken icke lingre onskviirda dldre bilar.

En dylik verksamhet behover inte medféra nagon
strukturforindring for bilhandelns del. Utskottsfore-
teelserna ihom branschen skulle emellertid likvideras,
bilhandeln skulle fi stérre mojlighet att utan irritation
fa omkostnadstickning pa sektorn begagnade bilar och
for konsumenten skulle marknaden bli stabil och

kultiverad.
/ ..; | Y



HAR BOLLAR MAN

Askvédren har hégsasong just nu, och i &r tycks

de bli vanligare &n pé& lénge. Vid h8gspédnningsinsti-
tutet i Husbyborg utanfér Uppsala har man

fullt p&drag vid féltstationerna. Varje blixt i trak-
ten registreras noggrant och inne i hégspdnnings-
hallen laborerar guden Tors eftertradare i var tid

med miljonvoltblixtar.

AY LARS ROSENGREN

Foto: Nils Ingvar Svensson

Hir gér man sin egen &ska. Impulsgeneratorn | bakgrunden
ger 2,25 mili. V. Med en skarp knall lyser blixten upp den
stora hallen och ljudet &terkastas mellan de kala véggarna.

Utanfér institutet studerar man riktiga &skviider, De stora
ramantennerna féngar upp magnetféltet kring blixtarna och
variationerna avlises p& oscillografer inne i det lilla huset,

nligt en — férmodligen konstruerad

—  historia befann sig forsknings-
resande professor Gustaf Bolinder en
ging hos en infodingsstam i vildaste
djungeln, ndr ett hiftigt askvider utbrot.
Infédingarna tog emellertid ingen stérre
notis om knallarna och de frisande blix-
tarna och professorn, som vil kinde de-
ras primitiva forestillningsvirld, frigade
dem som samlats i hans hydda, om de inte
var rdadda att gudarna som straff for
eventuella missgérningar skulle séinda
blixten pa dem och deras hyddor.

— Man har lurat dig, min vite vin,
svarade hdovdingen, Blixten #r inget guds-
straff. Det &r bara elektricitet!

De primitiva infodingarnas instillning
till dskan &r vanlig dven i vart civilise—
rade samhiélle. I atombombens och andra
moderna forstorelseverktygs tid har man
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MED BLIXTAR

tappat respekten f6r blixtens farlighet.
Varje sekund dygnet om fdérekommer pa
jordklotet ca 100 blixturladdningar men
det dr sbara elektricitet» resonerar man.
En jdrnstang pa taket nodtorftigt jordad
eller forbunden med vattenledningen ut-
gor askskyddet dven pa stora, dyra bygg-
nader och ofta saknas helt &skledare. Att
askledaren #ven om den #r ordentligt ut-
ford skyddar endast mot direkta blixt-
nedslag och inte mot antindning genom
overspinningar i ledningar &r man for det
raesta helt omedveten om. Detta trots att
Sverige har en anstalt for askskydds-
forskning, som #r enastdende i varlden,
némligen Askledarekontrollanstalten vid
Uppsala universitets institut for hogspén-
ningsforskning i Husbyborg utanfor Upp-
sala.
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DEN RADDADES TACK

Forestandare for institutet alltsedan
dess tillkomst 1932 &r professor Harald
Norinder, och han berdttar gidrna om sitt
institut och dess foérhistoria. Den bérjar
en gang pa 1800-talet,'dd den fattige poj-
ken John Andersson stod bredvid en
flaggsting, som splittrades av ett ask-
nedslag, men sjélv blev oskadad. Som tack
for att forsynen sparat honom lovade poj-
ken anvédnda sitt inflytande och sina
pengar, om han fick négra, till att fore-
bygga askskador.

John fick med tiden bade inflytande
och pengar och 1918 kunde ingenjor B.

Kontroll och utprovning av lampliga &skledare
ar en viktig del av institutets verksamhet. Hér
slar blixtarna ned i modellen av en lantgérd.
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Miljs f&r science-fiction-illustratérer. | bakgrunden en stor kaskadgenerator, i mitten dr O.
Salka vid, en voltmeter och pelaren i férgrunden @r en elektrostatisk hégspénningsgenerator.

John F. Andersson till Uppsala univer-
sitet donera ett belopp, som 1932 vuxit
till 34 miljoner kronor, for upprattandet
av ett institut och en professur i selektri-
citetslira med sérskild héinsyn till at-
mosfériska urladdningars.

2,25 MILJONER VOLY

I dag finns i institutets stora hogspin-
ningshall en omfattande experimentell
utrustning med bl. a. en stor impulsgene-
rator som ger upp till 2,25 miljoner V.
Den bestar av 15 kondensatorer, som lad-
das parallellt till 150,000 V och sedan ur-
laddas i serie varvid spinningen 15-
dubblas. En s#rskild generator for likrik-

o

tad hogspénning ger 1,5 miljoner V och
en vixelstromstransformator anvinds fér
prov pa upp till 0,5 miljoner V. En strém-
impulsgenerator som vid urladdning ger
en stromstyrka pa 150.000 A och tva
elektrostatiska  hdogspéinningsgeneratorer
som kan ge 800.000 V ingir ocksi i ut-
rustningen,

I hogspinningshallen istadkommer man
konstgjorda blixtar och underséker deras
egenskaper. Hur blixten bir sig at t. ex.
vid nedslag i nirheten av en malm- eller

vattendder underséker man genom att

lata laboratorieblixtarna sla ned i en sand-
ldda med inlagda jérnbalkar eller fuktiga
sandlager. Modellanliggningar av = 3sk-

Dr Salka bjuder p& fyrverkeri med miljonvolt-
blixtar. Den elektriska effekten &r emellertid

ledare pid fastigheter provas ocksid med
hjélp av konstgjorda blixtar.

FALTSTATIONER

En annan viktig del av institutets verk-
samhet &r observation av naturliga ask-
véder, For detta #ndamil har man in-
rittat en rad filtstationer inom nagra
mils omkrets pd Uppsalaslitten. Med spe-
cialkonstruerade katodstraleoscillografer
miiter man dar de magnetfilt som uthil-
das kring en blixturladdning. Totalt kan
en blixt vara &nda upp till en sekund,
men den bestdr di av en rad olika ur-
laddningar i samma kanal, och dessa va-
rar endast tusendelar eller miljondelar av

MO ATIFDAS Iy e s a= jmn




mycket mindre &n ljuseffekten. Blixtarna gér
bara smé& gropar i sandladan dér de slér ned.

sekunden. I en oscillograf dir stralen
pendlar fram och tillbaka pa 0,2 sek. re-
gistreras blixtens totalférlopp medan
andra oscillografer med snabbare strile
registrerar detaljforloppen.
Féltstationerna anvinds endast sommar-
tid nar man tillfdlligt anstédller ett 10-tal
studerande som observatorer. Mellan kl.
12 och 17 pd dagen #r A&skfrekvensen
stérst och da ligger man i hogsta bered-
skap. Fran tidigare ar har man dyra er-
farenheter av sillsynta observationstill-
fdllen, som man inte kunnat utnyttja,
dérfér att stationerna varit obemannade.
Dérfér tar man inga risker utan ligger
hellre och vintar nagra dagar i onddan.
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Hégsplinningsdverslag. En gnista, en knall och
s&i tycks sjdlva luften brinna under négra sek.

Under vintern nédr de inhemska &sk-
vidren lyser med sin fradnvaro anvinder
man ett litet observatorium med en kéns-
ligare oscillograf. Den registrerar ask-
viader pa flera tusen kilometers avstind
och pa dess skdrm syns néstan alltid spa-
ren av urladdningar. Nar Teknikens Varld
besokte Hogspdnningsinstitutet gav den
kraftiga utslag for ett askvider som pa-
gick nagonstans i Polen.

MAKTLOS ASKADARE

— Det &r ofta kusligt att sta vid instru-
menten och registrera en langvarig s. k.
gangsterblixt som slir ned, séger pro-
fessor Norinder. Det &r den typen som

| ett litet laboratorium p& en &ng vid institutet
méter dr Siksna luftens jonisation, Den &r
ay stor betydelse for d&skvédrens uppkomst.

Prof. Norinders férsta laboratorium met
Hégspénningsinstitutets mdktiga fasad.

FORTS,

gor den storsta skadan. Man vet ungefér
var nedslaget skett och man undrar vad
det stdllt till med den hér gingen, men
kan inget gbra. Ofta kan man dagen efter
lisa om en vildsam brand som or-
sakats av nedslaget. Fér nagra ar sedan
registrerade vi en kraftig gangsterblixt
pa ett falt inte langt hérifran. Den dg-
dade en lantbrukare, som stod pa ett ho-
lass. P4 lantbrukarens klockkedja som
forvaras pa institutet tillsammans med
oscillografens kurva over den dddande
urladdningen syns tydliga smiltspar efter
blixten. Den kedjan &r en kuslig pamin-
nelse om betydelsen av det arbete som
utfors vid institutet.
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Svensk &skforsknings nestor,
professor Harald Norinder, dr
en modern Tor som ned-
kémpat mycket motsténd for
sitt instituts skull. Det

ar inte fér inte som han ibland

kallas Askgubben i Husbyborg,

AV LARS ROSENGREN

Foto: Nils Ingvar Svensson

— Det finns inte mycket f&rstéelse hér i landet
fér askskyddsforskningens betydelse. En av mina
assistenter papekade t. ex. en géng aft gymna-
siet i en grannstad hade ofillrticklig &skledare ...

-..samma vecka slog blixten ned och ténde p&
byggnaden. Bara den brasan kestade betydligt
mer &n mitt institut h&r. And& har vi ofta sva-
righeter att f& pengar fill det nddvéndigaste.

KRAFTKARL BLAND BLIXTAR

v& min har varit av avgorande betydelse for hogspannings-
T institutet i Husbyborg, ingenjor B. John F. Andersson och
professor Harald Norinder. Den forre genom sin donation och
den senare genom sitt arbete som institutets férestandare.

1918, samma &r som universitetet fick den Amerikanska do-
nationen, borjade Harald Norinder sina forsta undersékningar
om blixtoverspénningar pd uppdrag av Gveringenjoren, seder-
mera generaldirektren i Vattenfallsstyrelsen, Waldemar Borg-
quist — en av de forsta som insdg askskyddets betydelse och
kraftigast underst6tt Askforskningen. Fran forsta stund hade
han en rad svarigheter att kdmpa med. Medan donationspengar-
na lag pa is vid universitetet bedrev han sina undersékningar
i ett primitivt laboratorium knappt stérre #n en telefonkiosk.
Men Harald Norinder #r »0stgote gudskelovs» och inte ridd for
svarigheter. 1925 hade han sin specialkonstruerade oscillograf
klar och gjorde de forsta registreringarna av blixtdverspédnningar
i ledningar. Apparaten anammades av amerikanska forskare

— Redaktérn fragar, varfér jag inte vént mig till
férsdkringsbolagen och de industrier som tj&inar
pengar p& é&skledare. Dom' borde ju ha in-
tresse av att stédja &skskyddsforskningen ...

Jo, man kan tycka det, och jag har férsékt men
nagot intresse i den véigen fanns inte. Inte s&
mycket som 25 &re har vi fétt frén det héllet.
Det &r inte s& latt d& att bedriva forskning. ..

som tre ar senare gjorde liknande mitningar och den &r #n i
dag grundldggande for all forskning pA omradet.

I slutet av 20-talet var Harald Norinder tver i Amerika och
blev bl. a. radgivande ingenjér vid Westinghouse, men ansag
att fosterlandet behdvde hans tjénster och &terviinde. Nir Hoég-
spanningsinstitutet inréittades de forsta Aren pa 30-talet blev
han professor dir. Hans uppgift blév nu att organisera bygg-
nads- och utrustningsarbetet. Svérigheterna i form av otill-
rickliga medel och lingsamma myndigheter var orékneliga,
Tillbyggnaden for Askledarekontrollanstaltens nya lokaler er-
bjod ytterligare problem. Nyligen blev Zven de lokalerna fir-
diga tack vare att en industriledare, som féngslats av profes-
sorns arbete, skdnkte 15.000 dollar.

Ingen skall emellertid tro att den 69-arige professorn nu Ar
beredd att dra sig tillbaka. An finns ingen som kan eftertrida
honom. De medhjélpare han utbildat har industrin tagit sa snart

de lart sig tillrdckligt for att kunna fortsétta hans arbete,

Privata gynnare har emellertid funnits b&de hér
i Sverige och framfér allt i Amerika dér man
har en annan instéllning till &skskydd. Ibland
éngrar jag néstan att jag inte stannade i USA.




BUTIKSRACER
MOT
FABRIKSRACER
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Arets Grand Prix for motorcyklar i

Hedemora hade étskilliga sensationer

aft bjuda pé&, béde ur sportslig och
teknisk synpunkt. Ovan ser vi var egen
Yarg-Olle Nygren pé& en fabriksmaskin av
mdérket Ducati, ett nytt fabrikat som

dykt upp som gubben i l&dan och nu

tillhér den absoluta vérldseliten.

AY BENGT SANDQVIST

Foto Lennart Lilienberg Bengt Sandqyvist

FORTS.
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Varg-Olle:
PENGAR FRAN ITALIEN!

Goddag, alla TV-l&sare. Nu #r jag hir igen. Det var
langesen sist, men nu hoppas jag det ska bl lite ord-
ning pa skrivandet i fortsittningen.

Jag ska berdtta litet om Hedemora och Sveriges Grand
Prix dar. Det &r nog utan nagot tvivel den tavling jag
lyckats bist 1 under mina tio ar som motoreykelikare,

Det var méanga som varnade mig for det program jag
Atagit mig med fem lopp pa tva dagar. Innerst inne var
jag viél sjiilv ocksi lite fundersam hur jag skulle orka,

AfdenM e R
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Italienaren Giovanni Degli Anthoni p&

"
-
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en Ducati fabriksracer. Han vann internationella 125 em®-kiassen, Yarje varvy gick fortare &n férra &rets rekord.

Men det gick bra och nir sista loppet var kért pa sén-
dagseftermiddagen var jag inte wvirst mycket trittare Hn
efter vilken tévling som helst.

Det bevisas vl for Gvrigt ganska bra av att det sista
loppet var det fir min del bista. Att bli femma i huvud-
klassen, nej, det hade jag aldrig vagat dréomma om. Hur
jag dn kalkylerade bide fére och under loppet kunde jag
aldrig tdnka mig en placering bitire #n 8:a eller 9:a.

Sa ska jag be att fA dementera eft par saker det sades
om mig i samband med Hedemora.

1) att jag var arg Gver att min Ducati stannade i 125
cm?-loppet.

Det blev jag inte alls. Varfér ska man reta upp sig dver
en sak som ingen kan hjdlpa? Visserligen hade jag satsat
hardare pa det loppet &n nAgot annat, dels dirfér att Du-
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catin &r en maskin som jag trodde och alltjimt bergfast
trorp&.delsd&rfﬁ att det var min forsta chans att f4 visa

vad jag kundo nidr jag inte var handicapad av simre
maskiner &n ﬂkﬁst stora stjirnorna.

2) att jag hade tur niir jag blev femma i det internatio-
nella 350 m ppat

Jag tycker inte mrmmma&mzmreuﬂdant
lopp dérfor att de % It ska vara bittre &n en sjilv
kir omkull. Att hi

benen (fdrldt, hjulen) hér vl
till sjilva taviardet. D}mothﬁrmmtur om alls de som
&r fére en rdkar ut 5

Foére drets Hedemorale ag frin snart '
hall veta att nagon .~'mre 'det bﬂr Jag aldrig. Jag v

pengar pa speedway, (Forts. pd .

En Ducati med strémlinjeképan avtagen. Motorn &r
som synes encylindrig, har tre &verliggande kammar,

Den négot enklare modellen Ducati Gran Sport kan
képas av vem som helst, &r alltsé sbutiksracers.

Ducati Grand Prix har en séregen ventilmekanism
med tre kamaxlar, Obs, de dubbla hé&rnélsfiédrarna.

FORTS.

veriges Grand Prix for motorcyklar 1956 hade #dven i Ar en

del tekniska sensationer att bjuda pa. Bland de mest intres-
santa var Ducatis stromlinjeklidda fabriksracers, maskiner som
tidigare varit n#stan okidnda men nu stir pd toppen bland 125
cm’-cyklarna.

Ducati fabriksracer har en 125 ¢m® fyrtaktsmotor med 3 dver~
liggande kamaxlar. Den frimsta och den hakersta av dessa
Oppnar pa vanligt sétt genom vipparmar avgas- resp. insugnings-
ventilerna. Den mittersta kammen paverkar ventilernas sting-
ningsrorelser varigenom man kunnat slopa ventilfjidrarna, Det-
ta helt tvangsstyrda ventilsystem #r mycket likt det som an-
véndes pa Mercedes 300 SLR. Maskinen har batteritdndning
Den har ingen separat oljetank utan det kylflinsande vevhuset
tjanstgor som oljesump. Maskinerna som kordes i Hedemora var
forsedda med femviixlade vixellador, men Ducati har dven en
6-véxlad modell. Hjuldimensionen &r 2,50x17".

15
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Geoff Duke tar kurvorna i behérskad vérldsméstarstil, Den fyreylindriga  Gileramaskinen gick som en drém, Duke vann med latthet 500 em®-klassen.

Norton har fér i &r ndjt sig med att géra
om framhjulsbromsarnas kenstruktion inuti.

For Ducatifabriken startade i den internationella 125 em’-
klassen tva fabriksmaskiner, varav den ena kordes av fabrikens
egen forare och den andra av Olle Nygren. Dessa maskiner var
helt inklddda i strémlinjekdpor och de varvtider som prestera-
des pd dessa maskiner hade sttt sig bra i de stora internor-
diska klasserna. Den italienske foraren Giovanni Degli Anthoni
lyckades sedan Varg-Olle utgitt, varva samtliga sina motstan-
dare, trots att tdvlingen endast gick Gver 15 varv.

Ducati Grand Prix, som den modell heter som séljs till privat-
forare, kordes bl. a. av tvAan resp. trean i den internationella
125 em’-klassen, Bengt Svensson och Ake Ostblom. Denna ma-
skin-har en enkel Gverliggande kamaxel. Den saknar strom-
linjeinklddnad. Vaxellddan ir i standardutférande 4-vixlad, men
den kan &ven fas 5-vixlad. I dvrigt &r den ganska lik Ducati
fabriksracer, :

I den internationella 125 cm®-klassen fanns en annan intres-

16

MY Agusta &r en 125 ¢cm*-maskin med gott namn. Den
har encyl. fyrtaktsmetor; dubbla overliggande kammar.

Ett vackert hembygge &r 125 ¢cm®-maski-
nen LHY. Byggd av tysken Xaver Heiss.

sant maskin, den tyska LHV. Den har till niistan hundra procent
byggts av foraren Xaver Heiss och hans mekaniker. Motorn ar
en enkelkolvs tvataktsmotor, 5252 mm med vanlig véandspolning.
Sammanbyggd med motorn &r en fyrvixlad vixellida. Innehallet
i denna, kopplingen och framgaffeln, som héimtats fran en gam-
mal 3-pip DKW-racer 4r de enda delar som képts firdiga. Resten
har de tva byggherrarna gjort sjilva och det ir ett mycket
16rnémligt arbete de presterat. Ramen t. ex, &r byged av ror
fran ett skrotat Messerschmitt-flygplan och godstjockleken i ré-
ren &r endast 1 mm. Maskinen #r ganska 14tt, otankad men med
stromlinjeinklédnad viger den 65 kilo. Tyvérr dras maskinen
annu med en del barnsjukdomar varfér den inte kunde prestera
nagra resultat i Hedemora.

Nortons och AJS' fabriksracers hade endast smé& detaljfor-
andringar att redovisa. Norton, t. ex., har i ar infért en annan
konstruktion av framhjulsbromsen. De anvéinder numera en
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Denna linjerena NSU 125 cm® Rennfox kirdes av Mats Gustayssen,
SMK Géteborg. Den kérdes i juniorklassen men placerade sig ej.

excenter for varje bromsback, ett system, som bl. a. BMW i
flera ar haft pa sina standardmaskiner. Den enda utifran synliga
skillnaden pd de maskiner som Norton séljer till privatforare
och de som kors av fabrikens egna forare &r att de senare
maskinerna har en mycket mera pakostad yifinish med bl a.
hégglanspolerat véxelladshus.

Hos AJS—Matchless-koncernen #r forhallandet mellan sbu-
tiksracerss och fabrilkssracers ungefir detsamma som hos Nor-
ton. Fabrikens 350 ecm® AJS 7 R var forsedd med en stromlinje-
formad skyddsplat under vevhuset och vixelldda. Nyttan av en
sddan plat dr vil ganska tvivelaktig, bl. a. skrapade den i asfal-
ten vid hard kurvtagning, nigot som redan efter nagra fa tri-
ningsvarv syntes pa Varg-Olles maskin.

De fyrcylindriga Gilera-maskinerna som kordes av Geoff
Duke och Reg. Armstrong hade i ar forsetts med trattar pa alla
fyra avgasrdren, vilket hade till £5ljd att den redan forut ganska
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Keith Campbell vann 350 em®-klassen men fick ndja sig med en andraplacering i 500
em®.klassen. Hér forcerar han en kurva med sin 500 cm® Norten med strémlinjekapa.

L T

Olle Nygren kéimpade tappert i 500 cm®-klassen och réiddade en vacker femteplacering
efter en hérd kamp mot stjéirnférarna. Hans tvécylindriga Matchless soknade képa.

Vérldsméstaren Geoff
Duke vid sin hyper-
snabba fyrcylindriga
Gileramaskin. Motorn
har slagvelymen 500
em®, dubbla &verlig-
gande kamaxlar, fyra
forgasare, fyra avgas-
rér och ett skrikande,
kraftigt avgasljud.

hogljudda Gileran svarade for den kraftigaste akustiska effek-
ten under Hedemora-tdvlingarna. I ovrigt visade sig Gilera-
maskinen besitta fantastiska kraftresurser; pa backkronet fore
Matsbo-kurvan stegrade sig Duke’s Gilera nistan varje varv
och lyfte framhjulet en dryg halvmeter.

Néar man varit askadare till Sveriges Grand Prix for motor-
cyklar under savil traning som tédvling &r det en sak som genast
slar en; Varfor gor man s litet fér att f4 fram svenska forare?
En forare som startade i den internordiska 500 ecm'-klassen fick'
endast disponera 35 minuter for tréning medan motsvarande
klass i Sveriges Grand Prix disponerade 3 timmar. Att det dven
i de nordiska klasserna fanns férare som aldrig tidigare kort
den svara Hedemotrabanan gor inte saken biittre, Numera kors
ju inte 500 em® juniorklass i Hedemora, som &r landets bista
bana for stora maskiner, varfor den nyblivne seniorforaren fir
forsoka ldra sig banan pa den futtigt tilltagna tréningstiden.
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MOTORSEMESTER
1 BILPARADIS

Av Thomas Tottie

England &r énskelandet fér turistande motorister av alla slag.
Vdlhélina végar, hjdlpsamma medtrafikanter och smidig tra-
fikorganisation gér bil- eller mec-semestern till en upplevelse.

Sédana hér trafikproblem kan bilisten réka ut fér i England. Men &ven

de besvérligaste situationer reds upp smidigt och elegant. Hér finns
infe den svenska avundsjukan mellan vigfarande fill fots och i bil.

En liten gate i byn Burford i Oxfordshire, Vardshuset — t. v. pé bilden —
skyltar med bilklubbarnas mérken. Klubbarna ger bra hotellinformation.

Rockingham &r en urgammal engelsk by. Landsvéigarna kan vara smala
och slingrande, men &r underbart v&lhélina, Végskyltarna férstklassiga.

Nu &r det ater den tid da tusentals svenska motorférare gor
L \sig beredda att i Réde Orms och Harald Blatands fotspar
dra visterut till de brittiska Garna. For manga blir det iter-
seendets glddje, for andra vintar det nyuppticktas behag. Eng-
land &r det idealiska landet fir turisiande motorister av alla
de slag. Vagarna #r utmirkt hallna. Virdshus och sevirdheter
ligger tdtt. Hjdlpsamma motoreykelpatruller frin RAC och AA,
de tva stora motororganisationerna, patrullerar viigarna och po-

lisen &r ytterst Gverseende mot framlingar.,
KASTA EN HALV TEGELSTEN PA HONOM!
I en gammal god arging av Punch star tva engelska ortsbor

och tittar pa en utlinning. Den ene fragar misstdnksamt: »’6rru
'enry va e de di for hen?s sDe dd, de e en frimling.» »Ni "6rru,
kasta en halv tegelsten pan!s Att denna misstinksamma och ill-
villiga instéllning inte #r utmérkande for den moderne britten
behdver knappast nimnas for denna tidnings ldsare. Tvirtom
betraktas den utlindske reseniren numera i Storbritannien med
ett vénligt och nyfiket intresse. Den svenske resendiren bbr
aldrig tveka infér att friga ortsbefolkningen om rad vare sig
det giller vig- eller virdshusval. Sjélv har jag stindigt mitts
av vilvillig hjdlpsamhet alltifrAin den kolsvarte gruvarbetare,
som i nattmérker och dimma dék upp liksom ur underjorden
och med villustigt rullande skotska »r» beskrey vigen till
Carlisle, till den vilvardade gentleman, som p4d Waterloo Bridge
absolut ville visa mig vigen ut ur London, d& jag #ntligen
hade lyckats taga mig in i centrum.

HJALPSAMMA TREHJULINGAR

Reseniren #r inte enbart hinvisad till allminhetens vilvilja.
Royal Automobile Club och Automobile Association har orga-
niserat ett ndt av vigpatruller och hjdlptelefoner 6ver landet.
I praktiken betyder detta att si linge som motorféraren haller
sig till de stérre genomfartslederna eller turiststraken behdver
han knappast bekymra sig om att ens medféra reparationsverk-
tyg. Med jimna mellanrum méts eller passeras han av vénligt
hilsande motorcykelpatruller. Dessa patrullmin utfér inte en-
dast smirre reparationer utan stdr ocksa gérna och kostnads-
fritt till tjéinst med upplysningar av de mest skilda slag. Den
resendir som i tid bestdimmer sin resrutt kan direkt fran Eng-
land eller genom M:s respektive KAK:s turistbyra erhalla
»routemaps», vilka sérskilt sammanstillts med tanke pa hans
resa. I marginalen pd dessa angives inte bara fortlopande av-
stdnd utfan #ven lokala sevirdheter o, dyl.

NI HAR BLIVIT VARNAD

De engelska viigarna &r smala men underbart vilhallna. Fér
en svensk, som &r van att dka pa végar vilka liksom Halmsjé-
faltet vrider sig och sluttar it alla de hall, dr det ndrmast en
sensation att uppleva de engelska vighanorna, Aven vAgmark-
ningen ir utomordentlig. Stora orienterande végtavlor dr upp-
satta fore vigkorsningarna och viigarna ar genomgaende num-
rerade. Varningsskyltarna &r tydliga, praktiska och stundom
dven drastiska. En brant sluttande backe i Sjodistriktet var
sdlunda férst utmiirkt med det konventionella mirket for brant
backe. Direfter foljde en skylt, som angav vilken vixel som
var lampligast. Sist, pa sjilva backkronet, satt ett anslag som
helt kort sade: »Ni har blivit varnads. Den backen passerades
med storsta forsiktighet.

Av végbanemalningen skulle svenska myndigheter ha en hel
del att lira. Trefiliga viigar, vilka i England ingalunda &r sall-
synta, har sina korbanor viil markerade med vit farg. Med hjilp
av denna malning dirigeras omkérningen i den mittersta filen
s att trafiken aldrig skall behdva métas i denna. En si enkel
sak som att viigens mittlinje vid ogenomskinliga backkron delas
upp sa att trafiken automatiskt firs ut mot vigkanterna har
siikert riéiddat ménga liv.

Att dessa goda vigbanor och denna noggranna vigméirkning
behdvs forstir den person snart som upplevt den intensiva
engelska trafiken. Trots en mycket hog korkultur flyter trafiken
naturligtvis rétt langsamt pad grund av tréingseln. Den vid
engelska forhillanden ovane motoristen gor klokt i att pa M:s
eller KAK:s resebyra begira »The Highway Codes som beskri-
ver de trafiktecken som engelsmiinnen med forkarlek utfor med
handen &dven frén bilar. Klartecken fér omkérning ges exem-
pelvis nd@stan genomgdende! Den svenske resenéiren bir Hven
rikna med betydligt kortare dagsetappeir &n vad han vant sig
vid h#rhemma., Hir, liksom alltid, géller dock att etappernas
lingd bér rittas efter fordonets art.

Jag har t. ex. tvad ganger kért samma vag fran sédra England
upp till Sjodistriktet i norr, den ena gangen i bil och den andra
pa motoreykel. Det visade sig, att trots att det var mindre tritt-
samt att kdra motoreykel #n bil denna vag, gick firden pa tvé-
hjulingen néistan dubbelt sa fort. Detta trots att toppfarterna
var lika vid de biigge tillfidllena. I den tita. trafiken gled den
accelerationskraftiga motorcykeln ut och in«i #ndldsa koer
utan att lata sig ndmnvirt hindras.
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Av Harald Jacobson

De joktplanssnabba reajéttarna blir flygbolagens trumfkort

pé langlinjerna. Med den nya Douglas DC-8 minskas flygtiden

Skandinavien—New York fr&n nitton timmar ftill &tta.

Har presenterar Teknikens Vérld de nya flygplanstyperna.

FLYGTRAFIK I JAKTFART

ostens riksdag kommer troligen att fiA avgora en av de vik-
tigaste svenska kommunikationsfragor som myndigheterna
stéllts infér pd mycket linge. Det giller det definitiva och oéter-
kalleliga beslutet var den nya svenska storflygplatsen skall pla-
ceras — den storflygplats som redan 1960 maste kunna ta emot
de nya readrivna trafikjéttarna som nu héller pad att tillverkas.
For narvarande dr det regeringen som funderar pa vilket forslag
som skall ldggas fram i proposition: Halmsjon eller Jordbro.
Bromma blir for litet for dessa nya jaktplanssnabba bjéssar.
Dessutom kommer bullerstorningarna att bli svara om man
baserar reaplanen for n#ra tét stadsbebyggelse. En enig ex-
pertis férordar Jordbro, men ménga andra krafter arbetar emot
och vill ligga faltet till det felplacerade och felplanerade Halm-
sjén. Kommunikationsministern star som den bekanta &asnan
mellan de tva hoétapparna. Valet &r inte ldtt, om alla intresse-
rade parter skall bli néjda. Vilket de givetvis aldrig kan bli.

Under tiden fortgir utvecklingen med rasande snabbhet.

For narvarande finns sex huvudtyper av reatrafikplan, fardiga
eller under konstruktion. England, USA, Frankrike och Ryss-
land har alla utmérkta typer klara. Bestdllningar pa de ame-
rikanska planen har haglat frén alla hall, alla stora flyghbolag
har varit angeldgna att halla sig framme och inte slds ut i den
konkurrens om langdistanstrafiken som bérjar nir de nya rea-
planen kommer i bruk. Ryssarna arbetar som vanligt for hem-
mamarknaden, som har stort behov av snabba trafikplan.
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FORTS.!

Forst i startgroparna var den engelska Comet, tillverkad av
de Havilland. Men Comet drabbades som bekant av en rad
haverier, orsakade av vissa brister i flygkroppens konstruktion.
Comet 2 har dock i modifierat skick kopts av Royal Air Force
som trupptransportplan. Comet 3 &r en prototyp, ur vilken
skall framgd den slutliga produkten, Comet 4, som &r en be-
tydligt storre version @n Comet 1 och Comet 2,

SAS stod i valet och kvalet mellan de bada amerikanska
typerna Boeing 707 och Douglas DC-8. Det blev den senare
typen, av vilka SAS bestillt sju flygplan, for vilka kostnaden
(med reservdelar) uppgar till den ansenliga summan av om-
kring 250 miljoner kronor. Den storsta investering som néagonsin
gjorts av svenskt trafikflyg pa ett brdde! Flygplanen skall borja
levereras om fyra ar, alltsd det historiska artalet 1960.

De reatrafikplan som finns att vélja pa &r foljande:

Storbritannien: Comet 4.

USA: DC-8, Boeing T07 och Convair »Skylark 600».

Frankrike: Caravelle.

Sovjet: Tu-104. (Torde dock inte vara till salu viister om jérn-
ridan.) Av dessa typer kan DC-8 och Boeing 707 betecknas
som »tunga» langdistansflygplan, de ovriga som »medeltungas
plan for kortare distanser.

Det flygplan som helt naturligt har storsta intresse for oss
svenskar &r DOUGLAS DC-8, vars sammanlagda bestillnings-
siffra uppgér till 6ver 100. Ddrmed har DC-8 tagit en klar led-
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Boeing 707 &r en utveckling av atembombplanet
B-47 och &r DC-8:ans svéraste konkurrent. Flyg-

ning i konkurrensen om képarna, vilket vil inte minst beror
pa de goda erfarenheter man har av Douglas tidigare trafikplan,
sddana som DC-3 och DC-6. Hogsta startvikten for DC-8 med
full last &@r hela 125 ton, vilket kréver synnerligen stabila banor
med en lingd av 3.300 meter. Med kortare banor kan inte
DC-8:ans stora réickvidd utnyttjas for direktflygning Skandi-
navien—New York eller Skandinavien—Los Angeles resp. Tokyo
over polaromrddet med endast en mellanlandning. Med DC-8
kan Skandinavien—New York flygas pa 8 timmar, i motsatt
riktning tar resan 7 timmar. Nuvarande restider dr 19 resp. 16
timmar. Tidsvinsten 4r som man ser avsevird. Skandinavien—
Los Angeles kommer att flygas pd 14 timmar mot 27 fér
nérvarande.

I turistklass kommer DC-8 att ta 134 passagerare. I kombine-
rad ‘turist- och forsta klass tar planet 104 passagerare, varvid
det finns 12 biddar och 20 ssovstolars. Tack yare snabbheten har
en DC-8 stérre transportkapacitet ifrdga om passagerare #n en
atlantingare av stérsta typ — forbluffande men sant. Tryeck-
kabinen medger flygning med normalt luftiryck i kabinen pa
12.000 meters hojd, vilket &r den mest ekonomiska flyghojden.
Dédr &r man ocksid oberoende av daligt véder. Motorerna blir
antingen av typ Pratt & Whitney eller Rolls-Royce Conway,
som nu tillverkas i USA pa licens. For att forkorta broms-

.

Comet 4:s marschfart berdknas till 800 km/t
och startvikten blir 69 ton, Planet blir betyd-

RETAL LY FaRcE THANSPORT BN

vikten &r 127 ton, marschhastigheten 885—965
km/t. Tar 146 passagerare i turistklassversion.

ligt mindre &n de amerikanska kenkurrenterna.
Bilden visar den mindre versionen Comet 2.

Ryssarnas Tu-104 &r lika stor som Comet 4. Pla-
net har tvdé mycket kraftiga motorer, som upp-

strickorna forses motorerna med anordningar for reversibel
reaverkan, dys. reastrdlen avbdjes delvis framat si att den far
bromsverkan, Vidare gér man forsék med att i fram effektiva
ljudddmpare.

Brinslekapaciteten #r 81.000 1 flygfotogen, vilket ger en maxi-

mal flygstriicka pa 7.000 km plus normal brénsleresery. Marsch-
hastigheten ligger vid 900 km/t (alltsa hégre &n t. ex. ett jakt-
plan som Vampire). Vingarna &r pilformade, och flygplanet dr
betydligt storre &n den valkinda DC-6, Spédnnvidden ar 426 m,
hdjden till fenans topp 12,9 m och léngden 43,8 m.
BOEING INTERCONTINENTAL 707 ir DC-8:s sviraste kon-
kurrent som langdistansplan p& den internationella marknaden.
Den &r en direkt utveckling av det kinda atombombplanet B-47,
med en dragning At jdttebombplanet B-52. Till storlek och
prestanda #@r Boeing 707 ganska snarlik DC-8, Flygvikten &r
127 ton, marschhastigheten 885—965 km/t, flygstrickan #r dock
léngre, ndmligen 8.000 km. Planet tar 124 passagerare i forsta
klass-versionen eller 146 i turistklass, Spénnvidden 43,1 m, ling-
den 44,7 m, Flygplanet ir fyrmotorigt och motorerna blir san-
nolikt ay typ Pratt & Whitney J57, vardera pad ca 4.000 kp.
Boeing 707 finns #ven i en (tidigare fardig) militdr version
som lufttankningsflygplan med beteckningen KC-135. Proto-
typen provflogs i juli 1954, S

Fransménnens S. E. Caravelle tillhr den medel-
stora klassen. Planet har tvé >utriggades mo-




skattningsvis ger 8.200 kp dragkraft vardera.
Motorerna @r inbyggda i vingroten (mittbilden).

COMET 4 ar i motsats till de ovan beskrivna amerikanska
flygplanen konstruerad for trafik pA medeldistanser. Medan de
amerikanska reaplanen har motorerna i gondoler under vingar-
na har Comet sina fyra Rolls-Royce Avon RA 29 inbyggda i
vingroten. Varje motor har en dragkraft pa 4.767 kp, och lingsta
flygstrackan ar 4.600 km. Planet dr betydligt mindre #n de
amerikanska konkurrenterna. Det kan ta 58 till 76 passagerare
och hogsta startvikt &r 69 ton. Spénnvidden &r 35 m, lingden
34 m och hdjden 8,65 m. Marschfarten berdZknas till 800 km/t.
De forsta exemplaren av Comet 4 véntas bli levererade under
1958.

Ryssarnas TU=104 civil version av bombplanet »Badger», ar
av samma storleksordning som Comet 4. Det mérkligaste med
detta flygplan #r, att det endast har tvd motorer, vilkas drag-
kraft d&r en noga bevarad hemlighet men uppskattas till ca 8.200
kp. Motorerna &dr inbyggda i vingroten. Nagra officiella data och
prestanda om Tu-104 foreligger inte, men de torde vara unge-
fir desamma som fér sBadgers: Spinnvidd 354 m, lingd 36 m,
hogsta startvikt 68 ton, max.-hastighet ca 900 km/t och marsch-
hastighet ca 800 km/t. For Badger uppger palitliga flygpublika-
tioner en flygstracka av 6.950 km, medan léngsta praktiska flyg-
strackan for Tu-104 torde ligga mellan 4.000 och 5.000 km. Pi

grund av den relativt korta flygstrickan kan Tu-104 betecknas '

torer snett under stjtirtpartiet. Hogsta start-
vikt &r 44 ton och planet tar 70 passagerare.

Tu-104 &r ett medeldistansplan, dé& den léngsta
praktiska flygstréickan ligger mellan 4.000 och

Convairs ‘rcatrafiltp!on Skylark 600 skall bli
det snabbaste i vérlden med en marschfart av gerare, turistversionen %9. Flygvikt 76,5 ton.

5.000 km. Marschfarten uppskattas till ca 800
km/t. Spénnvidden &r 35,4 m och léingden 36 m.

som ett medeldistansplan, som i likhet med Comet inte &r
kapabelt till direkta atlantflygningar.

Fransménnens §. E. 210 CARAVELLE ir i samma storleks-
klass som Comet och Tu-104, alltsd ett medelstort traflkﬂygp!an
vars flygstrdacka inte n]}ater atlantrafik. Caravelle &r med sina
tva »utriggade» motorer pa flygkroppen snett under stjirtpartiet
en intressant konstruktion. Motorerna #r av typ Rolls-Royce
Avon RA 16 pa vardera 4.540 kp. Spéinnvidden ar 34,3 m, ling-
den 31,5 och hdjden 8,7 m. Hogsta startvikt &r 44 ton (for léngsta
flygstrdcka 40 ton). Flygplanet tar hogst 70 passagerare pa inte
alltfor linga distanser. Caravelle &r redan i bruk inom Air
France, men det dr knappast troligt att typen kommer att
spela nagon storre roll i den hirda konkurrensen utanfoér Frank-
rikes grénser.

Slutligen har Convair annonserat att firman héller pa att
konstruera ett reatrafikflygplan som skall bli det snabbaste
i virlden med en marschhastighet av drygt 970 km/t. Forsta
klass-versionen skall ta 80 passagerare, turistversionen 99, Flyg-
planet fir namnet SKYLARK 600. Flygvikten blir 76,5 ton,
spannvidd och léngd 36 m. Motorerna blir fyra General Electric
CJ-805 (civil version av J79). Av de data som féreligger kan
man dra den slutsatsen att Skylark #r avsedd att befordra stor
last relativt korta distanser.

970 km/t, Férstaklassversionen tar 80 passa-




Ar 1916 &kte man s& hér
flott i Frankrike. Lackerad i
ljust gult var La Buire, 15 hk,
det férndmsta pé den tiden.

Tre &ngdrivna veteraner. Fr. v. Lan Mancelle frén 1878, en tysk Daimler,
1889 (tillhérde sultanen av Marocko) och en Macerone et Squire, 1832 (1).

En anquindrllg amerikansk Reo fré&n 1904, en encylindrig Cadillac (i mit-
ten) ocks& fran 1904 och t. h. deh franska Darraq frén 1903. Flotta &kl

EN VARLDSMASTARE 1 MINIATYR

AV RUNE MELANDER

| Barcelona finns en modellbyggare som férvandlat motorernas

mekanik till en sann sagovadrld. Han skriver bilhistoria i smétt . . .

Om han #r virldens skickligaste skall vi lita vara osagt. Men
det &r mycket troligt, for hans modellbilar &r sm& underverk
och fantastiskt vidlgjorda in i minsta detalj. Den 31-arige span-
joren Manuel Olivé Sans i Barcelona har sedan han var mye-
ket ung haft en enda hobby hiér i livet och det #r att bygga
skalenliga modeller av motorcyklar, flygplan, t4g — men fram-
forallt bilar.

Hans bilar i skala 1:20 #r riktiga frdn de diminutiva ténd-
stiften i motorerna till bromskablarna, fran de utsdkta rattarna
till de smé exklusiva bilklubbsmirkena. De sistndmnda &r ibland
knappast storre &n ett knappnélshuvud men sitter 8nd4 ordent-
ligt dir de skall framme p& kofingarna. Det ligger talmodigt
forskningsarbete bakom varje modell — vissa av dem har krivt
ménader av knap. Sefior Olivé har i sin lilla verkstad gjort bil-
miniatyrer frdn alla epoker. En del av dem innehiller &nda till
1.500 bitar; det finns hjul som bestir av 60-talet olika delar!

D"x Francisco Quintana Ylzarbe, som #r president i Kungliga

Automobilklubben i Katalonien (Real Automovil Club de Cata-
lufia), har samlat en imponerande kollektion av sefior Olivés
misterverk. Sefior Quintana kan allt om bilar: han har &gt 75
i sina dar, och om var och en av dessa har han fullstindiga
protokoll om hur de gitt, hur mycket briinsle de drog, vad
de kostade i inkép ete.

For nagot ar sedan ville prinsen Mosahed av Arabien absolut
och till vilket pris det &n vara mande kdpa General Motors
experimentvagn sLe Sabres, nir denna visades pi Bilsalongen
i Paris. Det gick nu inte, utan det blev i stiillet den unga kata-
loniern Manuel Olivé, som fick rédda den kungliga arabiska
sinnesfriden., Av den amerikanska experimentbilen byggde han
en miniatyr lika sagolik som hans miniatyrmodell av den forsta
Forden anno 1893 eller den av Panhard Levassors forsta vagn
frén 1891. Och som alltsd passade bra att hamna i sagolandet
Arabien.
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Gamla, fina érgéngar. Fr. v. Panhard
Levassors férsta bil frén 1891, Panhard
5 hk fréan 1900, Panhard 2 hk samma
&r, Panhard Levasser 11 hk 1904 ach
léngst t. h. Panhard Victoria, 1893,

Sefior Manuel Olivé mejslar, borrar, sni-
dar och graverar varje liten del i sina
miniatyrer. Hér en Bentley fran &r 1934,

I skala 1:20 blir motoreyklarna s& hér
odndligt sma. Jamfér med cigarrettpa-
ketetl Det &r tvé modeller av det spans-
ka mc-mérket Montesa. Med signalhern!

Le Scbre, General Motors experiment-
‘ vagn fran 1954. Det var den hdr meodel-
len, som bestélldes av en arabisk prins.

Tre spanjorer. Fr. v. Hispano Suiza, 4 hk 1904, Elizalde, 20 hk 1921 och Atta dagar eller tvd manader kan det ta senor Olivé att géra en modell.
Hispano Suiza, 20—24 hk 1908. Sr Quintana &r stor aktietigare i Hispano. Han har utvecklat sin hobby till rena vetenskapen. Allt gérs fér hand.

Aven den har bilen goér ett
imponerande  intryck, eller
hur? Det &r en modell ay den
fyrsitsiga franska bilen Mors
med 60 hk och modern 1906.

TEKNIKENS VARLD 15/56



WARTBURG

PROVKORD VID TV:s TESTAYDELNING
AY INGENJOR OLLE LINDAHL

Foto: Nils Ingvar Svensson

vara massivt och robust utformad. Denna férmodan under-
strykes ytterligare nér man far tillfille att bekanta sig nirmare
med vagnen. Foregangaren, IFA F9, var mera en stryktalig
vardagsbil &n ett mjukt och insmickrande fordon. Detsamma
ér forhallandet' med denna nya modell.

Den pontonformade karossen har givit vagnen ett praktiskt
och mycket tilltalande yttre samtidigt som innerdimensionerna
blivit vil tillvaratagna. Bilen &r uppbyggd med separat chassi-
ram och helsvetsad stilkaross och platens stabilitet forefaller
vara ovanligt stor. En kraftig dimensionering forefaller att ha
legat konstruktorerna mer om hjdrtat &n ogonfignande finish.

Samtliga fyra dorrar Gppnas &t ratt hall och ger god plats
for in- och urstigning. S. k. instegsbelysning trdder i funktion
s4 snart nagon dorr Gppnas. Sitena #r vil utformade och ger
god akkomfort. Avstindet mellan fram- och baksitet &r myc-
ket stort och tilliter baksitespassagerarna att striicka helt pa
benen. Det bakre ryggstédet kunde dock ha en mera bakat-
lutande vinkel. Bagageutrymmet #r rikligt tilltaget och rymmer
nodvindigt bagage &ven for langresor. Inredning och klidsel #r
trivsamt utford och ger ett ombonat intryck.

(Forts. pd sid. 26)

Redan vid forsta anblicken forefaller den nya IFA Wartburg

Vagnbeskrivning

Typ: IFA Wartburg. .

Tillverkare: VEB Automobilwerke Eisenach, dstiyskland.
Generalagent: Svenska Bil- & Traktorimporten AB, Stockholm.
Pris; 7.200 kr vid leverans i Stockholm inklusive ventilerande virme-
systemn.

Skatt: 166 kr per ar, investeringsavgift 780 kr.

UTRUSTNING

Viarmesystem av vent. typ ingar i bilens pris. Imsprutor for varmluft/
kalluft finns. Ventilation for kalluft finns. Ventilationsfllikt for lag
fart finns inte. Vindrutespolare, munstycken for d:o ingar icke i
bilens pris, komplett installation kostar 35 kr extra. Radio ingir icke
i bilens pris. Plats for radio #r férutsedd. Radio kostar jnklusive
montering 250 till 450 kr alltefter apparatens och antennens typ.
Backlampa finns. Rattlds finns inte.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns kostar 890 kr inkl. hjdlpaggregat. Sats kolvar (av
forsta Gverdim.) jamte kolvringar och kolvhultar 111 kr. Cylinder-
lockpackning 5 kr. Stromférdelarlock utan kablar 8:15 kr. Komplett
Kopplingslamell med centrum 52 kr. Ett dick kostar 102 kr, Vind-
ruta 97 kr. Hoger framflygel eller motsv. komplett inkl. montering
och lackering i bilens firg, men utan stralkastare 160 kr.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas delvis. Montering av bytesmotor
30 kr. Byte av cylinderlockspackn, 20 kr. Byte av samtliga broms-
backar 60 kr. .

YAGNENS NYCKELYARDEN

Effekital vid tjinstevikt 36,5 hk/ton.

Effekttal vid lastad vikt 29 hk/ton.

Spec. bromsarea 619 cm? per ton tjénstevilkt.

Antal rattvarv 2 mellan fulla framhjulsutslag.
Viindcirkeldiameter: 10 m &t hoger, 11 m A&t vénster.
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MOTORNS NYCKELVARDEN
Effekt: Max. 38 hk vid 4.200 varv/min.
Vridmoment: Max. 8,3 kpm vid 2.200 varv/min.
Medelkolvhastighet: 26 m/s vid 1.000 varv/min.
Effektivt medeltryck: 4,64 kp/em?.
Spec, maxeffekt: 42,2 hk/liter.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Separat chassiram och stalkaross. Fyra dorrar upp-
héngda i framkanten. Bagageuirymme bak, atkomligt utifran. Mo-
torn framtill, vagnen framhjulsdriven.

Inredning: 4 sittplatser. Separata stolar fram. Helt site bak.
Motor: 3 cyl. tvat. viitskekyld radmotor. Cyl.-diam. 70 mm, slaglingd
78 mm, slagvolym 900 cm?, Kompr.-forh, 6,8:1. Max.-effekt 38 hk
vid 4.200 varv/min.

Kraftoverfiring: Enkel torrlamellkoppling. Fyrvixlad osynkroniserad
vixellada: hopbyggd med slutvixel, Frihjul. Rattviixel.

Hjulstiéll: Fram separaffjidrande hjul med linkarmar och tvirstilld
bladfjider. Bak: stel bakaxel med tviirstilld bladfjider. Hydrauliska
stitdimpare av teleskoptyp runt om.

Bromsar: Hydraulisk fyrhjulsbroms. Handbromsen péverkar meka-
niskt bakhjulen. v

Styrinriitining: Kuggstangsstyrning.

Elsystem: 6 V, generatoreifekt 130 W, batterikapacitet 84 Ah.
Briinsletanken rymmer: 40 liter.

MATT OCH VIKT

Yttermitt: Lingd 430 em, bredd 157 em, héjd 145 em, hjulbas 245
cm, sparvidd fram 119 em, bak 126 om, markfrigdng 19 cm.

Innermiit:

Framsiitets bredd i hofthtjd 127 cm, baksatets dio 123 em. Bredd i
axelhdjd fram 120 cm, bak 113 cm. Framshtet gar att skjuta 8 em
at vardera hillet. Rattens diameter 40 cm. a 100 cm, b 68 cm, ¢ 92
em, d 90 em, e 26 em, f 36 em, g 54 em, h 54 cm. Bagagerummets
ungefirliga djup 80 cm, hdjd 46 cm, bredd 130 cm.
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Vikt: Tjénstevikt 1040 kg (korklar med forare), lastad vikt 1310 kg
(kiirklar med 4 vuxna - 60 kg bagage).

Provresultat

De olika ‘viixlarna | Ettan | Tvaan | Trean | Fyran
! |

Synkroniserad Nej Nej Nej | Nej
Tystgiende Nej Nej Ja 'Yy A
Vaxellidans utvixlingsférh. 3,273 2,133 | 1,368 | 0,956
Slutviixelns utvixlingsfirh. 4,857 4,857 4,857 4,857
Antal motorvarv per drivhjuls-
varv = total utviixling ‘ 15,9 10,36 | 6,645 | 4,643
Teor. fart vid 1.000 varv/min
km/t 7.6 11,6 18.1 | 25,8
Antal motorvary per kérkilo- | |
meter | 7900 5150 3300 | 2320
Kolvvig, m/kérkm. | 1235 804 515 | 362
Max, effekt och medelkolvh. | |
10,9 m/s uppnas vid km/t | 32 485 | 76 | 1085
Teor. fart vid maxdragkraft, km/t| 17 25,5 40 57
Teor. spec. maxdragkraft,
kp/ton tjinstevilt | 398 260 | 158 116
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PROYK%

SARSKILT BRA:

W Stabil och skrammelfri kaross.

B Bekvama s#ten och gott inner-
utrymme,

B Vighallningsegenskaperna &r bra
med ringa kriangning och fast
fjadring.

B Motorn forefaller tilig.

MINDRE BRA:

M Bromsarna fordrar ett ovanligt
hogt pedaltryck.

M Vixellddan &Hr svarskott #ven
vid dubbeltrampning och kriver'
stor vana for att kunna skoétas
skrapfritt.

m Ventilationsmajligheterna for
kalluft &r otillfredsstillande.

B Backspegeln visar endast halva
bakrutan.

ACCELERATIONSTIDER

Acceleration genom viixlar: 0—50 km/t 75 s, 0—80 km/t 19,7 s,
0—100 km/t 40 s.

1 km stiende start: 48 sek.

Acceleration taka wvixlar:

Tvaan: 30—50 km/t 4,2 s., 30—60 km/t 7.0 s.

Trean: 30—50 km/t 58 s, 30—80 km/t 16,5 s.
. Fyran: 50—80 km/t 15 s, 80—100 kmt/t 22 s.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid matnmg med pendelinstrument pl torr asfaltviig
en bromskraft av

10 15 20 25 20 38 45 52 procent av vagnsvikten

vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 35 40 45 kp.

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsviigskbrning ca 48 km stricka pd rikshuvudvig (medel-
fart ca 72 km/t, upp till 110 km/t pa fria vigavsnitt) medelfér-
brukning ca 0,94 1/mil. Samma striicka, lugn kéming (medelfart ca
594 km/t, upp till 80 km/t pa fria vigavsnitt) medelférbrukning
ca 0,97 1/mil. Stadskbrning ca 11 km medelférbrukning ca 0,9 1/mil.

FART- OCH YAGMATARE

Fartmétaren visade 30 50 80 100 km/t
vid en verklig fart av 287 50 78 97,5 km/t
Viigmitaren visade helt ritt. =
Obs! Samtliga varden i denna rapport &r korrigerade for fartmitarens
felvisning.

STRALKASTARNAS LJUSVARDE

Helljus 100 m 2,8 lux. Halvljus 25 m 0,6 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux pad 100 m avstind;
halvljuset far inte tverskrida 1 lux pa 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

(Betygskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1= mindre god.)
Instiilining av forarsiite 2. Installnmg av viArme och ventilation frén
forarsdtet 3. Kylvitskepafyllning 3. Batteri 3. Tandstift 3. Strém-
fordelare 1. Forgasare 2. Bromsvitskebehillare 3.
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Den 3.cylindriga motern p& 38 shéstars &r pigg och télig. Allt v&l &tkom-
ligt vtom férgasare och téindspele, Permanent motorrumsljus &r en finess.

Smakfull instrumentering, behaglig kérstélining och bekvdm rattlutning kén-
netecknar interiren. Startknappen &r vél dold under t. h. om ratten,

Den viélvda bakrutan medger god bakétsikt,
som backspegeln emellertid inte utnyttjar.

Korstéllningen dr bra fér en forare av medelléngd och ratt-
lutningen #r behaglig. Sikten framat &r inget att anmirka pé,
utom att foraren ej kan se den hégra framflygeln. Vindrute-
stolparna #r inte sérskilt smala. Bakat kunde sikten vara biittre
med en annan backspegel, Den nuvarande Aterger endast halva
bakrutan. (En sddan detalj &r dock litt och billigt avhjilpt.)

Instrumenten #r vl samlade i tva grupper rakt framfor fora-
ren och hirigenom létta att avlisa. Manoverarmen for blin-
kerslamporna saknar ett tydligt markerat neutralldge och &r
litet besvérlig att manévrera. Att forsska kéra bilen utan att
forst ha studerat instruktionsboken med avseende pA mandver-
knappar dr knappast lént. Startknappen t. ex, sitter vil gomd
pa instrumentbridans undersida.

Den 3-cylindriga tvataktsmotorn arbetar viil och jémnt och

dr mycket startvillig. Liksom de flesta tvataktare ger motorn
redan omedelbart efter starten en mycket god dragkraft och
bilen skjuter litt fart omedelbart efter en kallstart., Motorlju-
det &r dock ritt kraftigt och man kan ej pastd att motorn &r
speciellt kvick eller tystgiende. Motorljudet hér emellertid ihop
med bilens grundkaraktir och tyder dven det pad ett robust
utférande. Motorn kan pressas linge pa toppfart utan protester.
Som framgar av provresultaten ir brénsleforbrukningen matt-
g i forhallande till bilens vikt och fartresurser.
Véxelldidan manévreras pa Wartburg med rattviixel i stillet
for den egenartade men trevliga sparaplykryckans, som fanns
pa foregingaren. Den fyrviixlade viixellidan saknar helt syn-
kronisering och #r av skjutdrevstyp. Foraren maste dirfér dub-
beltrampa. Aven om man &r van vid ett sadant korsdtt dr det
mycket svirt att helt komma tillritta med véixlingarna. (Det
dr mojligt att provbilen, som var det forsta exemplar som kom
till landet, var illa medfaren efter diverse demonstrationer.)
Generellt forefaller dock denna rattyixelanordning och vixel-
lada att vara nagot underlégsen F 9:ans, som faktiskt gick att
véxla utan dubbeltrampning trots att den saknade synkroni-
sering,

De fyra véixlarna ar ldmpligt placerade Gver bilens fartregister
och ger hygglig acceleration upp till 100 km/t. Direfter &r fart-
dkningen mittlig beroende pa att fjarde vixeln #r av over-
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IFA Wartburg skiljer sig i linjerna helt frén de
tidigare IFA-modellerna, Elegant men &ndé robustl

Bagagerummet &r viildisponerat och rymligt och
slukar behdvligt pick och pack &ven fér langférder.

viixeltyp, I det mest anviinda fartomradet &r trean en god om-
kérningsviixel, som &r bra att ta till i kritiska situationer.

Fjadringen &r mycket fast utan att dérfor vara for stétig. Den
stabila fjadringen bidrar till att gora bilen néistan kréngningsfri,
I kombination med framhjulsdriften betyder detta att bilen &r
en mycket god vigvagn, som til hird korning pa de besvirli-
gaste vigar utan att passagerarna grips av panik.

Den ovanligt direkta styrningen med endast tva rattvary
mellan fulla framhjulsutslag gor bilen littkérd pa slingrande
végar. Styrprecisionen #r god tack vare kuggstingsstyrning och
lamplig styrgeometri. Den direkta styrningen med liten utviix-
ling mellan ratt och hjul & mycket lamplig pa hala vinter-
viégar. I vart tycke tinker alltfor manga bilfabrikanter for myc-
ket pa, att det skall gi litt att vrida ratten vid parkerings-
mandvrar och hérigenom blir kérkomforten oftast lidande
och bilarna ohanterliga i stadstrafik och pd krokig vig.

Ett mycket behagligt tecken pi bilens stabililet #r att vagnen
ér helt skrammelfri dven pd de simsta vigar.

Bromsarna kriver ett mycket hogt pedaltryck vilket dr en
avgjord nackdel bl. a. for kvinnliga forare. Pa vintervigar &r
det snarare till fordel &n nackdel dd bromsarna, speciellt pa
en bil med frihjul, ej s& att siga rycker vagnen ur forarens
kontroll. En Skning av bromsarnas effektivitet skulle dock inte
skada.

Vérmesystemet #r utformat si att varmluft fran kylaren leds
in i bilen, Det finns dven mdjlighet att leda in friskluft genom
ett uttag i samma kanal. P& sommaren #r inte denna mojlighet
helt tillfyllest. De bakre sidorutorna dr utformade som ventila-
tionsfonster och slapper ut foérbrukad Iuft pa ett dragfritt sitt,
De frémre sidorutorna saknar ventilationsrutor,

Stralkastarna ger ett kraftigt sken och tillater god fart vid
nattkérningar. §

Wartburg #r en trevlig bruksbil, som forefaller att tala nistan
vilka hirda tag som helst utan att mankera, Négon instéllsam
lattillgénglighet har bilen ej men diremot flera tekniska fines-
ser som exempelvis centralsmérjning, vilket virderas hogt av
den praktiskt lagde bilisten.
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Nt kan bli

och éka Er lin under

studietiden

Med NKl-studier kan Ni pa 3—5 &r nd fram till ingenjorsexamen
om Ni hor anlag och intresse for teknik — Ni ldser helt pa fritid
och Er lon okas i regel i takt med den Gkade kompetensen.

Gor slag i saken nu. Tag idag det steg som kan fora Er till
hégre inkomster och till lockande arbetsuppgifter som till-
fredsstiiller Ert tekniska intresse. Vid NKI, som har Nordens
storsta tekniska kursprogram, kan Ni bli ingenjor med en-
bart folkskola som grund. En siirskild studieteknik hjilper
Er att lisa snabbt och effektivt. Den personliga studieplane-
ringen — en specialitet for NKI-skolan — hjiilper Er att bli
firdig pd onskad tid.

B 0 Verk knik | C 60 Fly E 60 Plastteknik
I_NDUSTR! OCH B 5 Plastiska deforma- | C 61 Aerodynamik E 61 Plostkemi :
TEKNIK tionsmetoder C 62 Instrumentldra E 62 Plasfteknik I~
A 1 Ingenjérsutbild- (smidning, vals- | C 63 Flygkunskap F ] Yoxtliteknik
mervrie | Mt | | Higwiaa
Shka linjer | B66 Spdnavikitiande | p o Yimeteknik | g4 Kenfektionsteknik
A 2 Yekniska deformations- D 4 Saniteisteknik | Fa &;’;;::::E:::;mk
ymnasiek meloder (svarv- | b 5 Ventilationsteknik | £ 21 Saooorrameteit
Ad Absatatdace: borining ele]’ | D 20 Elektroteknik F 22 Slipmassefeknik
pevielent B 67 Svetsning D 21 Installations- F 23 Sulfatteknik
A4 Verkmastare- el- och gas-) teknik_ F 24 Sulfitteknik
kurser for olika | B 0 Valsverksteknile | D 22 Elekfriska maski- | F25 :'“kp?;""‘“"”'
fack C 1 Gjuteritaknik ner och apparater F 40;":'" Beh
A 5 Férmanskurser C 2 Modelldra D 40 Radiateknik forsiilining
fér allka fack C 3 Gjuterimaskiner | D 41 Mottagare F 50 Produktion och
A 6 Ritarekurser e D 42 Séndare
A 70Motematilc 16 Cd Gréjarnsgjutning D 44 Grammot personal
IS:m;In < & Stalgiotning liumﬁml- o:c'ﬁ
ATl Matematik fér € 20 Motorteknik televisionsteknik ANDRA KURSER
A7z Lo kméstare § S hestalndnmelaren) oy o istekniik | G Handel, kontor
Matemaotik for Al er D &l H.u-.;hy nod och sjofart
Smr::ll:l':nhl E g; F?;gl;:cil;r:::tnrer D é2 Bngnnuglmc!erlal M Inltlr:‘lld-skurur
betsledni C 26 Reakti torer | E1 Vig- och vatten- till hégre skolor
= :; kologi C 40 Bilteknik bzw nadsteknilc | N. Sprik
B 23 Arbeisfysiclogi C 41 Bilens underrede | E2Vag ygqnnd O Psykologl
B 24 Undervisnings- och kroftéver- E 4 Valtenbyggnad Oy Sehiis o ki
matodik féring E 20 Keml och kemisk
B 40 Maskinteknik C 42 Bilreparation taknologi O é0Teckning och
B 41 Maskinriining C 43 Bilens el. E 21 Kemisk apparat- malning
B 42 Maskinelement ulrustning lara R Fackteckning och
B 43 Angpannor C 44 Korkortskurs E 26 Cellulosateknik nyttokonst

Ni kan bli ingenjor antingen direkt eller dare i den takt som passar Er bist. Pricka
i etapper Over verkmiistare-, formans-  for den kurs Ni #r intresserad av och
och arbetsledareuthildning. Ni kan borja lit oss sinda Er alla uppgifter om den
med en grundkurs och sedan bygga vi- och studierna vid NKI.
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NYTT
FLYGREKORD

1.821,39 km/tim. av "Fairey Delta
F. D. 2" med KLG-téindning

Nu géllande "absoluta rekord”
som natts med hjélp av KLG:

® Hastighetsrekordet for flyg-
plan: 1.821,39 km/tim.
® Hojdrekordet for flygplan:

20079 m.

® Hastighetsrekordet for bilar:
634.26 km/tim.

® Hastighetsrekordet fér batar:
325.53 km/tim.

® Hastighetsrekordet fér motor-
cyklar: 297.57 km/tim.

NYA K.L.G. KORUNDIT

- med nytt
isolationsmaterial

- med férbdttrad
elektrodform

- med nytt effeki-
héjande elektrod-
material

Idealiska FICKRESERADION

(med nrnnpropp

dvﬁrz!ormat men
med stor riick-/}
vidd! Endast 87:—
m. batterier. Be-
gréinsat parti — /7
rekv.den darforNul

EDMANS RADIO

Sit Eriksg. 66, Sthim, T

W/
. 317586

Den forsta k‘nlltutqrullan till
verkligt formiénspris
och med massor av finesser:

Spole av lattmetall. Frinkopp--
lingsbar knarr med backsparr.
Reglerbar friktionsbroms. Mjuk,

ljudlés gang. Korrosionsbestin-
dig, Stor linkapacitet.
Blue Star ir elegant blafiargad.

Obs! Billiga reservdelar!
Fraga efter Blue Star hos Eder
handlande eller skriv till

Bréderna TYSKLIND AB Insjén

Lingst i virlden

I New Orleans i USA bygger
man virldens lédngsta bilbro. Bron
blir 38,7 km ling. Korbanan byggs
1 sektioner (bilden nedan). Bvre
bilden visar jédttebron fran luften.

Lépande trafik

Lipande bandet léser trafikpro-
blemen, anser man i USA. Den
hiér modellen visar det nya fort-
skaffningsmedlet. Trafikanterna
gir pd en plattform som rir sig
med 2,5 km/t. Jdmsides med den-
na ror sig en #ndlés strom av
vagnar | samma fart. Ett snabba-
re band tkar farten till 25 km/t
mellan plattformarna.

Minst v véirlden

Flickan p& bilden hiller upp
virldens minsta &gonlins i pin-
cetten. Den viiger bara 0,008 g och
diametern &r 8 mm. Som en jim-
forelse bér hon virldens krafti-
gaste glasbgon, avsedda fér per-
soner med minimal synskirpa.

VIDA VYER har skeppsredare
Thordén, #ven kallad >Gustav pé
Berget.» Sedan han fitt bestill-
ning frin USA p& tio tankfartyg
av jhtteformat, har han for att
kunna klara bestédllningen begirt
att Uddevalla stad skall flytta vi-
.gar och jiarnvig sid varvsomridet
skall kunna utiikas. Han har #iven
inképt Skandlaverken i Lysekil
for c:a sju milj. kr for att dar
bygga ett stort varv med bl a.
en stapelbddd fér 80.000-tonnare.

& FOR KRAFT. Mitt ute pd Kas-
piska havet har ryssarna borjat
bygga ett fullt utrustat kraftverk
pd en fiér dndamdlet anlagd &.
Under de senaste dren har olja
borjat utvinnas frdn en hel rad
flytande &ar ute i Kaspiska ha-
vet. Denna oljeindustri fdr sina
elkrafitillgdngar férdubblade { ett
enda slag nir det nya kraftverket
kdr igdng.

MODELLRACER-EM, Bilden visar
Getingarnas stronga 5 ecmé-lag,
som skall stédlla upp i Modell-
racer-EM | Visterds 4—5 augusti.
Fr. v. svenske mistaren Sten
Ahlfors, Stig Eriksson och .Sven
Thorpman. Ahlfors rekord &r 141,5
km/t.

SPINDELVAVSTUNT. Aluminium-
folie tunnare dn spindelviv pro-
duceras nu av Republic Foil angd
Metal Mills Co i Danbury, USA.

Den nya folien miiter endast
0.00425 mm i tjocklek.
SPIKSOKARE. En ultrasnabb

spikstkare, som avverkar 4.500
timmer per dygn och blixtsnabbt
sldr larm nér en spik eller annat
metallféremal finns'i stocken, har
monterats i Skutskirs sagverk.
Allt timmer passerar en armerad
plastring. Om stocken har spikar
ringer en klocka och stocken sor-
teras wut. Spikstkaren hindrar
driftstopp, skonar ségblad, sparar
arbetstid och pengar.

—Herd (ome

De engelska soldaterna testas nu
med den héir apparaten, Den mé-
ter syredtgdngen o, ger besked om

_energiférbrukningen vid &vningar,

D. E. F. A, heter den hér franska
Iv-roboten, som nyligen visades pé&
en stor férsvarsutstéllning i Paris.
Roboten &r byggd fér &verljudsfart.

Hér dr nya oceanjatten Empress of
Britain, Légg mérke till »kamin-
rorets ~ p& skorstenstoppen. Réret
ger en ldmpligare rékférdelning.

Fabriker har rékat ut fér drifts-
avbrott dérfér att rétter stallt
till med kortslutning, Hér &r ett
palitligt ratiskydd fér elmotorer.




FP3 (29°8.h)

Medelhastlg, finkor.
nig film fir allming
bruk.

HP3 (34°Sch)
All.round-filmen
sirklasy - fir alls
ljusfirhallanden,

sensatiohen
bland 4-taktarna!

Lloyd #r verkligen en sen-
satlon — frén den palitliga
24 hk 4-taktsmotorn till det
goda bagageutrymmaet, Lin-
jerena Lloyd har bl. a.
légsta skatt och accls % ree B ¢ : .
kordekonomi | drift geh 1. e Q) ==

derhdll % 4- resp. -sitsig 4 | % HPS (37°§8ch)
kaross % 110 km max-hast. Fir daliga ljusfir.
* virme och defroster som

- ; i g I .

: - hallanden o, snabba
standard * viisttysk kvalitet SERACHReN:
teidline | ELEKTRONHIARNA
55 [FOR OVERLJUDSFART]

eller 4-takt
frén
4 850. AV ERIK TANDBERG
. o

G fritt Sthim, -Gbteborg, Malms, b o)
,'.‘,'.?"9-"“" knadens liguia TRADIC &r den minsta av alla elekfronhforn_or. Den arbetar
oy oA eaceloas 14 3

med ftransistorer och klarar 60.000 additioner i sekunden,

Generalagent :
Nordiska Automnobil AB.,
Stockholm

Pan F (235§ch)
Smabildsfilm, ultra.
finkornig,

n elektronhjirna i miniatyr har Bell Telephone Laboratories konstru-
Aterforsd, och service % ; ., F =
dver i::'; landey E

s 1 : P 4n 0,1 m®,
< dven Nikan lita pi TRADIC, som maskinen kallas, (fdrkortning av TRAnsistor-DIgital-

Computer) inleder en Ny era i riknemaskinernas historia. Fir att lgsa
de stora elektroniska problem, som uppstod nir maskinen skulle komstru-
eras for overljudsflygplan, har man frangitt de vanliga elektronréren

av vacuumtyp. Dessa arbetar osdkert vid sd higa hastigheter och alst-
rar dessutom en mingd virme som stdller {ill stora besvirligheter. I
stillet anvinder man sig § TRADIC av 800 transitorer. Maskinens effekt-
férbrukning stannar da vid 100 W, d. v, s. mindre #n tjugondelen av

med SINTQX |50lida transistorerna arbetar dessutom utan nagon temperaturférhsjning.

den virldsbersmda isolatorn | 4on 3 000 Staaplikationer eller divisioner. Ett problem av det slag som | Vead dr det som gjort
maskinen oftast far syssla med fordrar ungefir 250 gkilda rikneopera-

tioner. Ett helt sadant problem liser TRADIC pa 0,015 sek. m, a. o. BILBARNSITSEN

kortare tid &n det tar ait siga TRADIC. PA en gang kan maskinen

operera med upp till 13 olika 16-siffriga tal. sé eﬂerfréged 4
Order om de rikneoperationer som skall utféras far TRADIC &ver oy e~
eit litet kopplingsbord och de tal som skall behandlas matas in med = b

en mingd enkla strémbrytare. Svaren P4 uppgifterna — for det mesta
trigonometriska problem — lamnas som en serie lysande punkter pa

réknemaskiner har iven TRADIC ett minne dar delresultat i en sam-
mansatt rikneoperation magasineras tills de #ter behdvs for att 15sa
hela problemet.

Jo — Trygghetskiinslan over
att ha barnen vil skyddade i
olika situationer. Bilbarnsitsen
ar latt instillbar for olika
ryggstéd. Passar for barn fran
1—6 ar, Pris kr. 13:50. Kom-
plett med instrumentbrada
kr, 24:50, Sindes mot efter-
krav med ful] returrdtt inom
agar.

“a 0. BACKSTROM
MEK. VERKSTAD
Eftertr, S, M, Henriksson
Fack 23, Erikslund, Tel. 233,

TAB Albin Westling, Orebro 1 |
Grindat 1918
Siind gratis Er stora forokatalog,

Hér &r ett av TRADIC:s *minnen», |
héger hand héller demonstratéren en
'Nemri av elektronhjérnans 800 fransistorer.
Ad |

r. PLTTere.

L .T\'15 53 Hér gér man klart fér en rékne-
Postadr, . o e 1| operation. J. H. Felker (t. v. p& hil-
T T e " den) &r elektronhjéirnans konstruktsr.
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Loy G 76V (NI ETD) e
D\NM /L5 ST\ SN veeroe

ORDNA MED EXTRAFLYGNINGAR
ER,COOPER. | SKYMNINGEN...
NAGRA PROVFLYGNINGAR VID HELST MED EN
SKYMNINGSDABS 2 = APPAST... FURY ELLER
peg | FOR DA HINNER SKYNIGHT. Vi FAR INTE
57\ IAG INTE MED LOV. ATT FLYGA
pa, RAPPORTERNA. . 7 Rom SANA PLAN
“ \v.’ AN,

NI HAR AVANCERAT TILL EN
PANTHER ,COOPER. KAN NI F;

OCH_VARFGR | VI HAR FATT \ VI HAR FATT RAPPORT
M OM EGENDOMLIGA

RAPPORTER O

SKYMNINGEN £/ OIDENTIFIERADE JAG FLYSANDE FOREMAL
—7 FLYGANDE FOREMAL FORSTAR NirTETID.F‘AR NI SE
o m | SKYMNINGEN.JAG INTE NAGOT VILL JAG HA
HOPPADES NI RIKTIGT... /gy EN SAKLIG
S SKULLE FA SE 4. : & .
: i ey
o -
it

SAKEN AR FOR ALLVARUG FOR ATT
ANVANDA ORDET TEFAT. VI XALLAR

MENAR NI
FLYEANDE
TEFATZ ~

ATT FLYGA DE FLYGANDE
EN FURY TEFATEN P

“JIASR, NI KAN INTE A
DEN VANLIGA VAGEN
COOPER . NI HOPPAR
HELST OVER MEJ! :
B

JAG HAR FORBIUDIT OEXAMINE~) TILL AMIRALEN? NI HAR TiLL~
RADE PROVFLYGARE ATT STAND ATT GORA SPECIALFLYG~
FLYGA VISSA PLAN{ OCH NINGAR MED FURY ! MEN — HOPPA
NI GAR TILL INTE OVER MEJ EN GRNG TILL!
_ AMIRALEN OCH : . :




KATALOG

med nytt tilligg
inneh. me-delar,

verktyg, tillbehor
m. m. sindes mot
75 ore i frim.
Cykel & Motorfirman

0. E. Soderstrém
Ornskildsvik

SENSATIONS-
ERBJUDANDE
DEN NYA

Remington Super 60"

ENDAST
[ 110: —
RIKT-
PRIS
138: —

1 ARS GARANTI

Levereras i lyxetui. Vid byte
mot Remington betalar vi
27:50 for Er gamla apparat.
Philishave dubbel end. 58:—,
Bestdll i dag frdn

HAGES PARTILAGER
Tel. 9, Stockaryd

»An-katalogen erhdlles mot

ing. av kr 1:— i fri-
mirken. Ange w»Aw-kata-
en pi rekvisitionen.

I FINNSTOVLAR

Prima hantverks-
kvalitet, rands.,
herr 65:—, dam
32:50. I mork-
brun firg, herr
69:— dam 56;--.
Sula av -
gummi el.
kédrnlider. &
Gummistéviar m. lider-
skaft 37:—. Samskskinns-
kalsonger 52—, Mot
postforskott. Returriitt.
Fia Y. Kero, Sattajirvi.
- O EmE e

I
i
i
]
L

Overligsen,
modern
smirjpistol
spar tid
och kraft,
Schweizisk
precision,
. patenterad.
Evakueringsskruy.
Tiattslutande by
chuck. et
Handtag 402110 kr  53:50
» 402150 kr  5Qfwm
0,6 em* ‘pumpslag.

Mot postforskott. Portofritt,
ADICKES
Ingenjérsverksamhet

Tjdrblomsgatan 1 A, Ghg H,
Tel, 23 94 83,

116 sidor, rikt illustrerad.

Ur innehdllet:

Segelmodeller ¢ Gummimo-
tormodeller « Motormodeller
+ Radiostyrning e Jetex-Mo-
deller ¢ Modeller i skala »
Diesel- o. Glédstiftsmotorer
Jetex o Tillbehér till mo-
dellplan e Fartygsmodeller
Seglande modellbdtar » Mo-
dellmotorbitar e Tillbehdr
till batmodeller « Elektriska
motorer e Modellbilar
Verktyg e Litteratur ete.

“EN TZELY

Apelbergsgatan 48
Stockholm €.

Nyt mrav:
DX-RADIO

Vigledning for kortvigs-
lyssnare, DX-tips, kortvégs-
tabell m. m, Provex. mot
0.25. Fack 5083, Sthim 5.

MARKLIN
FLEISCHMANN

Taget skall du ké-

tala pa hos fackman-
nen dérpédu har
Baranti varan.
TAG Vederhiftig upp-
lysning hur tagen
ungerar och go
med f h god

service.

Ostgitagatan 40,
THOR Tel, 42 §4 00 Sthim

BLAS

-
Goda bytes- och betalnings-
villkor. Skriv | dag!

PHILIPSONS Misibrias

MALMG
'Sdnd katalog gratis

330re

per dag = 10: — kr per
manad tills 90: — erlagts
dr allt Ni behdver betala

for det hogklassiga
schweiziska mirkesuret
Monitor. Herruret i

krom-stal, 15 rubis an
karverk, vattentitt _

stotsiikert, 1d- %
derband. -

med kordell.
Samma pris.

lngeﬁ
forskotts-
betalning!

Posta kupongen idag,
Ni far prova uret
gratis under 30 dgr.

(AB SYENSKA URDEPOTEN

Stortorget 3, Malmi

Sind omgaende herrur/
damur (stryk det som ej

dnskas) Monitor 4 kr
90: — att betalas med kr
10: — pr méan. 1 ars gar.
BNajan o gty T
Bostad: .............
Postadress: ... ! TV. 15-56

Snabbkurs for nyborj

Ni anade inte att det var sa litt!

Idealisk kurshok. Danskartor

stegen — Ni kan inte gora fel. Ni

are ¢

visar

far tréna § enrum i lugn och ro, in- i

nan Ni bérjar med partner. D
sikerhet fran férsta borjan.

Foxtrot, Slowfox, Samba, Rumba,
Tango, Modern vals, Gammal-

vals, Hambo, Polka, Sc

| BOKFORLAGET
PRAKTISKA BOCKER

| Regeringsg. 93 Avd. T Sthim

Sénd mot postforskott Lir
LEr dansa sjilv, Kr 6: 50.

et ger

hottis,

T — - — — — —

Begiir PEDRICK
hos Er verkstad!

Hiills jakt- och
Jiskredskap iy
Es forstklassiga
grejor som man
kan lita pd.
Jigare rJh fiskare skriv i dag efter
var stofa kat. dver nyh, Firstkl.
varor — de biista som stir att fa.

Laga priser — de ligsta i bran-
schen, Vapen repareras.

Hiills AB - Falun
V. g siind katalog &
Jakt och Fiske gratis och franco.

rM tor-murklnuden
1

® t“i

Puchs reservdelar, samt till-

behor, reservdelar till de
flesta MC-miirken. Beviks
Reservdelslager, Tel, 410 46.
Drottningg. 8, Linkiiping,

MC-RELAER
rep. o. omlindas. Rep. av bil-
radio o. mindre laddn,, lik-
riktare. Liga priser. Kost-
nadsférslag. N. Johansson,
Box 105, Sosdala.

Mopeder beg. billigt fran kr
180: —. Fia Ake Johansson,
Vessigebro.

shi-seleny
Den snabbpassande bilselen,
Begéir broschyr, Svensk Fall-
skirmstjinst, Linkiping 5.

314

Motorcykel- o, ‘mopedigare.
Sind in Eder motor eller
delar till oss fir renovering.
Original tillbehdr och reserv-
delar finnes till alla mérken,
dven de ildre. Vi ha laga
priser och sénda dessutom
frakifritt &ver hela Sverige
samt limna full garanti &
renoveringsarbeten. Ni kan
siledes med fullt fortroende
insinda Eder renovering el
bestillning till oss,
Wingrens Motorindustri,
Hiilsinghorg,

Urdelar och verktyg diven till
amatirer, Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund.

Alla slags tindspolar . bat-,
me- o, mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman m. 15
ars erfarenhet. 20 —/8t. Omg.
leverans, garanti. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar,

PARTIPRISER! Sok., dim.
Ljus, backljus, element m. m.
Sv. Handelsbolaget, Osteiita.
gatan 95, Tel. 41 27 90. Sthlm.

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta marken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Giitehorg,
Tel. 12 69 34,

Indian reservdelar, alla ars-
modeller. Vevlagerren,., Cy-
linderborrning,  Elgebrandts

BAGAGEMARKEN fr. virl-
dens ledande hotell (10 st.
2:—; 25 gt. 4: —) eller flyg-
bolag (10 st. 2:50: 25 st
§:—) fdr resviiskor, bricker,
lampskirmar, motorfordon
m, m. Katalog gratis. AB
DURAX, Avd. K. Malmé C,

Motor. Nytorgsgatan 23, Tel.
43 60 99, Siockholm,

Reservdelar Jawa 250 o, 350,
Velocette 350, Motorrenove.

ringar. Almeviks Motoraffiir,
Linképing. Tel. 211 96,

VULCOFIX

sjdlvvulkanise-~
ring fér eyklar, mec, bilar,
gummistovlar etc, Prov mot

75 tre i frim. AB ANPAC,

Avd. VULCO, Malmé C,

SYNKRONURVERK fr. 14:—,
Mikroskop, kikare, kameror.
Direktimport, Beg. nettoprisl.
KEM-OPTIK, Danderyd.

AGFACOLOR firgfilm av
alla slag. Visttysk, farsk o,
felfri. 20 <% rabatt, Order
over 50:-— exp, portofritt.
Returritt,

Ingenjér J, Andersson, Box
30024, Giteborg V.

Mynningsladdarpistoler,
Browningmod. Kal. 9 mm.
For malskj. Med hélster kr
44: 75, utan hélster kr 36: —.
Licensfr. Fraktfr, G. Samu-
elson, Danstorp, Blidsberg.

FISKEDRAG. Dir. tillv.
Marknadens ligsta priser.
Stor provsiindn. 13:85. Eller
upplysn. o. offert. Speclal-
verkstaden Celtic, Box 27,
Halmstad.

fr.

Frimirken | Finland. Inneh.
end. Olympia- 0. Réda Kors-
mirken, 133 st., pris kr. 20.
Svensk ost. mirk. K. E. Sa-
lonen, Berggatan 2, VASA,
Finland.

LGN. HOBBY! Tillverkn. av
persienner m. m. Liitt arbete.
Inga maskiner. Material bill.
Ritn., beskr. o. materialpro-
ver kr 3:95 4 porto. F:a
Ellbe, Box 67, Borliinge 7.

P FLYGUTBILDNING

Linképings Flygklubb, Motor-
o. segelflygutbildning. Saab,
Linkdping, Tel. klubbhuset

20900 eller Saab 290 20.
TEKNIKENS VARLD 15/56



LYSSNA
MED

L
ARNE SKOOG

T¥:s RADIOKLUBB

Varfor Hilding Ljung feldt?

Den kommitté som
haft i§ uppdrag att
forbereda DX-Tinget
i Hackéas den 22 juli,
nominerade enhilligt
direktor Hilding
Ljungfeldt som kan-
didat till posten som
ledare fér den nya
organisation, som
skall avlésa den pro-
visoriska DX-Allian-
Sen.

Det finns flera
starka motiveringar
fior detta val. Genom att sjdlv bygga upp sitt eget
féretag Dux Radio AB till ett av de frimsta
svenska radioforetagen, har dir. Ljungfeldt do-
kumenterat sin forméga som organisatér och
ledare. Han borjade for dvrigt med radiotill-
verkning sa tidigt som 1926. Aven om han
inte tillhér nagon kortvagsklubb, #r han mye-

ket vidl fértrogen med var hobby. Han har .

ocksd visat att han tror pa kortvdgslyssningen
genom att satsa pd den nya IRCO-sdndaren i
Tanger.

Liet har kanske vickt en viss firvaning att
inte en av de mera framstaende aktiva DX-
arna nominerades som kandidat till posten som
forbundsordférande, men kommittén ansig det
vara fordelaktigt att pA denna post ha en
person som stir Gver personlig drelystnad och
enskilda klubbintressen.

Arne Skog

DX-profil:

Elektrikern C. G. Andersson i Vaxholm tor-
de vara en av virldens ssaltastes DX-are. Han
gick il sjoss 1923 och bbrjade tidigt séka
radiokontakt med fiderneslandet, I brénnande
solsken pA Indiska Oceanen horde han t. ex,
viderleksrapporten &Gver mellanvégssiindaren i
Hirby tala om is och sné. »The Happy Sta-
tion» i Hilversum var en favoritstation redan
pd den tiden, och det ir en gammal kiirlek
som fortfarande bestdr. Ar 1936 bestkte han
Radio El Mundo i Buenos Aires, men den sta-
tionen torde ha utvecklats ganska mycket un-
der dessa 20 ar.

Det blev emellertid inte mycket bevint med
lyssnarrapporterna férrin 1944, Sedan dess har
det blivit ett hundratal verifikationer och A&t-
skilliga vimplar och souvenirer av olika slag.

Han har ocksd deltagit i samtliga stérre kort-
vagsjakter sedan 1953.

Andersson for fortfarande en ganska ambu-
lerande tillvaro, men har alltid en radiomot-
tagare till hands, t. ex. en 8 rérs Centrum
781V, en brittisk R1155A, en Philips bilradio
och en hemmabyggd radiomébel med motta-
gare, FM-tillsats, bandspelare, skivspelare och
gravérverk.

Gripet ur luften:

Iran. e engelska programmen fran Teheran
utsinds nu dagligen kl 21.00—21.30 och hors
utmiérkt pa 15.100 kc/s = 19,87 meter. Statio-
nen har dven utsindningar pa tyska kl 20.45
—21.00 varje sbndag, tisdag och torsdag och
pa franska vid samma tid dvriga dagar.

Tabriz har horts pa den nya frekvensen
6.045 ke/s = 49,63 meter fran kl 17.00 till ut-
sandningens slut k1 19.00. (GDX-aren)

Indien. All India Radio utsiinder sina kvills-
program till Europa #ven pi 15,105 ke/s =
19,86 meter, dvs. alldeles intill Teheran. (Fritz
Biitner, Goppingen, Tyskland.)

Klubbprogrammet dter!

Samtliga klubbmedlemmar och andra intres-
serade uppmanas att avlyssna programmet och
inséinda lyssnarrapporter till Teknikens Virlds
Radioklubb, Sveaviigen 53, Stockholm Va. Rap-
porterna vidarebefordras hirifran till stationen
i New York. Aven DX-tips till programmet &r
vilkomna under samma adress.

TVRK:s EGET PROGRAM

utsinds varje méndag kl 21.00 fran
WRUL, New York pa 15.200 och 17.750
ke/s = 19,74 och 16,90 meter.

VECKANS 2, no"KATALOG

BilREPARATORS-

kurser om 4 man.
samt BILELEKTRIS-
KA specialkurser om
5 veckor,

> SKOLOR

Prospekt och upplys- torer,

MOTORFLYGUTEBILDNING.
Alla stadier, Ska Edeby. Fip. SAAB SAFIR,

Cessna 140, | SKOVtle Praktiska Skola

ningar mot tvia por-
ton. Angiv  denna
tidning,

Televerkstadens verkstadsskola

Nyniishamn

kommer att antaga elever i ildern 15—17 ar fir utbildning
till verktygsarbetare, instrumentmakare och maskinrepara-

Nya kurser bérja den 1 oktober 1956. Intridesansékan skall
vara insdnd fore augusti manads utgang,
Prospekt med nirmare upplysningar sindes pA begiiran.

TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

Silvaire, Klemm 35, Link-Trainer, Skolpris 60: —/tim, Drotini t. 4, Ski = :
STOCKHOLMS FLYGSKOLA, Box 1, Ska, Tel. 0756/243 25. I rotin “.{fgf 124?1 kévde. xzﬁﬁgofﬁrsaig‘graﬁéga ]f:s%il;tnverkstadsskoleprcspekt samt® for-

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT SRl e R ey
Ingenjérs- 0. verkm.-ex, fr, folkskola, real- el. studentex, Dag~ o, aftonskola. e g el g Y t gl AR
Maskinteknik med verkstadsteknik, Teleteknik, Laga levnadskostnader. Postadress: R “ PR e suncisn sy TN
Héstterm. barj: 27 aug. o. varterm, 7 Jjan. — Aftonskoleelever kan fa arbete,

Anmél snarast! Aven kvinnliga elever mottagas! — Tel. Képing 113 i5. '
ﬂh_eropa denna tidning! — INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor, ’ TILL s ALU B Mu'l'nn_o spon"s“nvﬂ

TAG KONTAKT med

HERMODS

l Jag dir imtresserad sy ate studera
Edra kurser och ber FEr sinda
mig den studichandbok som jag
nedan markerat med ere keyss,

] Handel och kontor

[] Handelsgymnasiekurser
[ Sprékstudier

[] Teknik " Ingenj8rskurser
L] Realskola [| Gymnasi

_| Fototeknik [ | Musikteori
] Lantbruk (] Tréidgdrd

] Psykologikurser

(] Teckning | | Mdlning

[ Mwat- 0. skiirgdrds-

l wavigation

—

[1 Akademiska kurser

NAMN

Svarsférsténdelse
BOSTAD TR Tillsténd nr 36
POSTADR A 4 il
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rejil, otm hant-

Frankeras g i I

i Hermods

i betalar .
partot .

MOPED- och |

med stil, i mel-
lanbrunt eller
MC‘AKARE svart, stadigt,
veget.  ovanli-

MOTOR-HOUKS har re-
servidelarna och tillbeho-
ren for Er maskin.

verksprodukt

der. Sula av
kdrnlider

ller -
Katalog mot porto. i
MOTOR-AB Ferrpaa kr H Mot
3 O postforskott, eturratl.
.SAVGQNN— .Ill.lelb“?gf F:a Y. KERO, Sattajiiryi.
ot Il - = .

HERMODS

Korrespondensinstitut

SLOTTSG. 8 A

MALMO

VARDEFULL NYH

for Er som har besviir med bak-
ljuset pd Er mc eller moped

— el dverspiinningsskydd som
l eliminerar stréomtopparna vid
hogvarv, avblindning m. m.,
lampan far oanad livsldngd =
l en sak som betalar sig. Begir
den hos Eder cykel- och sporthandlare eller direkt frian
tillverkaren. For lampa 6 v 0,3—2 W griint skydd, for lampa
I 6 v 24-3 W prait skydd. Monteringsforeskrifter medfoljer.
HULTS CYKELAFFAR & VERKSTAD
J Osterlanggatan 84, BORAS. Tel, 138 47,

A

—

Pris kr 3: 60. Fraktfr.

D T



DE ENORMA
KRAFTERNAS METALL

FARTKUNGAR
1 TV-SERIE

Med detta avslutas Teknik Vérlds
samlarserie Vérldens sportbilar. Frén och med
néista nummer kommer TV med en ny, hég:
intressant samlarserie VARLDENS RACERSTJAR-
NOR. Det blir artiklor med bilder och teck-
ningar, som beréttar em virldens berémdaste
tévlingsférare. Varie avsnitt kommer att handla

om négon av racersportens fartkungar. Félj se-
rien frén bérjan och samla p& de olika av-
snitten] Den samlade serien blir ett vérdefullt
uppslagsverk med massor av intressanta data
om racerbanornas hjéltarl

Motor: Tvacylindrig flat motor med toppven-
tiler., Dubbel fallférgasare Solex eller Zenith.
Slagvolym 850 em?, slaglingd 75 mm, cylinder-
diameter 85 mm. Kompressionsférh. 7.2. Max.
effekt 42 hk vid 5.000 varv/min. Max. vrid-
moment 6,5 kpm vyid 3.500 varv/min. Spec.
effekt 49.4 hk/liter.

Kraftoverforing:  Framhjulsdriven, enskivig
torrlamellkoppling. Vanlig fyrvixlad vixel-
lada. Utvaxlingsforhallanden motor/drivhjul:
I 16,47, II 9,20, III 6,15, IV 4,71. Bakaxelutvix-
ling 6,15.

Ram och hjulstill: Plattformsram med tvir-

Pengar frin Italien

(Forts, fr. sid. 15)

Efter Hedemora har jag sett att det finns en
del som varnar mig f8r. att bli fabriks-
fkare i TT.

"Kan det mijligen betyda att dessa experter
&ndrat uppfatining om mina mbjligheter .. .?

Att bli fabriksforare for nigot engelskt stall
(som det pi sina hall har spekulerats om) har
jag sjalv — under nuvarande forhdllanden —
inga planer pid. De engelska fabrikerna &r ju
for tillfdllet inte intresserade av de stora TT-
loppen annat &n de som kors pi hemmaplan.
Det &r ett par-ire tdvlingar om &ret och pa
det kan man ju inte gdrna forsorja sig.

Vad aterstdr? Jo, Italien. Dér finns intresset,
dir finns de snabbaste maskinerna och dar
finns pengarna.

Jag drémmer inte om att bli stallkamrat till
Geoff Duke, som det ocksd pstatts. Gilera har
sikert ett dussin grabbar att vilja pd som #r
biittre Akare &n jag.

gdende forstyvningar. Framhjulen separat upp-
hiéingda i tvaA tvirgiende bladfjiderpaket, det
ena over det andra. Bak stel triangelformig
axelbrygga med lingsgiende stag, avfjiadrad
med  torsionsfjidrar. Kriinghimmare och hy-
drauliska st6tddmpare (Houdaille) fram och
bak.

Bromsarea: 558 cm?, motsvarande ungefir 0,77
cm? per kg tjlnstevikt,

Tjinstevikt: Cirka 730 kg beroende pé ka-
rosseriutfirande.

Prestanda: Briinsleférbrukning ca 0:7 liter per
mil. Toppfart ca 130 km/t.

Men det finns ju andra mérken. Ducati till
exempel. Jag boérjar mer och mer inse att de
smi maskinerna faktiskt #r roligast att kira
och om inte annat si &r det givetvis rétta vii-
gen att birja nerifrAn nir det giller storleks-
klassen.

Om ens den vigen star 8ppen, det vet jag
inte #nnu, men jag hoppas fi svar pi den
fragan innan den hir sisongen #r slut.

Eldprovet blir Monza och VM-tivlingen dir
i birjan av september. Jag har anmilts dit av
Ducati-fabriken och lyckas jag, ja, da kan det
kanske ordna sig.

Om det misslyckas? Ja, di gir jag wval till-
baka till speedwaydkningen igen och fortsitter
att som férut kira TT spi skoj» hdr hemma.
Négon férlust pAd det hir &rets experimente-
rande har jag i varje fall inte gjort, varken
ekonomiskt (vilket tycks oroa en del) eller i
nigot annat avseende. Vad det giller speed-
waydkandet tror jag faktiskt att jag matt gott
av att ta det lugnt en siisong. Man brukar bli
dksugen av sant,

Varg-Olle

Utférande: Tvisitsig roadster.

Matt: Axelavstind 213 cm, sparvidd fram och
bak 122 em. Lingd 367 cm, bredd 147 cm, hdjd
128 em. Vindradie 4,75 m.

Tillverkare: S. A. des Anei Etabli t;
Panhard & Levassor, 19, Avenue d'Ivry, Paris
(13 e).

Generalagent: Siljs f. n. ef i Sverige.
Anm,: Vagnen tillverkas med ett stort urval

olika karosserier, varav en del extremt strém-
linjeformade for tévlingsindamal.
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Fraga
0ss om

motorcyklar

Fraga: 1) Vilka déick rekommenderar ni fir
OT-tiivlingar? Motocrossdiick? 2) Om man vill
deltaga i OT-tivlingar men iiven emellanit
kira pd vanlig landsviigz och asfalt, s& ar wvil
de grova dicken ej limpliga fir det senare
dndamalet. Men dr de direkt olimpliga, slits
de fort mot en hird viighana, och rekommen-
derar ni att man byter dick mellan dessa
kirningar (vilket ju &r ganska besviirligt)?
3) Mellan en 175:a o, en 250:a ér det ofta av=
sevird viktskillnad., Méanga 175 em? viiger 75 kg
och minga 250 em?® 150 kg (alltsi det bubbla).
Detta tycker jag éir ganska miirkligt, eftersom
en 250 em® motor vil inte kan viiga siA mycket
mer fn en 175 em?. Beror skillnaden i vikt pi
att 175 em®maskinerna fr for klent byggda for
verkligt hird kirning (terriingkiérning o. lik-
nande) eller att 250 cm?-maskinerna dr Gver-
dimensionerade vad ramstyrkan betriffar? 4)
Kan man lita pd att de 175 em® motorcyklar
under 75 kg som finns i Sverige verkligen
haller for motocross och annan hiard kérning?
(Jag har list att man pa en del hill klagar
pad 75 kg-grinsen, eftersom motoreyklarna
dirfor gors for klena). 5) En litt me #r ju
att firedraga framfor en tung, men sjilv
tycker jag att en mc pA 75 kg dr for lLitt.
© Vilken vikt anser ni iir Limplig pid en 175:a
om man skall kéra OT med den? 6) I OT-SM
ér ju klassgriinsen 125 cm?®, men ir klassindel-
ningen denna #ven pd de flesta tdvlingar,
eller dr grinsen 175 em3? Riskerar man att
alltsd bli handikappad, om man koéper en 175
em?? 7) Om man vill tivla i stora klassen i
OT, idr dda NV 175 limpligare 4n NV 250 och
HVA Silverpilen limpligare jin HVA Drim-
bagen Sport? 8) Vilka av féljande me #ir utan
storre och dyrbarare #ndringar limpliga fir
OT, och i vilken ordning placerar ni dem med
tanke pd balans-, kiir och viigegenskaper mm.
a) NV 175, NV 250, Monark 250, Maico Sport,
Maico Motocross, NSU 200, NSU 250, DKW
Motoeross, DKW Gelidndesport, HVA Sjlver-
pilen, HVA Drombige Sport b) Triumph
Trophy, Triumph Motocross, BSA Gold Star,
AJS Competition?

[

Q. D.

Svar: 1) Mofocrossdick &ir limpliga fér en-
bart tdvlingskirning. 2) Motocrossdick Hr di-
rekt oldmpliga f6r korning pA permanentad
végbana, speciellt om denna &r vait si att den
blivit hal. Dessutom slits dicken fort vid kor-
ning pa hard vig. Det dr dirfér tillradligt att
byta déck &tminstone vid lingre uppehall i
tavlandet. 3) Den stora viktskillnaden mellan
de tvd nimnda maskintyperna beror pa flera
olika omstéindigheter. Den litta 175 em®-maski-
nen &r konstruerad med ett enda mal for tgo-
nen; att fa ned tjanstevikten under 75 kg. Sa
t. ex. anvinds en myckenhet av littmetall i
konstruktionen, Iitta tvalagrade dick, sma
bensintankar osv. De tyngre 250 em3-maskiner-
na har offast i motsats till 175:orna tankar,
skirmar, filgar mm tillverkade av stalplat.
De har mycket storre bensintankar, kraftigare
déck, tyngre elutrustning med batteri, sadel
och fotsteg for passagerare ete. Allt detta och
den stora viktskillnaden p& motorerna gir att
skillnaderna i tjinstevikt #r fullt forklarliga.
Det &r nog en dverdrift att paAstd att de litta
175:0rna &r underdimensionerade utan firhal-
landet 4r nog snarare det att de tyngsta 250:
orna &r kraftiga och robusta i Sverkant. 4) 1
skrivande stund finns tva latta 175 em®-maski-
ner, Husqvarna och NV. Husgvarna har under
det gdngna aret, i motocross- och OT-tévling-
ar, visat att den vl til de pafrestningar som
den utsdttes fér vid hird korning i terrdng.
NV:n &r ganska ny si allménheten har inte
i nagon storre utstriickning fatt tilifdlle att
prova denna maskin i tivlingar, men det finns
ingen anledning att tro att Nymanbolagen
skulle slippa ut en maskin av detta slag utan
att genom hirda praktiska prov dvertyga sig
om att den &r tillrickligt hallbar. 5) De &#nd-
ringar som TV:s medarbetare skulle vidtaga

pd en latt 175:a for OT-tivlingar skulle vara:
Montera skyddsbdgar for fotsteg och strélkas-
tare, montera skdrmar och félgar av stilplat i
stillet for lattmetall, samt byta dicken. Dessa
andringar skulle sannolikt hdja tjinstevikten
till 85—90 kg. 6) TV har ingen statistik dver
var klassgrinsen gir i OT-tdviingar men det
forefaller som om den vanligaste klassgrin-
sen var 175 em?. 7) Personligen skulle TV:s
medarbetare fiéredra de littare maskinerna.
8) NSU Lux 200 em® férefaller vara for tung i
forhéillande till motoreffekten. DKW Moto-
cross har magnettindning och saknar belys-
ningsuttag, varféor man maste montera en ge-
nerator vilket &r dyrbart. De 6vriga maski-
nerna #dr med smiirre Hndringar lémpliga for
OT-tévlingar. Nagon srankinglistas for de oli-
ka maskinerna vill TV inte gora.-

Fraga: 1) Hur tung dr Puch 175 SVS? 2)
Vad kostar den? 3) Hur fort gir den? 4) Vad
dr det fir skillnad pa SVS och 8V? 5) Finns
det nigon svag punkt pa 175 SVS? -

K

Svar: 1) 119 kg. 2) 2.100: —. 3) Ca 100 km/t.
4) SV dr en standardmodell med 10 hk motor
medan SVS &r en sportmodell med tva for-
gasare och en motoreffekt pa 12,3 hk. 5) Inte
savitt TV vet.

Fraga: Jag dr fgare till en 500 em? sidven-
tilad BSA av 1939 Ars modell, Ibland slar det
ut eldsligor ur avgasriret. Ny avgasventil #r
monterad och siétet dr ej sprucket eller briint.
Efter inslipningen titade ventilen perfekt mot
siitet. Ventilspelet éir riktigt. Vad kan det vara
fir fel.

K. E.

Svar: Orsaken kan vara att forgasaren &r
sliten sd att motorn fir bensin trots att gasen
slagits av. Lufttillférseln dr for liten fér att
bensinéngorna skall kunna forbrinnas i ey-
lindern utan de bldses ut i avgasroret. Nar
motorn sedan tinder antiindes dessa bensin-
angor varvid en eldslga slar ut ur avgasréret.

Friga: Jag har en Husgvarna Novolett mo-
ped, 1952 ars modell, vilken ej #r firsedd
med bakljus. 1) Hur skall man koppla bak-
ljuset pA denna moped? 2) Ar magneten for
svag fir att ge striom it bAde strilkastare och
bakljus? 3) Hur stora glédlampor bér man ha?

L. E. J.

Svar: 1) Strilkastaren &r pd undersidan for-
sedd med tvd kabelanslutningar. Till den ena
dr den strémfordelande kabeln frin motorns
svinghjulsmagnet ansluten. Till den andra an-
slutes kabeln till bakljuset. 2) Svinghjulsmag-
neten avger sa liten effekt att strilkastarljuset
mérkbart forsvagas nér man kopplar till bak-
ljuset. 3) 6 wolt, 3 watt i sivil strAlkastare
som baklampa.

Friga: Jag har inte telefon dir jag bor.
Kan jag i alla fall f4 trddradio nir den kom-

mer hit till Skoghall. C—A. A.
Svar: Det &r inte nédvindigt att vara tele-
fonabonnent for att f3 tridradioanslutning. En
forutséitining &r att ndgon i nirheten har tele-
fon. DA sker anslutningen till dennes telefon-
ledning, Man kan till samma tradradiouttag
ansluta mellan 50 och 100 radioabonnenter.

Friga: Nir min fru talar i telefon kan jag
svagt hira hennes samtal i radion. Jag har
tridradio. Vad gora 4t den saken?

Ej tjuvlyssnare

Svar: Det 4r ett missforhallande som ni sna-
rast bor anmila till nirmaste telestation for
att f4 avhjilpt. Det miste bero pa nAgon till-
fdllighet att s& kan ske, eftersom televerket
alltid &r mycket noga med att samtalshemlig-
heten bevaras.

Fraga:
kal. 17,65,
fir vikten? 3) Vad kostar ammunition eller
fr det samma som till Walter PP? 4) Hur
stor #r anslagsenergin? 5) Priset pd pistolen?
6) Salufores pistolen i Sverige, i si fall var?

: Texas Jim

1) Ar den spanska pistolen Llama
ldmplig fir tivlingshruk? 2) Vad

Svar: 1) Nej. 2) 600 gram. 3) Samma som
till Walter PP. 4) 20,4 kgm vid mynningen.
5) 100: — kronor. ) Hos Widforss, Hamngatan
26, Stockholm.

Friga: 1) Vilken kaliber har en Tommy-
gun? 2) Siljs den 25 kal. automatpistolen
sBeretta Bantam» i Sverige och i si fall, var?
3) Hur stor genomtriingningskraft har en pa-
tron med kaliber 22 long? 4) Vad blir omrik-
nat i mm fiéljande kal. 25, 32, 38 och 457

X-Ray

Svar: 1) 11,43 mm. 2) Efter vad TV erfarit
saluftres inte vapnet i ndgon firma, dock &r
pistolen s& pass vanlig att det sékerligen finns
nigot stréexemplar till salu, om man annon-
serar efter en dylik, eller niir licensfrigan ir
klar, tillskriv B. Johansson, Fagerbjérk, Osmo.
3) Anslagsenergin pa 22 long Rifle #&r omkr.
18—20 kgm. for amerikansk ammunition. 4)
25 = 6,35 mm, 32 = 7,65, .38 = 9,6, 45 =
11,43,

Friga: 1) Hur gammal skall man vara fir
att f4 licens pi pistol (revolver)., 2) Fir sa-
longsgeviir? 3) Vad kostar Walter P. P.? 4)
Vilken pistol éir den billigaste av de i TV nr
15/1952 presenterade? 5) Finns dessa ait kipa
i landet, i s fall var?

L-H, —56

Svar: 1) 21 &r. 2) 18 &r, Aldersbestimomelser-
na dr dock i viss méin ruckbara om skil finns
dérfor. 3) Walter 22 kostar 225 kronor. Colt
38—420 kr, Colt Detective—64,60 dollar i Ame-
rika, prisuppgift hir i Sverige finns inte. 4)
Walter-pistolerna (av fransk tillverkning). 5)
Némnda vapen salufores troligen av alla va-
penhandlare, som har pistoler p4 sitt program.

Fraga: Jag har i TV sett flera annonser om
licensfria mynningsladdare. Undrar om alla
mynningsladdare #r licensfria?

Frigvis

Svar: Samtliga mynningsladdare &r licens-
fria, ddremot #r numera dessa vapen férbjudna
till jakt, vidare &r knallhattarna dértill belag-
da med licenstvang.

Svar till signatur »Vadhillares: Utav ldtt-
forstdeliga skdl kan wvi inte publicera svar
pa er friga, dA densamma i s fall 1att kan
missforstds och ge inspiration till liknande
experiment. Om vi omtalar att den féreslagna
ammunitionen med kulmotstind, utvecklar ca
6 ggr s& stor sprangkraft, som den vapnet &r
avsett for, s behtver man inte vara nfigon
mekanisk beglvning for att férsta, att en dyl.
operation forr eller senare endast kan sluta pa
ett sdtt. Aven om ett vapen rikar hilla vid de
forsta skotten, sd dr detta ingen garanti for att
det haller i fortséttningen. I detta samman-
hang bbr #ven némnag att dessa efterkrigs-
vapen ej dr av samma kvalitet som forkrigs-
d:o var.

Friga: Onskar veta var man kan kipa gam-
la pistoler av den gamla Frontier modellen
eller Colt 0,45 mm. licensfria?

Vapensamlare

Syar: Tyvirr #r redan ovanstiende revoly-
rar ritt sdllsynta p& vara breddgrader, varfir
det #r ytterst sma utsikter att kunna képa ni-
gon som &r igensvetsad (licensfri). Diremot
finns emellanét till salu, browningar, belgiska
0. spanska revolvrar samt gamla stiftantindare.
Négon firma som regelbundet salufér sidana
vapen finns dock inte, utan det &r mest till-
félliga foreteelser i styckegodsaffirer. Forsik
med nigon annons | en limplig tidning.



Format: 138 mm lang;

45-6res hatteri

MERCURY-TRANSISTORRADIO

Tr n — en rev amerikansk uppfinning pé& N
frén andra vérldskrigets slutskede — har nu inlett sitt segertdg p& den civila mark-
naden.

Transistorn — s& liten aft den rymmes p& en fumnagel —
den &r effektivare, har
liten strém att 4 st,
radic 100-tals ti
en kavajficka eller | en
MERCURY fickradio har 5 4 of ef
hér séledes alla de stérre mellanvagsstationerna § Sverige,
land, Belgien, England etc,
MERCURY transi: adio har hdgtalare ~ fillréickligt stark f&r att héras Bver en normal
ning. Ni kan dessut ga av hdgtalaren och koppla till den specialkensirusrade
statoklippen (h8rpropp) sem enkelt fastséttes | ena | o —  stopf di i
fickan, ta en promenad, en motorcykel- eller mopedtur och avnjuta eft radioprogram
péd somma a&ni.
Transistorradion har inbyggd anfenn, det
- sedan spelar det ingen roll om Ni har
©. 5. v, den fungerar lika bra &ndé.
Dérfér kép MERCURY transistorradio,
Priset — en bagatell i f&rhallande till

A2 mbale il )

inte bara ersdtter radiororet,
10 génger s& lang livsldngd, tal slog och stétar samt drar s&
45-Sres stavbatterier rdcker for att driva en MERCURY transistor-

¢ da 1 &rs normal lyssningstid. Den rymmes ledigt i
damhandyéska.

hos en 5 rirs radie. Ni
Danmark, Tyskland, Hol-

enda Ni behéver géra &r att vrida pa radion,
den inomhus, i en bil, pd eft tag, i en fabrik

den moderna ménniskans trogne féljeslagare.
det ingenjBrsvetenskapliga mdsterverk Ni far

— endast 287: — kr. Tillka p& bekviima betalningsvillker.

g mm bred.

—1 '
oy Rk
ack

g4 mm hog: 3

or

Drémradion for bilisten, han-
delsresanden m. fl.

Ni tar den med Er pa hotell-
rummet, den kan {6lja Er vart
Ni gér, i fickan, i portislien.

Transistorradion bekvém! inom
rackhall om Ni vill héra musik
innan Ni gar till séngs. Ni beho-
ver inte stiga upp for atl sténga
av den, Ta den med Er i bad-
rummet, i kokel, i trddgarden.

Transistorradion féljer Er i}
skog och mark. Ni kan lyssna
fill musik nar Ni arbetar i sko-
gen, nar Ni kér frakior, den
folier Er vart Ni gar darfor |
all den rymmes i fickan,

For Er, som &ker moforcykel,
moped, vespa eller cykel, 6pp-
nar sig méjligheler att forkorta
farden med musik. Stoppa Tran-
sistorradion i fickan och satt i
hérproppen i érat, musiken hérs
dé endast av Er.

Pa badsiranden, p4 semes-
tern, vid kaffebordet i trad-
garden, éverallt f6rljuvar mu
siken frén MERCURY Transis
torradio Er fillvaro,



