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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drdja
innan fragorna blir behandlade,

Friza: Miaste man inneha kirtillstind for
att fa kira en traktor pA allmin wvig? I sa
fall, hur kan detta anskaffas?

Bonden Pavo

Svar: En med gummihjul forsedd traktor
far pad allm#in landsvig framfdéras endast av
person som innehar kirkort. Det riicker dock
med korkort fir litt motorcykel, vilket kan
erhillas vid 16 ars flder, eller om sirskilda
skil foreligger tillAter lagen att kérkort for
traktorer meddelas den som fyllt 15 &r. Aven=
sa tillater lagen tillfalligt férande av traktor
utan innehav av kirkort pid vig vid fird till
eller frin arbetsplats eller mellan en girds
dgor eller for liknande #ndamdl. Koérkortet
erhélls frin lansstyrelsen efter prov hos be-
siktningsman, medan kiirkort fiir endast trak-
tor dven kan erhéllas efter prov erlagt infir
annan av linsstyrelsen férordnad person.

Friga: 1) Hur mycket kostar en Humber
Super Snipe 19567 2) Skatt och accis? 3) Mo-
tordata? 4) Vilken toppfart har den? 5) Ar
den utrustad med 6- eller 12-volts-system?

Humber

Svar: 1) Priset &r kr 17.150. 2) Skatt kr 418
och aceis kr 2.030. 3) Bilen #r forsedd med en
6-cyl. toppventilmotor, som ger 130 hk vid
3,800 varv/min. Cylinderdiam. och slaglingd
&r 88,9 resp. 111,13 mm. Kompression 7,3:1,
och cylindervolymen &r 4.138 cm®. 4) Den be-
riknade toppfarten 4r 145 km/t. 5) 12-volis-
system.

Fraga: 1) Hur mycket kan en motor slitas i
cylinderloppen innan den maste borras om?
2) Om vevstakslagren dr glappa riicker det
att siitta an dem genom att fila av dverfallen
eller miste man dven »skava in» dem?

Gammal och sliten

Svar: 1) Normalt anses en motor i behov
av omborrning d& cylinderslitaget 4r 0,2—0,3
mm. Om det ir en gammal motor som man
inte vill kosta pd ndgon storre reparation kan
man med fordel anvénda sig av kolv- och
oljeringar med expandrar, varvid angivna vir-
den betydligt kan overskridas. 2) Om det &r
friga om lager gjutna direkt i vevstakarna

kan man sitta an dem. Men di méiste de ska-
vas in noggrant s att minst 2/3 av lagerytan
blir bérande. Det diametrala spelet bir ge-
nerellt vara: For en stinksmord motor 0,02—
0,03 och for en trycksmord motor 0,03—0,06
mm. Vid rétt inpassning och korrekt Atdrag-
ning av &verfallet skall vevstaken med mon-
terad kolv av sin egen vikt sakta falla nedat
kring den v#l insmorda vevtappen, nir den
hélles snett uppat fran denna. Om vevstakarna
dr forsedda med precisionslagerskilar, #r det
enda mdojliga att byta ut dessa. Att, som man
ofta hor talas om, ligga papper mellan lager-
skalarna och wvevstakarna #r absolut forkast-
ligt, eniir lagerytan di kommer att ligga an
ojamnt och papperet bildar ett isolerande
skikt, som hindrar friktionsvarmen att limna
lagerskalen. Efter en renovering av vevstaks-
och kolvbultslager dr det &ven nodvindigt att
man kontrollerar och eventuellt riktar wvev-
stakarna =& ait dessa inte #r krokiga eller
vridna.

Fraga: Vad beror det pa att de flesta moto-
rer arbetar bitire, nir det regnar eller iir
dimma eller t. 0. m. att de gir biittre natte-
tid? Ar det bara inbillning eller finns det en
naturlig forklaring hirtill?

Nattrafikant

Svar: Det &r fullt riktigt att motorn arbe-
tar léttare i fuktig véderlek. Detta beror pa
att den daggmittade luften innehdller mera
syre som ger en fullstindigare forbrinning.
Avensd blir fyllnadsgraden betydligt bittre.
Man har pA konstlad vig forsokt mata moto-
rer med sddan s»nattlufts och #ven uppnétt
10-procentig brénslebesparing. Dock medfiér
dessa vattentillsatser en pévisbar korrosion i
motorn, och motorn erhiller inte heller sam-
ma syreméngd som nér den arbetar i fuktig
véderlek.

Friga: 1) Vilken modell av Studebaker ir
billigast och vad kostar den? 2) Vilka all-
minna data har den? 3) Hur hég dr topp-
farten? 4) Hur mycket dr skatt och accis?

W 714

Svar: 1) Studebaker Flight Hawk 2-dérr.
kupé. Pris kr 16.600. 2) Motorn i denna bil ir
en 6-cyl. sidventilmotor utvecklande 101 hk.
Cyl.-diam. 76,2 mm, slaglingd 101,6, cyl.-volym
2,780 em?. Vixelladan har 3 hastigheter, men
kan kompletteras med en overvixel mot extra
kostnad. El-systemet #r 12-volts. Luftkondi-
tionering med defroster ingar i priset. 3) Topp-
farten #r beréiknad till 145 km/t. 4) Skatten
ér kr 278 och accisen kr 1.050.

Friga: Har hirt talas om angtryck och flyk-
tighet hos bensin. Vad menas med angtryck
och flyktighet i detta fall?

Undrande

Svar: Driftstérningar kunna uppstd pa grund
av att en del flyktiga kolviten fordngas i
bensinpump och ledningar vid varm viderlek.
Om firdngningen &r ringa bildas smA blasor i
bensinen, vilket har till £6ljd att den till for-
gasaren levererade bensinvolymen inte hblir
tillriicklig varigenom motorns effekt minskas.
Om blasorna blir stérre fylles pumpen med
énga och den firmar inte lingre leverera ben-
sin till forgasaren s att motorn kan hallas
igang. Bensinens flyktighet 4r dess benigen-
het att bilda &nga vid vilken temperatur som
helst. Begreppet flyktighet forstas lattare om
man tar i betraktande att bensinen #r en
blandning av ett stort antal féreningar av kol

och viite, vilka var och en har sin kokpunkt.
Genom att klassificera dessa kolviiten med
hénsyn till kokpunkten under 80° C sldttas,
mellan 80° C och 120° C »mediums, och over
120° C »tungas, far vi tre bensingrupper, vars
relativa proportioner bestiimma de nédvin-
diga egenskaperna fdr bista ekonomi och
verkningsgrad. Bensinens flyktighet framgir
av dess destillationskurva. Kurvkarakteristi-
ken inverkar pa starten, uppvirmningsperi-
oden, effekten och bensinférbrukningen samt
brinsleluftblandningens firdelning och ut-
spadning i vevhuset,

Friga: Betr. Heinkel-Kabine. 1) Motordata?
2) Vixellida och kraftéverforing? 3) Fjid-
ring? 4) Toppfart? 5) Brinsleforbrukning? 6)
Pris?

Trehjuling

Svar: 1) Motorn &r en luftkyld 1-cylindrig
4-taktare med sjilvstart. Cyl.-volim 174 cm?
och effekt 9,2 hk. 2) Vixellidan har 4 hastig-
heter framéat och 1 back. Kraften dverfores till
bakhjulet medelst en kedja som gér i oljebad.
3) Framhjulen &r separatfjidrande och Ilik-
som bakhjulet, som dr upphingt pad en sving-
arm, firsedda med teleskopstéitdidmpare. 4)
Toppfarten uppges vara 86 km/t. 5) Brinsle-
forbrukning ca 0,35 liter/mil. 6) Priset &r kr
3.990: —.

Fraga: Vad kan det bero pa att kylvattnet
i min bil (en Chevrolet 1948) kokar si fort
jag anstringer den lite? Jag har spolat ren
kylaren och motorblock, men det hjilper inte.

Ove

Svar: Rostanhopningar #r den vanligaste or-
saken till att kylsystemet &verhettas. Alltme-
dan rostbildningen fortskrider blir kanalerna
tringre sd att mindre mingder kylvitska kan
passera samfidigt som rostet bildar ett isole-
rande lager pd kylarens insida, vilket hindrar
virmebverfiringen till kylluften. Fir denna
rostbildning fortgd kan kanalerna fullstindigt
tdppas till. Detta kan orsaka allvarlig Gver-
hettning med motorskada somn resultat. Vatten-
cirkulationen kan ménga ginger dven hindras
av svidllda slangar, vilka i si fall méste bytas
ut. En bidragande orsak kan dven vara for 1ag
tindinstillning eller fér mager bensin-luft-
blandning. Man bor #Hven tillse att kylaren
inte &r tilltdppt utifrin av damm, insekter
0. d. Om det inte hjédlper med en renspolning
av kylsystemet #r den enklaste metoden att
man fyller kylsystemet med en sodalbsning
bestdende av 1 kg soda i 10 liter vatten. Den-
na losning far kvarstanna i motorn under ett
par timmars kirning varefter systemet tommes
och renspolas med vatten. Spolningen skall
ske mot den normala stromrikiningen. Ett
annat sitt &r att anvdnda 10-procentig salt-
syra pA motsvarande sétt. Emellertid angripes
ldttmetaller av soda och zinklegeringar (press-
giutna detaljer) av saltsyra. Dirfér skall man
forvissa sig om att kylsystemet inte innehaller
nigra sidana legeringar. 1/2—1 kg oxalsyra
per 10 liter valien &r en ofarligare blandning
som man kan fylla i kylsystemet och 1ita ver-
ka i ungefir en timme med motorn i géng.
Direfter skoljes motorn som tidigare beskri-
vits, varpad systemet fylles med wvatten och
50—100 gram soda. Motorn varmkitres sedan i
ungefdr 15 min. Hirvid neutraliserar sodan
eventuellt kvarblivha rester av oxalsyran.
Sluiligen genomspolas kylsystemet noga helst
med slangarna mellan motor och kylare de-
monterade.
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Utgivare Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Fostadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Viaxel 3400 80. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos foérlaget
genom inbetalning pa ovanstiende postgiro-
konto- eller via vara lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan fven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pa nirmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte,

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Heldr 16:75, halvar 9: —. I Danmark
endast helirsabonnemang danska kronor 28: —.
Inséind betalningen till Rudolf Fardal. Raad-
huspladsen 59, Kgbenhamn V. Postg. 316 46.
Abonnemanget kan bérja nir som helst under
aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstiillts tvA veckor fore flyttning.

ANNONSAVDELNING:
Sveavigen &3, Stockholm Va. Tel.

Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 3176 45)

Ingemar Engelbrektsson

(Aven direkt tel. 3281 74)

TV:is VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin. Tel. 3490 00

34 00 80,

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956



98- AL

1 oktober 1956

sjointresserade
unga min, 17—23 ar,
for anstillning som
artillerimatroser
cldledningsmatroser
“signalmatroser
radarmatroser
hvdrofonmatroser forradsmin
minmatroser sjukvardare
ubdtsmatroser o . telehantverkare

kockar
hovmiistare

T FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA
Ansgknings- POSTFACK 412 — STHLM 1

tiden utgér Séind broschyren FLOTTAN KALLAR

den 1 sept. och ansékningsformular till
NG e T it c R el T R S
Adress
TV 15-56
Anvind

istillet

Wolf
Cub

Ni tjanar in kostnaden pa ett
fatal poleringar. Dessutom
kan Ni med extra tillbe-
hér anvédnda den elektriska
borrmaskinen fér borrning,
slipning, sdgning, svarvning,
frisning, hyvling, putsning,
borstning, gravering och
mycket annat. Rikipris komplett kr. 166:—

‘Wolf Cub Bilpolersats nr 104 bestdr av elektrisk borrmaskin,
vinkelviixel,* gummirondell, lammullshétta, slippapper samt

extra stodhandtag. Allt férpackat i lackerad platlada av
behéindigt format.

* Vinkelviixeln reducerar borrmaskinens hastighet till hidlften. Varvtalet
blir hiirigenom limpligt fér polering.

Férsiljning gemom jirn- och maskinaffirer.
Lindahl & Nermark AB Alktiebolaget Enterprise AB V Liwener

Alingsas Stockholm Goteborg Stockholm
Malmé




BOSCH

WI145T1

ar ratta
stiftet for

bl. a. dessa mopeder:

* ABG modell VAP 4

* APOLLO modell Motorette typ
68 F/1 och 68 F/2

+ CYCLESTAR
+ FLANDRIA
* FOLLIS

e FUCHS modell FM 40 och
FM 40 S, 38 cm?

* HMW typ 50 N

» FRAMOPED modell 50, 1953
* FRAMOPED modell 53, 1956
* JB

* KING modell 50, 1953

* KING modell 53, 1956

* KARNAN modell J 48, 1953
* MARATON med JB-motor
* MONARK med JB-motor

* MUSTANG med Fuchs-motor
¢ SYALAN med JB-motor

* ORNEN med JB-motor

* ORNEN modell 75 och 80

byt till

BOSCH

i tid

Formningen och férpackningen av tvélen har lénge varit

hégt mekaniserad. P& bandet p

ar tvé i sekunden.

Gammalt och nytt. Mot bakgrund ay den nyo auto-
matiska anldggningen skyfflas fett i en angkokare.

AUTOMATION I TVAL

rots att tvdl & en av vira

vanligaste konsumtionsvaror har
framstéllningen av k#rntvél, som
ligger till grund for all tvaltill-
verkning, undergitt mycket sma
foréndringar under Arens lopp.
Den enda forbiittringen av bety-
delse var nir man i bérjan av
seklet bytte ut de direkteldade
tvalgrytorna mot &angkokare och
pd det stadiet stir kirntvalstill-
verkningen fortfarande pa de
flesta hall. Ett undantag 4r emel-
lertid Barnéingens fabriker i Al-
vik vid Stockholm. D#r har man
en anliggning for kontinuerlig
framstillning av  kirntval.

Fortvalningen — d. v. s. den
process diar ravaran, fettet, sbn-
derdelas i glycerin och fettsyror
och de senare med tillférd lut

Av LARS ROSENGREN

bildar tvdl — tog i kokarna ett
dygn men sker i den nya anligg-
ningen nistan dgonblickligen. Fet-
tet och luten infors i en tvallos-
ning som redan cirkulerar i an-
liggningens fisrsta sektion, fettet
loses och fir pa =4 sétt en stor
berdringsyta med omgivningen
och reagerar hastigare &n vid den
gamla metoden dir fettet emulge-
rades i luten. Under de férsta se-
kunderna fértvalas 99,8 procent av
fettet. I en separator skiljs sedan
kirntvalen frin biprodukten un-
derlut som har higre specifik vikt.

For en kontinuerlig process
fordras emellertid ett automatiskt
regleringssystem som proportio-
nerar ravarorna. Detta system
bygger pa de stora' tryckvariatio-
nerma i tvalmassan beroende pa

Foto: Ake Borglund

dess luthalt. Kinsliga manometrar
kombineras med tvA pumpar fér
luttillférseln. Den ena ger fér
mycket lut och den andra for li-
tel. Nir massan innehéller fbr li-
tet lut gir den férra pumpen tills
ett bverskott pd lut uppstar da den
senare kopplas in och luthalten
avtar.

Efter fortvaAlningen gar kirn-
tvillen over till sektioner fir tyvitt-
ning med saltlésning, slipning med
blandad lut- och saltlésning och
sist riktning och #r firdig efter
cia en timme. Med de gamla ko-
karna tog samma procedur over
en vecka. Anlidggningen som #r
hermetiskt sluten har levererats
av AB Separator som borjade
forsknings- och experimentarbe-
tet redan i slutet av 40-talet.

TVA
KAMEROR
I EN

Av STIG SANDELIN

T. v.: Adoxkameran med tre véxel-
kassetter. T, h.: Véxelkassetten mon-
teras med ett enkelt handgrepp.

dox 300 ir en ny, ytterst in-

tressant kamerakonstruktion,
som nu lanserats av dr C.
Schleussner Fotowerke 1 Vist-
tyskland. Hir skymtar féir forsta
géngen lésningen pa problemet att
fotografera bade svartvitt och firg
med samma smébildskamera utan
besviirliga omspolningar och irri-
terande filmforluster.

Det mirkliga med Adox 300 &r
att den &r tvA — eller om man
sd vill flera — kameror i en.
Konstruktorerna har f6ljt samma
tankegingar som ledde till skapan-
det av den svenska Hasselblads-
kameran, men i stdllet for sepa-
rata bakstycken har man wvalt ett
nytt system av wvixelkassetter.

Fotografen kan smidigt wvilja

film efter motiv. Om han t. ex.
har kameran laddad med svart-
vitfilm och vill ta en fiirgbild, lyf-
ter han bara ut vixelkassetten
med den svartvita filmen och lig-
ger in en annan kassetl med firg-
film. Man kan naturligtvis ocksa
skifta mellan olika filmtyper for
t. ex. omvixlande tagningar inom-
hus och utomhus,

Varje kassett har rikneverk
och filmindikator. En finjuste-
rad fattning garanterar att filmen
har exakt lige i forhallande till
den optiska axeln. Filmfénstret
tppnas automatiskt di kassetten
kommit i rédtt lige och slutes d&
kassetten lyfts ur kameran. Film-
framdragningen sker pad vanligt
vis frAn kamerans ovansida och

kassettens ridkneverk syns genom
fonster pA4 kamerahuset.

Adox 300 tillverkas i tvA mo-
deller, bidda med inbyggd expo-
neringsmitare, ljusstark kikar-
sbkare, dubbelexponeringsspirr och
snabbinstillning. Den mer avan-
cerade modellen har Schneider
Xenar 2,8 i synkroniserad Compur
Rapid XV-slutare, medan den bil-
ligare modellen har en Steinheil
Cassar 2,8 1 helsynkroniserad
Synchro Compur MXV-slutare.
Slutarna har tiderna 1—1/500 sek.

Négot svenskt pris har #nnu
inte faststdllts, dA kameran kom-
mer pd den svenska marknaden
first til hésten. I Tyskland kos-
tar Adox 300 c:a 375 resp. 437
kr. inklusive tvA vidxelkassetter.

TEKNIKENS VARLD 15/56
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RIKTMEDEL £
En skiss av den nya anldggningen. | pelaren lédngst t. v. sker f8rtvélningen. RIKIAD
5 gan0e pe 9 ol e KARNTVAL

Den féirdigbildade kérntvélen avskilis i den férsta separatorn, tvéttas i de tvé
féljande pelarna, separeras igen och gér vidare il slipning och riktining.

Den mest utvecklade bandspelare

som nigonsin byggts.

TAN ])BERG modell 3 speed lligh Fidelity

Ménga har vintat pd den fullin-
dade bandspelaren. Den har nu kom-

mit. En bandspelare med 3 hastig-
heter, dir den hogsta tiicker hela det

minskliga 6rats horbarhetsomrade
med Hi- Fi-dtergivning, och som
samtidigt kan ge den langsta spel-
tid, som stir att fi, 8 tim. 32 min.
pr 7”7 bandhjul, pd den ultraliga
hastigheten.

NU I MARKNADEN:

Frekvensomfing: 30—16.000 p/s + 2-dB.
Dynamik: 60 dB.
Svajningsfaktor: 0,1 % .
Distortion: vid fu'll utstyrning 4 %.

 Tiaeh : » 2 %.
Uteffekt: 3,5 wait.

Rekvirera broschyrer fran oss och vi anger niirmaste aterforsiljare.

AB MASKIN & ELEKTRO
Box 113 OREBRO Tel. vx 247 80

TEKNIKENS VARLD 15/56 =~
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Stimulerar harbotten,
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Tofflor for helikopter

Amerikanska helikoptern Kaman HOK-1 har forsetts med nykonstrue-

rade »tofflor» p& hjulen. Tofflorna underlittar start och landning i snd,
gyttja och sand.

Ny helikopter

Cessna presenterar denna korsning av helikopter och sportflygplan.
Cen #r fyrsitsig och huven medger fri sikt &t alla hall. Stora dérrar

gor den bekviim fér bade passagerare och lastning. Typens beteckning
Br CH-1A. Motorn &r pé 260 kg.

Sverige fére England

Brittiska kadettskolan i Cranwell har nu tilldelats Vampire Trai-
ner for utbildning. Hir ligger svenska flygvapnet fére, eftersom bade

flygkadettskolan i Uppsala och krigsflygskolan i Ljungbyhed redan
linge haft reap!an._

Tvimotorigt marinflyg

En formation av tre amerikanska F-1U-3 Cutlass. Typen &r tva-
motorig och flygplanen baseras pd hangarfartyg.

|




TEKNIKE

P& begagnade bilar tilldmpas inga fasta priser och
skojare tignar grova pengar i den allménna férvir-
ringen i branschen medan allménheten och de an-
svarsmedvetna bilhandlarna far sitta emellan. Verk-
stillande direktéren i Sveriges Automobilhandlare-
forbund och Bilverkstddernas riksférbund Bengt
Rosenqvist ger hdr en sakkunnigs syn pé& saken.

BILBRANSCHENS SORGEBARN

et kan synas egendomligt att en modern tids f6-
Dre{'eelse inom distributionen som bilhandeln under
normala, marknadsférhallanden till inte winga del
priiglas av en relativt primitiv byteshandel. Dellikvider
i form av begagnade produkter spelar hir en sanno-
likt storre roll &n pa négot annat jimférligt omrade.

Fér varje ansvarsmedveten och ambitiost tédnkande
foretagare inom bilhandeln #r det en viktig angeldgen-
het att den kridvande och riskabla del av distributions-
uppgiften som de begagnade bilarna utgor léses pa
ett sitt som bidrar att ge den reguljdra branschen for-
troende hos allminheten. Det #r angeliget att den
aktuella byteshandeln icke ordttvist gynnar eller miss-
gynnar en viss typ av konsument. Sadana missfor-
hallanden tycks ha varit ett faktum i exempelvis USA,
dér 6verviirderingar av de begagnade bilarna dock
fir anses av mindre betydelse, eftersom alla i prak-
tiken redan #r biligare och har god kinnedom om
marknadsférhallandena. Givetvis skall den bildgare
som vill anviinda sin begagnade vagn som dellikvid
varken vinna eller forlora pa detta.

Tyvirr har forutséttningarna séirskilt under perioder
med knappare forsorining varit sadana att ett tidvis
omfattande lurendrejeri pa sidan av den reguljéra
bilbranschen kunnat florera. Uppenbart dr emellertid
att en hardare konkurrens och okad upplysning for-
battrat situationen i vart land. Till de viktigaste mo-
menten i ifragarande upplysning hor utan tvivel en
»6ppen» och strikt prispolitik fran den reguljéra
branschens sida jamte klarliggande av den sunt ar-
betande fdéretagsamhetens behov av omkostnadstiick-
ning fér denna del av distributionsuppgiften.

]\L:d hénsyn till att manga omsténdigheter har be-
tydelse vid vérderingen blir det i princip alltid sa
att begagnade bilar efter en tid fran sstart pa samma
linjes objektivt sett ej &r lika mycket virda. Hirtill
kommer att divergenserna vid vérdering forstoras
genom de berdrda parternas ofta starkt personliga
syn pa objekten. Aven under vissa andra forutsitt-
ningar #r det orealistiskt att alls tala om objektiv
virdering -~ nir exempelvis det allmiinna genom
speciella beskattningssystem paverkar marknadsvir-
det pa bilarna. Detta kan sdigas vara fallet med var
nuvarande investeringsavgift for personbilar., Den
i forhallande till sbilalderns- fallande skalan for
den s. k. bilaceisen har nimligen artificiellt hsjt vir-
det pa &ldre produkter, i vissa fall t. o. m. Gkat livs-
lingden for begagnade personbilar utdver det for
trafiksikerheten och ekonomin Onskvirda. Hdrmed #r
ocksa sagt att marknaden snabbt och ganska genom-
gripande skulle paverkas, om denna avgift helt slo-
pades eller omkonstruerades till exempelvis jimn be-
lastning pa alla bilar oberoende av aldern.

Ett {érsvarande moment for virderingen #r att det
ej s#llan kan vara svért att utan genomgripande och
dvrbara mekaniska ingrepp fastsla en begagnad vagns
verkliga kondition. I detta sammanhang kommer ock-
si fragan om ansvaret for bilarnas skick och an-
vindbarhet in i bilden Hir stoter man pa en kalkyl-
och statistikfraga som kan losas for sidljarens del.
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Uppenbart #r dock att en garanti medfor kostnader
och att den som vill ha en dylik forsikring ocksa
maste betala dirfor. Ddrmed &r ocksa sagt att den
spekulant pa en begagnad bil sem vill kopa sa billigt
som mojligt far gora detta utan den forsdkring en
garanti kan innebé#ra. Siljarens juridiska och moraliska
ansvar nir det giller allvarliga fel d&r dérvid en annan
sida av saken.

Under tidernas lopp har man naturligtvis inom bil-
handeln gjort forsok att ocksd kollektivt ldmna bidrag
till losningen av dessa problem., Bland exempel ut-
ifran som under férkrigstiden i négon utstrdckning
tidvis foranlett kopieringsforsék hér kan ndmnas viir-
deringsmallar med utgangspunkt fran alder och antal
kormil, frin motsvarande utgangspunkter konstruera-
de »sriktprislistors, »viirderingscentraler: dit bildgarna
hénvisats etec. I nagot fall har man dessutom utom-
lands gitt sd radikalt fram att man forsokt att helt
skilja begagnade bilar fran férsidljningen av nya.

I vart land har det efter krisen varit svart att fa
grundval fér foérsék i vare sig den ena eller andra
riktningen med hénsyn till de #nda fram till bhorjan
av 50~talet snabbt vixlande restriktionerna, Inom
Sveriges Automobilhandlareférbund har man dock
kontinuerligt foljt dessa fragor och bl. a. redovisat
prisutvecklingen pa marknaden genom internt sam-
manstillda prisuppgifter fran medlemsforetag, ett
system som dock ej lett till malet. For att paverka
marknaden krdvs emellertid helt andra atgidrder, och
det #r majligt att tiden nu #r inne f6r sddana., Hirvid
maste p. g a. branschens konkurrensanda och hinsyn
till kartellagstiftningen uteslutas bindande Gverens-
kommelser om prissittningen. En vig som skulle kun-
na foljas i likhet med exempelvis i USA, Schweiz,
Danmark m. fl. linder skulle vara en effektiv pris-
statistik for bilar, utgiven med lamplig frekvens. For
att ge dylik »marknadsanalyss objektivitet skulle ar-
betet i princip kunna férliggas utanfér bilbranschen,
exempelvis i likhet med Sveriges Bilreparationsnidmnd
férankras i handelskammarorganisationen. Hérigenom
skulle man kontinuerligt fa fram objektiva viirden pa
begagnade bilar sd langt detta &r méjligt och verka
for en sund avvagning av prisforhallandet mellan nya
och begagnade fordon liksom fér utrangering av i
trafiken icke lingre onskviirda dldre bilar.

En dylik verksamhet behover inte medféra nagon
strukturforindring for bilhandelns del. Utskottsfore-
teelserna ihom branschen skulle emellertid likvideras,
bilhandeln skulle fi stérre mojlighet att utan irritation
fa omkostnadstickning pa sektorn begagnade bilar och
for konsumenten skulle marknaden bli stabil och

kultiverad.
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