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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmant intresse, Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insdandarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
innan fragorna blir hehandlade.

Fraga: 1) Hur stor dr cylindervolym, kolv-
hastighet och vid vilket varvtal uttages max,
effekien och hur stor d&r denna pa a) Merce-
des Benz 170 S. b) PV 444, ¢) VW, 2) a) Vilket
var det sista tillverkningsiret fir Mercedes
Benz 170 S? h) Hur stor ir skatten pa denna
vagn? 3) a) Ar 180:s motor nirmast en ut-
veckling av motorn hos 170 S? b) Kommer
denna vagn snart med toppventilmotor?

Kanske bilképare

Svar: 1) Cylindervolym: a) 1.767 cm?® b)
1.420 em?® ¢) 1.192 ecm?. Effekt: a) 45 hk wvid
3.600 varv/min. b) 51 hk wvid 4.500 wvarv/min.
c) 31 hk vid 3.400 varv/min. Medelkolvhastig-
het: a) 3,33 m/sek vid 1.000 varv/min och 12
m/sek vid 3.600 varv/min. b) 2,66 m/sek vid
1.000 varv/min och 11,95 m/sek vid 4.500 varv/
min. e) 2,13 m/sek vid 1.000 varv/min och 7.25
m/sek wvid 3.400 varv/min. 2) a) 1954 b) 240
kr/ar. 3) a) Ja. b) En version med 84 hk topp-
ventilmotor och beteckningen 190 har borjat
tillverkas.

Fraga: Slits synkroniseringen i en viixelldda
fortare ut eller tar mer skada vid sdubbel-
tramp» dn vid vanlig vixling, diven om dub-
beltrampningen utfores perfekt?

Fiat 1100

Svar: Om dubbeltrampningen utféres abso-
lut perfekt kommer synkroniseringarna, nir
dessa ligger an mot varandra, att ha samma
hastighet. Dirfor skulle synkroniseringen
praktiskt taget aldrig slitas. Men wvi rekom-
mendera inte ett sddant forfarande. Om syn-
kroniseringen #r riktig och man dubbeltram-
par sa gar ju vixlingen fint #ven om man
anvinder alldeles fel varvtal, som kanske sliter
synkroniseringen mycket mer #n vid wvanlig
viixling. Aven en gammal van bilférare kan
pA sé sitt sspira urs och till slut anvinda
alldeles fel motorvary.

Friga: 1) Jag har en Opel Kapitin —52 med
originalférgasare och undrar nu om Roches-
terfilrgasare vore limpligare betriiffande ben-
sindtging och acceleration. 2) Om man hijer
kompressionen genom att slipa ned topplocket
ca 2 mm, erhilles di higre effekt?

W 32896

Svar: 1) Rochesterforgasaren &r nog i och
for sig en bra forgasare, men i detta fall &r
det nog lika bra att kosta pd en reparation
och ekonomitrimning av den gamla firgasaren,
dd ju dessa motorer kan riknas till dem som
#r relativt bensinsndla. Vad accelerationen be-
triffar tror vi inte man vinner nagot med ett
fiéirgasarbyte. 2) Vi skulle vilja rekommendera
en nedhyvling av topplocket higt 1 mm, wvil-
ket med nuvarande hégoktaniga branslen inte
torde méta nédgra hinder. Detla ger en viss ef-
fektikning. Om man hyvlar av s mycket som
2 mm méaste man vidtaga ytterligare atgirder,
t. ex. forstirkning av vev- och ramlager, ven-
tilfjidrar mm vilket blir ganska dyrbart.

Friga: Ar det nigra risker forknippade med
bensintankens placering framtill i Volks-
wagen?

X 1494

Svar: Vid en eventuell kollision har bensin-
tanken en utsatt placering i Volkswagen. Man
fir dock se det mot den bakgrunden, att mo-
torn dr placerad bak, vilket betydligt minskar
riskerna fir brand och explosion.

Fraga: 1) Har TV testat Simea 9 Aronde
och i si fall i vilket nummer? 2) Varfir kax
alla franska bilar gult ljus? Medfir detta
nagra nackdelar? 3) Ar franska bilar av bra
kvalitet?

Simeabiten

Svar: 1) Ja, test fanns inférd i nr 22/55. 2)
Det gula ljuset anses wvara skonsammare ur
blindningssynpunkt — enligt en engelsk un-
dersikning blindar gult 1jus ca 20 procent
mindre #&n vitt ljus av samma ljusstyrka. Det
ir dessutom en fordel att ha gult 1jus i dimma
och det #r vil antagligen en kombination av
dessa fordelar som fiiranlett det franska péa-
budet om gult ljus. Att det krévs storre watt-
effelkkt att framstilla filtrerat gult ljus &n vitt
ljus av motsvarande ljusstyrka &r ju fullt
klart, men detta kan knappast framhallas som
nagon nackdel. En del forare siger att de vid
vinterktrning pd hala vigar haft nackdel av
det gula ljuset sitillvida att det under wissa
omsténdigheter fir vigbanan att se ssandads
ut. 3) TV kan inte yitra sig om kvalitetsfrigor.

Fraga: 1) Hur minga km/t mindre skall en
bils hastighetsmitare visa vid exempelvis 50,
80 och 100 km/t om de ursprungliga diicken
i dimensionen 5,60x15 byts ut mot 590152
2) Vinner man nagot i stadighet och accelera-
tion om man iter monterar 5,60315?

Intresserad

Svar: 1) Denna friga #r omdijlig att svara
P4 utan att gbra direkta praktiska prov. 2)
Ja, det gor man. Bilen ér ju frdn bérjan kon-
struerad for denna dimension, konstruktoren
har noga vigt alla for och nackdelar betrif-
fande ofjidrad vikt, vigegenskaper, slitstyrka,
fiadringskaraktiristisk, ringtryeck mm mot
varandra och di kommit fram till det medel-
viarde som standarddimensionen representerar.
Alla avvikelser frin standdardimensionen med-
fir alltsd motsvarande rubbningar i hjulstal-
lets svangningsbalans med darmed féljande
forsimring av vigegenskaper, fjddring och
styrkaraktar.

Fraga: 1) Vilken bil har viirldsrekordet i
klass B 5 — 8 liter slagvolym pi en mile? 2)
Tekniska data pd denna bil. Rekord

Svar: 1) Virldsrekordet pi en mile med fly-

‘gande start innehas av Rudolf Caracciola. Det

sattes med Mercedes Benz 1938 och lyder pa
432,4 km/t. Viarldsrekordet dver 1 mile med
stdende start saties 1937 av Berndt Rosemeyer
pé& Auto-Union och lyder pa 223,3 km/t. Bada
rekorden sattes p&4 motorvigen mellan Frank-
furt och Darmstadt i Tyskland. 2) Tekniska
data pA dessa bilar: Mercedesvagnen hade en
tolveylindrig V-motor med en slagvolym av
5,66 liter. Motorn wvar kompressormatad och
torde ha utvecklat dver 600 hk. Den var in-
monterad 1 ett specialbyggt chassi som for-
setts med ett for &ndamaéalet specialbyggt
stromlinjekarosseri, Auto-Unionvagnen hade
en sextoncylindrig kompressormatad V-motor
pd dver 6 liter. Motorn satt bakom foraren
och utvecklade #dven den siikerligen over 600
hik.

Signaturen 76 206 skriver och frigar om det
ar mojligt att en bils diack slits sd ojamt som
i foljande exempel: Vinster fram 14 procent,
higer fram 19 procent. Vinster bak 29 pro-
cent, héger bak 38 procent. Det #r mycket
vidl mdojligt att dicken slits olika pa higer
och vinster sida, i1 detta fall ir higersidan
mest sliten och dérav kan man dra den slut-
satsen att bilen utsatts fér hardkérning i
vanstertrafik. Vid vinstertrafik #r ju alla
vinsterkurvor skarpare #in higerkurvorna, man
kir ju en vinsterkurva pi den sida av vigen
som har minsta krokningsradien. P4 grund av
centrifugalkraften far alla bilar en wviss ten-
dens till krangning i kurvor och di utsitts
de hjul som ligger langst frin kurvans cen-
trum for den storsta belastningen. I det aktu-
ella fallet &r dessutom bakhjulen betydligt
mer slitna &n framhjulen, vilket tyder pé att
vagnen utsatts fér starka accelerationer och
motorbromsningar.

Friga: 1) Finns det niigon motor om ca 30
hk som skulle passa att bygga in i en 1939
drs DKW for att forbittra backtagningsfor-
méagan? 2) Kan i sa fall viixellida och driv-
axlar tiéinkas hélla? Mekaniker

Svar: 1) Det finns ingen motor som passar
utan att omfattande ombyggnader och om-
konstruktioner firetas. Detta skulle sikerligen
bli en omfattande och dyrbar affér, i synner-
het som béAde viixelldda och koppling troligen
maéste bytas samtidigt, det &r ju inte alls si-
kert att den befintliga vixellidans utvixlings-
forhéllanden skulle passa en ev. annan motor.
2) Drivaxlarna héller sikert, vad som déiremot
blir allvarligt overbelastat &r knutarna.

Fraga: 1) Tal Mercedes Benz 180 en strick-
korning med 110 km/t? 2) Vad ir accelera-
tionen 0—80 km/i? 3) Kinner TV till nigon
firma som tillverkar &verviixel till denna
vagn? 180-viin

Svar: 1) Den bor giora det. 2) 0—80 km/t tar
med denna vagn ca 20,5 sek. genom viixlar. 3)
Nej, vagnen &r frin bérjan fyrvixlad ' med
mycket vdl avstimda viixelligen.

Friga: Jag har en 6-cyl. toppventilmotor pa
vilken ventilerna blir brinda ging pa gang
och far ersiitias med nya. Kan det bero pa
att jag anviinder slipvagn till bilen?

A. Johansson

Svar: Overhettning orsakad av odwverbelast-
ning kan vara orsaken. Andra eller bidragande
orsaker kan vara: felaktiga ventiltider, for sméa
ventilspel, kérvhet i ventilmekanismen.
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Ulgivare Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavagen 53, Stockholm. ¢

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Vixel 34 0080. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos forlaget
genom inbetalning pa ovanstiende postgiro-
konto- eller via vara lokala ombud. (Se under

Ahlgn & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numreation kan &ven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pA ndrmaste postkontor dock
endast wvid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Heldr 16:75, halvir 9: —. I Danmark
endast helarsabonnemang danska kronor 28: —.
Insiind. betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kdbenhamn V. Postg. 316 46.
Abonnemanget kan birja nir som helst under
Aret.

Meddela adresséndringar dir prenumerationen
verkstillts v veckor fore flyttning.

ANNONSAVDELNING:
Sveaviagen 53, Stockholm Va.

Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 31 76 45)

Ingemar Engelbrektsson

(Aven direkt tel. 3281 74)

TV:s VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER
Lars Sandin. Tel.

Tel. 3400 80.

34 00 80 eller 30 89 58

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956



2-véxlad inkérningsfri g °
Kickstart, mc-koppling of &
Bottenldnkfjédring och §

Generalagent:

4 MOTOR

Regeringsgatan 89, Stockholm  Sédra Vigen 8, Géteborg

Tro inte att lyckade bilder beror pi bara "tur”.

Har Ni en Vito B ligger alla mojligheter inom

1 rickhdll. Den stora, ljusa sikaren ger viil-

komponerade bilder, Frammatning av film och

- slutarspinning sker samtidigt — en Lt tryck

vuv@ ning med higer tamme g klart fiir ndsta

tagning. Optiken — @ viirldsberdmda COLOR-

24X36 mm. SKOPAR. Ett fyrlinsigt objektiv i snickgings-

fartning som ger skiirpa dnda ut i bildens hirn

Color-Skopar 1:3,5/50 mm. —"ndr Ni tar med Firg, perfekt drergivning
Kr. 198:— av alla firger.

Color-Skopar l:2,8f$0£rnm.
Slutare: Prontor-SVS 1—1/300
sek. sjilvutlésare och hel-

synkronisering.
Color-Skopar 1:3,5/50 mm.

: Kr 169:—
Slutare: Pronto  1/25—1/200
sek. sjilvutlisare och blixt-
kontakt. «

Vil @ for optikens skull

GENERALAGENT: AB FRITZ WEIST & CO, STOCKHOLM




Lambrettan, som
genom kardan-
drift, torsions-
fijddring och
tredubbel
ljudddmp-
ning star
i sdrklass
bland scoo-
ters, finns
/ nu for om-
y / gaende leve-
rans.

P. S. Arets modell har
bland annat par-
keringsljus.

1790: — it
Goteborg exkl.
trimningskostnad.

GENERALAGENT FOR| SVERIGE:

AB BIL & TRUCK - GOTEBORG

Lég ram, ldtt att komma pd. Av evala
heldragna stélrdr.

Vridhondlag (6r vixling och frikoppling

SVALETTE tillverkas med
3 olika motorer:
— HMW, kedjedriven, 2-viix-

samt "pys",
lad, med kickstart 1T W strdlkostare. Vig- och hastighets-
— HVA, kilrepsdriven, 2- malars.
vixlad Godkiént styrlds. Elekirisk signal.
— EXPRESS, kedjedriven, 2- Fiddrande fr fiel av bottenldnkiyp
viixlad Godként bakijvs,
SVALETTE finns hos dter- Bakhjulsfiddring,

Skumgummisadel med swingfjidring.
F!r:mmud bensintank, Rymd 5,5 I. Resery
05 L

fiirsiiljare landet runt!

80 mm. breda skrmar med stora sidg-
skydd, 242" hjul.

Fullbromsnav med exira ster bramayte,

CYKELFABRIK - FALUN
l

NYTT

Av Mach 2

Atomdriven bombjitte

Atomdrivna bombflygplan anses av vissa amerikanska experter vara
verklighet om tre ar. DLen amerikanske atomexperten Lee A, Ohlinger
har presenterat »Projekt Opossums (bilden): ett enormt bombflygplan,
som under anflygningen mot milet bidr med sig sex jaktflygplan. Om
bombplanet blir angripet av fientlig jakt 16sgtr det sin eskortjakt oct
stiger slilvt till mycket hig hdjd, dir det fortsitter med dverljuds-
hastighet. Man kan uigd ifrin att bombplanet medfér en vitebomb

Amerikanskt trumfess

B-52, amerikanernas trumfess i Strategic Air Command hade besviir-
ligt fore i portgéngen: ett stort antal nylevererade flygplan fick flyg-
forbud pad grund av fel i det elektriska systemet. Man riknar dock
med att flygplanen snart #r flygklara igen. Hir ses senaste versionen,
B-54 C, som #ir forsedd med extra stora filltankar, varigenom aktions-
radien forkingts.

Robot i katapult

Regulus, en av amerikanska flottans styrbara robotar, har forsetis

med en litt katapulivagn. Regulus, som hittills startats med hjilp av

raketer, dr den forsta robot som startas med katapult. Efter starten

lésgires vagnen automatiskt och faller i vattnet,
T r— —




Med IFA P 70 har en virldsnyhet kom-
mit till Sverige — den forsta seriebyggda
plastvagnen i priséverkomlig bruksvagns-
klass.

B Brinslesnil, driftsiker 22 hk 2-takes-
motot

M Idealisk marschfart ca 80 km/tim

M Litestyrd, framhjulsdriven, utmirkea
vigegenskaper

B Bista tinkbara sikt runt om
M Bekviim, elegant. rymlig

B Endast 4,950:— med virme fritt Trelle-
borg. exklusive leveranskostnad.

Aterfirsiliare dver hela landet,

IFA

Generalagent;

SVENSKA BIL &
TRAKTOR-

IMPORTEN AB

Tel, 540430 '
540470

Stockbolm
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WARTBURG — kontinental skiubet
ger mer for mindre

En annan av drets IFA-nyheter i linjesktna
Wartburg till smibilspris men med minga

Svensk test gav plasten stora A i botyg

Materialet i nya IFA P 70:s plasckaross ir
bide segt, hillfast och bestindigt mot stora
temperaturviixlingar., Det hir belastnings-
provet gjordes, nir vagnen i februari
hirdrestades under en ménadsling fird
Stockholm—Jokkmokk—Stockholm i —25
till —54 grader och patkerades omviixlande
ute och inne. Bilens vinterviigegenskaper
var de bista och den startade snabbt dven
efter att ha sttt ute hela nacten i 33 minus-
grader. Vid en halkkrock blev det en
buckla i plastkarossen men materialets
elasticitet gjorde att flygeln omedelbart
dtertog sin ursprungliga form.

storre vagnars egenskaper. Den ir rymligt
bekvim med 4 dérrar. Den 3-cylindriga
2-takesmotorn pd 38 hkr ger en toppfart
pd ca 120 kmftm. 7.100:~ med virme
frite Trelleborg exkl. leveranskostnad,




PUCH 250SGS med den be-

romda dubbelkolvmotorn

MC-nytt

Srin

Specifikation:

Motor: Berémda dubbelkolv pa
250 ec ger 165 hkr vid
5800 v/min, Lattmetall-
topp, rull- och kullager.
Viixelldda: 4-xixlad.

Testforaren i TV tyckte att det
kiindes som att kira en 500:a
vid provkérningen av PUCH
250 SGS. Det gor det ocksd —
snabbheten och det jimna dra-

: kalkonstruktion, ’ st
Rom r;fsﬁ?d_s:chofﬁgz‘;;:;:‘ get ger PUCIL .2.:[} 5G5S egen-
ningar. skaper, som Ni tror pa forst.
Fijédring: Fram: teleskop med pro-  da Ni provkort!
gressiv. dampning.
Bak: svdngarmsfjadring.
Hjul: I6", sinsemellan utbyt-
bara, férsedda med full-
bromsnav.
Riktpris: 2575: — exklusive frakt Lundavigen 56, Malms
och trim, Aterforsiljare bver helo landet.

Som gjord
for oss...

sdker snabb :

Nyheter och finesser:

fonsterreglar, storre hjul
(4,40 8), lingre hjulbas,
vikt 360 kg.

Sachs-motor 200 cc luft-
kyld 2-taktsmotor, lag
bensinforbrukning, c:a 3
mil litern. 4-viaxlad.

Karossen elegant konst-
hartslackerad med sol-
tak, kromlist fram, stor-
re bakruta, stillbart
framsidte -+ tva barnsit-
sar, baddbar, forbittrade
dorrkonstruktioner och
G

Generalagent fér Sverige:
SICA IMPORT
Sixten Carlson,

Smedsgrind 12, Uppsala.
Tel. 457 77.

LYSSNA
MED

0SS

ARNE SKOOG

TV:s RADIOKLUEB

Ar detta skrives har de fiorsta klubbprogrammen just spelats in
Noch skickats ivig med flyg till WRUL, 1 East 57th Street, New
York 22, N.Y., USA, och nir detta lidses vet man besked om hur de
fiirsta utsindningarna utfallit. Tidningen kan n#mligen inte miita sig
med radion i friga om snabbhet, fiven om programmen utséinds frin
en station p#d andra sidan Atlanten. Dérfér har nu Radioklubben
ocksA fatt avsevért biittre mdjligheter att forse sina medlemmar med
aktuella tips och nyheter.

Det dr dérfér all anledning att hoppas pa att horbarheten skall bli
god och att samarbetet fungerar {tillfredsstillande. Man kan forutse
en viss nedgéng i frga om horbarheten omkring midsommar, liksom
dven omkring midvinter, men efter nagra veckor brukar de atmo-
sfiiriska forhallandena bli bittre igen, och stationen har faktiskt horts
mycket bra under varménaderna. Den har sadlunda fatt omkring 200
lyssnarbrev per vecka frén Sverige.

Vad samarbetet betriffar sd finns det absolut ingen anledning till
farhiigor sdvitt det ankommer pi stationens ledning. Grundaren och
dgaren, Walter S. Lemmon, fr gammal radioman. Han var med redan
under forsta virldskriget som signalofficer, och som medlem 1 president
Wilsons stab vid fredsforhandlingarna fick han sin stora idé om att
frimja det internationella samforstindet med kortvagsutsiindningar.
Aven Johan Fillinger har gjort sig kidnd och uppskattad som chef for
de skandinaviska utséndningarna frin WRUL.

En privat rundradiostation pd kortvag #r sikerligen inget lysande
féretag ur ekonomisk synpunkt. Men stationen har Ainjutit stid for
sin verksamhet frin olika hall i USA. Aven vi kan ge stationen véart
stod genom vara lyssnarbrev och rapporter. Brevstatistiken har ném-
ligen stor betydelse i detta sammanhang, och nir stationen visar oss
sa stor vilvilja, bér vi Atminstone kunna kosta pd den en och annan
lyssnarrapport.

Arme Skoog

=

<

B
{

DX-profil:

Herr Sven Erik Larsson
vann tredje pris |
SM i kortvagslyssning.

sDet hér dr en verkligt fin saks, sade Sven-Erik Larsson fran Trelle-
borg om den av Radio Peking skinkta brokaden fran Hangchow,
vilken han fick som tredje pris i arets SM i kortvagslyssning. Som
tulltjinsteman har han ocksd en god erfarenhet nir det giller att
virdera sAdana saker, och han var mycket beliten med sitt pris.

Sven-Erik borjade DX:a si sent som I mars 1955, men har redan
hunnit med tre tdvlingar och verifikationer frdn 69 olika linder. Han
anvinder bide en brittisk R 1155 A, med vilken han sdker upp statio-
nerna, och en Telefunken Opus, som #r bittre fiir avlyssningen av
stationerna, " eftersom den ger bittre ljud. Utrustningen kompletteras
med en 50 meter lang utomhusantenn och en inomhusantenn.

TVRK:s lokalklubbar

DX-Club Broadcatching, Jonkoping, #&r var lokalklubb nr 50. Den
bestar av ett tiotal grabbar, men vill girna ha flera medlemmar. In-
tresserade uppmanas att kontakta ordf. Pelle Nordin, Bickalyckevigen
22, tfn 138 56, Jonkoping.

Gripet ur luften: :

Turkiet. Radio Ankara har overgitt till sommarschema och utsédnder
bl. a. program pé& engelska kl. 22.00—22.45 pA 9.465 och 15.160 ke/s =
31,71 och 19,79 meter.

Kanariebarna. Radio Atlantico, Las Palmas, har horts #ven p& 6.280
ke/s = 42,89 meter under en utsindning som slutade kl. 22.45.

Chile. CE 1515 i Santiago pa 15.150 kc/s = 19,80 meter har engelska
spraklektioner pa tisdagar kl. 23.45—24.00. (F. W. Bampton, Romford,
Essex, England.)

TEKNIKENS VARLD 13/56



Det 4r det som gor
skillnaden s rasande stor...

5

Tack vare Shell med A.C. L
kan Ni utnyttja all effekt Ni betalat for

Visst ska Ni ha hdgoktan, men
det ricker inte — det behdvs
nigot mer ocksi! Detta »nigot
mer» ir en tindningskontrolltill-
sats och heter A.C.L och det ir
A.C.L som gor skillnaden s§ ra-
sande stor! A.CI. gor nimligen
det som inget oktantal i virlden
kan gora: Sitter stopp for de viir-
sta effekttjuvarna, glédtindning

och tindstiftskrdngel. A 11 Shell-
bensin — bide Premium och Re-
gular — innehiller A.C.I. och
dirfor fir Ni alltid full effekt pd
Shell vare sig Er bil kriver Pre-
mium eller Regular-bensin. Kor
in pi Shellstationen si fir Ni veta
vilkendera Er motor ska ha!

GLUDTANDNING

Gl&dtandning uppstar s& har:
Beldiggningar i t&rbrannings-
rummet blir glédande och
linder fbre tandstiftel. Nar
Ni k&r pa Shell med A.C.I.
elimineras glédtdndningen.

TENDSTIFTSKRANGEL

Tandsliftskrangel orsakas ov
elektriskt ledande belégg-
ningar som korisluter strém-

i men. Oktantalet minskar inte

risken 1&r detta — men Shell

¥y
.| med A.C.I. tar bort den hell.

endast har bade

higoktan g A|C|X

Svenskl patent 135366
— den storsta bensinnyheten pi 34 ar

| ...och sa kor Ni naturligtvis m aven i Mulrigrade 101,30 som ticker

I
| pa Sveriges mest salda premiumolja flera SAE-nummers arbetsomraden I
R el S S MENVUE by el AINL o




AV KAGE SANDELL At Danviksbron i Stockholm rékar vara vérldens stérsta broklaff, det intresserar inte
Foto: Kjell Nilsson bilisterna ‘p& Vérmdévagen. Fér dem ér huvudsaken att de pé det hér viset kan
komma en kvart tidigare till arbetet p&4 morgonen och slipper f& huméret férstért.

KLAFFAR DET I TRAFIKEN

anviksbron ir bilisternas egen bro, den #r

till 85 procent betald av bilskattemedel.
Priset var 7,8 miljoner. Det Ar inte sd far-
ligt. Utrdknat per kilo blir det ungefir det-
samma som for potatis s& hir ars, dvs. 50
ore for wvarje kilo av den 15.000 ton tunga
klumpen av jdrn och betong.

Ungefiir 20 ginger om dagen skall den ny-
ligen invigda bron slippa fram fartyg. Tre
minuter tar varje brolippning, sammanlagt blir
det dver en timme av dagligt sméisviirjande
i bllkierna.

Det dr en p# nfigot siitt fantastisk upplevelse
att std nere | den vildiga klaffkammaren un-
der kérbanan pé vistra landfidstet nér bron
dppnas. Jhttestora kugghjul snurrar och mot-
viktens 1063 betongton sjunker ner i urber-
get. Motvikten (som #r stor som .en tre- MNér bron skall upp konfererar brovekten med
viningsvilla) &r till fér att halla bron i sA sin kollega p& den gamla bron, sem &r kvar.
fin balans att den t. o. m. kan &ppnas med
handkraft om elmotorerna (tvi stycken pa
vardera 200 hkr) och reservdieseln (55 hkr) Maskineriets motorer och bromsar &r dubbla
e Jonhe it e e ettt fhe @ fdr att det skall bli en 100-procentig skerhet.
veva upp den.

Det finns en enda broklaff i virlden som &r
lingre &n Danviksbrons 42 meter, nédmligen
en jlirnviigsbro i Rio Negro i Argentina. Men
den Ar mycket smalare och littare. 54 hamn-
forvaltningen | Stockholm kan utan att dver-
driva siiga att den bro de har byggt &r stbrst
1 wviirlden i s=itt slag.

Attio sekunder tar det fér bron aft hdju sig
fill toppléiget i 71 graders vinkel mot végen.

FARTYGSNYBYGGNADER DIESELMOTORER REPARATIONER
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I Gislaved skapar kunniga min de bil-
ringar som i allt storre antal

rullar i vart land.

Det ir konstruktorer, kemister och
ringbyggare som i samverkan

arbetar pd att gora ringarna fullindade.
De har bista tinkbara rivaror

och moderna maskiner till férfogande.
Och det som gors for hand gors

av erfarna hinder, av min som byggt
ringar under ménga §r.

Sa har grunden lagts till det kvalitets-
begrepp som blivit ouppléosligt
forbundet med namnet GISLAVED.

GISLAVED <rs

SVENSKA GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAGET GISLAVED W

TEKNIKENS VARLD 13 56
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VARD DET HOGSTA FORTROENDE

L B )

Den rikhaltiga tekniska utrustningen hos denna smadbilds-spegelireflexkamera med snabbt utbytbara
objektiv i bajonettfattning fér olika brénnvidd, modern B-synkroniserad ridéslutare fér 1—1/1000
sek., utbytbart sokarsystem for prismasdkare i héjd- och sidled som ger en rdttvdnd bild pa matt-
skivan med klarglaskilar for skarp och exakt instillning, automatiskt bldndarférval samt talrika
tillbehér ger Er garanti for ett precisionsinstrument pé alla fotografiska omréden.

Detta kan Ni sjdlv vertyga Er om pé& 14:de Internationella Méssan i Stockholm i MC-hallen. Fér
vidare forfragningar och bestdllning, vind Er till

Deutsche Export- u. Importgesellschaft

( ﬁnrﬁec’zanilc~ OEM L

Berlin C 2, Schicklerstr. 5—7.
TYSKA DEMOKRATISKA REPUBLIKEN
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TEKNIKENS VAR

Flygplan som bara fér 10 &r sedan var tecknarens
fantasifoster &r i dag verklighet. Ljudvallen &r kros-
sad — vdrmevallen &r nésta mél. Oversteldjtnant
AKE U:SON SUNDEN, chef for Kungl. Flygférvalt-
ningens Flygplanbyré, och pé sin tid provflygare pé
det férsta svenska reaplanet, beréttar hér initierat
om flygteknikens fantastiska utvecklingsméiligheter.

eknikens
ard ./

DIKT OCH VERKLIGHET

ventyrslitteraturen och tidningarnas serier ha fatt
Aett allt starkare inslag av flygiventyr. Helt natur-
ligt, eftersom flyg med dess oanade utvecklings-
mdjligheter starkt appellerar till m#nniskans fantasi.
Av l@sarna fragar sig dock manga hur mycket av det
skildrade, som egentligen kan vara praktiskt majligt.
Sirskilt som rapporter frén provflygningar med nya
flygplan stindigt antyder nya framsteg och foton av
dessa flygplan och deras flygklddda besiittningar kan
gora mangen konfunderad. Det har t. 0. m. mer #n
en ging intriaffat att en tecknares fantasifulla luft-
farkost efterat har kommit att motsvaras av ett i verk-
ligheten byggt flygplan, som sett férbluffande likartat
ut. Helt onaturligt #r icke det sistnimnda, emedan de
lagar, som dikterat ett flygplans yttre form, hittills
varit sadana, att det som tilltalat dgat i regel #ven
varit ldmpligt for luftstrobmningen. Den drivne teck-
naren har alltsd fattat det visentliga i utvecklingen
och fullfoljt detta till det extrema.

Kommer da flygutvecklingen att fortséitta med sam-
ma rasande fart som hitsills, hur stort #r egentligen
steget mellan dikten och verkligheten, och var kom-
mer det hinder, som verkligen forblir ett hinder?

U tvecklingen har gatt i vagor med viixelverkan mel-
lan aerodynamik, motorer och utrustning. Aerodyna-
miken har bestdmt flygplanets grundform, tillgénglig
drivkraft, dess prestanda och utrustning, dess anvind-
barhet dvensom alltmera dess storlek. Tekniska land-
vinningar pa dessa och nirbesliktade omraden har
mojliggjort passerandet av den ena milstolpen efter den
andra. Den senaste dr ljudvallen eller riktigare de
{ranssoniska fartomraden strax under ljudets hastig-
het, inom vilket luftstrémningens lagar &r svérbe-
hérskade.

Hirnédst vintar den s. k. wirmevallen, utvecklingen
av driftsiker automatik och minskning av erforderliga
start= och landningsutryminen, Dessutom kommer &nnu
ménga ar bemannade militdra flygplan att finnas, och
f6r dessa maste, trots extrema prestanda, gynnsamma
arbetsvillkor for beséttningen bibehédllas. For detta
krives mycket arbete inom omradena flygfysiologi och
bioteknik. ;

Begreppet vdrmevallen innebér att en flygfart upp-
natts déir flygplanens skal av luftstrémningen upp-
hettas s& mycket att f. n. anviinda material forlorar
sin hallfasthet. Nya material far dérfor framstillas och
anvindas.

A ven vid flygning giller, att de flesta av besitt-
ningens uppgifter kan lésas snabbare och bittre med
vél fungerande driftsiker automatik. Automatiken har
dock sina begrénsningar, och minniskan kommer i
manga fall att vara nddvindig fér Svervakning och
avgoranden.

Redan nu finns férsdksilygplan, som kan starta och
landa vertikalt (VTO) men flyga konventionellt. Tro-
ligare &r dock en utformning som medger att drag-

13/36

kraften kan riktas at &nskat hall utan att hela flyg-
planet vindes. Helikoptern synes genom sin konstruk-
tiva utformning démd att forbli ett relativt lingsamt
flygplan ehuru mycket anviindbar for vissa dndamal.

Tekniskt sett beddms néimnda svarigheter icke hejda
utvecklingen annat &n méjligen momentant. Inget pro-
blem torde numera vara tekniskt olésbart, men hur
snart det kan ldsas beror av vilka resurser, som kan
sittas in. Med tillkomsten av atomkraft som fram-
drivningsmedel kommer ytterligare stora mbjligheter

.att dppnas; kanske redan i nista decennium.

D en starkaste begriinsningen férblir den ekonomiska.
Historien visar att perioder av stark utveckling sam-
manfalla med krig eller tider med politisk oro. Orsaken
har varit att av omsorg om nationens siikerhet har mera
pengar satsats pa forskning och utveckling. Men det
ricker inte med att ha pengarna. Kvalificerat arbete
skall kopas for dem, inom eller utom landet. Flera
arbetstimmar och hdgre personalkvalitet behdvs ju
mera avancerad en konstruktion &r. Hirav foljer, att
ett litet land med dess begriinsade ekonomiska och
personella resurser far allt svarare att hinga med i
utvecklingen. Att Sverige hittills lyckats sd bra, torde
frémst bero pa den hoga standarden péd svenska ingen-
jorer, det fornimliga flygarmaterialet icke att for-
glomma.

Det finns emellertid alltid risk for en viss sjiilv-
belaten forsoffning, sedan man en gang vil uppnatt
en erkéint god standard. Men — stillastdende #r lik-
tydigt med tillbakaging, savil militirt som kommer-
siellt. Likasa dr det en oséker spekulation, att sitta
sig sjélv i efterhand och forlita sig pa att andra delar
med sig resultatet av sina modor. Att vart land Hven
i fortsdttningen skall kunna félja med i utvecklingen
forutsitter dérfor frimst en vilvillig instillning fran
statsmakten gentemot forskningsbehov och teknisk
utbildning.

I berdkningar, konstruktionsskisser och i provflyg-
ningshangarer skymtar redan 1960-talets flygplan.
Flygplan, vars prestanda for inte linge sedan av manga
ansags niistan ouppnéeliga. Dagens tekniskt sinnade
ungdom, ur vars led dessa flygplan skall bemannas,
sysslar kanske just nu med »Drémbagens. Men méanga
av dessa ungdomar har alltsd stora utsikter att inom
ett fatal ar fa fora, kanske énnu inte »Dromflygplanets,
men flygplan, som kan framféras pa ett par mils hojd
over jordytan och med farter flerdubbelt stérre &n
ljudets.

0
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| kamp med stormakternas hypermoderna flyg gjorde en kvartett stronga svenska

flygare i sina i det hiér sammanhanget omoderna Tunnor sensation vid flygmeetinget

i Ziirich, En halv miljon ménniskor jublade dver »de blagulas» praktfulla uppvisning.

SVENSKA FLYGARE BAST I

&
L}

Léjtnant Per Olov Fogde férde ledarplanet i dan svensko uppvisningsgruppen och hér ovan sveper han fram pé lag hdjd dver jdttepubliken pé& féltet.

Det svenska deltagandet i det inter-
nationella flygmeetinget i Ziirich |
Schweiz var inte stort, Inte heller var
.de deltagande svenska planen, endast en
grupp om fyra J 29:or, séirskilt sensatio-
nella, I jamférelse med amerikanarnas
overljudsjaktplan F-100 C Super Sabre,
atombombaren B 47 och jittetransport-
planet Globemaster, engelsménnens jakt-
plan Hawker Hunter Mk 6 och reabom-
baren Vickers Valiant, fransménnens jakt-
plan Mystere IV A och Vautour, ryssar-
nas fenomenala Tupolev Tu 104 och andra
storheter som tréngdes pa flygplatserna
Diibendorf och Kloten #r sFlygande tun-
nanr» bade langsam och omodern. ;Lan-
sen» skulle ha varit nagot att skryta med
i sammanhanget men man ansag det &nnu
for tidigt att lita den delta i en uppvis-
ning.

Att den svenska uppvisningen i avan-
cerad flvgning i férband #nda blev en

iz

stor succé och ett av de starkaste num-
ren pa hela programmet var dérfor helt
de skickliga forarnas fortjinst och viti-
nar gott om den svenska flygutbildning-
ens kvalitet. De fem tunnorna — ett re-
servplan medfdljde némligen ocksd — och
deras forare kom fran F 13 i Norrképing
och laget leddes av major Arne Ljung.
Uppvisningsforarna var l6jtnant Per Olow
Fogde, som forde ledarplanet, ljtnant
Per Olov Olemyr, féltflygarna av forsta
graden Rolf Lindqvist och Lennart Lars-
son samt faltflygaren av andra graden
Hans Larsson som var reserv men aldrig
behévde anlitas.

Till skillnad fran de flesta andra grup-
per som visade avancerad flygning Sver
Diibendorf var de svenska forarna inte
sérskilt utbildade fér uppvisningsflygning.
De hade tagits ut bland flygvapnets ordi-
narie forare férst genom lokala tdvlingar
och prov och slutligen genom en tivling

omfattande hela flygvapnet. Under tid-
ningsflygningar pa sammanlagt endast ca
10 timmar trénade norrkopingsflygarna
in det sju minuter langa programmet for
uppvisningen, som i friga om svarighet
och precision inte overtriiffades av nagot
i Ziirich, den amerikanska truppen »Sky-
blazers» méjligen undantagen. De ameri-
kanska forarna var emellertid special-
uthildade luftakrobater med erfarenhet
fran en ling rad uppvisningar och de
flog hogvirdiga Sabre F 86.

En bidragande orsak till svenskarnas
publikframgang var att J 29:orna pa
grund av sin relativt laga fart — man
flog mellan 700 och 800 km/t vid upp-
visningen — placerats forst bland rea-
planen i programmet och silunda kom
svepande dver fdltet omedelbart efter och
i skarp kontrast mot sportmaksiner och
andra propellerdrivna plan som inlett
programmet,
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AV LARS ROSENGREN | Foto: Bo Dahlin

VARLDEN!

De svenska flygarna fr. v.:* Faitfl, L. Endast »Skyblazerss frédn USA visade

Larsson, I8jtnanterna P. O. Olemyr och ett pregram lika bra som det svensko
P. O. Fogde samt féltfl. L. Lindgvist, men de var specialutbildade férare.

HAR KOMMER DE SVENSKE!

Svenskama startade i rotar och i forsta
svidngen samlades de i vinster flank-
formation och flog pad ldg hojd in over
jattepubliken., Under upptagningen gjor-
des omgruppering till ruta och sedan en
viinsterroll over filtet. Efter ny omgrup-
pering kom planen igen i pilspetsforma-
tion. I denna formering gjorde gruppen
en looping, omgrupperade till ruta igen,
och kom svepande dver filtet med effekt-
fulla réksvansar i de svenska fdrgerna.
I naésta moment kom planen i vinster
flankformering, gjorde en hégerroll Gver
filtet och bytte under rollen formering
till hoger flank. I rutformering gjorde
gruppen till sist en looping med toppen
pd ca 2000 m varifrdn formationen dok
lodrétt och gjorde en s. k, split up over
faltet, d. v. s. planen togs upp 4t olika
viderstreck och forsvann pd 13g héjd —
15—20 m — med roksvansar i de schwei~
ziska och svenska fiirgerna.
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Ett gott betyg at den svenska flygutbildningen. Férarna har ingen specialtréining men 29:ernas vackra formation hér ovan &r av bésta uppvisningsklass.

Tre tjeckiska propellerplan gjorde en virtuosuppvis-
ning. En férare flég hela tiden inverterat, dvs. nér
de andra flég rétt ladg han pé& rygg ech tvértom,




den slogs pé& blev &ven svenskarna trots

Cessna 310, ovan, var ett av de vackras-
te blomstren i den rika sportplansflora
som visades bade p& marken och iluften.

T. v.: Efterbrénkammaren pé& F100C. Nar

sin vana vid »Tunnans» EBK imponerade.

Schweiziska, radarstyrda luftférsvarsro-
boten »Oerlikon» var det enda europeis-
ka robotvapnet som visades i Zirich. T. h
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FOR MILJONER

AY BO ERIKSSON

Foto: Tage Berggren

Alla inbrotistjuvars hégsta drém maste vl
vara att bryta sig in i kassavalvet i en bank.
I de allra flesta fall stannar det

emellertid vid en drém. Drémmen kan
knappast realiseras. Det &r ingen idé

att ens véga forsoketl

m ett angrepp eventuellt skulle sdttas in mot virdevalvet i

en bank &r det i de flesta fall ddrren som attackeras, De
tjocka viggarna som omger valvet maste bilas eller spriingas
— en bullrande metod, Dorren dédremot kan angripas med skér-
brinnare — en tyst metod. Om man dessutom téinker pa ge-
nombrottsteknikens snabba utveckling under senare ar, forstar
man att dérren maste vara mycket stark, starkare #n sjdlva
valvviéggen. .

Hur skall da en virdevalvdorr vara konstruerad for att mot-
st ett inbrottsférssk med moderna tekniska hjilpmedel under
en viss garanterad genombrottstid?

Det forsta villkoret &r att lisen #r sd utférda och placerade
i dorren att ett angrepp mot dessa dr utsiktslist. Moderna dor-
rar har dérfér fyra kombinationslas med vardera 100.000.000
kombinationer! For en inbrottstiuv med Atta timmars sarbets-
natts skulle det ta 600 ar att prova sig igenom alla kombina-
tionsmojligheterna i ett las! Eftersom tva lis samverkar som
dagligt las, skulle det behovas askilliga generationer tjuvar for
att ga igenom samtliga kombinationer, det skulle nidmligen ta
120.000 ar! De bada ovriga lasen verkar som reservlis och an-
viinds om de vanliga lasen pa nagot sitt skulle skadas.

Som en ytterligare sdkerhetsatgiird ar de starkaste dérrarna
forsedda med s, k, tidlas, d. v. s. ett las som kan stillas in med
tre av varandra oberoende urverk pa ett visst klockslag inom
hogst 120 timmar. Tidlaset gor att dorrlasen inte kan Gppnas
fore denna tid dven om laskombinationerna #r kinda.

Varje laspar har ocksié automatiskt verkande springskydd.
Om lasen rubbas ur sitt lige eller skadas t. ex. vid ett spriing-
ningsforsok, reglas liskolvarna. Regelverket som manbvrerar
laskolvarna har dessutom fyra s. k. termiska spirreglar. Obe-
roende av lassystemet fastliser dessa regelverket vid inbrott
si snart svetsligan hdjt temperaturen till 70° C.

I detta lasrum dr alla las, sprangskydd, termiska spiirreglar
och regelverk placerade lingst in vid dorrens insida for att vara
skyddade mot angrepp. Lasen #r alltid si konstruerade att minst
tva las maste mandvreras bade da dorren &ppnas och da den
stings. Alla las for viirdeférvaring gors numera tvangsstyrda,
da sjdlvstdngande las inte ger full sikerhet vid stdngningen.

Det verkliga skyddet utgors dock av det material som ligger
mellan, dérrens yttersida och lasrummet pa insidan. Detta mate-
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Denna dbrr &ir férsedd med 18 laskolvar, tvé
upptill, tvé nertill och sjv p& vardera sidan.

Stélkarmen omfattar hela murtiockleken f&r
att kunno béra upp den ftunga dérren.

Stiingt hos Inteckningsbanken/Svenska Han-
delsbanken. Tjuvar gére sig e besvéir.

rial skall vara ett speciellt compoundmaterial, d. v. 3. en kombi-
nation ay olika material, och tidcka dorrens hela yta, den s k.
skyddsplattan. Skyddsplattan skall alltsd bestd av olika material
i omviixlande skikt, dels ett som inte kan skiras med skir-
brénnare, dels ett som inte kan mejslas eller genomborras.

Enda sittet att forcera denna platta éir att med en skérbrin-
nare helt och hallet smilta ner materialet. For de grévsta dorr-
typerna tar detta emellertid en hel vecka vid ocavbrutet och
ostirt arbete av specialutbildade svetsare med 50 gasbehallare
av den stora typen. Da har en sa stor 6ppning astadkommits att
man kan tréinga sig in genom dorren... Att forséka komma
at las eller reglar skulle ta avsevért mycket lingre tid, efter-
som man i sd fall maste gora flera hal.

En vérdevalvdorr av detta slag viiger omkring 9 ton, ér en halv
meter tjock och kostar 50.000 kr. Som jimforelse kan nim-
nas att det i USA finns dorrar som véger 90 ton och kostar
omkring 200.000 dollar.

En del dorrar ar forsedda med s. k. kranbalksupphiingning.
Kranbalken kan viil niirmast jimforas med ett jhttelikt ging-
jérn som &r ledat pa tva stiillen, det ena i viiggen och det andra
mitt pa dorren. Tack vare detta system kan man giéra dérren
vattentéit, vilket i en del fall dr nodvindigt, eftersom wvalvet
dr avsett att kunna sfittas under vatten i hindelse av orolig-
heter.

Den kraftiga stilkarmen maste alltid omfatta hela murtjock-
leken fér att kunna bira den tunga doérren och férankra den
i muren. I karmens innerkant finns som regel en gallergrind
som endast kan oppnas av personalen och alltsa forhindrar att
obehiériga under dagen bestker valvet. 2

En virdevalvdorr #r siledes en mycket invecklad och sinn-
rik konstruktion, men vad skyddar den egentligen? Ja, det
mirkliga ér att ingen ménniska vet hur mycket som finns i ett
kassavalv med dess tusentals olika privata sméfack. Och den
tunga kolossen borgar for att ingen en natt star reda pés hur
mycket som finns inne i det mérka, hemlighetsfulla valvet.

Kassavolvsddrrens massiva tyngd ger ett imponerande intryck — den in-
brottstiuv som f&rséker ta sig in den héir viigen méaste vara en stor op-
timist. Den sinnrika konstrukfionen kommer frén E. A, Ro:engrens AB.
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RAMLOS RACER
SPANSK SENSATION

AY RUNE MELANDER | Teckning: Bertil Hladisch

Kommer framtidens motorcyklar att vara byggda som véra dagars flyg-
plan med bérande skalkonstruktion i stéllet fér ram? En spansk motorcykel-
fabrik, Mymsa, har gjort intressanta experiment med ramlésa konstruktioner.

-

Mymsafabriken gér vanliga motorcyklar ocksé. Mér &r deras 125 ¢cm®-modell 55 C. Den
dr férsedd med en vanlig encylindrig tvétaktsmctor som ger 5,6 hk vid 5.200 varv/min.

En provmodell av Mymsas motorcykel med sjélvbérande skal. P& skalets sidor ser man
tydligt de nitar som héller framre och bakre gafflarnas lagerkonsoler samt motorn.

fXPERIMENTAL

para vikt dr for en racerkonstruktor minst lika

viktigt som att krama hastkrafter ur en motor.
Men att banta ner en redan ultraldtt 125-kubiks
racer #r inte ldttare &n att sjilv gh ner i vikt ndr
man har obegrinsad tillgang till god mat.

I en liten obetydlig fabrik — ja wverkstad vore
nog en riktigare bendmning — i Barcelona har tva
broder sedan nagra ar tillbaka arbetat hirt med
en idé. José och Jaime Aragall Martorell ville
gora sina maskiner littare men #nda sinka tyngd-
punkten., Deras verkstad ser inte mycket ut for
viarlden men var sdker pad att de tvd unga bro-
derna, som f. 6. bara har en handfull anstillda,
kan sin sak.

De gjorde det radikalaste av alla ingrepp: ope-
rerade bort ramen! Ramldsa motoreyklar #r ju
inte nagot helt nytt, men det &r diremot Mymsas
satt att losa problemet. Man har latit sin racer-
maskins stromlinjeskal bli sjdlvbdrande, precis
som en modern bilkaross. Mymsas konstruktion
oppnar vida perspektiv for me-konstruktdrerna.
Att framtidens mc kommer att bli allt mer in-
klddd &r fullkomligt klart, och man fragar sig da:
vilka mojligheter finns att gora framtidens me-
karosser sjdlvbdrande sd att vdra motorcyklar blir
ramlésa? Att doma av den spanska racern gar
dessa konstruktionsproblem att liésa pa ett enkelt
sitt, och det finns dédrfér all anledning att ta sig
en god titt paA den spanska racern. Den kan gott
inleda en ny epok med strémlinjeformade, ldtta
och snabba standardmotorcyklar.

Det #r intressant att &#n en gang konstatera
spanjorernas stora tekniska kunnande. En allmin
missuppfattning Hr ju annars att spanjorerna &r
helt frimmande for allt tekniskt. Jimfér f. 6. med
deras valskotta flygbolag Iberia och deras erkint
skickliga flygmekaniker! !

I en skalkonstruktion som Mymsas &r det av
storsta vikt att sprida trycket och belastningen
frin upphingningspunkterna, Det har Mymsa-
konstruktoren uppenbarligen lyckats ganska vil
med genom sin originella framhjulsupphéngning
som lanats fran fabrikens trehjuliga transportey-
kel. Framhjulet &r upphéngt i en pendelanordning.
Den arm som framhjulet sitter pad #r forbunden
med en »vaggas som i sin tur #r upphingd pa ett
ganska kraftigt stag som uppbir skalet och tjénar
som fastpunkt for motorn. Nar hjulet fjidrar ror
sig hela upphéngningsvaggan, som med tva stag
dr forbundna med fjidrar placerade bakom mo-
torn. Nagra fjiiderelement finns alltsi inte fram-
for denna. Dessa fjidrar tar upp den stirsta be-
lastningen, och genom: att de placerats s& langt
bak kan de ta upp den utan att stabiliteten i
motor-karosserienheten blir lidande.

Framhjulsupphéingningen kompletteras med yt-
terligare tvd stag som ir fastade i karossens &ver-
del och som ger stadga At styrinriittningen, Mo-
torn sitter som synes i skalets medelpunkt och
ger stadga at detta samtidigt som skalet ju upp-
bér motorn. En originell konstruktionslosning fér
att ernd lag tyngdpunkt &r att bréinsletanken pla-
cerats .under motorn. Som framgar av bilderna ir
maskinen synnerligen ldg och bér ocksd ha en
ovanligt lag tyngdpunkt.

Bakhjulet & mera konventionellt upphingt ge-
nom en svangarmsfjidring med dubbla teleskop-
ben. Aven bakhjulet #r delvis inklitt i en wvil
stromlinjeformad kaross, som emellertid utgér en
separat enhet fran skalkonstruktionen fram.

Om motorn under skalet avslojar Mymsa ingen-
ting. Den 125-a som sitter i fabrikens standard-
maskin #r emellertid en konventionell tvitaktare
med lika lang slaglingd som diameter (54 mm)
och 5,6 hk effekt vid 5.200 varv/min. Den maski-
nen viger 84 kg och uppges gora over 90 km/t.
Effekten pa racermotorn lar vil ligga omkring 10
hk och det bor med den utmérkta strémlinjefor-
men ge en toppfart pd bortat 160 km/t.

Om Mymsas kaross inte visar sig vara alltfor
sidvindskénslig bor den bli nagonting att ta efter
for andra tillverkare av racerdk, Ja, varfor skulle
inte framtidens standardmotorcykel kunna byg-
gas med en skalkonstruktion som Mymsas?
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Ovan ser vi en perspektivieck-
ning ay, Mymsaracern i full
fart, nedan t. v. en uppsku-
ren skiss som klargér kon-
struktionen. Teckenférklaring:

1.

2

3.

4.

5

10.
11.

Undre gaffellink,

Framgaffel.

Framgaffelns &vre vrid-
punkt,

Framgaffelns undre vrid-
punkt.

Ovre gaffelldnk.

. Medre l&nkens vridpunkt.
. Fastkonsol fér nedre l&nk.

Ovre lénkens vridpunkt.

. Motorfiste.

Motor.
Bakre svinggaffel.
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Detta &r en &verljudsknall under utveckling — en intensiv chockvég som
bildas av ett flygplan som flyger med ljudets hastighet. V&gen héinger
fast vid flygplansnosen och &r starkast ddr. Grénspartierna av végen
dr svagare. Andra chockvéigor av mindre styrka (ej synliga pé& bilden)
uppstér kring vingarna, huven och flygplanstiéirten vid &Gverljudsflygning.

Chockvéigen som héinger fast vid nosen riktas mot marken nér flygplanet
dyker. Yégens utseende deformeras, men i den mén hastigheten 8kar fér
den en bakétsvept konform. Végen blir allt starkare i den mén hastigheten
&kar. Bilden visar infe den stjtirtvég som uppstér ndr flygplanet passerar
ljudhastigheten. Stjtirtvégen féljer sin egen bana i bak&tsvept konform.

VAD AR EN OVERLJUDSKNALL?

Vid &verljudsflygning med konstant hastighet ligger en chockvég av
ovanstéende utseende runt flygplanet. Ju hiégre machtalet &r, desto
spetsigare blir vinkeln i vagens frimre del. N&r chockvégens nedre, fér-
svagade del sveper fram &ver marken hérs en férsvagad &verljudsknall,

AY HARALD JACOBSON Teckningar: Magnus Gerne

Dova &skknallar frén en klar himmel i sommar skall inte fér-
skréicka er. Det &r med all sikerhet svenska flygvapnet som

»roar sig» med att pila igenom ljudvallen. Lansen har kommit
ut pa flottilierna och kan flyga ikapp ljudet — bilden intilll

Om flygplanet soktar forten under ljudets hastighet kommer chockvégen

att fortsiitta framét i sin ursprungliga riktning och med centrum pé&

samma hdjd som tidigare. Den férsvagas emellertid mycket snabbt och

uppléses. Svaga végor av denna typ kan ej ge hov till &verljudsknall.
.
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Chockvégen frigér sig ndr flygplanet saktar farten under ljudhastigheten.
Den fortsiitter i den rikining flygplanet hade under sin &verljudsflyg-
ning och féar efter hand formen av en ballong. Den &r fortfarande starkast
i centrum men hela végen férlorar s& sméningom i intensitet efter hand
som den sprider sig i rymden och uppldses fill slut helt och hallet.

e nyaste svenska flygplanen A 32 Lansen och J 35 Draken

dr kapabla att flyga i overljudsfart — det forra i dykning
men det senare dven i planflykt. Allteftersom dessa flygplan
blir vanligare far vi hér i landet véinja oss vid ait hora avlagsna
saskknallars #ven nér himlen &r molnfri. Det ir overljuds-
knallen, som uppstdr nér flygplanen passerar ljudhastigheten,
»gar igenom ljudvallens.

For att dstadkomma skada pd marken méste ljudgenombrottet
ske pa lag hojd, vilket séllan forekommer. Flygvapnet har emel-
lertid for alla eventualiteter utfiirdat en bestiimamelse, att ge-
nomgéng av ljudvallen fir ske endast pd minst 10.000 meters
hdjd over land och 3.000 meter 6ver hav. Nagra ljudsensationer
skall vi alltsa inte véinta oss, och den hér och dir férekommande

Nér eft flygplan stiger med &verljudsfart antar chockv@gen det utseende
som bilden ovan visar, deformationen liknar den som upptréder vid
éverljudsdykning. Inom det begrdnsade markomr&de som berérs av

- chockvégens nedre del finns mbjligheter att &verljudsknallar uppstér.

A e s R [

-

9.000 ’ i

6.000

Néir chockvégen, tréiffar marken uppfattas den av en ménniska som en
explosion. Det p& marken markerade maélet visar flygplanets rikipunkt
vid dykningen och dér &verljudsknallen hors starkast. Ju léngre ‘man
kommer frén riktpunkten, desto svagare hérs knallen. P& avsténd mer &n
15 km frén riktpunkten kan den vanligivis inte léingre uppfaitas.

flyghataren kan sova lugnt bdde dag och natt. De &verljuds-
knallar vi far héra kommer mest att likna ett avldgset, dovt
sprangskott.

Vad &r en dverljudsknall? Den #r en chockvdg (liksom vid
en explosion) som uppstir nér luftstrommarna vid flygplanets
nos liksom tar form av ett fartygs bogvatten. Nir ljudhastig-
heten passeras frigor sig vdgen frin flygplanet och fortsitter i
den riktning planet hade vid ljudgenombrottet. Om ett flyg-
plan kontinuerligt flyger Sver ljudhastigheten i planflykt kom-
mer »bangen» att uppfattas som en knall av var och en som
befinner sig pa flygplanets firdlinje.

Bilderna visar hur en sidan ljudvdg tar form och sprider sig
kring overljudsflygplanet.

Hér ser vi chockvégen i perspektiv framifrén. Inom det med ett kryss
markerade omrédet dér chockvéigens nedre del berdr marken kan &ver-
ljudsknallar uppstd. Man kan alltsé inte héra dverljudsknallen f&rréin flyg-

‘planet har passerat, eftersléipningen blir stérre ju fortare flygplanet gér.

3.000 ] 3




Dan. nya &verljudsnabba Lockheed F-104A Starfighter pdminner om de extrema experimentplanen. En G.E. J-79-reamotor ger hemliga fariresurser.

Planet &r 16,69 m langt medan spénnvidden &r séi sensationellt l&g som 6,68 m. Vingarna har mycket tunn profil och mekanm; dr vass som ett rakblad.




akbladsvassa vingar skar genom luften di det amerikanska

flygvapnet demonstrerade sitt slagkraftigaste vapen vid
Palmdale-basen i Californien. Demonstrationen innebar att en
av flyghistoriens béist bevarade hemligheter .avsldjades. Lock-
heedfabrikens Starfighter hade limnat prototypstadiet och se-
rietillverkningen hade kommit i gang.

Konstruktionen visar manga radikalt nya drag. Det mest
iogonfallande #r planets utomordentligt sma, raka vingar. In-
nan man bestimde sig for na vingtyp, gjorde man bl a.
raketexperiment. Man ldat montera olika vingtyper pa raketer,
som flog med flera ginger ljudhastigheten. Det visade sig att
de raka vingarna var overldgsna. Den vanliga pilformen ger de
bésta flygegenskaperna upp till ljudhastigheten, deltavingen &r
fordelaktigast i omradet kring ljudhastigheten medan de korta,
raka vingarna ger bé#sta gasstromningsférhéllanden vid super-
sonisk hastighet.

F-104A:s vinge har tio graders negativ V-form och profilen
dr tunnare #n t. 0. m. pd de mest avancerade experimentplanen.
Frémre vingkanten #r rakbladsvass och man anviénder dirfor
filtskydd for att skydda eggen di planet inte flyger. Spinn-
vidden dr 6,68 m, dvs. hiipnadsviickande liten med tanke pd att
det dolkliknande planet miter 16,69 m frdn nos till stjirt. Var-
dera vingen méter endast 2,28 m fran vingrot till spets och
vingytan ar bara 10 m®

Farten &r hemligstimplad, men man vet att den &r mycket
hég. Prototypen uppnidde med Wright J65-motor hastigheter
pd ea Mach 18. Serieversionen utrustas med den nya General
Electric J79, som enligt inofficiella uppgifter ger en statisk
dragkraft av omkring 5.600 kp och med efterbrinnkammare kan
toppfarten uppskattas till over 2100 km/t. Luftintagen &r still-
bara och en konformad upphdjning framfor sjdlva intaget ckar
kraftigt luftstromningen. Vid toppfart rusar dérfér en kraftigt
komprimerad luftstrém in mot motorn och man rdknar med
att halva motorstyrkan vid dessa farter ges i form av ram-
effekt. Under gynnsamma foérhallanden utvecklar motor och
efterbrinnkammare en dragkraft, stérre in planets egen vikt.

Starfighter skall ingd i USA:s taktiska flyg. Nagra uppgifter

/

JATTEFART PA DVARGVINGAR

pd planets réickvidd har inte publicerats, men man gor gil-
lande att denna motsvarar allviidersplanens i jimférbar klass.
Topphéjden uppges till 20.000 m.

Sensationellt nog kan detta supersoniska jaktplan medféra
en atombomb. Bestyckningen &r ocksi sensationell. Planet for
som bevipning en 20 mm automatkanon, som #r nagot av en
vapenteknisk sensation. Det rér sig om en ny, revolutionerande
konstruktion med roterande eldrér, som ger vapnet en enorm
eldhastighet. 2

Starfightern #r ett forsék att hilla vikt och dirmed kostnader
nere, Man har pressat ner vikten till ca 6,7 ton och #ven om
planet knappast #r nigon luftens ldttviktare, &r det dock littare
én_de flesta andra amerikanska allviidersjaktplan. Under motorn
finns en rejélt tilltagen lucka, som gér motorn litt tillgénglig
for reparationer.

Katapultstolen #r konstruerad efter nya principer. For att
klara piloten frén den héga T-formade fenan har man valt att
skjuta ut stolen nerdt. Genom detta arrangemang har man #ven
-vunnit att sittrummet #r ldttillgéngligt for 6versyn och repara-
tioner av instrument ete. Stolen kan litt lyftas ur och en me-
kaniker kan sedan std pA marken och géra de nddviindiga
reparationerna i sittrummet.

Egendomligt nog har man valt aluminium som byggnadsma-
terial. Titan har endast kommit till anvindning intill reaaggre-
gatets utblasningsror,

Planets ldgsta flyghastighet &r 320 km/t, men landningshas-
tigheten har nedbringats genom kraftigt tilltagna bromsklaffar
och en bromsfallskérm.

Det amerikanska flygvapnet har bestillt ett stort antal plan
av typ F-104A och dven en serie av Starfighterns tvésitsiga
version, F'-104B. Det sistndmnda jaktflygplanet skall #ven an-
véndas for utbildning av Starfighterpiloter.
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AV STIG SANDELIN

En av flyghistoriens bést bevarade hemligheter avslgjades
d& Sverljudsnabba Lockheed Starfighter visades for

expertisen. Vérldens snabbaste }uktplﬁn bar atombomb och &r
bestyckat med en sensationell automatkanon

som har en enorm eldhastighet.

Starfighter har den f&r dverljudsflygplan typiska, léngstréickta formen.
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FIT FOR FIGHT
I ALLA VADER!

AY STIG SANDELIN

Det brittiska samvéldets bédda trumfess pé& allvédersjaktens
omréde &r Gloster Javelin och Avro Canada CF-100. De
&r stora, tvémotoriga plan med hért sléende bevépning.

Det brittiska imperiet har tva flygande trumfess pd allvaders-
jaktens omrade, den engelska Gloster Javelin och den cana-
densiska Avro Canada CF-100.

Med den tvAmotoriga deltavingade Gloster Javelin har Royal
Air Force nu brakat ritt in i deltadldern. Detta robusta, hogt-
flygande plan bérjar nu tillféras nattjaktforbanden. Javelins
styrka ligger inte i farten utan i de goda flygegenskaperna pa
hog hojd samt anmérkningsvéirt goda flygegenskaper vid lag
fart. Motorutrustningen bestir av tvd Armstrong Siddeley
Sapphire axialmotorer med 3.800 kg statisk dragkraft vardera.
Toppfarten &r ca 985—1.125 km/t och topphdjden dr enligt upp-
gift omkring 15.000 m.

Javelin &r ett stort plan. Spannvidden #@r 1585 m och lingden
17,37 m. Det &r ett ganska konventionellt deltaplan, som pa
grund av sitt stora sidoférhéallande forsetts med stabilisator.

Bilden t. v.: En Gloster Javelin i kraftig stigning. Det robusta brit-
tiska allvidersjoktplanet har konstruerats for insats pa héga hajder.

-
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Avro Canada CF-100 &r ett kraftigt plan. Flygvikten &r ca 15.400 kg.

Bevipningen bestar av fyra 30 mm Aden-automatkanoner
samt jaktraketer.

Den canadensiska flygindustrin har kommit en smula i skym-
undan j&mfort med de mer bekanta flygfabrikerna i imperiets
huvudland. Canadensarna har dock presterat en hel del pa flyg-
omradet. Under andra viirldskriget producerade de t. ex. fler
flygplan per invénare i#n nagot annat land.

Avro Canada CF-100 #r Canadas forsta egna seriebyggda
reajaktplan. Det iir ett tvamotorigt, tvasitsigt allvéidersjaktplan,
som borjade tillforas de forsta divisionerna redan 1953. Liksom
Gloster Javelin &r Avro Canada CF-100 eller Canuck, som
det inofficiellt kallas, ett rejalt tilltaget plan. De forsta versio-
nerna var bestyckade med automatkanoner, men pi den senare
versionen Mark 4 har dessa ersatts med ett helt getingbo jakt-
raketer. Mark 4 har tvd canadensiska Avro Orenda Mark 9
axialmotorer med 2.950 kg statisk dragkraft vardera. Spénnvid-

den #r 1586 m, lingden 1648 m och toppfarten uppges till
1.040 km/t. -

Négra av canadensiska flygvapnets CF-100:or. Byggnadstakten &r ett plan per dag, vilket onekligen ger ett visst intryck av Avro Canadas kapacitet.




ltaliensk flygplansindustri har snabbt hémtat in det férspréng som andro

lénder fick efter kriget och Fiats senaste konstruktion, det {atta

reajaktplanet G 91 (t. h.), skall serietillverkas fér NATO:s rékning.

AY LARS ROSENGREN

FIAT FLYGER IGEN

F‘in_tkoneemen har gamla anor inom flygindustrin men nir
A’ man &terupptog verksamheten efter kriget var man likafullt
10 ar efter i utvecklingen. Nu har man emellertid kommit ikapp
igen och ett latt jaktplan fran Fiat skall serietillverkas for
NATO:s rikning.

Nér man satte i ging konstruktionsarbetet igen efter kriget
borjade man sjélvfallet med mindre avancerade typer. De forsta
efterkri inerna som byggdes vid Fiat var dérfor tre kolv-
motordrivna typer av skolflygplan, Fiat G 46 for den grund-
ldggande flygutbildningen och Fiat G 49 och 59 fo6r den mera
avancerade utbildningen. Det senare har en Rolls-Royce Mer-
lin-motor som. ger det en toppfart av 600 km/t.

Senare har Fiat licenstillverkat bl. a. Sabre och Vampire men
redan 1949 borjade man projektera ett eget hégmodernt rea-
plan. Via utvecklingstyperna G 80-1 B och G 80-3 B under
aren 1951 till 1953 kom man 1954 fram till G 82 ett hogviirdigt
readrivet tréningsplan for utbildning av reapiloter. :

Motorn i Fiat G 82 #@r en Rolls-Royce Nene R. N. 2/21 som
ger 2.270 kp maximal dragkraft. Spénnvidden &r 11,83 m och
vingarnas framkant har 15 graders pilform. Maximihastigheten
ligger pa 910 km/t, hogsta flyghsjd #r 12500 m och rickvidden
1150 km. Beviipningen #r normalt tvd 12,7 mm kulsprutor, 8
femtums raketer och bomber men kan varieras enligt en rad
olika alternativ. Kabinen har tvd séiten bakom varandra och
dubbelkommando. :

Det sista tillskottet och det verkliga slagnumret i Fiats flyg-
plansproduktion &r det litta taktiska jaktplanet G 91, Mycket
fa data #r #nnu frislippta om planet men sd mycket #r klart
att motorn &r en Bristol Orpheus turbojet. Ett avtal sléts i
slutet av forra aret med Bristol som tillférsikrade Fiat riitten
att licenstillverka Orpheus for installation i G 91 och andra
liknande nykonstruktioner som #r under arbete. G 91 byggs
f, n. i tre prototypexemplar och en forsoksserie om ytterligare
27 plan &r redan beordrad for NATO:s rikning,

En del av Fiats efterkrigsplan. | férgrunden reaskolplanet G 82, bakom det skolplanen G 49 1. v., G 59 t. h. och léingst bak grundutbildningsplanet G 46,
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PROVKGRD VID TV:s TESTAVDELNING
AV INGENJOR OLLE LINDAHL

_ Foto: Nils Ingvar Svensson

ldrig tidigare har vi provkért en si liten bil som rymt sa

mytfket. Nar Fiat 600 11)areserﬂ;era;cl.ﬂ.-s odslade vérldens motor-
tidningar superlativer Gver konstrukj;ﬁrernas slekllgh“Et att
skapa en fyrsitsig bil med hyggligt innerformat som &ndock
hade mindre ytterdimensioner #n féregangaren 500. — Nu hgr
Fiats konstruktorer overtréffat sig sjdlva och byggt en kombi-
version av 600 som ger komfortabel plats at fem personer med
bagage. Yttermatten #r fortfarande nastan desamma.

Det #r ingen Overdrift att pastad att vagnen &r blgnd det mest
geniala vi trdffat pd nér det gillt att pd ett vettigt och eko-
nomiskt sttt lésa ett for ménga personer aktuellt transport-
behov. Med ett handgrepp forvandlas den femsitsiga bilen till
en transportbil med helt framsite for tva personer oclj ett
bakre plant lastutrymme for en last av 350 kg. Lastytan dr ca
1,75 m®. Med de stora bakre sidodérrarna erbjuder bilen bekviam
ur- och ilastning. Vagnen ar mycket lamplig for affédrsidkare oc_h
andra foretagare som pa vardagarna behéver en tra.nspo‘rt!nl
for smidiga och snabba transporter i stadstrafik men samtidigt
onskar anvinda bilen fér familjebruk pa fritiden. Bilens karak-
tdr dr saddan att man ej har en kinsla av att man aker en
transportbil utan den kan mycket vil accepteras som en
familjebil.

In- och utstigningen till framsitet #r ej helt bekvim men
man ldr sig snart rédtt teknik. Instigningen till baksitet &r
dédremot mycket komfortabel. Kérstéllningen #r behaglig och

(Forts. pd sid. 30)

Vagnbeskrivning

Typ: Fiat 600 Multipla 4/5.

Tillverkare: Fiat SpA, Turin, Italien.

G 1 t: Svenska AB Fiat, Stockholm. :

Pris: 6.690 kr vid leverans i Stockholm inklusive ventilerande virme-
system.

Skatt: 110 kr per 4r, investeringsavgift 600 kr.

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ ingér i bilens pris. Imsprutor for varmluft/
kalluft finns. Ventilation for kalluft finns. Ventilationsflikt for lag
fart finns inte. Vindrutespolare, munstycken fér d:o ingar icke i
bilens pris, komplett installation kostar 59 kr extra. Radio ingar icke
i bilens pris. Plats for radio 4r forutsedd. Radio kostar inklusive
montering 400 till 562 kr alltefter apparatens och antennens typ. Back-
lampa finns inte. Rattlas finns inte.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor kostar 850 kr. Sats kolvar (av forsta dverdim.) jamte
kolvringar och kolvbultar 86 kr. Sats avgasventiler inkl. ventilfjad-
rar 31:10 kr. Cylinderlockpackning 6 kr. Termostat for kylsystem
21 kr. Oljerenarinsats (skall bytas var 500:e mil) 9:75 kr. Stromfor-
delarlock utan kablar 9 kr. Kopplingslamell 36 kr. Sats bromsbeliigg
18 kr. Ett déck kostar 69 kr, beroende pi fabrikat. Vindruta 70 kr.
Bakre stitfangare 45:50 kr komplett med alla detaljer.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas. Ventiljustering 6: 50 kr. Montering
av bytesmotor 85 kr. Byte av kopplingslamell 63 kr. Byte av cylin-
derlockspackn. 28 kr. Byte av styrspindelbultar 70 kr. Byte av samt-
liga bromsbackar 65 kr. Ventilslipning med sotning 68 kr.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjinstevikt 27,2 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 18,95 hk/ton.
Spec. bromsarea 548 cm? per ton tjinstevikt.
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Antal rattvarv 3 mellan fulla framhjulsutslag.
Viindcirkeldiameter: 9 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 21,5 hk vid 4.800 varv/min.
Vridmoment: Max. 4 kpm vid 2.800 varv/min.
Medelkolvhastighet: 1,87 m/s vid 1.000 varv/min.
Effektivt medeltryck: 6,5. kp/em? -

Spec. maxeffekt: 34,8 hk/liter.

TEKNISKT |

Vagnstomme: Sjidlvbirande helsvetsad stalkaross med fyra dbrrar.
Bagagerum bak ej Atkomligt utifrdn. Motorn bak. Vagnen bakhjuls-
driven.

Inredning: 5 platser eller 2 platser och 1,75 m? lastutrymme med
plant golv. Hela siten fram och bak. Bakre sitet med ryggsttd ned-
fallbart.

Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med toppventiler. Cyl.-diam.
60 mm, slaglingd 56 mm, slagvolym 633 cm®. Kompr.-forh. 7,0:1.
Max. effekt 21,5 hk vid 4.600 varv/min. Kraftoverforing: Enkel torr-
lamellkoppling. 4-véxlad vixelldda hopbyggd med slutvixel. Golv-
vixelspak.

Hjulstiill: Individuellt fijidrande hjul runt om. Fram: Trapetslinkar
och snedstillda spiralfjidrar med inbyggda hydrauliska teleskop-
stétddmpare samt kréngningshimmare. Bak: Svingarmar, spiralfjid-
rar och dubbelverkande hydrauliska teleskopstétdimpare.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms verkande pad alla hjul. Total frik-
tionsarea 444 cm?. Handbromsen paverkar en separat bromstrumma
monterad pa pinionaxelns forlingning i vixellddan.

Styrinrittning: Styrvdxel med skruv och rulle.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 180 W, batterikapacitet 28 Ah,
‘Briinsletankens rymd: 29 liter.

MATT OCH VIKT

Yittermatt: Lingd 353,5 cm, bredd 145 cm, héjd 158 cm, hjulbas
200 cm, sparvidd fram 122,5 cm, bak 1151 cm, markfrigng 18 ecm.

Innerméti:

Framsitets bredd i hofthdjd 124 cm, baksitets d:o 128 cm. Bredd
i axelhtjd fram 118 cm, bak 114 em. Rattens diameter 40 em. a 90 cm,
b 72 em,% 95 cm, d 95 cm, e 43 cm, f 43 em, g 51 cm, h 55 em.

TEKNIKENS VARLD 13/56
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TV-betyg

SARSKILT BRA:

B Enastdende rymligt karosseri,
trots sma ytterdimensioner.

M Bilen har charmerande kéregen-
skaper.

B Utmirkt sikt. Effektiva vind-
rutetorkare. God virme.

B Motorn arbetar vil och hag alla
tekniska finesser som bgitkar

vara vanliga endast pd stdrre
motorer.

MINDRE BRA:

M Styrningen #r ej exakt utan bi-
len méaste passas.

W Vid hog fart &r Iljudnivan i
hogsta laget.

B Motorn fordrar chokning ganska
lange.

B Gummilisterna kring dérrarna
kunde vara av bittre kvalitet.

Bagagerummets ungeféirliga djup 54 em, héjd 97 cm, bredd 127 cm;
med bakséitet nedfdllt djup 128 ecm, hojd 103 c¢cm, bredd 125 cm.
Vikt: Tjénstevikt 810 kg (kérklar med férare), lastad vikt 1.160 kg
(korklar med 5 vuxna 4+ 70 kg bagage).

Provresuliat

De olika viixlarna ’ Ettan Tvaan ‘ Trean ‘ Fyran
Synkroniserad Nej Ja Ja Ja
Tystgaende . Nej Ja Ja Ja
Vixellidans utvixlingsforh. | 3,385 2,055 1,333 0,896
Slutviixelns utvixlingsforh. | 643 6,43 6,43 6,43
Antal motorvarv per dri\rhjuls-l
varv = total utviixling 21,8 13,2 8,58 5,76
Teor. fart vid 1.000 varv/min I
km/t | 4.6 76 | 116 17,3
Antal motorvary per kérkilo- i |
meter | 13.000 | 7900 | - 5170 3470
Kolvvig, m/kirkm. | 1455 | 885 | 580 389
Max. effekt och medelkolvh. | | |
86 m/s uppnds vid km/t | 203 | 350 ] 53,4 79,6
Teor. fart vid maxdragkraft,” | 129 | 213 325 48,5
Teor. spec. maxdragkraft, [ |
kp/ton tjinstevikt | 407 245 160 1075

TEKNIKENS VARLD 13/56

ACCELERATIONSTIDER

Acceleration genom vilxlar: 0—50 km/t, 13,0 s, 0—80 km/t 20,0 s,
0—70 km/t 34 s, 0—80 km/t 58 s.
1 km sthende start: 58 sek.
Acceleration pA enstaka wviixlar:
Tvéan: 20—40 km/t 58 s.
Trean: 30—50 km/t 9,5 s.
Fyran: 50—T70 km/t 20 s, 50—80 km/t 45 s.
BROMSVERKAN
Bromsarna gav vid miitning med pendelinstrument pa torr asfaltvig
en bromskraft av
20 37 58 B1 procent av vagnvikten

vid ett pedaltryck av
10 15 20 25 kp.

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsvigskérning ca 48 km stricka pd rikshuvudvig (medel-
fart ca 70,5 km/t, upp till 85 km/t pA fria vHgavsnitt) medelfér-
brukning ca 0,81 1/mil, Samma stricka, lugn korning (medelfart ca
54 km/t, upp till 70 km/t pad fria vigavsnitt) medelférbrukning
ca 0,61 1/mil. Stadskérming ca 11 km medelférbrukning ca 0,8 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 30 50 70 80 km/t
vid en verklig fart av 29 472 675 77 km/t
Vigmiitaren visade 4 procent fir lidng wvigstriicka.
Obs! Samtliga vérden i denna rapport &r korrigerade for fart- och
vigmétarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LJUSVARDE

Helljus 100 m 1,6 lux. Halvljus 25 m 0,9 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m avstind; halv-
Ljuset far inte dverskrida 1 lux pad 25 m awstind).

ATKOMLIGHETSBETYG

(Betygskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 = mindre god.)
Instéllning av védrme och ventilation frin forarsitet 3. Oljemit-
sticka 3. Oljepafyllning 3. Kylvitskepdfyllning 3. Batteri 1. Olje-
filter 2. Téndstift 3. Stromfordelare 3, Forgasare 3. Bromsviitske-
behéllare 2.
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Hir &r de mén pa marken som behévs for att halla

ett flygplan i luften. Kanske &r det bland deras yrken Du
finner det som passar just dig?

Flygplantekniker

Hans uppgift ar att ge flyg-
plan och motor den skét-
sel och vard de behover for
att vara i flygdugligt skick.

Vapentekniker

Som sédan har Du hand
om flygplanets vapenutrust-
ning och svarar for att den
ar i stridsdugligt skick.

Signalisten tjanstgor vid flyg-
vapnets radio- och radarstatio-
ner. Under utbildningen ges
tillfalle att avligga radiotele-
grafistcertifikat.

Aktuellt just nu

Trupputbildare

Han ir instruktor vid den mili-
tara utbildningen.

Flottiljpolisen

svarar for bevakning och ord-
ning samt brand- och ridd-
ningstjénst. '

Eltekniker

Som eltekniker har Du hand
om flygplanets elinstalla-
tion, radio, radar och in-
strument. Utbildningen i
flygvapnet dr en av de bista
som star att fa. Framtidsut-
sikterna dr mycket goda.
Du kan soka nu om Du har
praktik och fullgjort mili-
LArtjénst. g

m W WLT ML o1 dessa yrken viand Dig till nirmaste

ttilj eller arbetsformedling.

Inredningen &r enkel och funktionell. Reservhjulet sitter' framfér be-

nen pa fr tesg g

aren, Praktiskt &r aft taket &r tvitibart,

sittkomforten relativt god. Hirtill bidrager i hog grad ratt-
vinkeln som kunnat goras bekvimt vertikal genom en extrem
utformning av styrmekanismen. Langa dagsturer blir emeller-
tid nagot trottande. Baksidtet #r diremot mycket vil utformat
och ger ett mycket gott stod at ben och rygg. Benuirymmet
#r ovintat rikligt tilltaget. Detta site med sin. placering mitt
mellan hjulparen bjuder god aAkkomfort, samtidigt som det i
tillvarataget utrymme oOvertriffar de flesta smavagnar.

Bilen &r néstan insmickrande littkdrd och man vinjer sig sa
gott som omedelbart vid vixling och styrming. Broms-, kopp-
lings- och gaspedalerna &r acceptabelt stora och placerade med
godtagbart mellanrum. Choke och start mandvreras med drag-
handtag monterade pd den mittre 1adbalk som stabiliserar ka-
rossen. Pa denna balk #r &#ven handbromsen monterad. Instru-
menten som omfattar vég-, brénsle- och hastighetsmiitare samt
kontrollampor for laddning, oljetryck och temperatur, &r sam-
lade rakt framfér ratten.

Backspegeln har inbyggd belysning som tinds nir fram-
dorrarna 6ppnas. For innerbelysningen finns dessutom tvé sepa-
rata lampor i bakvagnen.

Karossen &r smickert byggd, men den forefaller #ndock att
tala den last den avsetts for.

Sikten frdn forarplatsen #r utmiérkt i alla riktningar. Vind-
rutestolparna #ér smickra och ger ganska smi déda vinklar.
Bakat ser man hela bakrutan i backspegeln. Bakrutan #r for
Bvrigt foredomligt vl tilltagen.

Motorn dr densamma som finns i Piggelinomodellen. Den lilla
toppventilaren har en ovanligt jimn tomging och arbetar fir
ovrigt villigt och vibrationsfritt. Segdragningsférmagan #r ovin-
tat god och med tvA personer i bilen segdrar motorn fint frin
30 km/t pad fyrans viixel. Efter start fordrar motorn l&mplig
chokning &ven vid varm viderlek innan den ger tillrdcklig

Den korta golvvixelspaken &r vilplacerad. Vixelldgena &ar latt-
funna och synk:roniseﬁngen pé de tre hogsta vixlarna #r per-
fekt. Som vanligt pa fiatvagnarna #r kopplingen mycket litt-

‘trampad. De limpligt valda utvéxlingsforhillandena gor bilen

Bakséitet kan féllas fram&t med ett enkelt handgrepp. Multiplan férvandlas
dé& fill en sképbil med lastytan 1,75 m?® och lastférmégan 350 kg.
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Fiat Multipla har en fyrcylindrig fyrtaktsmotor som sitter baktill. Mo-
torn har slagvolymen 633 cm® och utvecklar 21,5 hk vid 4.600 varv/min.

dragkraftig vid alla hastigheter upp till 60 km/t. Med fyra
perscner hdller man en hygglig marschfart pd ca 80 km/t och
man behover ej kénna sig som nagon viglus vid tét trafik pa
riksvigarna #ven om accelerationen odver 65 km/t &r ytterst
blygsam. Toppfarten ar ea 90 km/t.

Den individuella fjadringens utforande ger vagnen ett sta-
bilt och trevligt uppférande pa vigen. Trots motorplaceringen
ar overstyrningstendenserna néstan obefintliga. Fjidringen &r
ganska hard och blir rdtt stotig pa tjilskottsvdagar. Vid hard
kurvtagning dr bilen mycket stabil.

Styrningen vid hog fart &r litet obehaglig och bilen maste
passas pa rak vig. Pa kurvig vig saknar styrningen den preci-
sion som man kunde 6nska. Vagnen #ndrar sin rikining forst
en stund efter det ratten vridits. Den relativt hoga karossen
reagerar ratt kraftigt for sidvind, I stadstrafik &r styrningen
mycket hidndig och bilen sérskilt lattmanévrerad. Hjulens sena
reaktion for rattens vridning orsakar inget som helst obehag
i stadstrafik.

Bromsarna &r forstklassiga och skénker fullaste fortroende,
deras sjdlvverkan &r vdl avvigd. Inte ens pd de allra stérsta
och dyrbaraste bilar tréffar man alltid pA bromsar av denna
kvalitet och effekt.

Stralkastarna ger gott ljus och tilliter max.-fart dven i mor-
ker. Ett par andra detaljer som ocksad fortjinar gott betyg #r
virmesystemet och de elektriska vindrutetorkarna, Virmesyste-
met, som arbetar med friskluft och vattenelement, forefaller att
kunna récka &ven for véra vinterforhallanden, trots att vagnen
ér tillverkad i det sydliga Italien. PA virmesystemets kapacitet
ser man ocksd att vintrarna i Norditalien kan vara mycket
bistra.

Multiplan &r en bil som forvanar och charmar med sin okon-
ventionella konstruktion. Speciellt stadskdrning &r ett rent néje.
Den lilla »arbetsmyran» har for sitt pris mycket att ge dem
som har speciella transportbehov. De som onskar kraftig acce-
leration och ej féster sa stort avseende vid brinsleférbrukningen
bor dock vilja en annan bil.

De breda bakre dérrarna méijliggér ovanligt: bekvém in- och urstigning
resp. i-

och wrlastning. Multipla &r ett vélkonstruerat universalfordon.

ANNONS

laia med tygvapner
om D traniiad

H ar Du tinkt pa hur manga ménniskor det behovs for att
halla ett enda flygplan i luften.

Vi skall beritta om nagra av flygvapnets yrken. Sikert
kan Du bland dem finna ett som passar just Dig och
som Du skulle vilja dgna Dig &t

Officer

Som officer d&r Du ledare
for flygforband i luften. Du
dr ocksd ldrare, personal-
chef. organisatér och mye-
ket annat.

Flygingenjor

Som flygingenjor leder och
planerar Du den tekniska
tjansten. Du dr ocksa med
i utvecklingen av flygplan,
motorer. vapen m. m,

Navigator

Navigatorer ingar i en ‘del
ay vara flygplan, Hans upp-
gift dr att med hjilp av
bl. a. radar leda flygplanet
till anfall.

Meteorolog

Hans arbete dr att forutsiiga
viiderleksutvecklingen for da-
gens flygningar. Flygspanarut-
bildning ingar i hans utbild-
ning.

Reservofficer

Som reservofficer kan Du go-
ra en insats i lufthevakningen
— en av nyckelpositionerna i
luftforsvaret.

Aktuellt just nu Faltflygare

Du kan nu anméla Dig till kursen den 15, 11. Fordringar-
na dr att Du genomgatt folkskola och ir mellan 17—21
ar. Bestdll broschyren »Plan for Din framtid».

Wllﬁlmm om dessa yrken viand Dig till nirmaste
flygflottilj. Tala med rekryteringsofficeren. Du kan ocksa
ridgora med niirmaste arbetsformedling.
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Hirmed bestiilles

Namn
Adress
Jvg.-adress

sensationellt laga pris. J-B
Motor, Eskilstuna, Sveriges storsta
specialfabrik for luftkylda Mec-, Scoo-

ter-,
har framstillt denna kvalitetsprodukt. J-B
Motor har hittills levererat over 35.000 moto-
rer till den svenska marknaden.

NOPEDEN

FORVERKLIGA ER ONSKAN... BESTALL NU, HAR. ..

cenauacon: IR (URY-BOLAGET

PA AVBETALN.
170:— | HANDP.
45:— PR MAN.

Stora serler ha méjliggjort detta

Moped- och Utombordsmotorer,

Har FRIKOPPLING

48 e tvatakt, LUFTKYLD
Cyldiam. 39 mm

Slaglingd 40 mm

L5 hkr vid 4.500 varv
Tankrymd 1,7 liter
Belysningsuttag 6 volt 17 watt
Viger endast 15 kg
Propelleryarv vid toppeffekt 1.300
Omsvidngbar for back och broms

VASAGATAN 5 8
TEL. ﬂun. 18165

GOTEBORG c.

st. Marinoped, utombordsmotor, med ett ars|
garanti, till kr 485: — kontant, P4 avbetalning till kr 530: — med k|
170: — vid leveransen och kr 45: — per méan. (Stryk det ej tillampliga.)

/
- r"__ s v
SPECIALTANDSTIFT

FOR MOPEDER

= -

|
II‘ 20: Husqvarna, King, MNovo-

———————

I lette.
yF 50: JB 48, Monarped, Mu-
1 stang 531, Svalette.
I'F 70:  Apolio, Autoped, Berini,
Capri, Cyclemaster, Ex-
press, Flink, Kreidler,
Mustang 541,

Rexoped, VYelmo, &cnen.

I
I
: Kérnan,
|
| F 100: NSU-Quickly

i
]
LT S U |

Miir Mi byter tindstift — se till
fér KLG av ritt typ,

att Mi

~ nya [T sport

«Flying horsens o

" Modelt 569

-Tidemas helvassa ak» #dr det all-
minna omdémet bland ungdomliga
experter. Se sjilv vilka finesser och
fordelar!

ettrig och stark motor
hardfirkromat cylinderlopp
och juridkoppling
2-vixlad med kickstart

planetviixel i oljebad
bakhjulsfjidring

7 liters tank med 1/2 liters
reserv

Vilj MUSTANG — hyged av fackmiin
tekniskt fullindad

AB TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK
TRELLEBORG

Den lilla Piatti Imr hulf q&hbﬂrunde karo“ och mknm uilll& ram,

SMIDIG
STADSSKOTER

AV NILS TENGBERG

agot sthrre nyskapande har under de sista Aren inte &gt rum inom
brar De mé nya skotertillverkarna har byggt sina
maskiner efter wilkint mibnster frin foregangsmiirkena Vespa och
Lambretta. Har man givit sig in pa nagot nytt s har man bara haft
lyxigare, stirre och snabbare scooters fiir bgonen.

Nu har det emellertid kommit fram en nyhet som bor kunna ha
utsikter att inhidsta vissa framgingar som smidig stadsskoter. Det r
den italienska konstruktionen Piatti som licensbyggs i England av
Cyclemaster. Piatti #r en liten behiindig skoter som i sina dimen-
sioner inte sd litet paAminner om krigstidens fallskirmsmotorcyklar.
Den iir emellertid byggd s att den skall ge sin férare perfekt smuts-
skydd. Fotbriidorna #&r breda och benskydden fram praktiskt utfor-
made. Bara en sidan finess som centralstidet wvisar att Piatti-kon-
struktéren forst och framst velat skydda foraren fran smuts. For. att
foraren inte skall firstbra skoputsen fiills stédet ner genom ett
handtag vid instrumentbriidan! Handtaget har formen av en prydlig
plastknopp och dir forbundet med sttdet genom en wire. Plattiftiraren
torde bli den fiorsta foraren av en tvAhjuling som kommer fram
till mélet med perfekt skoputs.

Piattiskoterns konstruktion #r synnerligen originell. Néigon
finns inte utan karossen Ar helt sjdlvbérande. Det betyder att
inte vagat forsvaga den genom nagra inspektionsluckor. Vill man
komma #at motorn eller négra andra delar under skalet méste man
ligga maskinen pé sidan. Endast forgasaren #r #&tkomlig genom en
liten lucka. Motorn &r byggd i ett block med hela kraftiverfiringen
och denna enhet fungerar samtidigt som svéngarm fér bakhjulsfjtid-
ringen. Den iir niimligen upphiéngd i en kraftig spiralfjider. som hil-
les spind men som saknar dimpning. Motorn ligger med topplocket
framat och har under vevhuset en littmetallképa i wvilken primér-
kedjan lbper. Denna &verfor kraften till den trevixlade JAdan, som
mandvreras med styrstingshandtaget. Viixelladans huvudaxel tjénar
originellt nog samtidigt som hjulaxel och fir bakhjulet.

Piatti bhar en sadel av cykeltyp. Den #r stillbar i olika hiijder och
ser synnerligen bekvim ut. Framhjulet d&r upphingt i en enkel botten-
link. Hjulen byts litt som pad en bil och reservhjulet, som #&r pla-
cerat under sadeln, iir standardutrustning. En praktisk detalj #r ett
bagagedick framfor styret.

Motorn i den ramlésa Piattiskotern ir en tvatakts 125:a, som upp-
ges bromsa 4,7 hk vid 4.750 v/min. Kompressionen &r 7,2, Motorn
dr synnerligen okonventionell satilivida att den har nillager béde
som vevstaks- och ramlager.

En liten, smidig scooter som Piatti vore siikert idealisk i storstads-
tringseln. Tack vare den ramlésa konstruktionen #r Piatti heller inte
tyngre in att man kan lyfta den och placera den pa parkerings-
platser som man annars inte skulle kunna anviinda sig av.

ram
man

Motor, primiirkedja och véxellada bildar ett block, som tiGinar sem svéing-
arm for bakhjulsfiidringen. Bakhjulet sitter pé véxellddans huvudaxel,




) w
= -~
> ..’_;r' - e -

. > it - &
‘_““"‘ '.:;: ‘,‘ . k‘

Over 300 oceantankers
stdvar dagligen i

BP:s tjdnst fram éfer
haven. Det dr med en av
vérldens storsta flottor
som The British Petroleum
Company garanterar
oljedistributionen. — Till
- Skandinavien i norr

lika vél som till Australien
i soder kommer BP:s
oljeprodukter i en aldrig

sinande strém.

BP-skdlden &r
SVENSKA BP OL,EAKT|EB°LAG symbolen for The British

Petroleum Company's

virldsvida organisation.
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MERA

AMNEN SOM RADPIUM

AR RADIOAKTIVA |

SIG SJALVA , MEN NU-
AVEN

ANDRA NEN GO~
RAS RADIOAKTIVA

HAR OVERVAKAR EN
p TEKNIKER TILLVERK-

NINGEN AV ISOTOPER.
- SKYDDAD AV €N BLYSKI-

VA FOLJER MAN FOR -

DE ENORMA
KRAFTERNAS METALL

DE NU KANGA LRANFYNDIG-
HETERNA AR TILLRACKLIGA

FOR ATT TACKA Janpsg
it 2

LOPPET | EN SPEGEL.
GENOM ATT MAN UT- ) e

AKADEMISKT FLYG

kaflyg eller akademiska flyggrupy i Darmstadt har linge
haft sitt namn forknippat med tyskt segelflyg och dess se-
naste konstruktion D 34 #r verkligen intressant. Den &r inte
lik néigot annat plan men har flera drag som man kinner igen.

Stabilisatorn, som ligger dver fenan for att ge fri strémning, pa- .

minner om Gloster Jawelin, fenan gir fram over kroppen som
piA Boeing B 17, vingen &r odelad som pa Lo 100, vingspet-
sarna har proppar som franska Berguet 901 och den liga sitsen
och den stora plexiglashuven pdminner om Bergfalkens moster
dvs. Mit 13 d. Roderdverféringen sker med stiitstinger och
dykbromsar sitter pd kroppen | stillet for pad vingarna, detta
for att konstruktbrerna littare skall kunna experimentera med
olika vingprofiler. D 34, som i fiorsta hand &r ett experiment-
plan, vickte beriittigad uppmiirksamhet vid tyska misterskapen
fidrra Aret. Planet viger inte mer #n 130 kg men vingbelast-
ningen ar #ndd hela 27 kg/'m®. Gin

D 34 som helhet visar nya linjer men ménga detoljer kéinns igen frap andra plan.

N

STUDEBAKER GOLDEN HAWK

Motor: Attacylindrig V-motor med toppven-
tiler. Slagvolym 5773 cm?®, cylinderdiameter
101,60 mm, slaglingd 88,90 mm. Kompressions-
forhéllande 9,5. Effekt 279 hk (SAE) vid 4600
varv/min. Spec, effekt 48,3 hk/liter. Max.
vridmoment 52,5 kpm (SAE) vid 2800 varv/
min. Elsystem Auto-Lite 12 V.
Kraftoverféring: Antingen helautomatisk kraft-
dverforing »Twin Ultramatic» eller vanlig tre-
viixlad vixellida med halvautomatisk bver-
viixel, Utvixlingsférhdllanden motor/drivhjul,
ftr det senare alternativet: 1 9,74, I 8V 7,04,
Il 6,22, II &V 4,49, III 3,92, III 6V 2,93

36

Ram och hjulstiill: Ladram med tvirférstirk-
ningar. Framhjulen separat upphiingda i tra-
petslinkar, spiralfjidrar och hydrauliska tele-
skopstitdimpare, Bak stel bakaxel med lings-
ginde halvelliptiska bladfjddrar och hydrau-
liska telekopstotdimpare. Kringningshimmare
fram,

Bromsarea: 1261 cm® motsvarande 0,74 cm?
per kg tidnstevikt. Servobromsanliggning &r
standardutrustning.

Vikt: Tjénstevikt 1.700 kg.

Prestanda: Toppfart 180—200 km/t. Brinsle-
féirbrukning ca 1,7 1/mil. Accelerationstid frin
0 till 100 km/t ca 9,6 sek.

Utférande: Femsitsig sportkupé, kaross av stil.

Dimensioner: Axelavstind 2046 cm, spérvidd
fram 144 cm, bak 1414 cm. Lingd 518 cm,
bredd 179 cm, hdjd 143 cm. Véndradie 6 m.

Tillverkade: Studebaker Division, Studebaker-
Packard Corp., South Bend 27, Indiana, USA.

Generalagent: AB Gjestvang & Co, Stockholm.
Pris: 27.315 kr inkl. servostyrning.
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VARIDENS

NYTT fran
falg till bana

Nu rullar Firestone fram det slangfria dick,
som skapats for moderna bilar och hioga far-
ter — dicket, som vuxit fram under fortls-
pande tester i det hirda Indianapolis-loppet
— dicket, som ir sd lingt fore sin tid, att
varje jaimforelse med vanliga diick ir orimlig

~— FIRESTONE P 300 De Luxe Champion.
P 300 AR DET FORSTA STANDARD-DACK

som helt och hallet konstruerats slangfritt och siledes
icke ett slangdiick, som iindrats fior att fungera utan
slang.

NI FAR 70 °/c BATTRE SLIRSKYDD

-— antingen Ni forcerar en kurva, tviirhromsar eller snabb-
accelererar, ty det revolutionerande Safety-Grip-ménstret ger
samma Gverligsna grepp i alla riktningar tack vare att lamel-
lerna lagts i olika vinklar.

NI FAR LJUDLUS KURVTAGNING

~— tack vare lamellernas olika bredd, som gor Safety-Grip-ménstret
ljudavledande och vibrationsfritt.

P 300 AR STANDARD PA USA-56:0RNA 6

— med Ford och Chevrolet i spetsen. Och valet var litt —
FIRESTONE P 300 AR VARLDENS MODERNASTE, STARKASTE
OCH EXPLOSIONSSAKRASTE DACK!

nya == for Firestone
— och fér Er

Den nya konstruktionen ger stirre
explosions. och punkteringsskydd
Nytt revolutionerande ménster —
ljudslést ® slirsikert ® vibra-
tionsfritt

Ny cord av racertyp —

den konstanta corden —

eliminerar genomslag

Stomme och slitbana ir hopsvet.
sade till en oskiljbar enhet —
som i racerdiick ;

Ny Super-clinch liser dicket vid
filgen — inget lickage, inga

Ménstret finns dven for slangdick.

Firestone

P 3 oo avkringda diick

Siljes av Sveriges Gummiringshandlare. Firestone med den konstanta

FIRESTONE GUMMI AB, STOCKHOLM corden tilliter fler regummeringar

och giir dicken starkare, sikrare,

TILLVERKARE: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB, VISKAFORS svalare, littare
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SM sjdlvsmarjande lager for sdkrare drift. .

N o

Har valde ma g
sm quBRUNS for absolut tyst gdng

Ett av de frimsta kraven pd en bandspelare iir tyst
och lugn ging, nigot som fordrar regelbunden smorjning. Tyvirr kan
man inte rikna med att dgaren dgnar smérjningen den uppmiirksamhet,
som fordras. Dirfor har man hiir vale act bygga in SM OLJEBRONS — en
garanti f6r siker, tyst och jimn ging under bandspelarens hela livslingd.

SM OLJEBRONS ir losningen pd méinga besvirliga problem vid lager-
inbyggnader. sM OLJEBRONS arbetar perfeke #tan tillsyn. Smorjningen
regleras automatiskt efter behover genom att oljetilifrseln Gkar med
lagrets temperarur.

Kontakta wvir Pulvermetallurgiska avdelning! Fir
mdnga av vira kunder har en sidan kontakt medfort
bittre {Jrodukrur till Ligre pris. Rekvirera vdr
nya broschyr — "SM Pulvermetallurgiska Produk-
ter”. Den ger Er en inblick i de méjligheter vi bar
att lisa problemen ”pulvervigen®,

AB SVENSHA METALLVERKEN

VASTERAS

Filialer: Stockholm « Géleborg + Malmd Jonkdping - Eskilstuna - Sundsvall

Jepulb Jaya Jewwoq uejn Bupussonsbgauiny

coodven Nikan lita pd

%

VET DU

vad detta mirke
betyder? ni

med SINTOX
den viirldsherémda isolatorn

- Diiggaren
for biittre

i

: | O K Hag
SVEN £. TRUEDSSON
MWODELLFLVCINDLUSTRI MALND 9

Var god sénd mig: ...... st
KATALOG nr 11 a 0:90. Fri-
mérken mottagas som likvid.

Namn:

Adress:

Den vackra DC-7 Seven Seas ser ut att trivas gott i sitt rdita element.

BROMMA — TOKIO
I TVA SKUTT!

AY STEN MARTENSSON

DC-7C &r beteckningen p& en Douglasjétte med smétt fantas-
tisk aktionsradie. Det nya planet sétts inom kort in i SAS-trafik.

et forsta verkligt interkontinentala flygplanet, kallar Douglas-

verken DC-7C »Seven Seass», som inom kort birjar tillféras SAS.
Antalet bestillda plan uppgar till 14, varav Atta levereras i Ar. Over
100 »Seven Seass har bestillis av ett stort antal flygbolag och det
fiirsta exemplaret gjorde sin jungfruflygning den 20 december i fjol
-— 11 dagar fore produktionstidtabellen.

T:an &r bland de renaste flygplan som byggts, aerodynamiskt sett och
dven det tystaste, tack vare motorernas placering langt in fran flyg-
kroppen. Spinnvidden har ocksid Skats med ca 3 meter. Den dkade
spénnvidden gor det mbjligt att fa plats till mera brinsle — 30.000
liter mot 21.000 liter i DC-6B. Flygplanets ldingsta flygstricka uppgir
till 9.000 km och maximal flygstricka med normala reserver och full-
satt kabin #r 6.100 km.

Maximifarten &r 675 km/tim medan maximala marschhastigheten
4r 560 km/tim. Operationellt sett kommer siffran 520 km/tim att mot-
svara den verkliga »trafikhastighetens.

Planet viiger fullastat nagot 8ver 63 ton och higsta landningsvikten
ar satt till 49 ton. Fyra motorer av typ Wright EA1 (R 3350) pa var-
dera 3.400 hkr drar upp planet i luften efter en banstricka pa 2.100
meter. Ombord far B0 turistklass- eller 62 forstaklasspassagerare plats
och utrymmet for fraktpost och bagage 4r 18,5 m®.

DC-7C formar flyga fran New York till de flesta europeiska huvud-
stiider med full last. Flygtiden New York—Skandinavien blir omkring
12 timmar och i omviinda rikiningen tar det 14 timmar, beroende pa
vindforhallandena. P4 SAS polarlinje till Los Angeles kommer det att
bli mdjligt att eliminera en av de tva mellanlandningsplatserna. For
SAS nya polarlinje till Tokio kommer 7:an som specialbestiilld efter-
som man kan flyga fran Skandinavien till Tokio med en enda mellan-
landning — i Anchorage i Alaska.

DC-7C berdknas fi sin premiir pA SAS polar- och New Yorklinjer
och dessutom insdtts den i samband med extraflygningarna till Olym-
piaden i Melbourne. .

Hér ser vi hur den férsta serien flygkroppar till DC-7 tillverkas. Den
rymliga passagerarkabinen har plats fér 80 passagerare i turistklass,




NKI oppnar nya mdojligheter for tekniske intresserade !

Bliv INGENIOR
inom Ert faek

Det behdsver inte ta
mer dn 3=3 ar.

Ni som har intresse fér teknik och vill framdt har
mojlighet att genom planerade fritidsstudier vid
NKl-skolan skaffa Er ingenjorskompetens pa 3-5 ar.,
Vigen kan gi i etapper Gver formans- och verk.
miistareutbildning eller direkt pa NKI-skolans
ingenjbrsexamen, Under hela studietiden kan Ni
behadlla Ert forviirvsarbete, NKl-studierna brukar
ofta leda till avancemang och goda lénebkningar
under studietiden. Mer 4n 100-talet ingenjérer ut-
examineras arligen vid NKI-skolan,som ir Nordens
storsta tekniska korrespondensinstitut med 16 olika
ingenjorslinjer,

'NKI har 16 olika omréden att vilja pa

Maskinteknik O Byggnadsteknik

]

O verkstadsteknik Viig- och vattenbyggnads- Hur man blir
O cjuteriteknik teknik INGEN JOR
O Motorteknik O Kemi och kemisk teknologi Vg

O Bilteknik O Textilteknik

O Fiygteknik O Tri-, cellulosa- och

0O vérme och sanitet pappersteknik

O Etektroteknik O otert och forsiiljning

O Radioteknik O produl och p ]

: teknisk studie- /
||

ERATIS!

Sénd frik hi

redan idag. NI far d& om-
gaende den studiehandbolk
som Intresserar Er,

t ? - - )
Denna nya handbok +8 -
| frénNKI i en verklig NK| recxse vrsnonm PONG St di s e =
* "guldgruva”for Ersom ! & PONG (Kan postas utan kuvert och utan frimiicke
det tekniska filtet. Diir Y s T e ANTEN
farNiutforliga besked Sind mig utan kostnad tidskriften "P# Fri- P RE
om vad man idag ford- tid” for ett r, NKI-skolans nya kursprogram| s
raravenfSrman, verk- = Och den studiehandbnk_isg markerat med X. i NKL
mistare eller arbetsle- U Hur man blir ingenjsr TRLL - o beeales |
b S O Teknisk utbildning ehiSe ol
omraden, Ni I veta - - . s i
hur Ni kan_snabbast _ gm,f;k:gnm';‘gmmmmmﬁ_ NKI-SKOLAN
utbilda Er for vilken : : i| S:T ERIKSGATAN 33
 avdessacllerandra be- g s o I+ siocr LM 12
| fattnlngarNiﬁnakan ........... Y et anenasa s e Yesasaa
och Ni fir ingaende in-
- formation om nya gi- 3 L% mm,h
- vande framtidsomrd. Lo
| den,sdsom plast, radio, iy T F S "'““"""”iﬁo;t'n&]"“"""”"”
| radar, television m.m, . =l gvﬂ::f“;“ﬂ:
i W e s e nd n
3 i i R " (Postadress) TV 13-55 Stockholm 12
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=Bonniers

EN GOD START

for alla dem som vill utbilda sig till flygare, for
medlemmar i flygklubbar och elever vid privata
flygskolor.

EN PALITLIG FOLJESLAGARE
for redan utbildade flygare, som kriiver en kon-
centrerad och vederhiftig handbok.

EN SAKLIG ORIENTERING

for folk inom andra yrkesomriden, som vill
sitta sig in i flygviisendets organisation och
teknik.

B. G. Gunnar Larsson - Ake Landin

HANDBOK 1|

FLYGNING

Rikt illustrerad och inbunden i mjukt
pluviusinband kr, 46:—

Fackpressen berimmer:

"Handboken i flygning ger i koncentrerad form vad privat-
flygaren bor veta om aerodynamik, flygplanskonstruk-
tioner, motorer och instrument . . . En liten guldgruva
dven for den mera erfarne flygaren utgér avsnittet prak-
tisk flygning med rdd som limnas for planliiggning och
genomforande av en flygning.”

Vindstruten, Orientering fior luftfartsverkets personal

eller direkt till Albert Bonniers firlag, Box 3159, Sthim 3.

...... ex. Larsson—Landin: Handbok i flygning a kr. 46:—

[ séindes per efterkrav [ debiteras mitt konto
(] pa avbetalningskonto. Jag tnskar betala kr. ............
per manad (minst kr, 10:—).

NUhar Du chansen
som aldrig forr

Den firsta kvalitetsrullen

Kraftigt okad nyintagning i hést

vid tekniska hégskolor och liroverk. verkiigt

och med massor av finess

formanspris

Miljonforstirkning till stipendier
och studieldn.

Liis allt om den nya given i bro-

schyren”Det giller Din framtid™

Bestiill den frin

SVERIGES MEKANFORBUND
Fack, Stockholm 16

40

Spole av littmetall, Frankopp-
lingsbar knarr med backsparr,
Reglerbar friktionsbroms, Mjuk,
ljudlis ging. Korrosionshestin-
dig, Stor linkapacitet.

Blue Star ér elegant blifargad.
Obs! Billiga reservdelar!
Friga pfter Blue Star hos Eder
handlande eller skriv till

Bréderna TYSKLIND AB

Insjén

Den nya visttyska smdbildskameran Dacora Dignette &r ovanligt billig.

SNABB SMABILD
FYROGD PRESSFINESS

AV STIG SANDELIN

D ignette heter en liten behiindlg nyhet pd smabildsfronten. Den till-
verkas av den viisttyska kamerafabriken Dacora Kamerawerk och har
snabbframmatning, nykonstruerad skakningsfri avtryckare, dubbelexpo-
neringsspiirr och. ir givetvis synkroniserad. Den optiska utrustningen
dr en fargkorrigerad 45 mm Cassar 1:2,8 i Prontorslutare. Priset &r
120 kr. Intressant dr ocksd att fabriken har slagit pA den nya given
med inbyggda exponeringsmiitare. Inom kort lanserar fabriken Dignette
med Gossen-miitare och priset pd denna kamera blir ungefir 210 kr.

FYROGD SPEGELREFLEX

Summa heter.en ny italiensk presskamera som tillverkas av Cesare
Tirani 1 Rom. Det ir fraga om nigot si unikt som en fyrogd spegel-
reflex. Kameran har niamligen tvd upptagnings- och tva stkarobjektiv,
monterade i revolverfattning av ungefiir samma typ som pa smalfilms-
kameror. Tack vare detta arrangemang kan man skifta mellan tva
brinnvidder och slipper alltsd den fasta optiken, den tvadgda spegel-
reflexens sedvanliga begriinsning. Man ligger mirke till ett par detal-
jer: instéllningsrattens praktiska placering, infilld i de bida robusta
handtagen samt skor for blixtstavar pd bade hoger och viinster hand-
tag. Upptagningsobjektiv fir resp. Schneider Xenar och Angulon, medan
sikaroptiken Hr av mirket Galielo.

En italiensk firma tillverkar denna

spegelreflexkamera fér pressbruk,




Om Motor-6-dagars konstaterar

i ressens motorsportexperter:!
’Tsd.'l - o P 'SP
Mol ,93‘

oto;;s.e e,

de. Doy S veh gy, Stitiman
Utet
vemidrdare O firap Dl drety g1y

e =

MEST GULD

basta marke i Motor-6-dagars

Monark tog

13 GULD - 9 SILVER - 2 BRONS

24 medaljer — mest av alla mirken

l mdérkesla gseger I Motor-6-dagars utdelades totalt 28 | Blue Arrow och Gvriga Monark-
3 dubbe i g 3 guld-, 29 silver- 0. 9 bronsmedaljer. | maskiner bevisade dter sin Gverliig-
Monark dominerade totalt miirkeslagtivlingen: Monark startade med 28 maskiner | senhet, niir det giiller verkligt hérd

och tog 13 guld-, 9 silver- och 2 | konkurrens.Monark ir forst — stérst
M o N A R K lag l bronsmedaljer. béde som tiivlings-och bruksmaskin.

(Bengt "Spicky” Svensson, Ove Lundell, Allan
Eklund) 0 prickar.

£ MONARK lag IV ~ de
(Gista Bertilsson, Rolf Stagman, Uno Bodell) mOdern-a
0 prickar. o
. . segermdirket
S MONARK lag il

(Bengt Johansson, Lennart Berg, Bertil Karlsson)
2 prickar. - storst 1 MC | Norden
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drer 30,000 liv
har  raddats  ge-
nom  hopp med
Irein fallskirmar,
Kraven pi en fall-
skirms  dillforlidighet
medfir att endast hog-
klassigt material anvindes
och  fordrar en  minutids
kontroll i alla skeden av till-
verkningen, Landets enda fall-
skirmsfabrik  dllhér  IRVIN-
koncernen och har levererat fallskiir-
mar till svenska flygvapnet i dver
25 ir.

Irvin tillverkar och &iljer dven lastfall-
skiirmar och bromsfallskdrmar for flyg-
plan, t ex. fér det svenska flygplanet
Draken.

Banérgatan 29,
Stockholm €0

speedway, motocross

i "FURTAN”

- motoroverallen for
tavlingsforare!

Manga forare, bl. a. viirldschampio-
nen Ronnie Moore, kiér i denna
smidiga overall av litt och mjuk
kromgetnappa, en atsittande modell
med stor rorelsefrihet, utarbetad i
samrad med «Sven i Furtan. m, fl.
experter. Manga finesser: blixtlas
drmar och ben. Kragen
klidd med manchester. Tandstifts-
ficka pa Ventilation med
»Scotchlite-reflex pa ryggen. Tunt,
Litt foder, For TT utan vadderingar,
Prova den! Furtan» alla
storlekar.

BRODERNA HALVARSSONS

SKINNSKRADDERI - MALUNG
12

fram, i

hiften.

finns i

Fagelmannen did

Den kénde franske fallskiirms-
hopparen Leon Valentin forolye-
kades nyligen vid en uppvisning
i England. Valentin kallades »Fa-
gelmannen» dérfor att han vid
sina uppvisningar innan han ut-
loste {fallskdrmen brukade segla
fram en god stund i luften med
hidlp av paspianda vingar. Vid
olyckstillfallet skadades bade
vingarna och fallskiirmen vid ut-
hoppet och han f6ll som en sten
till marken.

Vattendammsugare

Den hér
att héalla startbanorna pa flygfalt
torra och rena. Den kallas »Aero-

maskinen 4r avsedd

ducks och arbetar i prinecip som
en dammsugare. Vacuummaskine-

riet kan suga upp 210 1 vatien i

minuten och samtidigt féljer
damm, grus och smastenar pa
startbanan med. P4 en géng eli-
minerar den allisd tre av de
stiirsta farorna pa landningsbanan.
Dess kapacitet ricker gott for att
snabbt torka upp efter ett kraf-
tigt skyfall.

Konstharts pa VW

T

I Scania-bilars konsthartsan-
laggning sker lackeringen pa lo-
pande band och lacken torkar pa
en timme. EBilen placeras pa ban-
det i en sprutbox. Under sprut-
lackeringen cirkulerar friskluft
med konstant temperatur i boxen
och nér sprutningen &r klar gar

bilen pd bandet in i den 12 m
langa torkugnen (nedan). Under
en timme glider bilen genom

ugnen dir 65 grader varm luft
cirkulerar och s &r lackeringen
klar. HKonsthartslackens fordelar
ar slagfastare yta som kriver figa
underhall, reparationer med  ori-
ginallack och snabbare lackering.

En omerikansk fartmétare fér ba-

tar. Réret doppas i vatinet och vat-
tennivén i réret anger hostigheten.

Annu ett amsrikanskt jétteforden.
Detta &r el-drivet och avsett for
tunga transporter i arktisk terréing.

Oséinkuar dansk réiddningsbdat som
tar 30 .san. Den gér 6 knop med 42
hkr mo or. Oljan réicker 20 dygn.

Sma hydrauliska oljepumpar av det
hir slaget anviinds i robotvapen o
ger &ver 12 hke/kg

egen vikt,

Kaltmetall (flytande metall!)
Lagar allt: metall, trd, plast, ge-
nomrostad jarnplat ete. Kalt-
metall kan borras, filas, slipas
och lackeras precis som annan
metall.

FRANK DAHLBERG, Stockholm.

Nyheter i
modeller. 350 VIPER och 500 VENOM
for snabb
Moto-Cross
Standardmaskiner 200 cc. L/E., kar-
dandriven.
slitstarka  bruksmaskiner.

STROMS MOTOR, Vara

Tel. 3.

specialtrimmade  sport-

500

maskiner

landsvéigskdrning.
och 500 Trial

350 MAC och 500 MSS

Nya ombud sékaos.

70A g . 4
ks W
linns hos alla tidningsfirsaljare

TAB Albin Weslling, Brebra 1]

Grundat 1918

Sind gravis Er stora fotokatalog. I
I Mamn

Adr. l

TV 13-56 |

s o il n v
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UTKOMMER I JUNI

Redaktion:
BILL BERGMAN
S. ARTUR SVENSSON

Allt om krigsflyg, trafikflyg,

sportflyg, segelflyg och modellflyg.

C:a 400 sidor och lika manga

bilder — i djuptryck och farg.

I klotband —
‘fortfarande endast kr 15: —

I nidrmaste bokhandel

ALLHEMS FORLAG
MALMO

bast

for bilen

CALTEX

service

TEKNIKENS VARLD 13/56

Teknisk revy

Med servostyrning klaras en fram-
hjulspunktering dven i 60 km/t.

LATTSTYRD
LASTVAGN

AV LENNART LILIENBERG

Antligen. har servostyrningen
bérjat anvéindas dér den bast
behdvs, pé lastbilar o. bussar,

'V har nyligen varit i tillfdlle

att provkiéra en tung Scania
Vabis med servostyrning. Det var
en h#pnadsviickande upplevelse,
det var som att kbra en littstyrd
personbil. Rattkrafterna var for-
svinnande sma och biir absolut
inte framkalla fysisk trotthet vid
lingkorningar.

Men korningen blir inte bara
bekvdmare, den blir ocksi sdkra-
re. Dels kbr en mer utvilad forare
siakrare och dels har han tack
vare servostyrningen mdojlighet
att vid behov gira snabba, tvira
kast med framvagnen — manév-
rar som kan vara en riddning
i en tringd situation och som
fr ombjliga att utféra med en
vanlig styrinréttning.

Formagan att med servostyr-
ning hjilp bemistra de wvild-
samma framvagnkast som upp-
stdr i samband med framhjuls-
punktering demonstrerades pa ett
synnerligen drastiskt sdtt. Ett
lastvagnschassi (lastat med tre
ton) kordes med 60 km/t Gver
en provbana, dir ena framdicket
bragdes att explodera med hjilp
av en for #ndamalet speciellt
konstruerad kniv. Foraren kunde
utan svarighet manévrera den
tunga wvagnen, bide pa rak kurs
och i kurva, med en hand! Med
en vanlig styrinrittning skulle
aventyret sidkert slutat med en
otick dikeskdrning.

Den servostyrning som ‘hir vi-
sades #r helt hydraulisk och fun-
gerar endast sid linge motorn &Ar
I ghng. Dess hydrauliska system
dr ytterligt enkelt och funktions-
sikert, skulle det mot formodan

sirejka kan foraren i alla fall

hjélpligt manévrera fordonet.

Med den héir kniven bringades
framhjulets dédck att explodera,

BOSCH

W225T1

4

N

-

#y‘f’ ]

}

o

=

==

£

e

AN
B

I/t

ff ar ratta
| stiftet for

bl. 0. dessa motorcyklar:

* MY AGUSTA modell Pullman
och Sport, 2-takt - .

* NORTON modell Internatio-
nal 30 och 40 (gjutiérnstopp)

* NSU modell Konsul

* NV modell NV 35, NV 36,
NV 38 och NV 38 Sport

* PUCH modell 250 TF, 125 S,
125 T, 150 TL, 175 SV, 125 SL
och 250 SGS

* REX modell Competition, Fleet-
master Sport, Selomax, TT och
Motocross

* ROYAL ENFIELD toppventil,
350- och 500 em?®

* SYALAN modell MC 25 och
MC 100

* TIGER modell 36

* TORNAX med 173 em® llo-
motor

* TRIUMPH modell Terrier, Tiger
Cub och Speed Twin

* T.W.N. modell B 350, BDG
250 L, BDG 250 S, BDG 250 SL
och Boss 350

* VICTORIA modell Bergmesister,

KR 26 N Sport och KR 21 SBS
* ZUNDAPP modell 250 Elastic
. g%NEN modell 352, 354 och

byt till

BOSCH

i tid
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Lér Dig

it yrke

— med lon under utbildningstiden

Ynglingar i dldern 15—17 dr med hig och fallenhet for
mekaniskt verkstadsarbete kan beredas anstillning vid var
yrkesskola. Uthildningstid 3 &r. Lon under hela utbildnings-
tiden. Helinackordering for ett begriinsat antal i vdra lar-

lingshem.

ATLAS COPCO AB, STOCKHOLM 1

NapTiee, A58

Postadress

Fédd den ..

ki
I
|
I
I
I
|

Bostadsadress .......

LR

TR

CR I R S R

Till Atlas Copco AB, Stockholm 1

Undertecknad ir intresserad av Atlas Copcos yrkesskolekurser
och tnskar ndrmare upplysningar.
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BitREPARATORS-

kurser om 4 méan.
samt BILELEKTRIS-
KA specialkurser om
5 veckor.

Prospekt och upplys«
ningar mot tva por-

ton. Angiv denna
tidning.

Skiovde Prokliska Skola

Drottninggat. 4, Skivde.
Tel. 1249,

FANTASTISK
KIKARE
Ny kraftig prissiinkning

Jéttebilligi! Direkt frdn importér.
Har kostat 3 endast

KRISTIMNEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA
Tekniska avdelningen :
Teknisk elementarkurs
Prep.-kurs fiir tekn, gymn,
Mekan. verkmiistarkurs
Rithitriideskurs
Teknikerkurser (3 term) inom
maskin- o, el-facken :
Yrkeskurs fir elinstallatiiver,
B-kurs
statsinspektion — Statlig stu-
ﬂle]!jﬂ?

Skeolan ﬂ’lilr mdimedveten ungdom
Begar prospekt

D TILL SALU

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs. o. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el. studentex, Dag- o. aftonskola.

Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik.

Hiistterm. bbrj. 27 au

Liga levnadskostnader,
g. 0. varterm, 7 jan. — Aftonskoleelever kan fa arbete.

Anmil snarast! Aven kvinnliga elever mottagas! — Tel. Koping 113 15.
Aberopa denna tidning! — INGVAR LILLIEROTH, civilingenjbr, rektor.

Bli en av dem som bygger
morgondagens sumhiille

Se um&f —_ komplet_tgra Er praktik med studier
vi

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

fack I byggnads-, elektro- och maskinteknik.
Aven aftonskola.

Begdr prospekt!

Godk, av Kungl. Overstyrel-
sen for yrkesundervisning.

Adress: Kopmannagatan 32, tel, 580 08,

MOTORFLYGUTBILDNING.
Alla stadier, Skd Edeby. Flp. SAAB SAFIR, Cessna 140,
Silvaire, Klemm 35, Link-Trainer. Skolpris 60: —/tim.
STOCKHOLMS FLYGSKOLA, Box 1, Ska, Tel. 0756/243 25,

D TILL SALU

FORSTORINGAR

i naturiiga
firger
Storl:

il
13218 1824 24 20ecm
== 400 6:75  11:00 kr.
Sv-vit 1:90 2:75 4:00 kr.
Ins. film el. folo. 3 st. portofr.

0. Engholm, Box 42, Sérmark
S E

' g

MOPED- och
MC-AKARE

MOTOR-HUOKS har re-
servdelarna och tillbehd-
ren fiir Er maskin.
Katalog mot porto.
MOTOR-AB

IVAN HOOK
SAGEN — Tel, 30, 31

y

>

TILL SALU

KATALOG

med nytt tilldgg
inneh. me-delar,
verktyg, tillbehor

m. m. sindes mot
75 bre i frim.
Cykel & Motorfirman
0. E. Sidersirom
Ornskoldsvik

FINNSTOVLA

Prima hantverks-
kvalitet, rands.,
herr 65:—, dam
52:50. I mork-
brun firg, herr
69:— dam 56:—
Sula av
gummi el.
kirnlader. :
Gummistovlar m. ldder-
skaft 37:—. Simskskinns-
kalsonger 52;—. Mot
postiorskott. Returritt.

F:a Y. Kero, Sattajirvi.
HE B E EaE a.

— 1
FiLM}

DIREKTIMPORT utan for-
dyrande mellanhiinder gor
alt vi kan silja den mycket
omtalade mikrokameran
sCAMERA LITEs till LAN-
DETS LAGSTA PRIS. Viirl-
dens biista spionkamera ka-
mouflerad med tillforlitlig
cigarrettindare. — Ni kan-
ske sag den anvindas i fil-
men »Prinsessa pa  wvifts.
Helt i metall, storl. 55x45X
13 mm., specialbyggd m. fi-
nesser: Ljusstark, antireflex-
beh. o, firgkorrvigerad optik.
Snabbframmatning.
Filmstopp ... ingen dubbel-
tagning, — Toppaviryck. —
Sportsokare. — Slutare till
30 sek. — Film 6x6 mm.
~ Tar 20 knivskarpa Kkort
pa wvarje filmrulle. Ut-
mirkta forstoringar. Lev.
komplett 1 viska jhimte 4
rullar film (80 kort), bruks-
anvisning och provkort i
presentkartong. LANDETS
LAGSTA PRIS! ENDAST
27:50 per styck.

Bestiill nu frin

FABRIKS- & HANDELSF-A

ELLOS - BORAS

Scan-Lux-Kikaren 7x50
jattekikare av virldsklass
med den fantastiska ljusstyr-
kan 50,8. Enastiende syn-
skiirpa med stort synfilt.
Dag- o. nattkikare. Optiken
antireflexbeh. En verklig
drimkikare med klar och
tydlig synskiirpa. Lev. med
kraftig liderviska och axel-
remmar. Pris kontant end.
kr 159:—, Avb. 173:—, 25~
pr mén,

l URFABRIKERNAS DEPOT I
NORRKOPING
Hirmed rekv. Scan-Lux-I
kikaren TX50 a pris kr
173:— att bet. med 25:— |
kr pr méin. Kontant kr
159:—. (Stryk det som ej |
tnskas.) Garanti, full re-
turriitt inom 8 dagar och I
pengarna dter. gande-
riittsforbehall. |

i Namn och adress. TV 13-56 ‘

FORSALJNINGSSCHLAGER!

Foglos eloxal-
HERR-RING.
Enastaende
vackert ut-
forande.
NETTOPRIS
36: — per
duss. Vi star
garna till
tifinst med
prov. Var
férst i for-
saljningen
av denna
»Nyhets.

Ake Larsson. Import.

FRANSTA. Tel. 143,

SENSATIONS-
ERBJUDANDE
DEN NYA

Remington Super 60"

ENDAST
r 110: =
{ RKT-
PRIS
138: —

| ARS GARANTI

Levereras i lyxetui. Vid byte

mot Remington betalar wvi

27: 50 for Er gamla apparat.

Philishave dubbel end. 58—,
Bestill i dag frin

HAGES PARTILAGER

Tel. 9, Stockaryd

TEKNIKENS VARLD 13/56



FRAMKALLA-KOPIERA!

Al
Ni behiver

14:95

+ frakt.

2 framkallningsskalar, kople-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
ridgivare. Sindes mot post-
firskott fran

F:u KNUTL & SVENSSON

SOLLERON

NAd — IX3IH .— NTIVAINIDAONAZ — IX3IH

\
VARFOR BETALA?
i ménader 3

FYNDCENTRALEN — HEX! — FYNDCENTRALEN —

ndr varldens billiguste ka-»
| mera med trelinsigt férg-m
- korrigerat objektiv &r far.-Z
% digbetald med endast 22:50
X och d& har Ni dven fan en
| film gratis.

ETT ARS GARANTI!

HEXI &r otroligt behéndig
med blixtsnabbt  ut-
dragbar  objektiviub.
har det omtyckta bild-
formatet 6X6 cm.

dr trelinsig och férg-
korrigerad.

har slutare fér Ggon-
blick och tid,

har dubbla bléndare. 2
hor optisk genomsikt-

stkare. !
ar synkroniserad
blixtljus. L]
behover ef avsténds.

instillos. Skérpan riic. |
ker frén 2 m. till g
oéndligt.
-hilder kan projiceras @
i varje 6X 6-projektor. m
blir oldrig gammal. 2
Haljet ar okdnsligt for

slitage och tempera- 2
turviixlingar — alltid ™
lika eleqant! <

HEXI
HEXI

X
m
=
JIVHEINIDAONAY — IXIH

— FYNDCENTRALEN

_ HEXI

X
Xz
m
=

HEXI

forik
*

X
m
>

EX1

AN,

i

EXI

EXi

B MOTOR-o. SPORTSTGVEL

rejil, obm hant-
verksprodukt

med stil, 1 me!-
lanbrunt eller
svart, stadigt,
vegel. ovanli-
der. Sula av
kirnlider
eller cell-
gunmini,

Per par kr
postforskott,
Fia

63—

Returritt,
Y. KERO, Sattajirvi.
N - W =

Mot

BLAS

24 |y INSTRUMENT

o =
Goda bytes- och betalnings-
villkor. Skriv i dag!

——— S — - —

PHILIPSONG Mioidarshos

MALMO
Sand katalog gratis

Overligsen,
modern
smorjpistol
spar tid
och kraft.
Schweizisk
precision,
patenterad.
Evakueringsskruv.
Téttslutande
chuck.
Handtag 40110 kr
» 40 2150 kr
0.6 cm®/‘pumpslag.
Mot postforskott.
ADICKES
Ingenjérsverksamhet

Tjirblomsgatan 1 A, Ghg H,
Tel. 23 94 83,

53:50
50:—

dr darfor en idealisk |
kamera i alle lander. o
behéver aoldrig repa-m
reras,  Billigast ot =
byta defekta dulur*
mot nya,

far Ni med full retur.
rétt, 2
levereras med ulf&rligg
bruksanvisning,
Obs! Detaljfersalining
David Begares Gata &
(invid Engelbrektsplan)

FYND-CENTRALEN

Regeringsgaton 12,
Stockhelm C. Tel. NMSQE
| $énd omg. HEX!-kamera a X
Z22: 50 + gratisfilm, Véska
Ba 975 (Stryk det e snsk.)

Om jog ar missbeldten re- =
=turnerar jog komeran och 3
Z far db& pengarna tillbaka.

= il

(34]

HEXI
HEXI

NITVEING

HEXI — FYNDCENTRALEN — HMEXI — FYNDCENTRALEN — HE

X Postadress:  .....
T HEX| — FYNDCENTRALEN —H

TEKNIKENS VARLD 13/56

VEIII'I'YS-PEI.I.E!

ENDAST 19:75
En mycket praktisk verk-
tygsidda, med fack #ven fir
skruv, spik m, m. Tillverkad
av stalplat | stabil konstruk-
tion, férsedd med hand
av_stalror. Lackerad | gra-
grim férg. Limplig | hemmet
och fior motormédn m. {L
Léngd 36 cm, bredd 20 com,
héjd utom handtaget 15 cm.
Full returrdtt. Aven parti-
forséljning. Redan 800 belit-
kunder. R direkt fr.

OLSEN & LEVEN

VANSBRO

AYD, 20.

330re

pe; dag = 10: — kr per
manad tills 90: — erlagts
ar allt Ni behiver betala

fiir det hiigklassiga
schweiziska mirkesuret
Monitor. Herruret i

krom-stal, 15 rubis an- .=
karverk, vattentitt 888
stotsikert, li-
derband. =

Damuret
i doublé
med kordell.
Samma pris.

ingen
forskotts-
betalning!

Posta kupongen idag.
Ni far prova uret
gratis under 30 dgr.

SVENSKA URDEPOTEN

Stortorget 3, Malmé

Siind omgdende herrur/
damur (stryk det som ej
tinskas) Monitor & kr
90: — att betalas med kr

AB

10: — pr man. 1 ars gar.
3y o T cE e R S
BoRtEAL ©3 5 - v el
Postadress: ..... TV 13-56

— e e
SOVSACKAR 218:-

+ frakt, forsedda med prima
vadd, kudde, fodral. Storl

15

@ R
VOLVO PA TOPPEN

i SGU:s Jubileumslotteri
5

Drugnlng'
10 juli

Lotipris
2:10

=\

Utover de 15 bilarna, 2 radiomibler, 3 scooter, 5 el.

symaskiner, 5 mopeder, 5 koksmaskiner, 10 gitarrer,

10 schatull med rostfritt, 140 resviiskor, 600 dam-

viaskor, 204 portfoljer, husgeradsartiklar, sportartik-
lar m.m. m.m,

Sammanlagt 5100 vinster virde 315.045:—
Lotteriet anordnas av Sv. Godiemplares Ungdomsitirh.

Frinskiljes och insindes --vvvvvnne s

Rekvireras minst 5 lotter = dragn.-l. gratis, minst 10 lotter
portofr. 4 dragn.-l. gratis, minst 100 lotter erhdlles 1
lott extra for war 10:e gratis.

SGU:s JUBILEUMSLOTTERI
BOX 105, KOPING

185 75.
F:a S, SJOBERG
Box 1419 - Boras 4

Hérmed rekvireras ...... st. lotter a kr. 2:10 4
dragningslista.

IR e s RO T fe T e
r R T U S R e e Lt

Portofritt.

@ Hoga rabatter
€) Liga forménspriser

© Hovet kbp — full returriin E

Vi séinder Er

Hiir har Ni allo frumf pd hond:

gtirna
katalog, et¢c, GRATIS!

UR ¢ KAMEROR
SPORTFISKE

ATLANTIC - Kungsg. 18 - Stockholm

Sdnd katalog, ete. GRATIS och uian
ndgon férpliktelse frdn min side.

‘Lliuludruu..,,........

r 1
1 i

TV 13-56 |
--_-----“---------“J

E 51



Du som har foto
som hobby

ar sakert intresserad av bil-
ligare inktp. Hér har Du
chansen! Tillskriv oss, gor
det i dag! Du kommer att
tjina pengar.

FOTOAMATORERNAS
INKGPSCENTRAL

Box 153, Ornskoldsvik,

LEOPARD-BILPLADAR

Hela vart lager bilplddar av
ex. l:ma yllekvalité, tjocka
harliga, i stiliga leopard-
miinster i svart eller brunt,
vanlig storlek som passar
alla bilar, dven lamplig som
sang- och resfilt. Har kostat
c:a kr 29:—, vrakforsiljes
pad grund av platsbrist for
endast kr 18:50, 3 st. frakt-
fritt, m. returrétt. OBS.! En
mjuk, fornamlig kvalité frin
en av vira forndmsta svens-
ka fabriker.

SKANSKA PARTILAGRET,
Avd. TV, Sankt Olof,

sikerhet fran forsta birjan.

Foxtrot, Slowfox, Samba, Rumba,
Tango, Modern vals, Gammal-
vals, Hambo, Polka, Schottis,

— — — — — — — — — — — — — —

BOKFSRLAGET
PRAKTISKA BOCKER
| Regeringsg. 93 Avd. Sthim

| Sind mot postforskott Liir
Er dansa sjilv. Kr 6:50.

Snabbkurs for nyborjare
Ni anade inte att det var sa litt!
Idealisk kursbok. Danskartor visar
stegen — Ni kan inte gira fel.
far tréna i enrum i lugn och ro, in-
nan Ni bérjar med partner. Det ger

Ni

R

Folografiska
arbefen m. m,

S‘l’ DSYEMSK HAND EL

Katalog med
nefteprislista mot
50 éreifrimarken
- Sergels vdg 6 - MALMO

VI FIXAR FOTOT!

Amatorfotografer som viardesitter ett gott fotoarbete till ett
lagt pris bir kontakta oss. Manglrig erfarenhet och forst-
klassig utrustning garantera ett fullgott arbete. Siand en
provorder, vi tror Ni blir nijd. Begér prislista.

FIRMA H. LOFGREN, STORVIK. TEL. 148.

JAPANSK PRECISIONSKIKARE

med lyxfodral till marknadens ligsta pris. 8 dgrs returritt.

' storl. | Avbet. | g | e | Kont. |
T Bx30_ | 10— | BRi— | 10:— 98: — |
om0l . = Toi—= [ 14— | 128 — |

S. ERICSSON, TUNNLANDSVAGEN 41, BROMMA.

REALISATION
UKV-=TILLSATS

samt dito byggsats utforsiljes s& lingt lagret riicker. 1000-
ials sdlda av denna oerhort populdra tillsats med vilken Ni
moderniserar Er radio sa, att Ni kan hora dubbelprogram,
polisen, flyget och mycket annat.

MISSA EJ DETTA TILLFALLE

Byggsatsen: Forr 19:85 NU 14:95
Tillsatsen: Firr 29:85 NU 23:95
Byggsatsen innehdller all materiel. Tillsatsen garanterat

monterad och klar. Skriv, ring eller besok:

Ingenjorsfirman TELEKTRA

Spangavigen 167, Bromma, Tel. 87 26 26. Postgiro 2512 26.

Sind omgaende: ...... st. komplett byggsats 14: 95

vaee0. 8t. komplett tillsats 23: 95
Realisationslista bllagges gratls
'Namn: ,,,,, e R e R 59 a1 Uyl 4 A I
Fids b b W, M BT B RS R e e TIRR |
lisbostadress i ot i sy e . TV 13-56 |

S —— T T S R — e — — — — —

"y’"‘ mrav
il DX-RADIO
Vigledning for kortvigs-

lyssnare, DX-tips, kortvags-
tabell m. m. Provex. mot
0.25. Fack 5083, Sthim 5.

a 7
e, (pFs LR

Gir sliten motor
till en sparbossa

med kolvringen

foljsam - verksam
sparsam
Begiir PEDRICK

hos Er verkstad!

genom TV:s radannonser

Annonspris kr 1: 75 pr rad, Pa varje rad fir plats
c¢:a 26 nedslag inkl, ordmellanrum och skiljetecken,
Order emottagas pr tel. nr 30 89 58, 34 04 80/53.

[} Manuskript som insiindas pr post hir textas eller
maskinskrivas. Korrektur sindes ej.

Forlaget fritar sig for fel som uppstd genom hirfel

i telefon eller genom otydliga manuskript. Likvid
insiindes i frimiirken eller insiittes pa forlagets

postgirokonto 1111 med angivande 4 talongen att

likviden giller annons i
vara annonsavd, tillhanda senast tisdagen 16 dagar
fore utgivningsdagen.

TV. Manuskript maste

All post adresseras till TV:s Annonsavdelning,
AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, STHLM 6.

BILAGARE!
katalog sindes mot 25 dre |
frimiirken. Ing.-f:a SA Prod.,
Box 66, Sundbyberg.

Nyhetsspiickad

VET DU

att Du billigt och enkelt kan
giira en BATMOTOR AV EN
MC-MOTOR. Passar roddba-
tar, ekor och sportbétar.
Ritn. o. arb.-beskr. 6:50 4
porto. A. W., PL. 739, Junsele,

MC Realisation! C:a 200 st.
nya och beg. cyklar vrikes
bort, oerhort billigt. Pris-
lista mot porto. Jittelager
av motorcykeldelar. F:a Nils
Leander, Viixbo.

Puchs reservdelar, samt till-

behiéir, reservdelar till de
flesta MC-mirken. Beviks
Reservdelslager, Tel. 410 46.

Drottningg. 8, Linkbping,

Alla slags tédndspolar t. bit-,
me- o, mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman m. 15
Ars erfarenhet. 20:—/st. Omg
leverans, garanti. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar.

PARTIPRISER! Sik., dim-
ljus, backljus, element m. m.
Sv. Handelsbelaget, Ostgita
gatan 95. Tel. 41 27 90. Sthim.

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken, Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Giteborg,
Tel. 12 69 34,

16

Indian reservdelar, alla Ars-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning, Elgebrandts
Motor, Nytorgsgatan 23. Tel.
43 60 99, Stockholm,

Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocette 350. Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffiir,
Linkoping. Tel. 211 9.

Specialmaskin for polering
och frisningar av kanaler i
alla slags motorer, savial me-
som bilmotorer. For polering
6 kr, frisningar 3 kr, per ka-
nal. Nedsvarvning av topp-
lock 7 kr, rostskyddsbehand-
lingar 5 kr, dndring till fall-
forgasarsystem 18 kr. Pole-
ring av vevhus, balans och
vevstake, slipning av venti-
ler pa fyrtakt, borrningar o.
lagerrenoveringar utfores.
Samtliga arbeten  utfores
noggrant o. efter onskad tid.
Skriv eller ring, vi stir gir-
na till tjdnst med upplys-
ningar.

S.-E. Nybergs Motorverkstad.
Tel. 548, Smilandsstenar.

Mopeder beg. billigt fran kr

190: —. F:a Ake Johansson,
Vessigebro,

Motorcykel- o. mopedigare.
Sind in Eder motor eller

delar till oss for renovering.
Original tillbehtr och reserv-
delar finnes till alla miirken,
dven de idldre. Vi ha laga
priser och sinda dessutom
fraktfritt over hela Sverige
samt ldmna full garanti &
renoveringsarbeten. Ni kan
siledes med fullt fortroende
insiinda Eder renovering el.
bestillning till oss.
Wingrens Motorindustri,
Hilsingborg,

»Tariffomkopp-

Cylinderborrning av  bil-, | Kopplingsur

me- och mopedeylindrar, | lare» med fidderverk, utan
samt foder for Citroén och | nyckel 5:—, med elektrisk
Renault. Vevlagerrenove- | uppdragning (omk. 127 o.
ringar, MC-Motor, Dalagatan V) B:— 4 frakt. E.
31, tel. 3387 50, Stockholm. | Lundqvist, Jernbergsgat. 1,
Urdelar och verktyg éven till e tuna,

amatbrer. Prislista mot porto. | BROWNINGAR: Kal. 7,65—

Firma E. Karlsson, Erikslund,

Zindapp, »Bella», 150 cc,

6,35 m. hirdldda patronl. i
olika m. pris 75—150 kr.
REVOLVRAR: Iver Johnsson

arsm. —>54 till salu. Kord ca
1.500 mil, av en #Agare. Svar
till H. Hansson, Box 81,
Hammerdal.

1 st. TT-tank Gilera, hel-
forkr. R. ca 14 1. Har kostat
138:—, salj. f. 95:—. U. Gus-
tavsson, 8. Hellsjon, Griing-
esberg.

Den populiira »Wolf» vissel-
sirenen, nu endast 29 kr.
Imit. busvisslingar, hund-
skall m. m. Passar alla bil.
o. me. Ing.-Fia SA, Box 66,
Sundbyberg.

[ verseEk:;nJ

Mc »Stanley» m. 50. J. B,
128 em®, mycket vilv., reg.,
skatt. Kr 250. Kvartslampa
Bordsbiosol »Philipss, prima,
ny brénnare, kompl kr 200.
0, Hesseltved, Hikidn,

Prydnadselefant i
nande metall, med
cigarrettindare 1 ryggen.
Liangd 13 em. Pris 15:—
portofritt. I REKLAM: Var
10:e elefant innehaller 10:—.
Till: Min Hobby, Box 379,
Giivle,

bronslik-
inbyged

m. fl. m. Kal. 32—38 pris
90—140 kr. G. Palm, Box 3,
Angebo.

Remingtonbajonetter 15 kr
pr par - frakt. H. Falk,
Box 584, Karlshorg.

Overdragsstiivlar 4:75 par. 3
par fraktfr. Trelleb.-gummi
75 em pass. me-forare, fiska-
re m.fl. Tinghalls, Brimhult.

FISKEDRAG. Dir. fr. tillv.
Marknadens lagsta priser.
Stor provsdndn. 13:85. Eller
upplysn. o. offert. Special-
verkstaden Celtic, Box 27,
Halmstad,

Batritn., se ann. i TV nr 5.
S. Roggentin, Gitg. 26, Sthim.

SYNKRONURVERK fr. 14;—.
Mikroskop, kikare, kameror,
Direktimport. Beg. nettoprisl.
KEM-OPTIK, Danderyd.

AGFACOLOR fargfilm av
alla slag. Visttysk, fdrsk o,
felfri. 20 % rabati. Order
dver 50:— exp, portofritt.
Returritt.

Ingenjir J. Andersson, Bex
30024, Goteborg V
Persienner — Erbj. For dem
som onskar kompl. sitt hem
med persienner finns det nu
mijlighet for alla att kopa
All-Persienns byggsats som
kompl. kostar end. en tred-
jedel av normalpsis. I var
byggsats ingir end. mat. av
basta kval. Alla kan bygga
o. montera efter var vil ut-
firda beskr. Tillskr. vir firma
0. Ni erh. kostnadsférslag o.
upplysn. Firma All-Persien-
ner, Fack 11023, Uppsala 11,

BAGAGEMARKEN fr. virl-
dens ledande hotell (10 st.
t—; 25 st. 4: —) eller flyg-
bolag (10 st. 2:50; 25 st.
5:—) for resvéskor, brickor,
lampskirmar, motorfordon
m, m. Katalog gratis. AB
DURAX, Avd. K. Malmé C.
VULCOFIX  sjdlvvulkanise-
ring for cyklar, me, bilar,
gummistovlar ete. Aterfor-
siljare antagas. AB ANPAC,
Avd., VULCO, Malmé C.

D FLYSUTBILDNING

Mynningsladdarpistoler,
Browningmod. Kal. 9 mm.
Fir milskj. Med holster kr
44: 75, utan hilster kr 36: —.
Licensfr. Fraktfr, G. Samu-
elson, Danstorp, Blidsberg.

LON. HOBBY! Tillverkn. av
persienner m. m. Litt arbete.
Inga maskiner., Material bill.
Ritn., beskr. o. materialpro-
ver kr 3:95 4 porto, F:a
Ellbe, Box 67, Borlinge 7.

Linkiipings Flygklubb. Motor-
0. segelflygutbildning. Saab,
Linkoping. Tel. klubbhuset
20900 eller Saab 290 20,

0nskus képa

O

Utombordsmotor. H. Bonér,
Skytteg. 6 A, Ornskildsvik.

TEENIKENS VARLD 13/56
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Fraga
0ss om

motorcyklar

Friga: Jag har en Norton ES 2 vars vev-
stakslager har skurit. Eftersom jag #r intresse-
rad av att arbeta med min motor vill jag sjdlv
ta ur balanspartiet fir att limna det till repa-
ration, men di jag saknar erfarenhet av sé-
dant arbete wvill jag wveta hur det skall ut-
firas. Motorn #r demonterad frin ramen och
topplock, cylinder och kolv dr ocksd demon-
terade. B. S,

Svar: De nedan lamnade anvisningarna &r
himtade ur den engelska instruktionsboken fér
Norton ES 2: Skruva loss kdpan iver magnet-
kedjan. Lossa kedjedreven som sitter pd kam-
axeln och magnetaxeln. Kedjan skall sitta pa
dreven tills de lossats helt, Om dreven sitter
hart maste en drevavdragare anvindas. Obs att
drevet pA kamaxeln sitter pd kona och kil
medan magnetaxeldrevet sitter enbart pd kona.
Skruva loss de Atta skruvarna i képan over
kamaxeldrivningen. Lossa kipan och ta vara
pd munstycket fér vevaxelns oljetillfiirsel och
fijfidern for munstycket. Om det ligger distans-
brickor pd kamaxlarna, 14t dessa sitta kvar.
Skruva loss oljepumpen. Skruva loss snick-
drevet fior oljepumpen pd vevaxeln. OBS.
vinsterginga. Innan kamaxlarna lossas ligg
miirke till hur kamdreven #r mirkta sd att
ni kan montera ihop dem riktigt igen. Lossa
kamaxlarna och 1at ev. distansbrickor sitta
kvar. Lossa det drev pd vevaxeln som driver
kamaxeln. Om drevet sitter hirt, anvind en
drevavdragare. Lossa magnetgeneratorn. Ven-
tillyftarna bor ni lata sitta kvar. Lossa botten-
pluggen i vevhuset sd att ev. kvarbliven olja
rinner ut. Ta bort kilen frin vevaxelns driv-
sida. Ta bort alla bultar och skruvar som
haller ihop wvevhuset. Nu kan wvevhushalvorna
skiljas 4t. Lossa kamsidans vevhushalva forst.
Om wvevhushalvorna sitter hért ihop, vrid vev-
axeln tills vevtappen kommer i toppliget, pla-
cera ett bridckjarn mellan vevtappen och vev-
hussidan och bénd forsiktigt varvid wvevhus-
halvorna brukar lossa. Ett annat sitt &r att
sli pd axelindarna med en gummi- eller tri-
klubba eller tennsligga, samtidigt som man
haller i vevhuset. Monteringen sker i mot-
satt ordning. Alla titningsytor skall bestrykas
med packningscement fiire monteringen si att
vevhuset blir oljetitt. PA tiiningsytan mellan
vevhuset och oljepumpen skall endast ett tunt
lager med packningscement ldggas for att inte
oljekanalerna skall tippas igen.

Friga: 1) Ar NSU-Max en lamplig lang-
firdsmaskin fior tvi personer? 2) Toppfart och
marschfart? 3) Varvtal och kolvhastighet wvid
80 km/t? 4) Limpligaste tdndstift? 5) Ar ven-
tilsystemet siirskilt kinsligt? Jag ldste i en
motorartikel att ventil- och kamaxelinstéillning
kan &dndras om man drar it topplocksmuit-
rarna. Kan detia vara riktigt? 6) Hur fungerar
smirjsystemet, vad beror den relativt siora
oljeftirbrukningen pa? 7) Hur kontrollerar man
den hydrauliska stitdimpningen? BEK.

Svar: 1) Ja. 2) Toppfarten anges till ca 113
km/t med tvA personer sittande uppritt och
marschfarten forde kunna héllas omkring 90—
100 km/t. 3) Varvtalet dr ca 4450 v/min och
kolvhastigheten ca 9,8 m/sek. 4) Fabriken
rekommenderar Bosch 240 T 11 eller stift av
annat fabrikat med motsvarande virmetal, 5)
Det ventilsystem som anvinds pd Max #r
robust och inte sHrskilt k#nsligt. Ventil- och
kamaxelinstillningen &ndras inte om man drar
at topplocksmutirarna. 6) Smdirjsystemet H&r
utféirt enligt torrsumpsprineipen vilket inne-
bar att en sérskild returpump pumpar oljan
frin wvevhuset till en separat oljetank. Olje-
pumpen #r en dubbel kugghjulspump. Den har
en tryckpump och en sugpump., Tryckpumpen
far olja frdn oljctanken och pumpar ut denna
till motorns olika smorjstillen. Vevstakslagret
smorjes genom att oljan tryckes in i vénstra
ramlagret, genom ramlagertappen till wvinstra
delen av vevpartiet. Genom vinstra sving-

hjulet trycks oljan uf i vevtappen och ut
i wevstakslagret. Vinstra svinghjulet &r bor-
rat med en genomglende kanal och i denna
ir tva pluggar insatta diametralt motsatta.
Oljan som trycks till vevstakslagret passerar
genom denna kanal, och pd grund av centri-
fugalkraften slungas eventuella fasta forore-
ningar 1 oljan ut mot pluggarna. Firorening-
arna blir liggande i de urborrade pluggarna,
och dessa kan demonteras och rengbras sedan
man lossat en plugg i vevhuset. Fir oljetill-
forseln till ventilmekanismen i topplocket &r
det borrat oljekanaler i vevhuset, cylindern
och topplocket. biverskottsoljan fran topplocks-
smorjningen rinner tillbaka till vevhuset. Fran
vevhuset suges oljan till oljepumpen och pum-
pas tillbaka till oljetanken. Returpumpen har
mycket storre kapacitet &n tryckpumpen vil-
ket eliminerar risken att vevhuset skulle fyl-
las med olja. Intill sugpumpens intag i vev-
huset finns en permanentmagnet vilken drar
till sig de jarn- och stalpartiklar som {finns
i oljan som strimmar forbi. Cylindern, kolven
och vixellddan smorjes av den olja som kas-
tas ut frin vevstakslagret. 7) Fir att kon-
trollera stiétdimparna bor Ni vinda Eder till
en auktoriserad Aaterforsiljare for NSU eller
till en speciell stétddmparverkstad.

Friga: Den startrevolver som omniimndes i
TV:s julnummer, hur mycket kostar den, var
finns den att kipa, hur ling #r den?

Reinholdsson

Svar: Se svar till sign. sstartpistol> i TV nr
6 1956.

Friga: 1) Har en halvautomatstudsare Re-
mington modell 740, samma precision och
funktionsduglighet som en vanlig repetersiud-
sare? 2) PA hur lingt avstind kan man be-
rikna en genomsnitistriffbild av 10 em, med
Walter LP-53? 30—06

Svar: 1) Nej, detta skulle i s fall strida
mot alla mekaniska begrepp, vilket dock inte
hindrar att dven T40:an héller méattet i friga
om palitlighet. 2) Enl. uppgift ca 18—20 me-
ter. Troligt d4r vil dock, att detta kan variera
nigot mellan olika pistoler, eftersom fjéder-
styrka, pistolens tfédthet m. m. kan inverka
menligt dérpa.

Fraga: 1) Jag har hort att priset pAd Smith
& Wesson revolvern K-38 har siinkts, kan TV
svara hirpA och i si fall vad Hr det nya
priset? 2) Finns det svensk ammunition att
kipa till den, i si fall wvar?

Grovpistolskytt

Svar: 1) Priset pd Smith & Wesson K-38
Masterpiece &r nu ca 330: — kr, det kan skilja
pA nigon krona hos olika firmor. 2) Det finns
nu en svensktillverkad ammunition som heter
Sang, vilken #r betydligt prisbilligare #n tidi-
gare férekommande. Den salufires av bl. a.
Vapenspecialisten, Skanegatan 76, Stockholm.

Svar till »Stadig TV-lisares, For att det
skall gi att identifiera den avritade pistolen,
méste ni dven Oversiinda uppgift om wvapnets
ungefarliga kaliber, det rédcker med att i detta
fall, endast miita patronligets diameter. Betr.
reservdelar och ammunition till vapnet, si
lagerfires inte nigondera numera, men som
sagt, insiind kaliber-mattet, s kanske vi kan
ge négot tips.

Riittelse av TV nr 6, dar tyvéarr tryckfels-
nisse har blandat ihop siffrorna i en ballistisk
uppgift for sign. BRP, vidare giller nedan-
sthende nya uppgifter, vid mynningen (V/O0
och E/O) samt vid 100 m. (V/100 och E/100).

9,357, 18,5 gr blyspetskula, kulhastighet 645
respy. 062 mysck, anslagsencrgi 992 resp. 298
kgm.

9,362, 18,5 gr blyspetskula, kulhastighet 680
resp. 592 m/sek, anslagsenergi 436 resp 330
kgm.

Fraga: 1) Vilket dir det snabbaste av féljan-
de transoniska kiigs@lygplan: Hawker Ilu'n_ter
MEK. 4, Dassault Mystere IVA, Supermarine

Swift, Saab A 32 Lansen, North American
Sabre F-8H, Chance Vought Cutlass och Mec
Donnel Demon? 2) Vilket #r viirldens f. n.
snabbaste tunga resp. litta bombplan?
Dauntless

Svar: 1) Tyvidrr finns nagra officiella pre-
standasiffror inte att tillgd i négot fall. Alla
flygplanen torde dock ligga i omradet 1.100—
1.200 km/t, men en exakt gruppering #r tyvirr
omojlig att gora i dagens lage. Sannolikt star
dock striden mellan Swift och Demon, vilka
bada torde ligga i fartomridet 1.150—1.175.
Demon #r emellertid en nyare konstruktion,
varfor det kan antas att senare versioner av
Demon toppar listan. 2) Boeing B-52 nir plan-
flyktsfarter pd ca 1.050 km/t och &r sannolikt
virldens snabbaste tunga bombplan, Bland 1it-
ta bombare torde fransménnens SNCASO 4050
Vautour wvara snabbast med en toppfart av
nira 1.100 km/t. Vautour har upprepade gang-
er passerat ljudvallen, och torde vara det forsta
bombplan som kan gira detta rent rutinmis-
sigt.

Friaga: 1) Vilka data och prestanda har det
engelska reaplanet D. H. Vampire (J 28)7 2)
Nir fick det svenska flygplanet denna typ?
3) Hur minga flygplan inkipte Sverige da?
4) Vilka versioner finns den i? 5) I en upp-
slagshok stod alla Flygvapnets flottiljer upp-
riknade utom F 19. Finns den inte?

Flygintresserad, Angelholm

Svar: 1) En D. H. Goblin med 1.360—1.500
kp statisk dragkraft, bercende pi version.
Flygplanets ovriga huvuddata och -prestanda
dr: spéinnvidd 11,6 m, lingd 94 m, vingyta
24,3 m®, flygvikt 5.612 kg, toppfart 880 km/tim,
praktisk topphdjd 13.000 m, stighastighet wvid
marken 24,9 m/sek samt flygstricka med fill-
tankar 1970 km. Den fasta bevipningen &r
fyra 20 mm akan. 2 och 3) Flygvapet inkipte
i borjan av 1946 etit 70-tal Vampire Mk 1
(J 28A). Dessa har sedermera foljts av ett
avsevirt stirre antal Vampire Mk. 50 (J 28B)
samt en serie Vampire Trainer (J 28C). 4)
Vampire har friimst serietillverkats i de till
utseendet snarlika dagjaktversionerna Mk. 1,3,
5, 50 och 52, nattjaktversionerna NF 10 samt
skolversionen Vampire Trainer. 5) F 19 var
den svenska frivilligflottiljen i Finland under
det finsk-ryska vinterkriget. Beteckningen har
sedan dess inte anvints av négot annat for-
band.

Fraga: 1) Vad hénder med de amerikanska
vertikalstartande jakiplan som offentliggjordes
forra aret? 2) Hur lingt har man i Europa
kommit pA detta omrade? V. T. 0.

Svar: 1) Enligt vad red. ur siker killa er-
farit har av de bAda typer som offentlig-
gjordes, Convair XFY-1 och Lockheed XFV—I,
det sisthdmnda planet numera nedlagis, me-
dan diremot utprovningen av Convair-planet
fortsédtter. Nagon serietillverkning &r wveter-
ligen inte aktuell, och troligen kommer man
innan négra ev. beslut om seriebyggande fat-
tas, forst att avvakta det arbete som f. n.
pagdr vid bl. a. Ryan- och Bell-fabrikerna
pa vertikalstartande jaktplan med ren rea-
drift (Convair- och Lockheed-planen &r som
bekant férsedda med propellerturbindrift). Om
detta arbete vet man hittills endast att Ryan-
typen, som lidr ha beteckningen X-13, under den
tidigaste utprovningsperioden berett sina kon-
struktorer mycket stora svarigheter. 2) Nagra
praktiska resultat ifriga om vertikalstartande
flygplan har hittills inte uppnétts i Europa,
firsivitt inte Rolls-Royce's experiment »den
flygande jirnsingen» skall riknas till det
praktiska.
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I detta mdtinstrument, dér
man anvdnder luft som mdt-
medium, kan man mdita med

en noggrannhet av en tiotu-
sendels mm. Det anvindes for
kontroll av branslepumpar.

L

R el - i 2 For médtning av skovlar och

' = ledskenor pd kompressorer anvindes
halvautomatiska métmaskiner, dir
tio mdtpunkiter mdtes pd samma gang
med mycket stor noggrannhet.

En reaktionsmotor ir ganska enkel i princip
men komplicerad att tillverka, dirfor att det
stiills sa stora krav pa de enskilda detaljer,
som ingdir i dessa motorer. De arbetar vid
hoga temperaturer och med stora
pakénningar.

Kontrollen av tillverkningen madste diirfér
dgnas stor uppmirksamhet, och Flygmotors
personal far vinja sig vid att arbeta med
minimala mdttenheter. En tiotusendcls mm
fir en sidan enhet. Den #r si liten att man
har svart att forsta hur liten den egentligen
dr. Tidnk Er som jimforelse nya Gripsholm
forminskad 10000 ganger. Den skulle da
ledigt ga in i en tidndsticksask.

Det #dr pa noggrannheten vid tillverkningen
och kontrollen av alla detaljer som
sikerheten hos motorerna beror. Och diirpa
beror ocksid hela flygplanets och framfor allt
forarens sikerhet.

Det dr ansvarsfyllda och mycket intressanta
arbetsuppgifter som personalen vid
Flygmotor har. Vill Ni veta mera om dessa
arbeten, sok da kontakt med Flygmotor.,

i 5 TROLLHATTAN



