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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Viirlds experter besvarar
endast frigor av allmint intresse. In-
sinda fragor maste forutom signatur
ocksa vara forsedda med insindarnas
namn och adress. Eftersom antalet in-
komna fragor pa intet sidtt svarar mot
det utrymme som star till forfogande,
kan det drdja innan fragorna bli be-
svarade,

Fraga: Jag har en begagnad teleskopgaffel
till en NV 36 Army Sixdays som jag imnar
montera pid en Rex Roadmaster. Behiver
man gora nigra andra dndringar dn att gira
om framhjulets fastséittning i gaffeln?

Hemmabyggare

Svar: I Rexramen kan ni inte montera de
lagerskdlar som hor till gaffeln eftersom
de har fir stor diameter. DA det #r férenat
med mycket arbete att byta ut styrhuvudet
i ramen fdreslar darfor TV att ni byter ut
styrriret i gaffeln. Detta #r fist i nedre
gaffelkronan medelst slaglédning och sedan
ett nytt styrrir tillverkats &r det en ganska
enkel operation aft byta ut det.

Friga: 1) Gar det att montera pa en
kompressor pa en HVA 125 cm?, 2) Var
finns en sidan ait kipa eller var kan man
fa tag pA en riining till en sidan kompres-
sor? 3) Hur stor blir effektiékningen? 4) Vad
blix priset pA en sidan? HVA

Svar: Det finns inga kompressorer eller
ritningar dirtill for standardmotorcyklar.

Friga: 1) Fir jag som iir 17 ar kira TT
i 125 em? seniorklass niir jag inte har del-
tagit i magon tivling tidigare? 2) Hur skall
jag gora for att komma med i en Kklubb,
t. ex. SMK Kristianstad, och hur ir adres-
sen? 3) Far jag kipa en MV Agusta fir tiv-
lingsbruk, eller miste man vara kvalificerad?

MV Agusta

Svar: 1) Nej. 2) Ni behiver endast till-
skriva SMK:s Kristianstadsavdelning, Svenska
Gulfs Bensinstation, Torget, Kristianstad, for
att fA en intridesansikan. 3) Ja.

Fraga: Jag lidste i en motortidning att
AJS Competition skall giéra 62 km/t pa
ettan, och att topphastigheten skall vara 122
km/t. Ar detta majligt? BR

Svar: Topphastigcheten p3 fyrans vixel
forefaller riktig medan diremot topphastig-
heten p& ettan verkar wvara nfgot fir higt
angiven. 50 km/t vore ett normalare virde.

Friga: Jag har en 2-cyl. 500 cm® motorcykel
som jag har beslutat att montera eft vindskydd
pia. 1) Om jag monterar pi ett vind av glas
'inande de som finns pi scooters, kommer
diA motorcykeln att bli viisentlizt lAngsammare
och dra mycket mer bensin? 2) Om jag kor
med ca 120 km:s fart, dr det di inte risk for
att skyddet ger vika med en olycka som foljd?
3) Om jag for att fi bort draget kring benen,
siitter pi en skyddsplit framtill, blir kylning-
en for motorn di tillréicklig, om jag limnar
ett hial mittfor cylindrarna? 4) Kommer det
kanske att dra pi benen frin hilet? 5) Kom-
mer kiregenskaperna att fiirindras pi nigot
siitt genmom pliten och glaset? 6) Varfor girs
inte fler motorcyklar med vindskydd? 7) Mo-
torns kompressionsfirhallande &#r 7,5:1, Jag
har blivit rekommenderad att kira pd bentyl,
men eftersom jag har tillgdng till bensin und-
rar jag om det ér skadligt f6r motorn att kéra
pd bensin? Komfort

Svar: 1) Om ni monterar pa ett vindskydd
och benskydd kommer topphastigheten att
minskas med 10 & 15 procent beroende pa
skyddens storlek. Bensinférbrukningen kom-
mer att fkas med ungefir samma procenttal.
2) Om ni avser att montera ett vanligt scooter-
skydd pd er maskin méste ni forstirka det for
att £f4 det att halla i denna hastighet. Speciellt
kraftig méste infistningen wvara fér att halla
for péafrestningarna. Biattre #r emellertid att
tillverka ett speciellt vindskydd som redan
fran borjan kan dimensioneras kraftigt, even-
tuellt med en kraftig metallram runt hela
vindrutan. 3) och 4) Ett benskydd som bestar
av en enda plat miste nistan alltid monteras
direkt pa frimre ramroret. Detta medfér att
det blir dragigt pd grund av virvelbildning
da benen kommer ganska 1ingt bakom platen.
Ett benskydd av den tvAdelade typen med tva
skdlformade plitar har den fordelen att den
kan placeras niirmare benen och dirigenom
eliminera drag. Dessutomi uppstdr det i regel
inga problem med motorns kylning. Med ett
vindskydd bestiende av en enda plat kan man
i regel erhdlla tillricklig kylning om man
gir ett ganska stort lufthal i platen och sitter
pd plitar som leder luften mot eylindrarna.
Naturligivis miste man hir genom experiment
prova sig fram sd att man far tillrdcklig kyl-
ning. 5) och 6) Det stora vindfinget hos en
maskin med wvindskydd gér att fordonet blir
mycket kinsligt for sidvindar och detta #r
nog den frimsta anledningen till att motor-
cyklar i standardutforande inte &r férsedda
med vindskydd. I England dir man i mycket
stérre utstrdckning #n hir aker motoreykel
vintertid &r det emellertid mycket vanligt med
vindskydd pd motorcyklar. 7) Om motorn inte
knackar #r det absolut ofarligt att kéra den
pa bensin.

Friga: 1 a) Vilka data och prestanda har
Maico-mobil 1955? b) TWN CORNET 1955. 2)
Vad iér priset pA Maico-Taifun 19557 3) Jag
undrar om det finns nigon scooter med dub-
belkolvmotor, i s& fall vilken? 4) Vad #r ac-
celerationen fir Puch 250? 5) Vad ir topphas-
tigheten for NV scooter? 6) Finns det 2 mo-
deller av Adler 250 cm3? Boo Ryhl

Svar: 1 a) Eneylindrig tvitaktsmotor pa
197 cmé®. Slaglingd 59,5 mm. Cylinderdiame-
ter 65 mm. Kompressionsférhallande 1:7. Topp-
effekt 10,3 hk vid 5200 v/min. Fyrvixlad vixel-
lida med fotviixel. Teleskopgaffel fram och

\

svingarmsfjidring bak. Hjul 3,25 ¥ 147, Vikt
148 kg. Topphastigheter ca 85 km/t. b) Tvatakts
dubbelkolvmotor med likstrémsspolning. Cy-
lindervolym 197 cmé#. Slaglingd 62 mm. Cy-
linderdiameter 45 mm. Kompressionsforhillan-
de 1:6. Toppeffekt 10,1 hk vid 5000 v/min. Fyr-
vixlad vixellida sammanbyggd med motorn.
Fotvixel, Helt inkapslad kedja. Teleskopgaf-
fel fram och svéngarmsfiadring bak. Hjul 2,75
X 19" fram och 3,00 X 19 bak. Lattmetallnav
med broms dimensioner ¢ 125 mmx25 mm.
Topphastighet 180 km/t. Acceleration 0—80
km/t ca 15 sek. Vikt 135 kg. 2) 3.245 kr. 3)
ISO Buper Scoofer som siljes av Svecia Bil
& Motor AB har dubbelkolvmotor. 4) Puch
5GS 250 behiiver ec:a 7.5 sek fir att accelerera
frin 0—80 km/t. 5) NV Hobby har en topp-
fart av c:a 60 km/t och NV Progress 85—90
km/t. 6) Ja det finns MB 250 med 16 hk mo-
tor och MB 250 S med 18 hk motor.

Friga: 1) Kan TV ge mig alla data pi Loh-
mann mopedmotor? 2) Ar det sant att man kan
variera kompressionen pid denna motor?

15-dring

Svar: 1) Encylindrig tvAtakismotor med
kompressionstindning. Cylindervolym 18 cms3.
Slaglingd 30 mm. Cylinderdiameter 28 mm.
Kompressionsférhillande variabelt. Effekt 0,75
hk vid 6000 v/min. Hastighet 25 km/t vid 6000
v/min. Briinsle: oljeblandad bensin med bland-
ningsférhallande 1:15. Brinsleforbrukning en-
ligt tillverkarens uppgift 0,08 liter/mil. Brins-
letankens rymd 1,7 liter. Vikt 6 kg, Kraftover-
foring med drivrulle av gummi som léper
mot bakdédcket. 2) Ja. Motorn ir férsedd med
ett eylinderfoder som gir att férskjuta i cy-
lindern. Genom att fodret i ena #ndan 4r ut-
format till topplock gir motorns kompressions-
forhdllande aitt variera. Regleringen utfiires
med ett vridhandtag med tvd Bowdenwires
som péverkar en mutter med en trapets-
génga,

Ett stort antal olika signaturer har fram-
stillt en rad frigor om Rumi Junior Corsa
varfor en beskrivning av denna maskin kan
vara pa sin plats. Det &r en 125 cm?® sport-
maskin med en tvicylindrig tvataktsmotor.
Slaglingd 45 mm. Cylinderdiameter 42 mm.
Kompressionsforhallande 9,1:1. Effekt 9 hk
vid 7300 v/min. Maskinen #r firsedd med tva
Dell Orto-firgasare. Vixellidan &r samman-
byged med motorn och #r férsedd med fot-
vixel, med pedalen placerad pd maskinens
higra sida. Framgaffeln ir en bottenlinkgaf-
fel av Earlstyp dvs med l&ng svingarm. Bak-
hjulsfjéidringen &r dven den av svingarmstyp.
Pa den tyngre modellen, det finns ndmligen
en over och en under 75 kg, #r stétdimparna
pd béde fram- och bakhjulsfjadringen still-
bara s& att man kan erhilla olika kraftig stit-
démpning. P4 den tyngre modellen finns det
kraftiga fullnavsbromsar med fyra bromsbac-
kar sivil fram som bak. Den littare model-
len har enkla bromstrummor av konventionell
typ. Bensintanken rymmer mindre pd den lit-
tare modellen. Maskinen har en korstallning
som en TT-maskin med elt smalt, ligt och
langt fram placerat styre, lingt bak placerade
fotpinnar och en mycket smal dubbelsadel.
Priset dr for bada modellerna 2990 kr. General-
agent dr Svecia-Motor, Sveavigen 129, Stock-
holm.,

Teknikens Virld n rue

Nr 1 u Arghng 34 = 12 januari 1956

Utgivare Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 23263, Stockholm 3. Telefon:
Viixel 34 00 80. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos forlaget
genom inbetalning pA ovanstiende postgiro-
konto eller via vira lokala orn:bud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan &ven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pa nirmaste posikontor, dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige; heldr 16: 75, halvir 9: —. I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor
28: —, Instind betalningen till Rudolf Fardal,
Raadhuspladsen §9, Kgbenhavn V. Fostg.
316 46. Abonnemanget kan borja nir som
helst under aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstillts tvA veckor fire flyttning.

ANNONSAVDELNING:
Sveaviigen 53, Stockholm Va. Tel. 340080

Annonschef: Olle Lindkvist

(Aven direkt tel. 31 76 45)
Ingemar Engelbrektsson

(Aven direkt tel. 32 81 74)

TV:s VARUMAREKENAD och TV:s
RADANNONSER
Lars Sandin. Tel. 32 15 55.

Ahlén & Akerlunds Fologravyranstalt
Stockholm 1956



Just nu — vid det nya arets horjan —
fatta det beslut som Du i tankarna lekte
med 1955. Borja NU Din kurs hos Brev-
skolan. Forsitt inte tiden ytterligare; tid &r
engar. Sénd darfér in kupongen redan
i dag! Klipp till nu!

Har Du fallenhet
for

Byggnadsteknik
Verkstadsteknik
Jarnhantering
Motorteknik

Vérme- och sanitef
Yrﬁfﬁr&dl ing

byggnad
516?{”

Teleteknik
Elektroteknik

Eller om Du gillar
handelsvigen

Kentarsbanan
Butiksorbete

La erorgnmsahon
Redovisning
Revision

Reklam
Korrespondens

Lis dé nédgon
av véra

Ingenjdrskurser

Verkméstarkurser

Férmanskurser

Yrkeskurser

Fackkurser ]

Industriell administra-
tion

Industriskolor

Begdir specialprospekt

Lis dé yrkeskurser
och admneskurser for

Kontorselever
Kontorister
Korrespondemer
Bokférare
Kassorer
Affdrsbitréicen
Lagerférestindare
Hantverkare -
Reklamméin

Sﬁnd mig gratis Brevskolans
studiehandbok.
Jag dr intresserad ov féljande dmnen:

Social uthildning

Sociala fragor

Kommunalpolitik

Socialpalitik

Kurser fér fériroende-
valda

Aftonbrevskolor
Sarskildo prospekt

?“I:Ulhn_!:
sykologi
Sp'{-akog
Matematik
demngslw,
Fackliga frager,
Férelagsekonomi

Realkompetens

ger méngo mojligheter
i enstaka dmnen eller
hela kurskombinationer.

Med denna grund
Du bli bl,
larare,
Handarbetslérarinna,

kan
a. Folkskol-
Sjukskéterska,

Yrkeslérare, Polissyster,

Journalist.

Det dr litt att lara

hos Brevskolan

%_ldlpp till NU

i Frankeras

. Brevskolan

 betalar
portot

St |
Brevskolan y

postadress 56

STOCKHOLM 15

Svarsférsdndelse
Tillstand nr 33

Stackholm 15
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Av Mach 2

Flygares mascot

De danska jektpiloterna i »Eskadrille 729» har
‘nu @nfligen fitt en mascot — en ponny som vid
sin ankomst mottogs med de stbrsta érebetygelser.
Den nya favoriten fick omedelbart reglements-
enlig utrustning.

ez LUNI

Fraga efter LUNI — men
se upp med efterapningar.
Finns nu hos alla bil- =
firmor. Riktpriser 84 resp. DC 7 kommer

98 kr. Firsta exemplaret av Douglas  visar montering av yttervingar, lagt har 102 flygplan bestillts,
DC-7C #r snart fardigt. Bilden stjirtparti och motorer. Samman- bl. a. av SAS.
({4 :
. \ e - 4 -- o ; ; 3 3 I
. g o - LR . r " o4 ry ?

SPRING-
LIGHT

Voodoo som spaningsplan

Det kinda amerikanska jakt- nu #ven som spaningsplan under forsta ghngen ett Overljudsfiyg-
planet F-100 Voodoo férekommer beteckningen RF-101. Det &r plan anvinds for spaning.

SPRING-LIGHT bil-blin-
kers med hoppande ljus
dr mer idgonfallande, mer
trafiksékert. Siljes hos
bilfirmorna. Riktpris 62 kr

kompl. Flygande lastbil
y En Bristol Freighter forslade hidromdagen en
JOHN GJDHGNHIIZ tung lastbil (vikt med last 4,5 ton) &ver Kana-
len. Priset var nigot ligre #n om bilen hade
forslats med béat.
Linképing Goteborg

Stockholm Malmo




Mot virmevallen

Virldens hittills snabbaste flygplan provilégs i november. Det var
den raketdrivna Bell X-2, en efterfoljare till rekordhillaren Bell X-1A.
Det nya flygplanet &r konstruerat for farter upp till inte mindre &n
3.200 km/t (blir alltsd tre gdnger snabbare &n J 29). For att st emot
friktionsviirmen (»vdrmevallens) har Bell X-2 byggts av rostiritt stal
och nickelregleringar. Planet transporteras upp till 10.000 meters hdjd
i buken p& en B-50, varefter det slipps och raketmotorn startas. Mo-
torn som #r byggd av Curtiss-Wright, kan regleras av foraren med
ett sgasreglages, sd att varje forbrinningskammare kan stingas av
och startas igen. Nir detta skrives har ingenting sagis om vilken
hastighet flygplanet verkligen uppnétt.

sVirmevallens #r for Gvrigt inget fixt begrepp som sljudvallens.
Len bestdr i att flygplanet upphettas av luftens friktionsvdrme. Var
grinsen gAr bestims av varje siirskild metalls motstAindskraft och pla-
cering i flygplanet.

Ljudbang i stigning

Brittiska experimentflygplanet' Fairey Delta 2 (som har fdllbar nos)
har flugit snabbare #n ljudet under stigning. Motorn &r en Rolls-Royce
Avon. Vingens pilform &r 60 grader.

Twvdsitsig delta-""trainer”

Convair F-102 finns nu ocksid i en tvasitsig version, TF-102A som Ar
wwsedd for utbildning. De bigge platserna #r placerade sida vid sida.

Flygande bil

Cessna har slippt ut en ny sportplantyp, Cessna 172. Finessen med
den dr att den har ett nytt styrsystem, »Land-O-Matic», som péstas
gbra flygolanet lika litt att flyga som att kéra bil. Pris: ca 45.000 kr.

Flottans snabbaste

Amerikanska marinflygets snabbaste flygplan #r Chance Vought's
F8U-1 Crusader, som har @verljudsfart. Motorn dr en J 57 med effer-
brinnkammare.

Superdetaljerade plosimodeller frdn USA.

‘ p Jattetrevliga naturtrogna

skalamo-

deller av viilkiéinda gamla biltyper.
Dekorativa prydnadsmodeller som &r
mycket ldtta att montera.

TIMERS

cement,

For montering anvéndes polystyrene-
Practa plastfdrger i
12 vackra kulérer.

1914 REGAL COUPE
Modell av exklusivt gam- Gammal
malt lyxak. Som i alla dock
satserna medfdljer utfér- med véara dagars modeller.
lig 5. k. explosionsritning. Pris pr byggsats kr 6: 60.
Pris pr byggsats kr 8: 40.

1911 MAXWELL

Maxwell 4r en av de mest
omtalade antika bilarna.
Verkligt skojig att byggea.
Prig pr byggsats kr 6:60.

g o =O0ch nyare modeller- — — — —

20 TON VAN TRA]LERI
I TRUCK, Kompl. byggsal.sl
med 49 delar decalkoma-

nier ete.

| 40 TON TRAILER TRUCK
med grivmaskin, 85 delar
ldemlkomaniar ete. 8: 50,

=

\ 7741 2
SVEN F. /
MODELLFLVGCINDUYSTRI MALNO

RUEDSSON

1904 OLDSMOBILE
fin Olds som
saknar all  likhet

Kr 7:85

'1913 MERCER

lEn av de mest beromda
sportvagnarna pa sin tid.
ldet var den forsta sport-
vagn i USA som preste-
Irade 80 miles i tim,
IPris pr byggsats kr 8: 40,

———— . — ———— —

Sand mot postforskott:
.. st 1911 Maxwell ........ akré: 60
.. st. 1914 Regal Coupe ,... » B8:40
.. st. 1804 Oldsmobile ..... » 6:60
.. 8t. 1913 Mercer ......... » B:d0
.. 8t. 20 Ton Trailer Truck » T7:95
.. st. 40 Ton Trailer Truck » 8:50
.. st, Tub Polystyrenecement » 0:90
. st. sats Practa plastfiarg,

12 kuldrer. lim och

PEIBEYS 1y e Do s » B:860
.. st, KATALOG NR 11 .... » 9:90
Namn

Adress

SEMAX-
flickan
lanserar...

Blindande stralkastarljus i back-
spegeln minskar sikten framadt
nire 100 % — bakat blir den helt
utpldanad!

Nu bléndar Ni sjélv ldtt av ljuset
fran »bléndbilisternas» stralkas-
tare bakom Er — ldtt och effek-
tivt med SEMAX BLANDSKYDD
monterat pa Er egen backspegel!
SEMAX BLANDSKYDD filtrerar
bort den starka, besvdrande ljus-
floden 1 backspegeln — de nyss
bléndande stralkastarna blir nu
endast ett par svagt glodande
ogon medan sikten bakét i dvrigt
ir tydlig och klar. SEMAX
BLANDSKYDD bestir av en

for backspegeln
stoppat ’blind-blackout”

s

-morkgron genomskinlig plastskiva

Med SEMAX blindskydd ned-
fdllt framfor backspegeln blir
sikten bdde framdt och bakdt fullt
normal,

som med ett enkelt handgrepp
fiilles upp eller ned framfor back-

spegeln.

Ni képer SEMAX hos ndrmaste
biltillbehorsaffar och Ni monterar
det sjilv pd en minut — wutan
verktyg.

Expertisen #r enig! SEMAX
BLANDSKYDD i varje bil gor
nattkérningen sakrare!

Riktpris endast 3:75

FIRMA FRANK DAHLBERG
STOCKHOLM - JOHANNESHOV, MALMGV. 50 - Tel, 49 99 24, 59 66
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bade till
innehdll, _

typografi
och bindning...

Enstrdlandeunderbar

E (==
I Till KOMETFORLAGET, Stockhoim 30,

- (! Finland Akademiska Bokhandein elier Finska Bokhandeln, Helsingfors,)

E}gsw mig snarast enl. erbjudan DECAMERON av Glovanni Boceaccio, | helt
skinnband med snitt och ornamentiryck i iikta guld fir endast k. 60: — (samma
pris som vid kontantkiip) plus porto 2: 50 att betalas med 5 kronor vid mottagan-
det och mlenmed&—kmurwm&u.(li‘mlandmkﬂiﬂ Vid mottagan-

det mk 500 plus porto 50; per mén. mk 500.) Xgenderiitten till boken
dvergar till mig, si shart tull likvid erlagts.
Kuamn: Skriv tydligt. For-
1 e ot e ] Sty dlgt. Yoo,
Er namnteckning
GMIRSS: ..............] E sy
Postudress: .......................... TV, 1.12/1-56 skrivmaskin.

tlmlndulﬂppdhwutmdlﬂbmm
‘-------_—--l’-----

e A MR

|

ﬁ’kﬂ»

S BOKREKVISITION ™. i o o n‘

i stort lyxband helt i skinn med omamenttryck
i dkta guld pa bide rygg och pirm i misterligt
utfdrt rendssansmonster. 716 sidor pa extra
fint trifrite, glittat tryckpapper i stort format
(18x26 cm); tjocklek 4 cm. 250 illustrationer
av den beromde konstniren Jacques Wagrez
och 6 firgillustrationer av den framstiende
svenske konstniren Einar Norelius.

lIlIVIIIIIII BIICCAI:CIII

till Dy éir etr av

och vilrldsli
mest lysande namn och hans verk
har blivit odidligt genom sin fir-
nimliga stilkonst och sina fingslande
maotiv,

e

Vllrlllsllllemlmens frimsta

=~ KARLEXSSKILDRINGAR

Decameron liter Boccaccio nagra unga mén

och kvinnor dra sig undan till ete slott for
Y att undgd pesten som hirjar Florens. For att
fiird:iva tiden berittar de f6r varandra amorésa
| historier. Det blit ett utsbke bildgalleri av den
begynnande renissansens ohimmade kirleksliv
och livsglidje. Trots det erotiska inslaget 4r det
- icke niagon profan litteratur utan en roande, lit-
teridrt hégklassig, fingslandeochspinnandeskild-
ting, som handlar om ungdom och skénhet, om
kirlek och heta passioner, om min och kvinnor,
som bryter mot dogmer och minskliga férdomar
for att stilla sin lingtan efter kirlek och lycka.

En stor och fascinerande prosadikt, som lists och
lises i alla kulturlinder och som i dag fings-
lar pid samma siitt som i tider som svunnit. Ett
klassiskt misterverk som alla miste ldsa bade fir
ndje och allminbildning.

FOR ENDAST 5 KR PER MANAD erbjuder vi Er

nu detta utomordentligt vackra och virdefulla verk —
en bok — och en konstskatt av bestdende vdrde.

Ni kon &ven se boken i hékhandeln

n Rupongen mW !



Major Hans Neij, fédd 1921, officer 1942, kapten
1949, major 1955, blev pressofficer i flygstaben hés-
ten 1955. Major Neij d&r utbildad attack- och spo-
ningsflygare och har bl. a. tjanstgjort i figrde flyg-
eskaderns stab och i férsvarsstaben. | mars 1955 sat-
te han ftillsammans med fdltflygaren Birger Erikson
véirldsrekord p& 1.000 km sluten bana. De flég var
sin § 29, och medelhastigheten var 901 km/t. Detta
vérldsrekord &r det férsta hastighetsrekord som
dver huvud taget satts under flygning i férband.

_ eknikens ™
= id -~

BULLRET — EN SAMHALLSPLAGA

Ingenjiirerna har genom teknikens explosionsartade
utveckling inte hunnit bemistra riktigt alla de
svarigheter som dykt upp i flygets spar. har t. ex.
flygbullret i allt storre utstrickning blivit en plaga
fér en mangd ménniskor i vart moderna samhille, Nar
man nu vid overgéngen till readrift upptickt vilka
problem som uppstatt vid vara militdra flygplatser
fragar man sig: »Vad har gjorts for att minska olé-
genheterna?» och »Vad kan ytterligare goras?»
Mycket har redan gjorts.

Salunda har man tagit hinsyn till startbanornas
stréckning vid planeringen av nya filt. Man har for-
sokt légga banorna sa att flygplanen inte passerar dver
tattbebyggda omraden. Som exempel pa detta kan
némnas F 1 i Visterds, F 3 i Malmslitt, F 6 i Karls-
borg och F 14 i Halmstad. Planeringen har ibland skett
i strid med andra vagande skil, t. ex. dnskviirdheten
att ldgga startbanan i den vanligaste vindrikiningen
eller i riktningar, ddr arbetskostnaderna blir sd smé
som maojligt.

Vid flygbaser med flera startbanor anvénds fire-
tréidesvis de banor som ger minst bullerstérningar for
den omkringliggande bebyggelsen. Nér man pa grund
av lokala forhallanden inte kan ta dessa hinsyn for-
soker man ldgga flygplanens vidg i luften p& lamp-
ligaste sidtt. Flygvapnet har emellertid manga flygfalt
och det ligger i sakens natur att man inte kan ldra
forarna olika landningsforfaranden for varje bas.

Morkerflygning forliggs som regel till de tidiga
kvillstimmarna men vid vissa samovningar och stérre
tillimpningsévningar maste man flyga under alla
timmar pa dygnet. Personalen skulle annars gi miste
om den fdltmissiga trining som &r absolut nédvéndig.
Flygvapnet forsoker dock begrénsa dessa ovningar
och forvarna befolkningen genom press och radio.
Trots detta ringer méanga forargade medborgare till
flygstaben och férklarar i bittra ordalag sina syn-
punkter. Flygvapnet forstdr deras irritation och for-
soker genom malmedveten upplysningsverksamhet
samt aktiva atgirder minska irritationen. Man kan
emellertid inte utan vidare flytta flygflottiljerna till
ensliga platser. Mot detta talar manga skil, t. ex. de
stora investeringar staten gjort i flygbaserna, mdjlig-
heterna att skaffa personalen bostdder och sist men inte
minst operativa skil. Aven om bostdder kan uppforas
vid nya flygfilt pa landsbygden skulle dessutom si-
kerligen flygvapnets rekrytering paverkas ogynnsamt
av en allmin utflyttning,

Bullerminsknjng genom tekniska atgérder vid sjdlva
bullerkéllan efterstrévas givetvis. For att klara ut
vad som kan goras tog flygledningen i varas. initia-
tiv till en bullerutredning som bl. a. grundar sig pa
flygprov vid Barkarby utanfér Stockholm, diir repre-
sentanter for Statens institut for folkhilsan med bul-
lerexperten docent Hans Ronge i spetsen samt repre-
sentanter fér Byggnadstyrelsen och berdrda kommu-

ner deltog. Utredningen beréknas vara klar pad nyaret
1956. Flygledningen har ocksd sdnt en expert till
England for att didr studera bullerproblemen.

De motorer som nu finns dr svara att forbittra.
Ljudddmpare tynger och okar luftmotstandet. Frame
tida motorer torde dock kunna konstrueras med ve-
derborlig hénsyn till bullerddmpande atgérder. Pro-
pellerflygplanens avgasror kan riktas uppat vilket
tidigare givit gott resultat. Da4 emellertid flygvapnets
flygplanpark domineras ay readrivna plan #r detta

ingen lésning for militarflyget.

Markkorning av motorer i samband med verkstads-
och stationstjdnst d&r mycket irriterande da den oftast
blir léngvarig och varierar i Jjudstyrka. Nattetid und-
viks dérfér detta i mdjligaste mén. I England har
man genom ljudskdrmar lyckats att delvis avskdrma
ljudet i speciellt kénsliga rikiningar, Ljudskdrmarna
ser ut som viggar, och storleken beror pa den aktuella
flygplanstypen. Vid markkorning med en sddan anord-
ning bakom det fyrmotoriga reaplanet de Havilland
Comet erhdlls en minskning i bullernivin med nistan
50 procent, medan resultatet for fyrmotoriga propeller-
plan blev en bullersénkning med &nda upp till 75
procent.

Motorprovhus byggs i framtiden under jorden. Dess-
utom har flygvapnet fér nésta budgetir begiirt medel
for markljudddmpningsanordningar vid alla véra
flottiljer. Dessa anordningar torde komma att utfor-
mas som langa, ljudisolerande rér som kopplas till
reamotorns utblasningskon. Priset lér bli ganska hogt
och dérfor maste man hegrdnsa antalet rér per
flottilj till minsta mojliga. Forsdk pagir f n. med
dessa ror, som konstrueras av Saab.

Vad kan nu samhéllet gora?

Beakta bullerproblemet genom framsynt stadsplane-
ring och undvika att uppfora sjukhus och alderdoms-
hem i nérheten av flygfdlt. Genom ldmpligt arkitekto-
niskt och byggnadstekniskt utférande av nybyggnader
bor mycket kunna vinnas.

Alla omgivningar till flygfdlt maste tyvérr f& kén-
ning av buller, trots de motatgirder flygvapnet vidtar.
Ytterligare ett skél till detta &r att flygvapnet i fram-
tiden blir mer och mer oberoende av vidret vilket
medfér att buller inte ens #r uteslutet vid verkligt
daligt véder.

Flygvapnet gor allt for att minska stérningarna och
hoppas att svenska folket med jimnmod kommer att
uthéirda de bullerbesvdir som modernt stridsflyg for
med sig, om man samtidigt vet att landet disponerar
dver ett slagkraftigt flygvapen — en vilmotiverad
forsdkring mot krig.



























































































