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Hur far man max i S-int?

Karl-Anders Ericsson berattar

Med denna friga torde minge ha brytt sina hjérnor och kanske ndller ménga #n pd
att gnugga sina geniknilar, Jag sdllar mig gladeligen till de sistnammda, ty det
ir minsann inte nfigot enkelt prcblem att 18sa, om man gett siz den pd att flyga
fem max med en S-inta i en tivliing lika l&tt som vdra G-flyeare i dag gir.

Man fr nog sdga att 3-klassen blev en aning f&ér svir med 50 m, lina,

En hel del férsik med olika hjdlpmedel for att cka flygtiden har ocksd gjorte av
modellflygare frin alla virldens hirn. Av dessa hjélpmedel torde turbulenstriden
ha blivit den mest populéra. Om man tar del av resultatlistorna for S5-int finner
man att de frimsta modellerna varit firsedda med turt,.-trid, Tysken Xax Hacklinger,
en av virldens frimsta S-int-konstruktirer, uppnidde vid de Tyska Misterskapen
1954 fem max-tider med S0 m, lina och torde ddrmed vara den férste som utidrt em
s8dan prestation.

D& jag sjilv, som jag inledningsvis nimnde, under en léngre tid sysslat med mo-
dellprov av olika slag med S-modeller, vill jag hér redogira fir de resultat jag
uppnétt, fér att de skall tjina som vigledning och diskussionsobjekt.

Modellema som anviints har haft en vingytas av 5 dm?, Proven bar utfrts utomhus
i lugnt véder, men &ven inomhusprov har gjorts. De hjZlpmedel, som provats, &r
inga nvheter, utan har funnits till tidigare. Vingprofilen har varit Géttingen 417
a,
Proven har utfdrts enligt foljande.
1. Utghngsmodell med sidoféxrh. 1:10
2, Do. sidoférh. 1:5
3. Do, sidoftirn, 1:20
4., Utan V-form med #ndskivor
5. Med V-form och #ndskivor
6, Utan V-form och #ndskivor, Stor fena i mitten av vingen.
T. Slots endast i vingspetsarma.
8, Slots i hela vingframkanten.
9. Slots. Ingen V-form. Andskivor,
10, Slots och flaps.
11. Endast flaps.
12. Utghngsmodell 1,2,3 med turbulenstrad.

Prov nr, 1, gjordes for att tjéna som jdmfGrelse med Gvriga prov.

Prov nr, 2, visade att en modell med ddligt didoférhdllande ger sdmre flygtid,
men stt den flyger stabilare &n modellerna i prov 1 cch 3 i bldsigt vider, Orsaken
hértill torde vara att stka i den bredare vingens higre Reynoldska tal.
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Prov 3 foretogs fir att utréna om ett higre sidofirhdllande ger biittre {lygtid.
S8 var #ven fallet, Det var emellertid svdrt att hdlla desna modells vinge fri
frin skevhet, emedan den var gjord av 1 mm. balsa med japanpappersk)idsel,

Frov 4 kom till f&r att undersska sndskivornas inverkan pd det inducerade mot-
stundet, indskivorna var 1,5 ggr. kordan i hsjd och lika breda som vingen i dvrigt.
FA modell 1 och 3 kunde ingen fsrbattring iakttagas, Nir indskivorna sattes p& mo-
dell nr 2 med sidoférhillande 1:5, blev flygtiden biéttre in fir utglngsmodellen.

Prov 5 gjordes for att utréna om stabiliteten blev béttre &n 4 genom V-form.
(5% av spv.) och vid prov i blédsvidder var modellen klart bittre &n 4,

Prov 6 kom till f5r att utréna om en modell med rak vinge kunde flygas utan &nd-
skivor. For att f4 nigon lateralplansyta sattes en fena pi vingens mitt. Nodellen
fl6g ndgorlunda bra och fick bidttre tvirstabilitet, nir den belastades under
tyngdpunkten,

Prov T blev sé bra att jag byggde en S-inta for ytterligare prov. Det visade sig
att tvirstabiliteten kades och att dirmed V-formen kunde minskas, samt att skrénk
ning var onddviindigt pA demna modell, Om en segelmodells vinge saknar skrénkning,
hAnder det att vingspetsen vid en ev, gverstegring Gverstegras forst, d.v.s, for-
lorar lyftkraften, Denna vinghalya sjunker d& igenom utan att V-formen kan uppriatt-
hélla tvirstabiliteten, Vid higstart med segelmodeller férekommer detta ofta, i
synnerhet hos modeller med liten korda. Om diremot vingen férses med slots kan
dverstegring forhindras. Kanske tycker man att en skrinkning av vingspetsen vore
den enklaste lésningen, men med en siddan skrinkning firloras en hel del av 1yft-
kraften genom spetsarnas ldgre anfallsvinkel i planflykt.

Prov 8 gav vid handen att anfallsvinkeln kunde Gkas avsevirt med &tfsljande lyft-
kraftsskning. Flygstrickan forkortades men flygtiden tkades nigot, Modellen blev
dven mera langdstabil,

Prov 9, Modellen visade mycket goda egenskaper. En S-inta skall byggas efter det-
ta ménster., Provmodellen var nr 2 férsedd med #dndskivor, rak vinge och slots i
vingspetsama,

Prov 10. En kombination av slots och flaps tkade flygtiden forhillandevis lite,
Om flapsvinkeln var stor, firsidmrades flygtiden,

Prov 11, Flaps som under de senaste Aren varit ett av modellflygarens favorit-
hjédlpmedel till att dka flygtiden visade sig varas +ill stor férdel. Om flapsvin-
keln gjordes stor, fick emellertid modellen tryckningstendenser, Flappad profil,
som ofta anvéindes pd S- och G-modeller har vid prov pd F-modeller visat sig ge des-
sa higre utglngshd jd och bittre glid. Modellen med vilken proven utférts flég ty—
varr bort i férsta starten under VI i Vésterds,

Prov 12 foranledde mig att bygega en S-inta, dA resultaten blev mycket tillfreds-
stdllande, Som forebild anvindes utgingsmodell nr 3 med extremt sidofgrhillande,
emedan turbulenstriden verkade bist pd denna typ. Bidde flygtid och ldngdstebilitet
forbattrades jimfirt med utgingsmodellen,

S-intan gavs en vingyta av %0 ar? och en stab,.-yta av 4 dm2, Spinnvidden blev
2640 mm, med ett sidoféthAllande pd 1:23,4. Totalvikten blev 415 gr.

Ned denna modell har jag hittills endast utfért handstarter frin en hijd, som
frin handen till marken var 4 m, 20 starter 1 absolut lugnt vider i aftonluft gav
en genomsnittstid av 30 sek, Ninga reagerar kanske och sidger att det verkar for
bra for att vara sant, Min &sikt &r att modellen pdverkats av svaga uppvindar, men
att detta inte helt klart har kunnat observeras., Ndgon hijdstart har jag tyvirr in-
te kunnat gira #nnu pd grund av fdltbrist, men sd snart 8krarna skirdats skall
fullstindiga prov utféras, Det kommer sidkerligen att uppstd en hel del svirigheter
vid h&jdstarter med modellen, eftersom den verkar vara ganska kinslig for vind,
Den gir nog knappast att flyge i blést.
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Till sist dr det min férhoppning att Du som lhaer detta férstir att Du dr vilkom
men med kritik eller forfrdgmingar, Vad som skulle gléddja mig mest vore att vi
&ven har i wirt land hade tillghng till serodynamiker med tecretiska kunskaper,
gom genom bl.a, vindtunnelprov kunde analysera de problem som modellflygarna har
att komma med, Jag dr fast Svertyead om att massor av bidrag till sddana férsik
kunde erhillas frén modellflygarma, eller vad siger Du sjdlv???

MODELLFLYGNING | LAGA ROTORER

Modellflyparna Hr ju kdnda fr att vara ett experimenterande slikte, For det me—
sta inriktar sig denna radikala anda pi det rent konstruktiva omridet, mers sillan
pd meteorologi, l'an flvger i lugnvider under trimningarna och i termik pd de fle-
sta tévlingara,

Det finns emellertid ett omrice som fdngat méngas intresse, men som fd har pro-
vat pd. Jag syftur p& de 1l4ga rotorer, som bildas pd l&sidan av branta kullar och
berg.

Jag har privat ph detta slaz av flygning i den rotor som uppstir pd Froscbergets
ostsida vid kraftig véstlig vind, Rotcrn brukar bsrja stiga ungefir mitt pd sundet
mellan Pris®n och Cstersund. Dirav f51jer att man endast kan bedriva forstken un-
der vintern, d& isen ligger. Denna rotor har en hdjd av upp till 150 & 200 m. i
stigomridet.

Man miste tillimpa en speciell teknik i starten f6r att kunna utnyttja detta
utomordentliga stig. Det fordras en léngdstabil modell, som inte dr alltfér kurs-
stabil. Forsiken har gjorts med S-l-modeller. Urkopplingen méste ske pd betryggan—
de avstdnd fridn rotorns stigcentrum, s& framt man vill ha modellen nel tillbaka,
Till f61jd av den kraftiga vinden (ej under B m/sek.) driver modellen snabbt in i
rotorn och stiger med en hipnadsvickande fart upp till rotoms topp, dir den i all-
ménhet svinger av i den ursprungliga vindriktningen, Om modellen #r alltfir kurs—
stabil, kan den filja med i toppskiktet, wvilket sjunker med en fart som motsvarar
stiget pi endrs sidan, ndgot sor kan f& katastrofala f5ljder for modellen,

Rotorer bildas emellertid inte endast pd detta stdlle, fastén den 4r den enda
som jag har haft tillfidlle att priva pi. Det skulle vara av utomordentligt intes-
se om flera kunde utforska detta fascinerande omrfde inom meteorologin och 4iskus—
si kun i 3
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NORRLANDSMASTERSKAPEN

Enir de centrala modellflygtivliingarna i huvudsak hilles i sidra Sverige har det
stbrsta problemet fir de norrlédndska modellflygarna alltid varit de higz resekost
naderna, FA Hro ocks# de som haft rdd dfirtill och av denna orsak ingtiftades Norr-
landsmésterskapen, Man ville samlas till ett par stdrre tivliingar i Norrland siscm
surrogat fir VT och SM, Ddrfsr kom ocksé Norrlandsmisterskapen att gd som en vin-
ter- och en scmmartidvling.

Dessa tivlingar har kostat arrangdrerna stor moda, di inget ekonomiskt bidrag
funnits att tilled som fir VT och 5M, +ill vilka KSAK stétt som stoidarrangirer.
Emellertid har tivlingarna genomférts alltsedan starten med enkla men givande ar-
rangemang.

Sommartivlingen i &r kommer att hillas pd Midlanda flygplats den 7 augusti, En
nyhet {or &ret #r att den som férsta nationella svenska tivling kommer att hillas
under nattens ljusare timmar, Orsakerna hdrtill HAr kanske ontdiga att forklara,
men de Zr &tminstone tvd, ¥or det fhirsta strivar man att gira denna tédvling sd
réttvis som mdjligt., Otaliga #r vil de som lagt ned ett fantastis<t arbete pi sina
modeller ock som vid dagtivlingar blivit slagna av andra med om inte gammalmodiga
a4 i varje f£z11 skeva och mycket lappade modellvrak. Stirsta orsaken har alltid va-
rit tur d,v.s. termik, .

D& man med all sdkerhet kommer att uppnd réttvisa resultat under termikfritt vé-
der, &r natten den bista tiden fér tdvling, Kenske men i framtiden skulle ténka
sig att h&lla 3¥ och UT under ridttvisa férh&llanden och ge modellflygaren-konstruk-
tZren de resultat han vintat sig av sitt arbete,

Den andra orsaken till att firligga thvlingen till natten &r att man di slipper

tringas med segel- och trafikflyg.
E.A,

KLUBBREGISTRET

Stoekholms Stad (tilldse)

A 32 Mfk Aercspeed, c/o Gramm, Ynzlingsgatan 3, I, Stockholm, A 164 Nfk Fallen, c/o
Ezpten %, Norrbohm, ¥ristzllvigen 125, Higersten, 4 1G€ 1.fk [ondoren, c/o Kajten G.
Norrbohm, Xristallvigen 125, Higersten, A 184 Hobbyklubben, cfo 4, Nordstrém, Drot—
Drottninghol msvigen 276, Bromma,

Stockholms Lén (tilldzg)

B 45 ik Lansen, 3turevigen 60, Lidingg, B 155 Danderyds Ungdomsrids Mfk, Kommmnal-
mset, Danderyd, B 161 Iifk Crion, Stortorp 124, Tréngsund, B 248 Grisslehamns ifk,
Box 57, Grisslehamn,

Sodermanlands Lin (tillagg)
D 149 ¥fk Komet, c/o Typograf Tage 3tddv, Box 50, Stringmis, D 156 Trosa Kfk Lan-
sen, S#len 1, Trosa,

Jinkipings Lén (tilligg)

F 157 J6nkopings :'fk, ¢/o ike Nordlund, Drottninggatan 5 A, JoénkSping, ¥ 187 Lifk
Crnen, cfo J. lundahl, Klockarevigen 34, Vérnamo, F 190 Huskvarna Scoutkdrs Nfk,
Halzarpsvigen 27, Huskverna 2, F 193 1.fk Hékarna, c?o Deg Andersson, Kapellgatan 2,
Bodafors,

Kronobergs Lin (tillégg)
G 174 Fagerfors l'fk, Tattamfla, Fagerfors
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Kristianstads Lén tilldge ‘
L 167 Nfk Nustangen, ¢fo S18jdl, G, Jonsson, Rebbelberga 12, Ungelholm.

Malmghus Lén (tillhge)
N 31 Bjuvs Mfk, c/u Hasse Svensson, 3, Ringgatan 5 B, Bjuv, ¥ 185 Limhams Kyrkli-
ga Pojlkklubb, Mf, avd,, Kommnalbhuset, Limham,

Hellands Lién (tilla
N 11 Leholms Mfk, ¢/o Dahlgviet, Stationsgatan 5, Leholm,

Kvsborgs Lén (+illdge)
P 337 Traneme Nfk, Hédsselds, Tranemo,

Virmlands lin (tilldgg)
S 162 lifk Stavben, c/o B, Forsberg, Vist@tagaten 27 B, I, Eristinehamn,

Orebro Lén (tillige)
T 1[3 Karlskoge Fk:s Kanoneskadern, c/o S. Branting, Timmermansvigen 9, Earlskoga.

Vistmanlands Lén (tillégg) I
U_159 Fagersta Flygklubb, Skarpvigen 11, Fagersta 1, U 189 Sala Flygklubb, Vésby-
gatan 36 A, Sala.

Kopparbergs Lin (tillige)

W 191 Mora Mfk, Box 727 4, Mora.

Visternorrlands Lin (tillagg)
Y 53 Sundsvalls Flygsdllskap, Mf. sek., Jakobsdalsgatan 22, Sundsvall 3.

Visterbottens Lan (tilldse) 1
AC 154 Mfk Guldvingen, Bergelinsgatean 8 A, Grissleham, AC 255 Vimmés Mfk, 0, Jérmn-
vigsgatan 7, I, Vénnis.

Norrbottens Lin (tilligg)

BD 128 luled Laroverks Mfk, Storgatan 3, Iuled.

Andringar
Sédermanlands Lin
D 543 Mfk Zenith, c/o Tore Hedgvist, Lindds, Nybybruk,

Ealmar Lin
H 84 Oskarshamns-Eskadern, c/o Kurt Hildingsson, Kéllgatan 1, Oskarshsam,

Vistmanlands Lén
T 150 Arboga Flygklubb, Mf, sek,, c/o Frank Hermansson, Ridhusgatan 2, Arboga.

Gévleborgs Lin
X 47 ¥fk Triangeln, c/o Per Exman, Hedvigeforsbruk, X 358 Mfk Storken, o/o Per Ek-

man, Hedvigsforsbruk,

RESEKOSTNADSUTJAMNINGEN

Det &r med stor beklémning som vi norrlénningar tar del av meddelandet om att re-
sekostnadsutjimningen kommer att slopas. Den har wvarit ett stort plus fér oass, vil
ket vil Hven har synts i deltagarelistorna. Att bilresendirerna har tjénat pi denna
utjéimning kan vil knappast bortresoneras, &tminstone i de fall di bilarna varit
fullsatta, Aven om slitage och amortering pd fordonet tillkommer utom rena drivme-
delskostnaden, Men skulle man inte kunne rikne med en viss kostnad per mil fér bi-
larna efter vilken resekostnaden kunde riknas?., Risken finns annars att norrlén-
ningarna och andra ldngresenfirer kommer att férsvinna frdn de stora centrala tiv-
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MEDELLFLYG

lingama. En annan méjlighet vore att hidlla Vintertiivlingen n8gonstans i norra
hélften av landet och att ha SM i den vanliga rdjongen,

Annar fAr vi nerrlinningar fortsitta med vAra dubbla amerikanska lotterier och
resa for hoptiggda pengar.

Ceas,

VAD HAR HANT SE'N SIST?

Det hir numret av Nodellflygsport har 1lAtit viénta pd sig alldeles fir lénge,
Mycket hjElper vil inte en ursikt, men hér &r den i alla fell, Nigot brageltf-
te om att det hir aldrig skall upprepas vigar red inte ge, Saker och ting kan
intriffs ,., som nu till exempel:

Det bérjade med en inkallelse, Red Skte in pd en minad, strax innan den verk—
liga sommarrushen sette in, Froken Dodge skulle klara ruljangsen pd modellflyg-
avdelningen, Red hade bara suttit pd flygvapnet en dag, nir det kom bud att mo-
dellflygavielningen stod obemannad, Friken Dodge 1dg sjuk - till pd ktpet i he-
la tre veckor!

Inkallelsen var det inte mycket att gora &t, men det 1illa som kunde giras
4t modellflygavdelningen blev i alla fall Atgérdat, Modellflygsport fick emel-
lertid lov att sti &Sver, Frihetens timme slog och si var det dags att ta itu
med stora uppgifter.

Kursverksamheten startade pi Llleberg den 3 juli med Bo Carlsson, Lidingd,
som ny lirare fér Aret. Han stannade endast 14 dagar och avldstes av Lars lMelin
som, nir detta skrives, som bist hiller pA att trimma irets andre f11evergs-
kurs, Sl6jdlirare Erik Eriksson startade férsommarkursen pi Néds den 20 juni,
Wu pigir sensommarkursen sedan den 20 Juli under Bertil Nilssons ledning,
Omkring 40 nya instruktorsuttildade lérare fir vi fram i sommar ftrutom de
klubbinstruktérer som utbildas pd kllebergs-kurserns,

Olle Ericsson, som vid uttesningstévlingarna i varas flog 184,6 km/tim, dem
hégste fart som ndgonsin uppnitts med en dieselmodell, har nu varit pd VM i
Paris, I &r wvar det ovanligt mings deltzgare, 35 man frdn 13 nationer, Clle
blev T:a med 169 km/tim. Tjecken Slaiky som vann gjorde 179 km/tim. Italienare
kom p4d 2, 3 och 4 plats,

En gammel modellflygare, kind frdn minga stora modellflygtdvlingar har blivit
svensk mistare i segelflyg, Det &r 23-rige Irve Silesmo frén (rebro som stod
fér den prestationen, Han var ndst yngst bland de 16 deltagerna och nu fir han
ti1ll att borja med delta i de tyske mHsterskapstévlingarna for att ndsta &r
som svensk representant stdlla upp mot den ovrige (!) viérldseliten pd VM i
Frankrike,

Ett fulltaligt svenskt lag har skickats till de Ateruppstdndna Nordiska Mis-
terakapst#vlingarna i modellflyg pd Jémijérvi. TE&vlingen &r internationell och
for féreta gingen deltar ryssarna i en tivling utanfér jhirnriddn, I nista nummer
av lModellflygsport kommer vi att fi en nérmsre redogdrslse for tévlingen. Den
l#imnas av Rune "Bananen" Andersson, som Hr svensk lagledare,

Vi ses igen! Snart! - FAr vi hoppas!

INBJUDAN TILL TAVLINGEN
for friflygande skalamodeller

P& Skarpniick den 11 september

Looping och Ffk Nimbus inbjuder hérmed landets modellflygare till tdv-
ling for friflygande skalamcdeller pA Skarpndckfdltet utanfér Stockholm
stndagen den 11 september, Tévlande skall vara ute p& fEltet senast kl,
9,45. Bedsmning av modellerna birjar kl. 10,00 och férsta start berdknas
ske k1, 11.15,.

THvlingen giller B, Beckman & C:is Vandringspris, som férsvaras av fjoldrets seg-
rare Mins Hagherg, Firutom en méngd fina priser utdelas ocksd ett sérskilt pris
ti1]1 den modell av Thulin Typ "K" som placerar sig bist i tdvlingen.

Varje deltagare fir stdlla upp med obegrénsat antal modeller men endast ett pris
utdelas till varje deltagare. )

I 4rets sorilnurmer av Looping gav Torgil Rosenberg rdd och tips till de som &m—
nar byppa skalamodeller. 1 samma nummer var inférd en ritning av Bjom Karlstrim
£i11 J 1 Phoenix - 3veriges forsta jaktplan - som friflygande skalamodell. I okto-
bernumret 1954 mublicerade Looping en annan Karlstrém-ritning till en friflygande
skalamodell, nimligen De ‘Avilland Beaver avsedd for dem lilla Bambi-motorn. I
samarbete med Looping har Yentzels tillverkat en byggsats till Thulin Typ "K" ef-
ter en ritning av Bjorn Karlstrom. Priset &r 13:85. Denne modell presenterades i
férra numret av Looping.

I Loopings augustinurmer finns kupong for enmdlan till tévlingen. Senast onsds—
gen den 7 september skall anmiélan vara Looping tillhanda. Inbjudan kommer ocksé
att sindas ti1l samtliga till K3AK anslutna modellflygklubbar samt till i KSAK en~
gkilt registrerade modellflygare, Anmilan till tévlingen kan ocksd goras pd listor
som finns hos Hobby-Teknik och Wentzels i Stockholm och Sclna Hobby-Centrum i Sol-
na,

Vil mott till en kul tdvling! Vdlkomnal
ARRANGURERNA

Tavlingsregler for friflygande skalamodeller

Huvudregler: 1, Modellen kan byggas i vilken skala som helst, 2, Modellen skall
vara skalenlig i alla dimensioner och till utseende (fiirg, registrering mw.m.) med
undantag fér proveller (viss tolerans for stjlirtplanen), 3, Tévlande skall kunna
pdvisa firebildens existens.




LILFLYG

I mejnumret av Looping (nr 5/55) fanns en ritning
av Flygvapnets gamla spaningsflygplan S 5 Hanss,
Hens Evers har byggt modellen, som hir fotografe-
rata pd sin forsta flygtur. Skulle vi inte firsi-
ka f4 litet fler av den sarten!

F5T sjdlva tdvlingen giller filjande poiingberikning: l'cdellen poingbeddmes frin
0-20 podng.

Om skalenligheten ej godkiénnes enl. 2 kan modellen erhilla higst 10 podng. Poing
avdrag gires dven for dndring 1 V-form och stjdrtplansyta, Extra podng kan erhil-
las f5r "finescer",

Fér domare att gd efter vid bedsmningen: Skalenlighet: godkdnd 10 podng, ej god-
kind O poing; Detaljer: 0-5 poéng; Skalenlig finish: 0-5 voéng.

Modellen skall gora fyra skalenliga flygningar vilka var och en beddms frédn 0-5
poing.

Flygning skall innefatta markstart, Om markastart ej gores erhilles 2 poing av-
drag.

F&r placering fordras minst en poidngbeddomd flygning.

Motortid (frir ldttning till topphs jd) 30-45 sekunder.

Domare skall iakttaga: starten frin marken, motorflykten och glidflykten (med el-

ler utan motor) samt, om mijligt, lamdningen. Extrapoiing kan erhillas fir preci-
sionsflygning (landning nidra startplatsen).

Tévlingen dr Sppen for modeller med firbrénningsmotorer med propeller eller im-
peller.
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Torgil Rosenbergs Sk 12 och Jan Hedstrims

Skatamodeller"" Sopwith Triplane, +jusiga representanter

fér skalamodellflyg., Foto: Birger Gripstad,
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TAVLING FOR FRIFL

A

Rarning

Flygande skalamodell

EBorn Karlstréom

Trevlig prydnadsmodell

THULINJAGAREN TYP 'K

Det svenska jaktplanet fran 1917 i skala 1:10. Spinn-
vidd gro mm. Elegant. Detaljrik. Léttbyggd. Littvimmad

alsakvaliter. Ak

Byigpsarecit t:h lev: Tryckra spant och BYGGSATS KR
R d bal

13: 85
)

MOTORER FOR

SKALAMODELLER:

ED Baby 0,47 cc  .... Kr 45—

Allbon Dart 0,55 ¢c  ...... , 49:—

Allbon Merlin 076 cc .. w 39:50

Webra Piccole 0,78 cc vue gp 52—

OK Cub lglow) 0,81 cc w —

Allbon Spitfire 0,7 cc R v 49—

*Wof 1 0,98 cc : w A44: 50

KATALOG A KATALOG B

innehdller allt om flyg — jarnvigskatalogen — med all

lar, radio, mortarer, tillbehi
Pris kr 1: —

igsanlaggningen

till jar

Sand mor postiorskort portn

st THULINJAGARE TYP "K™ 4 kr 13: 85

st MOTOr typ. e S AR S o

. 5t Karalog "A” 3 10 — st Karalog "B” i
st tuber WENTZELS BALSALIM 4 50 ére per tub

Nanmmn

Bostad

Pastadress: .

Om Ni inte vill klippa sénder tidningen, s& skriv av kupongen

Loop

Pris kr 1: —
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WeENTZELS

APELBERGSGATAN 48 - STOCKHOLM C

Till. THULIN typ K

- det svenska jaktplanet
fridn 1917 = har Ventzels
tillsammens med Looping
lagt upp en byggsats,

llodellen Hr avsedd som
friflygande skalamodell
och ritningen #r utford
ev Bjorn Karlstrim,

Planet Hr synnerligen
aktrellt med anledning
av tivlingen for frifly-
gande skalamodeller som
arrangeras av Looping

och fk Nimbus pi4 Skarp-
néck den 11 september,

Bilderna visar en mo-
dell under bygenad,

()

Omslagsbilderna:

Det finns trots allt en del modellflygare som inte tappat lusten
att experimentera. En av dem ér Rune "Bananen" Andersson som har
borjat flyga helikopter, P& 1:a omlggasidan trimmar han sin he-
likopter pA GHrdet. Sigurd Isacsom pA 2:a omslagssidan hiller pA
Jetex, Aven den bilden &r frin Vingarnas VArtdvling pd Gérdet, —
Bo Carlsson p4 3:e omslagmsidan har varit ldérare vid en av inst-
ruktérskurserna pd leberg 1 sommar, P4 bilden bekantar han sig
med "DUETT", KSAK:s nya kursmodell som ser ut att bli fulltriff,
Speciellt gummimotorversionen har visat sig utomordentligt lyck-
ad, P4 sista omslsgssidan ser vi fartfantomen Olle Ericsson, Via

uttegningstiivlingarna presterade han 184,6 km/t, den higsta fart
som nigonsin uppnitts med dieselmotormodell,
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