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I juni 1953 utfirdade Telestyrelsen efter en framstdllning frdn KSAK nya enklare
bestiimmelser fir radiostymming av modellflygplen. I och med att fjirrstyrningaspe-
cialisterna befriades frén den tidigare fordrade amatidrsédndarelicensen fick radio-
stvrningen god spridning. F.n. torde antalet modellflygare som bedriver eller pé-
bérjat radiostyrning uppgd till omkr. 200.

Landets fdrsta specialkurs i radiostyrt modellflyg samlade c:a 30 deltagare, I-
nitiativet till kursen togs av Norrkdpings Automobil- och Flygklubd och kursen ge-
nomfordes i KSAK:s och NAFK:s regi pd F 13 den 26 - 27 mars. Sammanlagt deltog 33
man i kursen, nigra som lirare och demonstratdrer, alla som elever. Det var vil
inte nigon som inte hade ndgot nytt att ldra pd den utmidrkta kursen,

Filjande personer deltog: Conny Adolfsson (Nissjo), Bertil Andersson (Noz"rképing)
Lars Andersson (Finspdng), Bertil Beckman (Foredragande i radicstyrningsfrigor i
KSAK ;s modellflygkommitté), Anders Gustaf Berglund (Insjén), Erik Berglund (Insjtn)
Ingemar Berglund (Stockholm), Lars Bergetrdm(Stockholm), Bengt Brolin (Teleingen-
jor, lérare), Georg H, Dérantz (KSAK:s modellflygchef), Hans Gumnar Bk (Bollnis),
Per-Axel Eliasson (Stockholm), Ulf Hansson (Linkiping), Rune Johansson (Norrkidping)
Jan-Erik Jénsson (Nissjis), Arvid Karlsson (Linképing), Henry Karlsson (Vinglker),
Sten Karlsson (Eksjs), Stig Karlsson (Nissjs), Preben Knudsen (Vingiker), Staffan
Kulling (Kristinehamn), Jan Levenstam (Stockholm), Per Erik Levenstam {Stockholm),
Ivar Marcusson (Finsping), Hans Max (Link@ping), Ivar Mgller (N&ssjs), Jonas Neu—
clér (Kursledare), Oliver Nislund (H&), Gésta CrConnor (Linképing), Thomas Orr
;Stockholm), Lennart Palm (NMorrkiping), Gunnar Stderberg (Stockholm) och Ragnar

n (Lirare), :

Kursen omfattade filjande dmnen: Principen fir radickontroll, Sdndarens och mot-
tagarens funktion (enkelt kopplingsschema, terminologi). Enkel rodermekanism,
Olika system 15r sindning ocn mottagning. Sindare och mottagare fir Al, Stigande
eller sjunkande anodstrom, Orikas sindare ccn mottagare for 42, Pulskontroll. Val
av modell, Betydelsen av motor, vikt och vingprofil. Konstruktion av landstdll,
Installation av radicaggregat. Antennens utformning. UtfSrande av rodermekanism
och roder, Justering av reléer och rodermekanism, Montering av batteripaket o.d.
Driftskostnader, Avstdmning och ridckviddsprov. Hjdlpmedel. Felsckming. Provflyg-
ning, Demonstration av i handeln firekommande material, Demonsirationsflygningar.

Kursen blev inte minst givande f8r kursledningen, som pd gnmd.vél"ﬁé- de ‘Ayvunna
erfarenheterna skall ligga upr en kursplan fér en betydligt storre specialkurs.
Preliminéirt riknar man med att drets fjirde Allebergs-kurs (31/7 - 13/8) blir en.
specialkurs for utbildning ayv instrukttrer, specialiserade pA radicatyming. En
férutsattning for att demma kllebergs—kurs kommer till stdnd &r att de minga pro-
blemen med undervisningsmaterial, kursmodeller, radioutrustning etc. hinner 15sas

‘under den allra nirmaste tiden, ]

Flertalet av' de modellflygere som &r kvalificerade fir radiostyrning och som har
intresse f&r denna nya tivlingsgren har inte haft tillfidlle att skaffa sig de ndd-
varidiga elementira kunskaperna i elektro- coch radioteknik. Hur denna underbyggande
undervisning skall limnas &r en av de mings detaljfrdgor man nu har att lisa.

Yﬂlknr for radicanléiggning, avsedd for fjérrkontroll av modellflygplan, -bilar,
=bdtar o. dyl.

OGBS Den stkande mAste f5r att erhille tillstind ha fyllt 16 &r.

1) Radioanliggningen fAr anviindas endast f&r fjérrkontroll av modellflygplan,
;bi.h:. -bltar o, dyl., Den fAr icke nyttjas fér séndande av nAgra som helst med-
elanden,
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2) Pér sindarens tekniska utfSrande skall gélla: Frekvensband 26 960-27 280 kp/s
Tillférd snodeffekt max, 5 W, Skndningsklass A 1 och A 2.

3) Séndare och mottagare skola vara si konstruerade, att harmoniska svingningar
eller parasitsviingningsr icke utstrdlas med sidan styrka, att stérningar dirav for-
orsakas i for annan trafik avesedd mottagare, instélld pA frekvens utanftr ovansti-

ende frekvensband,

4) Tillst&ndshavaren skall ha tillghng till anordning fér uppmétning av anvind
frekvens med sfddan noggrannhet, att kontroll kan géras av att séndare och mottaga-
re (om denns sistnimnda exempelvis &r av pendelkopplad typ) arbeta inom ovamnstien-

de frekvensband,

5) Tillstdndshavaren sksll utan ansprdk pd gottgdrelse stilla sig till efterrdt-
telse i tilléEmpliga delar foreskrifterna i den internationells telekonventionen
med tillhgrande radioreglementen ivensom de féreskrifter anglende anliggningens
tekniska utférande, frekvens m.m,, som kunna komma att utfirdas.

6) Telegrafstyrelsens ombud skall ge a&tt ndr som helst & anliggningen utféra de

prov, som kunne finnas behdvlige.

7) Tillsténdshavaren skall vara underkastad den avgiftesskyldighet, som kan komma
att faststdllas, samt de ytterligare villkor och bestémmelser, som telegrafstyrel-

sen kan komma att meddela,

8) Det Aligger tillstindshavaren att amm#la adressfiréndring till Kungl. Tele-

grafstyrelsens Radiobyrd, Stockholm 16.
9) Detta tillstdnd fAr icke Sverldtas.
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Cirkelverksamhet som avser immewve-
rande budgetdr, d.v.s. tiden intill 1
juli, mdste rapporteras till KSAK f5-
re den 1 maj.

Fér studiecirklar som pAgir umder
tiden maj - juni miste en preliminir
rapport upptagande datum fér samtli-
ge planerade sammankomster vara KSAK
tillhanda fdre den 1 maj., Sedan kur-
sen slutforts inséndes en bekriftande
slutredogirelse,

Fér ell rapportering anvindes KSAKs
nya rapportblankett, Bestémmelserna
&terfinns 1 Modellflygsport nr 6/54.

” ~
Sommar- o Y

kurser och P

sommarliiger &&=

vid FLYGVAPNET

Sommaren 1955 ordnas vid flygvapnet kurser och liger om
vardera tre veckor for pojkar.

Sommarkurserna ir for ynglingar som har planer pa att bli
officersaspiranter eller filtflygare. Atta kurser ordnas 27/6—
16/7 och tva 1/8—20/8. Till kurserna kan de séka som &r
fodda under dren 1935—1939. J

Formdéaner: Friresa till och fr&n kurserna, fri forligg-
ning och mat, 6verdragsklidder och méssa.

Sommarliger for flygintresserade pojkar fédda under &ren
1940—1942, Ligren ordnas under tiden 27/6—16/7.

Forméner: Mot en avgift av 50 kr erhalles forliggning,
mat, overdragskldder och mossa.

Deltagare bekostar sjdlva sina resor. Flygvapnet ersitter
dock den del av resekostnaden som overstiger 20 kr.

Anstkan stdlles till Chefen for flygvapnet, Stockholm 80.
(Mérk kuvertet sommarkurs resp sommarliger.)

Foljande handlingar bifogas:
1. Avskrift av senaste skolbetyg (i regel héstterminens).

Lakarintyg om synskédrpa och firgsinne kommer att
infordras av dem som tagas ut till sommarkurs.

2. Aldersbetyg. é
3. Adress och telefonnum-
mer.
4. Intyg om malsmans med-
givande.
"ETT?EJiiiiﬁ@%iiiiii.?iiiiiiTTiiiiiiii@iiiLﬁtiH!T.Tiiii?‘.iiiiiii.iti'
LYGVAPNETS ASPIRANTBROSCHYR OCE FALTFLYGAREBROSCHYR GENOM ESAK T1
HHE R T R e P E T
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Carl Goren Sundstedt, léngst t,h.,
finjusterar sin segrande G-int-mo-
dell assisterad av tvdan i diesel-

Strémsund arrangerade den 2¢ mars Jamtlands tredje distriktsmiésterskap i modell-
flyg. Trots att det sndade under storre delen av tdvlingen var viédret dndd hygg-
ligt d& det rfdde s& gott som vindstilla, Resultaten blev &verlag utmérkta ur
jimtléndsk synmpunkt, Tre starter gjiordes i varje klass,

Dstersunds Carl Giran Sundstedt, som snabbt avancerat till norrlandseliten, vamn
som vintat bisge gummimotorklasserna. Hans Gl:a var férsedd med fdllbar propeller
och hade en motortid pd n&ra hslvannan minut, Den segrande wakefieldmodellen &r
ganska lika Kings VM-modell med enbladig fdllbar propeller och &ttakantig kropp.

I segelmodellklasserna har de extrema tandpetartyperna i varje fall énnu inte
slagit igenom i J&mtland, modellflygnestorn Stig Lewin, som har 20-talet &r bakom
sig som modellflygare, vann en typisk rutinseger i S1 med en ganska enkel och kon-
ventionell kérra, Han fick dock hirt motstdnd av sin unge lovande klubbkamrat
Parmhed, I S int fick Strémsund sin forsta distriktsmistare genom Ernst "Munken"
Persson, som tidvlade med en vidareutveckling av Odenmans bekanta Viking.

Dieselmotorklassen bevisade att Webra-motorerna inte behdver vara allenarddande,
Usterisens Gista Nilsson hade en modell med en gammal Elfin 1,5 cem och vann klart
fire webrakdrande tstersundsflygarns,

I en nybdrjartivling, som kirdes sartidigt med TM:et, dominerade Ustersund helt
och visade upr en verkligt lovande samling ungdomar,

Resultat: S 1: 1) Stig Lewin, Jstersunds Fk, 351 sek., 2) Robert Parmhed, dito,
343, 3) Bernt Andersson, Strimsunds Mfk, 320,

S int: 1) Ernst Persscn, Stromsund, 345, 2) Gésta Nilsson, Osterdsens Nfk, Big-
gends, 336, 3) Paul Hedstrim, Strémsund, 255,

G 1: 1) Carl Gsran Sundstedt, Ustersund, 292, 2) Rolf Nésstrim, Stromsund, 84.

G int: 1; Carl Gdran Sundstedt, Ostersund, 448, 2) Stig Lewin, dito, 375.

F int: 1) Gsta Nilsson, Usterdsens Mfk, 496, 23 Bengt Bergman, Ustersund, 331,
3) Stig Lewin, dito, 314.

S 1, nybsrjare: 1) Hans Bjorkqvist, Ostersund, 219.
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Idén med resekostnadsutjimning omfattades till en bérjan med mycket stort in-
tresse frin landets modellflygklubbar. Nu har emellertid alltflera réster emot
14tit hora sig, Hir presenteras tvA inlégg i debatten, FrAgan &r vHl inte slut-
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diskuterad med detta, Modellflygsport tar giérna emot korta debattinligg. Om det
inneh&ller ett positivt forslag #r det sérskilt vilkommet, S4 hir tycker tvd av
de mera aktiva modellflygarnas:

BENGT JOHANSSON (KARLSTADS MFK):

Med anledning av att resekostnadsutjimning kommer att tillémpas vid KSAK:s Vin-
tertivling i Visterds, kan jag inte l&ta bli att delge Dig en del reflektioner,
gsom jag baft om densamma, grundade pi de erfarenheter, som jag har fatt av den un-
der den tid, som den anvénts.

1. Eftersom KSAK:s tévlingar fAir det mesta gir i mellersta och stdra Sverige,
diir det ju ocksi ir stdrst frekvens av modellflygare, f&r utjémningen till foljd,
att de modellflygare, som bor inom detta omrdde, och som vill vara med pA tEv-
lingarna f&r det mesta f&r betala mer, #n vad de skulle behdva fr att f4 vara med
och tévla.

2. Det finns Atminstone en teoretisk risk for att kluvbarna i periferin ej anser
det vATt att arrangera négra tévlinear, eftersom deras medlemrar i vissa fall, som
gkall visas i purkt 3, t.0.m, g5T en ren vinst pd att resz ling vidg, och kostna-
derna i varje fall inte ninskar, om tidvlingen arrangeras pd hemmaplan eller dar i
nédrheten,

3. De for vars skull systemet skall vara till férdel, reser efter vad jag tycker
mig ha lagt mérke till, i stor utstrickning till tévlingarna i bil, D& resekost-
nadsutjémningen berdkmas efter priset pd en 3:e klass t&gbil jett, innebér detta,
eftersom bilarna i de flesta fall #r fullastade, att vederbdrande g5T en ren eko-
nomisk vinst.

Om man utvecklar punkt 1, kommer jag till féljande slutledning: FOrr i tiden
blev det relativt billipgt fir mig och majoriteten av Sveriges modellilygare att
resa till de flesta tévlingar, Om en tdvling 1ldg léngt bert och vi tyckte det blev
f5r dyrt att deltaga, kunde vi 14ta bli, Numera &r alla tévlingar (néstan) dyrare,
och vi far 14ta bli foér det mesta,

Andra punkten talar vidl i stort sett for sig sjilv, jag vill bara némna, att det
ti11fdlle i1l propaganda, som en tévling kan utgira, kommer att saknas fOr vissa
delar av landet,

Frigan dr dock, om inte punkt 3 visar stirsta nackdelen med gystemet, Man légf;er
inte den okade tributen med nigon stérre glddje, nér man vet, att de tior som min
plénbok liénsades pd, kanske Hr desamma, som ligger scom ren vinst i en annans.

D4, efter vad jag kan férstd, resekostnadsutjémningen lénder de flesta modell-
flygare till nackdel, miste intresset fir att deltaga i tdvlingar dir demna $ill-
limpas minskas, och eftersom ju tdvlingar i allménhet &r befordrande for intresset
i synnerhet, finns hir en risk fSr att medellflyget skall g8 ytterligare tillbaka,

RUNE ANDERSSON (VINGARNA, STOCKHOLM):

Sedan grundprinciperna for reseutjimningsférfarandet efter hand har ruckats och
verkningarng i dvrigt urartat si det endast gynnar en mycket begrénsad del av mo-
dellflygarna fir man mu anse att tiden dr inne fér dess slopande.

Systemet kom i bruk forsta gingen vid VNM-uttagningarna i Stockholm 1950, Orsaken
var d& att man dels ville fordela resekostnaderna rittvist och dels sdlla bort
mindre kvalificerade deltagare frdn hermaklubbarna. Detta firfaringssétt var mi-
hénda riktigt nir det gdllde uttagningstdvling for ett VM 44 man ju fAr rdkna med
att endast ett ganska begrinsat antal verkligen Hr kvalificerade,

Emellertid tyckte man att idén slagit s& vidl ut att den lémpligen #dven borde an-
viindas vid SN och VT och andra nationella tévlingar. (Firsta gingen blev genom-
snittskostnaden niimligen endast 20:- kr.) Och s& fortsatte man, Vid nésta tdvling
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blev naturligtvis de poda mijligheterna f4r de mera lingviga deltagarna avspeglade
i sdvil deltagarlista som genomsnittspris, sirskilt som hemma— och narliggande
klubbars deltaparantal kraftigt hade beskurits, vilket firorsakade en stor del av
den hijning som blev fallet,

I god tro fortsatte man i alla fall pA den inslagna linjen i fortsdttningen, Be-
klagligtvis glémdes en mycket visentlig ssk, niamligen att de fir varje tévling
allt higre resekostnaderna utestingde dem som mest kanske borde gynnas, ndmligen
de yngre modellflygarna, som vil i de flesta fall gAr i skolor och inte har nigra
egna inkomster. Fir denna kategori hade det tidigare alltid funnits m3 jligheten
att stélla upp pd stortévlingama nir de gick av stepeln i deras landsinda, I och
med resekostnadsutjimningens infirande blev denua msjlighet borttagen,

FBr de storre stjérnorna, som &r efter &r alltid stiller upp nd alla centrala
tévlingar, fir dem kommer resekostnaderna att jémna ut siy autcmatiskt allt efter—
som tévlingarna alternerar i de olika landsdelarna, En annan sak vore Ju om alla
de némnda tiévlingarna alltid gick pAd samma plats d& vore resekostnadsut jimning
fullt befogad men inte nu, Kanske borde i samianhanget pépekas det snskvirda i att
klubbarna ser till att det blir bittre fart pd alternerandet sd inga landsdelar
blir bortglémda.

Firra iret hiinde en sak, som betvdde ett visentligt avsteg frin de ritta princi-
verna. Det var nimligen en arranverande klubtb som tyckte att deras medlemmzr borde
bli befriade frin att deltara i resekcstnadsutjémningen eftersom de istallet fick
nedlfigega s& mycket arbete i samband med tédvlingen. Och det ~ick man med pd med en
ytterliyare hojning som f#ljd. S¥rskilt drabbade tlev naturligtvis andra klubbar i
nirheten samtidigt som f&rtjinsten blev mindre fér lingfararna. (Genomsnittskost—
naden blev c:a 50:-),

Bilismens gencmbrott har firorsakat ytterligare ett missfirhillande. De som slér
sig ihon och Zker med ndyon karrat som har bil - och det tvcks vara ganska ménga -
de fdr eller rittare sagt tar sic friheten att i stillet fir verkliga kostnaden
uppta kostnaden f5r tdgresa, ndgot som i de flestz fall betyder en avsevird vinst
vilken de andra deltspszrna fir betala.

Som sagt, reseutjimningen bér slopas, cch det snarast innan den fSrorsakat mo-—
dellflyeet stirre skada eljest fir vi kanske upnleva den dagen 48 ett mindre an-
tal #ldre farbrider higtidligt tdvlar om det sista svenska misterskapet i modell—
flye.

Rune '"Banan"
P R R e R e e
¥4 TAVLINGSMEDDELANDEN FRAN VINGARNA 3
T R T R S S R e R R e R R

Vingarna har genom sérskild inbjudan i "Looping" kallat till nationell tédvling
pd Gérdet i Stockholm den 24 april k1., 10.00, vilket ocksd stdtt att ldsa litet om
pd sidan 8 i februarinumret av Modellflygsport. Vi vill bara hir piminna om tiiv-
lingen, som g%t i tre perioder med max. tiden 3 min. i samtliga klasser, d,v,s,
helikopter, G spec., S1 - S int, F int och Jet. Anmilningsavgifi &r 2:- per modell
och anmilan sindes till klubbens ordférande ing. H, Schmiterlév, Finbagarviigen 69,
Enskede, senast den 12 april,

Stockholmsmisterskapen, som Vingarna nu arrangera for 10:e &ret i foljd, skulle
egentligen avhillas den 19 maj pd Skarpndck, men di filtet denna dag &r upptaget
av minga andra evenemang, miste tdvlingen troligen avhdllas den 22 maj i stillet.
Tédvlingen Hr avsedd att ta sin bérjan kl. 16,00, Siirskild kallelse kommer att ut-
giindas till A- och B- klubbarna,

OD IDE AV I KEWMAN
Efter Aeromodeller
>

en hér 1illa nyheten
hittade red. 1 AERO-
MODELLER, en utmirkt tidning
som ger geoda tipe och effek-
tiv spréktrining samtidigt.
De sintrade magneterma har
visat sig anviindbara inom o-
lika omrfden, Det kan kanske
vara virt att préva dem inom
modellflyget,

UTTAGNINGSTAVLINGAR, LINSTYRDA MODELLER

Mfk Starflyers och Llvsjs Mfk anordnar en hastighetstdvling med linstyrda mo-
deller, max 2,5 cc¢, den 24 april, Tévlingen hilles rd Kungl, Sjckrigsskolan 1
nEsby Park,

KSAK:s uttagningar for ett eventuellt deltagende i 4rets VlM-tdvlingar kommer
huvudsakligen att ske méd héinsyn till de resultat som uppnds under denns tiv-
ling. (Inbjudan till VM her #nnu inte kommit KSAK tillhanda.)

Kallelser till uttagningstdvlingen har utgdtt till registrerade modellflyg-
klubbar,

UTTAGNINGSTAVLINGAR, FRIFLYGAN DE MODELLER

Norrkopings Automobil- och Flygklubb stér for Vi-uttagningarne med friflygan-
de modeller den T-8 maj, Tivlingen arrangeras pi F-13, dir &ven forliggning och
utspisning &r ordnad till firmfinlige pPriser, som alltid ndr flygvapnet hjdlper
0ss med arrangemangen,

Aven hdr miste KSAK annonsera uttagningen med vissa reservationer, Inbjudan
her inte kommit KSAK tillhanda och vi kan inte binda oss utan att dga nirmare
kénnedom om till vilka kostnader deltagandet i VM kommer att offereras,

TEMPO~UTTAGNINGAR

Samtliga lénsombud har &lagts att arresigera uttagningar for &rets Tempo-tiv-
ling under férsta halviret, XKlubbarne bér kanske bevaka drendet hos sina respek-
tive lénsombud., Frigen &r om man kan rélie med nigra uttagningar i de fyra 1&n
som #nnu salmar linsombud, némligen Kalmar 1éin, Gotlands lén, Blekinge lén och
Urebro l#n, Om nigon &r intresserad av a:t arrangera en tdvling (med ekonomiskt
stdd frdn KSAK) i dessa ldn, &r vi tackssmma f&r ett meddelande snarast,

P8 forekommen anledning vill KSAEK plpeca, att den tiévlande Tempo-modellen un-—
der alla omsténdigheter mAste vara utférd exakt efter ritningen,

B 4+
w5
T1

dellflygare pA Alleberg i sommar, Eur—
juli, 3 juli - 16 juli, 17 juli - 30 ju-
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Det blir fyra instruktsrskurser for
serna pAghAr féljande tider: 19 jumi -
1i, 31 juli - 13 augusti,
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Den sista kurser blir en specialkurs i radiostyrning och kr Sppen foér max 20
kvalificerade modellflygare, som vill léra sig flyga radiostyrt, Betriffande de
tre férsta kurserna planerar KSAK att stka f& expertundervisning i de viktigas-
te modellflyggrenarna, en specialgren pd varje kurs, Niérmare besked kommer 1
majoumret av tidningen,

[ Klubbarna uppmanas att redan nu utse lémpliga modellflygare till instruktérs—
utbildning, Kostnaderna blir som vanligt l4ga och de fjorton dagarna pd Ille-
berg med internatférléggning bland segel- och motorflygare blir ett minne for
livet, Bitire semester kan en flygintresserad ung man inte girna Snska,

PICCOLO

TYSK PRECISIONSDIESEL 0,8 cc (049)

mdnaders garanti pd alla Webramotorer

Den starkaste 0,8 cc motorn i marknaden. Fér den avan-
cerade modellbyggaren med stora fordringar. I sin klass
oslagbar. Vinn i det linga loppet med en Piccolo. Som
alla dieselmotorer en motor utan merkostnad. %

..... bddbdd bt "
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Webra dr den fdrsta serietill- I elegant presentkar-

verkade motorn i Tyskland tong  KOMPLETT

och hiller fortfarande sitv f6r- med plasttank och 45
spring gentemot andra ryska effekuv tripropeller. e —
motorer. Ytterligare stora ra-
tionaliseringar i Eurepas storsta
och modernaste modellmotor- kérklar utan extrakost-
fabrik har gjort det mijligt att nader fér dy-
hiija garantitiden frin 60 da- ra  batterier,
gar till 6 m3nader — det bista reservglad-
beviset for Webramotorernas

Vid den intermationella modellflygkommis-—
sionens senaste sammantrdde, i Paris 11 - 12
december 1954, tillsattes en specialkommitté
med uppgift att utarbeta ett forslag till
internationella tivlingsregler for radiostyr-
da modellflygplan, Kommittén har nu lagt fram
sitt forslag och de tillténkta reglerna kom—

reis
um die Zislmarike

% Utan merkostnad= | e links

overligsenher.

stift och spe-
ciallack.

( BRANSLE )

Hogeffektive, littstartande ED-
brinsle av Standard- eller Racer-
typ. Det enda firdighlandade
brinslet som rekommenderas av
ED-fabriken. Rostskyddande med
de rirta proportionerna av eter
och olja. Levereras i 100 %, rita
flaskor med skruvkork.

Det riitta dieselbriinslet far Er motor.
Stor 300 g fl. Standard  ...... 3:50
Stor 300 g fl, Racer  .......... 3:95

kmd snabbtankningskork 50 dre -m

Sind mot postforskott + porto

Postadress: .......oocvvinncanianns

FRIFLYGANDE
SKALA

1954 drs skalativling vanns med vir
byggsats av Luscombe Silvaire. Vinn
aven drers skalativlingar med ndgon
av vira bygpsatser. Varje sats inne-
hiller bl a. firdig noskdpa av plast,
hjul, lim, beklidnadsmaterial m. m.

Luscombe Silvaire
Piper Super Cruiser ......
Cessng 170 ...cvvennces

D e e e e e =y

B. BECKMAN & Co AB

JAKOBSGATAN 24, STOCKEHOLM C

RADIOKONTROLL

Som generalagent fir Englands och
Tysklands ledande firmor i branchen,
dr vi ensamma om att kunna erbjuda
Er full sortering av sivil en- som
flerkanalsaggregat, byggsatser och till-
behdr fir radiokontroll.

ED Mk IV tre separata konte. kompl. 340; —
ED Mk Il 1 kane! trersrsm.  kompl. 250: —
oMU 1 kanal femrérsm. kompl. 295: —

BOOMERANG

SANDARE: Marksindare med léng
avstimd antenn ger lingre rickvidd.

MOTTAGARE: Marknadens minst
komplicerade mottagare. Endast en
trimskruy=cnklare trimning. Halva
stromférbrukningen, fmforr  med
hirdrérsmottagare. Kilometerling
rickvidd med smd och litta batterier.

For flyg, bil och bdt dr ED bist!

Komplett med rodermeka-
nism. och allo kopplingsde-
taligr, klar att anvénda 1”.
(exkl. batterier) .

mer nu att provas i ett flertal thvlingar,

ooy Enligt forslaget indelas de radiostyrda

segenaeniind . modellerna i tre huvudklasser:

1. Segelmodeller (utan begrénening av antalet
kontroller, Linléngd max 200 m,

2, Motormodeller med enbart sidroderkontroll,

3. Motormodeller med flera kontroller.

51 - En modell med sidroderkontroll och motor-
kontroll h#nféres alltsd till klass 3!

ManSverprogrammet for klasserna 1 och 2 vi-
sas i vidstiende figur. Efter vinschstart av
klass 1 och markstart av klass 2 flygs models

5 len mot vinden till ett mirke, Ankomsten dit
markeras med en optisk eller akustisk signal,
Modellen flygs ett och ett halvt varv kring
mirket och flygs dérefter i medvind mot land-
ningscirkeln. Uver demnna flyger modellen en
&tta, som avslutas i medvind, Efter em 90
higersviing och 50 m rakflygning i sidvind goér
6 modellen en vinster spiraldykning 1 eller 2
varv, avslutar med 2 x 90" och pricklandas pd mirket. Varje mantver polingsitts
och banans strickning i avseende Pd avstindet mellan landningu/utart—plataen
och det firsta mirket (&verst pi figuren) bestims med hénsyn t111 vindstyrkan,
(Laber vind: 150 m, mAttlig vind: 100 m, kreftig vind: 50 m,)

Mantverprogrammet fir klass 3 kr sammansatt av en serie avancerade mandvrer
dir inte ens inverterad looping, roll, immelmansving och horisontell Atta 1 )
Tygglhge saknas, Det torde drdjs nigra Ar inman klass 3 blir aktuell fér vira
inhemska tévlingsr, Av motormodeller med enbart sidroderkontroll har vi emeller-
tid s4 pass minga firdiga och under férberedelse att man torde kunna r#kna pd
;tt mycket rikligt deltagande, nir vi utlyser den firsta centrala tidvlingen,

SAK hopp?a kunna ta detta steg redan 1956, Det dr emellertid ®nskvirt att man
lokalt prévar den programflygning som beskrivits hir ovan, Synpumkterma bér

delges KS "
fi:irg;a,get‘fx som sedermera har att ta stdllning till det internationella regel-

Zignfg im Karree )
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Till nedanstlende tivlingar inbjudes samtliga klubbar i lénet att deltaga. Aven

klubbar utom lénet &r vidlkomna till Falkarnas Jubileumstévling (10-Ars) samt tdv- =

lingen om Falkarnas Vpr. (Komb. Sint - Gint).

Annmilningar med startavgifter siindes under adress: Bengt Lindh, 8. Tillfdllegatan
5, 1 tr., Norrtélje, och skall vara adr, tillhanda senast pd angivet ammélningsda-
tum fér varje tévling. Efteranmilningar emottagas ej]. Nigon annan kallelse till
tévlingarna in denna genom KSAK:s organ sker ej.

L#nsombudet Bnskar pd detta siitt fdrbereda klubbarna och vill uppmana klubbledar- .

na stt piminna medlemmarna om dessa tévlingar samt att ombesdrjs anmiélningarna i .
god tid, KSAK:s regler giller samtliga tiévlingar.

Program:

1. Wik Falkarnas Jubileumstivling pd Norrtdlje Flygplats sindagen den 19 juni d.Aa.
k1. 1030, Klasser: S1 Nyb, (mérkeslSsa och jim), Fri S (40 m 1ina), Fri G imotor—
vikt 25% av modellens tomvikt) samt Fri F (10 sek, motortid), Tévlingen omfattar
tre (3) perioder och startavg. &r 1150 pr modell, Anmilan med startavg. skall vara
arrangdrerna tillhande sepnast den 9 juni, Tévlingen Zppen fir alla registrerade i
landet.

2, Tempo-uttagning fér Sthlms 1lin pd Norrtiélje Flygplats sSndagen den 3 juli, kl.
1200, Tévlingen omfattar bedémming av och flygning med modellen. Se beatdm. Mf-
Sport nr 2-55 fér deltagande. Anmilan senast den 28 juni, Startavgift: l:-.

3, Stockholms Lins Miésterskap (IM) fér friflygande modeller pd Norrtidlje Flye-
plats lérdagen den 6 aug. k1. 1400 f&ér klasserna 51 Nyb. (mirkeslésa och jérm), S1
(50 m lina) och G1l, 3 perioder.

S#ndagen den T aug, k1, 1100 £6r klasserna Sint (50 m lina) Gint (80 g moter)
samt F (15 sek. motortid). 5 perioder. Ammdlan med startavgift 3:- pr modell skall
vara arr, tillhanda senast den 30 juli. Varje klubbs bdsta i kl. Sint, Gint och F
utgsr lag 1 tévlingen om Norrtelje Tidnings Vpr.

4, Tévlingen om Mfk Falkarnas Vpr. (Kombinerat Sint - Gint, tre (3) starter pr
klass. 50 m lina for Sint och B0 g moter fur Gint), p& Norrtélje Flygplats stndagen
den 4 sept. k1. 1100, Anmiélan samt startavg., 3:- pr deltagare skall vara arr, till-
hands senast den 27 aug, Den med bista sammanlagda tiden erhidller inteckning samt
minnespris, Tévlingen Sppen fér alla.

Uvrig Tévlingsverksamhet.

De klubbledare som skall eller tiénkt arrangera nfigon eller ndgra tévlingar under
1955 ombedes meddela ombudet detta, sd att ndgra tévlingar ej sammanstiter till men
fér deltagarantalet.

Klubbarns rekommenderas vidare att arrangera mdnadstdvlingar, Som hbres pA namet
tévliar man en gAng i minaden under c:a 8 — 10 min. om &ret i t.ex. klasserna S, G.
F samt naturligtvis 1 S1 Nyb. har man tagit en startavg. en c:a 25 - 50 &re pr mo-
dell brukar detts rdcka till ett mindre pris i varje klass, Varfér inte en byggsats
+i11 C-modell i S klassen och vice versa? Glam ej heller att under dessa tédvlingar
14te deltagarna erhilla ev. erdvrade mirken,

*

!

Bengt Lindh

12

Mdns Hagberg, medlem i den sktiva stockholmsklubben Nimbus,
satte i februari nytt rekord med sin Ilinstyrda A-klassare.
Han n&dde 133,8 km/t och slog dérmed Nils Bjorks fjolfrsre-
kord pA 130,9 km/t, Frégan &r v#l om MAns Hagbergs rekord-
notering kommer att std sig sd virst linge, C-klassen skall
som bekant bli virldsmisterskapsklass 1955 och uttagningar-
na i Stockholm den 24 april bor bli sd pass hirda, att det
hagbergska rekordet redan vid detta tillfille kan anses bli
mycket allvarligt hotat,




Ragnar ﬁhman, NAFK, omgiven av deltagare i landets

forsta kurs i radiostyrning, demonstrerar sin vil-

byggda Cessna L=19,
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