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OMSLAGSBILDERNA I DET HEKER NUMRET 8 B

+os har Bgnats Stockholms Stads modellflygdistrikt, dir Mfk Nimbus ryckt upp
P& ledarplats vid sidan av Vingarna., Men det #r en sprudlande aktivitet Hven
inom andra A-klubbar, sedan Torgil Rosenberg i sin egenskap av KSAK:s LEnsom-
bud taglt som en av sina stora uppgifter att sitta fart pd det stockholmska
modellflyget, ,/ PA sid 1. ser vi Torgil Rosenberg i full aktion., Man skulle
kunna tro att Stockholm Hr ett lHttarbetat distrikt, men dér finns alltfér
‘minga intressen att vHlja, Lokaler har men heller inga. Rosenberg reser runt
bland sina medlemmar f&r att ge dem goda r&d, Hir besiker han sextonfrige
Bror Eimar, Nimbus’ misterbyggare och specialist p& skala- och S-modeller, ¥
/ Elemm-reparatéren hir ovan #r Bengt Hillelson, trettonirig skalafantast,
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I och med att det publicerades tivlingsregler f&r friflygande skalamodeller for-
ra 8ret fick en ny grupp modellflygare en liten uppmuntran, Det har alltid funnits
modellflygare som ursprungligen varit intresserade av att f% modeller som likmade
riktiga flygplan att flyga. Under deras fortsatta modellflygande har de emellertid
funnit att det inte funnits nigra tivlingar f5r sfdana modeller, "Riktiga" modell-
flygare fl5go inte med sddana, Det tévlades med modeller som inte pd minsta sitt
liknade riktiga flygplan, och gjordes de skalalika s2 flyz de inte si bra. De har
emellertid fummit tjusningen i den sortens modellflyg och tack vare det lirt sig
medellflygningens - df man vill nd goda resultat - svéra konst. Tyvirr har det in-
te varit nigon ide ur tdvlingssynpunkt att &verféra kunskaperna pd friflygande
skalamodeller.

Fu har emellertid tiden visat sig mogen fir ett inférande av denna tivlingsform,
T Mfk Nimbus bérjade vi med att efter ett klubbmisterskap utdela en Piper Super
Cruiser som pris. Det blev Kjell Rosenlund som fick den och den kom att visa vigen,
Dess flygférmiga var sidan att det skingrade alla tvivel om skalatlygningens om$j-
lighet som s& ofta poingterats. let rdllde tydligen att vélja en bra moderl, ocn
nelst som firsta modell en byggsats till en modell absolut siikert giord for flyg-
ning, d.v.s. utprovad, Piperns markstarter visade vilka m5jligheter som erbjsd
sig. Bepudringsflyg, flygslép, reklamflygz och mycket annat stir med all sidkerhet
inom det mdjligas grins, idven om vi inte hunnit s& l&ngt #nnu, Atminstone inte i
Nimbus,

Nar nu skalaflyg visade sig m6jligt gdllde det att utforma limpliga regler fir
en tavling, En vilbyegd, skalenlig, detaljrik och vdlflyrande modell skulle kunna
stiélla opp i en tdvling utan att behiva riskera nfgot., Det enda sittet att jimfora
de olika modellerna visade sig vara genom hedémming., Flvgningen miste f& minst 1i-
ka stor betydelse som modellens skalenlighet., Markstart riste sremieras. Nodel-
lerna mdste flvga ordentligt, d.v.s. ha ndgot sd nir 14ng motortid, PA denna prund-
val sattes reglerna ihop efter mycket ténkande och diskuterzude, De visade siz vid
tévlingen pd Skarpndck den 12 sept, vara i stort sett riktiga. Det var endast pa
nigre, smirre punkter som en #ndring var av ndden, Dock kom man fram till att do-
marna b&r vara ridtt vil insatta i flygplankénnedom och mcdellflyg i allminhet.
Detta fSr en réttvis bedsmning. Vid denna tivling hade de emellertid inte ndgon
stérre svirighet att anvinda poingsystemet, utan hade i s& sott som alla fall sam—
ma siffrer, Det visade sig ocksi att modellen miste flyga bra om det skall bli ni-
pon chans till placering.

Att det Hr fyra starter medfiir en frisk tdvlingsstil, Det giller att ha modellen
i skick hela tiivlingen, Bror Eimars 3pirit of 3t Louis hade samma egenskaper fak-
tiskt som orginalet. Vid glidflykt bérjade den tryckas, troligen ph grund av Tér
liten stabbe (orginal), férst svagt, sedan brantare for att g8 i backen i 45°,
Detta hénde under en annars perfekt firstaflygning. Den kvaddades ndgot, men Eimar
fortsatte envist med sina fina markstarter och placerade sig som god trea. Mins
Hagberg var mycket siker pd markstarterna och flvegningarns pick bra. Det gjorde
att han, trots att han inte fick bista poéng pA modellen, vann Hvertygande,

Mér det giller att bygge en friflygande skalamodell, b&r men ténka sig £5r £Bn-
ska omsorgsfullt., GAr jag i land med att férstora upp en ritning och konstruera
bygget sjélv? Vad skall jag vdlja f8r typ fér att fA den att flyga bra? Kan jag ta
en ldgvingad? Hur stor skal) den vara? ir min motor lémplig? Kan jag f& tag i ett
riktigt férgschema? Inredning?

Det ér ndgra frigor man gott kan gfra sig. Som férsta modell b5r som redan sagts,
anvindas en byggsats, PA dessa modeller finns némligen det firdigkonstruerat som
ir av betydelse: vingfastsittning, v-form, motorinstallation och landningsst&ll, T



::::ri m_i_ugenlgtérpgcksé bra trimmingstips. Nér spénnvidden gir Sver £0 cm bir
en giras 18s. mindre modeller #&r det nog lémpli i i
81 ldtta att de hiller #ndA, B Fragin e MK a6 ks e i

Piper Super Cubd
lémpar sig utmiirkt bra
som flygande skalamodell

Att g?ra en snygg och siéker vingfastsittning kan ibland vara besvirligt. Det giller
f:.r.'ﬂ.mfor allt dubbelddckare och ldgvingade, Higvingade plan med stéttor ar littast
Dér kan man gbra vingen i ett eller tvA halvor som genom tungor eller pluggar sti::-
kes in i kroppen, St3ttorna kan f5rbindas med varandre genom en gummisnodd genom
kroppen och de féstes i vingen med pianotrdd i missingsrér. Ligvingade kan natur-
Hgtv_ia bygens pd samma siétt, men hidr fordras mer exskthet i infdstningen emedan
det sidllan finne stéttor som hiller vingen i ldge, Dubbeldickare kan gbras s:om en
kombination av de bdda genom att Hvervingen gbres hel och undervingen delas, eller
lﬁ.ta vert halva vingpar sitta ihop och vars avtagbara tillsammans, Stabilis;tom
bdr wvara lds.

Landningsstdllet skall hflla och vara fjddrande, Detta kan vara svdrt att kombi-
nera pA skalamodeller. Det skall tilldtas att fjddra bakét utan att skadas eller
skada modellen, Detta av den znledningen att landstdllet sitter s nira tyngdpunk-—
ten pd skalamodeller att de ofta gir pd nosen vid landningen om marken &r ojimm,

P4 grund av att en skalamodell ofta har hig vingbelastning - forstk h&lla den nere
sé._.myckst som mijligt! ~ dr farten hig och det blir en kraftig brickning just vid
frex:mx_‘e inféstningen, H&r b&r ndgon slags fjddring vars mﬁjlig:

.1"“ v-form betrédffar kan man pd higvingade modeller férsika hilla sig sd néara or-
g‘lmlet som mijligt. Det gir bra med rdtt liten v—form. P4 lidgvingade bdr man nog
tka v-formen, Men var inte rddd for l8gvingade typer, om du har litet erfarenhet av
mod_ellfl,vg. Det finns mycket att gora pd det omrddet,

Far die{seldrims skalamodeller giller detsamma som fir f-modeller i allminhet
ftmyta.ﬂ akall vare liten. Stabbytan déremot kan ibland med firdel gdras sti:irre.'Det
tillh8r visserligen sAdana saker som det blir ett visst avdrag fir vid tdvlinger
men det kan ge biattre flygfdrmige och man kan sdledes f& igen det dir. '

Motorn s]lca.ll naturligtvis helst klds in. Hdrvid skall man ordna sd att oljan frin
den inte rimnner ut &ver hela kroppen och férstér den fina finishen, Ordna med av—
lopp péuundersidm » Detsamma géller mijlighetermna att tanka.

Den lémpligaste storleken pd en skalamodell Hr l-m spinnvidd ungefér och motorer
pd 0,5 - 0,8 cc. Men finsnickare kan sikert fA ut mycket av en Bambi-modell. De gir
Ju -}.itet fortare“att bygega. Deras chanser i en skalatévling 4r det svirt att dnnu
Pﬂddma, men de bSr vara lika stora, Tvimctoriga modeller med 0,5-or eller O,B-or
Ar ingen omdjlighet med vAra dagars sikra motorer. Nir fir vi se den fdrsta frifly-
gande DC-3:an? EZller Catalinan? .

Som klddsel kan anvindas allt frdn tunnaste japanpapper till siden och balsa. Man
skall forso}c_a efterlikna sd lidngt vikten medger den skalenliga finishen, exempel-
vi‘.s balsaklidsel didr orginalet har styv kliédsel, sisom aluminium eller plywood. Nir
vikten pA modellen &r beriiknad att Sverstiga 450 gr kan man gott anvinda sig av
sidenkléddsel. Det ger stirre styrka till den tunga modellen.
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Vingbelastningen skall hillas si 1&g som m531ligt och helst inte Sverstiga 20
g/dmz. 0,B8-motorerna orkar med upp till 800-g modeller, vilket dock &r i mesta la-
get, Lamplig vikt fér 0,5-or dr 300 - 200 g. och 0,8-or 400 - 500 g, Tag lampligen
de liégre siffrorna,

Dekorationen av modellen skall giras skalenligt, d.v.s. det skall finnas eller
ha funnits ett riktigt exemplar av modellen i frdga med samma firger, samma regi-
strering o s v. P4 de stdrre modellerna - {ver 50 cm spv kan man gire inredning.
Det behsva inte mv~ket f5r att det skall ge ett mycket trevligt intryck, Det &r
dessutom roligt gbra.

Det #r till slut inte mer att skga hiir &n att man skall vara foraiktig vid trim-
ningen. Bérja med omsorgsfulla glidprov Gver hégt eriés eller sni. For motorflve-
ningen sittes ldgt varv till att borja med. HFuruvide man skall borja med mark-
gtart kan diskuteras, men det kan nog vara ldmpligt varvid men springer bredvid
och passar om nigot skulle hénds, Modellen skall litta efter 13ng startstriicka och
stism i svag vinkel, Var omsorgsfull vid val av vaderlek. Det skall vara lugnt.
Lvcka tilll

Utfsrligare om hur man bygger en skalamodell kommer i Looping.

Torgil Rosenberg.

PTAVLINGSREGLER FOR SKALAMODELLER

Nedanstiende tdvlingsregler har utarbetats av Mfk Nimbus och anviEnds i klub -
bens tEvlingsverksamhet:

1, Nodellen kan bvggas i vilken skala som nelst., 2. Modellen skall vara skalen-
lig i alla dimensioner ocn till utseende (firg, registrering m.n.) med undantag
fér propeller (viss tolerans for stjértplanen). 3. Tivlande skall kunna pivisa f&-
rebildens existens.

Fér sjdlva tdvlingen giller sedan f&ljande pokngberskning. Modellen podngbedimes
frén 0-20 p. Om skalenligheten ej godkinnes enl. 2 kan modellen erhdlla higst 10 p
Extrapoéng kan erhfllas for "finesser",

F5r domare att g3 efter vid bedSmningen: Skalenl,: godk. 10 p, ej godk. O p, de-
taljer: 0-5 p, Skalenlig finish 0-5 p.

Modellen skall gira fyra skalenliga flygningar vilka var och en beddms fridn O-5p.
Flygning skall innefatta markstart. Om markstart ej gores erhilles 2 p avdrag., Av-
drag gires 4iven f8r #ndring i V-form och stjirtplansyta. Fér placering fordras
minst en poingbedsmd flvgning. Motortid (frin léttning till topphsjd) 30-45 sek.

Domare skall iakttaga: starten frin marken, motorflykten cch glidflykten (med el-
ler utan motor) samt, om mijligt, landningen. Extrapoéng kan erhillas f6r preci-
sionsflysning. (landning nira platsen).

Tivlingen Ar Sppen fér modeller med fsrbrinningsmotorer upp till 1,5 cc och pro-
peller eller jmpeller. Dock ej autogiros eller helikopteru. Fir de senare kommer
sneciella regler,

I Ar Er det Ater dags for en ny, stor
Tempo-tivling, Lés kellelsen i detta
mummer =v Modellflygsport och bestiéll
1 god tid Tempo-ritningen frin KSAK,
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Konkurrensen om sjilarna Hr svir 1 Stockholm, Det finns
as& o#indligt ménge firstrbielser fér ungdomar i huvudsta-
den, Torgll Rosenberg, KSAK:s linsombud i Stockholm har
adkt finna en ldsning pd "Stockholms-problemet™, En re-
dogérelse, lémnad av honom sjdlv, kan kanske ha ndgot
att ge landets distrikts— och klubborganisatirer.
ORGANISATICON,

T maj 1954 utvalde KSAK Torgil Rosenberg att tjiénstgira som ldnsombud fir Stock-
holms modellflygz som accepterade anbudet. Det resulterade i en liten tjuvstart for
linsombudets verksamhet i och med att han kallade klubbledarna till ett mite pd
KSAK den 13,5. Det blev inte nigon stirre anslutning, men de som kom visade sig
mycket aktiva. Ing, Dérantz var nirvarande och gav klubbledarna en god information
ang. kommande #ndringar i statsanslagen, kommande tédvlingar och regler m.m, Klubb-
ledarna invecklade sig didrefter i en diskussion om modellflyg vad kurs-, klubb-
och tévlingsverksamhet betridffar, Det blev mycket givande,. )

Bittre fart pd deltagandet blev det vid ett klubbledarmite den 6 oktober. 354
gott som samtliga aktiva klubbar var representerade. (9 st) Ing, Dérantz informe-
rade om de nya statsbidragsformerna, nya rapportblanketter och kursverksamhet.
Under kvidllens diskussion vécktes tanken pd en klubb i Stockholm, Det visade sig
emellertid att de flesta var emot enklubbasystemet, men att man kunde gira en sam-
manslutning av klubbarna fir ett ckat samarbete dem emellan. Den naturliga klubb-
konkurrensen skulle pd sf sdtt bestd., Man enades att en sddan organisation skulle
ordnas redan nista méte.

VN £ TRILDSSON

NODLELL AL VE/NDUSTHRY - HALNO
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Den 29 oktober iglngsattes omedelbart en diskussion om samarbetsorganisation och
samma synpunkter som pAd freglende m5te drogs #én en ging fram, Man var emellertid
snart klara med att besluta och skred till omrB8stning,

1. Klubbens existens fastslogs. 2, Man enades om att styrelsen skulle bestd av
tre man. 3. Man valde ftljande styrelse: Ordf.: T, Rosenberg, Sekr.: R. Wistrand,
Kagsér: E, Ekberg. 4. Den bildade styrelsen skulle till ett filjande méte utarbeta
férslag till former f&r klubbens verksamhet,

Den 26 november lades fram férslag till stadgar utarbetade av styrelsen vid ett
mellanliggande styrelsemite. Stadgarna antogs med smirre justeringar, Samtidigt
fastslogs féreningens namn, SMFE, Stockholms modellflygklubbar. En del verksam.
hetspunkter framdrogos till diskussion.

SMFK :s ftrsta irsmbte avhills dem 29 dec. varvid stadgarna faststdlldes slutgil-
tigt. Till styrelse f&r det kommande verksamhetsdret valdes: Ordf.: T. Rosenberg,
V. ordf. H, Martinell, sekreterare: R, Wistrand, kassér: E, Ekberg, supplesnt: P,-
A. Eliasson, Till revisorer valdes: B, Beckman, S.-1. Grahn,

PA grundval av tidigare till Rosenberg inkomna uppgifter om kommande tdvlingar
hade ett preliminirt tévlingsprogram uppgjorts, vilket diskuterades och med nigra
#ndringar faststélldes prelimindrt, Billighetsprenumeration pd Looping skulle ord-
nas genom SMFE emedan klubbarna sjilva ej hade m§jlighet att komma upp till fére-
skrivet antal.

Dessutom enades man om att som en f&rsta propagendastit ordne en modellflygdag
pA Gérdet pd sd sitt att klubbarna tog ut allt vad de hade av flygande modeller
och modellflygare., Det var némligen inte m&jligt att ordna nigon stSrre historia
f5r publik, Tiden var fér kort och resurserna fér smd f5r s& kort varsel. Den da—
gen sndade in emellertid, Dock kunde spiras stor aktivitet irnf6r densamma, vilket
bAdar gott fir framtiden.

Efter &rsmitet samlades de flesta till en trevlig middag pd Gillet varvid det
blev en trevlig stémning och stor frisprikighet och gott utbyte av tankar fsljde,

Det firsta mtet 1955 hislls den 28,1, DA bestimdes det att P,-A, Eliasson och H,
Schmiterlgv skulle - med hjdlp av Carlstedt som fitt uppgiften frin Radiotjénst -
arbeta pd ett modellflygprogram som skulle sdndas till land som 3MFK s8jdlv fick
utse,

Vidare ftljde en het diskussion om resekostnadsutjimningen vid modellflygtiv-
lingar, och den allminna meningen var att det var dags fir en annan 1ldsning pd det
problemet, T.ex, en nigot hiigre snmilningsavgift som skulle g& till en resefond
fér dem som kommer mycket l&ngt frin tédvlingsplatsen,

Ing, Dérantz anliénde litet senare pd kvillen och svarade pi en del frigor ang.
dels resekostnadsutjémingen och dels ang. uttapningar till VM-té&vlingar., Det blev
en ndgot het konversation, men det var ett gott beldgg for att dessa mSten med
klubbledarna kan ge mycket som annars aldrig skulle komma fram, Klubbledarna tar
dels tillfélle att skélla pd varandra, dels kan de t4 klarnet i vissa ting aug.
KSAK, Man 18r noppas att denna utveckling kommer att bira frukt,

TAVLINGSVERKSANHET,

Téavlingsverksanmheten inleddes med att Rune Bananen Andersson gjorde en stark
comeback i SM i Giteborg genom att bli svensk miistare . S-int. Sammanlagt deltog
tre man frdn Stockholm,

12 sept, h5lls landets firsta skalatévling pd Skarpniéck, Mfk Nimbus arrangerade
och det blev en lyckad tdvling och innebar ett steg framit fér Stockhclms modell-
flyg dven om den var nationell. Den hade samlat 10 deltagare, B, Beckmans van-—
dringspris erfvrades f f g av N4ns Hagberg med en Luscombe Silvaire.

Den 26 sept, gick SM i speed 1illa klassen och teamracing. Thvlingarna arrange-
rades i sarband med en stor modellsportdag p4 Bromms. Arrangirsmissigt fanns det
nigra brister p& grund av en viss firmAga hos en del att "glomma" att de skulle
hjdlpa till, Men tack vare god vilja hos Svriga gick det hela vil i 14s. Uttag-
ningarna en minad tidigare hade dock visat en del trikiga drag hos modellflygare
av denna kategori vad upptrédandet betriffar.,




Nils Bjsrk, Aerospeed, vann sikert SM i team och speed, Som mekaniker i team ha-
de han Mins Hagberg och Ola Granath, bdda Mfk Nimbus., Speed-tivlingarna gav annars
mycket Svrigt att tnska, Ex,: Bjsrk anvinde samma modell i team och speed!

Den 3 okt. var det dags for tvA modellflygevenemang samtidigt, Detta var beklag-
ligt, men dock hittre #n tre! Det var Vingarnas Olle Lindhtévling pd Gérdet och
Modellsportens lag pA Ustermalms Idrottsplats.

Vidret var biésta ténkbara och tiivlingarna pd Gédrdet blev strilande propaganda,
Det var rentav som i "gamla tider", Tévlande hade kommit frin Malms, Trollhiittan,
G3teborg och midngs andra stdllen for att f& vara med om denna traditionsrika tiv-
ling, kke Ro entin, Vingamma ertivrade pokalen andra 8ret i féljd. I fria S-klas-
sen segrade ﬁe Sahlberg, Vingarma och i F-klassen Torgil Rosenberg, Nimbus.

P4 Ustermalms Idrottsplats stod Mfk Aercspeed och Mfk Nimbus f&r modellflygar-
TRngemangen.

Som helhet tyder den glngna tidvlingshisten pd ett Bkat modellflygintresse i hu-
vudstaden och det prelimindra tdvlingsprogram fér 1955 som framkommit pid de sista
SNFK-m&tena saknar motstycke,

KURSVERKSAVHET ,

Kursverksamheten har varit relativt matt, vilket dock torde bero p& de Zndrade
bestdmmelserna fér statsbidragen. Klubbledama har inte hurnit sitta sig in 1 de
ndgot tillkrénglade papperen, men si snart de blir klara dver det, kommer kurs-
veriksamheten att ta fart pi nytt. Det har visat sig pA SMFE-mStena att det sjuder
av verksamhet litet var stans. Instruktdrskurs kommer inom kort att ordnas i
KSAK :8 regi.

PROPAGANDA .

Annu har SVFK inte hunnit verka i stirre utstrickning {oér modellflygpropagandan
men det planeras stora propagandainsatser frin SMFE,

Som sammanfattning kan sigas att modellflyget birjar komma igen i Stockholm.
Genomfsra det tivlingsprogram som fireligeger, har mycket gjorts i Stockholm, Ett
gott resultat r i sd fall att vinta.

PRELIMINART T.VLINGSPROGRAM.

27,2 Vintertiévlingen i Visterds

20,3 Mfk Starflyers o, Alvsjs Mfk. Linkontroll (preliminirt) N

PAsk Linkentrolltiivling, Klasser ej angivna #nnu. (arr, Mfk Starflyers, Alvsjd ¥ifk)

24,4 Vingarnas virtévling. Klasser: G 255 motor av tomv., S 40 m lina. F 10 sek mo-
tortid. Helikopter, Ev, delad i F och Jetex,.

8,5 Kaffepetter. Thvling i speed Klasserna I, II o. III, (arr. Mfk Urnarna)

15,5 Nybsrjartavlingar, S 1, G 1, "F 1" (upp t. 1 ce) (arr. Nfk Nimbus)

19,5 Stockholmsmésterskapen. Klasserna 5-int, G-int och F-int.

22,5 Nybdrjartivlingar i linkontroll. (arr: Mfk Aerospeed)

29.5 Uttagningar till SM i Teamracing. (arr: Mfk Guldvingen)

3,6 Tavlingar i stunt och combat. {arr. Mfk Cariocca) i

20-21,8 S¥ i friflyening. Klasserna S-int, G-int och F-int. (arr: Mfk Vingarna och
Mfk Wimbus) &,

11,9 Tivling med friflygande skalamodeller. (arr: Mfk Nimbus)

18,9 Tavling i linkotroll. (arr: Mfk Aerospeed)

25,9 Vingarmas histtivling., Samma klasser som vArtdvlingen.

2.10 Modellsportens dag. (arr: Mfk Aerospeed)
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Stockholms gtad.

A 14 NMfk Cumulus, c/o Odenman, SkApvigen 13, Enskede, A 15 St. Essinge Mfk, St, Es-
singe folkskola, Stockholm, A 27 Mfk Blixtem, c/o Carlstedt, Plambladsviigen 4, III,
Stockholm X, A 28 Mfk Carioca, c/o Widén, Bordsviigen 47, Enskede. A 44 Mfk Viking,
c/o Orr, Valutavigen 72, Higersten 1, A 55 Mfk Vingarna, c/o Schmiterlsv, Finbagar-
viigen 69, Enskede, A 60 Mfk Zinken, Maria folkskola, Ringviigen 23, Stockholm, 4 I3
Mfk Hiigern, Higersten, c/o Carlstedt, Palmbladsviigen 4, Stockholm K, A T4 Mfk Dra-
ken, Kungsholmens folkskola, Mariebergsgatan 34, Stockholm, A 230 Brommaeskadern,
ofo Thelander, Murarviigen 8, Bromma, A 231 Nfk Nimbus, c/o Rosenberg, Karlaviigen
43, Stockholm, A 264 Nfk Cyklon, Margretelundsvigen 63, Bromma, A 274 Epidemisjuk-
husets Mfk, Epidemisjukmiset, Arbetsterapin, Valhallaviigen 9, Stockholm,
Stockholms lin.

B 9 lifk Svalan, Drottningdal, Roslagsbro, 3 13 Mfk Kondoren, N, Finsta, Finsta,

5 85 Mfk Hobby, Ringvigen 7, Hallstavik, B 82 Mfk Falkarna, o/o Lind, 0, TillfHl-
legatan 5, I, Norrtélje, B 140 Hagalunds Ansgarsjuniorer, c/o Holmstrém, Ustervi-
gen 25 A, Solna, B 220 Tumba Nfk, ¢/o Andersson, Kyrkvirdsvigen 33, Uttran, B 429
Nynéshamns Nfk, c?o Eggestedt, Sandhammsvigen 12, Nynishamn,

Uppsals lén,

C 92 Uppsala Fkl, ¥fk. sek. c/o igren, Odensgatan 12 B, Uppsala, C 93 Mfk Falken,
c/o Tysklind, Svinnegarns skola, Enk&ping, C 347 Flygarpojkarnas Mfk, F16, Uppsala,
€ 408 Enkspings Flk, Mf. sek., Lsparegatan 15, Enkdping.

S6dermanlands lén.

D B Mariefreds Nfk, Djurgirdsgatan 19, Mariefred, D 16 Eskilstuna Mfk, c/o Lind-
blad, lsgatan 8, Eskilstuna, D 85 Mfk Jaktfalken, Kyrkskolan, Flen, D 346 Mfk Ze-
nith, c/o Eriksson, Storgatan 31, Torshdlla.

Ustergttlands lin, :

E 21 Flk Gamen, c/o Aunér, Hantverkargatan 31, Norrkdping, E 46 Linkspingseskadern,
Hjélmgatan 15, Linkdping, E 72 Grytlgils-Eskadern, Bjirkbacka, Grytgsl, E 76 Mfk
Ornen, ¢/o Nilsson, L&da 8144, Vingiker, E 158 Mfk Urnen, Ekkélleviigen 1 B, Fin-
spdng, E 320 Flygscoutavd, Sjsféglarna, c?o Nauclér, Sandbergsgatan 2, Norrképing.

Jénkspings ldn.

F 12 ¥ 'fk'igmvingam, Jirnvigsgatan 22, Gislaved, F 17 Nissjs Flk, Akershsll 3 B,
Ndssjs, F 87 Jonkipings Flk, Mf, sek,, c/o Skogstedt, dermansvigen 18, Jénksping,
F_105 Mfk Sea Gull, Box 29, Reftele, F 199 Mfk Cirrus, Villa Grankulla, Box 108,
Gnosjs, F 237 Mfk Termik, Sveaviigen 20, Varnamo, F 327 Mfk Mercurius, c/o Hermams.
son, Box 56, Landsbro. ¢

Kronobergs 1sn,
G 115 Mfk C,L.C, Buster, Brevl. 322, Vickelsing, G 201 Vides Mfk, Rydet, Vederslsv.

Kalmar lin,

H B4 Oskarshams-Eskadern, ¢/o Rudklint, Solbackaviigen 4, Oskarshamn
Gotlands 1l#n,

I 70 Gotlands Flk, Mf, sek,, Norra Murgatan 40, Visby 1.

Blekinge lén.
K 6 Olofstréms Mfk, c¢/o Eriksson, Olofstrém

Eristianstads l&n. n

L 54 Atomic Club, Rebbelberga 12, Angelholm, L 75 Mfk Flyggiinget, c/o Andersson,
Dahlbergsviigen 8, Klippan.

Malmshus lén,

M 49 Smygehamns Mflk, ¢/o Nilsson, Smyge 8, Smygehamn, M 112 Trelleborgs Mfk, Klé-
rupaviigen 144, Trelleborg, M 168 Mfk Upplt, Marietorps Al1l& 27 A, Malms, M 224
Hélsingborgslansen I, o, II, Folksolornas Fritidsverksamhet, Gustav Adolfsskolan,
Hiélsingborg, M 326 Mfk Fritid, Magnus Stenmbocksskolan, Hiélsingborg.




Hallands lén.,
W 343 WNfk Hokara, ¢/o Gunmarsson, Sjssgirde, Vessigebro.

Alvsborgs ldn.

P 233 Amb jornarpseskadern, Persdal pl. 118, Amb jrnarp, P_33 Mfk Aerospeed, Sana-
toriet, Hultafors, P 96 Ordbs Mfk, Vistermalmsgatan 12, Boris, P_147 Mfk Skyway,
Bergsgirden, Sterkullen,

Skarsborgs lén. =

R 34 Wik Latta Vingar, Kvimum, R 43 Mfk Tunnan, Box 58, Tun, R 59 Mullsjd Mfk, Ek-
wdden, Box 171, Mullsjs, R 9] Nfk NTO_Eskama, Fabriksgatan 8, Hjo, R 151 Mfk Ni-
niatyrflygarna, Lars-Lars-girden, Fl. 606, Higgum, Stenstorp, R 170 Korsberga Mfk,
Sunna, Sénneryd, Korsberga.

Vérmlands lén.

3 228 Karlstads Mfk, c/o Ekh, Sommarcvigen 8, Karlstad.

Urebro lén. |

T 7 Efk Nimbus, o/o Karlsson, KSpmangatan 46, Kumla, T 29 Orebro Scoutkdrs Kf. sek.
/o Eult, N, Lilldstrand 31 B, Urebro, T 354 Nfk Falken, o/o Jobanseom, Box 1341,
é[allaberg.d 2

#dstmanlands lén,
U 178 ¥fk Hokarnma, ¢/o Hammarlund. Karlfeldtsgatan 35 B, Vésterds, U 275 Hallsta-
hammars Flk. Mf. sek., Tegelbruksvigen 2, Hallstshammar.

Kopparbergs lén.

W_38 Siters Nfk, Engelbrektsgetan 1 B, Stter, W 116 Stora Skedvi Mfk, Box 1063 A,
Séter, W 284 Haraldsbo Mfk, ¢/o Lindblad, Brunnsviigen 28, Falun 3, 4 298 Mfk Uvar-
na, Fack 58, Alvdalsisen.

GHvleborgs lén.

X 47 Vfk Triangeln, Verkstadsgatan 4, Hudiksvall, X 67 Bollnis Mfk, Box 5850, Hig-
gesta, Bollnis, X 358 Nfk Storken, c/o Ekman, Verkstadsgatan 4, Hudiksvall,
Jémtlands lén,

Z 3 Wfk Fjdllvinden, Box 13, Undersiker, Z 18 Strimsunds Mfk, Parkgatan 10, Stroim-
sund, Z 39 Mfk Vingarna, Fack 30, Lillhirdsl, Z 52 Ustersunds Mfk, c/o Sundstedt,
Regementsgatan 43, Ustersund, 2 62 Mfk Kometen, ¢/o Bo Hansson, Evarnsjo.
Visterbottens lin.

AC 35 Flarkens Nfk, cfo Birger Karlsscn, Flarken, AC 50 Mfk Svalan, Box 134, lsele,
AC 177 ¥k Norrlandsvingarna, Box 4043, Skellefted 2.

Norrbottens lin.

BD 41 Mfk Jupiter, Kallaxvigen 13 B, Bergniiset, BD 213 Skurholmens Flk, Firenings-
zatan T6, Box 525, luled 2.
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75.000 belgiska francs stAr pi spel i vAr, nér det belgiska flygbolaget SABENA’s
stora internatiomella pris delas ut for andra ghngen. lrets tivling bestir av upp-
satsskrivning Sver dmmet "Aviation and Social Geography" och berittigade att del-
taga Ar all ungdom under 30 Ar, som bor i nigon av de 32 lénder, déribland Sverige
som SABENA trafikerar.

Avsikten #r att uppsetsen skall belysa flygtransporternas betydelse for mirmi-
skorna inom ett visst valfritt omride eller fér.hela jorden som en enmhet. Forfat-
taren fAr anviénda vilket sprik som helst, Ett villkor dr dock att det ska finnas
en Bversittning till franska, holléndska eller engelska. Tivlingstiden utgir den
sista april 1955. Intresserade kan erhilla ndrmare upplysningar frin SABENA’s
Sverigekontor pA Bromma Flygplata,
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1955 &rs Tempo-final giir som vanligt i Stockholm, Tidpunkten &r preliminirt fast-
std11d till 15rdagen och sdndagen den 13 - 14 augusti, di en modellflygare frdn
varje lin tjuds pd stockholmsresa av KSAK och av Tempo AB, som ekonomiskt stéder
tivlingen,

Finaltévlingen gAr som vanligt pA Tekniska Museet och pd Girdet. Deltagarma
gkall uttagas genom liénsombudens forsorg vid distriktstévlingar och anmédlan om den
uttagne samt en férste och andre ersittare skall vara KSAK tillhanda senast tre
veckor fire tivlingen. Uttagmingame bsr limpligen omfatta sivdl flygtivling med
Tempo-modellen scm beddmning av bygget.

Den kan uttagms som inte tidigare deltagit i central modellflygtivling (¥, VT,
Tempo, uttagning e.d,)
Tempo-finalen omfattar nimligen tre skilda tdvlingsmoment :
T, VAIBYGGNADSMOMENTET, Den Tempo-modell, exakt byggd efter ritningen, som skall
anvéndas i TlygtAvlingen bedfms p4 lirdagen av en vilbygsmadsjury pd tre man.
Fsljande faktorer beddmas var fir sig:

A, Allmint utseende. D. StjHrtpartiet,
B. Flygkroppen. E. Landstdllet
C, Vingen, x ¥, Propelleraggregatet.

Fér varje faktor ges O, 20 eller 40 po#ing, beroende pid om Tesultatet kan beteck-
nas som "mindre gott', "gott" eller "mycket gott", Totala maxpoingen i detta mo-
ment #r alltsi 6 x 40 eller 240 poing. :

1T, BYGGMOMENTET, Femligt moment, som tillkénnnages f&ér deltaparna férst d8 de sit-
ter pz sina platser pd Tekniska Museet. Tre faktorer beddms. Vardera ger O, 30
eller 60 po#ng. Sammanlagd maxpoing dr alltsd i detta moment 180 poing.

II11, FLYGMOMENTET giller vanlig tidsflygning med Tempo-mcdellen (samma som tidiga-
re beddmts ur vﬁlhvggnadsaynpunkt). T4avlingen omfattar tre periocder med max-
tid tre minuter, Sammanlagda selundtalet unger slutpoiingen, d.v.s, max 540
poAng,

Ritningar till Tempo-modellen kan kostnadsfritt erhillas frin ESAY,
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BLIXTAGGREGAT "Tor" med megnetutldsare, passande Hven fir icke helsynkronise-
rad kamera siljes billigt, Red., anvisar,

BLIXTAGGREGAT "Rolleiflash" som nytt, original fér Rolleiflex och Rolleicord
séiljes till halva priset, Red, anvisar,

LAMPLIG NYBORJARMOTOR "MOVQ D-2" ej inktrd siljes kontant 30 :=-, Red. anv,

MODELLFLYGSPORTS RADANNONSER kostar bara 2:- per rad, Likviden inskndes i_fri-
mirken vid bestdllningen,
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Norrképings Bil- och Flygklubb har meddelat KSAK att man har planer pd att
begira uttagningstévlingarna for 1955 &rs friflygande VM till Norrkiping. I sd
fall svser man att ordna tivling och forliggning ph F 13, ddr klubbordforanden
Sverste Frank Cervell #&r chef,

Aeroklubben i Malmé kommer att kéra "scramble" pd sin pingsttévling. De tiv-
lande far till uppgift att hélla sins modeller i luften sd lénge som méjligt
under en angiven tidrymd, Antalet starter #r obegrinsat men men miste tillbaka
£i1l startpunkten vid verje ny start, - En kul 1dé som manar till efterfdljd!

Sndagen den 23 jan. anordnade Eskilstuna— och Torshillaklubbarna en propagenda-
tivling fér friflygande modeller p4 Eskilstuna flygfdlt. Tévlingen omfattade tre
perioder och resultatet blev lyckat om man j&mfdr med klubbtdvlingen i h¥stas.
Grabtbarna hade bysgt flitigt i vinter och 1lirt sig att bdttre behdrska tdvlings-
nerverna. Vi hade #ven nijet att se Katrineholms Mfk som deltagare. I S-int och
F-klasserna visade K Mfk lejonklon. Vad siges om lxe Clsson som i F-klassens for-
sta start fick 4 min 27 sek?

Resultat: S 1 1, Bengt Gustafsson, K Mfk 177 sek, 2. lke Olsson K Mfk 150 sek,
3, Tiit Tamme E Fk 144 sek.

S-int 1. Bjom Ringstrdm K Nfk 302 sek, 2. Bengt Custafsson K Mfk 248 sek, 3.
Rolf Nilsson K Mfk 121 sek.

G 11, Jan-Olov Eriksson E Fk 48 sek,

G-int 1. Tiit Tamme E Fk 232 sek, 2, Jan-Olov Eriksson E Fk 226 sek, 3. Per-
Olov Fiort E Fk 141 sek,

F_int 1. [ke Olsson K Mflt 450 sek, 2, Tore Hedkvist T Mfk 239 sek, 3. Lemnart
Backman E Fk 56 sek,
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Torgil Rosenberg har infért ett nytt system fir materialférsiljning inom mo-
dellflygklubben Fimbus. Systemet baseras pd det materislkort som hi#r invid &-
terges. Medlemmarnz betalar mu
allt material i forskott - och

Giller for m}lm:.[,n‘fcm_num‘.s Nr iS tjtner DA affhren. e
5> kr. NIMBUS KoRT gHller f£or material till ett bg;
kronor, f
material Materialkort Nr ;::;Pn:;l:::zaﬁ:gzaza A lCI!'DJ':LOr.
5| Klubben kan kipa material i par-
e LER i 5 | 8 i och dérmed hadlls férminliga
—n—r RN R R e b 5 5 priser, Klubben behtver inte

heller rikna med att behdva ha
. npAgra oskkra fordringar pd med-

Kortet fir ej Gverlatas,

50 Materialkiip far endast zllw;u]rd mnt:rixlh)ﬂ. 5 = ki lemmar som férsvinner utan att
AR Materialfdrvaltare  skall ippa kupooger # A - o o 2
a0 motsvarande virdet av kiipt material. B o gera ritt i‘c?r sig tt
Systemet BT alldeles ny men
| i Kanske
25 25 | 0 5 5 ser ut att bli en succé,
ﬁ_,,,:ﬁ__..n,d'__ﬁ Ai}.i . _f______ vi kan f& exempel pd andra sys-—
25 25 10 10 10 tem fér jEmférelse!

Gbran MElstad, 13 &r, som hir putsar en Jupiter-vinge har Wakefield som hu-
vudintresse, men han liksom andra modellflygere som g&tt i Torgil Rosenbergs
skola her blicken &ppen fér allt som rir sig 1 luften, Det ger en frisk ex-
pPerimentenda som kan komma hela modellflygrérelsen till godo, / Bilden pk
sista sidan Hr frén Gérdet. Stdende fran vinster: Nisse Néssén, Sstersundare
gir liksom Rosenberg p& Tandlikarehigskolan, ses hir med KSAK:s nya "Duett" j
Gunnar Fnstrém, skalabiten Nimbus-medlem och t,h, en ung &skidare {som ka.nnl’co
blivit modellflygare vid det hir leget). Sittande frén vinster: Kjell Rosen—
lund, pappa ti1l den Piper Super Cruiser, som bl.,a, Aterfanns pd sista sidan

kt
i oktobermumret 1954, Jan Hedatrdm, skalaspecialist och slutligen Torgil Re-
senberg sjilv med sin F,W, Stieglitz,
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