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Modellflygplan
(Svenskt rekord)

Lars Persson, Ustersunds Fk,
1945, 565 m.
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Modellflygplan
(Svenskt rekord)

Wils Blomé, {rebro Scoutk:s
Mfk, 1949, 1 t 47 m.

Arne Widén, Solnaeskadern,
1945, 69,200 m.

Specialmodell Sigurd Isacson, Lidingdpoj- | Sigurd Isacson, Vingarna,
karnas Mfs, 1951, 1 m 58 s. |St¢hlm, 1954, 8,750 m,
Autogiromodell
Helikoptermodell Sigurd Isacson, Lidingtpoj=-
karnas Mfs, 1951, 1 m 58 s,
Ornitoptermodell
Normalmodell Nils Blomé, Urebro Scoutk:s | Arne Widén, Solnaeskadern,
Mk, 1949, 1 t 47 m. 1945, 69,200 m,
Tandemmodell Bjérn Kleist, Mfk Hobby,
fretro, 1950, 2 m 36 s.
Ankmodell Roland Reineck, Ustersunds |Bengt Hanson, Mfk Uppdt, Go-

Fk, 1948, 20 m 30 s.

teborg, 1950, 52,800 m,

Flygande vinge

Staffan Vesterlund, Mfk vn-j
darna, Alvesta, 1948, 2m 56

Staffan Vesterlund, Mfk Vir-
darns, Alvesta, 1948, 500 m,

Mfk, 1949, 1 % 47 m,

Skalamodell Olov Lindkvist, Urebro Scout
kérs ¥fk, 1954, 8m 22a.
Frimodell Nils Blomé, Urebro Scoutk:s | Arne Widén, Solnaeskadern,
Mfk, 1949, 1 t 47 m, 1945, 69,200 m,
| Segelmodell Rune Johansson, Mfk Termik, | Arne Widén, Solnaeskadern,
Norrk., 1946, 1 t 41 m 59 s.| 1945, 69,200 m,
5 int Bengt-0lof Wigh, Eksjsé Fk, |Bengt Thérne, Karlstads Mk,
1949, 1 t 16 m 40 s, 1951, 56,000 m,
Motormodell Nils Blomé, Orebro Scoutk:s | Lars Winberg, Mfk Carioca,
Mfk, 1949, 1 t 47 m. Sthim, 1949, 25.850 m,
Cummimotormodell Bertil Lindell, Vingarna, |Ragnar Ahman, Norrk. Autom,
Sthlm, 1940, 33 m 13 s, o. Fk, 1954, 35.000 m,
¢ int Per Olov Karlssom, Hobby, 0.| Ragnar Ahman, Norrk. Autonm,
rebro, 1952, 27 m 48 s, o. Fk, 1954, 35.000 m,
Gasmotormodell Nils Blomé, (rebro Scoutk:s |Lennart Stermer, Aerckl, i

Malmé, 1952, 26,400m,
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Det tyska modellflyget har Aterhimtat sig snabbdt ef-
ter det l&nge uppehdllet under kriget. Tekniskt in%-
resgserade modellflygare har mycket att studera i dem
tyska fackpressen, Med tillstdnd ev utgivaren, Carl
lange Verlag, Duisburg, publiceras hiir i &versdttning
Wolfgeng Zwillings artikel om turbulatorer vilken
Aterfanns i tidskriften FLUGMODELLBAU nr 8/54.

Varje modellflygare har viil ndgon glng stdllt sig frigan om han genom ati
anvinda en turbtulator, antingen en turbulenstrid eller en skrovlig noslist,
kan férbdttra flygegenskaperna hos en modell. De flesta ger emellertid efter
ndgra férsdk upp hoppet om att f& ett exakt svar pd problemet, Med en axel-
ryckning férklarar man att det &r "expertermas” sak att klara ut det dér med
turbulatorn., Jag skulle vilja ge ndgra rdd &t dessa modellflygere om hur man
pd ett enkelt sd#tt kan riknma ut om modellen genom en turtulator kan ges bittre
flygegenskaper och var turbulatorn i sddant fall skall anbringas.

Man skall ftrst och frémst inrikta sig p4 att genomfiéra forsbken en vind-
stilla kviill, Stoppur kan man klara sig utan. En turbulator fastséttes utefter
noslisten medelst knappndler pd sddant sdtt att dess avstind frin framkanten
dr ungefdr 1/8 av vingkordan, Den bor ligga ungefiir i vingkordans férléngning.
P& en profil med stark vHlvning kan turbulatorn sitta légre, pd en profil med
svagare vilwing nfgot higre.

Man gér nigra hijdstarter med modellen, som Hr trimmad for en vid higer- el-
ler viinstersving., Start efter start ¢kes anfallsvinkeln genom underpallning av
stabilisatorns bakkant med 0,5 mm fanér, Trimmingen Zndras i svrigt inte, For-
soken pdgdr, tills en pdtaglig forsimring av flygegenskaperna intri#der, dock
utan stallning. Om modellen var inst#lld for hiogersving avligsnas nu turbula~
torn pA vinstervingen och modellen startas pd nytt. Det &r tillrddligt att in-
te anvinda full linl#ngd, ty om profilen verkligen haft nytta av turbulatorn
kommer modellen mu att gbra en regelrdtt vikning Odver vinstervingen, dér
strémningen slipper medan den alltjémt f&ljer profilen pd den turbulatorfbr-
sedda hogervingen, Reaktiomen blir inte alltid 84 pAtaglig. Men iven om den
f5r higerkurvning inst#llda modellen skulle gire en mer eller mindre sniv
vinstersving, bevisar detts att turbulatorn firbdttrat modellens flygegenska-
per, Uteblir alla reaktioner kan ocksd tabulatorn lugnt limas ur rikningen,

TFérsdken kan varieras i det oéndliga, t.ex. genom att turlulenstriden pé ena
vinghalven ersétta med en tjockare eller tunnare trdd, genom att nylon anvinds
i st., f. gummi, genom att turbulatorn flyttas framit eller bakdt, genom att
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turbulatorn flyttas i htjdled pid ens vinghalvan och slutligen genom att turbu-
lenstréden ersitts med en skrovlig belidggning pA framkantslistens &Sversida,

Har man slutgiltigt Svertygats om att turbulatorn har en uppgift att fylla
uppstiller sig frigan: Hur skall turbulatorn slutgiltigt anbringas pd modellen
s& att den inte stiéller till trékigheter under transport och si att den H#ndd
kan Hndras vid behov., Som den mest elegants ldsningen vill jag rekommendera
f8ljande: Med ungefir 40 cm mellanrum borras hdl i noslisten, tvA och tvi, ett
p8 var sida om en sprygel, I hllen intryckas fins aluminium- eller missingsrir
med 1lim, sedan ytan réfilats, Direfter bSjer men en lémplig metalltrid som fi-
guren visar. En mjuk metalltrdd eller en glédgad stélirdd &r lHEmpligast, Triden
miste givetvie gi& litet trégt i rorbussningarna. Fastsitiningsmetoden har flera
férdelser: Turbulatorn ken l#tt monteras ev vid transport av modellen och fiste-
na ken bockas t1i11 8nskade lhgen. Likas& kan trddfi@stenas avstind till noslis-
ten med lBtthet Hndras. Den som har en ny modell under bygge gdr klokt i att
redan frén bérjsn enbringa rérbussningarne. Aven om turbulatorn sedermera skul-
le visa sig vara Sverflddig verkar de inte p& minsta sitt stirande,

Jag skulle s&tta virde pd om modellflygaerna ville meddele sina erfarenheter
med angivande av profildeta.
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Modellflygarns tycks &ver lag vara ganska nojda med den nya form Modellflyg-
sport fick frin och med julinumret 1954, Det torde emellertid vara pd sin
vlats att en nérmare firklaring till l&sbladssystemet ges 1 dessa spalter, Med
det tidigare till#impade helarkssystemet #Er red. stréngt bunden av utrymmet, I
miAnga fz2ll miste virdefullt textmaterial fdrkortas foér att f& plats pd ett gi-
vet utrymme, 1 andra fall miéste notismaterial plockes in pd ledige utrymmen.
Hala tidningen méste gbras pd en ging och det har i regel varit ett problem
att f& erforderlig tid disponibel for det arbetet, Nu kan red., fHErdigstdlla
materialet efterhand som det kommer till XKSAK, Side efter sida fylls med aktu-
ellt material och omsleget kan ofta fardigstdllas i forvig., Genom det nys en-
spaltesystemet och slopandet av den jimma hdgermerginalen har vidsentliga for-
enklingar uppndtts, Vi skulle naturligtvis kunna klammerh#ifta tidningen, men
den saken kostar pengar - som inte fimms - och vi hoppas f& réd att istillet
kosta pd text- och bildmateriamlet en del pengar,

Foér att kunne gora Medellflygsport dnnu meras virdefull fér modellflygarns
har ytterligare en del nyheter infirts fridn drsskiftet:

MODELLFLYGSPORT TAR ANNONSER

Hela upplagan av Modellflygsport, f.n. 7.000 ex, distribueras till modellfly-
gare, modellflygklubbar och andra ungdomsorganisationer som samarbetar med KSAK
i modellflygfrigor, minga bibliotek hdller tidningen och demn finns tillginglig
pé& ungdomsgdrdar och likmande, dér hobbyintresserad ungdom triffas, Fir fore-
tag som vill annonsers modellflygmeteriel, verktyg, hobbylitteratur ete, &r
sflunda verje enskilt exemplar av upplagan virdefull, Det blir en annonsering
utan spill,

Nér mu Modellflygsports spalter dppnas fér annonsering hoppas vi pd ett gott
utbyte fér alla parter,

Helsidan kostar 200:-, halvsidespriset #r 110:- och en 1/4-sida kostar 60:-,
Dessutom kan modellflygarna annonsera tévlingar, material till salu ete. i rad-
annonser & 2:- per rad,

2

VARDEFULLA ORIGINALARTIKLAR HONORERAS

Nettobehillningen pd annonseringen kommer stt anviéindas till honorar, Modell-—
flygsport fAr ddrigen vissa mijligheter att ersitts medarbetare fér sidant ar—
tikelmaterial som kan anses ha ett mera allmént virde for lédsekretsen., Detta
betyder i sin tur att Modellflygsport s4 sméningom kan bli ett riktigt bra
kontaktorgan mellan landets skilda modellflygintressen,
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Nir KSAK:s modellflygkommitté blev sjElvsténdig
1940 valdes Tyko Stark till ordftrande, en post som
han obrutet innehaft under femton betydelsefulla
Ar, Till KSAK:s Arsmite 1954 meddelade Tyko Stark
att han Onskade stdlla sin plats till forfogande,

F& min har vdl gjort s& stora personliga uppoff-
ringar for en sak som Tyko Stark for modellflyget
och vi tror — om vi kiénmer honom rétt - att han
inte kommer att ge upp sitt livsintresse, Hven om
han nu féredragit att ldmma ordférandeklubban i mo-
dellflygkommittén i andra hdnder, I samband med &Arsmétet tilldelades Tyko
Stark KSAK:s silvermedsalj.

Ti1l ny ordférande i modellflygkommittén valdes Flygingenjéren Sune Stark,
tidigare vice ordftrande. Forre virldsmistaren torde vara alltfor vilkind i
modellflygkretsar for att behdva en nirmare presentation. Han &r utan tvekan
den lémpligaste man som kunnat uppletas, Jimte sitt levande intresse for fri-
flygande modeller har han i sin tjéinst kommit att syssla med linstyrningsfri-
gor, detta i samband med férundersdkningarna fdr konstruktionen av Sveriges
férste deltavinge, SAAB’s "Draken",

Modellflygkommittén har f,n., f8ljande sammensittning: Ordftrande: Sune Stark,
Linktping; vice ordftrande: Bertil Beckman, Stockholmj &vriga ledambter: Rune
Andersson, Stockholm, Terje Larsson, Malmé, Oscar Lindén, Karlstad, Jonas Nau-
clér, Norrképing och Ragnar Odenman, Enskede, En plats #r vakant,

KSAK:s l#&nsombud i1 Uppsala lHin, Lennart Tysklind, har
konstruerat en ny kropp till "Tempo"-modellen, Samti-
digt som vi hiér publicerar hans egen redogtrelse vill
vi erinra om att kompletta ritningar till originelmo-
dellen alltjdmt kan erhdllas utan kostnad frén KSAK,

Den nyea kroppen till Tempo #r hopsnickrad for att jag skulle f4 +i111fdlle att
i all ansprdksléshet understka hur modellen fungerar efter de nya reglerna,
Trots att jag anvint relativt hird balsa i hela modellen fick jag den c:a 25 g
for 1ldtt. Denna vikt lede jag i form av bly i nosen, varfir vingen kom att lig-
ga relativt lidngt fram, Gummimotorn har jag lagt i 1 12 stréngar (flitad, 6 x 1
mm) och den har visat sig fungera hyggligt. Vid 3/4 av toppvarv presterar mo-
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PURSLAG TILL NY EROFP FUR "TEMPO"
Maxh3jd o, Wredd: 60 x 40 mm.

Total lingd: 1160 mm.
"Hakavstdnd": 760 mm. Longeronger: 4 X 4 mm,
Noshdjd o, bredd: 40 x 35 mm.Tvirribbor: 2 x 4 mm,

dellen tider kring 2,45 min och vid toppvarv hdller den maxtider, Kanske kan
man ha kraftigare motor och annan propeller, men ovan niémmda kombination med
"originalsnurra" uppfdr sig hyggligt i luften, Stigningen &r lodr#t och higer-
riktad,

Och =& en esnnan sak., Denna beskrivmning och skiss gir ej ansprik pd att vara
"nigot extra", Den kan dock anviindes i kursverksamheten, ty man fir en modell
vars prestanda ir rHEtt hygelig. Men jag skulle vilja sluta med att rikts en
fréga till modellflygarna i véra klubbar, Man ser 48 och d& i tryck att vi i
Sverige har G-flygare av virldsformat, Detta Hger ju sin riktighet enligt de
bevis vi fidtt genom ett par svenska Wakefield-segrar, Men jag har under hela
det glngna firet firgdves sikt i Looping och andra liknande svenska publikatio-
ner efter en beskrivning av en ny internationell G-modell, S-flygarna fick en
ritning 1 Looping., Kan man kanske viga hoppas pd en G-ritning ocksi, eller Hr
det fér mycket beghrt?

Enképing i december 1954, Lennart Tysklind,

P.S.

En hévlig frdges kriver ett hévligt svar, Tidningens spalter stér tSana fér
positive inliégg, Om ndgon exempelvis ville Komma med ett férmuftigt férslag
$111 en konstruktionspristivling, skulle mycket vara wvunnet.
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Som bilage till detta nummer av tidningen medfdljer ett inbetalningskort ph
registreringsavgiften fér 1955.

Till 1954 &rs registrerade modellflygklubbar utséindes i dagarna blankett fir
omregistreringen,

Alla landets modellflygare bbr férslkre sig om att £f4 Modellflygsport utan
avbrott under det nya &ret., Tidningen kommer att bli ocundginglig fér den som
vill f&lja med ved som hiéinder och sker inom svenskt modellflyg - och det blir
en hel del under 1955 efter allt att d¥ma,
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Att experimertera med nys modellty-
per ir ndgot som bruksr intressera
méngs modellflygare och jag skall hir
ge ett litet tips 1 den vhgen, niimli-
gen en dieseldriven helikopter, I Ame-
rika Er man redan iging fér fullt med
tévlingar 1 denma gren ooh #ven i Eng-
land tycks man ha bbrjat si smitt, Nu
har Vingarna sedan i h¥stas beslutat
att ta upp helikoptern i sitt tHévlings
program, s& nu 4r tiden inne Hven fbr
de svenska modellflygarna, Ostermans
Aero har skiinkt ett vandringspris, om
vilket det skall tivlas tvi ginger om
4ret i samband med Olle Lindhtkvlingen

Undertecknad b¥rjade redan i somras
att kndpa ihop en "kopter" efter de
principer som angivits av en ameri-
kansk expert, Parnell Schoensky, i en
artikel i den engelska Aeromodellers
Juninummer 1954, Resultatet blev en
"kopter" enligt skiss pd sid, 8, Den
kunde faktiskt flyga, trots mingas
tvivel,.. Annu Aterstdr en del justes
ringar innan den blir perfekt, men si-
dana justeringar fordrar ju alla typer
av modeller,

En s8dan h#r apparat &r faktiskt
enklare att bygga och att flygs med &m
man tror. Naturligtvis &r det em del
epeciella problem att brottas med., Ut-
formingen av "koptern" méste ske med
omsorg och konstruktionem héllas litt,
ty 1 forhdllande till en vanlig F-mo-
dell Hr dess stigférmiga mycket ddlig.
Dérfér #r det ocksid av stérsta vikt
att man har en férstklassig motor som
kraftkélla,

Motorn sitter pd den hiir helikopter-
typen pd huvudrotorns nav, ett system
som man #ven prdvat pd riktiga heli-
koptrar men som dér inte slagit sd vil
ut, P4 en modell ¥r emellertid demma
konstruktion att féredraga ty demn for-
enklar en hel del huvudproblem som t,
ex, kraftdverféring och eliminerande
av rotorns vridmoment, Rotorn bestdr
av fyra blad av balsas vilka har em in-
om vissa grénser rérlig bladvinkel,

Forts, pd sid, 7.
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KSAK:s Vintertivling ghr 27 februari i Vésterds, Hallstahammars Modellflyg-
klubb arrangerar tivlingen i samarbete med KFUM, Skrskilda kallelser har ut-
siinta t111 1954 Ars modellflygklubbar, For deltagande fordras att anmélande
klubbar skall ha firnyat sina registreringsr fir 1955.

TEvlingen ghr som vanligt individuellt i klasserna S-int, G-int och F-int
samt som kombinerad lagtivling.

Fredagen den 11 februari #r absolut sista deg fOr anmilan, Varje anmklan som
kommer senare miste l¥mnas utan avseende,
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Den intermationella modellflygkommisasionen sammantridde i Paris 11-12 decem-
ber. Inte mindre #n 12 nationer deltog, di#ribland U.S.A.. och Ryssland, S& hér
sdg deltagarliastan ut:

Ordftrande: 4 F Houlberg (Storbritannien), Sekreterare: J Guillemard (som
piirakilt framhdll att han inte representerade sin aeroklubb, varfor freansk
representation saknades pd Paris-konferensen). Uvriga ledambter: A Degen
(Schwelz), G H Dérants (Sverige), F Echtner (Tjeckoslovakien), J van Hattum

Nederl#nderna), R Knoll (Saa.rg, H J Meier (Tyskland), A Roussel och P C Moies
EBelgien), J Sinnek (Dsterrike), C N Stépenov (Ryssland), C Tiome (Italien)
och C R Wheeley {U.S.A.). Dessutom deltog frén F A I @irector general H Gill-
man,

" De internmatiomella modellflygreglerne, som dagarnma efter konferensen presen-
terades 1 en engelsksprikig upplaga, skall i befintligt skick ghlla til1l och
med 1956, Beslutet att inga regellndringar skall kunna goras férrdn tidigast

1957 var konferensens viktigaste,

Det internationella thvlingsprogrammet faststhlldes., Filjande data faststdll-
des fér 1955 Ars WM:

29 ~ 30 maj Linstyrning, 2,5 oo Frankrike (i Paris)

27 - 28 augusti Segelmodeller Tyskland

3 - 4 september Gummimotormodeller (Wakafiald}ﬂ.s..&. (pA amerikansk flygpl.

3 - 4 september Modeller med mekanisk motor 1 Tyskland)

Av Svriga tdvlinger av intresse fior Sverige kan nimnas:

22 = 24 juli arrangerar Finska sercklubben internationella tévlingar med se-
gelmodeller, gummimotormodeller och modeller med mekanisk motor pd Jimi jHrvi,

21 - 22 maj anordnar Tyska aeroklubben internationells tkvlingar for radio-
styrda modeller i Kdln,

1 augusti anordnar Brittiska aseroklubben i samarbete med the Radio Controlled
Model Soclety stora internationella tdvlingar fér radiostyrda modeller i Enge
land,

En 1ing rad med firslag till regeléindringar presenterades., Dessa kommer nu
att noga firberedas inom modellflygkommissionen., De férslag som eventuellt ghr
igenom kommer allts& att infdras i 1957 &rs modellflygregler, Bland alla dessa
¥ndringsférslag Hr det shrskilt ett par som firtjlinar att omnlmmas reden mu,
S& ti1l1 exempel hittade man pA ett bra sH#tt att #ntligen komma ifrdn de stén-
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diga stridigheterna om "de tre punkterna" och om "pdskjutningen" vid start av

motordrivna modeller, Man enades om att firesld en definitiv Svergdng till

handstart, Den frdgan, liksom dvriga #ndringsforslag, kommer upp pd nésta md-

te 1 modellflygkommissionen i juni.

I samtliga tre friflygande VM-grenar har man en snivt begriénsad specialkless
i vilken det tHévlas, (V&r beteckning S-int, G-int och F-int,) Det nuvarande
asystemet med olika linstyrningsklasser varje &r &r otillfredsstéllanda, Aven
hér bor man g& in foér en standardisering och faststéille en enda VM-klass, fior-
slagsvis 2,5 co. Detta betyder att man sd smdningom kommer s+t inrikta sig
niédstan helt pA flygning med 2,5 cc-motorer och dessa kommer att f4 prestandas,
som ligger en bra bit Gver nuversnde standard,

Fér 6vrigt kan nimnas att ett utskott inom kommissionen fatt i uppdreg att
gbra upp forslag till tEvlingsregler fér radiostyrda modeller,

Team-racing reglerns, som Ennu inte intagits 1 "Code sportif" och som #nmu
884 lEnge har karsktdren av preliminira regler Hndrades med omedelbar glltig—
het pd ett par punkter., Frén och med 1955 géller sdlunde f&1jande:

‘I% Ett lag skall bestd av pilot + en mekaniker,

2) Linl&ngden ¥F 15,92 m och antalet flygvarv 100, Ytterocirkelns radie #r i
anslutning ti1ll detta tkad t1ll 19 m, (Detta beslut fattades med 7 rister
mot 2, Sverige rdetade férgives mot forsleget,)

Slutligen kan némmas att fallskiirmar 1 fortsdttningen tilldtas internatio-
nellt vid start av segelmodeller, dock endast under fdrutsittming att fallskiér-
men Spprmar sig férst efter urkopplingen.

Forts. fr, sid, 5.

Rotorbladen gir inte #nda in till navet utan sitter ledande i #nden pd axlar
av pianotrdd, vilke i sin tur Hr monterade i navet, Detta for att inte rotorn
skall pdverkas av slipstrémmen frén den ovanfiér liggande propellern, Rotordia~
metern pd den hiér "koptern" #r 75 cm och motorn #r en Webra "Piccolo" P2 0,8
cc, Tanken sitter som synes dven den fast pd rotornavet., Fér balanseringens
skull finns #ven en siHrskild motvikt dér. Propellern Er av vanlig typ men Hr
féstad i s.k, gimbalfattning, Rotor och propeller Hr alltsd motrotersnde och
nir propellern gér T-8000 v/min gir rotorn 2-300 v/min.

Eroppen som dr en skalkonstruktion av balsse Hr medelst rotormasten férenad
med rotorn och vl lagrad i navet sd att den ej skall f51je med i vridningen.
For ettt forhindra att kroppen vrides avw slipstrdmmen frdn propellern Hr den
lEngst bak firsedd med en fena, som gjorts rund for att efterlikna 8t jHirtro-
torn pd en wanlig helikopter.

Fér att inte helikoptern skall falla handldst nir motorn stannar Hr rotor-
bladen avvigds si att de sutomatiskt stdller om 8ig i negativ vinkel +ill au-
torotation nér propellern slutar att drs,

Den som nu k¥nner sig intresserad kan léngre fram himta vidare upplysningar
ur en detaljerad arbetsritning och arbetsbeskrivaing som kommer att publice-
ras i tidskriften Looping, KSAK:s officiella organ, = Lyoka till!

"Bananen"
R T e R S e e R e
1E SBEER DU TILL FLYGVAPNET? -:;
S T T T, .

.......... SadEan MBASARSSARNRILRERSERSSERS HRRR
Ans8lmingar om utbildning till fBltflygere skall vars flygvapnet tillhande
fore den 1 februari, Likasi ansSkningar frén dem som Snskar bli antagna som
officersespiranter eller som reservofficersaspiranter i luftbevalmings- och

intendenturtjénst, Studera det broschyrmaterial som genom KSAK tillstéllts al-
la registrerade klubbar,
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Ritningen
hér 111
den heli-
kopterar-
tikel som
bér jar pd
sidan 5.

REKCR DEKLASS

TIDSREKORD

DISTANSREEKORD

Specialmotormodell

Sigurd Isacson, Lidingtpoj-
karnas Mfs, 1951, 6m 04 s,

Per-Owe Dahlstedt, Mfk Gamen
Norrképing, 1950, 1.200 m,

Friflygande modell

Nils Blomé, Orebro Scoutk:s
Mfk, 1949, 1 t 47 m,

Arne Widén, Solnaeskadern,
1945, 69,200 m,

Y Styrd modell

Automatstyrd modell

Fjerrstyrd modell

Sjomodell Lennart Hellstrdm, Mfk Sky | Rune Johansson, Mfk Termik,
Devils, V-ds, 1948, 1m 328, Norrk., 1948, 400 m.
Amfibiemodell Sigurd Isacson, Lidingtpoj- | Sigurd Isacson, Lidingdpoj-
karnas Mfs, 1951, 3 m O8 s, | karnas Mfs, 1951, 750 m,.
Landmodell Fils Blomé, Orebro Scoutk:s | Arne Widén, Solnaeskadern,
Mfk, 1949, 1 t 47 m, 1945, 69,200 m,
Inomhusmodell Roeld Olsson, Aerokl, i G&=-
teborg, 1953, 5 m. 05 s,
Utomhusmodell Nils Blomé, Crebro Scoutk:s | Arne Widén, Solnaeskadern,
Mfk, 1949, 1 t 47 m. 1945, 69.200 m,
HASTIGHETSREEKORD
REKORDKLASS
FRIFLYGANDE MODELLER LINSTYRDA NODELLER
| Modellflygplan Olle Ericsson, Mfk Star-Fly-
(Svenska rekord) ers, Sthlm, 1954, 222,0 km/t
Gummimotormodell
Gasmotormodell Olle Ericsson, Mfk Star-Fly-
ers, Sthlm, 1954, 222,0 km/t
e A Nils Bjérk, Aerospeed, Sthlm
1954, 130,9 km/t
="- B 0Olle Ericsson, Mfk Sta.r;Fly—
ers, Sthlm, 1954, 222,0 km/t
="e C 0Olle Ericsson, Mfk Star-Fly-
ers, Sthlm, 1953, 220,9 km/t
Specialmotormodell Olle Ericsson, Mfk Star-Fly-

ers, Sthlm, 1954, 204,5 km/t
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Bild utan ord. Ar det nigon som vill kalla den
"Modellflygaren och statsanslaget",
sd gir det for sig!

-
MODELLFLYG-SPORT + ORGAN FUR KSAK:s MODELLFLYGARE
IRGANG 7 ¢+ NUMMER 1 . JANUARI 1955
REDAKTCOR OCH ANSVARIG UTGIVARE: G H DERANTZ
ATRESS: KUNGL,SVENSKA AEROKLUBBEN, MALMSKILLNADS-
GATAN 27, STOCKHOLM C * TELEFON: 23 23 65 (VAXEL)
ROTAPRINT OFFSETTRYCK
KSAK:s TRYCKERI - STOCKHOLM ¢ 1955
— J

Med detta nummer f&ljer ett inbetalningskort,



