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Svenska Flygmoror Aktiebolaget
tillverkar reaktionsmotorer av typ
Ghost med en dragkraft av 2.300 Kp
motsvarande ca 11.500 HK.

I )29 "FLYGANDE TUNNAN" QCH J-33, VENOM.

DESSA MOTORER INMONTERAS
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En Svensk . skinhet i luffen

Den nya, eleganta Saab 91C — bekvim, rymlig och
helt i litemetall — ir specialkonstruerad for affirs-
och ndjesresor men passar ocksi utmirkt som ldtt rran-
sportplan, ambulansplan och taxi. Tar man bort bak-
sitena blir det plats for drygt 250 kg last

I likhet med f[6regingarna 91A och 91B, som ir i
anvindning vid [lygvapen och statliga flygskolor i 7
linder, kan iven Saab 91C anviindas for skolbruk.
Allt detta gor nya Safir till
ett av virldens mangsidigaste

i

Motor 190 hk Lycoming 0-435-A sexcylindrig luftkyld motor

litta flygplan.

Spdnnvidd . s evesani ci i se va i pes s 10,6 m
Vid sjuktransporter LEngd . oo 795 m
fdr bdde sjukbdren ;{C'J"gy.ﬁ """""""""""""""" ]},34‘; Tg'
MYIKT ¢ - s c c e s s esast st s s ssnsresssassaacs
och skiterskan rum. Max. Flygvikt oo sir i e 1.215 kg
Max. fart o ovv i 270 km|tim
Marschfart .. ... i it 240 km,’iirn
Praktisk topphdid .. ..o v i e 5100 m
Flvastiaeke 1. v sm i os plmiaiisomeme s mme oo 900 km

(Alla prestanta gdller max. flygvikh)
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L ED ARSI KATP

over hela vérlden dr vilgrundad :
FORST med Wright's nya starka turbopropeller-
motorer

FORST med tidtabellstrafik non-stop dver ameri-
kanska kontinenten,

FORST med tryckkabin over 550 km/tim 1 USA
och éver Nordatlanten.

SNABBAST over Nordatlanten,

REKORDHALLARE over Atlanten, soooo flyg-
ningar dver Atlanten — mer in nigon annan ma-

skintyp.

STORST passagerarflygplan — med upp till fem
rymliga och bekvima kabiner.

Tilliten till Lockheed Constellation bland flygpassagerare

OOVERTRAFFAD lyx och komfort, mredning
och dekor — sirskilt utformad for Super Constella-
tion av Henry Dreyfuss:

Fullt genomford luftkonditionering

Stirre luftvixling per passagerare

Breda och bekviima siteplatser

Bittre tvitt — och toalettutrymmen
OOBVERTRAFFAD i popularitet bland flygbo-
lagen. Varje minad inda in p4 nista & kommer en
ny Super Constellation att intrida 1 tjinst.
Constellation och Super Constellation ir sirskilt
byggda fér hg marschhastighet och stor rickvidd,
och har dirfér sates in pi de lingsta non-stop-flyg-
linjerna — ett bevis for den uromordendiga palit-
ligheten. Och det kostar inte mera att flyga med
dessa plan — trots komforten och pilitligheten,

K R A V E R

25 FLYGBOLAG OVER HELA
VARLDEN HAR VALT
CONSTELLATION OCH
SUPER CONSTELLATION:

USA — Capital Airlines « Delta-C & S Airlines » Eastern
Air Lines » MNorthwest Orient Airlines* « Pan American
World Airways « Scaboard & Western* « TWA-Trans
World Airlines
NORD- OCH SYDAMERIKA - AVIANCA (Co-
lombia) « Cubana (Cuba) « LAV (Venezuela) « Panair do
Brasil » Trans-Canada Air Lines « Vang* (Brasilien).
EUROPA — Air France - B.O.A.C. (Grossbritannicn) «
Deutsche Lufthansa* « Tberia (Spanicn) « KLM (Helland) «
TAP* (Portugal).
ASIEN OCH AFRIKA - Air-India Internanional = El
Al Iseael » Pakistan International « Thai Airways* (Siam) »
South African Airways.
AUSTRALIEN — QANTAS Empire Airways.

*1 trafik inom kort
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LOCKHEED

AIRCRAFT CORPORATION

BURBANK, CALIFORNIA, AND MARIETTA, GEORGIA

L OCKHEED F O R LEADERGSMHIP



1) Tillverkning av nya fallskirmar i speciella symaskiner med
4 ndlar.

2) Tillverkning av nya packade sittfallskirmar fér flygforare.

3) En del av vdr verkstad fir tillverkning av de bekanta GQ
Typ V27 fallskdrmsselarna.

4) Slutpackning av en ny sittfallskirm for flygférare.

Introduktion av
60:s raddningsfallskarmar
for flygande personal

Vi har haft ndjet nyligen leverera Paratroop-fallskirmar for
de svenska fallskirmstrupperna, och vi skulle med glidje
hilsa ett tillfille att leverera riddningsfallskirmar till svenska
flygvapnet.

All fallskirmsmaterial tillverkas 1 sin helhet av oss och flera
steg 1 tillverkningens ging illustreras hir.

Vi dr "godkinda for konstruktion” av British Minystry of
Supply och har en erkint ledande stillning i friga om kon-
struktion och utveckling av fallskirmsomrider. Vira skir-
mar har levererats till mer 4n 22 linder i virlden, vilket vi-
sar att vara produkter fungerar till full bel3tenhet vid fly-
get 1 respektive linder.

Med néje inbjuder vi personal vid svenska flygvapnet, tek-
nisk sivil som Ovrig intresserad, att besbka var fabrik foér
att sjialva folja tillverkningen av GQ-utrustningen liksom det
stora antalet andra intresserade tekniker som kommer till oss

Konstruktérer och tillverkare av kompletta fallskdrmar

Representant i Sverige:

AB Flygleveranser, Arsenalsgatan 4, Stockholm

THE GQ PARACHUTE CO LTD, STADIUM WORKS, WOKING, SURREY, ENGLAND
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Box 3063 — Stockholm 3 Prenumeration kan ske genom inbetalning

EFTERTRYCK FORBJUDES pd postgirokonto 453530. Ange pd talon-

;

AB Godvil, Stockholm 1954 gen frin vilket nummer tidningen dnskas

r for
l'dd;e . 0] . as
aska Skandinaviska trafikflyget 1 virldstoppen
i Internationella trafikflygférbundet  Passagerar-km: American med 185.000 passagerarknt
r [IATA har nu offentliggjort statisti- per anstilld.
ken for flygtrafiken under 1953. Sta- - ggﬁ(‘ ?igzgzgggg Av de curopeiska flygbolagen leder
tistiken bersr 68 av de tll IATA 2 g £ 471.830. det schweiziska Swissair med 137.000
y of " ikflygbo- 3. KLM 1171010000  per agsrilld ‘men som zod tvi kome
anslutna flygbolagen. Trafikflygbo per anstilld men s g
kon- lagen bakom jirnridin dr inte ansluc- 4. TWA 820.740.000  mer SAS med 120.000 passagerarkm
skir- na till TATA och nigon statistik frin 5. Air France 911.490.000  per anstilld. _ y
Ews det }lﬁllct ir som vanligt inte till- 6. SAS 759.275.000 MYCk[i{T?:EL ﬁ\'Jntressedk::in utla-
ginglig. sas ur -bulletinen med de sam-
fly- Sammanlagt har den reguljira flyg- BTt TNk sonliume ma;lsktéillda. siffrorna Frar:‘l fjoldrets
B e e ey mar_under 1953 inte mindre &0 oo faliande einkvirda refloktion, som
tek- fo : a?éaleész uina {:;;ssfzil.,curarc JAM™ 942,000 anstillda. Sammanlage “pro- e :
¢ for i alita kt DHRNe pas::l- ducerade” dessa drygt 40 miljarder »Virld fikflve anvind -
£ gerarkilometer har tkat med 19,6 Y. T : arldens trafikflyg anvinde un
1 det SAS har vil hivdat sin stillning passagerarkm | “éi‘;';}gaé“f'k- Detta  dor foregiende ar 2.214.000.000 dol-
LS - °  gbr i genomsnitt : passagerar-  l.p far s keasibet 5 2ol
o om0 50 visdens v ygbola. £ IR 100 PRSI o i vkeambe | st
i iml‘er;'mtrinncll t;afik ?i2<ﬂe};‘SAgk.son‘: rl:iknat bl. 2 hela den vildiga ame- joner dollar i avgifter och skatt till
nr 4 med 574.033 och i Fkr%ga om flug- rikanska inrikestrafiken. staten. Kollektivt gjorde de em pro-
na km ek nr 4 med 29:924:000 km. De stora amerikanska bolagen har  fir av 27 milj. dollar, men de bolag
I friga om antalet flygrimmar ligger 1 flera fall kommit 6ver detta genom-  som gjorde vinst pi sin verksamher
det skandinaviska bolaget 6:a med snitt, bland United  Airlines med beralade individuellt dessutom 69 milj.
85.997 och fér flugna passagerarkm 293.000, TWA med 281.000 och Pan dollar i inkomstskatt till staren.”
ocksd 6:a med 759.275.000. Tabeller-
na hir nedan visar siffrorna fér de 9 3]
storsta bolagen i internationell trafik. MOTORFLYGARNA
kallar sig en ny flygorganisation som  nmisation och bjuder sina medlesmmar
B rare: : g y ]
assagerare: bildats i Stockholm och som enligt ett  Gver hela landet priser som ligger
1. PAA 1.643.633  utsint upprop idr en flygklubb efter lingt under de normala. Kan detta
i 2. BEA 895.773  ny modell. ®Vi har inga och tinker  genomfdras, dr det bra. Forlit emel-
3. Air France 577.490  inte skaffa oss nigra egna plan”, he- lertid en gammal skeptiker om han
4. SAS 574.033  ter det i uppropet. “Klubben éppnar  tvivlar pi acc der privata motorflyget
5. KLM 529.568 i stiller samarbete med privata fére- i virc land kommer att ryckas upp
6. Swissair 421.890 tag. Utan egna plan slipper klubben  nigot nimnvirt genom en dylik or-

ND

Flugna km:

ekonomiska och organisatoriska be-
svirligheter som hindrar klubben att
dgna sig dt sina medlemmar.”

ganisation.
Det finns sikert minga angrepps-
punkter pd KSAK nir det giller mo-

p ]
;‘ ii(A)ﬁC g?iégggg Det hela l&ter bestickande. Det dr  torflyget. Nu rikar det emellertid
3 KLM 44.260.000 inte tu tal om att privat- och sport-  vara si att denna organisation just
4 SAS 29.224.000 flyget 1 vart land beh&ver en ordent-  pd senare tid bérjar dgna motorflyg-
S R 1 gl lig uppryckning. Statens intresse har  verksamheten etr ganska stort intresse
5. Air France 28.504.000 Liville Tl e o 141 3 of o, Nean £ IE d
6 BEA 37 £16.000 ittills helt dgnats dt segelflyger me-  och efter vad vi kan forstd finns det
' : dan motorflyget blivit strykpojk bide vilja och viss surser att dr
YE t strykpojken. e vilja och vissa resurser att driva
Flarastimma: Nu frigar man sig emellertid hur  planerna pi en utveckling ganska
YEFHILIRALS “"Motorflygarna” skall kunna skaffa lingt. Dirtér vore der onskvirt, tyc-
1. PAA 265.352  sig bittre resurser for denna uppryck-  ker vi, atr intressena samordnades in-
2. BOAC 141.076  ning in den organisation som redan om den redan befintliga organisatio-
3. KLM 130.738  finns. Vad dr det som garanterar att  nen i stiller for arr spliceras.
4. Air Trance 115.000  “privata féretag” kan stilla flygplan Det skall emellertid bli intressant
5. BEA 109.657  till forfogande billigare in vad flyg-  att se vart den nya organisationen kan
6. SAS 85.997  klubbarna hittills har kunnat gbra? komma. Initiativer ir virt sin upp-

— — — - — — — o

OMSLAGSBILDEN
visar Lockheed XFV-1. Teckning av Bengt
Allskog.

Nu har visserligen den nya organisa-
tionen ett avtal med en privar firma
i Stockholm med uthyrningspriser som
f. n. verkligen ligger ligr. Men orga-
nisationen sdger sig vara en riksorga-

skattning dven om man har en kinsla
av att hela organisationsprojcktet ir
liter blidgt. 1 varje fall 4r det in-
gen latt uppgift "Motorflygarna” har
tagit pa sig.
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Nir Lord Brabazon of Tara, pre-
sident i engelska Royal Aero Club,
hilsade deltagarna i fjirde officiella
segelflyg-VM vilkomna, signifikativt
nog i hillande &sregn, sade han bland
annat: Vi har lirt mer om vidret
frin segelflyget dn frin nigot an-
nat, vilket inte hindrar att vi onskar
veta mer om det. Det har alltid
tyckts mig egendomligt att veten-
skapsminnen kan forutsiga en sol-
formorkelse hundratals 4r i forvig
frecis pd  sekunden, men de kan
ortfarande inte siga om jag skall
ta paraply med mig eller inte nir
jag gir ur”

En sak ir klar: Paraplyet var det
viktigaste plagget vid detta VM, som
torde gd till historien som det blét-
aste, bldsigaste, olustigaste och mest
hasardartade av alla segelflyg-VM.

DE TRE FRAMSTA:

Vidret i allminhet 6ver Europa
var diligt under tivlingsperioden,
men det var utan gensigelse simst
just 6ver Camphill, den i vanliga
fall sikert mycker tjusiga och Hnda-
milsenliga jittekullen 1 “the Peak
District” i det utomordentligt vackra
Derbyshire, dir Derbyshire & Lan-
cashire Gliding Club har sitt hog-
kvarter och som nu férvandlats till
tivlingsplats for segelflyg-VM.

Bara ett par mil frin denna kulle,
atskilliga gdnger storre och hégre in
Alleberg men annars med minga
.slikedrag, var vidret minga dagar
om inte bra si dock acceptabelt.

Och ndr man tar del av erfaren-
heterna frin tidigare tivlingar pi
denna plats ir det verkligen svire
att begripa artc arrangtrerna, British
Gliding Association, vigat sig pi arc

SEGELFLYG-VM

ligga tivlingarna hit. Fér att nu inte
tala om hur oerhért dyrt det méste
ha blivit att iordningsstilla utspisning,
forliggning etc. f6r de minga hund-
ra minniskor som ingick i tivlingar-
na. Camphill ligger 6de, endast for-
bundet med omvirlden via krokiga,
smala och branta vdgar och allt som
behdvdes for att det dryga halva
tusentals personer som var engagera-
de i tdvlingarna skulle bo och ita
miste transporteras ldnga vigar. Den
sidan av saken hade arrangbrerna
emellertid skéee perfeke.

Genom vidrets inverkan blev det
emellertid si och si med bland an-
nat startapparaten, som skottes med
vinschar. Tack vare import i sista
dgonblicket av tvd tyska vinschar
hindrades katastrof. De stora — och
gamla — spirrballongvinscharna or-

Forts pd sid. 43

Vérldsmistare Gerard Pierre,
Frankrike

Exvéirldsmastare och nu tvda,
Philip Wills, Storbritannien

3:a A. Wiethiichter, Tyskland
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Vinjettbilden visar flaggparaden vid VM,
som fick plockas ner vid ett par tillfdl-
len fér stormens och regnets skull. Ovan:
Chefsinstruktdren fér Segelflyget Bengt
Bergman (t. v.) och generalsekreteraren
generalmajor Nils Stderberg, diskuterar
sina intryck av VM. Det kan ténkas att
de utbyter tankar om tévlingarnas intres-
santaste flygplantyp, Breguet 901, som
ses pd hégra bilden och som flégs av
Pierre och hans landsman Rousselet

Finnen Relander kom p& en hedersam
femte plats totalt i detta VM. Han ses
p& hogra bilden tillsammans med Koski-
nen, sittande i sin nya konstruktion Pik-
13, och finske ledaren Lennart Poppius.

Svenskarna i 1954 &rs VM pd& Camphill.
Frén vénster till héger: Stellan Samuels-
son, Ernst Ramstrém, Esbjdrn Staaf (re-
servpilot), Toge Peterson-Rosswall, Per
Axel Persson (pilot), Bdrie Wallin, Gésta
Hékansson (ledare), Bengt C:son Berg-
man (chefsinstruktér), Lasse Fredriksson,
Olle Berg (radiotekn.), Tage L&f (pilot)




SEGELFLYG-VM

Sadant var

VADRET

Ledaren for det svenska laget i segelflyg-VM, FV-meteorolog

Goasta Hakansson, sammanfattar.

Sdsom framgdtr av referaten motte
de minga segelflygare som frin hela
virlden samlats till VM i1 England
ett fruktansvire diligt vider med
regn, blist och kyla. Inte i manna-
minne har England upplevt etr si-
dant vider i juli minad. PA grund
hirav blev inte VM den tivling som
alla hade vintat. Frigan 4r om man
ens bér kalla detta VM for tivling.

Tivlingarna invigdes den 20 juli,
naturligtvis i Osregn. Dagen dirp3,
den 21 juli, var emellertid vidret
godtagbart fér segelflygning och fri
distansflygning utlystes som tivlings-
moment. Viderleksprognosen lydde:

Ower  Brittiska  darna  rdder en
vistlig kalluftsstrom. Entempinversion
pa 1500—2000 m medfér att cumi-
lusmolnens toppar breder ut sig och
bildar stor mingd av stratocumulus-
moln. Utsikter: 6—10/10 cu och sc.
Bas till en 600—1000 m, topp om-
kring 2000 m. Bas till sc 1500—
2000 m. Mycket god hangvind vid
Camphill men endast svag termik pa
grund av ddlig instrdlning, ostvart
nagot mindre molnighet och bittre
termikforhdllanden.

Vind:

O0m 270° 35—40 km/t
500 m 280° 40 kmit +10°
1500 m 280° 55 kmft + 3°
3000 m 280° 60 km/t — 1°

Vidrer blev mycket svirfluget och
chansartat. Over Camphill blev det
9—10/1C stratocumulus pi omkring
1500 m och under dessa moln endast
fd, platta cumulus, som det var myec-
ket svirt att fi kontakt med. Samt-
liga 34 flygplan i huvudklassen lig
flera timmar och flog fram och till-
baka pi hanget i en enda stor karu-
sell, fantastiskt vackert att skida
frin marken men med sikerhet an-
stringande for piloterna, som hela
riden miste vara pd sin vakt mot
kollisioner.

Endast vid- tre cillfillen under da-
gen blev der &ver Camphill si stora
gluggar 1 molnticker atr termikblisor
utlostes. Vid det sista av dessa till-
fillen, nimligen kl. 15.30 efter fyra
timmars  hangflygning, fick Pelle
Persson sa pass god hojd (450 m) att
han kunde ge sig ivig frin berget.
Han flég sedan dagens lingsta stric-
ka 97 miles. Storre delen av flyg-

10

ningen skedde under moln pd liga
héjder. Vid ett tillfille hade emeller-
tid Pelle varit uppe i ett moln med
topphtjden 1900 m som féljd. Sti-
get i molnet hade varit 2—3 m/sek.

I lika hdg grad som dagen wvar
lyckad fér Pelle, i lika hég grad
blev den misslyckad fér Tage Laf.
Visserligen lyckades Tage fi anslut-
ning over Camphi]l i samma blisa
som Pelle och lag t. 0. m. hdgre in
Pelle. Odet ville emellertid atc Tage
pi denna hijd skulle méra en ira-
lienare som flég 1 motsatt varv. For
att  undvika kolission miste Tage
svinga si brant att planet vek sig
och pd den mandvern kom Tage
ater ner pd 200 meters hojd. Det
blev sedan inte flera termikutlésnin-
gar over Camphill den dagen och
Tage blev tvungen are landa pd
berget igen efter 8 timmars hangflyg-
ning. Han var emellertid inte en-
sam om detta. Av de 34 startande
lyckades endast 15 komma pi poing-
plats, dvs. flyga mer 4dn 15 miles som
var minimum for poing.

Redan pifoljande dag den 22 juli
kom nista flygdag. Vidrer var i stort
sett detsamma som foregiende dag
och rtidvlingsmomentet gillde nu has-
tighetsflygning p3 rakbana till Bos-
ton, en distans pd 73 miles. Vider-
leksprognosen lydde:

Fortsatt norduvistlig  kalluftstrom
duver Brittiska darna. Temperaturin-
versionen pd 1500—2000 m kvarlig-
ger och fororsakar stor méingd stra-
tocumulusmoln. Aven enstaka litta
regnskurar kan wpptrida. Utsikter: |
de wistra delarna 5—8/10 cu och sc,
i de Gstra 3—6/10 cu. Bas till cu
600—1000 m, topp 1500—2000 m,
enstaka  molntoppar ndr  wupp  till
omkring 2500 m. Ower Camphill
mycket god hangvind men svag till
madttlig termik. I de dstra delarna av
England matilig till god termik.

Vind.:

Om  270—280° 40 km/t byig
500 m 300° 45 km/t +10°
1500 m 310° 50 km/t + 1°
3000 m 310° 60 km/t — 3°

P& morgonen ridde omkring halv-
klart vider och det sig ganska lovan-
de ut. Emellertid mulnade det ganska
snart och dven en del regnskurar
upptridde. Bade Persson och L&f

Utmdrkt ledare for det svenska laget var Gosta
Hékansson, FV-metecrolog vid F-14, Halmstad.
Han ses hér vid den svenska radiostationen pé
Camphill. Nedan tdvlingarnas “radichérna’”” med
ett virrvarr av antenner och anléggningar. Den
svenska stationen var inrymd, tillsammans med en
rad andra, i en l&nad buss som syns ungefdr
mitt pé bilden

kom ivig frin berget omkring kL
13.30, till synes bra. Tyvirr tvinga-
des sivil Pelle som Tage att landa
efter 28 resp. 26 miles. Orsaken var
cn stor molnbank i nord-sydlig rike-
ning som frin bérjan sig bra uc
men som, nir de viara nadde fram,
gav regnskurar och tvingade de fles-
ta fiérarna atr landa pd err avstind
frin Camphill av 20—30 miles. Pelle
ansdg att om han i god tid flugit
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Négot av det vackra landskapet kring tévlingsplatsen med de tvé ameri-
kanska Schweizer-planen i férgrunden. Nr 18 = Paul MacCready’s Schwei-

zer 1-23D och nr 34 Paul Schweizer's 1-23E.

tillbaka till Chesterfield och legat dir
och vintat en halvtimme, hade han
kunnat komma lingre. Betecknande
foér det chansartade vidret denna dag
var att de fyra som nidde fram till
milet kom ivig frin berget samti-
digt 1 samma blisa och cirka 30
minuter fére de vira. De passerade
det ovan nimnda kritiska omrddet
innan regnskurarna bérjac upptrida.

Efter dessa bidda tivlingsdagar
féljde sju regndagar som omdjlig-
gjorde all segelflygning. Nista tdv-
lingsdag for ensitsiga klassen blev
darfér inte forran den 30 juli, d& tiv-
lingen dven kom atc gilla fri distans.
Vidret var dven dd mycket svirt och
prognosen lydde:

Ower Brittiska darna rdder en wvist-
lig  kalluftstrém. En inversion pd
1000—1500  meter  medfér  stor
mangd av statocumulusmoln, Utsik-
ter: Over Camphill och de véstra de-
larna 6—10/10 sc pd 1000—1500 m
och déarunder platta cn med bas om-
kring 500 m. Owver Camphill god
hangvind men svag termik. Owver
dstra  delarna  av  England ndgot
mindre molnighet och bittre termik-
farbdllanden.

Vind

0m 270° 35 km/t
500 m 260° 50 km/t -10°
1500 m 290° 55 km/t 4+ 4°
3000 m 290° 60 kmft — 4°

Vidret  blev allefér  svidrt och
chansartat. Uver Camphill bildades
ett slutet stratocumulusticke och un-
der detta fanns enstaka trasiga cumu-
lus som der var svart att na kontakt
med. Emellertid upptridde enstaka
vdgor och silunda flog titelforsvara-
ren Philip Wills 62 miles pd en vig

Férste pristagaren i Looping-Klubbens med-
lemsvarvningstavling Sven Hedman fran
Karlskoga vistades pé& Loopings bekost-
nad pé& Camphill och ses hér langst till
héger tillsammans med de tvé svenska pi-
loterna Per Axel Persson (t. v.) och Tage
Laf samt chefsinstruktéren fér segelflyget
i Sverige, Bengt Cison Bergman (nr 2 frén
vanster)

och blev dirmed overligsen dags-
segrare, For atr tivlingsdag skulle
riknas fordrades att minst 9 férare
flog 15 miles eller mera. Endasc 10
stycken av de tivlande lyckades med
detta, diribland Tage Lof, som flég
15 miles exakt. Ett bevis for det
diliga vidret dr resultaten som vi-
sar blygsamma strickor med undan-
tag for Wills. Tvi forare flog 32
miles och de @vriga sju mellan 15
och 20 miles. Flera av flygningarna
pd 15—20 miles var rena glidflyg-
ningarna. Si kan till exempel nim-
nas att fransmannen Pierre, som blev
den nye virldsmistaren, startade frdn
hanget klockan 20.30 pd kvillen och
flog 17 miles frin den hojd han nict
tver Camphill och ett annat hang.
Sista utelandningen denna dag gjor-
des klockan 21.40 i fullt morker. De
flesta piloterna lig kvar pd hanget
Sver Camphill i det lingsta och hop-
pades pd vigor. Tyvirr blev Pelle
poinglos denna dag. Han tvingades
landa redan efter 10 miles.

Nista tivling blev féljande dag
den 31 juli, Prognosen lydde:

Fortsatt vistlig kalluftsstrom. Inver-
sion pd 1500—2000 m medfér stor

mangd  stratocumulusmoln. Utsikter:
5—8/10 cu och sc. Bas ull cu 600—
1000 m, topp 1500—2000 m. Bas till
s¢ omkring 1500 m. Svag hangvind
guer Camphill samt svag till mdtt-
lig termik.

Vind:

0m 270° 20 km/t
500 m 280° 25 km/t +9°
1500 m 280° 30 km/t +-3°
3000 m 270° 35 km/t —3°

Tivlingsmomentet kom att gilla
fri distans. Pi morgonen var det
helmulet av statocumulusmoln och ef-
tersom vinden var fér svag for att
hanger skulle bira, protesterades mot
utlysandet av  tivlingsdag, sirskilt
med tanke pi foregdende dags tiv-
ling. Tmellertid klarnade det upp
och blev ganska goda termikférhal-
landen. Bide Persson och Lof kom
bra ivig. Bdda var emellertid efter
mycket korta flygstrickor nere pa
100—200 meters hdjd och forberedde
landning, di de fick nya lift och
lyckades sega sig upp igen och fort-
satte strickflygningen. Pelle lyckades
komma upp 1 moln till 2300 m och
flég sedan i moln till dess han kom
ut pd 500 meters hjd. Han befann
sig dd vid Englands ostkust och
maste landa pi en militirflygplats
alldeles intill havet, en stricka pa 76
miles frin Camphill. L6f gjorde ock-
sd bra ifrin sig och flog 58 miles.
Amerikanen Mac Cready, som hdllic
nordostlig kurs och pid si sitt kunde
fa lingre flygstricka (genom att lan-
det rickte lingre) vann etappen med
87 miles, 22 forare lyckades denna
dag komma pd poidngplats.

Den 31 juli blev sista tivlingsda-
gen. Vidret kulminerade den 5 aug.,
den dag dd det.svenska laget skulle
ta avsked av Camphill. PA morgonen
denna dag lig dimman tit Gver
Camphill och endast tack vare vir
lokalkinnedom kunde vi finna vira
fordon i dimman och sedan fér all-
tid, som vil de flesta hoppades, lim-
na Camphill, som di fér linge se-
]daﬁl hade dépts om till Water-
hill . . .



Vinjettbilden visar den nya
franska Breguet 901 med vil-
ken Gerard Pierre blev vérlds
mdastare, Intressantaste typen
vid VM

Intressanta typer vid VM ﬂ

———m
Som framgdr av referat pa annan plats e 5
i detta nr blev drets segelflyg-VM
en bedrévlig bistoria, mest beroende Eft. pap skisser: som visar :den ymckis X :
o [ i el Tip vtformningen av kabinen och stjdrt-
pa vaaret. Stuaiet av en de znrz rle.mmm partiet p& Breguet 901
lygplantyper blev enda bebdllningen. Stiartparti
yE 3 4 \
Den engelska flygjournalisten och g‘f’ bt
Q
tecknaren John Stroud, har W ) i seri:;fmv
speciellt fér Looping gjort ndgra ==

__:’"/// * intresse fi

studier av de intressantaste typerna
som wvi hdrmed bar néjet éverricka
till ldsarna

Schweizer 1-23E (nedan) i helmetall flégs av bl. a. Paul Den tysk
MacCready, ett vackert plan, effektivt under goda vider- stiéirt ock
lekstorhallanden stillet fé
men dell
Den dr
men klar
der. Vid
bromstall
en tub i

Den nya jugoslaviska typen Kesava (nedan och till vénster)
deltog i den tvdsitsiga klassen, som teamet Komac-Rain teg
hem med bred marginal




Den finska Pik-13, som hittills en-
dast finns i prototyp, var inte di-
rekt vacker, men torde g& att

trimma  upp till prestanda  Gver

Weihe —

DH-¥TA

Pik-13 en face. En blést
huv skulle férskona den

=4 betydligt
_—

b Den italienska Spillo som syns pa de
ted vil tre bilderna till vanster utmarker
véirlds- sig framférallt fér sin ocerhért
typen smala {och tunna) vinge. Under

start och landning flaxade
vingspetsarna metervis ..

Stiartpartiet pa Pik-13 (ovan) som
har ett ganska kantigt utseende.
D& typen torde bli ganska billig
i serietillverkning kan den ha stort

o= intresse for svenskt vidkommande

——==

1. Paul Den tyska HKS-1 med butterfly-

vider- stjgrt och med béjliga vingar i
stéillet for skevroder dr tvsitsig
men deltog i ensitsiga klassen.

Den &r tung och mycket snabb

men klarar sig daligt i skralt va-
, der. Vid landningen anvénds en

bromsfallskérm som slungas ut ur
h en tub i stidrten

=
"

HKS-1 (t. h.) snett fram-

ifran

YU -4096

Orac 2, vars prototyp deltog i
Orebro-VM 1950, var med i Eng-
land i tva exemplar. Hé&r tre bil-
der ov detta vackra men kompli-
cerade jugoslaviska plan




Flygkapten Fritz Wahlgren (t. v.) och mekaniker “Mac” Ekstrém
(t. h.) ett oskiljaktligt helikopter-team i Jamtland

Ambulansflygning méste koptern ut p& titt och tétt | de svér-
framkomliga omrédena. Har ser Mac Ekstrém till att Lars Johan
Gustsavsson med en kritisk blindtarm ligger sként i bérkabinen.
Distriktsskoterskan  Anna-Lisa  Larsson har satt sig tillrétta for

att {8lja med transporten frén Jutshatten | Hotagen-fjéllen vid
norska gréinsen till lasarettet i Ostersund

FLYGANDE
DIVERSE-
ARBETARE

Med Fritz Wablgren som firare och Donald Ekstrim (aldrig
kallad ndgot annat dn “Mac?) som mekaniker har en av
Ostermans helikoptrar sedan i vintras legat stationerad i Os-
tersund. Uppdragen har blivit allt flera efterband som folk
kommit underfund med bur anvindbar helikoptern Gr, och
ni dr det knappt att Fritz och Mac binner med allting. Men
de tar det styva jobbet med gott bumér, for de trivs med
folket och arbetet och folket trivs med dem. ”Vi hinner inte
ledsna, och vi vet att vi gor nytta”, siger Fritz och Mac hdl-
ler med honom

Lapparna anvinder ofta
helikoptern. Turistflygnin-
gar blir det ocksa. Har
utbyter séta Inga-Britt

Strém tankar om “skruv-
flygarn® med “Lill-Brita"

Hékansson | Vélédalen

Rundflygningar och de-
monstrationer mdste man
gdra ibland, fér folk vill
ju veta vad helikoptern
gar fér. Hér tittar Fritz
Wahlgren ut genom ka-
bindérren under en de-
menstration pé en skol-
gard med talrik publik
runtomkring

Bilden till F
férsta bilder
att blasa be
var Fritz We
ras ndr ledn
tunga snon.

billigt
Transporter
till elika arb

Bilderna nec
transport Gt
till  Burvattng
en reglering
massor av i

Linjeinspektic
linjer for Ve
lappfogden

uppe. Den h
searbetare. |
har uttryckt
arbete i dist

Tiuvfiske fére
val som pa ¢
tern som fiirc
laste sak i véi
Hér har lapp
gard (i vit a
lappfogden |
en titt pd er
denna géng
sina  rattighets
den granna &
Men det finn
giltiga papper
slér ner pé ¢
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Bilden till héger &r unik sé& tillvida att det ar
férsta bilden tagen av en helikopter i fdérd med
ott bladsa bort snén frén telefonledningarna. Det
var Fritz Wahlgren som hittade pd knepet i vint-
ras ndr ledningarna héll pa att brista av all den
tunga snén. Helikeptern gjorde jobbet snabbt och
billigt

Transporter av folk, proviant och utrustning upp
till olika arbetsomréden i fjdllen fsrekommer ofta.
Bilderna nedan och till héger &r frén en sddan
transport &t Indalsélvens regleringsférening upp
till Burvattnet dér stréinderna skall rensas efter
en reglering. Utan koptern skulle transporten ta
massor av tid och folk i ansprék

Linjeinspektioner och rekoegnosceringar av nya
linjer for Vattenfallsstyrelsen, olika uppdrag fér
lappfogden ingér i jobbet fdér helikoptern har
uppe. Den har verkligen blivit en eftersékt diver-
searbetare, Inte minst landsh8vding Anders Tottie
har uttryckt sitt positiva intresse fér helikopterns
arbete i distriktet

Tjuvfiske férekommer i Jamtland lika-
vill som p& andra héll. Med helikop-
tern som fdrdmedel &r det den enk-
laste sak i vérlden att hélla efter dem,
Hér har lapptillsyningsman M. Rénne-
gard (i vit annorak) coch bitrédande
lappfogden Ivan Lundberg tagit sig
en titt pd en fiskare som emellertid
denna géng kunde visa papper p&
sina rattigheter. S& han far behdlla
den gronna &ringen han nyss féngat.
Men det finns ménga som inte har
giltiga papper nér logen bekstavligen
slér ner p& dem fran luften




Oxdet fritt:

Inskrankningarna i anvindningen av Kranich

”Pa kort tid har tvd flyghaverier
intriffat med flygplan typ Kranich
med totalhaveri som féljd.”

Detta konstaterande av faktum in-
leder MI'S nr 5 1954. I segelflygkret-
sar har olyckorna vickt bide sorg
over forlusten av en god kamrat och
bestdrening ©ver att sidant verkli-
gen kunnat ske med si pass erfar-
na férare vid spakarna.

Alla hade wvil pa kidnn, atc en
skdrpning av sikerhetsbestimmelser-
na toér flygning med Kranich skulle
komma inom kort. Men minga med
mig har troligen forvanats dver den
formulering, som KSAK efter sam-
riad med LFS givit punkt 1 i dessa
bestimmelser. Den lyder:

”1. Vinschstart med flygplan typ

Kranich fir ¢j féretagas annat in

i samband med grundliggande se-

gelflygutbildning (DK A—B och

)

Sikerheten framfér alle dr en god
tes, som bor gilla for all flygning,
men man fir inte skjuta Gver malet
1 strivandet ate forebygga olyckor.

Chefsinstruktiren har vid flera till-
fillen framhillic DK-planens virde
inte bara for en birtre grundlig gan-
de utbildning utan iven fér de mdj-
ligheter till kontroll av redan utbil-
dade segelflygare, som kommer okin-
da till klubbarna, eller av egna med-
lemmar, som inte flugit pd linge. Hur
skall denna for flygsikerheten sd

16

virdefulla kontroll kunna ske nu i
klubbar, som saknar bogserﬂybplan:‘
(Det saknas namligen sidana i en
hel del klubbar.) Och har DK- flyg-
ning ingen betydelse for utbildning
till S-certifikat och trining direfter?
Sakert! Men med nu utfirdade be-
stimmelser dr denna slags utbildning
omijlig for klubbar utan bogserflyg-
plan. Ar detta nodvindige? Blir flyg-
ningen mer riskfull fér att en mer
forsigkommen flygare sitter i framsit-
sen? Troligen inte! Finns det nigon
anledning till inskrinkningen, som
déljer sig for oss instruktdrer ute i
klubbarna? Olyckorna har ej intrif-
fat under utbildning, utan i bida
fallen under s. k. passagerarflygning,
Att dven EK-starter i vinsch med
Kranich kan ge upphov till det risk-
moment, som man velat undanrdja,
ar fullt klart, varfér det inte hade
rickt med att forbjuda “passagerar-
flygning” med vinschstart, men att
forbjuda DK-utbildning over C-sta-
diet eller kontrollflygning med DK-
instruktir férefaller mig omotiverat.

Kunde inte punkt 1 formulerats pd
annat sitt, utan att den oOnskade si-
kcrhersgmdm underskreds? T. ex.:
Vms;hsmrt med flygplan typ Kra-
nich fir ej foretagas annat dn i1 sam-
band med utbildning, di DK-instruk-
tor medféljer i planet.”

Det dr alltid olustigt att rikta kri-
tik mot utfirdade sikerhetsbestim-

Forts. pd sid. 43.

Giteborg och Linkdoping
Sframst i Riksmotor

Finalen i1 Riksmotorflygtivlingen
gick pd det vackra Vingso-tiltet den
15 augusti med sex man frin tre
klubbar som konkurrenter.

Tivlingsledaren major Nils Lund-
gren hade lagt upp en trevlig 150-
kilometersbana i svirnavigerad sorm-
landsterring.

Sven-Olov Holmstrém frin Arbo-
ga vann individuellt medan klubb-
kamraten Nils Mattsson gjorde ett fa-
talt riknefel pd tiden och dirmed
trots fulltriff 1 spaningen hamnade
sist 1 prislistan. Dirmed var Arboga
ur Icken i lagtivlingen som denna
klubb vann 1951 och 1952.

Link6pings Lars Grénlund och fi-
naldebutanten Lars Ahrberg kunde
den hiir gingen inte ge sin klubb den
fjirde seger i lagtivlingen, som
klubben wvunnit 1949, 1950 och 1953
och det blev i stillet Acroklubben i
Géteborg som med Arne Rosén (in-
dividuellt 2:a) och Sture Nilsson (4:a
individuellt) som tog lagsegern,
KSAK:s kontantpris pa 1.500 kr.
samt en inteckning i Harald Enells
Vinners Vandringspris.

Linképing tog nu 2:a lagpriset,
500 kr. uppsatt av KSAK.

Sven-Clov  Holmstrom, Arboga,
fick som 16n for sin insats en inteck-
ning i Albin Ahrenbergs Vinners
Vandringspris och blev dessutom ut-
ragen atv representera Sverige i drets
Nordnka Motorflygtivling i Jonko-
ping 29 aug.

Resultat:

1. Sven-Olov Holmstrom, Arboga 108 prickar
2. Arne Rosén, Goteborg ...... 114,

i. Lars Gronlund, Linképing .. 132 ,

4. Sture Nilsson, Goreborg ...... 157,

5. Lars Ahrberg, Linkbping ....247

6. Nils Mattson, Arboga ...... 686,

Lagtivlingen:

1. Géteborg 271 prickar, 2. Linképing 379
prickar, 3. Arboga 794 prickar.

De tre framsta pd Riksmotor.
Fr.v. Lars Grénlund, Sven-Olov
Holmstrém och Arne Rosén
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i varlden aldrig glommer
Lund-
150-
i NI MASTE LASA DENNA
Arbo- OQERHORT SPANNANDE
lubb- OCH TFASCINERANDE BOK
itr[mf;d Svenskittlingen, som blev den fdrste som
nnade lyckades flyga ©ver oceanen frin New
rboga York till Paris utan mellanlandning, har
denna nu sjilv dntligen beritrat om den faro-
N fyllda firden. Bakom de trettiofyra hin-
th fi- delsemittade flygtimmarna Gver Atlan-
unde ten lig ar av forhoppningar, omsorgsfull
b;({;:: planering och en aldrig sviktande entu-
' 1953 siasm. Forberedelsearbetet var dramatiske
ben i —ingen vigade satsa kapital, ingen kun-
n (in- de konstruera ett birkraftigt enmansplan.
n (4:a Och 6vermiktiga konkurrenter hotade
egern, att hinna fére 1 kampen om det vildiga
0 kr havert.
Enells
_ TIMME FOR TIMME FAR NI FOLJA
prset, den fantastiska flygningen, och loggbo-
i kens knapphindiga anteckningar fylls ut
;tg:‘;-‘ av den unge flygarens tankar under de
inners linga ensamma stunderna. Dirvid far
m ut- lisaren en tillbakablick pd den legenda-
i drets riske hjiltens hindelsemdttade ungdom,
[6nko- frin hans spinnande dr som postflygare,
di vighalsiga nodlandningar och kra-
scher var vardagsforeteelser. Tillsammans
Srickat c H A H lE s lI N n B E n G H med skildringen av sjilva flygningen
5 blir detta en berittelse fylld av det
» odddliga dventyrets anda och tjusning,
ett stimulerande personligt dokument, ett

= monument over seg handlingskraft och
pl l/Dl O okuvlig vilja.
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Hjulutrustning fran Goodyear pd
ledande flygplanstyper.

CROSS WIND landningsstill,
patenterat av Goodyear, tillater
siker start och landning i sidvind.

GOODYEAR betyder sdker landning

Goodyear-namnet pi ringar, hjul och bromsar be-
tyder att de delar, p3 vilka start och landning beror,
dr effektiva och pilitliga — av hégsta kvalitet.
Bakom den firdiga produkten ligger minga irs
erfarenhet. Fortlépande forskning och hirda prov,
lika pifrestande som i praktisk tjinst, garanterar
hjulutrustningens #indamilsenlighet. Den #r ocksi
komplett — det finns vad som bchévs bide for
militdra flygplan och civil luftfart.
Landningshjulens viktigaste detalj dr bromsarna.
De maiste ge sikerhet vid landningen och noggrann
kontroll vid alla markman&vrer. Dirfor har hjulen
skivbromsar, en typ som Goodyear introducerade
for acskilliga ir sedan.

Goodyears enkla skivbromsar ir sjilvjusterande,
och utformningen garanterar effektiv kylning. Dar-

for ger de alltid full bromskraft. Bromsens kon-
struktion #r enkel, och sjilva hjulet dr av speciell
littmetall. Dirfor ir vikten ligre #n fér nigon
annan nu anvind typ i jimférbara dimensioner.
Enkel dr ocksid funktionen: Bromsbackarna pres-
sas med hydrauliskt tryck mot bromsskivan. Un-
derhallskostnaden #r lig, ty bromsen #r litc att
montera, den ir sjilvjusterande och bromsbackar-
nas tjocklek kontrolleras utan att hjulet avmon-
teras.

Den viktigaste faktorn vid all flygning ir siker-
heten. Efter den regeln har Goodyear arbetat inda
frin borjan, och dirfér viljs Goodyear ringar, hjul
och bromsar av ett dvervildigande antal flygplans-
tillverkare i olika linder, De vet att Goodyear be-
tyder siker landning,

Tillfrlitliga produkter frin

GOO0OD,

for flyget
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Helikoptertdvling
pa Gardet

I samband med att Vingarna tradi-
tionsenligt avhiller tivlingen om Olle
Lindh-pokalen pi Girdet sondagen
den 3 okr. kl. 10.00 inbjuder klub-
ben ocksd till Sveriges forsta tivling
med helikoptermodeller. Denna klass
ir, till stérre erfarenheter vunnits,
helt fri. Det ir siledes plats for ex-
periment. Drivkillan fir vara die-
sel- eller gummimotor eller ndgot an-
nat. Sjilvfallet skall dock konstruk-
tionen bygga pd helikopterprincipen.
I denna klass har ocksi uppsatts ett
vandringspris som skall erGvras tre
ginger eller vinner den som har de
flesta inteckningarna pd de 5 tdv-
lingar, pd vilka priset uppsittes. Pri-
set tillfaller den tivlande som upp-
nir det bista och mest lovande re-
sultatet.

Sitt iging och bygg. Lirrast kan-
ske man erhiller resultat genom att
bygga om en gammal Gl eller G2
modell?

I Olle Lindh-klassen giller i &r
den regeln att gummimororns vikt far
utgdra hogst 30 Y av modellens
vikt utan gummimotor. I Gvrige @r
klassen helt fri som vanligt. Max.-tid
3 min.

SM i 'teamracing
gar pa Bromma 25-26 september

SM i teamracing kommer att g pi Bromma ltérdagen den 25 och stndagen
den 26 september. Tavlingsledningen har beslutat dels att allz som gemomfort
uttagningstivling fir stilla upp i SM dels, atc di det som bekant &r en minad
mellan uttagning och final och antalet uttagningstivlingar inte motsvarat for-
vintningarna, medge att lagsammansittningen kan dndras till SM for den
som si Onskar. Vidare har tivlingsledningen beslutat att de modellflygare som
p4 grund av Hollandsresa inte kunnat deltaga i teamracinguttagning skall fd
rikna sitt deltagande i VM i Holland som uttagningstivling.

Etr speciellt referat frin uttagningstivlingen i Stockholm finns pd nista sida
och mera om teamtivlingarna finns pi sidan 34 dir det ocksi finns en an-
milningskupong pi vilken de modellflygare som genomfért uttagningstivling
skall anmila sitt deltagande i SM. P4 samma kupong skall de anmila sig som
onskar deltaga i SM i speed 2,5 cc och i nationella tivlingar i stunt 2,5 cc
samt speed 5 cc och 10 cc. Kupongen skall vara Looping tillhanda senast den
20 september.

Dessutom  tivlas enligt KSAK:s
regler i en fri S- och en F-klass.
Max-tid 3 min, 50 m lina och 15 sek
motortid. (Vinnaren erhdller TFA:s
vandringspris.)

Tavlingsperioderna blir 10.30—12,
12—13 och 13—14.

Anmilningar skall vara klubben
tillhanda senast den 20 sept. Adress:
Ing. H. Schmiterlow, S:t Eriksgatan
67, 2 tr., Stockholm Va, och anmil-
ningsavgift 2 kr. per modell insittes
samtidigt pi klubbens postgirokonto
190 275.

E.D. RACER 2,46 cc
REKORDMOTORN

180 km/tim i speed klass II

Pris 73:—

mm mm m m

ENGLANDS

OCH TYSKLANDS LEDANDE KVALITETSMOTORER

D, Baby «ivoviis 0.46 cc Kr. 45: —
D.. Bgg  ..nens Rt o 4750
BrHomer iiawne TGS U500 —
D. Comp ...c.i4a 2 4 58—
D REERR . s co 4G 90 FBys
D.'Hunter:  ss.ves 346 M Thi—

WEBRA Piccolo  .... 0.8 * ¥ 45.—

WEBRA Record ....
WEBRA Winner ....

1.48 “ * 49:50
2,46 # * 53. 50

WEBRA Mdch! 1wy 2,47 # J0—

B. BECKMAN & Co. AB

Jakobsg. 24, Stockholm C, Tel. 2112 34

Webra dr Tysklands le-
dande tivlingsmotor. 8
av 10 forstaplaceringar
erdvrades av Webra vid
de nationella tivlingar-
na i Braunschweig.

WEBRA PICCOLO
Idealmotorn fér skalamodeller.
0,8 cc. Pris inkl. separat tank

0. prop 45z —
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Teamracing &r en fartfylld sport som fordrar stérsta snabbhet av mekani-
kerna och pdpasslighet av piloterna. Hér en bild frén SM-uttagningen p&

Skarpnéck

Hialmar Martinelle (t. h.) och
sonen Bengt &r ett starkt lag
inom teamracingsporten

SM-uttagning i teamracing gav fina resultat

Sondagen den 22 augusti arrange-
rade Mfk Guldvingen uttagningstdv-
lingen for Stockholm till SM i1 team-
racing pi Skarpnick. 27 modeller del-
tog och minga fina resultat notera-
des. Vadret wvar vackert, men det
bldste kanske nigra sekundmeter for
mycket. Guldvingens energiske klubb-
ledare Erik Ekberg holl hirt i tyg-
larna och genomfdrde arrangemangen
pa ett forcjanstfulle sitt. De nya reg-
lerna blev naturligtvis upphov till
diskussioner, men pid det hela taget
blev det en trevlig tivling.

Mfk Ornarna, Vistertorp domine-
rade — den klubben kan teamracing.
Pappa Martinelle och sonen Bengt
var utan tvivel det starkaste laget
och vidrda att nimnas var ocksi Hans

Ola Granath slépper ivég
Nils  Bjgrks modell under
Skarpnéckstavlingen

20

Martinelle med fjolirssegraren i klass
A, Jack Rickland, sem mek., vidare
Juris Mezaks med mekarna Christer
Stderberg och Karl Pettersson samt
Rolf Berglund med meken Rolf Gran-
qvist. Bista tiden hade Nils Bjork,
som flog de 120 varven pd 422 sck,
vilket gér en medelhastighet av 80,5

km/tim. Bjork anvinde en Oliver
Tiger-motor, Urnarna anvinde ED
racer och vidare fanns ett par Webra-
motorer., Frin Visterds deltog tvi
man — Ola Grandin kvaddade fore
starten — deras modeller var utrusta-
de med Komet-motorer. 11 deltagare
fullféljde tivlingen.

RESULT AT Medelhastighet
1. Nils Bjork (p), Ola Granath, Mians Hagberg (m) .......... 80,5 km/tim
2. Bengt Martinelle (p), Hjalmar Martinelle (m) ............ T o
3. Juris Mezaks (m), Christer Séderberg (p), K. Pettersson (m).. 70,0
4. Hans Martinelle (p), Jack Rickand () ...uoveesonsesnins 605 =
5. Rolf Berglund (p), Rolf Grangvist (M) ......0vuveeiinnnn. 603
6. Kjell Rosenlund (p), Dag Tisell (m), Christer Rosenlund ....503
7. Lennart Nicklasson (p) Freddie Karlsson (m) .............. 408 ,,

8. Sven Cartling (p) John Moberg (m) ...ovvvensnieniannnsan 408

9. Jan Lewenstam (m), Arne Widén (p), Ch. Engqvist (m) .... 40,8 ,,

10. Gillis Axelsson (p), Gunnar Enstrom, Ingmar Bergman (m) .. 40,2

1. Leif Lindstrém (p), Olle Ekblom, L-G Aberg (m) .......... (i el

Uttagningar i Ostersund och Jonkdping

Reglerna hade misstolkats i bide Jénkoping och Ustersund varfor endast
ett lag fran vardera urtagningstivlingen kan komma ifriga nir det giller SM.

I Jénkoping nddde Nils Kronstrém (p), T. Wirdarsson och E. Kratz (m)
43,6 km/tim. I Ustersund nidde UIf Abrahamsson (p), Gunnar Lindwall och

Lennart Macknow (m) 69,8 km/tim.
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Nedsvep gjorde
VM-tdavlingarna

chansartade

Anders Hékansson och Arne Blomgren representerade som bekant Sve-
rige vid Wakefieldtivlingen i USA. Hikansson flég ocksd Rolf Hagels mo-
dell i F-klassen. 1 Wakefieldtivlingen placerade sig, som férut meddelats,
Blomgren pd sjitte och Hdikansson pd fiortonde plats och i F-klassen kom
Hagels modell pd nionde plats. Under Wakefieldtivlingen insjuknade An-
ders Hakansson plitsligt och lig mellan perioderna pd en bdr ute pa filtet.
Anders gjorde ocksd en tripp till Chicago och deltog i stortdvlingar dir.
Till SM i Géteborg infann han sig — pa grund av dimmafpﬁ New Found-

T

land — en kvart for sent. Anders ger hir ndgra intryck

Resan med SAS-planet dver Atlan-
ten gick utmirke och var USA-vistelse
inleddes med en mottagning pd radhu-
set i New York. Efter deltagande i ett
televisionsprogram flég vi i ett mili-
tirplan dver till Long Island dir tav-
lingarna holls.

Férsta dagen gick 4t till vigning
och mitning av modellerna och pa
kvillen trimmade vi.

Nista dags morgon borjade F-tiv-
lingen. Vid en andra trimstart med
Rolf Hagels modell gick stabben av
under mortorflykten, vingen slets av
och kroppen blev mos vid nedslaget.
Fram med reservmodellen allesd. For-
sta starten hade jag nigot kort mo-
tortid — di jag inte ville chansa —
och tiden blev 113 sek. Andra starten
gav maxtid. Tredje och fjirde star-
terna gav resp. 48 och 80 sek pid
grur.d av ett nedsvep. Kneeland ri-
kade ut for samma sak i sin sista start
di han hade Sver 200 meter i utgdngs-
hijd — tiden blev 101 sek, Min femte
start gav maxtid. Carl Wheely, som
vann, hade bara tur att inte f8 sjunk 1
samtliga starter.

Samtliga modeller var utrustade
med Torpedomotorer och verlag for-
sedda med smi propellrar, 8 X4. Rolf
Hagels och en engelsk modell hade
Webra-motorer.

Segraren i F-klassen, Carl
Wheeley, t. v. och tvéan
schweizaren Silvio Lanfranchi

o

an tavlingarna

Efter middagsuppehdll  bérjade
trimningen av Wakefieldmodellerna.
Under middagen besvirades jag av
kldda och fick utslag 6ver hela krop-
pen. Pa ett apotek skaffade jag salva
att smorja pa utslagen och dkte sedan
ut till filtet for att trimma. Det gick
ganska bra. Arne nidde 140 sek pi
en motor och jag 125 sek. Vi var
ganska ndjda med resultatet, men jag
bérjade bfi simre, kallsvertades och
midde illa. Aterkomna till virt ho-
tell fick Arne fatt i en av ledarna
och denne skaffade en likare som gav
mig insprutningar och tabletter och
order om omedelbart singgiende.

P3 tivlingsdagens morgon var alla
utslagen borta och mitt humdr i sti-
gande, men det varade inte linge.
Redan under bilfirden ut ull tav-
lingsplatsen bérjade utslagen Ater-
komma. En militirlikare gav mig nya
sprutor, men jag blev bara simre.
Utkommen pd filtet kunde jag inte
lingre std upp utan f5ll omkull i gri-
set och trodde min sista stund var
kommen. Amerikanerna, som ordnade
med en bdr pd vilken jag fick ldgga
mig, tog hand om min modell, vigde
och mitte den och allt var klare for
start. De erbjod sig ocksi att skaffa
nigon som skulle flyga mitt plan, men
jag sade nej.

Jag har vil aldrig i mite liv kint
mig si trott som nir jag dragit upp
gummisnodden. Det blev emellertid en
perfekt start men modellen kom in i
ett sjunkomride och tiden blev en-
dast 118 sek. Det lilla humor jag ha-
de kvar férsvann helt. Arne Blom-
gren hade det ocksd besvirligt. D3
han drog upp gummimotorn fére sin
forsta start gick pianotridskroken
mitt av (inte 1 béjningen utan dir tri-
den ir rak) och hela ena sidan av
flygkroppen slogs sénder. Med reserv-
modellen fick han dock en maxflyg-
ning. Medan Arne arbetade med sin
kvaddade modell gick jag och lade
mig och somnade bums. I andra pe-
rioden fick jag en maxtid och Arne
sjunk. Hans tid blev 146 sek. Under
middagsuppehaller hjilptes vi it att
reparera Arnes modell och lyckades
ganska bra med det. Tredje perioden
gav Arne maxtid och jag fick 147
sek. Jag borjade nu bli liter bitcre
och kunde vara uppe och se pd de
andras starter. Fjirde perioden gav

Odelat otrevligt kan det infe
ha varit nér Anders blev sjuk
under tévlingen

mig max och Arne 128 sck. I femte
fick jag 126 sek och Arne max. I den
starten sjonk min modell t. 0. m. 1
motorflykten och hijden blev knappt
50 meter. Arnes modell var med i
samma sjunkomride men kom ur.

Tavlingen var &ver och det blev
ingen Wakefieldspokal till Sverige.
Segraren Alan King som inte hade
nigon mirkvirdig modell hade helt
enkelt turen att inte rika ut foér ned-
svep. Samtliga modeller var av rit
vanlig typ — inga finesser vad jag
kunde se — en sak var att alla hade
fallbara propellrar utom Arnes och
min.

Frigan om mitt deltagande i ame-
rikanska misterskapen i Chicago kom
upp under den bankett som f6ljde pd
prisutdelningen samma kvill. Vi fick -
besked om att tivlingen i Wakefield-

Forts. pa sid. 28

Alan King, Australien, segra-
de med fem maxflygningar i
wakefieldklassen

21



Eskil Falk, AKG:s ordférande och férlégg-
ningschef under tévlingen segrade 1 klass
F:int

Tévlingen bjod pid en del &ver-
raskningar. VM-deltagare och andra
favoriter fick i allminhet stryka pd
foten. Rune “Bananen” Andersson
diremot kom igen och presterade i
S-int fyra maxflygningar med sin
gamle trotjinare Mjdlner och sin
eminenta termiknisa, och blev klar
segrare 59 sekunder fére Gunnar Ka-
lén, Norrképing. Veteranen Kurt
Sandberg, Orebro, borjar f3 sina ex-
trema modeller att flyga och kom den
hir gingen upp till en femteplats
med tv@ max i sista perioderna.

G-int blev hirdast av de tre klas-
serna med sex man &ver 830 sek.
Stellan Knods, Malmé, fick pris for
dagens bista prestation genom fem
maxflygningar. Charles Moberg var
endast 7 sekunder efter och Anders
Hikansson — restrote efter den nat-
ten foére avslutade Amerikaresan —
hamnade pd tredje plats 16 sekunder
. under maxtid. .

Eskil Falk, ordférande i AKG:s
modellflygscktion och forlaggnings-
chef under tivlingen, gick i sista pe-
rioden upp frin fjirde till forsta
plats i F-int genom en maxflygning.
Arvid Karlsson, Linképing, som gjort
fyra bra flygningar och l3g 30 sck
fore nirmaste man, totalkvaddade
och blev sjua. En liten tragedi. Per
Hikansson hade inte sin sedvanliga
otur utan belade andra plats genom
tyra maxflygningar och en miss.

Lagrivlingen slutade med dubbel-
seger for Goteborg som med sirc an-
dralag slutgiltigt erévrade KSAK:s
vandringspris. Segerherrar var C. Mo-
berg, E. Forssell, B. Lundstrom.

Deltagarna visade upp en brokig
blandning av nya, vilbyggda model-
ler och gamla, slitna “3k”. Experi-
mentlustan tycks blomma pd en del
hdll. Man kan nimna ®&rebroarnas
modeller med vanlig och omvind pil-
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SM I GOTEBORG

En ménad fére faststillt datum for tivlingen kom det lugnande medde-

landet till modellflygarna att SM for friflygande modeller skulle arrangeras
av Aeroklubben i Gétebarg pd Sivefiltet. ARG dr kind fér god tivlingsorga-

nisation och F9:5 falt stort. Organisatoriskt blev ocksd tivlingen en fulltriff.

Viadret var vackert, men pd grund av kraftig termik med tillbirande sjunk-

omrade vil chansartat, Det kanske dr dags att évergd tll tavlingar under

den termikfria delen av dagen sd det kan léna sig att bygga bra modeller.
I fiarde perioden t. ex. sogs Charles Mobergs G-modell upp i molnen med

fungerande fuse, medan Rolf Hagels F-modell i samma period kom ner frin

topphdid efter 92 sek.

terst vilbyggda och konstnirlige ut-
formade modeller.  G-modellerna
byges alltmer 1 den littbyggda och
effektiva basalddformen. Tandpetar-
na klarade sig inte si bra och wvar
inte heller s mdinga, men man tycks
numera allmidnt gi in f6r storre
spinnvidd och kroppslingd.

Den nya tivlingstormen med fem
starter dir enbart av godo. Turmo-
mentet elimineras delvis och tivlin-
gen fir en mer sportslig karaktir.

En mindre rolig foreteelse i drets
SM var de tvivelaktiga markstarter-
na i bide G och F. Det har nimli-
gen  blivic populdrt att efter ut-
lindskt = ménster starta modellerna
vertikalt och, under det att man hdl-
ler dem, ser till att tre punkter nud-

RESULTAT

Klass G-Int,

1. Stellan Knods, Malma

2. Charles Moberg, Giteborg
3. Anders Hikansson, Malmd

4, Martti Bognanoff, Limhamn,
5. Lars Andersson, Limhammn
6. Olle Vessfeldt, Malmio
Klass F-Int.

1. Eskil Falk, Giteborg
2. Per Hikansson, Malmo

3. Rolf Hagel, Malmo
4.C. E. Aunér, Norrképing
5. M. Holgersson, Karlstad

6. Bengt Lundstrom, Giteborg
Klass S-Int.

1. Rune Andersson, Stockholm
2. Gunnar Kalén, Norrkiping
3. Lars Gustafsson, Norrkiping

4. Karl Erik Persson, Bjuv

5. Kurt Sandberg, drebro
6. Kurt Persson, Hoor
LAGTAVLING:

dar marken. I FAI:s regler som klub-
barna erhdll i samband med VM-ut-
tagningen 1953 stir: *Modellen skall
vila pd marken med minst tre punk-
ter och hidllas av den tivlande mo-
dellflygaren eller dennes represen-
tant pa sddant sitc att dess natur-
liga lige pd marken pd intet sitr pi-
verkas”. Kan ett modellflygplan wila
pid en stabbspets och en slingrande
sytrid?

Trivseln var god pd filtet. Flyg-
lottorna — som lagat den goda ma-
ten — hjilpte till med den snabba
resultatuppsittningen och férliggnin-
gen pd F9 var billigt och bra. Gote-
borgsklubben har all heder av &rers

SM
iR

23 startande

180 180 180 180 180 900
180 173 180 180 1B0 893
164 180 180 180 180 884
180 157 180 145 180 842
180 128 167 180 180 835
165 173 148 180 166 832

30 start:mgle

165 180 115 180 180 820
180 73 180 180 180 793
180 180 180 92 150 782
153 156 162 180 125 776
106 - 180 180 120 136 722
180 150 84 180 117 T11

43 startande

80 180 180 180 180 800
152 139 180 90 180 741
166 180 56 180 156 738

97 180 91 180 118 666
133 70 101 180 180 664

88 180 112 180 98 658

1. AKG lag 2 2.194 sek. C. Moberg, E. Forssell, B. Lundstrém. 2. AKG lag 3
2.142 sek., M. Blomgqvist, I. Nabbing, E. Falk, 3. AKM lag 1 2.045 sek. A. Ha-
form och halmstadsbon Lennis yt- kansson, R. Hagel, P. Hakansson.
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Olles modell

som noterade si goda tider pd VM
har ett ganska ovanligt utseende be-
roecnde pd att den s.k. pannan idr sa
kort. Detta for att nedbringa vikten
si mycket som mdjligt. Pannan ir
gjuten 1 silumin.

Overdelen dr tillverkad i balsa och
klidd med siden. Vingen ir i massiv
balsa med fram- och bakkant for-
stirkt med furulister, stabilisatorn ir
av balsa och rodergingjirnen av
missingror med sprintar av pianotrad.
Roderstyrningen gir ej inuti vingen,
som #dr det vanligaste, utan ligger pi
vingens undersida. Halet i nosen (se
skiss) ar luftintag for férgasaren, men
nigot sirskile kalluftrintag finns inte.
Motorn anses f& tillricklig kylning ge-
nom att toppen sticker ovanfér krop-
pen. Modellen flyges motsols for att
motorn inte skall dra modellen ut ur
cirkeln. Av samma anledning dr fe-
nan riktad init. Centrifugalkraften
ricker gott for ‘att hilla modellen i
sin bana. Planet startas frin trehjulig

vagga.
Nigra data:
Spinnvidd 350 mm. Lingd 355

mm. Propeller 1803<X250 mm (c:a
7"X10”") Motor Dooling (trimmad).

Vid uttagningstivlingen till VM
nadde planet 209 km/tim och vid VM
222 km/tim.

— Ut

Olle Eriksson och segraren Lut-
ker utbyter erfarenheter efter
tavlingen

Bernt Eriksson var i Haag
och tittade pa VM i linstyr-
ning och ger hdr enrapport:

Olle Eriksson 2:a i speed-VM

VM-tivlingarna som Hollindska
Aecroklubben anordnade i Haag den
20—22 augusti var av god klass. Tor
svenskarna, frimst Olle Eriks$bn blev
de en verklig framging.

Tivlingarna i speed-klassen inled-
des med att R. Lutker, USA, flog 218
km/vim i forsta omgdngen. Olle
Eriksson noterade 214 km/tim. Nista
omging Gkade amerikanen till 222
km/tim (nytt virldsrekord), men Olle
som mixat ihop en mindre lyckad
brinsleblandning n2dde “bara™ 206
km/tim. T tredje omgdngen fick Lut-
ker Ater 222 km/tim. Spénningen var
stor bland svenskarna. Olle som efter
tvi omgingar lig pd andra plats ho-
tades av fransmannen Labarde som
korde pd samma tid. (Samma sak in-

Olle Erikssons speed-
plan som konstruerats
av honom sjalv. Skis-
sen har ritats av Berndt
Eriksson

wiffade vid Milano-VM 1 fjol di
bigge noterade lika tid i 10 ce-klas-
sen.) Aven fransmannen Desloges no-
terade 214 km/tim.

Olles forberedelser till tredje star-
ten foljdes med stdrsta intresse i hela
hallen. Modellen slipptes och nadde
hég fart och nir klockan avlistes ha-
de Olle noterat samma tid som Lut-
ker — 222 km/tim. Dirmed var det
definitivt fastslaget att Olle var tvida.
Lutker, som hade 222 km/tim. i tvd
flygningar scgra-dc. Olle kom tvia,
och si tvd fransmin, Labarde och
Desloges pi tredje och fjirde plats.
Gunnar Séderberg hamnade pd dtton-
de och Per-Axel Eliasson pi tret-
tonde plats.

Olle Eriksson deltog dven i team-
racing dir han kvalificerade sig uill
semifinalen. Hir kunde han inte go-
ra nigot it engelsminnen som hade
en otrolig snabbhét vid tankningen. I
allminhet tog det inte mer dn 10 sek
frin der modellen tog mark tills den
var i luften igen.

I speed 2,5 cc nidde engelsmannen
P. Wright fantastiska 180 km/tim
och stunttivlingen vanns av H.
Stouffs, Belgien, efrer en inte allcfor
mirkvirdig flygning.

RESULT AT

Speed 5 cc 1:a 2:a 3:e
1. R. Lutker, USA 218 222 222
2. 0. Eriksson, Sy 214 206 222
3. R. Labarde, Fr 211 197 214
Speed 2,5 cc

1. P. Wright, Engl. 176 176 180

Teamracing
1. P. Smith, Engl. 6 min. 7,3 sek.
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Supermarine Swift

Verkligt fornimlig ir byggsatsen till Vie-
kers Supermarine Swift som siljes av Ing.
Sigurd Isacson, Lidingds. Modellen ir av-
sedd att drivas med Jetex Jetmaster rea-
motor. Hégeffekerdr erfordras och detta ger
30 procent storre effekr. Byggsatsen, som ir
av engelsk tillverkning, bestir av ted fir-
diga kroppshalvor i pressad 1 mm balsa.
Alla delar till vingar, stabilisator och fena
ar noggrant utstansade i balsa av hig kva-
liter. Celluloidhjul och -kabin samt japan-
papper och nationaliretsmirken i dekal ingir.
Modellens firg dr vit med svarta detaljer.
Spinnvidden #r 50 cm. Detaljerad ritning
medféljer. Modellen kan starta frin mar-
ken. Byggsatsen kostar 24: 50 och hégeffeke-
roret 5: 90.

Swift finns dven i ect enklare utférande
med profilkropp och vingar i balsa, Den ir
avsedd f6r Minijet reamotor, Byggsats med
lim kostar 4: 85,

Snabbtankningsflaska

En ny praktisk tankanordning fér - alla
dieselmodeller presenteras av Sven E. Tru-
edssons Modellflygindustri, Malmé. Anord-
ningen levereras med %-liters plicflaska
med extra lock, Priset ir 6:85. Konstruk-
tionen framgir av bilden,

Fisherman

ir en ny bitmodell som tillverkas av den
engelska firman Hammersmith Model Maker
Lid och i Sverige siiljes av B. Beckman &
C:o AB. Byggsatsens delar dr firdigutsi-
gade 1 plywoed och furu. Bicens dimensio-
ner: lingd 60,5 cm, bredd 23,5 cm. Limp-
lig mororstorlek 1—2,5 cc. Fisherman lim-
par sig utmirke f6r radiokontroll. Priset
pi byggsatsen dr 43: —.
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Nytt reld

P-100 herer ett nytt reli frin ECC Tele-
commander. Relier, som dr av den polari-
serade typen, har specialtillverkars fér radio-
kontrollbruk, Dimensionerna ir 30x22X15
mm och vikten endast 28 gram. Kiinslig-
heten #dr 20 milliwatt. Reldet har vidare ba-
lanserat ankare, ir synnerligen stabilt och
uppvisar god féljsamhet vid pulsering (high
speed typ). Genom att reliet forsetts med
anslutningssockel & la radiorir ir monterin-

gen mycket enkel liksom dven eventuella ut-
byten och justeringar. En plastkipa skyddar
effektive relikontakterna frin dverkan. Lik-
som pd ovriga ECC-produkter limnas 90
dagars garanti. Priset pd relder, inkl. hillare,
ir 32: — och generalagenten F:a TELE-
TROL, Insjon, limnar vidare upplysningar.

Linkontrollhandtag

Meister heter et nyre linkoncrollhandeag
som finns hos Wentzels. Handtaget dr for-
sett med spoltrumma som innehdller 2320 m
pianotriid 0,20 mm, Genom en stillskruy
kan linan justeras under flygning. Tvi le-
kare hindrar linorna art trassla sig. Meister
limpar sig for modeller wpp till 1600 mm
spinnvidd, Priset dr 12: 50,

Nyheter for batentusiaster
B. Beckman & C:o AB kommer med en
rad nyheter fér batentusiasterna, bl. a, tvd

typer av “arberande” ljuddimpare fér mo-
torer upp till 5 cc. Priset pd dessa ar 7 kr.
Vidare presenterar firman Dbriinsletankar,
axelkopplingar och en nylonpropeller.
Brinsletankarna, som finns i tre storlekar
pd 35 cc, 55 ec och 75 ec, ir mycker ge-
diget utfiorda, fornicklade och férsedda med
clips fér fastsiteningen, Tankarna kostar
resp. 7: —, 7:50 och 8:25. Axelkopplingen
ir bojlig och vibrationsfri och passar alla
motorer av fabrikat ED, Elfin, Allbon,
Mills, Frog och Amco. Priset dr 3 kr. Bit-
propellern slutligen dr tillverkad av nylon
och oerhbrt stark. Den finns i tvd storlekar
— 1Ys"X2" och 184”X3". Priset dr 3: —
resp. 3:75.

Wentsel-pokalen

dir namnet pi en ny drligen #terkommande
modellflygtivling i klasserna S1 och GI1,
Sven Wentzel har skiinkt ett vandringspris
i wvardera klassen vilket skall erbvras tre
ginger fir att bli stindig egendom. Avsikeen
med Wentzel-pokalen ir atc skapa flera tdv-
lingstillfillen fér "’smiklasserna’ som numer
annars dr ganska eftersatta pd tivlingspro-
grammcl.

Premidrtivlingen gick den 29 aug. pd Ope-
fidlter nidra Ustersund, och férsta innehavarna
av resp. pokaler blev Helge Wannberg, Orn-
skildsvik, som vann G1, och Gunnar Hult,
Orcbro, som scgrade i S1. Vidret slog under
tivlingens senare del om till rena VM-
vidret” med hird blist och regn vilker gi-
vetvis inverkade pd resultaten.

Gl-segraren Helge Wannberg tivlade med
en av sina typiska smickra modeller med
ling kropp av balsargr samt fillbar propeller.
Han flég bort den i andra perioden men
hade en liknande reservmodell. Fillbar snur-
ra anvinde ocksi tvdan, den lovande &ster-
sundaren Calle Sundstedt, pi sin modell.

Hules segermodell i S1 var av ganska ordi-
nar konstruktion, medan andre man, Uster-
dsens Gésta Nilsson, visade upp tivlingens
enda ""randpetare”.

Resultat: S1: 1) Gunnar Hult, Urebro
scoutkdrs Mfk, 490 sek, (113, 102, 68, 100,
107); 2) Gosta Nilsson, Usterdsens MFK, 390;
3) Goran Pettersson, Ustersunds FK, 342; 4)
Carl Goran Sundstedt, d:o, 302; 5) Helge
Wannberg, Norra Angermanlands FK, 292;
6) Nisse Nissén, Ustersunds FK, 231.

Gi: 1) Helge Wannberg, Norra Anger-
manlands FK, 540, (80, 180, 80, 90, 110); 2)
Carl Géran Sundstedt, Ustersunds FK, 487;
3) Gosta Nilsson, Usterdsens MFK, 310; 4)
Gunnar Norberg, Norra Angermanlands FK,
228; 5) K. H. Henriksson, Ustersunds FK,
140; 6) Goran Pettersson, d:o, 137.

Nybérjare, S1: 1) Stig Carlsson, Ustersunds
FK, 234.

MEDLEMSANMALAN
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Sdsongslutet har wvarit minst sagt
intensivt hos KSAK. Av de minga
flyghindelser som kommenteras i det-
ta nummer av Looping har flertalet
haft den betydelsen och den omfatt-
ningen att redaktionen #gnat dem
storre utrymme i specialreferat, t. ex.
ett stort specialreportage frin segel-
flyg-VM i England, referat frin mo-
dellflyg-VM i Amerika och Neder-
linderna och frin SM for friflygan-
de modeller i Goteborg och slutli-
gen en rapport frin finalen 1 KSAK:s
Riksmotorflygtivling pid Vingsd.

KSAK:s egen flygdag pd Alleberg
7—8 augusti blev som vintat lyckad,
dven om ett ihdllande dskvider nat-
ten fore gjore site till for atc skrim-
ma bort nigra tusen personer. Alle-
bergsdagarna har under drens lopp
alltmer fart karaktiren av hembygds-
dagar och KSAK hade den hir gin-
gen lagt in ett par extra program-
punkter for att ge publiken full sys-
selsittning hela sbndagen.

Séndagen borjade med gudstjinst,
dir singaren Goran Stenlund lycka-
des skapa en riktigt fridfull séndags-
stimning pi det for dagen soliga Al-
leberg. Resten av férmiddagen dgna-
des 4t musikunderhillning och pd
middagen var det dags for Brita Borg
med Flickeri Flies att roa publiken

GETINGE

VAR NYA SENSATIONELLA

RS
N

Limplig fér 1—2,5 cc. motorer

med sitt knippupprogram. En halv-
timme senare foljde flyguppvisningen,
dir 21-drige franske fallskdrmshop-
paren Michel Chautard stod for det
mest bejublade inslaget med hopp frin
2.600 meter och 40 sek. frite fall in-
nan han drog i utlosningshandraget.

Eftermiddagspausen fore dansen
fylldes ut med ett par trivsamma
visprogram med frisdrmistaren Ture
Gronkvist frin Vimmerby vid gitar-
ren. Dagen blev som sagr lyckad,
iven om de arma stackare som for-
sokte ta sig fram till fors Gver hanget
tappade skorna i leran som prepare-
rats av minadslingt regn.

=

Chefsinstruktéren Bengt Bergman
provar som bidst nya utbildningsme-
toder for segelflygare. Efter en del
forberedande forsék i mindre skala
provas nu forberedande utbildning i
motorflygplan i en grupp om sju bli-
vande segelflygare frin Stockholms
Segelflygklubb. Tlygningen borjade
den 16 augusti och Bergman liter till
att borja med fyra av eleverna kra-
ma ut s3 mycket som mdjligt ur tre
timmars DK-skolning i Piper Cub.

KSAK « RED. G. H. DERANTZ *+ AUG. 1954

Direfter skolas samtliga elever 1 DK
i en Kranich och sen ger sig hur myec-
ket tid (och kostnader) man sparat
pa de fyra Cubflygarna.

Na tittal Hér sitter négra instrument som
vi inte sett férutl

MODELLBYGGSATSER
Mekano-byggsatser - X-acto-verktyg

Olika slags diesel- o. gladstifts- MODELLMOTORER
Fleischmann-jirnvigar - Allt i hobby ’°|nu HObbY'centr“m Tel. 82 26 90, Solna

Ridsundavigen 144

WENTZELY
Var nya

HOBBYKATALOG

\ plus porto EN TZELI Stockholm C '

LINKONTROLLMODELL 116 "LADDADE" SIDOR!
Lattbyggd — Lattmandvrerad — Stark WA' I n I Es E I.“ MODELLFLYG :
Allt detta fdr Ni i byggsatsen v : : MODELLBiTAR
Firdi filerad-—vi Enku!mkarc i absolut roppklass. I artikeln MOTORER

aiGISEal LG vinge "Engine tests”” i decembernumret av Model -
Fard!ESkurna kroppSﬂak Aircraft 1953 erhéll motorn enbart lovord RADIOAGGREGAT
Firdig bottenplatta och jémnstilldes med betydligt dyrare vil- MQDELLBILAR
Firdigformat landningsstall kinda fabrikar. '}IFLT](BE-{I%R
Firdigmonterade gummibjul med DATA: HOBBYLITTERATUR
navkapslar Cyl.-volym 0,98 ce. Vikt 73 g. Effekc 0,089 BA'I'RITN]NC';AR ete.

Firdig fena och stabilisator

1 hkr. Varvtal 12.000 v/m, 44. o
Firdig plasthuv WA 1 bostar codas ke . so Katalogen erhalles genom

Firdig motorhuv ; Sl potre, att kr. 1:— i frimiéirken
Erf. skruvar, muttrar och brickor instéindes

Utférlig ritning m. bygganvisningar
Priset pad denna stralande
sats ar endast kr ........ 7:90

Apelbergsgatan 48,

25



SKALA : }1:200 |
RITAD AV: B4R A-ARIT G4

T PROPELLEAR

Ménadens skalamodell: Douglas DC-7 i skala 1: 200. Ritad av Bjgrn Karlstrém,
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klassen skulle gi pi torsdagen. Jag
skulle di hinna vara med pid tivlin-
gen och hinna tillbaka med flyg till
New York samma kvill, flyga vidare
till Sverige och hinna tivla pi SM
i Géteborg pa sondagen. Det bestim-
des alltsi att jag skulle delta i Chi-
cago. Det blev inte mycket sémn se-
dan jag packat firdigt den natten och
det var dags att ta bussen ut till flyg-
faltet.

Chicago hade 40° i skuggan och
luften var stillastiende. 1500 delta-
gare hade samlats, de kom alla i bi-
lar och somliga hade slipvagnar fulla
med modeller. Man flég inte i en
klass utan var med i fem till tio.

Vi inkvarterades i en stor gymna-
stiksal med 1000 bdddar. Mite lilla

lexikon kom flitige till anvindning
eftersom jag inte kan engelska.

I ert program fick jag till min
hipnad se att wakefieldtivlingen ha-
de flyttats till 16rdagen och jag for-
sokte gora klarc for ledningen att
dd mdste jag vara i Sverige for att
delta i SM. Men spriksvirigheterna
lade hinder i vigen och inte férrin
en god vin till mig kom ut till tiv-
lingsplatsen pd kvillen kunde jag gé-
ra mig foérstddd. Det bestimdes di
att jag skulle fi flyga vilken dag jag
ville och att mitt resultat skulle rik-
nas in i tavlingen. Nista dag miittes
och vigdes mina modeller och det be-
stimdes atr jag skulle flyga pd efter-
middagen. Det blaste rdte krafrigt
och under fo6rsta trimningsstarten
krockade mitt plan med ett trid och
skadade nosblocket. Vidare flygning
uppskéts till nista dag.

Pi eftermiddagen gick jag omkring

ROBOT

F:a TELE-TROL - Insjon
Sind mot postforskott + porto

.......... byggsats till ROBOT
.......... byggsats till DELFIN
Sdnd gratis uppl. om RC-material

L B o S SRS G SR (e
i
i N S R 4 6 R P ]
L L S R OO A U i
|
|

Elegant och robust

radioflygplan

for sidroder och
motorkontroll. Alla
delar firdiga for
montering. Spv 150
cm. Vingbelastn. 40
g/dm?. Limpl. mo-
tor 2,5 cc.

Riktpris 41:50

TELECOMMANDER

Lig vikt, kompakt konstruktion, tillforlit-
lighet och minimal strémférbrukning ir ut-
mirkande egenskaper f6r ECC radioutrust-
ningar. Garanterad rickvidd av minst 600
m. Sindare och mottagare levereras med
utforlig bruks- och installationsanvisning pa
svenska. 90 dagars garanti limnas pd alla
ECC-produkter (exkl. rér).

Sandare 84:- Mottagare 84:- Rodermek.19:50

DELFI

Lingd 64 cm, bredd 19,5
cm. Alla delar i satsen fir-
diga i prima material, ma-
hogny och plywood.

Modellbdt for
radiokontroll

Riktpris 24:50

.
i

Tre av radiomodellerna vid
Chicage-tavlingarna

och studerade de olika modellerna. De
hade samlats i en stor hangar — 200
X200 m. Det var en imponerande
samling av modellplan. Stérst var en
friflygande F-modell med 4 m spinn-
vidd, den minsta mitte 40 cm. Radio-
kontrollerade plan, linkontroll-, stunt-
och speedmodeller i mingder samt G-
modeller och glidare fanns. Linkon-
trollmodellerna var sd vackert gjorda
att jag skulle ha dragit mig for att
flyga med dem. Minga var fullt skal-
enliga, vilgjorda som om de gjutits i
plast och med inredda kabiner. Flyg-
ningarna var i klass med modellerna.
Stuntmodellerna presterade loopings —
utvindiga och inverterade — stdende
och liggande dttor m. m, och flyg-
ningarna varade nira en halv tim-
me. Speedmodellerna susade runt med
sidana hastigheter att man knappt
kunde se dem. Radioflygarna gjorde
flotta uppvisningar med sina model-
ler som de placerade pad plattan med
motorerna igang, okade motorvarvet
med radio, modellerna lyfte och gjor-
de sedan perfekta loopings, ryggflyg-
ningar och allt som man kan tinka
sig ingdr 1 ett avancerat program.

Prissamlingen var heller inte fy
skam. Storsta prisbucklan var mer
in meterhdg och mycket vacker. Pri-
ser vigande 200 kg fanns ocksd —
de maste skickas pa jirnvig.

Nista dag fick jag flyga med mina
Wakeficldmodeller. Forsta starten
gav mig maxtid, andra starten 160
sek, tredje 156 och fjirde 160 sck.
Det var rict rorige pa filtet med jet-
maskiner som for kors och tvirs och
flera ginger sdg dec ut som om de
skulle krocka med min modell. Femte
starten fick jag gora vid ena sidan
av filtet dir radioflygarna holl till.
Under tiden jag drog upp gummimo-

torn kom en radiomedell in for land-

ning och pd erc rop atc vi skulle se
upp fér den rikade min vdn, som
héll min modell, krama stnder flyg-
kroppen. Med reservmodellen som jag
fick ta till fick jag perfekt start och
maxflygning. Den sammanlagda tiden
blev 836 sek. Jag har 4innu ej firr
besked om min placering 1 tivlingen,
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men enligt en notis i en Malmotidning  Resultat F-klassen
skulle jag ha hamnat pi fjirde plats.
Efter mina flygningar fick jag brarc 1. Carl Wheeley, USA ,........... 180 135 180 180 169 844
att komma till New York for att da- 2. Silvio Lanfranchi, Schweiz ...... 1300118 <1800 « 173 - 180 B3
gen dirpd fortsitta till Sverige. 3. Dave Kneeland, USA .......... 18ey 180, . 142 <180 101 783
Resan frin New York gick bra tills 4 John Gorham, England (Bill Dean) 180 180 119 180 64 723
vi kam i1l New Foundland dar dime 5. Alan King, Australien .......... 180 92 148 60 180 650
ma tvingade oss att stanna i sju tim- 6. Francisco Stajer, Argentina ,... 112 92 480" 138. gy 1629
mar och det sig mérke ut att komma 7.Bill Etherington, Canada ...... 180 180 88 — 180 628
till Goteborg i tid for SM-tivlingen. 8. Jose Meduri, Argentina ...... - a7 athl 180 94 © 130 602
Den enda mijligheten var ate stiga - Rolf Hagel, Sverige, (Anders Ha-
av i Oslo dit vi kom kI 11 pi lor- kanssof) .. .okis ¢ hin Sizinihtece e 113 180 48 80 180 601
dagskvillen. NAgon tigforbindelse 10.Oscar Lastra, Argentina ........ 62 Z20 %ot 1801180 595
med Géteborg fanns inte och en taxi
Oslo—Géteborg skulle kosta 450 kro- Resultat Walee_ﬁeld
aor:las mgrep oS okl g fidiba- a0 o pugealion i aias 180 180 180 180 180 900
ra i en av deras bilar till Géteborg. 2. Charles Jackson, Enmgland (Catl
vid Det kostade mig 200 kronor och v pril 0, - s 146 180 180 180 180 866
anldnde till tivlingsplatsen endast en T R R F e el
kvart efter det att tivlingen bérjat 3.Allan Lim Joon, Australien (Ma-
L & gak: Al Andtade) o e 180 143 180 180 180 863
4 De kB“d? jag och rqode}l{lc:{nal v;ﬁ' gi?nli 4. John Upton, Nya Zeeland (Geor-
200 fn“d‘;‘r’l“;' fe“laﬁéri"; S Lt EBRElahy . o r O et M 180 180 180 124 180 844
ande C R & 5.Bob Dunham, USA ............ 120 175 180 180 180, 835
ren Lagtavlingen, F-klassen: 6. Arne Blomgren, Sverige ........ 180, 146, 180 128 180 814
inn- 1. USA 2204; 2. Argentina 1826; 3. 7 Dhilip Joyce, Canada .......... 180 180 141 180 125 806
idio- Canada 1712; 4. England 1301; 5. 8. Fabi Mursep, Argentina ........ 1521 < 169 | 1201 - 180, . 180 301
Junt- Schweiz 831; 6. Australien 650; 7. 9 Dick Baxter, USA ............ 180 180 377 180, 81 798
t G- Sverige 601. 10. Warren Gillespie, USA ........ 123 138 180 180 . 150, 77
kon- Lagtavlingen, Wakefield 11. William Rockell, England (Dick
orda 1. USA 2404; 2. England 2334; 3. OUeABn): /s net 3 h s ds s ia 03 152 . 154 180 . 180D 769
rar Canada 2322; 4. Nya Zeeland 2320; 12. Cyril Mayes, Canada .......... 180 180 141 79 180 760
skal- 5. Argentina 2178; 6. Australien 1763;  13. Sorjo Ranta, Canada .......... 102 1807 -1BD. . T14- i80 ' 756
tits i 7. Sverige 1565. 14. Anders Hikansson, Sverige .... 118 180 147 180 126 751
ilye-
erna.
gs—
ende .
flyg- | 248, cc
tim- ' 1
d o
e den nya tysken som slar allt!
?(;:{li ‘ Denna nya férnémliga diesel har nu slagit tyska hastighets-
‘med rekordet 144,2 km/tim. Arslénga experiment och provnin-
Vet gar har givit en kvalitetsmotor som slér allt: hégeffektiv,
jor- lattstartad, kraftig och framfér allt lGt. Véger endast 95 gr.
Flyg— med plastspinner (medf. motorn), Effekt 0,24 hkr vid 12.000
ey vary/min., Kr, 54: —,
l-f HOGINTRESSANTA
Hhy
e DIESELMODELLER
;Pr: ... JUNIOR (1)
monteringsfirdigt  nybérjarplan  som alla
y kan bygga. Landstill, glidlagrade hjul, be-
mina slag — allc firdige. For 1,5—5,0 cc.
\rten Spv. 60 cm. Kr. 14:75 ... VANDIVER
160 : berémd engelsk stuntmodell. Stark, alla de-
k ... CHAMPION (2; lar firdiga. Spv. 71 em. Fér 1,5—25 cc.
et Europas flottaste byggsats i reamracing klass Kr. 17: —
 Jet A. Cabin och spinner i plast, gummihjul ... MIRAGE
och med aluminiumnay, firdiga spryglar, forma- fornimlig engelsk team-racermodell fir 0,5
1 de de krogpshn.lvur 1 uﬁ_iikr. balsa, fullska[e:'u:- cc. Firdiga balsadelar. Cabin, spinner, hjul
Bite E;;:gg-s“f\’ 65 cm. Fér 1,5—3,5 lLﬁcr DZ:D?E_J och trebladig propeller i plast! Spg. 3}1]2&;16
als. - - r. 4
idan ;
till. -+ - AMIGO (3) : ;a:r;r::s::(’rpli{ii)byggt teiningsplan, Firdiga
imo- Dle;'.tn {lutga.ste k‘:‘:h iﬂaabl-;te 152‘;25}‘; dlc(s;r:.!« deli.r, ‘:Hg m. kontrollhandtag och lina. Ut-
et. VEns rexor: 3 m. or arhi i i i . ro 2 cm.
and- fn,t!pings och rygeflygning. Alla delar fir- %%2‘%,751—?,[5:“25, e Kr. 12: 50
le se diga plastspinner, materialsats till rank,
som Fullskaleritn. For 1,0—2,5 ¢c. Spv. 57 cm. .- . KATALOG
ﬂyg— Kr. 15:85  NYA dieselplan-jetexplan-segelplan GRATIS.
1 jag Friga forst efter dem i Din affar! Klipp ur annonsen!
och Till INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidings 5.
iden Sidnd mot postférskote + porto:
fare :
igen, 10T v 1 R S S e BT ¥ Te R RS T S R T e e NSNS L L 8
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Det var en blek men sammanbiten
Fred Nicholson som drygt tvd tim-
mar senare korde ut genom flottilj-
grindarna i en stor sportbil. Han kin-
de sig ensam, utlimnad och med en
kviljande kinsla av obehag infor vad
som férestod. Han var orolig, skrick-
slagen inférv ad som skulle kunna
hinda Mildred men samridigt var han
tacksam foér den chans han fitt atc
gbra en resolut insats.

— Om det hela gir bra och 'du ir
tillbaka pd basen fore klockan fyra
i morgon bitti, s startar du som om
ingenting har hint, hade Bentley sagt
och sett honom 1 6gonen. Och du har
en chans ate det gdr bra. Till och med
en stor chans.

Fred trampade gasen i botten. Den
stora vagnen flog framdt. eDt kindes
skiint att fi seriicka ut ochl &ta hist-
krafterna dir framme under huven
slinga honom nidrmare uppgdrelsen
for varje sekund. Uppgorelen med de
skurkar, som inte holl sig for goda
ate forgd sig mot en ung, helt oskyl-
dig kvinna, fér attn 3 sitt smutsiga
mal.

Han vrikte vagnen med full fart
genom en kurva och fick bjuda upp
hela sin skicklighet for att hialla bilen

pi vigen. Han ldttade pd gasen en
smula. Det var foga klokt arc kora
ihjdl sig.

Den svarta polisbilen bakom ho-
nom hidngde ndtt och jimnt med.
Dumt att kéra ifrin livvakten ocksa.

FRED PARKERAR

Medan bilen med hégsta fart (och
den bakomvarande polismyndighetens
tysta godkidnnande av en hastighet
som skulle ha renderat vilken annan
bilférare som helst ett par ménader
i kurran) tinkte Fred Gver situatio-
nen.

Han hade just inte mycket att ga
efter. Det hela madste helt enkelt gd
pd intuition. Det ena fick vil ge det
andra. Nigot ofarligt dventyr skulle
det med stérsta sannolikhet inte bli.
Fred hade tidigare haft si mycket att
gira med “de andra” att han var helt
inforstidd med deras hinsynslésa ar-
betsmetoder. Nu visste han emellertid
exakt vad det var de ville dt; de ville
ha honom utanfér Cassiopeias bas och
pa_ectt eller annat sin fi ur honom
var denna bas befann sig. Sedan var
hans roll slutspelad — for deras vid-
kommande.

For flygsinnat folk

utges nu en serie spinnande

flyeromaner byggda pd verk-

Hittills ha utkommit: DC-3:ans
skriickfiird och I fientlig eskort,
Var 14:de dag kommer ett nytt
hiifte. De finns hos alla tidnings- §
foreiiljare och kostar bara

65 ore

liga hiindelser under titeln

30

Det var en i hogsta grad sdregen
situation han just nu befann sig i.
Inom mindre dn ett dygn skulle han
— om lyckan stod honom bi — vara
pd vig ut i virldsrymden sisom den
térsta minniska, tillsammans med
Fall, som nigonsin ryckt sig fri frin
jordens gravitation. Han skulle inleda
den nya tidsdldern, rymdaldern. Och
nu satt han hdr, bara nigra timmar
fére starten av det stdrsta projekt
som nigonsin planerats av minskliga
hjirnor, och hade i uppdrag att si-
som ett enkelt lockbete lura ut en
samling hyperfarliga motstindare ur
deras halor och ge polisen en chans
att finga dem innan de blev i till-
fille atc hindra genomférandet av
projekt Cassiopeia. Och han hade ett
uppdrag till: Att ridda Mildred frin
det 6de, som Vic och hans kumpaner
hade i beredskap &t henne nir hon
vil fullgjort sitc viirv som lockfagel.

Situationen var enkel och kompli-
cerad pd en ging. Fred var glad it
att han fatc uppdraget, ridd och oro-
lig samtidigt, men han var vil med-
veten om att ingen annan an just han
skulle ha kunnat fi detta uppdrag.
Det wvar “vikt” f6r honom, upplagt
fér honom och ingen annan — av
“de andra”.

Det hade bérjat skymma och snart
var det nermorkt, Fred fortsatte med
samma héga fart. Polisbilen dir bak-
om féljde honom som en skugga. Det
kindes sként med den skuggan just
nu. Men hur skulle det bli i Jackson-
ville? Om en stund skulle han vara
didr. Och efter den tidpunkten fanns
det inte lingre ndgra bestimda direk-
tiv att gd efter; bara atr visa sig i
Jacksonville, medge kontakt — p2 ett
eller annat sitt — med motsidan och

FAVORIT

har gjort succél

Lat den dven bli din sport- och tri-
ningsmodell, Foér motorer 0,75—2,5
ce. Firdigformade oech putsade de-
taljer. Kontrollinorna monterade.
Hojdroder med roderhorn monte-
rat. Fiardigbockat landningsstdll med
monterade hjul. Fardig brinsletank,
15 ce. Pris per byggsats kr. 14:50

HOBBY SPORT

Stadshagsviigen 22, Stockholm K
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sedan gora det bdsta av situationen.
Han undrade just hur det dir “pa
ett eller annat satt” skulle ta sig ut-
tryck. Det var svirc ate undertrycka
en kinsla av kviljande obehag nir
han tinkte pd vad som skulle kunna
komma att hinda, men han évervann
obehaget nir han i nista Ggonblick
tinkte pi Mildred och hennes situa-
tion. llskan blandad med medlidande
och skrick infér vad som kunde hin-
da henne — eller kanske redan hade
hint henne — gjorde honom despe-
rat for ndgra sekunder. Han tryckte
gasen i botten och formligen flog
fram lings vigen. Polisbilen hade
uppenbara svirigheter att félja med.
Fortkérningen gjorde nerverna gott.
Det kidndes skint att tro sig kunna
piskynda den férestiende uppgorel-
sen genom att trycka hdrdare med
hégra foten... -

Om en kort stund skulle han vara
i Jacksonville, Var skulle han bege
sig? I Mildreds — sikerligen patvin-
gade — meddelande fanns ingen led-
trad. 7Stk mig snarast 1 Jacksonville”
hade hon sagt. Det var alle.

Han sig hastigt pd klockan och
vred automatiskt pa bilradion. Det
tog nigra sekunder innan den blev
varm, och di hérde han pi nytt
Mildreds rost: “...i Jacksonville.
Kom snart Fred.”

oﬂ\\bOV\ “BAM B I“ 0,15 cc

Det  var tydligen exakt samma
meddelande som tidigare. Inspelat pa
band alldeles sikert. Mildreds rdst var
densamma som férr. Lika mjuk, lika
distinke, klar och vacker. Men var
hon sjilv fortfarande i stind att an-
vinda den? Vad hade de gjort med
henne sedan de vil ficr hennes rost
pa bandet?

Blodet skét upp i huvuder pid ho-
nom och han fick mobilisera hela sin
sjilsstyrka for att inte bli desperat
pd nytt. Han var redan pd vig in i
stan nu, och han maste sli ned farten
for att inte vicka uppseende — och
foér ate inte rika ur tor en olycka i
den allt starkare trafiken.

Han kinde inte mycket till Jack-
sonville. Hade varit dir ndgon ging
men utan att ligga gatunamn och si-
dant pd minnet. Innan han startade
frin basen hade han som hastigast
studerat en karta 8ver staden. Han
paminde sig att infartsvigen fran det
hill han nu kom fortsatte i en hu-
vudgata, som si sminingom mynnade
ut i en oppen plats, dir det fanns ectt
stort hotell. Hotell George. Han be-
slot ace foresitca dit, parkera bilen
vid hotellet och gi in i wvestibulen.
Sedan ... Ja, sedan fick man se. De
som ville triffa honom hade siker-
ligen gjort sina franstaltningar.

Han slog ner farten ytterligare. Po-

MINST | VARLDEN

Efterlingtad nyhet for skalabyggare
virldens minsta serietillverkade diesel

<

"BAMBIS” minimala mitt
gir det mojligt att bygga
in den i smd cleganta ska-
lamodeller.

"BAMBI” 4r byggd med in-
dividuell precision och stor-
sta noggrannhet, ej muss-
producerad.

LATTSTARTAD, men dock ej limplig for nybirjare

Pris incl, tank och
metallprop,

KRONOR

19: o0

Hojd exl. kompskr.

Toppkvaliter garanteras pd de fabrikat vi representera.
Garanti mot materialfel limnas med varje motor.

Allbon »DART™ 0,5 ccKr 49: —
Allbon ”SPITFIRE" 1,0 et ,, 49:—
Allbon »JAVELIN" 155, €€ 4y 49150
AMCO "BB" 355 ce, 75500
AMCO »PB” 350 ¢t i, 633 58
DC 350 Diesel 3,5 e ., 59 80
DC 350 Glow, 3,5 cc, 59:80
Webra: *PICCOLO™ 0,8 cc,; 45:00
Webra »RECORD”’ 1,5 e 49:50
Webra WINNER™ 218 caig,' 53:50
Webra ’MACH I Jatagey . 00
BWM 250" D 2.5 cc 52: C0

BWM 1001 10 cc ,, 116:00

M. fl. omtyckta typer som ED hela sort.
Jaguar, Frog m. il

TRUCUT

engelska hig-
effektspropellrar

Jor béista resultat

SVEN E.TRUEDSSON
MODELLFLYG INDUSTRI MALMO

Vikt incl, tank .....

Lingd incl. tank ...
Bradd: - iuicisdavnses

lisbilen holl tite efter. Trafiken var
mycket intensiv nu. Han uppfattade
ett namn pi en tvirgata nir han
tvingades stoppa for rotr ljus. Nu
skulle torget komma snart. Ett par
kvarter bara.

Dar var torget. Och dir var ho-
tellet. Han svidngde in till trotroaren
och stannade. Polisbilen fortsatte for-
bi, men Fred hann uppfatta atc den
svingde till hdger i nista gathorn.
Troligen skulle den dyka upp bakom
igen om en kort stund.’

En neger i uniform stack in huvu-
det genom rutan innan Fred hann
stiga ur.

— Vill ni ha parkeringsplats, sir?
frigade han.

Okay. Fint. Still undan kirran
for en stund. Ar det ldngt hirifrdn?

— Runt hérnet bara. Jag ligger
nyckeln vid disken om ni inte wvill
vinta.

— Jag vintar, svarade Fred. Jag
vintar i lobbyn. Lit det gd kvickt.
Han klev ur och tryckte tva dollar i
mannens hand.

— Som ett skott, sir, sade negern
och flinade med hela ansikter. Jag ir
nistan tillbaka redan...

Han hivde sig in i bilen och var
ivig en sekund senare.

Fred ritrade till slipsen, sdg sig om-
kring etr dgonblick och gick in i ho-

can 2b gt Slaglingd “¢eeocanasnes 6,4 mm
.22 33 mm Max.effekt vid 12.500 +v/min.
i 0,0065 hkr. 3
I, Toppvary ...... 16,000 v/min.
il Py
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tellvestibulen. Dir var mycket folk
och ingen tycktes ligga mirke till
honom.

Ingen mer dn tvd av minnen som
varit med i den svarta polisbilen och
som just kom in genom svingdor-
rarna. De sig likgilrigt forbi honom.
Den ena borjade resonera med re-
ceptionen medan den andre stillde
sig bredvid, Jutade ryggen mot disken
och ldt blicken fara over lokalen.

Det kindes sként att ha bundsfér-
vanter. Fred satte sig i en stol, slog
upp en tidning ochl itsades lisa me-
dan han vintade. P3 vad?

Téink om ingen hittade honom hir!
Tink om det hela var en ren bluff,
en billig bluff. Hur tusan skulle ni-
gon i ligan kunna hitta honom hir
forresten? Jacksonville var dock en
ganska stor stad, stor nog fér en man
att forsvinna i. Han hade inte minga
timmar pd sig. Han mdste vara till-
baka pid basen fére klockan fyra i
morgon bitti. Han miaste! Naturligtvis
var det idiotiskt att kliva in p3 forsta
bista hotell och inbilla sig att nigon
— nigon som han helst inte ville
triffa men maste wriffa — skulle
uppticka honom just hir.

Han lade ner tidningen och sig pi
klockan. Polisminnen stod fortfaran-
de vid receptionsdisken. Folk kom
och gick genom svingdérrarna. Hiss-
arna tog in och gav ifrin sig folk.
Vaktmistare sprang med viskor. Alla
hade brittom. Alla utom Fred, som
bara satt och vintade.

Och han som egentligen hade mest
brittom av dem alla...

Var tusan héll niggern hus fér-
resten? Han skulle ju vara tillbaka
med bilnyckeln genast. Fred kinde
hur det krép under skinnet av upp-
hetsning och oro. Vad gjorde niggern
med bilen? Var det meningen att han,
Fred Nicholson, skulle sitta hir som
ett fir och glo medan hela projekret
Cassiopeia kanske holl pi atr gi it
fanders — och medan Mildred kan-
ske svivade i den yttersta fara?

Fred reste sig hiftigt ur stolen.
Han kunde helt enkelt inte sitra stilla
lingre. Nigot miste goras. Nigot!
Niggern .. .!

Fred gick ut genom svingdorrarna.
En av de tvi polisminnen, den som
stitt med ryggen mot disken, fick
dven han etr plotslige drende ut.

Fred gick ut pd trottoaren och
blandade sig i strémmen av folk. Han
tinde en cigarrett och gick &t héger,

samma vig som negern kort med bi-
len. Vid gatukorset svingde han dter-
igen dt hoger och upptickte genast en
provisorisk bilparkering pi en Gppen
plats mitt Sver gatan, tydligen pi en
tomt dir man nyss rivit ett hus och
dnnu inte hunnit bérja med det nya.

Fred gick &ver gatan och in pi
den mycket sparsamt upplysta parke-
ringsplatsen, I ett hérn av tomten
stod ett litet skjul dér parkeringsvak-
ten tydligen hade sitt krypin. Fred
gick utefter raderna av bilar.

Tink om den forbaskade niggern
knyckt bilen! Fred skyndade pd sina
steg. I en rad lingst intill hogra hus-
viggen tyckte han sig se en bil som
var lik den han anvinc hit till Jack-
sonville, Det var nistan kolmorke
just dir. Jo minsann, det var hans
bil. Hade negern kanske inte hirtat
honom dir inne i lobbyn?

Fred gick fram till vagnen, tog
tag i handtaget till vinstra dorren
och béjde sig samtidigt ner fér atr
kika in. Hans blick méttes av ett par
uppspirrade Ggonvitor — negerns.

— Vi har vintat pd er, mr Nichol-
son, hordes en rdst frén platsen till
higer om férarsiter. Trodde knappt
ni skulle komma, Vi har en del artt
prata om. Jag har hillit svartingen
kvar hir for atc ni skulle komma och
titta efter vad som hint med er bil.
Jag tyckte inte det passade sig riktigt
bra att ta kontakt med er dir inne i
hoteller. Inte heller att skicka bud
efter er. Folk #r ju si nyfikna!

Fred stoppade in handen innanfor
kavajen och kinde pi pistolen som
hingde dir inne i ert hélster som han
fite lina av Bentley.

— Inga skjutvapen, om jag fir be,
fortsatte rosten inifrin bilen. Det be-
hévs inte just nu. Du kan g& nu, ne-
ger.

Mannen dppnade sin dorr och klev
ur.

— Kom den hiir vigen svarta gent-
leman. Tag den hir sedeln som er-
sittning for obehaget och bjud dej
sjalv pd en ordentlig drink. Och fér-
ldc att jag kanske uppférde mig en
smula otrevligt. Och hill sen kiften
med det hidr! Mr Nicholson och jag
dr vinner, forstdr du. Verkligt goda
vinner och vi har mycket arr tala
med varandra om — hir i bilen.
Och ensamma!

— Inte ett ord, mister, inte ett ord,
svarade negern darrande i det han
krop ut ur bilen och férsvann som

spel m. m.

THACO:s jiitiekatalog nr

omfattar allt om modellflyg, modellmotorer, material och
tillbehdr. Katalogen innehdller Hven specialavdelningar
fér bl a. batar, bilar, tanks, modelljirnvigar, sillskaps-

Sind oss Edert namn och adress samt ett 25-Gres frimirke
och Ni fir katalogen omgiende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hefors
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skuggan av en svart panter mellan
bilarna.

Fred stod kvar utanfér bilen och
kinde sig osiker pd vad han borde
foreta sig.

— Vi sitter oss 1 bilen, Nicholson,
sade mannen pi andra sidan. Fér att
ni ska bli Gvertygad om att jag inte
tinker skjuta er eller nigot annat,
sa erbjuder jag er att sitta med pisto-
len i kndt medan vi pratar. Min egen
har jag pd precis samma stille som
ni just nu har er egen. Men jag tar
inte fram den. Ni?

Fred tog fram sin pistol, osikrade
den och sade:

— Okay. Sitt er forst, s kommer
jag efter.

Mannen klev in i bilen och slog
igen dérren efter sig. Fred steg ocksd
in med pistolen. skjutfirdig.

— Det glidder mig att ni tycks vara
beredd pd det virsta, sade mannen
och det 18g vinlighet i rdsten. Egent-
ligen dr det hidr en I6jlig komedi,
som jag tvingats spela dirfér aw vi
inte hann med allting innan ni for
ivdg. Jag tillhor besitningen p& den
svarta bil som — delvis med en viss
svarighet — foljc efter er hir ill
Jacksonville. Jag har litet instruk-
tioner att ge er. De sista innan ni ger
er ut pa egen hand.

Fred hade suttit tyst och orérlig
under hela monologen. Orérlig och pi
helspinn. Mannen fortsatte:

— Jag har hir en liten apparat,
som kan komma att vara till mycket
stor nytta — for oss och er. Om ni
inte vill ta risken atc slippa pistolen
for att ta hand om apparaten, si kan
jag limna den hir i bilen nir jag gir.
Det dr ingen tidsinstilld bomb, mr
Nicholson, om ni trodde det. Det
finns ingen som helst anledning fér
vare sig oss eller motstindarna att
springa er i smabitar. Ni ir en ytterst
virdefull person just nu, inte minst
for vira motstindare, som &nskar se
er si vital och frisk som mojlige.

— Tortsdite med apparaten, bet
Fred av. Jag har inte tid ate sicta hir
i bilen hela kvillen och lyssna pi
prat.

— Utmirke! S& skall dec lta.
Aven min tid #r begrinsad, mr Ni-
cholson. Alltsd! Jag placerar den lilla
behindiga radiosindaren hir emellan
oss hir pd soffan. Det 4r...

Fred flyttade Gver pistolen i vinst-
ra handen och trevade med den hog-
ra pa dynan. Dir lig et féremil som
kindes som ett cigarrettetui.

— Radjosindare! Ar det den hir?

— Ja. Det gdr bra atc placera det
i bakfickan eller var som helst. Ingen
kommer att misstinka att det ir en
sindare, som inte bara har en for-
vanansvirt stor effekt utan dessutom
sinder pd fyra frekvenser samrtidigt.
For att gora det hela liter mera in-
vecklat si ate siga. Ska ni inte bjuda
pa en cigarrett forresten? Ni kan
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Sppna etuiet precis som ett vanligt
cigarrettetul,

Fred tryckte pi den lilla spirren
som han kinde nir han trevade lings
kanten pi foremilet och etuiet opp-
nades. Det var fullt av cigarretter.

— Men var ir sindaren?

— Inbyggd mellan viggarna 1
etuict. Ert av de finaste jobb radio-
tekniken har astadkommit, mr Ni-
cholson. Det ir ocksd férsta gdngen
det kommer till praktisk anvindning.
Jag hoppas ni tror mig, si jag slipper
arrangera en demonstration. Vi har
fakrtiske litet ont om tid. Apparaten
sinder pi speciella polisfrekvenser.
Vad ni har art gora ir bara att féra
6ver kontakten pa Oversidan mot
bakkanten av etuiet ndr ni vill att
polisen skall héra er.

— Kontakten.

— ]Ja, kontakten. Den dr utformad
som en liten guldplatta i en ring av
pirlemor. P4 plattan stdr for &vrige
ert monogram, mr Nicholson. ”F. N.”
stdr det i sirliga bokstiver pd plattan.
S& var ridd om etuiet.

Fred vigde det lilla foremailet 1
handen. Det var en aning tyngre in
ett cigarrettetui brukade vara. Plat-
tan pd oversidan gick att skjuta en
aning fram och tillbaka.

— Foérsok, mr Nicholson. For dver
kontakten mot baksidan.

Fred lydde och mannen sa rakt ut
i luften:

— Halli. Vi &nskar en demonstra-
tion. Om ni hor oss, si skicka en
brandvagn med fullt sirenpidrag for-
bi Hotel George om exakt fem minu-
ter frin nu, Om ni hér mycket bra,
si skicka med en ambulans ocksi.
Slut.

Fred skrattade till.

— Ni hade vil kontakten tillsla-
gen, frigade mannen. Annars horde
dom inte.

— Jag hade kontakten tillslagen.

— QOlkay. Lis nu bilen och g till-
bdka till hotellet och titta pd brand-
kiren. Jag férsvinner 4t annat hall.
Vi kanske ses senare. Lycka till.

— Tack.

— Ja, och s& #nnu en viktig sak;
ctuict kriver pafyllning av stréomkil-
lan for atc fungera. Det gdr bra att
ladda genom att gnida det mot exem-
pelvis rockiirmen — bara nigon ging
di och di. Det ser propert och fint
ut ocksd. S3 hill glansen uppe. Adjo.

Mannen steg ur bilen och férsvann.
Fred gned etuiet ett par slag mot
rockirmen och stoppade ner det i
vanstra byxfickan sedan han forsik-
rat sig om att kontakten var frinsla-
gen. Direfter steg han ur bilen, liste
den och gick rillbaka till hotellet.
Han stannade pd trottoaren nir en
brandbil, titt f6ljd av en ambulans
med tjutande sirener flog forbi i ra-
sande fart.

MOTE MED MILDRED

Just som Fred skulle gd in genom
svangdorren lystrade han. En rost
bakom honom sade i lugn samtalston:

— Mildred vantar. Miss Jones vin-
tar pd er.

Fred vinde sig hiftigt om. En me-
deldlders, mycket vilklidd man stod
intill viggen och rékte likgiltigt pa en
cigarrett. Fred sdg stint pi honom
och mannen fortsatte i samma lugna
ton:

— G4 inte in. Fortsitt den hiir ga-
tan soderut pd hégra trotroaren. Nir
en bil stannar vid sidan av er med
bakdérren dppen s stig in. Ni 4r vil
bevakad.

Fred tog med en likgiltig gest upp
cigarrettetuiet ur fickan, gned det ett
par ginger mot rockirmen, Sppnade
det samtidigt som han skit ned kon-
takten, och tog ut en cigarrett.

— Ni har kanske en tindsticka,
sade han till mannen. Vad var det
ni ville att jag skulle gora?

Mannen tog upp en cigarrettin-
dare, slog eld och h&ll fram den till
Fred. Ga gatan sdderut pd hdgra
trottoaren. Nir en bil stannar vid
sidan av er med bakdérren 6ppen, si
stig in. Och 18t det gi fort.

Ahja, s& brittom ir det vil inte,
svarade Fred, med en rdst vars lugn
forvanade honom sjilv. Hir gillde
det att vinna tid. Han kinde forsik-
tigt pa etuifickan och dvertygade sig
om att kontakten var tillslagen. Mit-
te nu bara sindaren fungera!

Forts.

ENYA 29

Populiir 5 cc-motor

Motoreffekt 0,40 hk. Varv/min.
10.000—15.000. Vikt 200 gr. H&jd 80
mm. Léngd m. axel 88 mm.

PRIS

48: -

exkl glodstift

FULLSTANDIGT

RESERVDELSLAGER

Generalagent:

BIX PRODUKTER

Tegnérgatan 17, Stockholm.
Telefon 117971, 117991

CASCO-starkt
{'och snabbt - med
HOBBY LIM

IDEALISKT TILL METALL, LADER,
PORSLIN, TRA, KARTONG, PAPPER ETC.

Hobby -

folkets storg lim

o

\K&ndn hobby-limmare sdger: )

\\

Ingenjor Rune Andersson, svensk mastare i
modellsegelflyg 1950:

"Casco Hobbylim har de egenskaper, som ir nodvandiga
vid modellflygbygge — kort torktid, god vidhaftningsfor-

maga. Jag har dven med goit resultat anvint Hobbylim
till limningar och lagningar av metall- och tréiféremdl

samt till klistring av futograﬁer."M
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Misstolkningen av team-reglerna

Nir KSAK och Looping presente-
rade den nu pigdende team-racing-
tivlingen hade originalreglerna innu
inte anlint frin TFAI.  Kroppssck-
tionsritningen i nummer 5 av Looping
Overensstimmer med vad som sades
om kroppssektionen pi Frankfurt-
konferensen. Bestimmelsen om att
storsta bredden skall ligga i pilotens
axelhdjd har kommit till senare i det
utredigerade originalet. Tivlingsled-
ningen har dirfoér ansett det riitc och
billigt att en friare tolkning tillates
under den hir tivlingen. Vid Stock-
holms-uttagningarna diskuterades sir-
skilt en modell tillhérig Nils Bjork.
Modellen ifriga var just sidan som re-
gelkonstruktorerna inte velat ha team-
racermodellerna, men den uppfyller
bokstavligen reglerna i den friare
tolkningen.  Agaren har emellertid
konstaterat att vad han vinner 1 vikt
med arrangemanget kommer han att
forlora i form av Skat motstind pi
grund av virvelbildning och wvid fi-
nalen kommer han att delta med en
ombyggd kropp.

Egentligen skulle man inte behdva
diskutera sidana saker som har med
modellflygarnas hedersbegrepp att gé-
ra, men diskussionen man och man
emellan tycks wvisa att begreppet
“sportmanship” 4r frimmande for
flera av vira tivlande.

Maiste man verkligen tala om, att
modellen skall flyga enbart av pro-
pellerns dragkraft?! *Sliggkastarna”
som envisas med att svepa modellen
i “swingline” hor inte hemma »i
team-racingbanan! Den som ertappas
med att flyga modellen pd sidant sict
att han inte har den framfér sig un-
der flygningen kommer att fi en var-
ning. Hjilper inte detta skall han
obonhérligen diskas! — Detta giller

iven den som forsoker forkorta flyg-
strickan genom att dansa runt pd
frinsidan i flygcirkeln. — Diskad
blir ocksi den som forsdker lyfta
dver linorna innan modellen passerar
den som skall flygas om. Slutligen
utdelas samma bestraffning it den
som genom att pressa sin modell upp-
at eller pd annat sitt hindrar en om-
flygning.

Betriffande laget och lagsamman-
sittningen finns ocksi en del kom-
mentarer att gira. For det forsta skall
vi gira klart for oss, att laget dr en
fast enhet. Laget tivlar i modell-
dgarens (byggarens) namn och denne
mdste ingda 1 laget som pilot eller
som mekaniker. En man fdr under en
och samma tivling ingd endast i ett
lag. (Dessa bestimmelser hade miss-
tolkats av  Jonkoping-Vixjo, som
vixlat ut medhjilpare inbordes, och
av Ostersund, som litit tre personer
bilda tre lag genom att ldta dem om-
vixlande upptrida som mekaniker
och piloter.)

Under den hir tavlingen dr det som
bekant en hel manad mellan uttag-
ningar och final. Vidare har antalet
uttagningar (3 st) inte alls svarat mot
forvintningarna,  Tévlingsledningen
har dirfér beslutac dels att ldra alla
som genomfort uttagningarna stilla
upp i SM dels ate betrakra uttagning-
arna som en avslutad tivling, varfor
lagsammansittningen kan idndras till
SM f6r den som si onskar.

For atc inte riskera att en orutine-
rad pilot “spriicker” ett heat genom
obalanserad flygning kommer juryn
att stringt ingripa och diskvalificera
varje pilot som genom sin flygning
kan Zdventyra konkurrentmodellernas
sakerher.

Nya modellflygklubbar

Stockholms stad A 301 Mik Starflyers, c/o
P.-A. Eliasson, .Garvarg. 20, Stockholm K.

Uppsala lin C 68 Gimo Mfk, Box 356,
Gimo.

Kronobergs lin G 257 Mfk Svalan, Box
24, Traryd,

Blekinge lin K 269 Mfk Gamen, Box 81,
Jimshog. .

Malmébus lin M 168 Mfk Uppir, c/o E.
Borgstrom, Marietorps Allé 27 A, Malmo.
M 287 Usterlens Mfk, c¢/o Ing. L. Forsberg,
Sockerbruket, Képingebro,

Aluvsborgs lin P 229 Bords Flygklubb, Mo-
dellflygsektionen, c/o Granar, 4:de Villag.
26, Bords. P 311 Svenljunga Mfk Termik,
Eriksberg, Box 227, Svenljunga.

Virmlands lin S5 162 Mfk Stabben, Vist-
gotagatan 27 B, Kristinehamn. S 412 Skog-
halls Mfk Falkarna, ¢/o Erik Ivarson, Lun-
den 328, Skoghall.

Viistmanlands lin U 178 Mfk Hokarna,
¢/o Bérje Hammarlund, Karlfeldisgatan 33
B, Visteris.

Jamtlands lin Z 179 Mfk Kometen, Fack
25, Asarpa.

Norrboitens lin BD 171 Mfk Vargungarna,
¢/o Bo Edlert, Fack 7, Karesuando. BD 281
Vittjirvs Mfk, ¢/o Ingvar Larsson, Vittjdry.

Adressdndring:

D 16 Eskilstuna Flygklubb, Modellflygsek-
tionen, c¢fo Ing. L. J. Siéderstrém, Tallds-
vagen 13 B, Eskilstuna, A 55 Mtk Vingar-
na, ¢/o Ing. Hans Schmiterlév; c/o wrin-
dahl, St. Erigsg. 67, 2 tr., Stockholm.

Jetex-tdvlingarna i England

I den av Ing. Sigurd Isacson arran-
gerade uttagningstivlingen till jetex-
tivlingen i England har hitrills Lars
Olsson, Mantorp kvalificerat sig for
deltagande. Bland &vriga deltagare i
uttagningen  ir Gunnar Torle, Strd-
velstorp, Leif Bergqvist, Skillingaryd
och Uno Elfving, Solna de tre frims-
ta.

Anmiilan till KSAK:s och Loopings modellflygtiivling pé Bromma 25—26 sept. 1954

Undertecknad anmiler hirmed sin modell for deltagande enligt féljande:

[0 SM Teamracing med féljande lagmedlemmar:

R B o ST R L e e I N O LR s s

O SM Speed 2,5 cc
[0 NT Speed 5,0 cc
[0 NT Speed 10,0 cc

O NT Stunt 2,5 cc

Siitt ett kryss i den ruta som avses

Adress
Séind in kupongen till Looping, Box 3063, Stockholm 3 fére den 20 september!
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har Rolls-Royce Avon reamotor med efterférbriinning

Snabbt och uthalligt

VICKERS-ARMSTRONGS LIMITED
SUPERMARINE WORKS, ENGLAND
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ROLLS-ROYCE ™

[fdﬂ

AVON f“"

Dess !
L)El'l e
ar efterfragad virlden runt o
gt
for A

---------------------------------------------------------------------------------------------------------

Commonwealth Aircratt Corporation, Australien
Fabrique Nationale, Belgien, Hispano-Suiza, Frankrike,
och Svenska Flygmotor AB, Sverige
tillika med ROLLS-ROYCE och
andra fabriker i Storbritannien

tillverka samtliga denna motor.

ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGLAND

Salén & Wicander AB, Stockholm 12. Tel.: 289340 (vixel)
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"Hdr jagar
ledaren

fir flocken™

Hawker Hunter dr allmint erkind

som “virldens férnimsta jaktplan®.

Dess stora hastigher, kraftiga bevipning

och enastiende manéverférmaga

gor den till ert utomordentlige viktigt

tillskotr till den fria vistliga varldens

forsvar. Hunter tillverkas med hogsta
| prioriter for R.A.F. och for att ticka

de stora bestillningar som placerats

for Atlantpaktens rikning.

[T 1]

HAWKER AIRCRAFT LTD
Kingston-on-T hames and Blackpool

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN / PIONJARER ... OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET
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Group Captain Pickard och hans navigatér |jtnant Broadley fotograferade
omedelbart fére starten mot Amiens

Britternas tvdmotoriga Mosquito-
plan var, som en del av oss sikert
minns, ett av andra virldskrigets mest
palitliga vapen fér precisionsbomb-
ning. Flygplanstypens insatser mot
punktmil — t. ex. Gestapobyggna-
derna 1 Haag, Aarhus, Oslo och Ki-
penhamn  (Shellhuset) — var nfgra
av de mest kinda. Ett annat preci-
sionsféretag, som inte stod de nyss-
nimnda efter i djirvt, skickligt och
framgdngsrikt genomférande, var an-
fallet den 18 februari 1944 mor fin-
gelset i Amiens, norra Frankrike, Syf-
tet var att befria bortit 200 fran-
ska patrioter,  vilkas handlingar
misshagat ockupationsmakten. Royal
Air Force har nyligen i sin “Flying
Review™ offentliggjort en strilande
skildring av fdretaget, som der vore
skada att undanhilla svenska lisare.

Attacken  genomférdes med 18
Mosquitoplan av bombplantyp eller
som vi numera siger i Sverige — lit-
ta attackplan. Eftersom svenska flyg-
vapnet under ndgra ar haft en del
“bryllingar” till dessa plan i sin
tjinst, Vistmanlandsflottiljens J 32:
or, nattjaktplan, kan det kanske vara
av intresse att veta hur den brictiska
Amiensoperationen organiserades och
genomfirdes,

En bister februaridag 1944 dundra-
de allesd tre reducerade Mosquitodi-
visioner fram pd tridroppshéjd Sver
Frankrike, mot sitt an%a]lsmﬁl -—
Amiensfingelset. Bland de dir in-
spirrade omkring 800 fingarna fanns
som sagt nirmare 200 av tyska Ge-
stapo inspirrade franska patrioter. En
del av dessa hade i mowstindsrirel-
sens regi saboterat tyska militira an-
stalter.  Andra hade varit hemliga
agenter dt vistmakterna. Ytterligare
en del hade hjilpt nedskjutna eller
nédlandade allierade flygare att rid-
da sig ut ur Frankrike, frimst till
England. S& snart ndgon av de franska
patrioterna greps, stilldes han for
syns skull infér cn s. k. domstol, vars
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utslag i samtliga fall blev: — *Skyl-
dig. Ddmd atc avrittas”. Men det
var inte bara hiktade patrioter frin
Amiens omgivningar som burats in
dir. Tyskarna hade fore dir dods-
démda frin si gott som hela det oc-
kuperade Frankrike actc dir méta sitt
ode.

Magquisen eller smiskogsfolket”, de
underjordiska mortstindsrorelsen, be-

En bister febrnaridag 1944 duna-
rade tre Mosquito-divisioner fram
pa  tradtoppshijd - iver Frank-
rike fir att genom prerz';imzj;’mmé—
ning befria 200 franska patrioter

medan Gestapo dt lunch . .

Planen gjordes upp i detalj, men
fi fick veta alla dess enskildheter.
Framgingen berodde — forutom pi
snabbheten — ocksi pi sckretessen.
Hemliga agentrapporter frin Frank-
rike och stereoflygbilder blev grund-
liggande f6r nista f1gird — att hem-
ma i "Old Albion” gbra en gips-
modell av fingelset. Denna skulle an-
vindas for atc lira deltagarna i fore-

MOSQUITOSTINGE

slée att gora ere forovivlat forsok ate
befria fingarna. Ensam férmidde
man det ¢j — man vidjade diirfor
till England, och fick ocksi snabbt
och effektivt begird hjilp. Ett liter
antal djirva vighalsar i Mosquito-
plan frestade lyckan pi ett med hin-
syn till keigsliget just di nirmast
ofattbart sitt, Iyckades och ristade
dirmed sin bragd pi listan over kri-
gets mest lysande bedrifeer.

Men hur djirve och upprikeigt de-
ras 16fte att hjilpa “maquisen” in
var, si stillde dect likafulle sina gi-
vare 1 ett mycket svirt lige, Hur
skulle man egentligen bira sig 4t
for ace komma fram, hur skulle man
kunna befria de ritta 200 i et fin-
gelsekomplex, som  dessutom  inrym-
de c:a 600 oritta”™? Bara sjalva
tlygningen skulle bli rama hasarden.
Men om riskerna dirunder vara sto-
ra si var de kanske i alla fall inte
fulle s stora, att framging var hele
utesluten? Enda lésningen tycktes va-
ra precisionsattack frin ligsta hojd
samtidigt med att de “ritra” fingar-
na pi ndgor site forsdkre att bryra
sig ut.

taget hur hikeet sig ut frin lufren —
pid 500 m héjd och 7 km distans.

Fardplan och anfallsplan tidsberik-
nades sedan. Alle miste klaffa pd
sekunden.  Fingelsemuren  utanfor
cellbyggnaden miste slds sénder pi
wvd stillen for att mojliggéra rym-
ning. P4 cellbyggnaden skulle tvd
gavlar raseras, fér att patrioterna
skulle kunna ta sig ut. Slutligen och
inte minst viktige skulle attackflyget
sld_sonder och samman den fingel-
seflygel, dir Gestapovakterna bod-
de och it, for ate hindra dem att in-
gripa.

Allt miste som sagt ske snabbr,
Dessutom gillde det ate hilla kon-
takten med “maquisen”. Grupper ur
denna hade dtagit sig att smuggla in
smi, avpassade och med tindare fir-
sedda dynamitladdningar till patrio-
terna 1 fingelsccellerna. Hirmed skul-
le celldérrarnas 18s springas i rite
Ggonblick. Andra magquismin skulle
hjilpa fingarna, s& snart dessa kom-
mit utanfér yrtermuren, och gémma
undan dem for forféljare,

Den 18 februari kl 12, nir Gesta-
po dt middag, faststilldes som “Kloc-
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Vénstra bilden visar féngelset i Amiens sadant det tog sig ut under sista anfallet. Bilden fill hoger dr hamtad ur ett

tyskt arkiv och visar brdschen

kan K”. Féretaget déptes med tick-
namnet “Operation Férnyelse” och
uppdrogs dt ett clitférband ur 2:a
takriska luftflottan, 140:de flygflot-
tiljen. Detta hade redan tidigare ut-
fore en rad lyckade precisionsattacker
mot punktmdl. Floteiljchef ddr var
en 28-drig Sheffieldpojke, Group-
Caprtain (6verste) P. C. Pickard, som
tre ginger erbvrat flygvapnets hig-

ID AMIE

sta krigsutmirkelser. Over 100 lye-
kade insatser mot tyska mil fanns
pa hans meritlista.

Pickard beslst att leda Amiensrai-
den sjilv. Till navigatér i sicc plan
utsdg han Fligt-Lieutenant (kapten)
J. A. Broadley, dven denne en ming-
erfaren krigsflygare med talrika ut-
mirkelser.

Mosquitoflottiljen utgjorde pd sitt
sdtr en bild i smatr av det stora brit-
tiska samvildet. Dessa tre divisioner
— nr 21, 487 och 464 — kom frin
respektive England, Nya Zeeland och
Australien.

Pickard utsig de erfarnaste min-
nen i de tre divisionerna att delta-
ga i Amiensattacken, sex besdttningar
och sex plan ur varje division. En
dag bilade han si ned frin sice
stabskvarter i Sculthorpe till flyg-
basen Hunsdon, fér arc dir gora
de sista forberedelserna.

Anfallet satts in —

Den 18 februari gryr. Nistan oge-
nomskinliga, kalla och snéblandade
regnbyar drar i vinerigr raseri fram

i ytire fdngelsemuren efter raiden

over basen. Flygvigen fram till mi-
let rapporteras vara insvept i ldgt
liggande snémoln. Nir de nitt och
jimt vakna besittningarna drar pi
sig flygkliderna och forssker svilja
sitt skdllheta morgonte, dr det pi
vippen att anfallet blir uppskjutet
ett dygn, fér acc f3 bidttre vider.
Men franska motstindsrérelsens sva-
ga sindare ropar oupphérligt sin sig-

NS ©
Nic Morane

nal: — ”S13 ¢ill nu eller aldrig. Av-
rittningarna omedelbart forestiende.”
Det avgdr frigan, det blir startor-
der! Sorlet dér bort. En underrittel-
seofficer reser sig, ger tecken &t en
ordonnans. Skynket &ver gipsmollen
dras bort. Intresserade &gon féljer
alla rorelser, huvuden lutas fram for
att se och hdra bittre. Underriittelse-
mannen bérjar genomgingen. Varje
division dr sd begiven pi atr inleda

attacken, att Pickard bestimmer sig

for att lita dem dra lote. Nir slan-
ten slutav snurra har nyazeelindarna
vunnit. Australiensarna lyckades dir-
pd “kli” engelsminnen i lottningen
om andra platsen. Sedan féljer ge-
nomgingen 1 deralj, med klara, kon-
cisa uppgifter for varje férband och
varje man.

Nyazeelindarnas {6rsta anfall mis-
te ske pa slaget tolv. Precis di skall
tre plan — férsta gruppen i 487:de
divisionen — sli hirt i Gstra yrrer-
muren. Under inflygningen till an-
fall skall divisionens andra grupp
“bryta ut” omkring 16 km fire ma-
let, gora en brant 360-graderssving
och sedan félja efter rakt fram |

forsta gruppens spir. Dess attack
kommer di kl. K-+3 (tre minuter
dver tolv), medan forsta gruppen lig-
ger i stigning, under utflygning.

Sen skall den australiska divisio-
nen félja, med andra huvudanfaller.
Liksom nyazeelindarnas skall ZHven
denna divisions sex Mosquitoplan de-
la upp sig pid tvi grupper kort fére-
malet. Den ena skall atrackera cell-
byggnadens sydéstligaste del. Den
andra fdr motsatta hérnet med bl. a.
Gestapolokalen pi sin lott. — Ater-
stiende division. R.AF:is 21:a, skall
utgdra reserv 1 omedelbar nirher,
klar till attack om nigot av de and-
ra fiorbanden misslyckades i ndgon
del av sin uppgift.

Nir genomgingen ir slur blir det
tyst. Pickard reser sig och siger kort
och gotr: — “Hir giller det déden
eller dran, pojkar! Ni mdste bryta
upp det dir fingelset. Lycka cill!”

I rykande sndstorm startar si de
aderton  Mosquitoplanen kl. 11.00.
Vart och ett laddat med tvi st 250-
kilobomber. Nigra av dessa ir av
halvpansartyp och alla dr instillda
med 11 sekunders fordrdjning. Varje
division skall fi eskort av en Haw-
ker-Typhoon-jaktvision. Ett extra
Mosquitoplan, utrustac fér fotografe-
ring skall ocksi félja med, for ate
plata artackens verkan. Pickard sjilv
flyger i den auscraliska divisionen,
andra gruppen.

Fran Hunsdop drar kopplet férst
till Littlehampton, dir eskortjakten
ansluter. Sedan man flugit &ver kana-
len och kammat &ver Frankrike pi
lagsta héjd sveper raiden norrifrin
ner mot Amiens. Snart skymrtar ar-
tackmalet, titc intill den spikraka
poppelallén, stora landsvigen Albert
—Amiens. Nu syns fingelset!

Artacken gdr in precis efter pro-
grammet. Gestapo fter sin middag i
allskons ro just som australiensarnas
bomber rascrar matsalen! Nir fing-
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arna hor flygplanen tite over fin-
gelset och bombernas brisader tinder
de springladdningarna 1 sina cell-
dorrlis. De nyss dédsddmda franska
patrioterna rusar ut ur cellerna och
fortsitter ut genom hidlen 1 viggen.
De kommer ut pi rastgirden. Dir
gir andra patrioter, uttagna for rutin-
enlig “motion”. Alla fdrenar sig,
dvermannar vakterna och férsvinner
ut genom brischen 1 yttermuren.

Nyazeelindarnas division  hade
dundrat in mot murkransen pi knap-
pa 20 m hojd. Ledarplanets bomb-
triffar lig 2,5 m Gver marken. And-
ra bomben hade triffac muren ligre
och ett par var plusskotr. Australi-
ensarna hade ocksi lyckars med sin
uppgift, triffarna i cellbyggnaden lig
precis dar Pickard onskar.

En gruppchef berattar —

Vid genomgdngen efter landningen
berittade en gruppchef i1 andra an-
fallsvigen, den australienska divisio-
nen som féljer:

»Pi omkring 7 km hall sig jag fan-
gelset och de tre férsta planen, som
susade fram Over dess tak. DA visste
jag att det var dags fér mig att
attackera. Min division skulle ju dela
pi sig foér ate anfalla var sin dnde
av cellbyggnaden gruppvis. S& sked-
de — en grupp brit ut fir atr an-
falla bortre inden frin héger. Vi
arerstiende fortsatte i tdtt ansluten
formering. Omkring 350 m framfér
oss sig jag “fordréjda” bomber bri-
sera, jag sig ocksi hilen efter dem
i muren. Molnstoder av rék och
damm steg upp, men dver dem skym-
tade jag en trekantig gavel, riktpunk-
ten fér mitt forbandshilslag.

Si fillde jag mina tvd bomber
frin c:a 3 m hijd och steg brang,
genom  riken, Over fingelsetaker.
Snett bakit héger skymtade jag tva-
an och trean 1 gruppen. De fillde
precis ratt, vi klarade utflygningen,
anslét sedan och fortsatte raka vi-
gen hem till basen.”

Group-Captain Pickard hade skilt
sig nigot frin divisionen strax fore
mdlet, for att dvervaka artacken och
ritta till, om ndgot inte gick som
det skulle. Om inte de tvd férst an-
fallande divisionerna lyckades hund-
raprocentigt skulle Pickard beorda
in den tredje, i wvintlige liggande
engelska. Behdvdes inte dess insats,
skulle de per radio fi order att ter-
vinda. Lugnt och effektive, pi sitt
vanliga sikra sitt férde den frejda-
de flottiljchefen sitt plan rakt Sver
fingelset, genom réken och braket
frin de briserade bomberna.  S3
snart han konstaterat, att attacken
gitt enlige programmer, fick de brit-
tiska flygarna i sina radiolurar héra
hans trygga uppmuntrande rdst, pa
kod: “Daddy, daddy, ror, rér,
rore!”
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“Daddy” (pappa) var tickordet
for Pickard, “réu” betydde, enligt
den vid genomgéngen fore start med-
delade koden, att anfallet lyckats och
att 21:a divisionen, den 1 vintlige
nira milet liggande, skulle flyga
hem. Hade atracken inte gitr i lds,
skulle  Pickards budskap blivit:
”Gront, gront, gront!” — i vilket
fall 21:orna omedelbarc girr cill at-
tack.

Men — den dir korta och vardag-
liga, nistan hemtrevliga frasen som
kungjorde, att attacken lyckats i for-
sta forsoket, blev upptakten till en
tragedi. Just som Pickard beordrat
sin tredje division sdg han, hur ert
Mosquitoplan triffades av tysk luft-
virnseld, Dess forare var Squadkon-
Leader (major) Mc Ritchie och pla-
net f6ll vid Treneauville. D3 Pic-
kard, flottiljchefen sig hindelsen,
svingde han ditit for ate frin ligsta
hojd fi en uppfattning om besittnin-
gens ode. Just sysselsatt hirmed och
tillfdlligt utan berickning av eskort-
jake, blir Pickard nu bakifrin-upp-
ifran anfallen av tvi tyska plan, en
rote Focke-Wulf Fw 190, som jimte
annan tysk jake satts in fér atc om
méjligt stoppa raiden. En otick eld-
skur skir rake genom vingen pd Pie-
kards plan. Rok bolmar ut frin den
sidans motor. I nista minut ligger
planet sig pid rygg och rusar med
nosen fore i backen. —

Mec Ritchie 6verlevde och kunde
senare — hjilpe till en lyckad flyke
ur Frankrike av “maquisen” — pi
nyte deltaga i de allierades flygope-
rationer mot inkriktarna. Men for
Pickard och hans navigatér Broad-
ley blev stortningen vid Frenauville
sluter. Fransmin som bevittnat den
lyckade attacken mot fingelser rusade
till, men fann snare ace alle hopp var
ute for de tvd tappra britterna. Man
forde deras kvarlevor till den nirbe-
ligna kyrkan. Senare tvingade dock
tyskarna befolkningen att utlimna
vad som fanns kvar av de tvi. Men
inte ens “gauleiterns” stringaste for-
bud kunde hindra fransminnen frin

“art i stora skaror méta upp vid jord-

fistningen.

Av Amienshiktets c:a 800 fingar
undkom &ver 200 tack vare flyg-
attacken. Bland dessa riddade be-
fann sig si gote som alla de, vilka
domts till déden av tyskarna. Vis-
serligen rikade nigra befriade fin-
gar senare pd nytt i Gestapos klor
— “Mosquitostinget vid Amiens” blev
inte dess mindre ett svirt slag for
den tyska stridsmoralen. Det bidrog
ocksd till att piskynda det stora vist-
allierade svep genom Frankrike, som
blev upprakten till "Tredje rikets”
fall.

Segelflygarutbyte
Sverige—Holland

Tvi segelflygare frin Holland har
under ndgra veckor varit Aeroklub-
bens gister pid Alleberg och under
samma tid har tvi svenska segelfly-
gare gistat hollindska aeroklubben
segelflygskola Terlef i nirheten av
Arnheim,

De bida svenskarna har varic Six-
ten Gustavsson frin Trollhittan och
Ingvar Mathiasson frin Malmd, bigge
med i uttagningarna till VM. Vi
triffade Ingvar Mathiasson ndr han
steg av planet pi Bromma efter Hol-
landsvistelsen (Sixten Gustavsson ha-
de britrom hem och steg av i Oslo
for ate ta tdger ull Trollhdcran).

Vistelsen 1 Holland hade wvaric
mycket angenim pid alla vis, berdtrar
Mathiasson. Han och Gustavsson ha-
de fitr ett 30-tal starter vardera och
cirka 11 timmars flygtid, ett bra re-
sultat med tanke pa det allestides
nirvarande diliga vidret denna som-
mar. Skolan Terlef ligger pa en ston
ljunghed och har 4 Grunau Baby, 4
tvisitsiga Goevier, 2 Olympia och en
Sky. Den sistnimnda samma plan
som deltog i VM i England men som
hann hem si svenskarna fick ett par
starter vardera i det.

Utbytet hade i viss mdn samord:
nats med utbytet av flygpojkar, och
under nigra regniga dagar fick sven-
skarna folja med dem pd sightseeing
och besdkte dd bl. a. invasionsmo-

numentet vid Arnheim och Van
Gough-museet.
De bida hollindarna, Jan wvan

Beek som studerar till ingenjor och
Rinus van Welsem, som gar pilotkurs
hos det hollindska flygbolaget KLM,
hade ocksi haft en fin tid pd Alle-
berg. Vidret var visserligen inte det
bista, men det blev dndi bortit 20-
talet starter fér var och en av
dem med mellan nio och tio timmars
flygeid, varav en del i Weihe, som
bigge hollindarna tyckte var trev-
liga plan atc flyga.

Under de {4 timmar de stannade i
Stockholm, innan de reste hem till
Holland och vintande arbete, passa-
de en representant for Ostermans pa
att ta med dem ut pa sigtseeing 1 hu-
vudstaden varefter det hela avsluta-
des med en mycket trevlig kvill pd
Skansen och Selliden.

Detra utbyte av segelflygare ir etr
mycket gott initiativ som nog bor
fortsittas sd lingt de ckonomiska re-
surserna medger. Tack vare den vil-
villiga instillningen frin dem som
arrangerar flygpojksutbytet kunde re-
sorna denna ging ordnas utan be-
svir. Man fir hoppas en sidan sam-
mankoppling kan ske dven nista ar.

Yen.



/

| har
slub-
inder
dfly-
sben

1 av

Six-
ock
yigge
Vi

han
Hol-
i ha-
Qslo
varit
attar
1 ha-
t och
a re-
tides
som-
stol
oy, 4
th en
plan
| som
t par

nord-
, och
syen-
eeing
1smo-

Van

van
och
itkurs
(LM,
Alle-
e det
t 20-
L av
imars
som
trev-

ade |
1 till
yassa-
15 pa
i hu-
sluta-
Il pd

ir etr
¢ bir
a re-
vil-
som
le re-
1 be-
sam-
a ar.

en.

VASTERNS FLYG

24, FAIREY GANNET

Ubdrsjaktplan (England)

Bild och skiss:

Fairey Gannet AS. 1

Fairey Gannet ir tekniskt sett err ganska mirklige plan ehuru féga cilltalande
estetiskt. Trots det “enmortoriga” utseendet iir planet utrustac med tvi Dubbel-
Mamba’®  propellerturbiner som driver tvd mortroterande propellrar, Fir atc
minska  brinsleforbrukningen — vanlig bunkringsolja kan anvindas — under
lingre patrulleringar, kan den ena motorn slis ifrin. Gannet provfligs i ursprunglige
utférande i september 1949, men pi grund av tekniska svirigheter och indrade krav
frin de marina myndigheterna har insittander i tjinst avseviire fordrijis. Under 1954
har emellertid nigra fi serieplan levererats och 1955 kan man vinta art fi se Ganner
i storre antal — omkring hundraralet lir ha bestillts av brittiska marinflyget vartill
kommer 40 for australiska marinflyger. Ganner, som har tre mans besitining, saknar
defensiv bevipning men kan i stiller medfira avsevirda mingder vapen i sitt stora

hombrum, som bl, a. rymmer tvd torpeder, sjunkbomber, ljudbojar m. m. Karakreris-
tisk dr den stora infillbara radomen bakom bombrummet liksom der sitr varpd vingar-
na fills ihop bver flygkroppen. Gannet A. S. Mk. 1 har (med en Armstrong Siddeley
Double Mamba pd 2,950 axelhk plus 370 kp readragkraft) en spinnvidd av 16,6 m,
lingd 13,11 m, hojd 4,2 m. Prestanda ir hemliga, men toppfarten torde knappast
Gverstiga 450 km/tim,

VASTERNS FLYG

25. DOUGLAS AD-5
SKYRAIDER

Attack- och wubitsjaktplan
(USA)

Bild: Douglas AD-4W Skyyaider

Skiss: Douglas AD-4 Skyraider

Artackplanet Douglas Skyraider torde vara der propellerdrivna krigsflygplan som efter
andra virldskrigets slut byggts i stérre antal dn nigot annar plan. Enlige obekrifrade
men troliga uppgifter lir nimligen nr 1,600 for inte si linge sedan ha limnar
Douglas-fabrikerna, Skyraider-serien dr emellertid unik dven i etc annat avseende.
Typen forekommer nimligen i drygt trettiotaler varianter avsedda fér en mingd
olika uppgifter som t. ex. fir dag- och nattatack, ubftsjakt, radarstérning, radar-
spaning, fotospaning, torpedfillning, milbogsering, ambulansbruk samt for trupp- och
godstransporter! Skyraider insattes i stort antal frin hangarfartyg under Koreakriger.
Det ingir férutom 1 der amerikanska marinflyget dven i det enpelska som anviinder
planet i radarspaningsversion AD-4W. Prototypen rtill AD-1, som Skyraider fdrst
hette, flog f. f. g. i april 1945. Sedan dess har fem huvudserier avlist varandra i
produktionen som f, n. dr inriktad pd versionerna AD-5 och AD-6 fér olika anvind-
ningsomrdden, Skyraider AD-5 (en Wright R3350-26W pi 2.700 hk) har en spinnvidd
pi 15,24 m, lingd 12,0 m, vingyta 37,2 m?, tomvike 5.350 kg, flygvike 8.200 kg,
! toppfart 600 km/tim, topphéjd 7.600 m, max. flygstricka 2.400 km. Fast bev.: fyra
20 mm akan. Dessutom kan upp till 2,700 kg bomb- eller raketlast medfiras.




~

Trots att ubdrsjaktflyger i dag spelar en mycker framrridande roll inom visterlanders
krigsflyg, dr der ytterst fi flygplan som byggrs endast fér derta anvindningsomride.
Ett dylikt plan dir Grummanfabrikernas typ G-82, vars ursprungliga prototyp (fir-
utom kelvmotorn i nosen dven f[6rsedd med en reamotor 1 bakkroppen) visserligen
debuterade redan 1947 som torpedbombplan, men som blev aktuell fér serierillverk-
ning forst efter den modifiering som 1949 gjorde om G-70 (som fabriksbeteckningen
forst léd) till ubdtsjakeplanet G-82. Typen var avsedd att byggas i tvi samverkande
versioner, nimligen AF-1W (Hunter) och AF-15 (Killer), den f6rra utrustad {ér radar-
lokalisering av u-birar och den senare for deras oskadliggirande med limpliga vapen.
Innan de fiérsta serieplanen var klara fér leverans indrades beteckningarna till
respektive AF-25 och AF-2W. Serieproduktionen upphijrde dock 1953, Guardian ir
utrustad med en Pratt & Whitney R-2800-48W Double Wasp pd 2.400 hk och har
3—4 mans besittning. Spinnvidd 18,5 m, lingd 13,2 m, wvingyta 52 mf,
tomvike 6.630 kg, flygvike 11,350 kg, toppfart 505 km/tim, topphdjd 9.800 m, max.
flygstricka 4.500 km. Guardian saknar fast beviipning men kan medféra upp till 2
ton bomber, torpeder eller sjunkbomber,

VASTERNS FLYG

26, GRUMMAN AF-2
GUARDIAN

Ubdtsjaktplan (USA)

Bild: Grumman AF-25 Guardian

Skiss: Grumman AF-2W Guardian

Martin PSM-2 Marlin dr veterligen den enda flygbdr i virlden som seriebyggs for
stridsuppgifter. Marlins frimsta uppgift ir ubftsjakt men typen anvinds dven fir
fiirrspaningsuppgifter. Prototypen, som provilégs 1 maj 1948, var egentligen inte
nigor annat in detr sista exemplarer i den 1.500 ex. stora serien Mariner-flygbitar
som Martin biirjade bygga fire kriger, lit vara i sd kraftigc modifierar urférande arc
man utan dverdrift kan tala om ert helt nyit plan, Den forsta seriebestillningen av
P5M-1 — fem plan — gjordes i december 1949, och féljdes av nya och avsevirt storre
bestillningar. Det forsta seriexemplaret levererades till marinflyger i april 1952,
Under 1953 ersattes P5M-1 i produktion av versionen P53M-2 som bl. a. skiljer
sig frin forepingaren genom sitt nya stjirtparti med stabilivatorn placerad Gverst
pd feman (s. k. T-stjirt), Enligt uppgift har mer dn 100 Marlin-plan bestillts, varav
hilfren rorde ha levererats. Marlin urmirker sig fér en ny och enligt uppgifc epok-
gorande hydrodynamisk utformning med bl. a. undervattensflaps fér arc underlirra
styrningen i varten. Planet har mycket ling aktionstid — max. 24 timmar — och
lir vara férsert med den stirsra radarantenn som monrerats pd cut flygplan. Dess
diameter sigs vara 1,7 m. P5M-2 (tvi Wright R-3350 Turbo-Cyclone pi 3,500 hk) har
9—11 mans besiittning, en spinnvidd av 36 m, lingd 27,5 m, tomvikt 17.000 kg, flyg-
vikt 33.000 kg, toppfart 422 km/tim, topphéjd 6.800 m och flygsiricka 6.000 km. Be-
vipningen omfatrar tvd rérliga 20 mm akan i stjdrcorn same oupp till 7,3 ton
militiéir last 1 form av bomber, torpeder, raketer, sjunkbomber, ljudbojar m. m.

===

VASTERNS FLYG

27, MARTIN P5M MARLIN

Fjarrspanings- och
ubdtsjaktflyghdt (USA)

Bild och skiss: Martin PSM-1
Marlin
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Ordet fritt... Forts. fr. sid. 16

Segelflyg-VM ... Forts fr.sid. 8

melser, men jag tror, att min positi-
va instillning till dem #4r si pass
kind, att jag indi vigar forsdket i
hopp om at inte bli missforstadd.
Min enda strivan dr ate ni milet,
ate Kranich skall utnyttjas si lingt
som moijligt for att oka flygsikerhe-
ten i allmdnhet, utan att eftersitta
den i detta specialfall. Jag dr Gver-
tygad om att chefsinstruktérens in-
stillning ir densamma, Det vore dir-
f6r tacknimligt om han bereddes till-
fille, atcr i Looping motivera sitt
stillningstagande. Det skulle sikert
mottas med tacksamhet ute 1 landet
och kanske skingra méinga missfor-
stand.
Bosse Holmberg.

*

Chefsinstruktéren har wvid samtal
med Looping angdende inskrinkning-
arna i anvindningen av Kranich for-
klarat att bestimmelserna tillkommit
mycket snabbt for att sitta stopp for
det slags flygning med denna typ
som mdste betraktas som riskfylld.
Det dr mojligt, férklarar chefsin-
struktéren vidare, att bestimmelserna
fatt en icke tillfredsstillande formu-
lering, och avsikten ar att snarast
gora en Guersym for att fd dem mera
andamdlsenliga. Det ar sjilvklart att
man bér striva efter att anvinda
dven denna flygplantyp sd lingt mij-
ligt for utbildning. De pd typen spe-
cialutbildade DK-instruktorerna utgor
givetvis den bdsta garantin mot ond-
diga haverier.

RED.

1 « Meteors |03

“Det var konstigtl Vi har haft fint vider
harl”

kade inte med mycket, och flera
olustiga tillbud intriffade de forsta
dagarna med vinschstopp och vik-
ningar som resultat.

Det linga visthanget pdi Camp-
hill var urméirkt, men genom det da-
liga vidret blev det mest av allt
hangflygning och av flygsikerhets-
skil vigade man inte slippa upp fér
minga plan &t gingen. Detta resulte-
rade 1 att storre delen av de tiv-
lande fick ligga pd pass i startkon
nere pi marken. Om sedan de som var
i luften fick ett lyft och gav sig
ivig, tog det alltfor ling tid arc fa
upp resten fér att dec skulle bli till-
stymmelse till rdrrvisa.

Bigge klasserna fick nu sina fyra
tivlingsdagar, varfoér tivlingarna be-
traktas som officielle VM. Det bor
sigas ifrin att inte ens det bista
vidret under dessa fyra dagar kan
konkurrera med det simsta under ni-
gon av rivlingsdagarna under nigot
tidigare VM.

Vira farhdgor for atc England var
olimpligt som VM-land, ur vider-
leks- och delvis dven ur geografisk
synpunkt, besannades tyvirr.

Det ir inte frimst engelsminnen
som skall klandras for detta utan
FAI, som fattade besluter art for-
ligga tivlingarna till England och
dessutom godkinde en sd ur alla syn-
punkter olimplig plats som Camp-
hill som tdvlingsplats.

Arc det trots allt blev erkinda
elitmin i den slutgiltiga resultatlistans
topp dr skont atr konstatera, samti-
digt som man tyvirr ocksi miste
konstatera att detta mera var en till-
fillighet in ett resultat av skicklig-
het.

Vi unnar den unge fransmannen
och friskussen Gerard Pierre VM-
segern av hela vart hjirta, men vi
beklagar att han fick titeln under
si trista forhdllanden. Man fir nu
hoppas att Frankrike verkligen accep-
terar erbjudande om nista VM 1956,

Den utmirkte ledaren for det sven-
ska laget, FV-meteorologen Gésta Ha-
kansson, ger pd annan plats i denna
tidning en sammanfattning av vidret
och tivlingarna ur svensk synpunkt.
Vi inskrinker oss till ovanstiende
kommentar betriffande tivlingarna i
stort samt hinvisar till sammanfart-
ningen av resultaten nedan som ger
VM i ett notskal.

Det bér framhillas att den sven-
ska representationen var utvald med
omsorg. Alla gjorde det absolut bista
av situationen. Bide piloterna och
hjilpmanskapet var 1 basta form.
Humbret var prima och materialen i
sa hig trim som forhdllandena med-
gav. Det idr emellertid pd tiden att
vira VM-deltagare till nista giang
utrustas med 1 forsta hand moderna-
re flygplan. Bide generalsekreteraren

i KSAK, generalmajor Nils Soder-
berg, och chefsinstrukedren for se-
geifglygct, Bengt C:son Bergman, var
med som observatdrer vid VM och
dgnade inte minst materielfrigan ett
ingdende studium. Som framgdr av
en sammanfattning pd annan plats i
denna tidning, fanns det flera in-
tressanta nya flygplantyper, varav
sirskilt den franska Breguer 901 si-
kert kan vara vird att skirskdda nir-
mare. Typen finns hitills endast i
tvi exemplar och bdgge var med i
VM. Pierre, den nye virldsmista-
ren, flog ‘det ena och hans landsman
Rousselet det andra.

Tavlingarna dag fér dag
1:a tivlingsdagen 21.7., fri distans

miles  poiing

1. Persson, Sverige 97 1000
2, Pierre, Frankrike 93 959
3. MacCready, USA 34 866
4. Wills, England

Wiethiichter, Tyskland

Relander, Finland 81 835
7. Feddersen, Danmark 67 691
8. Arbajter, Jugoslavien

Ara, Spanien

Ortner, Argentina h6 680
11. Schweizer, USA 63 650
12. Stephenson, England 39 608
13. Mordej, Jugoslavien 54 557
14, Pow, Kanada 36 371
15. Cartigny, Belgien 18 186

2:a tavlingsdagen 22.7, hastighetsflyg-
ning pd rakbana 73 miles

Endast fyra man lyckades efter stora an-
strangningar och inte si litet tur ra sig fram
till mailet: Wiethiichter, Tyskland, Rousse-
let, Frankrike, MacCready, USA och Pier-
re, Frankrike. Feddersen, Danmark, blev
bist i den icke milniende klungan med 56
miles. Persson blev nr 14 med 28 miles och
Lof landade 26 miles bort. Wiethilchrer gick
upp i ledningen med  toralc 1835 poing,
Pierre behsll sin andraplacering totalt med
1784 och MacCready sin tredje med toralt
1664 poing. Persson sjonk ned frin forsta
till fijirde plats med rorale 1254 poing me-
dan Feddersen, Danmark, gick upp frin
sjunde till femte plats totale. Lof lig efrer
wvé tivlingsdagar pa 22 plars toralt med
228 poing.

Samma dag hade tvisitsiga klassen sin
forsta vivlingsdag, fri distans, Nieclispach,
Schweiz, segrade med 80 miles, tvia blev
Komac, Jugoslavien med 45, cre Welch,
Tngland 40; 4) Juez, Spanien 36; 3) Man-
telli, Italien 31; 6) Ompre, Argentina 30;
7) Gasnier, Frankrike 27; 8) Smith, USA 24;
9) Hesse, Usterrike 15.

3:e tdvlingsdagen 30.7, fri distans

Denna dag fick Philip Wills tag pi en
vig sent pi kvillen efter att hela bandet
si gorr som hela dagen legat och flugit pd
hanget. Han fick en distans av 62 miles,
1000 dagspoing och gick dirmed upp till
tredje plats toralt. Endast 11 man lycka-
des ta sig ©ver minimidistansen 15 miles,
diribland L&f som hamnade, tillsammans
med flera andra, precis pd 15-miles-linjen.
Persson kom inte pa poiingplats denna dag.
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OVERSIKTEN

Flygvapnets medelsdskanden

for budgetfirer 1955—56 har nu framlages.
Samridigr har en plan f&r fortsatt fornyelse
av flygmaterialen under perioden 1955—62
overlimnats till de budgetbchandlande myn-
digheterna. Denna plan ansluter hele till av
riksdagens tidigare fattade beslut om prin-
ciperna for ersittning av forildrad material
med hinsyn till de krav pi moderniter, som
betingas av den tekniska utvecklingen. For
anskaffning av flygmateriel inom ramen fér
denna plan dskar flygférvaleningen fér bud-
getdret 1955—56 dels ett bemyndigande att
utligga bestdllningar intill etr obelpp av
580 miljoner kr., dels ett anslag pid 470
milj. kr. f6r att betala under budgetiret
beriknade leveranser. Av det i#skade be-
myndigandet avses c:a 430 milj. kr. fér
konstruktion och tillverkning av flygplan,
30 milj. fér markbunden radar och telema-
teriel, 78 miljoner fér ammunition samt 10
milj. kr. fér forsknings- och wviss forsoks-
verksamhet. Fér. utveckling av en lufefér-
svarsrobot iskas err sdrskilt anslag om 3,5
milj. kr.

Till detta vill red. girna tilligga att
iven om det miste berraktas som glidjan-
de att medel nu dskats for utvecklande av
en luftférsvarsrobot — ett arbete som allesd
eventuellt skulle kunna birja under senare
hilften av nista 4r — ir der onekligen Hg-
nat att forvdna att dessa medel inte dskats
redan f&r 5—10 &r sedan, dvs, vid den tid-
punkt di amerikanerna bérjade planera ut-
vecklingen av de luftfiérsvarsrobotar av Ni-
ketyp varav 16 batterier nu som bist hiller
pi atr sirras upp kring USA:s f&rvale-
ningscentra pd Ostkusten. F&r sdvitr inte

Iv-robotar redan forut bérjat utvecklas med
medel frin andra rubriker i vir frsvars-
budget? LAt oss hoppas att s& verkligen ir
fallet . . .

Svenskt arméflyg?

Svenska armén har f&rsdksvis utbildat ett
mindre antal flygférare for eldlednings-
tjinst. Utbildningen har sketr p3 Jénk8pings
flygfilt. Huruvida detta &r upptakten till
der eldledningsflyg armén sd vil behdver tor-
de dock visentligen ligga i f8rsvarsminis-
terns hand. 1 detta sammanhang kan nim-
nas att exempelvis den hollindska armén ge-
nom flygvapnets férsorg forfogar Gver e
mindre dn ett femtiotal splitternya Super
Cub fior eldledningstjinst medan den dan-
ska armén nyligen erhillit ett femtontal nya
KZ-10 eldledningsplan. T England har en ny
eldledningsversion av Auster — Mark 9 —
bérjat seriebyggas. Nigon brist pd limpliga
plan torde allesi inte foreligga.

SAS’ Nordpolslinje bérjar i november
Enligt vad forsiljningsdirektdr A, Wick-
berg nyligen avsléjade kommer SAS’ sedan
linge planerade Nordpolslinje mellan Skan-
dinavien och den nordamerikanska viistkus-
ten att kira iging den 15 november, under
forutsitining att pdgiende forhandlingar i
Kanada kan fras till ett gott slut. Linjen
mellan Kopenhamn och Los Angeles skall
flygas tvi ginger i veckan med Douglas
DC-6B liksom iven den planerade linjen
dver geografiska nordpolen och Alaska till
Japan som man hoppas kunna starta i bdrjan
av niista dr. Férhandlingar pigir emellertid
med Douglas-fabrikerna om ink8p av nya

DC-7-plan, sisom tidigare omtalats i Loop-
ing. Reatrafik pd polarrouterna trodde hr
Wickberg ej skulle bli aktuellt forrin ci-
digast wvid drsskifrer 1959/60. Tydligen d&r
det Boeing 707 eller den projekterade Douglas
DC-8 som SAS har i tankarna. Den som
lever fi se . . .

Tyvirr hade SAS ocksi mindre glidjande
meddelanden art komma med: silunda skall
linjen Stockholm—Giteborg—London ldggas
ner i vinter p. g. a. brisrande trafikunder-
lag, varigenom Goteborg blir av med sin di-
rektférbindelse med London. Via Kopen-
hamn och Stavanger kommer SAS och BEA
under vintern atc uppricchdlla 3cta turer i
veckan vardera mellan London och Skan-
dinavien, Likasi avstannar f8r vinterhaly-
drer rtrafiken mellan Stockholm—Géteborg
och New York dock endast f&r arc frer-
upptagas till sommaren 1955 fér acr direfrer
bli permanent.

Hr Wickberg hoppades att SAS under dret
1953—54 skulle &Gverskrida 700.000 befordra-
de passagerare, varav inte mindre #n 80.000
passagerare beriknades komma pd enbart de
inhemska linjerna, dir Stockholm—Visby-lin-
jen leder suverint med 45.000 passagerare f5-
re Stockholm—Malmé och Stockholm—Lules.
Sistnimnda linje skall f. 8. flygas dven un-
der vinterhalviret samt pd sdndagarna, nigot
som tidigare endast f&rekommir pi somma-
ren. Linjen till Kiruna har inte gdcr sd bra
som man vintat men den skall trafikeras
dven nista sommar.

Fér art berjina nordpolslinjen skall SAS
i egen regi lita bygga tre nya radiostationer
i norra Kanada vilka man med hjilp av
flygtransport av material och byggnadsper-
sonal skall kunna firdigstilla p3 endast tvi
minader. Kanadensiska regeringen lir ha er-
bjudit sig att bygga stationerna men ansfg sig
behéva tvd dr . . .

Svenska skolflygplan till nya Lufthansa
Vistryskland har nu Arerfire sitt Lufthan-
sa, vilket uppstdtr ur den organisation,
Luftag, som haft till uppgift att forbereda
ett nytt tyske trafikflyg, Deutsche Lufthan-
sa Aktiengesellschaft har samtidigt 8kat ak-
tickapitalet frin 25 rtill 50 miljoner D-
mark. Luftag har tidigare l3tit bestiilla fyra
Lockhead Super Constellation och lika mén-
ga Convair Liner 340, en flotta som dock

Stillningen i toppen efrer tre tivlingsda-
gar var nu:

1) Wiethiichter, Tyskland 2351; 2) Pierre,
Frankrike 2058; 3) Wills, England 2037; 4)
MacCready, USA 1664; 5) Ara, Spanien
1652; 6) Relander, Finland 1311; 7) Ortner,
Argentina 1302; 8) Persson, Sverige 1254.
Lof gick upp till 16:e plats rotalt med
479 poing.

I den rvdsitsiga klassen utlystes ocksd fri
distansflygning. Diir vann jugoslaviska tea-
met Komac—Rain med hela 106 miles. (Ling-
sta distansen under hela VM. Klassen star-
tades tidigare #n huvudklassen.) P3 andra
plats kom Smicth, USA med 40 miles, Welch,
England med 25 och Mantelli, Italien med
15, Endast dessa fyra tog poiing denna dag
och stillningen i denna klass var (efter tvd
tivlingsdagar): 1) Komac, Jugoslavien 1556;
2) Nietlispach, Schweiz 1000; 3) Welch, Eng-
land 742; 4) Smith, USA 358; 5) Mantelli,
[talien 151.

4:e tivlingsdagen 31.7, fri distans

I ensitsiga klassen vann MacCready, USA
med 87 miles. Tvia blev Relander, Finland
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med 83, trea Pierre, Frankrike med 80 och
samma distans hade Mordej, Jugoslavien. P3
femte dagsplats kom Persson, Sverige med
75, pid sjirte Wills med 72 och pd sjun-
de Koskinen, Finland med 67, L&f, Sverige
kom pd 1l:e plats med 57 miles.

Detra blev sista tdvlingsdagen fér denna
klass och slutstillningen bland de frimsta
blev:

1. Pierre, Frankrike S A 2956
2, Wills, England ave 2855

3. Wiethiichter, Tyskland . ..... .. 2817
4, MacCready, USA ........... .. 2664
5. Relander, Finland veasevies 2254
6. Persson, Sverige ....... v 2118
7. Rousseler, Frankrike dsasves 1935
8. Ara, Spanien ...... i 1902
9. Mordej, Jugoslavien .. 1738

10. Ortner; Argenting ,..veoecvnenvnas 1666
11. Feddersen, Danmark ..
12, Bar, Israel ........ ‘
155 L8E;, Swerler it e iannasnes 1138

32 vivlande fullféljde i denna klass.

Samma dag fick den tvdsitsiga klassen sin
tredje tivlingsdag med fri distansflygning.

Komac, Jugoslavien vann igen med 95 miles,
f51jd av Smith, USA med 8 och Ompre, Ar-
gentina 32. Samtliga 9 kvarvarande i denna
klass utom Mantelli, Italien lyckades kom-
ma Sver de stipulerade 15 engelska milen.
Totalstillningen i denna lklass efter tre
tivlingsdagar var nu:

1) Komac, Jugoslavien 2556; 2) Smith,
USA 1480; 3) Nietlispach, Schweiz 1292; 4)
Welch, England 1065; 5) Juez, Spanien 728.

Den 2:a augusti fick den tvisitsiga klas-
sen sin fjirde tivlingsdag, men vidrer rick-
te inte till fér tivling diven fdér huvudklas-
sen, Mantelli, Italien, vann etappen med
32 miles. Hesse, Usterrike, blev tvia med
21 miles. Ompre, Argentina gick 18 miles
och Komaec, Jugoslavien 16. De &vriga lyc-
kades inte komma &ver 15 miles och slut-
stillningen i klassen blev:

1) Komac, Jugoslavien 3056; 2) Mantelli,
Tralien 1558; 3) Smith, USA 1480; 4) Niet-
lispach, Schweiz 1292; 5) Hesse, Usterri-
ke 1271, Titelfdrsvararen, Juez, Spanien,
kom nist sist med 728 poing, vilker si-
ger en del om tivlingens standard.
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inom kort skall krafrigr urdkas till tio eller
12 plan av wvardera typen. Fir utbildnings-
indamil har hittills tvi skolflygplan be-
stiillts i Sverige. Vilken flygplanstyp det dr
friga om ir inte s3 svirt att gissa, eller
vad siiger Saab’s avdelning fér Safir-forsilj-
ning? Knnu ir dock ej fullt klart nir Luft-
hansa fir bérja sin trafik. Utlindska chefs-
piloter/instruktorer skall anvindas endast
under nigra inledande minader, varefter per-
sonalen blir helt rysk.

Dutsche Lufttransport GmbH

ir namner pi ett annat nybildac cysko flyg-
trafikforetag i Hamburg som troligen blir
det forsta aktiva flygbolaget i Tyskland ef-
ter kriger. Bakom bolaget stdr sivil tyska
som engelska finansintressen och foretaget
kommer inledningsvis att flyga under brit-
tisk flagg och med engeslka besittningar frin
Skyways Ltd, vilker fdretag ocksd stiller
tre Douglas DC-3:or till férfogande. Till en
bérjan skall Deutsche Lufttransport endast
beflyga utlindska linjer, men senare — nir
Tyskland Aterfir sin suverdinitet i lufren —
iven inhemska linjer.

USA-flottans markliga jaktplan

for wvertikal start, Convair XFY-1 och Lock-
heed XFV-1 har nu enligt officiella med-
delanden utjort sina forsta férsiktiga prov-
flygningar, Convair-planet nidde en bijd av
50 m, I motsats till Lockheed-planet, som
forséksvis bar ett konventionellt landstill for
horisontal start, saknar Convair-planet van-
ligt landstzll. XFY-1 landade alltsd dven
vertikalt. (Se omslaget till detta nr.)

Nytt Lockheed-plan fardigt

De foérsta bilderna av Lockheed-fabrikens
nya transportplan C-130 har nu offentlig-
giorts av amerikanska flygvapnet, som be-
stdllt err avsevirt antal. Flygvapnet, som ir
fyrmotorige (propellerturbiner av typ Alli-
son T-56 pd vardera 3.750 hk vardera) ir
avsett fér trupp- och godstransporter samt
for ambulansbruk. Der skall vidare trots sin
starlek kunna operera diven frin mindre flyg-
filt. C-130 som lastar mellan 11 och 18 ton,
har 40,9 m spinnvidd och 29,5 m spinnvidd.
Provflygningarna vintas bérja inom kort.

En verklig sensation

kom der amerikanska flygbolaget Capital
Airlines med fér kort tid sedan. Bolaget har
nimligen beslurat ate utnyrttja den option pi
yreerligare 37 flygplan av den engelska typen
Vickers Viscount. For endast nigon minad
sedan bestillde Capital en provserie pd tre
dylika flygplan och fi anade vil di att bo-
lager si snart skulle utnyttja sin imponeran-
de option. I samband med denna bestill-
ning pi tillsammans 40 Viscountplan for till-
sammans 45 miljoner dollar — den storsra
bestillning som ndgon brittisk induseri hic-
tills erhdlliv frin USA — har Capital begiirt
option pd yrueerligare 20 flygplan i syfte atr
s& sminingom standardisera sin nuvarande
distansflotta pi Viscount. De bestillda pla-
nen skall levercras 1955—56. I och med Ca-
pitals bestillning har antalet hictills silda
Viscount-plan stigit till 143, en onekligen
imponerande siffra. Vickers arbetar nu pi
art dka tillverkningskapaciteten for Viscount,
Férra dret byggdes 27 plan men i ir vinras
endast 25 plan kunna levereras. Milet iir 100
plan per ir eller ungefir samma kapacitet
som dess frimste konkurrens Convair Liner
340. Fore 1957 torde detra dock ej wara
mijligt. Samridigt med denna sensationella
bestillning har Vickers offentliggjort en ny
och mera ekonomisk version av Viscount med
beteckningen 700D, 700D har samma flyg-
kropp och kabininredning som de flygplan
vilka nu befinner sig i tjinst. Planet har
emellertid starkare motorer, Rolls-Royce Dart
RDa.6 pi 1.550 hk vardera, varigenom
startvikten kunnat hojas frin  25.885 ill
27.220 kg, Vidare kan nimnas ate flyg-
strickan med 3,7 tons last dkats frin 2.900
km till 3.525 km och den normala marsch-
farten frin 487 zill 515 km/t. RDa.6 har
ocksd ligre specifikbriinsleférbrukning dn ti-
digare versioner av denna motor. Aven for-
biterade propellrar  har  inforts,  Viscount
700D har Dbestilts av Central African Air-
ways. Dessutom kommer Capitals Viscounts
att bli av den nya typen utom de 14 fdrsta
exemplaren.

Comet 1l provflugen

Mindagen den 19 juli gjorde de Havilland
Comet III sin férsta provilygning frin flyg-
filter i Hatfield. Forare var D. H. chefs-
provflygare John Cunnigham. Comet IIT ir
en direkr utveckling av foretagets tidigare
Cometversioner. Planet har emellertid ling-
re flygkropp (med plats fér upp till 78 pas-

sagerare och fr utrustat med fyra Rolls-Roy-
ce Avon-motorer med en dragkraft av 4.500
kp vardera. Comet IlI, som *’marschar® pd
ca B00 km/tim, har vidare en nigor for-
storad vinge som f&rbidttrar lingfartsegen-
skaperna. Denna senare fdrbiittring innebir
enligt vad de Havilland meddelar arc vin-
gen inte lingre kan &verstegras under start.
Skall der werkligen vara ndgot att skryta
med? De Havilland har F£&. riknat ut au
en flotta pi fem Comer IIT pi ect ir kan
frakta 97.000 passagerare Over Atlanten —
eller niira 20.000 passagerare per ir och
plan. Den prototyp av Cometr IIl som nu
provflugits dr bestilld av Ministry of Supply.
De bestillningar pa typen som hirrills ingdce
ir tre for Pan American World Airways, tvi
fér Air India International samt fem f{or
BOAC. Dessa tio flygplan representerar etc
virde av nira 110 miljoner kronor. Dessut-
om har de Havilland option pi ytrerligare
fjorton Comet IIT, varav sju fér Pan Ame-
rican och fem fér BOAC.

Huruvida Comet I11 och f&regingaren Co-
met II — wvarav et 40-tal exemplar be-
stilles — kommer i trafik, dr emellertid helt
beroende pd utgingen av de pdgdende under-
sokningarna i syfte atc klarligga katastro-
ferna med Comer I.

C-47 ater till heders

Engelsminnen har nyligen beslutar atc =ill
USA:s regering &terlimna femtio transport-
plan av den icke alldeles obekanta typen
Douglas C-47. Samtidigt har det amerikan-
ska flygvapnet i Europa tecknat ecc kon-
trakt med Field Aircraft Service — ett av
Hunting-Clan-foretagen — om  fullstindig
Sversyn av flygplanen fér en kostnad av
2,5 miljoner dollar. Flygplanen ir avsedda fér
NATO. Samtidige meddelas att Field Air-
craft Service den 1 juli Gverlimnade det sista
av ett antal C-47-plan som genmomgdre full-
stindig Oversyn for amerikanska flygvap-
nets rikning, Detta nu avverkade kontrakt
var pd ca 2 miljoner dollar, Flygplandversyn
ir tydligen ingen dilig affir om den drivs
rationellt och i stor skala.

QGO slopas pé svenska flygplatser

Frin och med den 15 augusti giller nya
bestimmelser anglende start- och landnings-
minima pi svenska flygplatser., Det tidigare
systemet landningsforbud p. g. 2. dilige vi-
der ansigs nimligen moget fér avskrivning.
Fér art operationellt kunna utnyttja nya

'FLYGPLAN - RESERVDELAR

Cessna

Sverige repr.

GUSTA FORSLUND, GAVLE
Tel. 15056—27694
Telegramadress Forslundsflyg

For omgdende leverans:

Cessna-195, fabriksny med reservmotor o. reserv-prop. radio o. full-
stindig instr.-utr. Infordra nirmare upplysningar 6ver drets nyheter.

CESSNA-170 — CESSNA-180 — CESSNA-190 — CESSNA-195
samt tvda mot. CESSNA-320
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precisionshjilpmedel fér landning och dir-
vid dra full férdel av hbgintensiva inflyg-
nings- och banljus har det blivit mer och
mer nidvindigt att dverlimna det slutliga
avgdrandet huruvida landning kan utféras
eller ej tll foraren. Enligr de nya bestim-
melserna far dock firaren inte underskrida
en faststilld  “kritisk  h&jd”, sivida han
inte fran denna hijd kan fortsiitta inflygnin-
gen med marksikt, Hur denna *kritiska
hojd” bestimmes, ir beskriver i ICAO:s Hol-
ding and Approach to Land Procedures
(PANS-HAL Doc 7458-OPS /610),

IATA:s arsméte halls i Paris

De reguljira flygholagen i Frankrike kom-
mer att std som virdar for IATA:s drsmé-
te den 13—17 september i Paris. Hiirvid
kommer Max Tlymans, Air TFrance’s presi-
dent, atr dverta presidentskaper 1 IATA ef-
ter Gordon McGregor i Trans Canada Air-
lines, Pi detta mote kommer art samman-
rriffa ledarna fér de 70 flygbolag frin 50
linder som dr medlemmar av IATA, och
vilka bolag svarar fér 95 procent av den fria
virldens reguljiira trafikflyg.

Kanada far exporten av T-6 Harvard

Looping har mottagit et meddelande —
pi svenska! — frin Canadian Car and
Foundry Ltd i Montreal och Fort William,
Ontario, Canada, om att denna firma erhil-
lit ensamritt for tillverkning och férsiljning
av det vilkinda  amerikanska skolplanet
North American T-6 Texan eller Harvard
{Sk 16 i Sverige) till alla linder utom USA,
Overenskommelsen hirom undertecknades ny-
ligen av North American och der kanaden-
siska foretaget.” Under de bida senaste iren
har Can-Cargo (som fdretaget ibland kal-
las) rtillverkar 555 T-6 med reservdelar for
de amerikanska och kanadensiska flygvap-
nen. F. n. bygges en serie pi 100 skolplan
av typen Beech T-34 fér USA medan 25
ex. av samma typ byggs fér Kanada. F. &.
har Can-Cargo bérjat tillverka vingarna till
de nya ubdtsjaktplan av typen Grumman S2ZF
Sentinel som nu licensbyggs i Kanada.

Folland Midge provflugen

Midge, som prototypen till den engelska
Folland-fabrikens mycket omtalade liitta
jakt- och artackplan Gnat kallas, provfligs
den 11 augusti. Midge varav tvd ex. byggrs,
dr 1 motsats till Gnat — som i slutet av
nista 4r vianras flyga utrustad med en
Bristol Orpheus-motor med 1.800 kp drag-
kraft — forsedd med en A. S. Viper (long
life) med en dragkraft av endast 745 kp.
Trots derta lir enligt uppgift Midge ha en
fart av dver 950 km/tim. Liksom English
Electric P. 1 kommer Folland Midge att
visas pd Farnborough-utstillningen.

USA:s férsta reaskolplan

for grundliggande utbildning — Cessna T-
37 — har nu seriebestillts i mindre antal
(troligen 50—75 plan) fér en kostnad av 5
miljoner dollar. Cessna har tidigare erhillit
en bestillning pa tre prototyper — dnnu e¢j
provflugna — samt en fir serieverkryg for
en kostnad av 1 miljon dollar, T-37 har
sitsarna side-by-side och drives av tvi Con-
unental-byggda franska Marborre reamotor.

Auster V

total gingrid: Fpl 846 tim, motor
870 tim. Efter sen. grunddvers.:
fpl 68 tim, motor 126 tim. propel-
ler vinstra vingen defekt, billige.
Svar till tel. 74, Hoting.
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Finland koper MiG-15?

Finska regeringen uppges ha bekriifrat auw
forhandlingar pagir med Sovjetunionen om
kip av "rvd eller tre ryska MIG jaktplan™.
I samband med koper har diskuterats att
ryska instrukidrer  skulle siindas till  Fin-
land med planen. Finlands krigsflyg bestir
i dag endast av sex Vampire-plan, Diiremou
har de forsta planen i en seric pd 30 skol-
plan av den nya avancerade typen Valmet
Vihuri VH-IT nyligen levrerats till finska
flygvapner,

Nytt USA-jaktplan provfluget

Grumman F9F-9 Tiger dr t. v. betecknin-
gen pa ett nvit amerikanske marinjakeplan
som nyligen provflugits. Trots beteckningen
ir F9F-9 knappast nigon Cougar-utveckling
atan ir snarare att betrakta som etr helt nyrr
plan, och wissa observatirer tror ocksa att
planet inom kort skall byta namn ech bli
F11F. Grumman har en bestillning viird 40
miljoner dollar {6ér sex prototyper och 39
serieplan av denna typ, som ir utrustad med
en reamoror av typ Wright J-65 (Sapphire),
vars “offentliggjorda  dragkraft™ 3.540 km
uppges ge Tiger dverljudsfare i planflykr, Se-
rieplanen lir dock wutrustas med General
Tlectric  J-73 som ger ¢a 4.200 km F9F-9
har lang slank flvgkropp och vingar med
45%  pilform,

Bea planerar “flygande busslinjer” i
England

Bussarna’ blir helikoprrar, lika stora som
*Grean Line”-bussar, och skall trafikera
omkring 5.000 km mellan 20 engelska huvud-
centra,

Lord Douglas of Kirtleside, BEA:s styrel-
seordférande, avsléjade planerna pd denna
*flygande busstrafik” vid en lunch pd Ro-
tary-klubben hiromdagen och sade: “BEA-
bussarna” kommer att hoppa frin stad till
stad. Som vi tinker oss den, kommer *BEA-
bussen™ att se ut som en strémlinjeformad
“(Green Line”-buss med utrymme for cirka
45 passagerare. Till en bérjan kommer resan
att kosta c:a 20 procent mer din en l:a klass
jirnviigsbiljerr, men farten och turtitheten
kommer att gora det méjligt fér de resande
att i de allra flesta fall anlinda till be-
stimmelseorten inom en timma.”

Tidigast 1960 kan man tinka sig atr se
engelska helikoprrar i BEA:s flygande buss-
trafik.

Douglas-chef i Sverige

Higste tekniske chefen fér Douglas Air-
craft Company och mannen bakom produk-
tionen av de stora flottor av Douglas-plan
som ir 1 rtrafik &ver hela virlden, Arthur
E. Raymond har nyligen besike Stockholm
och SAS.

FV-plakett fér helikopterrdaddning

Uverste A. Soderlindh, som ir chef for
Vistgara flygflotilj, F6, Karlsborg, har till
Ostermans Aero AB dverlimnar flotriljens
plakett med tack fir radig hjilp den 186
1954,

Anledningen var den insats som en Os-
termans-helikopter  med  flygkapren Erik
Pettersson som forare utfirde den 8 juni 1
ar da kapten Torsten Pedersen frin F6 tvin-
gades hoppa med fallskirm ur ctt arrack-
plan A29. Kapten Pedersen hamnade efter
hoppet i Vittern norr om Karlsborg. Fore
uthopper kontakrade han Karlsborgs-flottil-
jen, dir riddningstjinsten larmades. Tn av
Ostermans helikoptrar befann sig 1 nirheren

och sindes ur. Den startade innan kapten
Pedersen slagit i vattner och biirgade honom
redan fyra minuter efter nedslaget.

Finsk seger i nordiska motarflygtiavlingen

Den  nordiska motorflygtivlingen, som
anordnades av KSAK 1 Jionképing, forsva-
rades i hog grad av diligt wvider. Bl a.
tvingades norrmannen Lauritz Olsen bryta pd
grund av av luftsjuka. .

Segern gick till Finland, som wvann med
156,3 prickar, 2) Sverige 183,4, 3) Danmark
235,3, 4) Norge 463,1.

Den individuella tivlingen vanns av Fin-
lands Mikko Pupponen, 47,6 prickar, 2) Leo
Macvanhausen, Danmark, 75,5, 3) Arne Ro-
sén, Sverige, 76,3, 4) Lars Grinlund, Sverige,
107,1, 5) Juhani Heinonen, Finland, 108,7.

Gotlands flygdag

Gotlands Flygklubb och SAS ord-
nade gemensamt séndagen den 29 aug.
flygdag pi flygfileet 1 Visby.

Ca 12.000—13.000 personer hade
samlats i det strilande brittsommar-
vidrer for att se det omfattande och
trevligt  upplagda programmetr som
efter hilsningsanférande inleddes med
ett korr ral av ordféranden i kom-
miteén for trafikflygets bevarande pa
Gotland, riksdagsman G. Pettersson
och ett kort anforande av forsilj-
ningsdirektéren i SAS, Arne Wick-
berg.

Nista punkt pid programmet blev
en hojdgissningstivlan med flygning
Vishy—Stockholm—Visby som vinst.

Bland &vriga programpunkter kan
nimnas en utsindning pa radiotrafi-
ken mellan trafikledartornet och
SAS’ Skandiaplan som verkstillde in-
flygning och landning. Ballongjakt
var ett annat inslag i programmet
och vidare gjordes en uppvisning med
segelflygplan. Etr spinnande inslag
var en “flygstafett” med motorcyklar
pa forsta strickan, tvd Cubar pd and-
ra, loparflickor pi tredje och pa fjir-
de slutligen tvd gotlandsruss. Ett
plan frin Jordbruksflyg gjorde en
tjusig och halsbrytande uppvisning,
en rote J29 frin Linkoping susade
fram &ver filtet och Géran André
visade vad man kan dstadkomma med
en Sk 12:a i ett avancerat program.
Monsieur René Vincent — som gjort
nirmare tusentalet fallskirmshopp —
gjorde etc crippelhopp Gver filter.
Hangaren pd Visby flygfilt var for
dagen Sveriges stérsta biograf och
dir visades ett nonstop-program av
flygfilmer i firg.

Under dagen lotrtade SAS ur flyg-
turer och presenter pid intridesbiljet-
terna.

Flygdagen inleddes egentligen re-
dan pa lordagskvillen med en flygar-
bal pd Snickgirdsbaden, med bl. a.
ett trevligt karnevalstig och ett tju-
sigt fyrverkeri.

G-d
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KIRUNA

sommarsemestra ° i
holm 4 tim. 25 min. B

med J4F i sverige

Mot semestern, solen och sommaren med SAS. Nigér
en ling resa till trivsamt ndje och behaglig avkopp-
ling om Ni viljer SAS. Utan tringsel och tréttsam- J & LULEA képa

ma nattresor ir Ni pd ndgra fa timmar vid semes- F 4 flygrid frin Stock-
termadlet. holm 2 tim. 45 min.

For Er som har barn ir det sirskilt férminlige att
flyga. Barn under 6 ar flyger i Ert sillskap for blott
10 % av ordinarie pris, 6—11-3ringar fér halva
biljettpriset.

Tala med Er resebyrd! Dir kan Ni fi ytterligare
upplysningar om inrikeslinjerna. Och dir kan Ni
ocksd reservera plats och kdpa Era flygbiljetter.

STOCKHOLM

Frin Stockholm gir dagligen 4 Sva
turer till Visby och 1 till Malms, Flyg-
Luled och Géteborg samt 3 ggr i holm
veckan till Kiruna. dessa

lande
skall
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GUTEBORG har 3

flygtid fr&n Srock-
holm 1 tim. 40 min.

Sva
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X-1, 1
glas

VISBY Skyro
flygtid fr8n Scock- heed
holm 55 min. Demo
F-100
public
91 sa

MALMO

flygtid frin Stockholm 1 tim.
55 min. Goda flygférbindelser
med Képenhamn.
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Fi-8,
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vapne
det a
skillni
3) Va
brytar
4) Hi
som }

Sva
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Brevladan

Fréiga: Tacksam fi veta om Looping
nr 1 och 2/53 finns att kopa och vad
de kostar i si fall.

”Curre”.

Svar: Looping nr 1 och 2/53 finns
att kiopa och kostar 90 bdre per ex.

Friga: 1) Har de tyska reamotorerna
Eff Bee kommit ut i handeln &nnu. 2)
Var finns de att képa? 3) Kan man
kipa ritningar av Bjtrn Karlstrém om
man skriver till honom?

Svar: 1) Ja. 2) Hos Wentzels, Apel-
bergsgatan 48, Stockholm C. 3) Nej.

Fraga: 1) Vart skall man vinda sig
for att erhllla Forsvarets flygplankort
for luftbevakare m. f1.? 2) Vilka linjer
trafikerar SAS med sina Sandringham
flygbatar? 3) Kommer SAAB ait byg-
ga nigon version av Lansen foér allvé-
dersjakt? 4) Pagar f. n. nigon svensk
forskning for framstdllning av atom-
bomber?

A. Blomberg.

Svar: 1) Tillskriv Forsvarsstabens
Flyg- och Luftférsvarsavdelning, Stock-
holm 90. 2) SAS anvinder inte lingre
dessa flygbatar. 3) Enligt etf i foreg.
nummer av Looping &atergivet medde-
lande i "Kontakt med Krigsmakten"
skall Lansen byggas inte endast i at-
tackversion utan #ven i nattjakt- och
spaningsversioner. 5) Utrikesminister
Undén dementerade for nigra méina-
der sedan rykten om aft Sverige héil-
ler p& att tillverka atomvapen, Detta
behiver dock inte innebdra att inte
forskning pagar.

Fraga: Vilka typer av krigsflygplan
har passerat "ljudvallen”?

Jarl Stenbock m. fl.

Svar: Foljande 20 visterlindska flyg-
plantyper har enligt officiella uppgif-
ter passerat Mach. 1: Saab A 32 Lansen,
de Havilland 110, Hawker Hunter, Su-
permarine Swift, Dassault Mystére (ver-
sionen IVB i planflykt), SNCASO 4050
Vautour, SNCASO 6025 Espadon (i
planflykt med rakethjdlpmotor), Bell
X-1, Chance Vought F7U Cutlass, Dou-
glas Skyray, Convair F-102, Douglas
Skyrocket. Grumman F9F Cougar, Lock-
heed F-94C BStarfire, McDonnell F3H
Demon, North American F-86 Sabre och
F-100 Super Sabre (i planflykt), Re-
public F-84F Thunderstreak och XF-
91 samt Avro Canada CF-100.

Fraga: 1) Vad hade lastglidplanet
Fi-B, som byggdes av AB Flygindu-
stri i Halmstad, for beteckning i Flyg-
vapnel? 2) Vilka olika versioner finns
det av Saab-17, -18 och =-29? Vad éar
skillnaden mellan J 29A och J 29B?
3) Vad har Lansen med s. k. konserv-
brytare for beteckning i Flygvapnet?
4) HAller Saab pA med négot projekt
som heter Lunsen?

Medlem i Looping-klubben.

Svar: 1) Fi-8 var beteckningen pd en
projekterad "moforiserad” utveckling
av lastglidaren Fi-3. Om Fi-3 hade
négon mil. beteckn. vet ej red. 2)

Saab-17 byggdes i fyra olika versioner,
17A med SFA-byggd Twin Wasp pa
1.200 hk, 17B med en 980 hk SFA-
byggd Bristol Mercury 24 och 17C med
en italiensk 1.000 hk. Piaggo P. XII
RC. 40. Desutom byggdes 17B 1 en va-
riant med flottérer, bendmnd S 17BS.
Saab-18 har byggts i tre olika varian-
ter, 18A med SFA-byggda Twin Wasp-
motorer, 18B med SFA-byggda Daim-
ler-Benz DB 605B och T 18B (en spe-
cialversion f£ér torpedfillning, senare
attack) med bl. a. en 57 mm akan.
Saab-29 har hittills uppenbarat sig i

tre huvudutforanden, némligen J 29A,
J 20B och S 29C., J 29B skiljer =ig
fran 29A genom storre brinsletankvo-
lym (och dédrmed riéckvidd), medan S
29C 4r en fotospaningsversion med
upp till sex stora helautomatiska serie-
kameror. J 29B bygges #ven i en ver-
sion for attackbruk, kallad A 29, (3)
"Konservbrytaren” i nosen pd en av
Lansen-prototyperna ar ingenting annat
dn héallare for vissa mitinstrument. Den
har ingenting att skaffa med wvare sig
ljudvallsgenombrott etc. 4) N&gon har
tydligen skimtat med Er.

Fordelar av
Turboprop

Genom anvindande av turbopropmotorer
blir det méjligt att fora en stor nyttolast
over linga avstind, till f&ljd av att den
hoga framdrivningsverkan i turbopropeller-
anordningen medger en ldg specifik brinsle-
forbrukning. Trots detta #r block-hastig-
heten hég, och pd grund av den stora ak-
tionsradien minskas tidsférlusten f6r brins-
lepafyllningar under firderna. Dirfér ned-
bringas den totala tiden pi linga strickor.
Propellrarna ger den stdrsta dragkraft fér
start och stigning samt mojliggdr att planet
kan bringas att stoppa efter landning, utan
anvindande av hjulbromsar, om s3 ir ndd-
vindigt. Fordelarna av installering av tur-
bopropkraft ifriga om operations-ekonomi,
smidighet och sikerhet kan inte nog fram-
hillas.
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Flygutbildning

Eskilstuna Flygklubb

Tel. 304 21, 333 86, 521 67, Motor- ach segel-
flyguehild. Dag- och kvillskurser. Uthyrn. av
segel- och motorplan: Weihe, Olympia, Baby,
Slingsby, Cub land och sj8, Super Cruiser
3 sits,, Klemm m. bogserkoppling. Fri bo-
stad wid filter. Liga avgifter,

Jonkopings Flygklubb

Jénkoping, Upplysn. tel. 155 90. Segelflyg-
utbildning alla stadier, Kvillskurser. Flyg-
plats: Jonképings flygplats. Flp: Kranich,
Falk, Baby, SG-38.

Linkopings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier,
Saab Linképing. Tel. klubbhuset 209 00 eller
Saab 290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm,
Moth. Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia,
Baby.

Segelflygskolan Alleberg

Segelflygutb. alla stadier. Box 40, Falképing,
eller KSAK, Malmskillnadsg. 27, Sthlm.
Tel.: Falképing 23151, Sthlm 23 23 65. S5i-
song juni—augusti.

Stockholms Flygskola

Motorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Ercoupe, Klemm 35, Silvaire samt Link-
Trainer. Skolpris: kr 48: —/tim. Adr.: Box 1,
Ski, Tel. 0756/402 64.

Stockholms Segelflygklubb

Segelflygutbildning: alla stadier, Flygplats:
Skarpnick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 4426 32. Sckr.: tel. 6500 14.

Uppsala flygklubb

Rimbogatan 5, Uppsala, tel. 314 05. Flyg-
filter, tel. Akerby 13. Glid-, segel- och mo-
torflygurbildning. Flygplan uthyras,

Varbergs Flygklubb

Segelflyguthildning alla stadier. Getterdns
flygplats vid hirliga vistkustbad! Kvills-
kurser, sommarmin. Aven dagkurser. Liigsta
avg. Fpl. Auster, Baby, Baby-Falk, SG-38.
Adr.: Box 24, Varberg. Tel.: 16 64, Varberg.

Visterds Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier.
Flygplats: Johannisberg. Tel. 356 12, Sekr.
torsd, 18.30—19.30, Vallingatan 3, Visterds,
Ordf. tel. 337 81.

Ustra Sormlands Flygklubb

Motor- och segelflyguth. alla stadier. Motor-
flygavd. Tel. 26 10, Nykoping. Segelflygavd.
Tel. 378 14, Sodertiilje. Fpl: Klemm 35, Cub,
Kranich, Baby, SG-38.

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a

LOOPINGS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik idr netto
kr. 2: — per rad (ca 33 typer). Férskotts-
likvid kontant, i [rimérken eller pd postgiro
43 35 30.

Manuskriptet skall vara tydligt, helst ma-
skinskrivet eller textar. Looping ansvarar ej
for fel som uppkommer genom otydliga el-
ler starkt forkortade manuskript.

SALJES

Tre modellplan, frifl. o. link. séljes. Uppl.
52 91 44, E. Jensen, S:t Eriksgatan 32 A,
c/o Samuelsson

Miles Special, 5 cc diesel. Pris 125:—,
Vattenkyld 145:—. B. Beckman & Co AB,
Jakobsg. 24, Sthim. 2112 34.

Fardigt modellplan “Mistral” Team A
siiljes. Bengt Klang, Gyllenborgsgatan 5
Sthim K.

1 st radickontroll (stind. o. mott.) sdljes
billigt. Thor Lawergren, Hejde.

b4

Det &r ingen idé att ni fdller in land-
ningsstdllen p& de hér nya snabba pla-
nen nér ni startar, fér ni skall snart

landal

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behdrighetsbevis

Rulle Anderssons

Propellersnickeri
Berghamra 19 — Visterds
Tel. 35871

Tillverkning och underhill av
flygplanpropellrar tillverkade
av trd

AB Malmé Flygindustri
Bulltofta flygplats. Malmé
Tel. 716 95

Reparation och underhdll av
litta flygplan och segelflyg-
plan. Konstruktion och till-
verkning av glasfiberlaminar-
delar

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underh3ll av flygmotorer med en ef-
fekt icke verstigande 150 hkr och
dessutom  flygmotorer av féljande
typer:

Cirrus Major ITI. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six TI. Jacobs
L4 MB. Lycoming R-680. P & W
Wasp Jr (R-985)., P & W Wasp
R-1340-AN-1. Ranger  6-440-C5.
Warner Super Scarab 165.

AB Nordisk Aerotj&nst
"Nordaero”

Kungsingens Flygplats, Norrkoping
Tel. 30060

Ucfor alla slags reparations- o, ser-
vicearbeten pd skilda typer av flyg-
lan, motorer och utrustning. Stort
ager av reservdelar och flygmarteriel

| Continental flygmotorer

Vid service, reparation och
dversyn av flygplan vénd
Eder med fértroende till

Bréderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda Flygplats,
Goteborg Flyg. Tel. 620089

Vi utféra dversyn av

Helikopter Bell 47

samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB
Bromma flygpl., Sthim 40

GOUTEBORG Tel. 256110 Specialitet: | piper Cub flygplan
: Mek. cert. frin Cub #ill Scandia och DC3 Tel. 284528
50 AB Godvil, Stockholm 1954




ETT NYTT MILITART TRANSPORTMEDEL

land-
1 ple-
snart

bevis
WESTLAND AIRCRAFT LIMITED - YEOVIL ¢ ENGLAND
EUROPAS STORSTA HELIKOPTERFABRIK, TILLVERKARE AV MASKINER FOR ALLA ANDJAMAL
Il av Representant fir Sverige: Rolf van Babr, Helikopter-Fivg AB, Torstenssonsgatan 12, Stockholm
Iflyg-
till- p.
1inat-
IF et /'Z acet
Med Pacer presenterar Piper
Aircraft Corp. det idealiska flygplanet
for flygklubbar och firmor, dvensom
for den privata affirsmannen.
jons Pacer-planet ir inte for stort
for skol- och ovningsflygning och inte
for litet som 4-sitsigt reseflygplan. Det
ir alldeles lagom stort for att bli det
00 89 » verkliga allround-flygplanet.
T Rymlig kabin med bekvama
fatiljer skiinker god komfort 3
- Nigra data och prestandauppgifter:
Tomviky, kg 456 Marschfart, km/tim 200
Max. flygvikt, kg 885 Flygstricka,km 920
Pacerns Super Custom panel har full ut-
. AB rustning for instrumentflygning
m 40

Begdir broschyr fran

ANA, AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK, NYKOPING
Generalagent [or Piper Cub



Leverantir 1 Sverige till bl. a.

Flygvapnet

Scandinavian Airlines System

Air France

British European Airways
Ceskoslovenské Aerolinie
Hunting-Clan Air Transport
SABENA

Aero-Nord
Ostermans Aero AB
Transair Sweden AB
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