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ATRTACO AKTIEBOLAG

Bromma Flygplats - Stockholm 40
TELEFON VAXEL: 28 92 40 - TELEGRAM: AIRTACO

Daglig flygforbindelse frin

SUNDSVALL - KARLSTAD - TROLLHATTAN - GOTEBORG
KRONOBERGSHED - MALMO

Frakt- och charterflygningar inom och utom landet
Gruppresor

Snabba, moderna tvimotoriga flygplan for 6—15 passagerare

Kontakta oss for ndrmare informationer

IRVIN-
FALLSKARMEN

har riddat c:a 6o.000 liv varav 142 svenska

Tillverkas och forsiljes av

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Banérgatan 29 — Stockholm




Nytt virldsrekord av SAAB ] 29

Ett nytt virldsrekord pa 500 km sluten bana har satts av ett SAAB J 29

jaktplan, tillhérande Svenska Flygvapnet, med kapten Anders Westerlund
som forare. Det nya rekordet ir

977 km/tim.

Flygplanet ir forsett med en de Havilland Ghost reaktionsmotor, till-
verkad under licens i Sverige.

DE HAVILLAND
i ~ ENGINES

de Havillands kontor i Stockholm: Linnégatan 8
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Tilliten till Lockheed Constellation bland flygpassagerare

aver hela varlden ar vilgrundad :

FORSBT med Wright's nya starka turbopropeller-

motorer

FORST med dduabellstrafik non-stop ver ameri-
kanska kontinenten.

FORST med wyckkabin dver 550 km/tim i USA
och &ver Nordatlanten.

SNABBAST Over Nordatlanten,

REKORDHALLARE dver Atlanten, soooo flyg-
ningar &éver Atlanten — mer in nigon annan ma-
skineyp.

STORST passagerarfiygplan — med upp till fem
rymliga och bekvima kabiner.

OOVERTRAFFAD lyx och komfort, inredning
och dekor — sirskilt utformad for Super Constella-
tion av Henry Dreyfuss:

Fullt genomfdrd luftkonditioncring

Stirre luftvixling per passagerare

Breda och bekvima sittplatser

Biittre tviitt — och toalettutryminen
OOVERTRAFFAD i popularitet bland fAygbo-
lagen. Varje minad inda in pi nista ir kommer en
ny Super Constellation ace inerdda i tinst
Constellation och Super Constellation ir sirskilt
byggda for hog marschllustighct och stor rickvidd,
och har diirfor sates in pd de lingsta non-stop-flyg-
linjerna — ett bevis for den utomordentliga pilic-
ligheten. Och det kostar mte mera awe flyga med
dessa plan — trots komforten och pilithgheten

?)

K R AV E R

25 FLYGBOLAG OVER HELA
VARLDEN HAR VALT
CONSTELLATION OCH
SUPER CONSTELLATION:

US A — Capital Airhnes « Delta-C & 5 Airlines « Eastern
Air Lines + Northwest Orient Airlines* « Pan American
‘World Airways « Seaboard & Western* « TWA-Trans
World Airlines
NORD- OCH SYDAMERIKA — AVIANCA (Co-
lombia) » Cubana (Cuba) « LAV (Venezuela) » Panair do
Brasil + Trans-Canada Air Lines « Vang* (Brasilien).
EUROPA — Air France - B.O. A, C. (Grossbritannicn)
Deutsche Lufthansa * « Iberia (Spanien) » KLM (Holland) «
TAP* (Portugal).
ASIEN OCH AFRIKA — Air-India International » El
Al Israel » Pakistan International « Thay Airways* (Siam) »
South African Airways.
AUSTRALIEN — QANTAS Empire Airways.

*j trafik inom kort
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lines « Eastern
Pan American
+ TWA-Trans

JANCA (Co-
1a) « Panair do
“ (Brasilien)

usbritannien) «
M (Holland) «

LOCKHEED

AIRCRAFT CORPORATION

ernational « El
ays* (Siam) « BURBANK, CALIFORNIA, AND MARIETTA, GEORGIA
rways.
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SHELL AVIATION SERVICE

star till tjanst virlden runt med den moder-
naste och bidsta utrustning som stir att fa,
skott av erfaren och pliktmedveten personal.
»Hydrant fuelling system» installeras f6r nir-
varande pa alla flygfilt virlden &ver, och er-
bjuder manga ekonomiska och tekniska forde-
lar for flygbolagen. Over 100 anliggningar be-
riknas bli firdiga detta 4r.

Sveriges forsta »Hydrant fuelling system» har
nyligen firdigstillts av Shell i Norrképing pa

Kungsingens flygplats ddr var bild dr tagen
och en andra anliggning ir redan under bygg-
nad i Linkoping. For 1955 planeras ytterligare

tvd anldggningar.
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YNGVE NORRVIS FORLAG
Box 3063 — Stockholm 3
EFTERTRYCK FORBJUDES

Redaktbr och ansvarig utgivare: Y NGVE NORRV1
Organisations- o. annonschef: BIRGER GRIPSTAD
Tel. 63 00 20 - Postgiro 45 35 30 - Postadr.: Box 3063, Sthlm 3

AB Godvil, Stockholm 1954

Prenumeration: Heldr 9:50. Halydr 5:—.
Prenumeration kan ske genom inberalning
pd postgirokonto 453530, Ange pd talon-
gen frin vilket nummer tidningen Onskas

ARG. 4
AUGUSTI

1994

Kriget 1 Indokina — kontrasternas krig

Kriget i Indokina — som nu pagatt
1 8 &r — visar i ett notskal vilka sto-
ra problem som modern krigféring
kan komma att innebira. A ena sidan
har man atom- och vitebombernas
ofantliga méjligheter till kraftutveck-
ling i forstorelsens tjinst, forda till
milet av moderna reaflygplan, som
ir underverk av teknisk precision —
a andra sidan har man den primiti-
vast tinkbara form av krigféring i
Indokinas trisk och djungler, dir
100.000-tals kulis under de strida
monsunregnen till fots bir fram am-
munition och férnddenheter till Viet-
minhs kimpande styrkor. Frdgan ir
hir inte “antingen — eller” — antin-
gen atomvapen cller konventionella
vapen — utan “bidde — och”.

Sikerligen har minga rdster fram-
lagts fér etr insittande av atombom-
ber i Indokina — liksom tidigare i
Korea. Men riskerna fér de stora
verkningarna bland Asiens massor ur
politisk och psykologisk synvinkel
samt det faktum art atombomberna
finns i USA — ej gripbara utan den
amerikanska kongressens medgivande
— har sikerligen summerats med ris-
kerna for repressalier med ryska
atomvapen. Ofrinkomligt torde dock
vara att taktiska atombomber skulle
ha givic kriget en helt annan utging
— men kanske en utgdng vars kon-
sekvenser man inte var beredd att ta.
Hjilpen frin USA har indock anta-
git enofma proportioner — kostna-
derna for Frankrikes del under 1954

_— e e o = e e e o wm am

OMSLAGSBILDEN
har denna ging ritats av Bengt Allskog.

har beriknats till 626 miljarder
francs, varav USA betalar Vs eller
490 miljarder francs. Detta innebir
at Indokinakriget i svenska pengar
kostar Frankrike ca 7 milj. kr pr dag.

Kraver pd hjilp har varit sirskilt
accentuerat vad betriffar flygstrids-
krafter. Vid slaget om Dien Bien Phu
begirdes hjilp i form av direkr flyg-
understdd, vilket dock ej kunde bi-
fallas 1 Washington, enir presidenten
¢j kunde géra derta utan kongressens
medgivande. Man satte diremot in 6
stycken Douglas Globemasterflygplan
for atc transportera en bataljon om
820 man fallskirmssoldater frin
Frankrike till Indokina — en stricka
pa 13.500 km — ett bevis s3 tydligt
som nigot pd det moderna transport-
flygets snabbhet, kapacitet och rick-
vidd. Dessutom har USA under dret
linat ut 25 bombflygplan B 26 och 20
jaktflygplan “Corsair” fér atc for-
stirka de otillrickliga franska flyg-
stridskrafterna. I ett flertal samman-
hang har framhillits den avgérande
insats dessa nu omoderna, propeller-
drivna flygplan gjort i Indokina. Re-
sultatet skulle sikerligen blivit Fnnu
bittre om man istillet satt in reaflyg-
plan. Visserligen har man pi grund
av frinvaron av motstind i luften
lkunnat utnyttja dessa lingsamma
flygplantyper, men den samlade ef-
fekten skulle blivic dnnu stérre med
reaflygplan, som skulle kunnat in-
sittas snabbare och oftare. Det dr in-
te den tid som flygplanet 4r i luften
som dr avgoérande, utan flygstrickan
och i rtaktisk samverkan Zdven den
snabbhet med vilken anfallen kan sit-
tas in och upprepas. Koreakriget har

dirvidlag visat reaflygplanets &ver-
ligsenhet. Dessutom hade man vunnit
minga fordelar genom att ha en en-
hetlig flygplanpark av reaflygplan
istillet fér den nuvarande brokiga
samlingen olika flygplantyper som
miste medféra stora problem ur un-
derhillssynpunkt med minskad effekt
som foljd.

Transportflygplanen och helikopt-
rarna torde dock ha varit helt utslags-
givande fér truppernas mojligheter
att strida. S tillférdes t ex fistnin-
gen Dien Bien Phu flygledes 170 ton
ammunition och fornédenheter per
dag under beldgringen — och vigen
genom luften var den enda férbin-
delse man hade med vyttervirlden.
Man fir dock icke glomma atr derca
var mdjligt enbart pi grund av det
faktum att fransminnen hade toralt
luftherravilde — ett luftherravilde
som de ej behdvde tillkimpa sig ge-
nom férlustbringande luftstrider, utan
som de fick “gratis” genom frinvaron
av fientlige flyg i luften. Nir nu In-
dokinakriget stir infor ert eventuellt
slut, frigar man sig liksom ménga
ganger tidigare varfor de 600 Mig-15
och dwskilliga 11-28 som funnitsisidra
Kina aldrig sattes in i de for Viet-
minhstyrkorna férlustbringande stri-
derna. En insats av flygstridskrafter
frain det hillet skulle ha dndrat
krigsbilden visentligr. Kontentan av
Indokinakriget liksom av Koreakriger
har blivit flygstridskrafternas avgs-
rande insatser pd operationerna —
utan flyg hade ldget blivit ohillbart
for fransminnen i ett tidigare skede
— med en insats av kommunistflyg
hade det kriivt helt andra och stérre,
kanske odverkomliga insatser.



HELIKOPTERN DRAR TILL SKOGS
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Helikoptern har blivic skogsarbetare pd allvar. For nig-a ir sedan prévade man i all férsikrigher besprutning med
hormonpreparat fér att begrinsa lévskogstillvixten inom s:ora skngsi:roducurandc omrdden. TForstken slog vil ut,
inte minst tack vare art man hade helikoptern att tillgd. Den gjorde det hela ekonomiskt. Forra dret “16vrojdes”
med helikoprer cirka 13.000 hektar skog (kron-, bolags- och privatskog) ach i &r riknar man med omkring 20.C00 har.
Ostermans har nu tre spraygrupper ute med lika minga h-likoptrar. Tvd av dem ligger i Oversta Norrland och
Loopings medarbetare har nyligen hilsar pi dem. Der dr ett hdrt men samtidige tjusigt vildmarksliv sprayingsfolket
for de i de vildiga skogsomridena dir uppe. Det ir Basbolaget som organiserar det hela, Ostermans stir for sjilva
flygningen och skogsigarna hller med hjilpmanskap. Varje helikopter sysselsitzer mellan 15 och 20 man 1 sprayingen.

Den &vre bilden &r hamtad frén trakterna
norr om Arjeplog dér kapten Ulf Eddes
spraygrupp arbetade &t Doménverket.
Bilden till vénster visar en av Doménver-
kets moderna skogskojor i samma trokt
dar sprayingsfolket var férlagt. Ballonger-
na anvéindes fér markering av flygstraken
och skéts av sdrskilt drillade ballongfé-
rare. Varje omréde som skall besprutas
kartlagges noga pda férhand, varje flyg-
strak markeras och ndr sjélva sprutningen
siitter iglng gar et koppel pd 6—8 bal-
longférare ut | omradet och leder med
sina ballonger helikoptern s& att vorenda
kvadratmeter far sin del av preparatet.
Ibland dirigeras ballengférarna per radio




“Hinkaren” &r en ytterst betydelsefull person vid sprayingen.
MNar helikoptern har spritt ut sina 130 till 180 liter besprutnings-
vitska som finns i tva specialtankar pa sidorno, landar den pa
basen. Tvé “hinkare’ fyller d& var sin tank med vitska som star
fardigblandad i hinkar medan “fyllarbasen® fran sin plats
framfér koptern ser till ati det blir precis lika mycket i varje
tank. Hela fyllningsproceduren tar bara négra sekunder nér
manskapet hunnit bli trimmat. Flygningen mellan varie fyllning
tar négra minuter

Inom wvarje besprutningsomrdde
organiseras en flygplats, eller flera
om omrddet dr mycket stort. Tack
vare belikopterns férmdga  att
kunna starta och landa ndstan
var som belst bereder detta sillan
nagra problem. Vid platsen maste
finnas god tillgang pa watten att
blanda det dyrbara hormonprepa-
ratet med. Vattnet pumpas fram
med sma transportabla motorpum-
par till tvd segelduksbassinger
mellan wvilka belikoptern landar.
Det skall vidare vara méjligt att
nd fram till platsen med fordon
for att fa fram bransle, preparat
ete. Platsen skall vidare ligga sd
ndra centrum av besprutningsom-
radet som méjligt for att nedbrin-
ga tiden for fram- och dterflyg-
ningarna till ett minimum. Bilden
ovan visar en idealisk flygplats 1
Arjeplogstrakten. 1 forgrunden
bensinupplaget, dir bortom prepa-
ratfaten och lingst bort helikop-
tern mellan de tvd wvattenbassin-
gerna av segelduk. Bilden till
vanster visar en start fran en be-
sprutningsbas  vid Runtomajirvi
mellan Gillivare och Vittangi, dar
grupp  Grimskog  huserade wvid
Loopings besik.




Vénstra bilden: Ballongférare pd post “négonstans i Lappland”. Till héger méts hor-
monpreparatet upp. Det ser ut som konjak, kestar ungefdr lika mycket och ger i

barjan ungefdr samma huvudvirk — genom lukten

Helikoptrarna gér som klockor trots att de under lénga tider méste skétas fiérran frén

allt vad verkstader heter. Till véinster fyller meken Jar! Lindkvist pd
Nils Grimskog, bolagets kanske mest erfarna “skogsarketare”

bréinsle. Till hdger

Sprayjobbet i de stora Norrlands-skogar-
na far mycket av vildmarksliv &ver sig.
Mitt i sommaren ndr védret ér fint kan
man norr om polcirkeln arbeta dygnet
runt. Varje spraygrupp har f. n. tva f&-
rare som byter av varandra

Motoreykeln har blivit det verkligt popu-
lara  kommunikationsmedlet i skogarna.
Ballongférarna transporteras sé léngt det
gér per mc. Mdénga av skogsfolket har
egen mc och varje spraygrupp frén Oster-
mans &r frén och med i &r utrustad med
en motorcykel som underléttar  jobbet
oerhdrt

Med en genomsnittsfart av 55 km/t av-
verkar koptern strék efter strék pa 20
meters bredd. Tack vare méjligheten att
basera koptern mitt i omrédet gér mycket
liten tid &t till “tomflygning”. Sista bilden
visar en  Ostermans-helikopter  under
spraying av kronskog norr om Gllivare,
dar helt virdelés bjork fér ldmna plats
for tall och gran
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ROTORVINGE

Bell Aircraft har i dagarna tillkin-
nagivit ett nytt helikopterprojekt
som minst sagt kan kallas revolutio-
nerande. Bellfabrikerna 4r en av
virldens storsta tillverkare av heli-
koptrar (och dirtill stridsflygplan)
och torde inte kunna anses prata i
natrmdssan.

Det nya projektet som kallas rotor-
vinge ir helt enkelt en vinge (drygt
21/s meter tjock) forsedd med tva ro-
torer — en i vardera vingspetsen. [
denna vinges framkant placeras pas-
sagerarsitsarna i tvd rader vilket be-
tyder att samtliga passagerare har en
utmirkt sikt framit. I vingen finns
ocksd - lastutrymme, brinsletankar
samt de tvd motorer (eller eventuellc
turbiner) som driver rotorerna. Mo-
torerna arbetar oberoende av varand-
ra vilket betyder att om en motor
strejkar, sd finns effekt nog atr hilla
ekipaget flygande.

Uppslaget till detta projekr, som
onekligen verkar bestickande, fick
Bells konstruktdrer under provflyg-
ningarna av en helikopter fér ame-
rikanska marinen. Denna typ har en
rotor 1 nosen och en i stjirten, och
en Pratt & Whitney-motor driver
bigge dessa rotorer. Under provflyg-
ningarna borjade piloterna alltmer
overgd till “sidledsflygning” och for-
klarade detta med att “det kindes
bittre”. Detta gav impulsen till “ro-
torvingen”.

Genom sin lika enkla som geniala
konstruktion (om nu stabiliserings-
problemen kan ldsas praktiske) blir
rotorvingen inte uteslutande hinvisad
till den lyftkraft som rotorerna ger.
Vingen 1 sig sjilv alstrar ju lyftkraft
nir den rér sig framit genom luften.
Detta medfér att motor-effekten kan
reduceras under marsch, vilket i sin

SENSATIONELLT
BELL-PROJEKT

tur medfor ligre brinsleférbrukning
och lingre flygstricka.

Rotorvingen har dnnu inte kommit
lingre an till skrivbordsstadiet. Man
riknar med plats for 40 passagerare,
en betalande last av fem ton och en
motoreffekt av mellan 4.000 och
4,800 hk. Marschfarten anges till
*gver 140 mph” (225 km/t). Betrif-
fande mandvreringen nimner Bell att
den "accelerometer control” som fir-
man utvecklat bér kunna ldosa dessa
problem.

Chefsingenjéren for Bells helikop-
tertillverkning Bart Kelley anser artt
nidgon storleksbegrinsning knappast
existerar med avseende pd Rotorvin-
gen. ”Vi kan tillverka en maskin 1
den storlek som flygbolagen &nskar®,
anser han, och pipekar vidare att
tyngdpunktsplaceringen inte kommer
att bereda nigra problem vid denna
konstruktion.

11



OSTERMANS KOPER S-55

Ostermans Aero har nu beslutat att
utéka sin flotta av atta helikoptrar
av typ Bell 47 D-1 med den betydligt
storre typen Sikorsky S-55.

S-55 har i civil version plats fér 8
passagerare plus tvdi mans besittning
och kan ta upp till sex sjukbirar. He-
likoptern dr utrustad med en Pratt

& Whitney motor pd 550 hk och har
en flygstricka av &ver 600 km.

Rotordiametern ir 16,6 m, helikop-
terns lingd dr 12,85 m och hdjden
4,07 m. Maximala flygvikten dr 3.250
kg. Marschfarten ligger vid 140—150
km/tim.

Till en bbrjan tar bolaget in ett

Ovan: Ostermans flygchef general Paul
R. af Uhr. Nedan: Nils Grimskog en av
bolagets mest erfarna piloter, prévade
§-55 redan i h@stas vid ett studiebesdk
i USA
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exemplar av S-55 som tillverkas av
Sikorsky Aircraft i Bridgeport, USA.

Det exemplar som Osterman nu be-
stillt beriknas bli levererat i augusti
cller september och kommer till en
bérjan att stationeras i1 Stockholm.
Bolaget har tidigare haft férarperso-
nal éver i USA for ate bekanta sig
med typen. Nu befinner sig idven
teknisk personal vid fabriken i USA
for att sitta sig in i de tekniska de-
taljerna,

Bolaget har fér ndrvarande fulle
upp av arbete for sina dtta Bell-heli-
koptrar, varav tvd #r stationerade i
Stockholm, en i Kiruna/Gillivare, en
i Ustersund och en i Géteborg medan
de tre ©vriga f. n. befinner sig pd
"skogsarbete” i Norrland fér besprut-
ningar.

Den stérre helikoptern kommer ate
bli ert ytterst virdefullt komplement
till de mindre helikoptrar som Oster-
mans nu har och som hiteills ucfére
ett utomordentligt arbete, inte minst
i ambulans- och riddningsverksam-
heten.

For att finansiera kopet av Si-
korsky S-55 har bolaget erhillit ett
lan pd cirka 700.000 kronor ur luft-
fartslinefonden. Med reservdelar och
utrustning berdknas den nya helikop-
tern kosta over 1,3 miljoner kronor i
inkép.

Det brittiska blygbolaget BEA startar inom nagon tid

REGULJAR

requliér passagerartrafik med helikopter mellan Sout-
hampton och London. Linjen inviges med helikoptrar

KOPTERTRAFIK avtyp Bristol 171 sedan myndigheterna lattat pa flyg-
bestédmmelserna &ver London. Sedan skall trafiken ske

med 5-55

SABENA KOPTERFLYGER BRYSSEL—LONDON

For nigon tid sedan startade en Sabena-
helikopter frin Bryssel och landade p& South
Bank i hjirtat av London. Flygningen var
den forsta kommersiella helikopterflygningen
mellan de bdda stiderna och den tog tvd
timmar och 47 minuter (mor tre och en
halv som resan tar med konventionellt flyg
om man medriknar transporterna till och
frin flygplatserna). Koptern som var en Si-
korsky 5-55 medfdrde tvd passagerare. BEA:s
styrelseordférande lord Douglas of Kirtelside
var med och tittade pd landningen men mis-

te ge sig ivig for etr sammantride i Uver-
huset, varfor han, som en London-tidning
syrligt anmirker, inte fick ecillfille att héra
pi vad operations manager Mr. Vernicuwe
sade om att han trodde att helikoptrar efter
1957 skulle kunna skira ned restiden mellan
de bida stiderna till hilften och kunna ta
betydligt stdrre laster dn nu. 1957 hoppas vi
kunna {3 etr avtal till stdnd med BEA om
reguljir helikoptertrafik mellan Bryssel och
London, sade Mr. Vernieuwe vidare.

TURBIN-

Kaman Aircraft i Connecticut, USA har utrustat en av sina helikoptertyper Kaman GTK-1 med en
Boeing 502-2 gasturbin i stéllet fér Lycoming kolvmetor. “Tvilling-turbinen” ger max 380 hk mot

kolvmotorns 240 hk men har samma vikt. Helikeptern flyger enligt uppgift mycket bra p& endast den

HELIKOPTER

ur siikerhetssynpunkt

ena turbinen, vilket betyder aft den plétsligt fatt “tvémotorsprestanda”, naturligtvis en cerhérd férdel




] 34 HAWKER HUNTER

Tre europeiska jaktplan 1 toppklass
stod pd framsta listan vid diskussio-
nerna om den typ som det svenska
flygvapnet vintades képa for att fyl-
la ut “"modernitetsluckan™ mellan ] 29
och det nya Saab-jaktplan som viin-
tas inom ndgot eller nigra ir. Det ir
ytterligare ett par flottiljer som fort-
farande har J 28 Vampire och skulle
iven de nu utrustas med J 29, ansig
flygledningen att deras modernitets-
krav pd lingre sikt inte skulle bli till-
godosedda. J 29:an ligger fortfarande
i toppklass men mdste anses bli omo-
dern inom ett antal ir.

Diskussionsobjekten var de b3da
brittiska typerna Vickers Supermarine
Swift och Hawker Hunter samt den
franska Mystére. Det blev efter nog-
granna studier Hawker Hunter, som
nu kommer att tillféras det svenska
flygvapnert.

Ordern torde rora sig om 125—150
cxemplar och leveransen skulle vi
férmoda vara klar inom ett par dr.
Are mirka dr att flygvapnet uppger

14

typen till Hunter Mk 1V, medan det
brittiska RAT uppges fi (och i nigon
min ha) Mk II. Versionen Mk 1V
finns det inga officiella uppgifter om,
men av mycket att déma idr denna
version utrustad med en Rolls Royce
RA 14, med vilken planet torde vara
i stind att nd ljudhastighet dven i
planflyke,

Hawker Hunter har tidigare be-
skrivits 1 Loopings typserie (nr 4/54).
Bilderna pi denna sida visar versio-
nen Mk I, som har en Rolls Royce
RA 7R pi 4.300 kp inkl. ebk. (RA
14 lir icke ha ebk). Mk II har en
Sapphire-motor och nigot ldngre
flygkropp.

’

BT, o o
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MERA OM SM | TEAMRACING

Mfk Guldvingen, Stockholm, Os-
rersunds  Flygklubb, modellflygsek-
tionen och Jénkopings Elygklubbs
modellflygsektion blir som tidigare
meddelats de som arrangerar uttag-
ningstivlingarna for Team-SM.

Som férut nimnts har de flesta an-
milningarna kommit frin modellflyg-
klubbar och enskilda modellflygare i
Stockholmstrakten.  Visterdsklubben
Hokarna har limnat in en forsenad
anmilan om deltagande och har re-
kommenderats infinna sig till den
uttagningstivling som arrangeras av
Guldvingen pi Skarpnick den 22
augusti.

De nya reglerna har skapat en viss
osikerhet och vi upprepar dirfor de
gillande tdvlingsreglerna.

Flygstrickan #r 10 km,

Avstindet mellan mandverbandragets ax-
el och propelleraxeln skall vara 13,27 m.

Banans radie skall vara minst 16 m och
pilotens flygcirkel skall ha en radie av
1,5 m. Pilotens vintcirkel skall ha en radie
av 3 m.

Startordning och startplats avgbres ge-
som lottning. Modellerna skall vara upp-
stillda lings banans yurerkant med briins~
letankarna fyllda.

Piloterna och mekanikerna skall befinna
sig i cirkelns mitt och pi startsignal som
gives av en starter fér alla modellerna, som
ingdr i heater samtidige, skall mekanikerna
springa vt till sina modeller, starta motorn
och slippa i vig modellen. Motorn skall
startas for hand utan hjilp av startanord-
aing.

Tankning och starc under heatet skall
ske pi den plats dir modellen landar och
wtanfsr 16 m-cirkeln och handhas uteslutan-
de av mekanikerna,

Om tvi modeller landar alltfor nira var-
andra fir den modell som landat sist flytras

bakdr (mot flygrikeningen) sd l4ngt atc ull-
riicklig startplats erhdlles. Under tankning
och igidngsittning skall modell, linor och
kontrollhandrag hilles nere pd marken.
Normal flyghtid skall vara mellan 2 och
3 m. Upphunnen modell skall alltid passeras
i Bverlige. Medvivlare fir under inga for-
hallanden gdra nigon mandver. som kan
hindra en upphinnande modell att passera.
Varje &vertridelse medftr diskvalificering.

Flygaingen ¢ avslutad nidr den tivlande
har avverkat 120 varv och tillryggalagt 10
km. Heatet ir likaledes avslutat 15 minuter
efter det att startsignal givits.

Kven om en pilot har avslutat flygning-
en, miste han stanna inom 3 m-cirkeln tills
heatet dr avslutat,

Oberoende av placeringen i de olika ut-
tagningsheaten och semifinalerna skall av
vederbérande uppnddda hastigheter vara av-
gorande for deras kvalificering for finaltiv-
lingen. Hagst fyra tivlande utrages till fi-
nalen. Den uppnidda hastigheten under fi-
nalheatet ir avgorande for den slutgiltiga
placeringen.

SKANDINAVIEN RUNT

med far och mor och tvi broder
12-drig Norrkipingspojke vann SAS-resan i "Klippjakten”

»Jag blev bide glad och &verras-
kad”, skriver Peder Tornvall i Norr-
koping sedan han fiut meddelandet
om att han vunnit det stora priset i
Loopings “Klippjakten”.

»Resan i slutet av augusti, vilken tid
passar mig bra, kommer sakert att bli
en verklig upplevelse. Jag har nam-

e ligen aldrig flugit
eller varit utom-
lands”, fortsdrter
Peder Tornvall
som vidare omta-
lar att han ir toly
| ar och just har
kommit upp i
tredje klassen 1
: Norrkopings hogre
allminna liroverk. Utom studierna
har han pa fritiden under senaste dret
sysslat en hel del med modellflyg och

har ocksa besskt F 13:s uppvisningar.
Looping ldser han forstds regelbundet.

Peders pappa édr ridman Anders
Térnvall i Norrkoping och mamma
heter Ewy. Dom tinker Peder bjuda
med pi resan och dessutom den ild-
re brodern Christer, som ir student
och nu fullgdr militdrtjdnse, samt
den yngre brodern Svante som ir
tio ar.

Peder slutar sitt trevliga brev med
att foresld resan till den 26—28 aug.
Skolan borjar nimligen den 30 aug.
igen.

Ja, i slutet av augusti reser familjen
Térnvall med virdar frin SAS och
Looping i ett SAS-plan frin Brom-
ma. Vi aterkommer med glimtar frin

resan lingre fram.
Yen

Generalagent

ED och WEBRA kvalite
B. BECKMAN & CO AB

tsmotorer

JAKOBSGATAN 24 — STOCKHOLM C
TELEFONER: 211234 — 201366
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FLYGANDE TEFAT
| FOLKUPPLAGA

En tysk bilarbetare 1 Wolfsburg —
har konstruerat ett “flygande tefat” i
folkupplaga. &n si linge finns “fa-
tet” bara 1 modell med 1,2 meters
spinnvidd, men konstruktoren siger
sig ha bestimda avsikter art bygga
et riktigt flygande tefar med fem
meters spannvidd och plats for fyra
personer och med en smébilsmotor
som drivkraft. Kostnaden fér det
flygande folktefatet skulle enligt
konstruktéren kunna hilla sig om-
kring 8.500 kronor vid serietillverk-
ning. Det finns tydligen optimister
i Tyskland ocks3.

JAMTLANDS-DM

Jimtlands DM i modellflyg avgjordes den
27 juni p& Ope flygfilt med Ustersunds
flygklubb som arrangér. Tivlingen hade
samlat deltagare frin Ustersund, Usterdsens
MEFK, Higgenis, MFK Thermic Cruisers,
Stromsund och MFK  Fjillvinden, Unders-
dker,

Ostersunds- och Higgnidsflygarna domine-
rade tivlingen. S-klassen blev oerhtrt jimn
och spinnande och fbre sista omgingen hade
fem-sex man chansen att vinna. Litet oviin-
tat fick norrlands- och stockholmsmistaren
Nisse Niséén stryka pd foten for Usterdsens
Gésta Nilsson.

Segraren i G-klassen, Carl Goran Sund-
stedt behévde bara glira fyra starter dd hans
tid dndi rickte will seger. Den unge Oster-
sundaren, som ir en av de mest lovande
jimtlindska modellflygarna, tivlade med en
modell med omisskiinsligt pdbrd av engels-

mannen Warrings konstruktioner. Ocksi
F-klassen vanns av en ung Ostersundare,
Bengt Bergman, som &verraskande férsva-
rade sin DM-titel frin i fjol genom atr sl
norrlandsmistaren i klassen, Stig Lewin.

RESULTAT:
S-int:
1. GBsta Nilsson, Osterfsens MFE, 553 sck;
2. Nisse Nissén, Ustersunds FK, 520;
3, Stig Lewin, dito, 492.

G-int:
. Carl Géran Sundstedt, Ustersunds FK, 499;

, Gosta Nilsson, Osterdsens MFK, 381;
. Ulf Nilsson, Ustersunds FK, 200,

[P

4

. Bengt Bergman, Ustersunds FE, 496;
. Stig Lewin, dito, 366;
Kalle Higglund, Usterdsens MFK, 284,

© N

Lag:
1. Ustersunds FK, 1.335.

Skalamodelltavling
pa Skarpndck

MFK Nimbus, Stockholm, medde-
lar att landets forsta tivling for fri-
flygande skalamodeller gir av stapeln
pd Skarpnick den 12.9. kl. 8.30—
14.00 enligt de regler som publicerades
1 Loopings julinummer. Inbjudan sin-
des wut till alla KSAK-reg. modell-
flygklubbar. Arrangérerna hoppas att
alla som har en skalamodell kommer
till Skarpnick och hjilper till med

att f4 fram en trevlig, drlig tivling.
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Lockheed XFV-1, joktplan som startar — och landar — vertikalt, i skala 1:100 av Bjérn Karlstrém
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Piper Cub “Transister’” heter den lilla modellen — eft av virldens férsta
transistorstyrda plan. Spénnvidden &r 25 em. Total vikt 430 gram!

PIPER CUB “TRANSISTOR”

En av medlemmarna i Star Flyers — Gerbard Westerberg — har
konstruerat ett radiokontrollaggregat uppbyggt pd transistorer. Mot-
tagaren har placerats i en liten skalamodell av Piper Cub Super Cruiser,
Westerberg lamnar hir ndgra data om transistorplanet.

De fjirrstyrda modellernas popu-
laritet har stigit i takt med styr-
apparaternas tekniska utveckling. I
och med att man lyckats uppbygga

styrmottagaren pd transistorer har ut-
vecklingen tagit ett storc steg framit.

Transistorerna kinnetecknas ju av
sina smd dimensioner och ytterst ringa

I kabinen skymtar tran-
sistormottagaren, Léngst
bak reldet. Mottagarens
vikt med batterier &r 105
graml

effektférbrukning, varfér transistor-
apparater kan godras nistan hur smi
och litta som helst.

Den mottagare som hir anvints in-
nehdller tre transistorer och viger
med batterier endast 105 gram. Appa-
raten fungerar ungefir som en “van-
lig” styrmottagare. Man erhaller i slut-
transistoren vid signal en stromind-
ring pi ca 2 mA, som piverkar ett
reld, vilket i sin tur sluter strémmen
genom rodermekanismen. Med en sin-
daretfekt av ca 2 W erhilles en rick-
vidd pd 600—700 meter. Denna mot-
tagare overtriffar 1 driftsikerhet alla
rérmottagare som forf, hitills an-
vant. Vid experiment med transistor-
apparater miste man dock ta hinsyn
till vissa egenskaper hos transistorer-
na. De forstors exempelvis mycket
late vid Overbelastning.

Med denna mottagare skulle man
utan storre svarighet kunna fjirrstyra
en flygplansmodell med ca 75 cm
spainnvidd, men med hinsyn till sta-
bilitetsegenskaperna har anvints en
relativt “stor” ‘modell — en Piper
Cub Super Cruiser med 95 cm spinn-
vidd. I flygklar skick viger modellen
430 gram. Utrustad med en 0,8 cc
Webra eller 0,49 cc ED dieselmotor
fir modellen en mycket trevliz och
skalenlig flykt nir motorn gir pi
*3fs-varv”’. Modellen dr {drvinans-
virt ldttbyggd och uppvisar inte de
»jazztendenser” som ir si vanliga for
smi radiomodeller.

Wakefieldmodell flig
till Sibirien

Ragnar Ahman, NAFK, har med
en Wakeficld-modell som han starta-
de pd Kungsingens flygplats flugit
anda till Sibirien. Ddrmed slog han
klubbkamraten Rune Olssons gamla
rekord pd 24.700 m. Det nya rckor-
det lyder pd 35.000 m, det Sibirien
som avses ligger ndmligen i Bjorsiter
socken SSV Norrképing. Var det na-
gon som trodde nigot annat!

Vid British Nationals, som var for-
lagda till RAF:s station Waterbeach,
gick tvd tdvlingar fér radiokontrol-
lerade modeller. 21 deltagare stillde
upp. Segrare i den forsta tdvlingen
blev Sid Allen (fjarde man frin
vinster) och i den andra tivling-
en segrade George Honnest-Redlich
(langst till hioger).

De bigge segrande modellerna var
utrnstade med ED  flerkanalsystem.




Beckman-nytt

Den populira Quickyserien har fitt en sto-
rebror i den nya linkontrollmodellen Provost
avsedd fér motorer pd 0,5—1 c¢c. Denna
modell dr lika licebyggd som de smd Quicky-
byggsatserna och kan goras flygklar pi en
kvill. Samrtliga delar dr helt utstansade och
dekororerade samt firdiga fdér sammansite-
ning, I byggsatsen ingdr dven helt firdig-
bockat landningsstill, roderok, plasthjul,
skruvar, muttrar m. m. Spinnvidden ir 450
mm. Den trevliga byggsatsen kostar 6: 95,

Piceolo ir en ny Webra-motor i storlek 0,8
cc, Ndgra data: cyldiam. 10,5 mm, slag-
lingd 9 mm, vikt utan tank 42 gr., motor-
styrka 0,075 hkr vid 140.00 v/m. Piccolo
har bakmontage. Med motorn féljer tank i
mjukplast samt propeller. Priset pd den lilla
kvalitetsmotorn dr 45: —.

Wavemaster

heter en ny engelsk bdtmodell. Modellen
ir resultaten av minga drs experiment och
torde fyllt de krav en modellbitsentusiast
kan stilla. T all synnerher om dev ir friga
om radiokontroll. Bitens dimensioner: lingd
86 cm, bredd 28 cm, limplig motorstorlek:
2,5—5 cc. Alla delar i byggsatsen dr firdig-
utsigade och behiver endast putsas fére sam-
mansittningen. Vidare upplysningar frin B.
Beckman & Co AB.

Allbon Bambi

Allbon Bambi virldens minsta serietill-
verkad motor — presenteras av Sven E.
Truedssons Modellflygindustri. Bambi #r en-
dast pd 0,15 e¢c och ir konstruerad for den
erfarne modellbyggaren och absolut ingen
nybérjarmotor. Med denna motor blir det
mijligt bygga: och flyga smi skalamodeller.
Med motorn féljer ett propellerimne av
aluminium, Nigra data: ecylinderdiam. 5,5

20

Vot S

mm, slag]}-ingd 6,4 mm, vikt med tank 21 gl
max.-effeke 0,0065 hkr vid 12.500 v/min. Mo-
torn dr trots sin litenhet inte svdrstartad,
men svirigheten ligger i att finna den ritta
instdllningen i forhdllande till det brinsle
som anvinds, Motorns minimala dimensioner
framgdr av bilden, dir den placerats bredvid
en tindsticksask, Vidare uppl. frin Sven E.
Truedssons Modellflygindustri, Malmd 9.

Modell-Sport i Falkenberg

presenterar tre nya modeller — Piper Cub,
Toppy ach Kleff. Cuben ir en flygande ska-
lamodell avsedd fér gummimotor, Planets
spinnvidd dr 66 cm. Dyggsatsen innehdller
bl. a. tryckta balsaflak, balsalister, japan-
papper, svarvade hjul, gummimotor, piano-
trdd, cellulouid och helskalaritning med ar-
betsbeskrivning. Modellen dr littbyggd och
flyger bra. Priset pd byggsatsen fr 6: 50.

-

Toppy ir en originell biplansmodell med
uemirkt flygférmiga. Spinnvidd 62 cm.
Byggsatsen innehiller bl a. tryckrva balsaflak,
lister, pianotrdd, gummimotor, japanpapper,
fiardig stabilisator och fena m. m. Ritning i
full skala och arbetsbeskrivning ingdr |
byggsatsen, som kostar 6: —, Bilden &verst
visar den trevliga modellen.

Det tredje planet — Klejf — ir en stunt-
modell fér mororer frin 0,75—1,5 cc. Spinn-
vidden ir 56 cm. Kleff ir mycket litt att
bygga och har goda flygegenskaper. Bygsg-
satsen innehdller kroppssidor, stabilisator,
fena, roder och roderhorn samt kontrollplat-
ta och hjul. Alla delar dr firdiga fér sam-
mansittning. Priset ir 8: 95. Nedan en bild
av Kleff.

Forts. pa sid. 34

LOOPING-KLUBBEN

33-drig segelflygare fick
Englandsresan

Som vi kunde meddela redan i
férra numret vanns Looping-klubbens
medlemsvirvningstivling av  Sven
Hedman 1 Karlskoga. Den 26 juli em-
barkerade Hedman SAS London-plan
pa Bromma och befinner sig nir detta
lises vid Great Hucklow i mellersta
England och bevittnar kampen om
virldsmisterskapet i segelflyg.

Sdllan har vil ett pris hamnat hos
limpligare person. Sven Hedman ir
33 4r gammal och arbetar som meka-
niker i Bofors, ue
Han var den yngs-
te av fem-manna-
ganget i flygklub-
ben “Sprygeln” i
Bollnis som dren
1935—36 byggde
den férsta Anfin-
gern och flég med §
den. Dir deliog i
sedermera iven “Bollnis-Johan”, vil-
kind for alla segelflygare for tio-
femton ar tillbaka och en av de allra
forsta godkinda segelflyginstruktd-
rerna i landet.

Hedmans A-diplom har ett s3 ldge
nummer som 37, Det var i "Spry-
geln” som det verkligt stora flygin-
tresset hos honom vicktes och det
fortsatte sedan hos Sven Wentzels
modellplansfabrik, dir Hedman var
anstilld i 2Ye &r. I flygvapnet fick
han under dren 1940—44 grunden till
sitt  egentliga yrke, flygmekaniker.
Sedan dess har Hedman varit anstilld
hos Skineflyg och hos Saab i Linkd-
ping. Senast var han anstilld som
chefsmek hos AB Karlskogaflyg, som
emellertid upphért med sin verksam-
het.

I Karlskoga finns emellertid en
flygklubb som Hedman nu Zgnar sin
fritid. Han 4r med i styrelsen, fun-
gerar som byggledare, triningsflyg-
ledare och mekaniker. Han har C-di-
plom och cirka 35 timmar segelflyg-
tid samt har gjort tid och héjd for
Silver-C.

I nista nummer hoppas vi fi veta
mera om pristagarens resa till segel-
flyg-VM dir han bland annat sam-
mantriffar med Loopings Yngve
Norrvi.

|
MEDLEMSANMALAN |

Till LOOPING-KLUBBEN,
Box 3063 - Stockholm 3

Jag anmiler mig hirmed sisom medlem
i Looping-Kluben och motser sn:nstl
medlemskort samt ovriga upplysningar.]
|
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RED, G. H. DERANTZ

Segelmodell-VM i Odense

Sverige trea individuellt

n i
= och fyra I lagtiiviingen
cf;: VM for segelmodeller i Odense
Eua gick den 26 juni. Tivlingen borjade
ff;: kl. 05.00 i ganska hdrd vind —
8—10 m/s och dkade under dagen till
hos omkring 15 m/s. Dessutom regnade
':k;_r det under en stor del av tivlingen,

som blev mycket chansartad. I den
hirda och byiga vinden var det en
god prestation att &verhuvud taget
& upp modellen hel. Minga modeller
forstordes.

Sverige deltog med fyra man, Karl-
Anders Eriksson, Langsele, Erik Lu-
thersson, Jonkoping, Per Nilsson, G&-

vil-
tio- teborg och Lennart Persson, Hoor.
Lli;a Av dessa placerade sig. Luthersson pd
tredje plats och i lagtivlingen belade
lage svenskarna fjirde plats.
ary- *
g:il;; Per Nilsson tittade lite nirmare pd
izels de bist placerade modellerna och re-
i dovisar hir sina intryck. :
fick Det vinnande tyska laget. Fr. v. Willy Reimer, individuell segrare, Rudolf
thlll RESULTAT Lindner, logledaren Denzin, Inge Rechenberg och Max Hacklinger
er.
alld Namn Lard 1 2 3 4 5 Tocal tid Lagtivlingen:
1ké- 1 Lindner, R. Tyskland 145 31 180 30 180 566 W S T B s S 1584
som 2 Rechenberg, I. o 87 105 106 66 180 544 2 Schweiz woveiviinnnes b a 1374
som 3 Luthersson, K. E. Sverige 180 28 104 35 180 527 3 Saari
g 4 Nironi, P. Italien 4 130 90 59 140 515 4 Sverige
A 5 Weintraud, H. Saar 88 63 47 180 128 306 5 Franl ke oo ioeb ey o 1245
sin i 2
fun- il
e :
l-ic;: r Per Nilsson:
or ] %
: | Tekniska synpunkter
veta
1- 3 5 . e
5;,- C/f h Nigra visentliga konstruktiva fram-
gve steg pi de deltagande modellerna
| kunde inte noteras. Det mest mar-
kanta var nog den allminna aterging-
d I o -3 3 22
| ) { en frin de ldnga “randpetar”-krop-
Winner ot { parna till kroppar av mera normal
| the Swedish Glider Cupe lingd. Segraren Rudolf Lindners mo-
i 1954 dell var av vad man skulle kunna
ey - kalla genomsitestysk typ. Han dr
| Rudolf Lindner klubbkamrat med Max Hacklinger
oy Sermany och det ir i samrid med denne som
1at Lindner konstruerat modellen. Model-
i | C len har som synes av treplansskissen
1 enkel V-form med tung-fastsittning i
2 mitten. Denna tung-fastsittning dr sd
| e— R bojlig att V-formen vid start i hird
Siis e AR S e e bidst okas till ungefir fyra ganger
7 den normala, nigot som i mycket hog
5, Skala: 2o g0 o 4o cm grad bidragit till att ge modellen go-
T AR L T i
i | F) e Forts. fr. sid. 37.
et
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FLYGPOJKAR DRAR VASTERUT

Flygvapnets ungdomsorganisation “Flygpojkarna” deltar dven i dr i

det internationella utbytet av flygsinnad ungdom. 17 nationer frén Tur-

kiet i Gster till Hawaji i vdster dr representerade. For Sveriges del om-

fattar det Holland, Storbritannien, Kanada och USA. Fem pojkar har

rest till USA och tvd till vardera av de Svriga linderna. Den 23 juli

bérjade resorna och den 13 angusti skall alla pojkar vara hemma igen.

Och resorna girs med flyg

De utlindska pojkarna kom till
Bromma med flygplan ur de ameri-
kanska, kanadensiska och hollindska
flygvapen. Ankomsttiderna  skilde
sig ndgot och dirfér borjade vira
gaster med ate flyta in i svenska hem
med flygintresserade soner. Efter att
pd detta sitt under nigra dagar ha
bekantat sig med svenska férhillan-
den samlades pojkarna for ate wll-
sammans med pojkar ur sjdvirnsk3-
ren segla till Sandhamn for en hel
dag pd sjon. Ytterligare en dag an-
slogs dt Stockholm. Dir hilsade flyg-
pojkarna pid chefen for flygvapnet,
besokte Stadshuset och gjorde sight-
seeing i Kungl. huvudstaden. Men se-
dan bar det av och programmet i
fortsittningen har féljande utseende:

Med en av flygvapnets DC-3or
flyger sillskapet upp till Luled och
fortsdtter vidare till Kiruna och dir
skall gruvorna beses. Nista dag fort-
sitter resan till Bjérkliden och Abis-
ko, dir dagen dgnas &t rodd pd Torne
trask, promenader och annan av-
koppling. P3 kvillen 4r man tillbaka
i Kiruna och startar dirifrin en mid-
nattssolsflyening  som under natten
avslutas i Ostersund.

Den férsta dagen dir dgnas Jami-
lands flygflottilj, Fréstn och Uster-
sund. Andra dagen borjar med en tur
till Tinnforsen och sedan bir det
ivig till fots in i fjillvirlden. Milet
ir en fjillstuga vid en liten fiillsjo.
Det blir kanske en ligereld vid stran-
den och smi férsok till fiske fore vi-
lan i den svenska Gdemarken. Stirkta
av fjilluften skall ungdomarna nista
dag vandra vidare for att si smi-
ningom ni Ottsidn dir en motorbit
skall fora dem iter till den plats dir
buss och finsk bastu vintar.

Nista morgon startar flygplanet
frin F 4 och flyger drieke till Vishy
med dess rosor och medeltida ruiner.
En dag anslis ocksd it en tur pi den
gotlindska landsbyeden och bad pi
Tofta strand, Pi kvillen gir flyg-
planet till F 10 vid Angelholm.

FForsta dagen i Skéneland ignas it
en tur soderut med cykelfird i gruv-
gingarna i Hogands och bad frin
klipporna i Mélle. Nista dag skall de
utlindska pojkarna studera krigsflyg-
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skolan i Ljunbyhed och di blir det
flygning 1 Sk 50 ocksi. Torekov,
pick-nick pd Hallands Viders och be-
sk 1 Bastad stdr ocksd pd der skdnska
programmet.

Jonképing och Huskvarna blir ett
litet mellanspel pd vigen till Ulrice-
hamn, dir det skall fiskas, kokas
och dtas kriftor. Det blir naturligtvis
utanfor sjalva staden och det blir
iven litet ldgerliv, di man skall bo
1 tile. Nista dag gdr firden vidare
till Karlstad didr det blir en bittur i
Klaridlvens delta. Dagen slutar i Upp-
sala. Tvd dagars uppehdll och pa
programmet stir bdde flygflottiljen
och flygkadettskolan och de historis-
ka minnesplatserna t ex Uppsala hi-
gar och domkyrkan. Firden till
Stockholm gdr via Skokloster och
Milarens  vartenleder till Klara
strand. Resan i Sverige ir slut men
nidgra dagar i Stockholm 4terstr och
de skall utnyttjas fér bessk pd Skan-
sen, AGA och slottet bl. a.

Ledare for den svenska resan blir
kapten Sigurd Ahlqvist frin F 14 i
Halmstad och de utlindska gisterna
heter: Thomas Angell, Rhode Island;

* Donald Carscadden, Seattle; William

Murry, Texas; John Powell, Mon-
tana; Lawrence Wright, Nevada;
George Dunn, England; Graham
Fergusson, Skottland; Frederick An-
nis och Murray Thom, Kanada; Jerry
lKalc-{tcr och Halbe Tjepkema, Hol-
and.

Intréng i FN-huset

Till Amerika 3ker fem svenska
pojkar. Det dr Per Pellebergs, Falun;
Torgny Bjare, Saltsjsbaden; Hijalmar
Pajus, Norrkdping; Karl-Gustav Me-
lin, Halmstad; och Rolf Kindbom,
Karlsborg. Som ledare medféljer
kapten  Erik Goliath och 18jtnant
Gunnar Unell. Resan till USA sker i
transportflygplan ur det amerikanska
flygvapnet och gdr via Oslo och K&-
penhamn — dir norska och danska
flygpoijkar ansluter — forsc till
Frankfurt am Main., Dir samlas re-
presentanterna for de europeiska na-
tionerna. Malet i USA ir Washington
och dit flyger man via Azorerna —
den portugisiska Sgruppen i Atlanten,

I Washington stannar man fem
dagar och tiden dir #r anslagen till
bessk i Vita Huset, minnesmirken,
sammantriffanden med framstiende
personer och olika néjesevenemang.
Sedan splittras  europakontingenten
och fortsitrer nationsvis till den stat,
som i &r dr virdar. For Sveriges del
blir det denna ging Rhode Island
— USA:s till ytinnehdller minsta stat
beligen omedelbart nordost New
York. 10 dagar skall man stanna i
denna stat och huvuddelen av tiden
ir forlagd till huvudstaden Provi-
dence.

Tva flygbaser kommer att bestkas
och lika s3 en av de storre orlogs-
stationerna som har egen flygbas.
Dessutom kommer en del industrier
att beses. Flygpojkarna blir ocksd
gister vid ndgra for deras skull ord-
nade danstillstillningar, dir de under
otvungna former fir umgds med ame-
rikanska ungdomar. Bescket i USA
avslutas med fyra dagar i New York
med besék i FN-huset och Empire
State Building bl. a. Stadens borg-
mistare ger vidare ett party for ung-
domarna. Naturligtvis blir det sight-
seeing 1 jittestaden ocksi — bl. a. en

bittur i hamnen. Virdar under hela“”

USA-besoket ir organisationen Civil
Air Patrol.

Niagara, Churchill och holléndska ostar

Tvd pojkar reser Gver Atlanten
utan ledare. Det dr Stig-Olof Bjork-
man frin Linképing och Ulf Alexan-
dersson som skall till Kanada. Dir ir
det den kanadensiska organisationen
"The Air Cadet League of Canada”
som tar emot dem. Den 26 juli skedde
ankomsten till Montreal. Andra stor-
re stider som besbks dr Ottawa och
Quebec. Programpunkterna har unge-
fir samma karaktir som de i USA.
Dessutom blir det ligerliv i Algon-
quin Park och en resa till de virlds-
berémda Niagarafallen. Resan till
Kanada och hem igen gdr via Eng-
land i ett kanadensiskt flygplan.

Frin Sverige miedfdljer tvd pojkar
som stannar dir. De deltager i ut-
bytet med “Air Training Corps”.
Det dr tvd norrliningar — Thomas
Hesselman frin Ornskéldsvik och
Usten Bohlin frin Ostersund. T Eng-
land blir det en rundresa frin Isle-of-
Man i soder till Skottland i norr med
bessk vid flygplanindustrier och
flygflottiljer, segelflygliger, Hrevér-
diga slott och historiska minnesmir-
ken. Pojkarna fir deltaga i parader
och fir en smak av den engelska ce-
remoniella stiten. Det blir dven bestk
i universitetsstiderna  Oxford och
Cambridge och Shakspears Stratford-
on-Avon och kanske ett mote med
Winston Churchill.

Forts, pa sid. 24
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Av FRANK MILLER

Barney och Gus anser tiden
mogen foér atr limna den lilla
atollén och dtervinda till Ame-
rika. Barney hoppas fi mod att
beritta fér Maura att han ilskar
henne.
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Forts. fr. fdreg. nr.

GRON PETER ANROPAR

Vic blev snart helt &vertygad om
att han inte skulle f3 ut den allra
minsta lilla vigledning - ur Mildred
helt enkelt dirfér at hon ingenting
visste. Detta komplicerade hans upp-
drag och gjorde honom for ett dgon-
blick fullstindigt ursinnig. Han var
inte en man med starka kinslor. Kall
och hinsynslés berikning var en néd-
vindighet i hans “yrke” och det mads-
te sigas att Vic uppfyllde kraven i
det avseendetr mycket vil. Sddana
“borgerliga 4kommor” som kinslor av
sympati, hat, medlidande etc. fore-
kom inte i de kretsar dir han rdrde
sig, men nir han sig Mildred sitta
dir pd trashbgen bredvid honom och
se pi honom med en min av forakt
och avsky och nir han samridigt
méste erkinna for sig sjilv att hon
inte kunde ge den bitrersta vigled-
ning (att hon dessutom inte ville ge
nigon upplysning dven om hon kun-
de, bortsig han ifrin) kinde han for
ett ogonblick ett skrickfylle hat villa
upp inom sig.

Han tinkte pd Joe och vad som
skett med honom och han tinkte pd
vad som skulle komma att ske med
honom sjilv om han inte inom myc-
ket kort tid letade reda pd Cassio-
peias bas och féretog sig ndgor...
nigor vad som helst,

Och dir satt denna bdna och bara
glodde anklagande p3 honom. Han
hdjde armen och slog henne med bak-
sidan av handen 6ver munnen s den
sprang i blod.

Flygpojkarna ... Forts. fr. sid. 22

Slutligen har vi Sten-Ake Grahn,
Stockholm och Bo Holmgren, Uster-
sund som reser till Holland inbjudna
av den hollindska Aeroklubben.
Kven de fir ett synnerligen omvix-
lande och omfattande program. De
kommer att fi segelflyga i Terlet
som ir Hollands Alleberg. De &r in-
bjudna till en flygdag och kommer
dit i helikopter som en punkt pa
programmet. De fir studera den stora
flygplatsen Schiphol utanfér Amster-
dam som tillhér de livligst trafikera-
de flygplatserna 1 Europa. Vidare blir
det besdk vid Philips, Fokkerverken,
kolgruvor och skeppsvarv. Flyaflot-
tiljer och &rlogsstationer skall ocksd
hinnas med. Avensd en liten inblick i
hollindsk osttillverkning.
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— Sluta upp atc glo! skrek han.
Jag ska ...

Hon foll ihop pi trashégen med
ett kvidande. Vic reste sig och rusa-
de ut genom koksddrren och ut i det
fria. Han miste ha luft. Han méste
fi tid att tinka.

Karlarna skrek efter honom. —
Frukosten ir klar, boss.

— At sjilva era loss, vrilade han
till svar och férsvann in bland tri-
den.

— Nu blommar det, sa den ena av
karlarna. Han gillar visst inte jint-
ungen. Undrar just vad vi ska gbra
med henne?

— Och jag undrar om det inte
vore klokt att gora klart for avresa.
Klim i dej kidker kvickt. Ritt vad
det dr komer Vic som skjuten ur en
kanon och ska ivig. Har vi bensin i
bilen?

— Nigra gallons bara. Men det
finns dunkar i skjulet.

— Fyll tanken full och ligg in sd
minga dunkar du fir in i bagagerum-
met. Jag har en kinsla av att det kan
bli lingdkning.

Mildred hérde karlarnas roster tyd-
ligr. De brydde sig inte om att viska.
Slaget hade gjort henne vimmelkan-
tig for en stund, Det ringde i dronen
och blodet droppade frin nisan och
frin den spruckna @verlippen, men
hon gjorde sitt bista fér att stoppa
der. Egendomligt nog kinde hon sig
inte ridd lingre. Det var spm om ni-
got sagt henne att Vics raseriutbrott
var ett tecken pd att skurkarna be-
fann sig i underlige. Hur det gick
med henne sjilv tinkte hon inte pd
just nu.

Om en stund kom en av karlarna
in 1 rummet med en tallrik stekta dgg
och bacon.

— Hir 4 kik, sade han och stillde
tallriken bredvid henne. S33, har
bossen varit vildsam? fortsatte han
nir han sig hennes blodiga ansikte.
Nja, se Vic ska man ‘vara snill emot
annars blir det bara trikigheter. Tro
mej, froken. Vic dr inte snill ndr han
ir pd det humbdrer. Ska ni ha mjolk
eller &l, férresten?

Hon svarade inte.

— Nazhi. Ta di blir det 8l fér vi
har incen mjolk, sade han och flina-
de. Och it nu, fér det kanske inte
blir nigot mera pi en tid.

Han limnade henne och kom till-,

baka efter en stund med en flaska &l

som han satte bredvid rallriken pd
golvet, varefter han forsvann ut ge-
nom dérren igen.

Mildred rittade pd tallriken. Det
sig gott ut. Hon birjade dta och fann
att hon faktiskt var hungrig. Det
sved i munnen efter slaget nir hon
drack av &let, men hon kinde att det
gjorde henne gott.

Nigon kom in i kiket och omedel-
bart direfter hérde hon Vics: torra
rost som nu dter var lugn och kall

— Har ni riggat upp radiostatio-
nen?

— Ja. Det ir bara kabeln frdn an-
tennen som inte Ar utdragen. Det dr
gjort pd ewr kick.

— Ut med den di. Vi ska forsoka
f3 forbindelse med New York. Har
ni hére nigot genom bilradion?

— Inte ett knyst.

— Allright, men 13t den sti pd.
Jag vintar nyheter om den dir klos-
termadamen. Gor klart s3 vi kan star-
ta Ggonblickligen om det skulle be-
hovas. Fyll tanken och ligg in re-
servdunkar . ..

— Det ir klart i rappet, boss.

Dérren till koket Sppnades och Vic
kom $ter in i rummet. Han bevirdi-
gade inte Mildred med en blick utan
fortsatte dirckt fram till ett gammalt
giktbrutet skip i andra dndan av
rummer, ett skdp som tycktes vara
lika gammalt och minst lika illa med-
faret som stugan det stod 1.

Men dess innehill var varken gam-
malt eller illa medfarer. Mildred
spirrade upp Ogonen nir Vic Opp-
nade dérrarna och blottade en instru-
mentpanel i glas, ebonit och littme-
tall. Han sig bort mot henne som
om han kint hennes 8gon i ryggen
och han drog de tunna lipparna rill
ett torrt leende som var ett urslag
av triumf och solthet.

— Titta bara, miss Jones, sade han
vasst. Bara titta. Det hir dr en radio-
apparat forstir ni, bittre dn ndgon
ni sett forut, tillade han med ett
ironiskt leende. Och med frekvenser
som er alltfor berdmda hemliga polis
innu inte lyckats ta reda pi — och
inte heller kommer att lyckas med ...

Han slog till en kontakt och vred
pi etr par rattar. Det sjong och bru-
sade i apparaten. Lampor bérjade
lysa pd panclen. En av karlarna bul-
tade pi fonstret och Vic slog noncha-
lant ut rutan med armbdgen och tog
emot en kraftig gummikabel som
ricktes honom dirucifrin.

Koppla in batterierna for laddning
och kér motorn pi fullvarv en stund
s& vi har strom sd detr ricker ett tag.
Mannen dirute nickade och férsvann,
Efter en sund hordes svagt motorljud
utifrdn. Det lit inte som en bilmotor.
Formodligen hade de en hel ladd-
ningsstation  dold nigonstans ute i
skogen.

Vic drog fram en stol till skapet
och satte sig framfor apparaten. Ur
en lada tog han fram etr par horlu-
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rar som han satte for Sronen och
kopplade in i en kontakt. En hand-
mikrofon kopplade han ocksd in. Se-
dan gjorde han ndgon sorts instill-
ning av ractarna och borjade anropa.

— Halli Réd New York, halld
Réd New York! Detta dr Gron Peter,
detta ir Gron Peter. Kom!

Han lyssnade intensivi. Mildred
féljde hans férehavanden med intres-
se och glomde infér dsynen av denna
hypermoderna attiralj fér ett Ggon-
blick att hon var finge och att man-
nen vid apparaten helt nyligen slagit
henne &ver munnen och att han nu
sokte kontakt genom etern fér att
kunna fullborda sina avsikter mot —
ja i varje fall mot hennes Fred.

— Halli Réd New York, halld
Réd New York! Detta dr Gron Peter,
detta dr Grén Peter. Kom!

Mildred horde hur det raspade i lu-
rarna och sig hur Vics spinda an-
letsdrag slitades ut och fick nigot av
férvintan dver sig.

— Ja, det dir Grin Peter. Gron
Peter hir. Kom!

Aterigen raspade det. Vic justerade
instdllningen och sade:

— Okay, Ré6d New York. Gron
Peter hir. Uppfattar bra, kom!

Mildred horde en rdst som talade
i lurarna pi Viecs huvud men hon
kunde inte uppfatta vad résten sade.
Av alle att doma var meddelandet in-
te helt angenimt, ty Vies min blev
dter spind, ja nistan skrimd.
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Firdigprofilerad vinge

Firdigskurna kroppsflak

Firdig bottenplatta

Firdigformat landningsstill

Firdigmonterade gummihjul med
navkapslar

Firdig fena och stabilisator

Firdig plasthuv

Firdig motorhuv

Erf. skruvar, muttrar och brickor
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Littbyggd — Léttmandvrerad — Stark

Utférlig ritning m. bygganvisningar
Priset pd denna strilande
P 7:90

plus porto

— Ja, uppfattat. Kontaktar Svart
Philip frekvens fjorton. Aterkommer
om en stund. Troligen Florida. Slut.

Vic gjorde en ny instillning.

— Halld Svarc Philip, halli Svart
Philip. Detta ir Grin Peter, detta ir
Gron Peter, kom!

Vic vintade en stund men fick tyd-
ligen inget svar pd sitt anrop, varfor
han upprepade det. Och di han ind3
inte fick ndgot svar upprepade han
det for tredje gangen.

Inte heller nu tycktes han fi kon-
takt. Han vinde blicken mot henne
och hon sig de fula Ggonen lysa av
troccher, ilska och kanske det var ni-
got av skrimsel i dem. Med hes rost
skrek han utdc koket:

— Halld era kackerlackor dir ute.
Har ni kontrollerat att antennen vri-
der sig.

Err skiggigt ansikte blev synligt i
dérréppningen.

— ‘Antennefl v

— Ja, antennen din lus! Jag fir
inte kontakt med Svart Philip. Kolla
art antennen foljer med. Det dr bri-
dis, det 4r mer in bridis...

Mannen férsvann och Vic fortsatte
sina anrop. Efter en stund fick han
kontakt och hans drag ljusnade ndgot

igen. Det skiggiga ansiktet dok dter
upp i ddrren och Vic skrek:

— Starta bilen s motorn ir varm.
Bir ut bonan och gir klart for start.

MODELLBAT

i monteringssats
IGmpl. f6r ECC Telecommander

DELFI

Satsen innehdller allt material i fardige
skick. Berd och dick i bjérk, hyte i
mahogny. Ritning med utférlig monte-
rings- och installationsanvisning, Data:
Total lingd 64 em, bredd 19,5 cm.
Limplig f8r mororer upp till 2,5 cc.

RIKTPRIS KR 24:50

Begdr upplysningar frin

F:u TELE-TROL, Insjon

MODELLBYGGSATSER
Mekano-byggsatser - X-acto-verktyg
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Fleischmann-jirnviigar - Alle i hobby ‘OInu HObbY'cen"um Tel. 82 26 90, Solna

Risundavigen 144

WAF 1 DIESELN

Enkubikare i absolut toppklass. I artikeln
“Engine tests’” i decembernumret av Model
Aircraft 1953 erhdll motorn enbarc lovord
och jimnstilldes med berydligt dyrare wvil-

kinda fabrikart.
DATA:

Cyl.-volym 0,98 cc. Vikt 73 g. Effekt 0,089
hkr. Varvtal 12.000 v/m,
WAF 1 kostar endast kr 44: 50

plus porto.
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MODELLFLYG
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MOTORER
RADIOAGGREGAT
MODELLBILAR
VERKTYG
TILLBEHUR
HOBBYLITTERATUR
BATRITNINGAR etc.

Katalogen erhalles genom
att kr. 1: — i frimdrken
inséindes

Apelbergsgatan 48,

Stockholm C '
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G4 inte illa it henne, for vi fir nog
besvarlige andi. Hon ska vara nigor-
lunda frisk om vi ska kunna anvin-
da henne.

— Okay boss...

— Stick...!

Mannen férsvann och Vic itervin-
de till sin apparat.

— Gron Peter hdr. Var 4r Svart
Philip nu friga, kom! — Okay, di-
strike 73. Inte lingt hirifrin. Har ni
firt ut ndgot av klostermadamen?

— Ja, horde samma frin New
York nyss. Troligen Florida. Fort-
sitt dsterut. Lyssna pd frekvens 26 en
minut fére och efter varje hel timme
i fortsittningen. Ingen sindning utan
order. Snutarna har spirat frekven-
serna under tio. Bara en tidsfriga ndr
de spirar resten. Uppfattat. — Okay.
Slut.

Vic slog ifrin apparaten, tog av
sig lurarna och stinede skdpet. Si
vinde han sig mot Mildred och sa:

— Der borjar dra ihop sig, miss
Jones. For oss — och for er. Och for
Fred Nicholson, tillade han. Det drar
ihop sig ocksd for Fred Nicholson.

Han béjde sig ner och lossade ban-
den kring hennes ben.

— S3 didr, res er upp och rita pd
benen en smula. Forsok inte sticka
ivig, for dd blir vi bara tvungna att
anvinda skjutjirnen — och vi har
ont om ammunition med tanke pd att
vi kanske beh&ver den till peliser och
rymdfarare lingre fram.

Han tog henne i armen och drog
upp henne i stdende stillning. Hon
slet sig fri och tog ett par steg ifrin
honom. Det var knappt hon kunde
sti pd benen efter art ha haft dem
hopsurrade gud vet hur minga tim-
mar.

— Ni ilskar mig visst inte, s6tnos,
sade han mead ett elakt grin.

— Ta inte i mig, viste hon.

— Det gor jag om jag vill, svarade
han. Men jag wvill inte. HAll er hir
inne tills m fir order. Han férsvann
ut genom dorren och Mildred fick
for ett Ggonblick en vanvettig lust
att hoppa ut genom det sonderslagna
fénstrer och springa ifrdn alltsam-
mans. I nista sekund forstod hon att
det skulle vara l6nlost. Mannen med
skigget kom in och pekade pi henne
med en pistol.

— S& dir ja, nu flyttar vi. Marsch
ut och sitr er snillt i bilen. Om ni
ir hygglig skall m1 slippa vara bun-
den.

Hon gick lydigt ut fére honom.

Innan bilen satte sig i rorelse fick
hon bevittna hur framsitet plockades
fullt med ammunition och kulsprute-
pistoler.

Det var alldeles tydligt att det drog
ihop sig.

— Robbins kor. Ni tva forstker
sova. Jag tar vakten de férsta fem
timmarna. Det blir langkdrning. Och
si héller vi kiften allihop, slutade
Vic sin ordergivning.
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Bilen rullade ut pi den diliga vi-
gen. Om en stund var de ute pd batr-
re vig och korde med hog farc dster-
ut.

PERSONLIGT MEDDELANDE

Det blev en tréttsam resa. Timme
efter timme rusade den stora bilen
oavbrutet osterut med hogsta fart.
Vid tvd tillfillen hejdades den av
polis fér fortkérning.

Vid det férsta tillfillet greps Mild-
red av etc plotsligt hopp om arte slip-
pa ur fingenskapen genom att fér-
soka varsko polismannen. Hon togs
hastige ur sin villfarelse av Vic, som
sade: '

— Skriker ni eller gdr nigot annat,
si miste vi skjuta karln. Vi skjuter
inte girna poliser, men vi gor det om
det blir nodvindigt. Vill ni ridda
livhanken pd honom si hill tyst.

Hon insig det 16nldsa i att férstka
komma undan p& det sittet och for-
hall sig stilla.

Tvi ginger stannade de fér att
tanka den dagen. Frampd natten tka-
de de farten vildsamt och bytte fo-
rare var tredje timme. Mildred for-
sokte sova men hade svirt for det
nir bilen kringde i den starka farten.

Hon uppfatrade att Vic vid ett
par tillfillen hade radiokontakt med
nigon station men kunde inte uppfat-
ta vad som sades. Av allt att déma
hade emellertid inte situationen bli-
vit mindre tillspetsad sedan de lim-
nade den gamla stugan. Vic sdg dnnu
trottare och innu mera spind ut in
tidigare.

I gryningen ndsta morgon gav Vic
plotsligt chaufféren order att stanna
vid en liten bivig. De korde in dir
och fortsatte tills de kom upp pd en
kulle.

— Stanna hir, sade Vic. Jag miste
ha tyst fér att kunna fi ordentlig
radiokontakt. Forbindelsen ir si di-
lig med den hir bilradion.

Han anropade Svart Philip flera

ganger innan han intligen fick svar.

— Gron Peter hir. Kom. — Okay,
norra Florida troligast. Polisen nidsvis.
Forsiktighet. — Meddela Rod New
York vir position. Lyssna samma in-
tervaller som forut. Andra frekven-
sen frin nu enligt code BX konti-
nuerligt. Fortsatt att lyssna dven om
ni inte hér nigot. Vi har ett uppslag.
Andra frekvens.

— Halld Svart Philip. Gron Peter
hir igen. Vi har ett uppslag sa jag.
Tinker anvinda bénan i rundradion.
Behéver folk i Tacksonville, och Lake
City. Fére klockan tolv. Slut.

Innan de startade pd nytt pysslade
ett par av minnen med nigonting pd
bilen och Mildred drog den slutsatsen
att de dndrade nummerskyltarna.
Hur minga ginger detta hade hint
tidigare visste hon inte, ty hon hade
befunnit sig i ett slags halvslummer,
var.

Vies ytrande “tinker anvinda bo-
nan i rundradion” skrimde henne och
gjorde henne samtidigt nyfiken. Vad
kunde det innebira? Hon funderade
mycket Sver der men fick inte ut
nigon annan losning #n att det tyd-
ligen var meningen att tvinga henne
att siga nigonting i radion. Hennes
hopp stod nu till att skurkarna inte
skulle lyckas komma si langt. Av
Vics samtal i radion hade hon for-
stitt att polisen var dem pd spdren
— vilket kanske trots allt var hen-
nes fortjinst.

Hon farsokte intala sig att hennes
dumma tilltag att bege sig ut i klos-
tercridgirden pd natten och frivillige
ge sig 1 hinderna pd Vic och hans
anhang #ndd skulle vara till ndgon
sorts nytta. Hon forsokte intala sig
detta men hon lyckades diligt med
att Overtyga sig sjilv om resoneman-
gets riktighet. Vad vintade henne de
nidrmaste timmarna?

Strax fore klockan clva pd férmid-
dagen nidde de fram till utkanten av
Jacksonville och Vic gav order att
stanna, Han klev ur bilen pd en bak-
gata och gav sig ivig. Om en stund
kom han tillbaka med en packe tid-
ningar under armen.

— Kor nigra kvarter fram och
stanna igen. Ar det nizon av er som
kinner den hir stan ndgot ndrmare?

— Jag ir 'fédd hir, boss, svarade
en av minnen.

— Fint. Du tar ratten. Stanna pd
en bakgata lingre fram si jag far
studera radioprogrammen ett slag.

Han stkte i tidningarna, liste och
gjorde en del anteckningar. Muttrade
or sig sjilv, kliade sig med pennan
i nacken, skrev nigot i kanten pd en
tidning, sig pd klockan och murtrade
igen.

Plétslige slog han igen tidningen,
stoppade den i fickan och vrikte ner
resten av tidningsbunten pd golvet.

— Kbor till RBC:s lokalstation pd
Quecens Road. Stanna ndgra ogon-
blick utanfér huset si jag fir ta mig
en titc pd det utifrin. Kor sedan runt
kvarteret och sedan ut ur stan soder-
ut. Vi ska prata liter i var egen radio
innan vi gir in i programmet. ..

Han sig med hirda gon pd Mild-
red.

— Polera upp stimman nu miss
Jones. Ni ska prata i radio i efter-
middag.

— Och om jag inte gor der, sva-
rade hon kraskt.

— Ahjo vars, det gor ni nog, sva-
rade han. Det kan ridda bide livet
och annat pi er. Tink pd det. Och
det blir inga svira saker ni skall
framféra. Bara ett litet meddelande
till Fred Nicholson ...

Nir de kommit utanfér stan an-
ropade Vic pd nytt “Svart Philip”
och gav nigra order.

— Jag behdver ert dussin bra kil-
lar pA RBC, Queens Road strax fore
klockan tre. Med skjutjirn.
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— Jag vill tala med programche-
fen, sade Vic och skét upp hatten i
nacken.

Flickan vid entrén tittade pa en
lista och svarade:

— Programchefen skall i samman-
tride om nagra minuter och fir inte
storas. Han blir troligen inte ledig
mera 1 dag.

— Sidg at programchefen att jag
vill triffa honom nu, genast. Och att
sammantridet fir vinta.

Flickan sig med forvinade Ggon
pi Vic.

— Jag sdger ju arr han dr uppta-
gen och inte fir stbras, men jag
ska... Vem fir jag anmila?

— Sdg att det ir Mr Anderson
och att det giller viktiga affirer och
att det dr bradis.

Hon ringde pd en lokaltelefon och
meddelade att en herr Anderson
ovillkorligen ville triffa programche-
fen &gonblickligen. Svaret hon fick
var tydligen negative, ty hon vinde
sig till Vic och sade:

— Beklagar herr Anderson, men
programchefen kan verkligen inte ta
emot just nu. Klockan nio i morgon
bitti. .-

— Var sitter han? avbrét Vic.

— Jag kan verkligen inte. ..

— Var sitter han? upprepade Vic
med hird rost. Jag ska siga art ni
forsokte hindra mig.

Sveriges
STORSTA

specialkatalog
fér hobby-
artiklar

THACO presenterar

ﬁodrllﬂygavdeiningen omfattar
. &ud

segelmodeller, linstyrda samc friflygande
motormodeller.  Flygande skalamodeller
fér gummi- o. jetexmotorer. Modeller
med radiostyrning, jetex- o. dieselmoto-
rer samt fullstindig sortering material
och tillbehor. Katalogen innehiller dven
specialavdelningar fér bl. a. bicar, bilar,
tanks,  modelljirnvigar, sillskapsspel
m. m.

Sind oss Edert namn och adress samt
ett 25-dres f[rimirke och Ni fdr kata-
logen omgdende.
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— Korridoren rake fram, fjirde
dorren till vinster, men...

Vic var redan pa vig och flickan
slog resignerat ut med hinderna.

Fjirde dorren till vinster stod pa
glint. Dir innanfér satt en gammal
skarpnidst kvinna, tydligen program-
chefens privatsekreterare. Hon sig
upp pa Vic &ver ett par stora goggles
och dppnade munnen fér att siga na-
got.

Vic férekom henne.

— Jag vet att programchefen inte
vill ha bestk, lilla nidden, s upprepa
det inte. Ar det den didr dérren?

Nir han inte fick nigot omedelbart
svar frin kvinnan som nu rest sig
upp och stirrade pd honom med hip-
na &gon, knackade han hirt pd dor-
ren och 6ppnade den i niista sekund
utan att invinta ndgot svar dir inni-
frin.

Mannen dir inne var ganska ung.
Nir Vic steg in reste han sig frin
sitt skrivbord. Vic startade 6gonblick-
ligen.

— Jag vet att ni dr upptagen, att
ni skall pd sammantride och atc ni
inte vill ha besdk. Tvd damer har
forséke hindra mig att komma in, si
dom har gjort sitt bista. Ni kan kal-
la mig Anderson. Jag har minst lika
brictom som ni. Jag vill kipa tid for
tio enminutersprogram i dag, och
kanske ndgra i morgon. Vad kostar
det?

— DBeklagar herr Anderson, men
jag har fér det forsta inte tid atc dis-
kutera affirer just nu, och inte hel-
ler finns det nigon tid fér edra en-
minutersprogram vare sig i dag eller
1 morgon, jag beklagar, det .

— Shts upp att beklaga. Jag skall
ha programmen och ni skall f3 or-
dentligt betalt fér dem.

= VBT

— Vad ir priset?

— Har jag inte sagt att.

— Har jag inte uttryckt mig tyd-
ligt nog nir jag siger artt jag skall ha
programmen over just den hir statio-
nen och atr jag betalar ordentligr for

dem? Vic tog upp plinboken och pla-
cerade en sedelbunt pd bordet.

— Om ni stoppar dom hir pappe-
ren i fickan si ska ni mirka hur myc-
ket littare det gir att resonera sedan.
Nej, jag vill inte ha ndgot kvitto pi
dem, dom gdr sd att siga utanfor det
ordinarie priset.

Mannen hade tagit ett par steg
bakdt och sig ut som om han tinkte
forsoka gd baklinges ut genom vig-
gen. Han sneglade pd telefonen pd
dorren.

— Jag idr inte galen, fortsatte Vic.
Inte det butersta galen. Bara s3 for-
benat jiktad och just nu i hég grad
beroende av ndgra minuter for ett
personligt meddelande Gver den hir
stationen. Om ni bara nidmner priset
och ger nigon av era underhuggare
besked, sa ska vi klara detaljerna
utan er.

— Och om jag i alla fall siger atut
det inte finns nigon tid for edra
personliga meddelanden, herr Ander-
son?

— D3 kommer ni att djupt &ngra
er, om ni far tid till det. Och ni fir
absolut inte tid att pd limplige sitt
disponera de tusen dollar som ligger
for er personliga rikning dir pd bor-
det.

Vic drog fram en pistol, visade den
vardslost och stoppade sedan ner den
igen.

— Ni vet vad man kan géra med
sidana hiar smd apparater. Jag wvill
inte anvinda den nd er och mitt kom-
pani av mycket skjutsikra karlar som
tinns liter Gverallt i huset tycker ock-
sd rite illa om art skjuta folk i dags-
ljus. Dollar ir bittre pd alla vis, tys-
tare och gér inte ont... Nid?

Mannen sig villrddig ut. Kimpade
med stolthet, skrick och méjligen ni-
got litet ilska. Utan ett ord strickte
lian sig fram mot bordet, tog sedel-
bunten och stoppade ner den i fickan
medan en svag rodnad spred sig dver
hans ansikte.

— S& dér ja. Nu kan vi pratas vid
i lugn och ro. Och si stannar det hir
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oss emellan. Jag menar, jag siger in-
genting om de tusen dollarna och ni
siger ingenting om puffran och kom-
paniet och si vidare.

Den andre nickade.

— Och ingen polisinblandning na-
turligevis. Det behovs heller inte. Vi
ska bara spela in en liten stump pd
band och sen ska ni skicka ut det dir
meddelandet en ging i timmen tills vi
siger stopp. Vi betalar fér tio sind-
ningar i forskott. Blir det flera kom-
mer resten av pengarna pa posten. Vi
4ir mycket noga med att gbra ritw for
08,

Programchefen tryckte pd en sig-
nalknapp. Etwr par sckunder senare
kom damen i goggles in.

— Mr Anderson vill ha ett program
sint i dag. Vill ni skriva ut ett kon-
trakt, Mrs Smith. Nu genast. Ring
och sig att jag kommer en smula for
sent till sammantridet...

"KOM GENAST, FRED!”

— Dom &r basen pi spiren, dverste
Bentley, sade Gverste Putnam. De har
med all sannolilhet listat ut att den
befinner sig i Florida. Vi har under-
sékt saken och funnit att det per-
sonliga meddelandet frin miss Jones
hittills bara gdtt ut dver Jackson-
ville-stationen. Tror ni att Nicholson
har hért det?

— Det tror jag inte. Han har be-
funnit sig 1 Cassiopeia 1 i ett par
timmar nu. Det blir kritiske nir han
kommer hit upp fér art dta och tro-
ligen skriva nigot meddelande innan
starten i morgon bitti. Kan man inte
stoppa sindningarna?

— Jo, om det dr nodvindigt. Men
det medfér si mycket juridiskt krin-
gel att vi inte girna vill gora det. Vi
har satt in s3 mycket folk vi har pd
atc forsoka spira upp den grupp som
ordnade sindningen. Vi har fatt vissa
lederidar och har faktiskr gott hopp
om att gora ett verkligt fint kap
inom nigot dygn. Vi har lyckats ta
reda pd ndgra ayv de frekvenser som
de sinder pd mellan sina olika grup-

per, men de tycks veta att vi dr dem
pa spiren och dndrar frekvenser ide-
ligen efter ndgot sorts system som Vi
innu inte ir pi det klara med. En
fast station inte langt frdn det dar
klostret har vi redan lagt beslag pd.
Dir hade varit folk bara ndgra tim-
mar innan polisen kom dit. Utrust-
ningen var tiptop.

— Och vad kan ni gora for miss
Jones?

Putnam ryckte pd axlarna.

— Hoppas att de inte hinner gora
henne nigot innan vi dragit ihop ni-
tet.

— Det liter inte sirskilt hoppfulle.
Vad siger hon forresten i sitt med-
delande? Jag har inte horc det.

— Det kommer férmodligen snart
igen. Sitt pi radion fir vi hora.

Bentley skruvade pd radion och tog
in Jacksonville-stationen, som nu sin-
de “dansmusik. Det var en dammsu-
garfirma som hade ett program ytter-
ligare tio minuter framit efter vad
som framgick ay programmet i en
tidning som Bentley letat fram.

— Det #r tinkbart att det kom-
mer i skarven mellan det hir och
nista program, sade overste Putnam.

De t'aln-fe var sin cigarrett och satte
sig att vanta. Konversationen. fldc
ganska trigt. Ingen kunde tro att des-
sa bida herrar, disande med cigar-
retterna i var sin bekvima fitdlj och
slste lyssnande till dansmusik i radion
just nu holl tridarna till ett av de
vildigaste projekten i historien.

— Det vore faktiske forargligt om
de i sista minuten skulle lista ut var
basen dr, nir vi lyckats hilla dem
utanfér si ling tid, sade Putnam och
slog av askan pd sin cigarrett. Det
hir med miss Jones meddelande dr

tydligen  ett sista desperat férsok
att... Han tystnade. Nu kommer
der. Hor!

Hallimannen annonserade ett kort
meddelande och omedelbart hérde de
Mildred Jones rost:

»Fred Nicholson, Fred Nicholson,
négonstans i oststaterna. Det dr Mild-
red Jones som talar. Jag behdver din

av alla slag, sdsom

Vicnur 1.2
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bjilp genast, Fred. Det dr mycket all-
wvarligt. S6k mig snarast i Jackson-
ville. Kom snart Fred.”

— Ja, det var allt.

— Jag undrar just om Fred Ni-
cholson skulle gora nigot &t det dir
om han fick hora det, sade &verste
Putnam.

— 1 varje fall skulle han bli i det
nirmaste oduglig fér det jobb han
skall skota. Det maéste bli en vildig
chock ...

— Overste Bentley, avbrot Put-
nam. Vad siger ni om...?

— Kom inte och sig att ni vill ha
Fred Nicholson som lockbete igen!

— Jo, varfér inte. Hir har vi fak-
tiske en molijghet att komma till ett
snabbt resultat. Hur lange dr det till
Jacksonville?

— Tvy& timmar med en bra bil,
svarade Bentley eftertinksamt.

— Han hinner gott tillbaka fore
starten.

— Och om han inte kommer till-

baka?

— Ja, det vet ni birtre.

Bentley reste sig upp, slog ifrdn
radion och bérjade gi eftertinksamc
fram och tillbaka &ver golvet.

— Jag tror jag skall gdra er till
viljes dnnu en ging, Gverste Putnam.
Jag skall ordna en reserv for Nichol-
son ifall det skulle behévas. Jag kin-
ner honom vil, Han 4r en karl atu
lita pR. Han kommer att ta det hir
som en karl. Han fir en chans att
klara sin flicka och vi fir en chans
ate boria nysta upp hela den dir li-
gan tidigare, kanske...

— Bra, Overste Bentley. Jag ska
mobilisera si mycker folk till Jack-
sonville att det skall krila av hemlig
polis dir om nigra timmar. Det hir
blir spinnande.

Han gnuggade hinderna som infér
en lukullisk miltid. Bentley sdg all-
varligt pd honom.

— Glém inte bort, 8verste Putnam,
att vi spelar med minniskor.

— Nej, foralldel. Putnam harkla-
de sig. Men medge att det darrar i
nervtridarna. Och det dr inte vi som
bérjat spela med minniskor.

— Allright. Vi fir hoppas det gir
vil.

— Det mdste ga vil, Sverste Bent-
ley. Vi tar en chans atr ta hem pot-
ten tidigare #n annars. Och vi tar,
glém inte det, chansen att ridda livet
pa en ung kvinna.

— Jag skall tala med Nicholson
genast. Tycker ni som jag bor han
f3 reda pd hela sammanhanget. Utan
omsvep.

— Ja. Bérja med atc lita honom
lyssna pi meddelander. Jag skall rin-
ga nigra samtal och skrapa ihop folk.
Kan vi triffas hir om en timme?

— Om en timme. Allright.

Forts.
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Trots act Douglas har millioner reservdelar i lager for samtliga ovannimnda

flygplan, fortsitter tillverkningen.
Bestillningar expedieras omgdende och levereras snabbt Gver hela virlden.
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ACHIEVEMENT

"Under de forsta sex manadernas tjanst
hos British European Airways gav
Vickers Viscount en vinst av £04 sterling
per flygtimme och fordubblade BEA :s

passagerartrafik pd viktiga flyglnjer.”
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VASTERNS FLYG

20. GLOSTER METEQR

Jaktplan (England)

Bild: Gloster Meteor F, §

Skiss; Gloster Meteor N. F. I1

Prototypen till Meteor — Vist-Turopas f. n. enda tvimotoriga dagjaktplan — flog
redan i mars 1943. I april 1944 satres den férsta Mereor-divisionen upp inom RAF
(16 flygplan) av typ Meteor Mk 1 med tvd 772 kp R. R. Wellandmotorer. Efter Mk 1
kom Mk 3 (med tvd 907 kp Derwent och ca 725 km/tim roppfart, vilken typ 1946
borjade ersdttas av Mk 4 som seriebyggdes i fyra dr inte endast fér RAF utan dven
fér Argentina, Belgien, Holland och Danmark m. fl. Mk 4 vars toppfart dverstiger
900 km/ftim var 1950 mogen att ge plats for Mk 8 med bl. a. nytr stjartparti etc,
Tillverkningen av Mk 8 — den sista dagjaktversionen av Meteor — upphérde under
férsommaren 1954. Sammanlagt hade di niira 3.000 Meteor-plan byggts. Meteor fore-
sitter dock atc byggas i nattjaktversion hos Armstrong Withworth-fabriken, som i
bérjan av iret presenterade den fjirde nattjaktversionen av Meteor, nimligen N. F.
Mk 14 med bl. a. ny kabinhuv och férbirtrad radar. Nuvarande Meteor-plan ir ut-
rustade med tvd R. R. Derwent-motorer pd vardera 1.590 kp dragkraft vardera medan
den fasta beviipningen bestdr av fyra 20 mm akan, Meteor Mk 8 har foljande data och
prestanda: spinnvidd 11,3 m, lingd 13,2 m, vingyra 32,2 m®, tomvikt 4.830 kg,
normal flygvike 7.110 kg, toppfart 955 kmftim, stighastigher vid 0 m 35 m/sck,
topphéjd 13.400 m, max flygsericka m. filltankar 1.620 km.

VASTERNS FLYG

21. LOCKHEED F-94
STARFIRE

Nattjaktplan (USA)

Starfire

Bild och skiss: Lockheed F-94C

Lockheed F-94A blev 1949 USA:s och viisterlandets férsta readrivna natrjakeplan.
Typen utvecklas frin dagjakiplanet F-80 Shooting Star via Gvningsplaner T-33. Efter
F-94A kom 1951—52 den fdrbitrrade versionen F-94B med bl. a. stérre filltankar.
Under 1953 birjade nattjakeférbanden i USA att utrustas med den avsevirc moderni-

serade utvecklingsformen F-94C Starfire med bl. a. ny vinge, vilken lir méjliggora
tverskridande av Mach 1.0 i dykning — dock icke under full kontroll — och en
timligen revolutionerande bevipning i form av en rakctautomat innehillande 24 st
7,6 cm jakrraketer. Planet kan medfiéra ytrerligare 24 raketer i behillare vid ving-
framkanten. Tillverkningen av F-94C har avslutats efter leverans av dryge 250 plan.
Tillsammans med North American F-86D samt Nerthrop F-89 Scorpion utgér Starfire
USA:s nattjaktférsvar av idag. Planet har (utrustad med en Pratt & Whitney J]-48
med 2,850 kp dragkraft utan och nira 4.000 kp med efterférbrinning) féljande huvud-
data och -prestanda: spinnvidd 11,43 m, lingd 12,62 m, flygvikt Gver 9.000 kg, topp-
fart Gver 965 km/tim, stighastigher vid 0 m ca 3.500 m/min, topphdjd 13.700 m
samt flygstricka ca 1,600 km.



Dag- och nattjaktplanet de Havilland Venom ir en direktutveckling av den mer kinda
Vampire (] 28). Venom uppenbarade sig férst i en ensitsig dagjakrversion, vars
prototyp provilogs i september 1949. Tillverkningen av dagjaktvarianten pagir fort-
farande samridigt som ett par nattjaktversioner bdrjat komma i tjinst sdvil i som
wtanfér Storbritannien. Venom N, F. 2 dr pa sitt sitr etr modernare krigsflygplan dn
F. B. 1, di planet har den stirsta topphtjden av alla nattjaktplan i tjinst (enl. de
Havilland). Sivil N.F. 2 som en senare modifierad uplaga N. F. 3 med ny kabin:
huv m. m. har bérjat komma ut pd engelska forband. Nartrjaktversionen har enl.
franska uppgifter f&ljande huvuddata och -prestanda (med en 2,300 kp D. H. Ghost):
spinnvidd 12,75 m, lingd 0,57 m, vingyra 26 m2, normal flygvikt ca 6.000 kg, topp-
fart 945 km/tim, stighastighet vid 0 m 47 m/sek, topphdjd 15.000 m. Beviipningen

ir fyra mm akan,

VASTERNS FLYG
22. DE HAVILLAND VENOM

Jaktplan (England)

Bild och skiss: De Havilland
Venom

F-84F Thunderstreak, en utvecklad Thunderjer, gjorde sin forsta prototypflygning den
3 juni 1950. Den var utrustad med en Allison J-35 men serieversionen, férsdgs med
en i USA licensbyggd A. S. Sapphire-motor (i USA: Wright J-65). En J-65-utrustad
prototyp flog i februari 1951. Republic (samt General Motors) erhéll stora bestill-
ningar pi planer och den 3 december 1952 provilogs det forsta serieplaner. Leveran-
serna till amerikanska flygvapner bérjade i december 1953. F-84F-bestillningen skars
ned avsevirr under 1953, Den transoniska (i dykning) och a-bombbirande Thunder-
streak byggs dven i en fotospaningsversion RF84F Thunderflash. Nyligen provflégs
en forbirrrad Thunderstreak-version XF84] med den nya Allison-motorn J-71 vars
dragkraft lir dverstiga 4.000 kp. Wright J-65 med 3.200 kp dragkraft ger F-84F fol-
jande huvuddata och -prestanda: spinnvidd 10,9 m, lingd 12,75 m, ung. flygvikt
11.500 kg, toppfart dver 1.100 km/tim. Den fasta bevipningen bestdr av sex 12,7 mm
tunga ksp. 24 raketer ecller fyra 500 kg bomber kan medfdras.

VASTERNS FLYG

23. REPUBLIC F-84F
THUNDERSTREAK

Jaktplan (USA)

Bild och skiss: Republic F-84F

Thunderstreak
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OVERSIKTEN

J 29-rekordet godként

FAI har nu godkint kapten Erik Wester-
lunds virldsrekord i hastighet pd 500 km
sluten bana, satt med J 29 den 6 maj i dr,
Rekordsiffran dr 976,916 km/t.

Ett svenskt joktplan med 1.600 km/ftim
toppfart

eller med andra ord en och en halv ginger
ljudhastigheten, kommer enlige vad general
Nordenskiold nyligen avsléjade att inom en
nira framtid provflygas vid Saab. Gene-
ralen hoppas dven “atr man skulle ha det
i produktion om ndgra ir". ] 35, som vissa
dagstidningar inofficiellt dépt planer till, ir
red. veterligen der firsta hittills omtalade
jaktplan med en fart av samma klass som
amerikanernas nyaste typ Convair F-102, som
provflégs redan i hiistas, men som kan viin-
tas komma 1 tjinst fdrst 1955—56.

Flygvapnets Hunter-kdp

méiste givervis hilsas med storsta tillfreds-
stillelse di man dirigenom kan nyutrusta
tvd Vampire (] 28 B)-flottiljer med etc jakt-
plan som prestandamissigt vil passar in
mellan J 29:ans 1.050 km/tim. och den kom-
mande typens fantastiska 1.600 km/tim..
Hunter Mk. IV torde ha en toppfart som
nirmar sig eller t. 0. m, &dverstiger 1.200
km/tim. Hunter Mk, IV ir f. 5. en helt ny
version som icke tidigare omtalats i engelsk
fackpress, Mycket talar for atc det rér sig
om en forbitring av Mk. T — den version
som nu byggs eller skall byggas fér RAF
ach NATO i sammanlagt nirmare 1,300 ex-
emplar — vilken ir fdrsedd med en Rolls-
Royce Avon/RA 7 wtan efterbrinnkammare!
Sannolikt har inte heller ] 34, som Hunter
skall hera i Sverige, efterbrinnkammare, men
otroligt ir inte att typen kommer arr ut,
rustas med en starkare Avon-motor. Dylika
finns som bekant och vi gissar di pd Avon
RA 14 som ger 4500 kp dragkraft utan
ebk. Det skulle verkligen férvina om inte
Hunter — som vid fjolirets wvirldsrckord-
flygning nirmade sig Mach 0.95 i planflykt
pi ligsta hojd — med denna starkare motor
(virldsrekord-Huntern hade en RA. 7 med
¢bk) — skulle kunna pressa sig dver Mach,
1.0 pi hdg hdjd. Dirmed skulle alltsd J 34
bli wart forsta oOverljudsjaktplan om @dn
knappt . . .

Enligt engelska uppgifter har den svens-
ka Hunter-bestillningen ett virde av 12
miljoner pund (176 miljoner kr.). Riksdagen
beviljade emellertid ursprungligen inte min-
dre dn 288 miljoner ke, for inkép av ut-
lindska jaktplan. Om den engelska uppgif-
ten dr riktig, vilket det ej finns anledning
att betvvila eftersom den lir komma frin
sjilva Hawker Siddley-chefen Frank-Spriggs,
har alltsd flygvapner tydligen reviderat sina
anskaffningsplaner 1 detta avseende, Den
modernisering som J 34 ger ir ganska be-
grinsad, dvs. endast tvd av tio dagjakrflot-
tiljer utrustas med dessa plan, alltisi en-
dast 20 procent. Icke desto mindre ir TTun-
ter-bestillningen, sdvitt red. kan forstd, den
stirsta flygplanbestillning som Sverige hit-

tills gjorts i utlandet. Men tanke hirpd ir
det givetvis av synnerlig vikt att de flyg-
plan som anskaffas verkligen ir tekniske till-
fredsstillande.

Tanken pa svenska atomvapen

barjar bli alltmer accepterad, sade general
Nordenskiéld i sin avskedsintervju efter den
remarkabla rundflygningen. Enligt “Kontakt
med krigsmakten” skulle en produktion av
etv ringa antal atombomber per dr innebira
kostnader pd flera hundra miljoner. Vore
dock inte detta utomordentligt vil anvin-
da pengar? 1 det senaste numret av In-
teravia Review omrtalar den franske wvice-
amiralen Barjot att en taktisk atombomb med
en effekt Gverligsen Hiroshima-bomben eller
motsvarande 30.000 ton trotyl inte viger mer
in 590 kg.! Ett modernt reaplan (av klass
Lansen eller t. 0. m. mindre) torde utan svd-
righet kunna medféra tvd dylika bomber.
Redan ett plan som F-84 Thunderjet lir
kunna ta en stridslast pd Bver 2 ton &ver
kortare striickor.

Eww enda Lansen-plan skulle alltsd med
tvi taktiska atombomber rtcoretiskt kunna
istadkomma lika mycket skada som 60.000
B 18-plan vardera lastad med et ton bom-
ber... Aven om jimférelsen inte ir rirc-
vis frigar man sig wverkligen om inte Hven
ert ringa antal atombomber per ir” vore
virda “flera hundra miljoner kronor’’?

1.000 franskbyggda Nene

Den franska flygmotorfirman Hispano
Suiza har i dagarna firdigbyggt den tusende
licensbygpda reamotorn av typ Rolls-Royce
Nene, som tre franska flygplan ir utrustade
med; Mistral, som ir en fransk version av
Vampire, Ouragan och en ridigare proto-
typ av Mystére. Hispano Suiza har ocksid ur-
vecklat Rolls-Royce Tay pi licens. Den
franska versionen gir under namnet Verdon
och finns bl, a. i vissa exemplar av Mystére.
Den franska fabriken hiller £. n. pi arc lig-
ga upp licenstillverkning av Rolls-Royce
Avon, som skall anvindas pi Mystére 4 B.

Breguet 1002 Taon

lir vara beteckningen pi ett nytt franskt
litr arrackplan som enlige tidskriften Avi-
ation Magazine bestillls i protoryp av
NATO. Planet lir ha en vikt av endast
3.700 kg och vara forsedd med pilformade
vingar av férsjind betong (!) — en Breguet-
specialitet. Landningen skall ske pi skidor.
Taon uppges bli utrustad med v A.S.
Viper-motorer samt e¢n raketmotor. Farten
blir 1.200—1.700 km/tim. Tydligen #r vissa
toleranser tilldtna ...

Israel bestdller franska transportplan

Fransminnen som ligger pd ordentlig i
selen pd flygexportmarknaden kunde nyligen
inregistrera en ny seger i och med art Israel
bestillde dtta tvimotoriga transportplan av
typen Nord 2501 WNoratlas. Uver 140 plan
av denna typ har bestillts av fransmiinnen
sjilva, varav ert 40-tal redan levererats nir
detta skrivs.

Ny "off-shore’’-bestillning fér Sea Hawk
Det engelska marina reajaktplanet Hawker
Sea Hawk, som redan tidigare bestillts av
USA (fér leverans till briteiska marinfly-
ger) i 107 exemplar, har nu dter blivit fo-
remil fér en amerikansk bestillning wird
5,4 miljoner dollar, wvilket sigs ricka till
et 40-tal plan. Vem som skall fi dessa
plan har inte avsléjats men mycket pekar
pd att de gir till Frankrike. Sea Hawk ut-
rustar f. n, dwskilliga divsioner inom Fleer
Air Arm och ir med en toppfart av ca
1.015 km/tim. Visteuropas modernaste ma-
rinflygplan i tjinst.

Piasecki )

— den :tora amerikanska helikopterfabri-
ken — meddelade nyligen att man firdig-
stillc den 339:e och sista helikoptern av typ
HUP f{ér amerikanska flottan. Denna be-
stillning recknades i augusti 1949, Tillverk-
ningen av den av USA-armén hesrillda ver-
sionen H-25 av samma helikopter fortgir.
Kven denna bestillning lir omfarta flera
hundra plan,

Arets Farnborough-utstélining

som Oppnas den 6 september, ser ut atr kun-
na bjuda pd deskilligr av intresse. Siledes
hoppas Folland-fabrikerna kunna visa upp
prototypen till det lirra jake- och arrack-
planet Gnat — eller Midge som typen kallas
i nuvarande utférande med en A.S. Viper-
motor med blotr ca 800 kp dragkraft. Gnat
som vintas provflygas niista ir kommer
dock art férses med den helt nya motorn
Bristol Orpheus med en dragkraft av 1,800
kp, vilket torde ge planet transoniska prest-
anda., Férutom Folland Midge signaleras ect
nytt tvimotorige allvidersjaktplan, English
Electric F. 23, med supersoniska prestanda.
Dess deltagande ir dock obekriftar. Kom-
mer sikert gor emellertid bl. a. serie-Vul-
can, serie-Javelin samr Supcrmarines nya
tviimotoriga marinjaktplan typ 525 utvecklad
frin typ 508, men liksom denna fortfarande
ett experimentplan.

Boeing Stratotanker-Strateliner
provflugen

Efter att endast ha anvint ca 650 meter
av den 1.600 m linga startbanan vid Boeings
fabriker i Renton utanfér Seartle, lyfre den
15 juli USA:s forsta stora readrivna trans-
portplan, Boeing 707 eller Stratoranker-Stra-
toliner pi sin linge vintade provflygning,
vilken férdréjdes en méinad av ett missisde
med ett landstillshen. Denna prototyp, vars
utveckling bekostats av Boeing med visst
bistind frin skattemyndigheterna, och som
hittills dragit kostnader om minst 75 mil-
joner kronor, ir ett demonstrationsflygplan
fér art visa typens méjligheter dels som
“flygande tankvagn® fér USA:s strategiska
bombflyg, dels som trafikflygplan med plats
for 80—130 passagerare. Boeing-planet ir
mycket stdrre in Comet och dirtill avseviirt
snabbare. Med en marschfart av nirmare 900
km/tim — niistan 150 km/tim snabbare in
Comer — kan Boeing-planet avverka stric-
kan New York—London pi mindre in 7
timmar, Med sina fyra Pratt & Whitney
JTL-3 (en civil version av J-57) med mer
in 4,500 kp dragkraft vardera, vintas emel-
lertid en sericbypgd Boeing 707 g3 lost pi
drygt 20 miljoner svenska kronor!

Lockheed XF-104 provflugen

Amerikanska flygvapnet har nu avslgjat
att det nya rakvingade reajaktplanet Lock-
heed XF-104 avverkar sina férsta flygprov,
Typen betecknas i USA “litt” men lir en-
ligt uppgift ha en flygvikt av minst 7,5
ton. Prototypen fr fiorsedd med en Wright
J-65 Sapphire, vars dragkraflt lir ge planet
Gverljudsprestanda.
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Amerikanska flygvapnets nyaste reaplan Douglas RB-664, ett kombinerat
spanings- och bombplan och bl. a. avsett att bira dven atombomber, har ny-
ligen provflugits for forsta gangen vid Douglas fabrikerna i Californien.

Detta ir den forsta frislippta flyghilden av planct som gér Gver 1.130 kmit.

Vickers 1000 seriebestdlld

Engelsminnens nya stora readrivna trans-
portplan Vickers 1000 som nirmast kan be-
traktas som en uppférstorad Valiant — rea-
bombpalnet som vintas komma i tjinst mot
slutet av detta ir — bar nyligen bestillts
i en 'serie som mdjliggor ekonomisk pro-
duktion®, Vickers 1000, vars prototyp nu
hiller pi att byggas fér provflygning nista
sommar, skall i serie utrustas med Rolls-
Royce’s nya Conway-motorer, iven om pro-
torypen uppges bli firsedd med Avon-dito.
Planer kan medféra 120 soldater jimrte ut-
rustning &ver en stricka av 4.000 km, vilket
innebir att en infanteribataljon pd 18 tim-
mar kan frakras frin England till Kenya av
endast fem Vickers 1000, Planet har dven
projekterats i en civil version V.C.7 for
100—120 passagerare. Denna har nu kommit
atskilliga steg nirmare forverkligande genom
den seriebestillning for den militira versio-
nen. V.C.7 anses som en mdijlig eftertriidare
till Comer.

1 samband med offentliggdrandet av den-
na vikriga bestillning omtalades dven art
RAF bestille ytrerligare etr antal fyramo-
toriga tunga transportplan av. typ Blackburn
Beverley, varav tidigare 20 exemplar be-
stillts. Ingen har dock innu levererats,

Radiostyrd Firefly-version offentliggjord

Farley Firefly Mk. 8 &r en ny version av
detra marina  kolvmotorplan ursprungligen
avsett att flygas radiostyrd. Frt mindre antal
plan har levererars fér att anvindas 1 sam-
band med robotprov i England ech i Austra-
lien. Planet kan ocksid flygas pd vanligt sitt
av en besittning pi tvd man.

Indien vill képa Sabre i Australien

Den indiska regeringen lir enligt vad som
uppges ha kontaktat den australiska med en
begiran atr fi kdpa 60 st. Australien-bypgda
Sabre-plan med R. R, Avon-motorer fér det
indiska flygvapner, vilket nu genomgir en
kraftig utbyggnad (man har bl. a. képt sam-
manlagt 91 franska reajaktplan av typ Das-
sault Ouragan). Hinvindelsen till Australien

En ny flygklubb

med nya idéer

ir "MOTORFLYGARNA". Begir
upplysningar om klubben genom
ate skriva till “Motorflygarna”,
Box 32, Johanneshov.
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sigs ha gjorts sedan North American-fabri-
kerna underrittat indierna om att man inte
lingre ir i stdnd art offerera flygplan av typ
F-8 Sabre pi grund av omstillningen av
produktionen till F-100 Super Sabre. En ev.
indisk bestillning skulle betyda mycker for
den australiska flygindustrin, vars produkrer
blir mycket dyra pi prund av fér smi se-
rier. Av Avon-Sabre, som inom parentes tor-
de vara avsevirc overligsen det amerikanska
originalplanet, har det australiska flygvap-
net endast bestiillt etr 90-tal exemplar.

Varfér cxporterar inte Sverige sina lrigs-
flygplan? Eller har vi det s mycker bittre
stillt ekonomiskt dn England, Frankrike och
Australien?

Japan bygger nattjaktplan

Den frin fire och under kriget kinda ja-
panska flygplanfabriken Kawasaki, som nyli-
gen forvirvar rillverkningsritten for det ame-
rikanska reaskolplanet Lockheed T-33, skall
enlige vad som meddelats ocksd cillverka
nattjakeplanet  F-94 Starfire under licens.
Anmirkningsviirt dr att det dr de tidiga ver-
sionerna F-94 A och -B som ir aktuella i
sammanhanget, inte den nyare helt raket-
bevipnade F-94 C. Tydligt ir att USA inte
ir villige ate ldra ens sina allierade bygga
sina modernaste plan. En parallell finner
man i Italien dér Fiat fitr i uppdrag att
tillverka en farenklad (i radar- och bevip-
ningshinseende) version av North American
TF-86 D, d. v. s. nattjakeversionen av Sabre.
F-86 K heter denna variant,

Ny version av Grumman Cougar

En ny version av det amerikanska fartygs-
baserade pilvingade reajaktplanet Grumman
F-9F-6 Cougar, hiller nu pi aw serietill-
verkas. F-9F-8, som den nya varianten kal-
las, ir inte endast snabbare utan dven mera
vindbar samt har stdrre rickvidd dn sina
foregingare. F-89F-8 ir liksom F-89F-6 utrus-
tad med en Prart & Whitneys J-48 med dryge
3,000 kp dragkraft. Planets forbitrrade pres-
tanda har erhillits genom att vingens fram-
och bakkant modifierats varigenom vingkor-
dan tkats med 15 procent samtidige som de
automatiska slotsen urgite, Genom vingmodi-
fieringen samt c¢n smirre forlingning av flyg-
kroppen har ocksi brinsleutrymmena okars,
vilker férlingt rickvidden hagst visentligr.
Grumman omtalar ocksd art man kommit
lingt med utvecklingen av dnnu ett nyu
jaktplan for marint bruk med prestanda som
vida @vertriffar de fér F-89F-8. Enligt inoffi-
ciella uppgifter kallas den nya versionen
E-89F-9, trots atr utseender avsevirt lir av-
vika frin fdregingarna.

Nytt reaskolplan provfluget

Den 26 juni provflogs prototypen rtill
Hunting Percival Jer Provost, engelsminnens
forsta reaskolplan for grundliggande utbild-
ning. Jet Provost som bestillts i nigra prov-
exemplar [6r RAT ir utrustad med en A.S.
Viper-motar med 740 kp dragkraft. Trots
sitt féga tilltalande utseende — det dr en
direkt ombyggnad frin den kolvmotordrivna
Provost men forsedd med noshjulsstill — dr
planet mycket intressant. Engelsminnen hiv-
dar art iven om reaskolplan har stérre briins-
leférbrukning skulle en dverging tll genom-
gdende reaflygning forbilliga urbildningsfor-
lopper.

Nya segelflygrekord

57 tim. 10 min. lyder det nya nu ay FAI
godkiinda uthallighetsrekorder for flersitsiga
segelflygplan i allmin klass. Det sattes 6—8
april 1954 av fransminnen Bertrand Dauvin
och Henri Couson i en Kranich 3.

Ett nytt virldsrekord i hastighet pi 100
km triangelbana med ensitsiga segelflygplan
har ocksi godkiints. Det sartes den 15 maj
1954 av polacken Jersy Wojnar i ett plan av
typ Jaskolka och lyder pd 94,716 km/t.

Tre nya virldsrckord i segelflyg fér damer
har ocksi godkints. Mailflygrekorder har
hijus till 507 km och sattes den 17 april 1
4r av fransyskan M. Choisnet-Gohard, som
redan tidigare skylrac flitigt i virldsrekord-
tabellen.

I hastighet pi 100 km triangelbana har
polskan Wanda Szemplinska det nya virlds-
rekordet pi 75,564 km/t, satc den 15 maj
1954 i ett plan av typ Jaskolka.

Slutligen har de bida fransyskorna Fran-
cine Abadie och Josiane Charpentier fitt ett
nytr virldsrekord godkint fér milflygning
tur och retur. Det lyder pd 250,411 km och
sattes 1 en Castel 25 den 30 maj 1954,

Modellmarknaden. ..
Forts. fr. sid. 20

Sunnanvind 11

heter en ny tivlingsmodell i klass 5 1 frin
Ing. Sigurd Isacson, Lidingd. Modellen idr
en urveckling av den berémda Sunnanvind.
Spinnvidden #r 100 cm. Byggsatsens delar
i balsa och hirderi dr fdrdiga for monte-
ring. Japanpapper medféljer. En litcfartlig
ritning i hel skala och arbetshskrivning in-
gir. Modellen ir trevlig, ldttbyggd och syn-
nerlign viillflygande. Forsedd med flottérer
kan planet dven flygas pd sjon. Byggsatsen
kostar 7: 50.

Wentzels katalog “a"

har nu kommit, Den omfattar 116 sidor mo-
dellflyg, -bitar, -bilar och -motorer, radio-
aggregat, verktyg, litreratur m. m, Katalo-
gen inleds med nigra sidor segelmodeller
och direfter foljer gummimotor- och lin-
kontrollmodeller, friflygande motormodeller,
radioflygplan, jetexmodeller och en stor av-
delning for skalamodeller. Vidare upprar ka-
talogen tillbehér av olika slag. Forbrinnings-
motorerna har givits stor plats och kata-
logen upptar frutom 16 olika typer dven
en reservdelslista och i tabellform data och
prestanda for dessa motorer. Nista avdel-
ning upptar artiklar for radiostyrning och
direfter kommer avdelningar fér modellbitar
med tillbehsr och modellbilar, Katalogen av-
slutas med verktygs- och litteraturavdelnin-
gar. Karalogen, som ir snygg och dverskid-
ligt upplagd erhilles mot en krona i frimir-
ken.
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ARGENTINSK "MIG”

Reajaktplanet pd bilden och treplansskissen bar onckligen vissa yttre lik-
heter med MIG-15 — och dven inre; motorn i MIG dr en rysk wersion av
Rolls Royce Nene, i planet hir en “dkta” Nene. Bilden visar den argentinska
Pulqui (Pilen) 2, som tillverkas av det argentinska statliga féretaget Empresa
Industrias Aeronanticas y Meccanicas del Estado (férkortat L. A. M. E.).
Pulqui 2 ir en utveckling av Pulqui 1, som provflégs forsta gingen i augusti
1947. Den senare provfligs forsta gangen i juni 1950. Chefskonsrtuktor pd
typ;n dr Kurt Tank, som tidigare varit teknisk chef hos Fokke-Wulf i T ysk-
land.

Pulgui 2 har filjande tillgingliga data och prestanda: Spinnvid 10,60 m,
lingd 11,60 m, tomuvikt 3.600 kg, max flygvikt 5.500 kg. Maxfart pd 5.000 m
1.040 kmlt, stigtid till 10.000 m 8,2 min, topphéid 15.100 m, landningsfart
177 kmlt. Pilformen pd wingen dr 40° och pd stabilisatorn 45°. Vingytan
ar 25,1 m®,

Dér fick han — Bunt-Oscar!

En resande blev en langre tid uppe-
hidllen pa Orkneyéarna av en svdr
storm och telegraferade till sin fir-
ma i Aberdeen efter information. Sva-
ret kom promt:

— Pdbirja omedelbart semestern!

*

— Du skrattade inte at McPehr-
sons historia. Den var rolig.

— Visst var den rolig, men jag tdl
inte McPehrson, sa jag skrattar inte
férran han gdtt.

#

Ett skepp dr som en kuvinna: Det
ar alltid en massa karlar omkring
henne, det gdr dt mycket firg att bdl-
la henne fin, hon kan wvara lynnig
och svdr att wara till lags. Dirtill
kommer att har hon wil kommit i
hamn har hon krav pd att bli fint
riggad for att tilltala ortsbefolk-
ningen. Han som inte klarade ljudvallen.
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Nyckeln til/
effektivt Juftforsvar

/ Ett luftforsvar bestiende av enbart dagjaktflygir i realite-
; / ten enarmat. Allvidersflyg ir emellertid mycket dyrbart,
y / och det giller dirfor for ett flygvapen act vilja inte endast
de snabbaste och mest effektiva flygplanen, utan ocksa de
mingsidigaste och mest ekonomiska, Med andra ord, ctt
/ modernt krigsflygplan skall kunna anviindas fér ett flertal
olika indamal.
Det Svenska Flygvapnet har linge f6ljt denna princip i sin
anskaffning av krigsflygplan. Ett sliende exempel utgir
dirvid det vilkinda pilvingade reajaktplanet Saab-29, som
serietillverkas for tre olika flygslag (jakt, attack och
spaning).
Nista viktiga steg i Flygvapnets anskaffningsprogram iir
det som baserats pi Saab-32 Lansen, det nya allvidersflyg-
planet, vars toppfart éverstiger 1100 km/[tim. Lansen, som
nu serictillverkas for Flygvapnets attackforband, iir ocksa
limpad for ett flertal andra stridsuppgifter, bl.a. som natt-

jaktplan.
SAALE A 7

Ett hypermodernt och mangsidigt allvddersplan
SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET - LINKOPING
—ete—
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Tekniska ... Forts. fr. sid. 21.

da startegenskaper. Den 4,5 dm?® stora
stabilisatorn har samma V-form som
vingen, 10%. Vingprofilen har en
storsta tjocklek av 6 % och en storsta
vilvning av 6,5 %, vilket visar att
man bérjar fringd de tunna, vilvda
profiler som kommit fram under de
senaste dren. Vad som foérvinar mest
ir stabilisatorprofilen. Den dr ganska
vilvd och har flappad bakkant. Deua
ir resultatet av  Max  Hacklingers
forskningar under det senaste aret.
Man dr tydligen pd vig arc fringd
gamla hederliga Clark Y fven som
stabilisatorprofil.

Art den tunna, vilvda stabilisator-
profilen haller pd awr sld igenom
mirktes dven pa schweizarnas mo-
deller. Den fornimsta av dessa, och
troligen hela tivlingens frimsta mo-
dell, tillhérde Hans Thomann. Med
denna modell ledde han tivlingen
ganska overligser efter fjarde perio-
den, men han liksom Max Hacklinger
hade otur med vinden 1 sista starten.
Thomanns modell hade helt balsa-
kladd oversida pi vingen, som var
forsedd med turbulenstrad. Kroppen
var framtill av lind, medan bommen
utgjordes av etr balsardr. Kroppen
hade en yrbehandling, som inte kun-
nat bli bdrtre pi en kropp gjuten i
plast.

Enligt konstruktdrens utsago gor
den utan termik ungefir 3 min 15 s
pd 50 lina. Dessa prov har utforts
pd morgonens mellan natt och sol-
uppging.

Biste svensk Karl-Erik Luthersson
blev hedersamt trea. Han hade en
modell av ganska normalt snitr, var-
ken sirskilt 1ing eller pifallande kort.
Modellens mest markanta drag, den
héga V-formen, tycktes i hdg grad
bidra till modellens goda stabilitet.

Bland de &vriga nationernas kon-
struktioner mirktes kanske mest Os-
terrikarnas modeller med vingar som
bestod av vilvda 2 mm balsaflak.
Dessa vingar med over 230 cm spinn-
vidd brots pd lépande band 1 den
hirda blisten. Bittre klarade sig hol-
lindare, engelsmin, fransmin, finnar,
norrmin och italienare, vilka hade
modeller av dldre typ. En nation som
har gitt framdt med stormsteg pd de
senaste dren ir det lilla landet Saar.
Samtliga modeller dirifrin var ge-
nomgiende vilbyggda och av fin kon-
struktion.

Aven om vidret var ganska tur-
betonat var topplaceringarna sivil

Auster

eller likn. flygplan képes. Svar
till: “Pris och gingrid”, Looping,
Box 3063, Sthlm 3, f. v. b.

MODELLFLYG PA FRAMMARSCH

Gliddjande nog har KSAK 1 ir kun-
nat anmila deltagare i alla fyra VM-
grenarna. I detta nummer av Looping
limnas en rapport frin Odense, dir
Sverige blev 3:a individuellt och 4:a
i lagtivlingen efter arc ha 13tit sig
representera med fullt lag.

Arne Blomgren sexa i
Wakefieldtdvlingen

Just innan pressliggningen kom ett
meddelande om att Arne Blomgren
placerade sig pd sjitte och Anders
Hikansson pa fjortonde plats i Wake-

Arne Blomgren och Anders
Hékansson p& Bromma fére
avfarden till USA

fieldtivlingen i USA. Segrare blev
Alan King, Australien pi 900 sck.
Blomgren hade 814 sck och Hikans-
son 751 sek.

F-klassen vanns av Carl Wheely,
USA. Rolf Hagels modell som flogs
proxy av Anders Hikansson kom pa
nionde plats,

Arets friflygande SM 1 Goreborg
kommer ocksi vid en f&r Looping
ogynnsam tidpunkt. Resultaten frin
I augusti i Goteborg hinner publice-
ras innan Looping kommer ut. For
dagen kan vi emellertid konstatera
atr det foreligger anmilningar frin
25 klubbar, 90 modellflygare och 95
modeller. Om nu bara der vistsvens-
ka vidret ville hyfsa all sig till 1
aug, kan man vara évertygad om att
tavlingen blir en succé, som alltid,
nir goteborgarna stir for virdskapet.

Arets fjarde VM giller linstyrda
modeller och gir i Haag 20—22
augusti. Det svenska laget bestir av
Olle Ericsson med Per-Axel Eliasson
som medhjilpare. Bida deltog fdrra
dret i Milano och givervis kommer
iven Eliasson atr starta, sekunderad
av Ericsson. Pi egen bekostnad deltar
vidare Gunnar Séderberg, och dir-
med Ar den svenska representationen
stark nog for att vi dtminstone under
gynnsamma férhillanden skall kunna
placera oss dven i lagtivlingen. Haag-
tivlingen gir helt och hiller inomhus
i stadens nya sporthall “Hourtrust
Hall”.

Tyska Aeroklubben har inbjudit
till en internationell tivling med fly-

Forts. ndsta sida.

individuelle som i lagtivlingen myec-
ket rdttvisa. Tyskland har 1 och med
denna tivling definitivt bevisat artt
det ar virldens frimsta segelmodell-
nation, och Schweiz ligger inte langt
efter,

Ett mycker karakteristiskt drag for
savil tyskarnas som for schweizarnas
modeller var bruket av turbulenstrad.
Enligt deras egen utsago anvinder de
inte turbulenstriden for att hoja flyg-
tiden genom art fi en eljest laminirt
flygande profil att flyga Gverkritiske,
utan enbart for att fi bdttre stabili-
tet pd modellerna. De anser vidare
att turbulenstriden absolut skall an-
bringas framfér vingen, inte pi den-
samma.

Varfor vigar inte de svenska mo-
dellflygarna anamma de konstruktio-
ner, som anvinds pd kontinenten,
i stiller fér ate bygga de numera
fullkomligt férlegade konstruktioner
som anvinds hos oss? Skulle inte ni-
gon modellflygfirma kunna forega
med gotr exempel och ge ut en mo-
dell av modern konstruktion! De mo-
deller som finns nu hirstammar frin

den tiden di man flég med 100 me-
ters lina och de presterar fortfarande
c:a 220 sck. pd denna linlingd, en
flygtid som ju modellen egentligen
skall kunna géra pd 50 m lina. Nir
man ser sadant, férstdr man ju atc
Sverige-inte har si stora chanser att
hivda sig i den internationella kon-
kurrensen. Varfér inte bygga t.ex. en
férenklad typ av Lindners modell.
Dert dr absolut inte svirare att bygga
den dn en modell av s. k. svensk kon-
struktion med hus och cabin och kort
kropp. Dessa modeller i all dra — de
fir nog anses ha rtjinat ut vid det
hir laget. Torséker man motivera
byggandet av en dylik modell med
att man vill ha en modell fér “svenskt
modellflygvider”, faller detta argu-
ment genast pd det faktum arc der
blaste c:a 15 m/s byig vind och reg-
nade di Lindner vann VM i Odense.
84 daligt vider dr det sillan pi de
svenska modellflygtivlingarna.
Alltsd: Fram for nya, moderna kon-
struktioner, si att Sverige skall kunna
atertaga sin forlorade titel som en av
virldens frimsta modellflygnationer!
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Ny uthildningsform provas inom segelflyget

Inom KSAK har man mycket
grundlige dryfrar vilka drgirder som
kan vidtagas i syfte att oka segel-
flygintresset och hdja segelflygspor-
ten. Det stir klart att detta kriver
en effckrivare utbildning och etr ef-
fektivare utnyttjande av td, mate-
rial och instruktbrspersonal si att
iven erforderligt utrymme kan lim-
nas it den fortsatta (hégvirdiga) se-
gelflygningen.

Overgingen till DK-utbildning har
verkar 1 rate rikming men icke rill-
rickligt effektivt. Kanske man kan
finna en innu mer rationell l8sning
for den forsta utbildningen.

En tanke har dirfoér framkommit
art i forsta hand forsdksvis anordna
ett utbildningsprogram, dir forsta pe-
rioden motsvarade utbildning till A-
och B-diplom sker i motorflygplan
under det arr den fortsatta utbild-
ningen sker i segelflygplan (DK och

EK) fram till C-diplom resp. S-certi-
fikat.

Férutom att man skulle vinna be-
aktande fér de synpunkter som ovan
anfiorts borde en dylik utbildning
kunna medféra nedan angivna for-
delar:

1. Man torde nd betydligt flera och
kanske fér TV mer intresserade poj-
kar om i utbildningen ingdr ett in-
slag av motorflygning. Mortorintresset
ir ndmligen synnerligen stort. Om ett
motorflygplan upptrider pi en segel-
flygplats, skockars alla pojkarna kring
detta.

Efter forsta perioden kan den som
s4 6nskar och har rid fortsitta utbild-
ningen i motorflyg, vilket kanske ut-
gor ett extra dragplaster.

2, Inférandet av DK har med-
fort en avsevird forbdttring av ut-
bildningen. Genom utbildning i mo-
torflygplan kan flygpassens lingd

Modellflyg pé& frammarsch

gande vingar 11—12 september. Tiv-

lingen gir i Braunschweig-Waggum.

Anmilan skall ske fére 15 augusti.

Den som ir intresserad kan vinda sig

till KSAK fér nirmare upplysningar.
%

Av de 25 linsombud som KSAK
tillsdccer for modellflyger 1 juli har
hittills 18 tecknat avtal med cen-
tralorganisationen.  Underhandlingar
pigir med yrterligare tvd, varfor en-
dast fem kallade #nnu inte beslutat
sig. Foljande linsombud ir definitive
klara:

Stockholms stad: Odont. kand. Torgil
Rosenberg, Karlaviigen 43, Stockhelm O.
Tel, 2083 08.

Stockholms lin: Herr Bengt Lindh, O.
Tillfillegatan 5, Norrtilje. Tel. 103 38.

Uppsala lin: Kantor Lennarc Tysklind,
Enképing. Tel. 25078.

Ostergitlands lin: Kansliforestindare Se-
verin Blomqvist, Ledungsgatan 10, Norr-
kdping. Tel. 378 53,

Jénképings lin: Jonkopings flygklubb, c/o
Svenska Fliktfabriken, Asenvigen 7 B, Jin-
képing. Tel. 185 Q0.

Kronobergs lan: Herr Sven
Ryder, Vederslév. Tel. 85.

Adolfsson,

Kristianstads lin: Bokbindare Knut An-
dersson, Dahlbergsvigen 8, Klippan.

Malmobus lin: Herr Terje Larsson, Ro-
skildevigen 31 A, Malms. Tel. 660 26,

Hallands lin: Forograf Bertil Dahlqvist,
Stationsgatan 5, Laholm, Tel, 152,

Giteborgs och Bohus lin: Herr Folke
Lernegren, Kyrkogatan 41, Géteborg, Tel.
10 53 97.

Alvshorgs lin: Bards Flygklubb, Modell-
flygscktionen, Tng. Olof Granar, 4:e Villa-
gatan 26, Bords. Tel. 109 53,

Skaraborgs lin: Herr Ingvar Johansson,
Pl. 606, Lars-Lars-Gdrden, Higgum, Stens-
torp.
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Viistmanlands lin: Herr Sigurd Ohlsson,
Tegelbruksvigen 2, Hallstahammar, Tel.
104 41,

Kopparbergs lin: Herr Stig Liw, Box 70,
Dala-Figgeby.

Givleborgs lin: Herr Sigurd Persson, Fack
25, H3, Tel. Bollnds 490 45,

Visternorrlands lin: Herr Karl-Anders
Ericsson, Box 229, Lingsele.

Jamtlands lin: Herr Gosta Nilsson, Kyrk-
gatan 39, Ustersund,

Viisterbottens lin: Herr Tore Hammar-
lund, U. Jidrnvigsgatan 7, Viinnis,

*

KSAK kommer under eftersomma-
ren att presentera tvdi nya modeller
for nybbrjare. Det dr enkla modeller,
som limpar sig dven for modellfly-
gare i 12-drsildern. S& ung fir man
namligen vara for att i fortsittningen
f3 deltaga i den statsunderstédda fri-
tidsverksamher som KSAK kommer
att driva parallellt med cirkelverksam-
heten. Anvisningar for verksamheten
r under bearbetning hos Skoldversty-
relsen och KSAK invintar dessa di-
rektiv for act sedan kunna informera
samtliga modellflygklubbar om de
nya understédsformerna.

Aven pi det higre stadiet plane-
ras nya modeller, KSAK avser att
under hésten inbjuda till en konstruk-
tionstivling om nya omdeller, bland
annat FAT-modeller av de fyra olika
VM-typerna.

Adress@ndringar

Gruppchefen i Stockholms Segelflygklubb
Otto von Kéhler har dndrat adress ull Gis-
hillsvigen 10, Johanneshov.

Till sekreterare 1 Visterbergslagens flyg-
kiwbb har valts Tng. Frland Nilsson, Vasa-
lunden 3 B, Ludvika. Bostadstelefonen Hr
12356 och telefonen rill arberer 13500
(ASEA), P4 samma nummer triffas under
kontorstid gruppchefen civiling,  Johannes
Rasmussen,

hele avpassas med hinsyn tll det
efterstrivade utbildningsmilet. Med
vinschstart blir emellertid flygpassen
f6r korta och fdrritade.

3. Det forefaller troligt, att man
genom ovannimnda system skulle for-
virva flera pojkar bittre utbildade
och bittre utgallrade till I'V. Dd ut-
bildningen sisom f.n. ofta dr faller
utstrickes Gver flera ar eller kanske
bara omfattar ett A-diplom, blir ndm-
ligen intresset ofta icke cillricklige
fangat cller inarbetat, varfir en onor-
malt stor del av dem som genom-
gdce utbildning aldrig reflekterar pa
eller fullféljer sin ranke arr soka
till FV.

4, Genom det hir diskuterade sys-
temet skulle utbildningsperioden, som
f.on. dr mycker kort, forlingas Gver
praktiskt taget hela drec. Dessutom
kan tiden mycket bittre utnyttjas, niir
anordningarna pi marken starkc for-
enklas.

5. Genom hir ifrigasatca utbild-
ningssystem kan litt ullfilliga kurser
anordnas pi sddana platser sommar-
tid, dir flygfilt finns, och vintertid
prakriskt taget var som helst. Inom
vissa delar av landet forekommer
nu praktiskt taget ingen flygverk-
samhet, ehuru intresset ir avsevirt.

6. Den klyfra som f.n. finns mel-
lan motor- och segelflyg, blir genom
forslaget utjimnad, vilket bor gagna
hela verksamheten, sirskilt rekryte-

ringen till FV.

7. Om det foéreslagna utbildnings-
systemet genomféres vid en flyg-
klubb, medfér detta ett icke ovisent-
ligt indirekt stod &t motorflyget.

#®

KSAK har under viren genomfort
en forsoliskurs med tvd flygpojkar
som elever, Jan Ivar Andersson (17
&r) och Erik Hikan Larsson (18 dr).
De har erhillit en grundliggande ut-
bildning i motorflygplan, motsvaran-
de fordringarna fér A- och B-diplom.
De har flugit omkring 3,5 timmar
var och fortsitter nu med C-utbild-
ning i DK pi Alleberg. En liknande
forsokskurs har pigdit i Linkoping
under KSAK:s dverinseende.

En ny forsokskurs av ndgot storre
omfattning pigdr omkring 20 augusti
—1 september 1 samarbete med Stock-
holms Segelflygklubb, dir sex elever
uttagits. Kursen kommer att genom-
foras under ledning av chefsinstruk-
turen Bengt Cison Bergman fran
KSAK och Trafikinspektoren J. G.
Karlsson frin Luftfartsstyrelsen. Ut-
bildningen kommer att ske pd en
Piper Cub som stillts till férfogande
av AB Jordbruksflyg.

3

Det blir bide SIK och GIK un-
der eftersommaren. SIK  (segelflyg-
instruktorkursen) med 9 anmilda ele-
ver pigir pd Alleberg under tiden
8—28 augusti och f&ljs omedelbart
av en GIK (glidflyginstruktdrskurs)
29 augusti—18 september. Den sist-
nimnda kursen har 13 fdrhandsan-
milda flygklubbar.
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FLYGPLAN-SNICKERI

Arbete kan dven utfdras pa annan ort. HUMANA PRISER.

TRANSAIR

Bromma Flygplats Telefon
Stockholm 40 SWEDEN AB 2897 80, 283805

Snickerireparationer och omdukningar utfores av godkind snickare.

Fordelar av

Turboprop

Genom anvindande av turbopropmotorer
blir det mojligt att fora en stor nyttolast
over linga avstdnd, till f6ljd av att den
héga framdrivningsverkan i turbopropeller-
anordningen medger en lig specifik brinsle-
forbrukning. Trots detta dr block-hastig-
heten hég, och pi grund av den stora ak-
tionsradien minskas tidsférlusten for brins-
lepifyllningar under firderna. Dirfor ned-
bringas den totala tiden pd linga strickor.
Propellrarna ger den storsta dragkraft for
start och stigning samt mdjliggdr att planet
kan bringas att stoppa efter landning, utan
anvindande av hjulbromsar, om si ir nod-
vindigt. Fordelarna av installering av tur-
bopropkraft ifriga om operations-eckonomi,
smidighet och sikerhet kan inte nog fram-
hallas.

THPM AEROPLANE COMPANY LIMITED ENGLAND

A. Reichel, Syndlsvigen 14, Riksby, Stockholm, Sweden

40

Modern Ikaros

Fransmannen Leo Valentin kastade
sig for ndgon tid sedan ut wr ett
transportflygplan pd  3.000 meters
hoid  iférd  denna  ikarosutrustning
som bestdr av tvd korta vingar av en
mycket latt trakonstruktion Gver-
spind med impregnerat siden. Mon-
siewr Valentin klarade sig — tack
vare medford fallskdrm!

Brevladan

Frdga: Undrar var man kan fa broschyrer
dver Auster, Piper Cub, Super Safir eller
liknande sportplan?

Fiygintresserad 16-dring.

Swvar: Genom awe tillskriva tillverkarna
direke: Auster = Rearshy Aerodrome, Rears-
by, Leicester, England; Piper Cub = The
Piper Aircraft Corp, Lock Haven, Penns.
USA (eller ANA, Nyképing); Safir = Saab,
Linképing.

Sign. Loo-Ping, som sint in artikeln "Nya
mirken inom segelflyg” kan fi sitt manus 1
retur om namn och adress uppgives. Det
finns redan mirken av ung. samma slag om
dem sign. fareslir nimligen de s. k. drrals-
mirkena. Vi tror fér vir del inte att segel-
flygets problem ldses med nya mirken.

Red.
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Hawker Hunter dr allmint erkind

som “virldens férnimsta jaktplan’.
Dess stora hastighet, kraftiga bevipning
och enastiende manéverformiga

gor den till ett utomordentligt viktige
tillskott till den fria vistliga virldens
férsvar., Hunter tillverkas med hégsta
prioritet for R.A.F. och for atr ticka
de stora bestillningar som placerats
for Adantpaktens rikning.

HAWKER AIRCRAFT LTD
Kingston-on-T hames and Blackpool

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN / PIONJARER , .. OCH LEDANDE INOM VARLDSELYGET
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Flygutbildning

Eskilstuna Flygklubb

Tel. 304 21, 333 86, 521 67. Motor- och segel-
flygutbild. Dag- och kvillskurser, Uthyrn, av
segel- och motorplan; Weihe, Olympia, Baby,
Slingsby, Cub land och sj&, Super Cruiser
3 sits., Klemm m. bogserkoppling. Fri bo-
stad vid filter. Liga avgifter.

Jonkopings Flygklubb

Jénképing. Upplysn, tel. 15590. Segelflyg-
utbildning alla stadier. Kyillskurser, Flyg-
plats: Jonkdpings flygplats, Flp: Kranich,
Falk, Baby, SG-38,

LOOPINGS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Firskotts-
likvid kontant, i frimirken eller pd postgiro
45 35 30,

Manuskriptet skall vara tydlige, helst ma-
skinskrivet eller textat, Looping ansvarar ej
fér fel som uppkommer genom otydliga «l-
ler starkt firkortade manuskript.

SALIES

Frog 500" m prop. séljes. 45 kr 4+ porto
S. Brolin, Kojan, Strangsjo.

Link&pings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier.
Saab Linksping. Tel. klubbhuset 209 00 eller
Saab 290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm,
Moth. Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia,
Baby.

Segelflygskolan Alleberg

Segelflygutb. alla stadier. Box 40, Falkdping,
eller KSAK, Malmskillnadsg. 27, Sthlm.
Tel.: Falkoping 23151, Sthlm 23 23 65. Si-
song juni—augusti.

Stockholms Flygskola

Motorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Ercoupe, Klemm 35, Silvaire samt Link-
Trainer. Skolpris: kr 48: —/tim, Adr,: Box 1,
Skd. Tel. 0756/402 64,

Stockholms Segelflygklubb

Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplats:
Skarpnick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv, 158,
tel. 44 26 32. Sekr.: tel. 6500 14.

Uppsala flygklubb

Rimbogatan 5, Uppsala, tel. 314 05. Flyg-
[ilter, tel. Akerby 13. Glid-, segel- och mo-
torflygutbildning. Flygplan uthyras.

Varbergs I'lygklubb

Segelflygutbildning alla stadier. Getterins
flygplats vid hirliga vistkustbad! Kvills-
kurser, sommarmin. dven dagkurser, Ligsta
avg. Fpl. Auster, Baby, Baby-Falk, SG-38.
Adr.: Box 24, Varberg. Tel.: 16 64, Varberg,

Visterds Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier.
Flygplats: Johannisberg. Tel. 356 12. Sekr.
torsd. 18.30—19.30, Vallingatan 3, Visterds.
Ordf. tel. 337 81.

Ustra Sérmlands Flygklubb

Motor- och segelflygutb. alla stadier. Mortor-
flygavd. Tel. 26 10, Nykoping. Segelflygavd.
Tel. 378 14, Sédertilje. Fpl: Klemm 35, Cub,
Kranich, Baby, SG-38.

Ny “Webra" 2,5 cc diesel, 50: — Bengt
Allvar, Box 28, Algusered, Sard.

KOPES

En Seabee eller Fairchild pd pontoner.
Svar med gangtid till: “Prima flygplan®,
Looping, f. v. b.

Brevladan forts. fr. sid. 40

Frdga: Jag wore tacksam for svar pd
filjande friga.

Vad heter foljande [lygvapen pd resp.
linders sprik: Danska, WNorska, Finska,
Franska, Belgiska, Hollindska, Ryska, Ja-
panska, Schweiziska och Tralienska flygvap-
net.

" Kurre”

Svar: Danska FV: Flyvevibnet, Norska
FV: Tlyvibnet, Finska FV: Tlmavoimar,
Franska FV: Armée de P'Air och Aérenau-
tiqgue Navale (marinflyget), Belgiska FV:
L.a Force Aérienne, Hollindska FV: Konin-
klijke Luchumacht, Ryska FV: Voenno-
Vozdysnye Sily v S5SR, Japanska FV: Nip-
pon Koh-Ku HEI (tidigare FV, der kom-
mande #nnu odipt), Schweiziska FV: Mili-
tirdepartement. Abteilung fiir Flugwesen und
Fliegerabwehr cller Departement Militaire.
Service de I’Aviation et de la Defense Con-
treaérienne  eller Departemente  Militare.
Servicio dell’Aviazione e della Defensa An-
tiaerea, Tralienska FV: Aeronautica Militare,

LOOPINGS RADANNONSER

&r ratta platsen fér en annons om kép, férsélining el. byte av modellflygartikler

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behorighetsbevis

Rulle Anderssons

Propellersnickeri
Berghamra 19 — Visterds
Tel. 35871

Tillverkning och underhdll av
flygplanpropellrar tillverkade
av trid

AB Malmé Flygindustri
Bulltofta flygplats. Malmé
Tel. 716 95

Reparation och underhdll av
litta flygplan och segelflyg-
plan. Konstruktion och rill-
verkning av glasfiberlaminat-
delar

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underh3ll av flygmotorer med en ef-
fekr icke overstigande 150 hkr och
dessutom flygmotorer av féljande
typer:

Cirrus Major IIT. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six I1. Jacobs
L4 MB. Lycoming R-680. P & W
Wasp Jr (R-985). P & W Wasp
R-1340-AN-1, Ranger 6-440-C5.
Warner Super Scarab 165.

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GUOTEBORG Tel. 256110

AB Nordisk Aerotjdnst
"Nordaero”

Kungsingens Flygplats, Norrkoping
Tel. 30060

Utfér alla slags reparations- o. ser-
vicearbeten pd skilda typer av flyg-
lan, motorer och utrustning. Stort
ager av reservdelar och flygmateriel

| Continental flygmotorer
| Piper Cub flygplan

Mek. cert. frin Cub till Scandia och DC3

Specialitet:

Vid service, reparation och
oversyn av flygplan védnd
Eder med fértroende till

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda Flygplats,
Géteborg Flyg. Tel, 620089

Vi utfdra Gversyn av

Helikopter Bell 47

samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB
Bromma flygpl., Sthlm 40
Tel. 28 4528
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1 J-29 “FLYGANDE TUNNAN" OCH J-33, VENOM.

TRO(LHATIAN

SVERIGE

DESSA MOTORER INMONTERAS (i

Svenska Flygmotor Aktiebolaget
tillverkar reaktionsmotorer av typ
Ghost med en dragkraftav 2.300 Kp
motsvarande ca 11.500 HK.




