





till Italien - Milano - Rom
till Schweiz - Ziirich

NAR NI FLYGER S5 NATTLINJER till Holland - Amsterdam
spar Ni pengar... .

Aven under en resa mdste Ni dta och sova, och ett
vanligt resdygn kostar oftast mer @n bara ett hotelldygn.
Med SAS nattlinjer slipper Ni dessa dyra resdagar.

till Frankrike - Paris - Nice

till Spanien - Madrid - Barcelona

. . .och dyrbara semesterdagar

Med SAS nattlinjer fir Ni ocksd flera extra semester-
dagar i Europas soliga linder. Tank pd att 1 semester-

dag idr en del av lonen for 2 veckors arbete. Lissabon .......... 4L .
Barcelona ......... 4,
. Sl Casibbist Madrid ........... . 4 "
ran tockbolm H 1
2 12 ex"“ dygn vinner Ni s& hir ':“ano """""" 55? =
. mycket tur och O -omccnviors mmscmmssman LI
I p Anls g2 o Ty R — 3 g
Amsterdam ........ 2 "
SAS Narutparisare landar tidigt pi morgonen — lagom
tér Hallarnas brokiga myller och rykande 16ksoppa ...
Sista semesterkvillen blir en verklig helafton — ty
SAS-planet dr det sista som limnar “la ville lumiére”. Pd 95 % av linjerna flyger

SAS med virldens mest bepri-
vade ldnglinjeplan — DC-6

.s
Nattlinje avgir Rﬂtudrpris inom 23 A“ "vgu ﬂl' enldlll'e
agar frin
till fran Sthlm | Gbg | Malms En kontinentresa med ﬂyg be-
tyder en resa fri frin grins-
Frankrike Paris [dagligen dagligen 5671 — 501: — 442: — formaliteter igenomreselinder-
Nice [lor. son. 892: — 792: — 692: — > ai1

ons. lor sén.  |sén. méin. tor, na, inga sprikbekymmer under

Holland 15/5—5/9 16/5—12/9 436: — 301: — Frede D Brow SAC L
Schweiz _ tis, fre. lor ons, lor. siin. 630: — 431 — AROG, LS IIANRE -D.AS-KaNT0=
Spanien Madrid [lér. s, 1.068: — 875: — ren 1 utlandet blir Er fasta

Barcelona [mén, fre. tis. lor. 963: — 769: — g . .
Portugal lér. lisr. 1,295: — 1,107 — punkt i semestertillvaron vid
Italien tis. fre, lor, tis. fre. lor. 966: — 768: — framkomsten




Fakta om ldnsambeten:

Tre av tio silda platser beralar
gott och wiil alla driftskostnader.

I runc tal 18 % av passagerarna pi
samtliga flyglinjer har gicr over till
Viscount.

De liga driftskostnaderna i kom-
bination med passagerarnas val
sikrar en lonande verksamher.

Det dr en inkomsthringande passagerare. Han anlitar
den flyglinje som passar honom bdst och som har
de snabbaste firbindelserna. Numera reser han med
Viscount diirfor att inget annat plan ger en si lugn
och vibrationsfri fird, en sidan fullstandig avkoppling.
Observera den hir passageraren... Det &r en betydande
person — han vet hur angenidm en flygresa kan vara. Och

han kan vara den som filler utslaget mellan vinst och forlust.

VICKERS VISCOUNT

med fyra Rolls-Royce Dart propeller-rea motorer

VICKERS-ARMSTRONGS LTD, WEYBRIDGE, SURREY. ENGLAND

OA 303
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Aldrig i historien har svenska fol-
ket demonstrerat sitt flygsinne som i
dessa dagar. Och framfér alle sice
flygférsvarssinne.

Overflygningarna  av  flygplan
“vars nationalitet icke kunnat tast-
stdllas” (eller som Storm P. en ging
uttryckte det: “TFlygplan frin en si
stor nation att nationaliteten inte kun-
nat faststillas™) har utldst en remar-
kabelt kraftig reaktion hos press, all-

Tack for overflygningarna

minhet och till och med riksdagen.
Och denna reaktion pekar dirckr pi
den svagaste punkten i vir forsvars-
organisation: Bristen pd nattjakt.
Man fir vara den eller de nationer,
som tillitic sina flygplan att leka
tittut med den svenska luftbevaknin-
gen, tacksam f&ér att de pd ert si sli-
ende och effektive men samtidigt
idylliskt och — far vi hoppas — dven
ofarligt sitt retar det svenska freds-

Militirt stod at trafikflyget

Vice tekniske chefen hos Douglas
Aircraft 1 Californien, Mr. A. E.
Raymond, har nyligen hillit ett mye-
ket uppmirksammat tal i vilket han
framforde en del beaktansvirda syn-
punkrer pd trafikflyger och dess
framtid.

Han pivisade bland annat den ti-
digare klyfta som existerat mellan mi-
litairt och civilt transportflyg. For
inte s linge sedan undrade en hog
amerikansk statsrepresentant “vad i
all virlden det militira flyger skulle
ha fér anvindning av erc fyrmortorigt
transportflygplan”. Detta var under
andra virldskrigets férsta ir. Innan
krigec var over hade vi, sade Mr.
Raymond, byggt 1.200 fyrmotoriga
militdra transportplan, som flég Gver
Atlanten 80.000 gdnger.

En gdng trodde sig de militira
myndigheterna kunna fylla sitc krigs-
behov  av  transportflygplan  genom
inmonstring av plan fran de civila
flygbolagen. Denna tid dr forbi. Den
militira flygtransportflottan  mdste
vara redo for anvindning omedelbart
och krigsmakten madste planera sina
operationer med hinsyn till de has-
tigheter och den rorlighet som det
moderna flyget erbjuder.

Mr. Raymond kom direfter in pa
transportflygers  utvecklingsmajlighe-
ter och framhéll atr talesitter om atc
britterna leder inom det civila flyget
ir en sanning med modifikation. USA
kan bygga virldens bista transport-
OMSLAGSBILDEN
har denna ging ritats av Bjérn Karlstrém
och wisar Loopings teammodell Excellent,

flygplan, men de kan inte siljas till
si liga priser som de brittiska om
inte de militira myndigheterna hjil-
per till att bredda den kvantitativa
basen.

Det civila transportflygets utveck-
ling dr enligt Mr. Raymond i hégsta
grad beroende av militirt samarbete
pa i frimsta rummet industrisidan.
Det giller dels utvecklingen av nya
motorer, dels utliggandet av storre
bestillningar foér att sinka priserna.

Trafikflygets utformning i mate-
rielhinseende for de nirmaste fem
dren dr redan i huvudsak gjord ge-
nom de plan som ir i tjinst eller ir
bestillda. Men vad hinder sedan?
Pd tjugo &r har vi reducerat restiden
pi lingdistanserna till ungefir hilf-
ten. Chansen att ytterligare minska
den till hilften finns. Men vi arbetar
under simre villkor in tidigare. En-
dast resenirerna pid de mycket linga
distanserna vinner nigot egentligt ge-
nom de dnnu mer Skade hastigheterna
och dessa lingreseniirer ir ganska f&
och blir farre ju lingre resor det gil-
ler. Det betyder att vi hiller pi au
arbeta oss sjilva in i en krympande
marknad. Endast genom atc erbjuda
flygresor till ligre kostnader dn nu
kan vi komma ut ur detta dilemma.
Majligheten ligger i att framtidens
civila luftflotta uppdelas dels i flyg-
plan vars férerriden ligger 1 hog has-
tighet, dels i flygplan som frimst kan
operera till 1dga kostnader. De forst-
nimnda kommer atc bli reaplan, en-
ligt Mr. Raymond, och de andra tur-
binplan.

ilskande folket till sidan enighet om
att det verkligen behGvs mer dn tre
divisioner natcjakt i Viisterds for ate
hilla objudna gister borra frin virr
territorium.

Den snart avgdende FV-chefen har
i spetsen foér sina allefér fitaliga
trogna, firt en ldngvarig och bitter
kamp mot vanetinkande och scha-
blonmilitarism utan att fi hela opi-
nionen pd sin sida fér en 8kning av
nattjakten.

Och si kommer dessa &verflygnin-
gar — nistan som efterskickade. Folk
blir férbannade och krinkta och ger
hals. Vad gjorde narttjakten? Eller
finns det inte tillrickligt med natt-
jakt? Vad hinder om det en natt
kommer frimmande flygplan som
inte nojer sig med atc leka tictuc utan
ger sig till att slippa oticka bomber
over snillt sovande arbetsamma och
oskyldiga svenska skartebetalare?

Till och med férsvarsministern,
som ju inte girna kan anses njugg
mot flyger, har haft svirt atc virja
sig fér de ilskna arrackerna och att
halla tungan rdtc i mun nir han for-
sokt svara pd alla de nisvisa frigor
hans trogna och annars si beskedliga
folk har stille.

Man fir anta att FV-chefen och
hans nirmaste sitter och gnuggar hin-
derna over denna stormflod av for-
tristan och tillit till flyget som pléts-
lig strommar honom till métes och atr
han dven sinder en tacksamhetens
tanke till dem som styrde om att pla-
nen den dir virnatten utférde sin
kurragbmmalek &ver Uresund med
omnejd. Ty av opinionen att dima
skulle dirmed saken vara klar, nimli-
gen at vi nu dntligen fir ert utdkat
narttjakeflyg.

Det dr faktiskt pi tiden. Det vore
skada om nattjaktopinionen behévde
stimuleras med yrterligare tirrut-flyg-
ningar om nitterna. Méinga skattebe-
talare kunde fi mindervirdeskomp-
lex och nedsatt arbetsférmiga. Och
detta tal helt enkelt inte forsvars-
budgeten om vi skall ha mera natt-
jakt, Ty att spara in pi nigot annat
till f6rmin for dnnu etc par natt-
jakeflotiljer dr vil otinkbare?




Vérldsméstare 1952 i Spanien:
Philip Wills, Storbritannien

Virldsmistare 1950 i Orebro:
Billy Nilsson, Sverige

Varldsmastare 1948 | Schweiz:
Pelle Persson, Sverige

HAR VI EN CHANS VID SEGELFLYG-VM?

Den 20 juli bérjar de fjirde offi-
ciella virldsmisterskapstivlingarna i
segelflyg, denna gidng med British
Gliding Association som arrangor. 37
férare stiller upp i soloklassen (Klass
1) och 10 i den flersitsiga. Sverige har
genom KSAK anmilt tvd férare och
tva plan med hjilpmanskap i klass 1.
Vilka tvi som skall fi representera
de bligula firgerna denna ging av-
gors inte forrin den kombinerade tri-
nings- och uttagningskurs ir avslutad
som Aeroklubben arrangerar pa Alle-
berg 7—19 juni och till vilken 18 av
landets bista segelflygare tagits ut.

Inte minst genom att vi vunnit tvd
av de hittills hillna tre officiella VM-
tivlingarna tycker man att det borde
finnas en chans fér Sverige att kom-
ma i toppen iven i England. Vi har
bevisligen en bra toip av elitférare,
som nu fir slidss pd Alleberg om iran
att komma med till Great Hucklow.

Av allt att doma kommer emellertid
utlandet denna ging om mdjlige dnnu
battre rustat i materialhinseende édn i
Spanien 1952, och eftersom vi inte
kan mobilisera bittre plan dn de tva
Weihes, som anda sedan 1948 varit
med 1 VM-drabbningarna i Samaden,
Schweiz (didr Pelle Persson vann ti-
teln), i Orebro 1950 (dir Billy Nils-
son segrade sensationellt men klart)
och i Madrid 1952 (dir Billy Nilsson
och Tage Lif nadde ansprakslsa pla-
ceringar 1 mitten av prislistan), s3 fir
man nog inte vara alltfor optimistisk
f6r svenskt vidkommande. Vira VM-
plan har, trots bista tinkbara skotsel,
dver tio ar pd nacken och har varit
med litet fér mycket for att kunna
vara fullgoda nir det giller preci-
sionstivlingat. Detta bor sigas for
att inte ansvaret skall kiinnas for tunge
for de tva som blir uttagna ate flyga
denna matericel.

Och vilka blir nu dessa tva? Det
kan inte hjilpas men bland de 18 as-
piranterna finns det tre som har be-
tydligt stérre tivlingserfarenhet dn de

6

Ny tilldggsregel eliminerar
avsdgningsrisk for oturshaverist

andra, nimligen dels de tvd tidigare
nimnda virldsmistarna Pelle Persson
(som nu representerar Hilsingborgs
flygklubb) och Billy Nilsson, Uster-
sund, dels Tage Léf, Stockholms Se-
gelflygklubb, som blev svensk mista-
re 1949 (och faktiskt fortfarande in-
nehar den titeln), nidde en fin sjun-
deplacering i VM 1950 och kimpade
bra i VM 1952 i Madrid. Samtliga
dessa tre har deltagit i tvd VM-tiv-
lingar tidigare samt flera SM. De kan
inte bara flyga utan har ocksd hunnit
lira sig en hel del tivlingstaktik, vil-

Gésta  Hé-

FV-meteorologen
kansson, som varit framgéngs-
rik vaderrédgivare vid bl. a.
VM 1950 och 1952 ingér dven
denna géng i den svenska re-
presentationen

ket inte dr det minst viktiga i sidana
hir sammanhang.

Bland de &vriga 15 dr det egentli-
gen endast Bjérn Flodén, Stockholm,
som tidigare deltagit i tivlingar av
stdrre omfattning. Detta hindrar
emellertid inte att drets VM-represen-
tanter kan komma frin det hillet.
Samtliga dessa grabbar har flugit
mycket flitigt under senare ir och
bland annat gjort fina resultat 1 Riks-
segelflygtivlingen, avsevirt bittre in
”de tre stora” som av olika anled-
ning hillit sig ritt passiva iven om
deras flygtrining fortfarande med all
sannolikhet 4r mycket god.

Det skall bli mycket intressant att
se vad Allebergs-uttagningarna  ger
for resultat. Vi dterkommer i nista
nummer till sivil dem som &vriga
forberedelser for Englands-VM.

VM-reglerna ir redan faststillda
och distribuerade. De skiljer sig inte
i nigon hégre grad frin de regler som
gillde 1 Spanien fér tvd dr sedan
utom 1 ett mycket visentligt avseen-
de. Om denna visentliga #ndring
kommit till stind genom att nigon
miktig man i FAI eller British Glid-
ing Association list den fundering i
irendet som undertecknad blygsamt
framférde 1 en resumé av Spanien-
tivlingarna dir det vil formirter att
tro, men ett faktum ir i varje fall att
det i de nya reglerna faststilles: a)
om i nigon av klasserna endast fyra
dagars tivlingar kan iga rum, rik-
nas varje tivlandes poing for varje
dag sisom totalpoing. b) om fem
tivlingsdagar  erhdlles  bortriknas
poingen for varje férares simsta tiv-
lingsdag och poiangen for hans fyra
basta tavlingsdagar riknas som total-
poing. ¢) om sex eller flera tivlings-
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Det har blivit nagot av en tradi-
tion att drets officiella segelflygsisong
skall borja med utbildningen av en
ny kull DK-instruktarer, och den tra-
ditionen hills iven i ir. P4 Vinninga-
filtet utanfér Lidképing har Alle-
bergchefen Lennart Stihlfors med
Karl Goran Klevstigh som assistent
gnuggat atta stycken segelflygare i
fyra veckor for atc gora dem till full-
goda DK-instruktérer, och nir detta
lises &r de 4tta redan hemma igen,
klara att sitta igdng skolningen.

Nyte for dret dr att tre av eleverna
inte har nigon som helst instruktors-
utbildning tidigare. De utbildas nu pa
forsdk, och mycket tyder pi att det
bér sli vil ut. Deras utbildningsarbete
kommer emellertid att féljas med sir-

Bo Géransson och Hans Scherlund “léser p&" instruktionsléxan

fore nasta start

Kurschefen Lennart Stéhlfors

Slingsby T21 anviinds som grundplan
vid instruktérsutbildningen

Nya DK-instruktorer

skild uppmirksamher. Samtliga i kur-
sen har motorflygcertifikat.

Kursen har bestitt av folk ur alla
yrken. S3 hir ser listan ut: Ake Axels-
son, Karlstad, bilmontér; Martin
Carlholmer, Jonképing, banktjinste-
man; Bo Goransson, Ostersund, elekt-
riker; Einar Ek, Visteras, konstruk-
wr pa ASEA; Ingar Mathiasson,
Malmé, spirvigsman; Hans Scher-
lund, Stockholm, guldsmed; Irve Si-
lesmo, Orebro, snickare; Goran
Striombick, Norrkoping, filtflygare.
Under DK-instruktorsutbildning gir
dven Torsten Ekvall, Uppsala, som ir

e e

typograf i det “civila” men som om
somrarna brukar jobba pd Alleberg.
Hans utbildning blir densamma som
de ovriga dttas, men den slis ut
dver hela sommaren. I Nykoping har
yreerligare tvi DK-instruktdrer utbil-
dats av Gésta Briink, nimligen Harry
Molander och Richard Johansson.
Bigge ar redan godkinda.

Det svenska segelflyget birjar nu
fi en bra uppsittning DK-instruktd-
rer och utbildningen hiller pd atc gi
Gver till DK inom allt fler klubbar.
Pi Alleberg férekommer som bekant
ingen annan utbildning numera.

Karl Géran Klevstigh “markflyger” med blivande instruk-
toren Ake Axelsson

Hela kursen. Som trea fréin vinster langst fram ser vi chefsinstruktéren fér segelflyget,
Bengt C:son Bergman som testat de blivande instruktérerna











































































































































