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SPECIALNUMMER OM DET SKANDINAVISKA TRAFIKFLYGET




Introduktion av
60:s raddningsfallskarmar
for flygande personal

Vi har haft ndjet nyligen leverera Paratroop-fallskirmar fir
de svenska fallskirmstrupperna, och vi skulle med glidje
hilsa ett tillfille ate leverera riddningsfallskdrmar till svenska
flygvapnet.

All fallskirmsmaterial tillverkas i sin helhet av oss och flera
steg i tillverkningens ging illustreras har.

Vi ir “godkiinda fér konstruktion” av British Minystry of
Supply och har en erkint ledande stillning i fraga om kon-
struktion och utveckling av fallskirmsomrider. Vira skir-
mar har levererats till mer dn 22 linder i virlden, vilker vi-
sar att vira produkter fungerar till full belitenher vid fly-
get i respektive linder.

Med néje inbjuder vi personal vid svenska flygvapnet, tek-
nisk sivil som Ovrig intresserad, atc bestka var fabrik for
ate sjilva folja tillverkningen av GQ-utrustningen liksom det
stora antalet andra intresserade tekniker som kommer till oss

Konstruktirer och tillverkare av kompletta fallskirmar

Representant 1 Sverige:

AB Tlygleveranser, Arsenalsgatan 4, Stockholm

1) Tillverkning av nya fallskirmar i speciella symaskiner med

4 nal

r.

2) Tillverkning av nya packade sittfallskivmar fir flygforare.

3) En del av vir verkstad for tillverkning av de bekanta GQ
Typ V27 fallskirmsselarna,

4) Slutpackning av en ny sittfallskirm fér flygforare.

THE GQ PARACHUTE CO LTD, STADIUM WORKS, WOKING, SURREY, ENGLAND



Klart som dagen man
flyger om natten

med S48

VAD NI SPAR
NAR NI FLYGER S/4F NATTLINJER

spar pengar. . .

Aven under en resa miste Ni dta och sova, och et vanligt
resdygn kostar oftast mer in bara ett hotelldygn. Ni slipper
dessa dyra resdagar och i stillet...

spar ni dyrbara
semesterdagar. . .

Med SAS nattlinjer fir Ni flera extra semesterdagar i Enro-
pas soliga lander. Tink pd att 1 semesterdag dr en del av
lonen for 2 veckors arbete. Frdn Stockholm vinner Ni tur
och retur:

TILL FRANKRIKE—PARIS—NICE
TILL SPANIEN—MADRID—BARCELONA
TILL ITALIEN—ROM
TiLL PORTUGAL—LISSABON
TILL SCHWEIZ—ZURICH

TILL HOLLAND—AMSTERDAM

1
HASABON. . .. ... % sygn Nattlinje avgir Rc“ga")gr]“ ifmem 23
ar frin
BARCELONA .... 4
MADRID 4 till frin Sthlm Gbg Malms
........ "
ons. lor. son, son. min. tor,
NICE .......... 3 . Holland 15/5—12/9 16/5—13/9 436: — #38: — 301: —
Schweiz tis. fre. lr. ons, 16r. sén. 670: — 567: — 431: —
ROM .......... 3/, " Frankrike Paris dagligen dagligen 5671 — 501: — 442: —
5 \N(iced Ii}r son, §92: — 792: — 692: —
3 Spanien Madri ér. sin. 1.068: — 984: — B75: —
ZURICH ........ 3 o, Barcelona mﬁl]l. fre. tis. lér, 963: — 380: — 769; —
Portugal ar. lér. 1,295; — 1.210: — 1,101: —
PARIS .......... 22 " Italien tis. fre. 16r. tis, fre. 16r. 1.006: — 903: — 768: —
AMSTERDAM .... 2 i Priser fr. o. m. 1/4 1954, Tider fr. 0. m. 11/4 1954

At flyga iir enklare

En kontinentresa med flyg betyder en resa fri frin grins-
formaliteter 1 genomreselinderna, inga sprikbekymmer under
tirden. De mdinga SAS-kontoren i utlandet blir Er fasta
punkt i semestertillvaron vid framkomsten.

o
Pd 954 av linjerna flyger SAS med
virldens mest beprivade langlinjeplan -
DC-6




bare dn ljudet

Stjirten pd Skyrocket, det forsta
plan som flég tvd gdnger snab-

Stidrten pd experimentplanct
DC-4E, provat 1939

den
DC-6

Vilken stjart ar karakteristisk
for luftens suveraner?

Alla tre tillhér Douglas-plan. Men en
av dem — den med den héga, enkla
vertikalfenan — ar karakeeristisk
for de luftens suveriner som betytt
mest for utvecklingen av lufttrans-
portvisendet dver hela virlden.
Dessa DC-plan — frin DC-1 till den
nya DC-7 — har utformats {or att ge
hogsta aerodynamiska prestanda. De
kinns litt igen pd den raka linjen
frin nosen till det jittestora stjirt-
partiet.

Deras svepande utformning betyder
tkad hastighet och rickvidd, okad
bekvimlighet for Er... kade mdj-
ligheter till sidan lyx som luftkon-
ditionering, centraluppvirmning,
rymliga fitoljer och gingar.

Det betyder ocksd storre kapacitet
for flygbolagen och ligre biljettpri-
ser for Er. Detta dr endast nagra
exempel pa varfor Douglas sedan
1935 har betytt mest for den kom-
mersiella luftfartens utveckling.

Douglas-plan gdr i trafik wvirlden runt. Flyg
fran Stockholm i DC-6 eller DC-6B med

TAS - scavorvaveay arrimves svsres

PAA - 2w Anerican

rmr——— - ] - 1§ [ c] .\~

som med alla andra flygplan tillsammans

Stjarten  pd

berémda
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Det var en ging for nistan precis
tio ir sedan — 1 Chicago — som
en mycket representativ luftfartsfor-
samling verkligen trodde, att det nya,
moderna transportmedlet kommit en
god bit pd vig mot “luftens frihet”,
en sorts Magna Charta lik Johan I:s
av England, som allt sedan 1215 ”ga-
ranterar undersitarnas juridiska rit-
tigheter gentemot kungliga Gver-
grepp”.

Johan I:s Magna Charta stir sig
dnnu idag, men Chicagokonferensens
s. k. fem friheter ir det numera inte
s mycket med. I vissa fall giller inte
ens den férsta och mest naturliga —
att ha ritr att flyga éver ett annat
lands territorium utan atc landa.

Der visade sig 1 Chicago, atr de
“som trodde pa luftens frihet” var de
som trodde sig kunna exportera sin
luftfart tack vare god kvaliter bide
tekniskt och service-missigt  enligt
samma regler som giller for all ex-
port. Det miktiga USA skrev under
fem-frihets-dokumenter och det gjor-
de ocksd bl. a. Sverige, som jimte
Holland var ganska ensamt bland
curopeiska nationer den gingen att
tro pi mojligheten av luftfartsexport
byged pa kvalitet.

Chicago-dokumentet blev ganska
snart virdeldst. USA tog tillbaka sin
underskrift, och numera miste alla
linder gbra bilaterala avtal med alla
andra nationer.

I detta fall har SAS en stor fordel

Luftens forlorade frihet

att representera tre linder, en sak
som dtminstone delvis uppviger det
faktum att varken Danmark, Norge
cller Sverige har nigra kolonier, vil-
ket 1 vissa luftfartsférhandlingar har
visat sig vara visentligt att ha.

Det dr klart, atr SAS, som frin
borjan uppstillde fér sig som mil atc
forsoka ge lika god service som de
stora virldsbolagen, numera 1 och for
sig representerar ett allvarlige kon-
kurrentbegrepp foér minga andra
flygbolag. Och det har SAS sanner-
ligen ocksd firt kidnna pd vid for-
handlingsborden runt om i wvirlden.

Snart dr det ingen mitra pi rest-
riktionerna. Man kan fi uppleva, att
et flygbolag endast fir rittigher artt
fylla halva sitt flygplan frin en
plats. SAS fir dtminstone i et fall
inte ta med sig ett enda brevkort
eller annan post pd vigen hem, trots
att SAS ir det enda bolag som fly-
ger den vigen direkt och posten nu
blir et till flera dygn férsenad till
Stockholm och andra svenska orter.

I minga fall fir SAS inte ta passa-
gerare mellan tvd bestimda platser
utmed en ldnglinje, en sak som A4t-
minstone vira egna landsmidn minga
ginger har mycker svirc atc forstd.
Man tycker nog, att varje bolag skul-
le ha rittigher atc transportera sina
landsmin mellan vilka platser som
helst utmed en erkind flyglinje. S&
ir der emellertid inte.

Visst kan man forstd, atc olika na-

tioner, som inte tror pi sina egna
flygbolags  konkurrenskraft, infér
restriktioner for alla andra. Men fri-
gan ir om man inte nu snart har ri-
kat si lingr in absurdum, att litet
var maste {riga sig, om det inte ar
nodvindigt snart med en ny “Chica-
go-konferens”, som kan ge tillbaka
nigot av luftens friher och lita kva-
liteten tala ocksd i luften.

Nu finns det ocksd en *Bermuda-
klausul”, som sidger att varje flyg-
linje till sin huvudsakliga del skall
bygga pi s. k. end-to-end-trafik,
d. v. s. trafik mellan hemlandet och
slutpunkten. Det ir en sak, som alla
linder héller allt starkare pi och
som gor 'det allt besvirligare for
flygbolag, som representerar smi
linder wutan tillricklige trafikunder-
lag. Nir det giller SAS, si finns nog
trafikunderlaget, eftersom alla de tre
skandinaviska linderna liksom Fin-
land 4r exportlinder och foljaktligen
sinder midnga “férsiljare” utomlands.
Men & andra sidan tror vi hidr uppe
i Norden si mycker pi den fria kon-
kurrensen, att vi inte 1 samma méin
som i de flesta andra linder har ni-
gon “naturlig nationell kinsla”.

Den dir “nationella kinslan® mas-
te vi kanske nu forsdka fi fram ock-
sd hir hemma, om SAS skall kunna
behilla sin hittillsvarande position
inom virldslufttrafiken till fromma
for den skandinaviska exportniringen
over huvud taget.

Detta nr ar till évervigande
del dgnat det skandinaviska
trafikflyget. Redaktionen will
hdrmed framféra ett tack till
Scandinavian Airlines System
for dess bendgna medverkan
vid sammanstillningen av ma-
terialet,

Loopings redaktion

Svenskt ﬂ-y-g har blivit en storindustri och en makifaktor som véckt

respekt och beundran &ver hela véirlden. Under flera &r
saknade detta flyg ett samlande pressorgan, en brist som Looping undanréjt. Genom
sin saklighet och sin mederna och tilltalande utformning har Looping blivit ett utmarkt
skyltfénster for svenskt flyg som vi alla inom flyget &r glada &t och pé allt sétt bar slé&

vakt om. SAS vill fér sin del uttala sin stora uppskatining av det mycket goda arbete i

flygets tjtinst som Looping utfér.

Per A. Norlin

Verkstallande dir. i Scandinavian Airlines System
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Det skandinaviska trafikflygets utveckling i siffror frin 1920—1953

Som ett komplement till de
mycket intressanta siffrorna

. - i tabellen som visar de danska
|Flyastricka, km Tonkm Passagerar-km|Passagerare|Frakt, fon| Post, fon (DDL), nOfSka (DNL-) OCl'l
38.000 sov| 02 svenska (ABA) flygbolagens
. samt sedan 1951 det av dessa
e Pt sammanslagna SAS “produk-
184.000 3.438 tion” genom dren, kan nimnas

700000

453.000 4568 ) . .
600000 e i att  den totala luftfarten 1
397.000 4175 virlden (dock inte siffrorna
ara0%0 Al for Sovjet och kommunist-
438.000 194.000 1,674.000 4322 3 a e - c
481.000 212000 | 1410000 4319 Kina inriknade) dr 1953 be-
Seedo0 | FORO0P || AAR000)  edal fordrade 52 miljoner passage-
&657.000 327.000 2.625.000 773 e d 5 & ‘)5
752.000 486000 | 4041000  11.652 rare med 1 genomsnitt => per-
1066000 712000 | 5970000 20219 soner i vatje anvint flygplan
1375000 | 1083000 | 9323000 27748 | 2 S
1892000 | 1255000 | B47i000| 28014 pd en genomsnittstricka av
500000 = 3203000 | 1984000 | 15205000 53902| 480 910 km.

4.273.000 2.784.000 20,844,000 65.647 652 ‘ Scdﬂ.n -1947 har passag(‘rar-
4.604 000 3.447 000 27.611.000 77.799 697

2.060.000 2.477.000 20.207.000 47.999 483 antalet mer an fﬁrdubblats Qch
1.756 000 2,685,000 22.923.000 53.057| 430 frakten fyrdubblats. De harvid

1934000 | 3314000 | 27.469.000| 66824 597 ek de  Huohol &
1686000 | 2937000 | 23347000 53351 481 Inraknaae ygbolagen dispo-
1365000 | 2015000 | 16359000  43.575| 325 nerar tillsammans over 3.000

4.113 000 6,119 000 53.111.000 124.857 723 ]
12914000 | 17939000 | 164928.000| 316910| 1.840 flygplan  och har ungefir

23195000 | 38084000 | 325.886007| 422689 3.961 300.000 personer anstdllda.
. 22577000 | 36681000 | 334575000 392726| 2387 Under 1954 beriknas dessa bo-
400000 g 21123000 | 48890000 | 418.333.000| 382.403| 3.658

o i
21455000 | 59349.000 | 483711.000| 425348| 5.657 lag fa ytterhga re 300 fly g-
26.287.000 | 73386000 | 574.592.000| 481.697 | 7.664 34 plau tll ett beriknat virde

piuem| o | w| sem| 1o e ver en miljard keonor,

Om man ser till antalet be-
talda tonkilometer i interna-
tionell trafik var SAS under
1953 der sjitte i ordningen av
dessa bolag.

Antalet USA-resande  till
Europa var under 1953 cirka
400.000. Dirav tog batarna
hand om 63 % och flyget
37 %,

Ett av SAS lingdistansplan
forbrukar 1 genomsnitt 1.300
liter bensin i timmen. SAS
bensinférbrukning 1953 var
109 miljoner liter och repre-
senterade 18 %o av de totala
utgifterna.

Den normala avskrivnings-
tiden for ett fyrmotorigt flyg-
plan #r 8—10 &r. Varje ir
miste ett sidant flygplan fly-
ga in sitt anskaffningsvirde
tva ginger.

222790000 | 483.269.000 |4.001.832.000 L 4.3 4B.887.2

300000

200000

100000

Summa summarvm

222.790.000 kilometer
4.370.121 passagerare

1920 1995 1930 1935 1940 1945 1950 1953




New York Airways Inc. transporterar med helikopter (Sikorski $-55) hl. a. flygpassagerare mellan de tre stora trafikflygplatserna i "
New York-omrdadet: Idlewild, La Guardia och Newark




DROMRESAN

En flykt Vpad ldtsas” och pd riktigt”
med teckningar av Otto Nielsen och text av Yen

Unge Adams och
bans unga Evas Eden mits
i meridianer och flygtimmar

Pl Rk

Ett tuppfiat dr det bara
till Albions smycke och virldens nav . ..

...och inte lingre

till den glada staden vid Seine
med sydlindsk puls och gott
vaccin mot nordiskt morker

Egyptia land
med faraonisk silhuett och Nilflod
ligger nirmare dn niira




Och bortom hivande haven
brasilianska kuster skuggas

= 5 :
av vdr Vikings vida vingar

Till Orient, men dessférinnan
romersk kejsartid for oss
var flygande matta av vilformad metall

Och mot solen hin
till Nippons berg och déttrar
fors vi sikert innan jorden
hunnit rulla linge

0 |
||J‘l“"=‘.!.'« !'

Globen som oss fodde
ligger for vdra fétter.
I fantasien flog de gamle.
Vi fick riktiga vingar




Driftschefen i SAS, Knut Hage-
rup-Svendsen, berdttar om den
operativa sidan av et stort
flygbolag

SA ARBETAR SA!

Trafikflyget erbjuder minga for-
delar framfér andra transportme-
del. Bland dessa dr hastigheten den
férnimsta.

Detra har sirskilt stor betydelse
pa de lianga distanserna. P3i 20
timmar kommer man frin Skandina-
vien till New York, nigot som van-
ligen tar 8—10 dagar med bat. P2
cirka 35 timmar flyger man till
Rio, vilket annars tar 16 dygn, och
pa 43 timmar flyger man till Bue-
nos Aires, en resa som med bt tar
25 dygn. Skall man resa med bit till
Santiago mdste man rikna med 36
dygn, medan SAS flyger dit pd 46
timmar. Till Tokio siger man popu-
lirt atr varje flygtimme motsvarar
ett dygn med bat. Resan tar nimli-
gen 54 timmar med flyg och 60
dygn med bidt. Inom Europa vinner
man ocksd avsevirt 1 tid om man
anvinder flyget. Sdledes tar en tig-
resa till Paris cirka 40 timmar me-
dan flygresan tar 5 timmar. En
tig- och bitresa till London tar 39
timmar mot 6 timmar med flyg.

De vanligaste trafikflygplanen har
1 dag en marschfart som ligger mel-
lan 250 och 450 km/t. Fa Douglas
DC-3 marschar pa 270 km/t, medan
DC-6 och DC-6B gir 450 km/r.
Det ar tyvirr tvivelaktigt om man
med kolvmotor kommer mycket &ver
600 km/t. Motorstyrkan maéste, for
att medge en sidan hastighet for etc
4-motorigt plan av DC—é6:ans stor-
lek, bli pi cirka 5.000 hk per mo-
tor och lingre torde man inte kun-
na pressa en kolvmotor. Hastigheter-
na kryper dock oboénhérligen uppit.
Det kan nimnas att den nya typ
som Douglas-fabrikerna nu kommit
med, Douglas DC-7, har en marsch-
hastighet pa 590 km/t.

Den  civila lufttrafiken okar Aar
frin 8r. Sedan 1930, di flygtrafiken
blev s stor att den pi allvar bor-
jade konkurrera med andra trans-
portmedel, har den &kat mycker
hastigt.  Jimfért med den under
ling tid beriknade vanliga &kningen
av den totala trafiken i virlden, en
dkning som ligger vid cirka 8%,
har den for flygrrafiken Skat med
cirka 20% per dr sedan 1930. Denna
snabba &kning sigs bero pd att det
giller ert nytt transportmedel. Den

10

kommer sa smaningom troligen ocksd
att gd ner till 8% per ar. Mycket
beror 1 der fallet pa utvecklingen
i fraga om flygning 1 allt slags
vader, d. v. s. regulariteten.

SAS andel i trafiken

SAS ir for sin wafikuppgift 1 dag
utrustat med sammanlagt 48 flyg-
plan och en personal pi 6.600.
Flottan bestar av 14 st. 4-moto-
riga DC-6B, 12 st. 4-mortoriga DC-
6, 4 st. 4-motoriga DC-4, 6 st. 2-
motoriga Scandia, 10 st. 2-motoriga
DC-3 och tvd st. 3-motoriga Jun-
kers Ju-52. Med denna materiel
flog SAS under 1953 nira 32 miljo-
ner flygkilometer &ver fem konti-
nenter och befordrade 669.905 pas-
sagerare.

SAS trafikprogram ir indelat i
ett vinterprogram och ett sommar-
program. Sommarprogrammet 1954,
varom kan lisas utforligare pa annan
plats 1 denna tidning, omfattar cn
flygtid av 61.000 timmar vilker blir
335 per dag. Flygstrickan for derra
program, som giller tiden 11 april
—30 oktober beriknas 1till drygt
21 milj. km. Totala linjenitet blir
112.567 km mot 103.343 i fjol.

Ett modernt trafikflygplans trans-
portkapacitet kan illustreras pd fil-
jande sitt. I sommarprogrammet
1953 utfirdes 14 tur- och rerurflyg-
ningar 1 veckan med DC-6B i tu-
ristklass och 4 i veckan med DC-6
i forsta klass &ver Nordatlanten.
Med 71 passagerare i turistklass och
40 i forsta klass var transportkapa-

AYZR)

sommarprogranm 1954

SAS program fér sommartrafiken
som giller 11 april—30 oktober ir
det hirttills stérsta i bolagers historia.
Hela SAS-flottan skall i sommar fly-
ga 61.000 timmar, vilket i medeltal
blir 335 per dag. Det innebir art 14
SAS-plan kommer att vara i luften
dygnet runt i sommar.

Med detta sommarprogram, som
riknat 1 tonkilometer dr 16 procent
storre dn 1 fjol, flyger SAS till 69
stider i 40 linder pi 5 kontinen-
ter. Det dr SAS storsta trafikpro-
gram hiteills.

Ny nattlinje till Nice—Madrid—
Lissabon, nya linjer till Nairobi och
Israel samt utékad Royal Viking de
Luxe-service pd Nordatlanten ir
nigra av de stérre nyheterna.

P4 Nordatlanten blir det under
hogsisongen 20 turer i veckan, allt-
sa praktiskt taget tre turer om da-
gen. Royal Viking de Luxe-servicen
med DC-6 B har $kars frin fyra
till sex turer 1 veckan, varav en tur
gdr via Oslo och de andra fem via
Kopenhamn—Hamburg.,  Liksom  j

SAS  somm
program 1%
ar det stord
J hittills med 14 plan
luften samtidigt d)

net runt



citeten under loppet av en ménad
4.920 passagerare 1 vardera rikt-
ningen. For att utféra denna trans-
port anviandes fem DC-6B och 2
DC-6. For att uppni samma trans-
portkapacitet till sjoss behdvs fyra
passagerarfartyg av ungefir samma
storlek som *Oslofjord”.

Organisation och uppbyggnad

Fi transportmedel kriver en si
stor administrativ apparat, en s3 tek-
niskt  vilutrustad funktionirs- och
arbetarstab samt si dyrbara tekniska
hjilporgan som trafikflyget. De tek-
niska och operativa driftskostnader-
na utgdr foljaktligen den storsta de-
len av etr flygbolags urgifter. Sile-
des utgdr fér SAS de arliga utgifter-

na fér enbart bensin och olja Gver
40 miljoner kronor per &r, kurser
och skolflygningar for besittningar-
na kostar cirka 3 miljoner kronor
om dret. Till 16ner, pensioner, for-
sikringar, uniformer, dagtraktamen-
ten etc till den flygande personalen
utbetalar SAS cirka 30 milj. kronor
arligen.

Den  tekniska Sversynen och un-
derhillet av SAS flotta férdelas
pi de tre verkstiderna pi Bromma,
Fornebu (Oslo) och Kastrup (Ko-
penhamn). Dessa verkstider drivs och
ledes i stort sett efter samma riktlin-
jer som gillde for de separata bolagen
innan de sammanslots till det nya
SAS. Flygplanstyperna Scandia och
Douglas DC-3 &verses och repareras
pi Fornebu. DC-4:orna overses pi

fjol flygs dessutom 14 turistklasstu-
rer 1 veckan. Hir fir Stockholm,
Képenhamn, Hamburg och Helsing-
fors daglig forbindelse med New
York, medan tre turer i veckan gir
frin Stockholm till New York via
Goteborg—Bremen, tvi  turer via
Oslo och ytterligare tvi via Oslo
—Stavanger.

Till Sydamerika flyger SAS tvi
ganger i veckan. Den ena linjen slu-
tar i Buenos Aires och den andra
1 Santiago de Chile. P4 Fjirran Us-
tern flygs liksom hittills tvd  fior-
staklassturer i veckan.

Afrika-trafiken bjuder pid en del
nyheter, bl. a. en ny linje frin
Skandinavien via Frankfurt—Zii-
rich—Rom—Athén—Khartoum  till
Nairobi med DC-6 och med bade
forstaklass och turistklass. Dessutom
for forsta gingen Royal Viking de
Luxe-service pid Johannesburg-linjen,
som flygs med DC-6.

Genom omliggning av trafiken pi
Orienten far Skandinavien flera f&r-
bindelser med TIstanbul, Cairo och
Tel Aviv. Hirigenom blir det ocksi
titare trafik pd Wien. En nyhet ir
ocksi arr Israel fir cgen direktfor-
bindelse med Skandinavien med DC-
6 1 kombinerad forstaklass- och tu-
ristklassversion. Med Spanien far
Skandinavien inte mindre in fem
forbindelser i veckan.

Till London erbjuder SAS sivil
forstaklass som turistklass i samma
plan.  Linjen  Stockholm—K&pen-
hamn—London flygs varje dag och
dessutom flygs en London-férbin-
delse tre ginger i veckan frin Stock-
holm wvia Géteborg, som dirmed
aterfact en efterlingrad férbindelse-
link med den engelska huvudstaden.

Helsingfors har fyra turer per dag
frin Stockholm mot tidigare tre.
Malmé—Képenhamn fir inte min-
dre #n tio turer per dag mot tidiga-
re sex. Stockholm har sex dagliga
forbindelser med Kopenhamn, samt-
liga med DC-6 ecller DC-6B. Tillig-
gas bor att dven den rema inrikes-
trafiken utdkars  berydligt  under
sommaren.

Under sommarprogrammet flyger
SAS-flottan  sammanlagt 21.360.000
km eller 117.000 km per dag. Den
flygande personal som i luften sva-
rar for denna prestation bestir av
354 piloter, 142 firdmekaniker, 153
navigatérer och radiotelegrafister,
220 stewards och pursers samt 180
flygvirdinnor, sammanlagt 1.049
personer.

67 %0 av rtrafiken utfirs pid de
interkontinentala linjerna, 29 %, pi
Luropa-linjerna och 4 9, inom den
skandinaviska inrikestrafiken. SAS
totala linjendt ir i sommar 112.567
km mot 103.343 km i fjol.

Kastrup och DC-6 och DC-6B pi
Bromma.

Utnyttjningen av flygplanen i
ummar per dygn dr av stirsta be-
tydelse fér bolagets ekonomi. Denna
utnyttjning ir i forsta hand beroen-
de pd wverkstidernas kapacitet och
personalens skicklighet men ocksi i
mycket hég grad av linjeniitets upp-
liggning fér de olika typerna. Det
kan nimnas att utnyerjningen av
DC-6 under 1952 var i genomsnitt
9 timmar per dag och flygplan. Un-
der minaderna augusti och septem-
ber var utnyttjningen fér DC-6B
11,5 timmar per dag och flygplan.
De 2-motoriga typer som anvindes
pa de kortare linjerna har en mindre
utnyttjningsgrad, speciellt dirfoér ate
de i huvudsak anvindes for flyg-
ning under dager. Inom Europa vill
folk girna bérja flygningen pi mor-
gonen och vara pi ort och stille
fore kvillen, Trafikprogrammer for
de 2-motoriga flygplanen miste lig-
gas upp mycket med tanke pd detra.

“"Operations”

Medan de tre verkstiderna i SAS
drivs ungefir sisom tidigare, har
sammansittningen av de tre moder-
bolagen ABA, DDL och DNL samt
ABA:s ”Overseas” medfore  stora
forindringar fér den operativa sidan
av SAS-organisationen,

Fére sammanslutningen existerade
fyra operationsavdelningar, d. v. s.
en for varje bolag. Organisationen
var olika for samtliga och dessutom
var driftsbestimmelserna inom de
fyra olika bolagen olika.

Redan i sluter av 1948 gjordes
forsok att uppritta en gemensam
“Flight Operations Central” i Ko-
penhamn f?‘dr de fyra bolagen utan
ate diarfor nigon yrrerligare sam-
manslagning av dem var pdtinke.
Fordelen med en sddan operativ sam-
manslutning var sjilvklar. En kom-
mitté med representanter frin samt-
liga bolag rtillsattes. I januari 1949
avbréts  forhandlingarna sedan  det
fastslagits att det inte kunde upp-
ritthllas  ndgon central operativ
ledning innan de olika bolagen till-
sammans med de skandinaviska luft-
fartsmyndigheterna  utarbetat  likar-
tade bestimmelser. Som exempel pi
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G. Lindow

1. chefspilot pi
flygbasen for
interkontinen-
tala linjer.
Fodd 1902,

* Svensk. Flygrid
ca 15.800 tim.

M, Aschim

2. chefspilor pi
flygbasen for
interkontinen-
tala linjer.
Fédd 1921.
Norrman. Flyg-
tid ca 10.200
tim.

AKE DUVANDER

Vice flygchef. Fédd 1912,
Svensk. Flygtid ca 8.200 tim.

i1 vilka avseenden bestimmelserna for
de olika bolagen skilde sig nimnes
bl. a. féljande:

Firdelningen av arbetsuppgifterna
mellan de olika besittningsmedlem-
marna under flygning.

Besdttningens teknik och “procedu-
res” wid start och landning.

Utbildningen — av  besittningarna
och prévningen av piloter pd nya
linjer.

Val av flyghdjder.

Bedimandet av olika flygplatsers

anvindbarbet, bland annat under da-
liga widerleksférballanden.

Logghokssystemet.

Olika kartor oéver flygplatserna.

Tankning (bl. a. anvindning av
olika mattsystem, gallon-liter).

Olikartade linjehandbicker, radio-
handbicker, flyghandbicker m. m.

12

L. Sjoberg
2. chefspilot pi
flygbas Bromma.
Fodd 1922,
Svensk.
ca 6.700 tim.

P. Ericsson

1. chefspilor pi
flygbas Bromma.
Fodd 1920.
Svensk,  Flygtid
ca 7.700 tim.

sen

Fadd 1924,
Dansk.
ca 5.800 tim.

Flygtid

H. Fugl-Svend-

2. chefspilor pd
flygbas Kastrup.

Flygrid

E. Damm
1. chefspilot pd
flygbas Kastrup.

F. Thorsager
1. chefspilor pi
flygbas Forne-

Fadd 1906. bu, Fédd 1916,
Dansk.  Flygrid Norrman. Flyg-
ca 9.700 tim. tid ca 8.100 tim.

J]. Christiansen
2. chefspilor pd
. flygbas  TForne-
bu. Fadd 1915.
Norrman. Flyg-
tid ca 8.400 tim.

Flygande toppmin 1 SAS

Miitning av hastighet. (En del an-
vinder miles, andra km).

Samma  forbdllande wvid méitning
av hiéjder (meter och fot).

Dylika olikheter méste forsvinna
for att upprattander av en central
“Flight Operations” avdelning skulle
bli méjlig. Det visade sig snart att
dessa Andringar inte var si litta att
gora. Varje enskile bolag hade inar-
betat sina bestimmelser och arbets-
system och ville inte gdrna indra.

Di SAS bildades i februari 1951
och den gemensamma driftsavdel-
ningen  organiserades, fick denna
som en av sina foérsta uppgifter att
stka lsa de problem som den tidiga-
re nimnda kommittén hade forske
sig pa 1948. Nu var forutsittning-
arna bidttre.

De avdelningar inom Driftsavdel-
ningen som i maj 1951 fick uppgif-
ten att snarast mojligt l8sa dessa
problem var:

Flygavdelningen

Denna avdelning ledes av en flyg-
chef med fyra chefspiloter, en i vart
och ett av de skandinaviska linder-
na samt en chefspilot fér Gverhavs-
linjerna. Flygchefen har som hjilp-
organ skol- och utbildningssektionen,
navigerings- och kartscktionen m.m.

354 piloter tillhér denna avdel-
ning och inberiknat navigatérer, tele-
grafister och firdmekaniker uppgir
den flygande personalen till 650,
vartill kommer 220 stewards och
pursers och 180 flygvirdinnor.

Vad som i forsta hand blev fo-
remdl foér standardisering inrymmes
i féljande fyra huvudomriden:

Flygmetoderna:

Standardféreskrifter for inflyg-
ning under IFR- och VFR-férhil-
landen (IFR = Instrument Flight
Rules, VFR = Visual Flight Rules)
med varje sirskild flygplantyp och
likartade *cockpit procedures™ i
samtliga SAS-plan utarbetades och
infordes. Det kan siledes nimnas
ate samtliga s. k. checklistor ar stan-
dardiserade och engelskan dr inférd
sisom arbetssprik under flygning.

Sikerhetsfireskrifter:

Bestimmelser av minima (ligsta
tillitna molnhéjd etc.) vid start och
landning for de olika flygplatser
som bolaget trafikerar.

Val av alternativa flygplatser.

Val av flyghéjder, instillning av
héjdmitare.

Val av linjestrickningar.

Tankningsbestimmelser.

Enhetliga bestimmelser for hojd-
och distansangivelser.

Linjetjansten:

Navigering pi de olika linjerna.

Start och landning pi de olika
flygplatserna.

Overvakningen av flygningarna.

Samarbetet mellan flygande perso-
nal och markpersonal.

Instruktionssystemet:
Utarbetandet av handbécker och

instruktioner pd ett enhetligt sprak,
engelska, bland annat inrymmande
“Flight Operations Manual”, *Route
Manual”, Pilot’s Handbook”.
Sedan flygavdelningen startat sitt
arbete i borjan av dr 1951 dr nu de
flesta problem, som kommittén av

Hakanssa
Teknisk pilo
Fidd 1919,
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F. Buck
Chefscheckpilot,
Fodd 1922.

. Norrman. * Flyg-
tid 9.100 tim,

Jens Miiller
Chefspilor pd
skolavdelnin-
gen, Fodd 1917.
Norrman, Flyg-
tid ca 7.500 tim.

A. Hdkansson
Teknisk pilor,
Fadd 1919.
Svensk.  Flygtid
ca 7.800 vim.

2
Teknisk  pilot.
- Fodd 1909,

. Dansk.  Flygrid
ca 10700 rtim.

ovl Jensen

tim.

§. Rosén
Chefscheck-
navro (navro=
navigatér/tele-
grafist). Fadd
1910. Svensk.
Flygtid ca
12.100 tim.

|

G. Stefensson
Chefsflygin-
struktér.
1921. Svensk.
Flygtid ca 5.900

Einar Pedersen
Teknisk naviga-
tor. Fodd 1919,
Norrman. Flyg-
tid 7.100 tim.

Fadd

T. Fidjeland
Chefsfirdme-
kaniker. Fodd :
1910. Flygtid
ca 6200 tim.

EN PRESENTATION AV NAGRA AV SAS FLYGANDE PERSONAL
I LEDANDE BEFATTNINGAR

1948 forgives sikee losa, utklarade.
Dessutom har man kommit fram till
forbittrade metoder som ger ett
maximum av flygsikerhet och en ra-
tionell utnyttjning av personal och
flygmateriel. Det kan bl. a. nimnas
arc en si viktig sak som en central
ledning av utbildning- och trinings-
verksamheten for den flygande per-
sonalen inférdes redan frin 1951.
En annan avdelning som nyupp-
rattades vid bolagets start var:

Stationsavdelningen

Uppgifterna f6r denna avdelning
dr manga 1 betraktande av att SAS
flyger pi 69 stationer &ver snart
sagt hela virlden och att personalen
vid dessa bestir av danskar, norrmin
och svenskar samt dessutom lokal
personal.

Allc som allt arbetar i dag cirka
1.00C personer for Srationsavdelning-
en runt om i virlden och tar hand
om SAS passagerare, flygplan och be-
sirtningar vid ankomst och avging.

Vanligtvis bestir en station av en
stationschef, trafikpersonal, dispat-
chers, mekaniker och lastningsperso-
nal. Som exempel kan nimnas atc
SAS station pd Idlewild vid New
York bestir av 53 personer, varay 20
ir mekaniker. Stationen i Rom har
en personal pid 30 personer.

Underbdllsavdelningen  for  linje-
stationerna
som ir ansvarig for all teknisk tjinst
pd SAS flygplan i luften och pi
stationerna, arbetar i1 nira kontakt
med huvudverkstiderna. Mekaniker-
na utbildas vid verkstiderna och vid
speciella skolor i Skandinavien och
far certifikat av myndigheterna. Med

vissa mellanrum kommer mckaniker-
na hem och genomgir kurser av olika
slag fér art friska upp kunskaperna.

Virdet pd reservmotorer och re-
servdelar pi linjestationerna uppgér
till minga miljoner kronor och mas-
te med jimna mellanrum sindas hem
till basen fér Gversyn och modifie-
ringar.

Fardmekanikerna ombord pi flyg-
planen, sammanlagt ett hundratal,
tillhér denna avdelning och sérijer
bl. a. fér god tcknisk koordinering
mellan verkstiderna i Skandinavien
och mekanikerna ute pd stationerna.

Nir man fir veta att SAS varje
dag sinder i genomsnitt 6.000 rele-
gram ir det litc ace forstd ate drif-
ten kriver en

Kommunikationsavdelning

Denna avdelning har alltsedan bil-
dandet av det nya SAS planlagt och
byggt ut ett kommunikationsnit som
har medfore ate trafiken ute pi lin-
jendtet kan centraldirigeras. Férsilj-
ningskontoret kan likaledes med
hjilp av samma apparat kontinuer-
ligt ha full &versike 6ver silda och
lediga platser pi SAS flygplan &ver
hela virlden. SAS har egna teleprin-
terlinjer till sidana stider som Ham-
burg, Frankfurt, Genéve, Amsterdam,
London och New York och givetvis
dven mellan de skandinaviska hu-
vudstiderna och Helsingfors.

Kommunikationsavdelningen  har
dessutom hand om all radioutrust-
ning pd marken och i flygplanen och
arbetar for en standardisering av ut-
rustningen samt ger ut instruktioner
for dess ritta anvindning.

De modifieringar som infordes i
bolagets flygplan, pi motorer, appa-

rater etc, och som har till mil att
gora besdttningarnas arbete ombord
sikrare och mindre tréttande behand-
las av

Den operativa ingenjorsavdelningen

Ingenjorerna som arbetar for "Ope-
rations” dr lika nddvindiga som in-
genjorerna  vid verkstiderna. TFlyg-
plan, landningshjilpmedel, radio m.
m. har utvecklat sig till timligen
komplicerade inritningar. “Opera-
tions”-ingenjdrerna miste veta exakt
vad varje flygplan kan utritta. P§
grundval av de minga provflygning-
ar som utfors av tllverkaren, av
luftfartsmyndigheterna och av  bo-
laget sjilvt, utarbetas de normer som
giller for flygplanet under de olika
forhillanden som kan vintas intrida.

Utrikning av lingder pi startba-
nor med hinsyn tagen till tempera-
tur, banlutning, den omgivande ter-
rangen, platsens hojd &ver haver etc.
utarbetas av denna avdelning. Likasi
utriknas tankningsbestimmelser for
olika férhillanden, fartkalkyler, stig-
hastigheter etc. fér de olika linjerna.
Alla dessa data och beskrivningar om
hur flygplanet skall opereras tek-
niskt utges av bolaget i en ”Airplane
Flight Manual” {ir varje flygplantyp
och &verlimnas till varje férare och
firdmekaniker. Samtliga flygplan av
en och samma typ inom bolaget mis-
te vara enhetligt utrustade for ate ur
operativ synpunkt kunna tjinstgira
perfeke.

Antalet modifieringar per flyg-
plantyp 1 ett flygbolag 4r stérre in
folk 1 allminhet tror. Det kan nim-
nas att sedan SAS mottog sina DC-6
har sammanlagt 1.600 olika modifie-
ringar inférts pi denna typ.
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Operativa planeringsavdelningen

Férutom art driftsavdelningen har
en operativ planeringsavd. som ut-
arbetar drets trafikprogram i samar-
bete med rtrafik- och férsiljningsav-
delningarna, finns dir ocksd en ope-
rativ trafikcentral som hela dygnet
foljer varje SAS-plan runt hela virl-
den. Den dr stationerad pd Kastrup
och bestar av 24 personer som arbe-
tar 1 skift. Rapporter om planens
position etc. kommer in i genom-
snitt var femte minut. Vid forse-
ningar och i de fall di en flygplats
inte kan anvindas pi grund av di-
ligt vider eller av andra orsaker,
omdirigerar trafikcentralen flygpla-
net och anpassar dess route efter
operativa och trafikmissiga krav.
Sidana omdirigeringar gores efter
kontakt med de berérda flygplanen
samt med de stationer som &ir aktu-
ella i sammanhanget.

Utbildning

Forutsatr att trafikunderlaget Skar,
kommer Gkningen av trafikprogram-
met att bero pi hur snabbt man kan
omskola och trina den nuvarande
flygande personalen till stérre och
mera komplicerade flygplantyper.
Detta giller frimst piloterna.

Utnyttjningen 1 timmar per dag
av SAS flygplansflotta dkar for varje
ir. Denna okning skulle dock ha
kunnat gi snabbare om det hade fun-
nits tillging pi trinade och erfarna
piloter. Bestillning och leverans av
nya flygplan tar ling tid men gir

dock snabbare in anstillning och
utbildning av piloter.

Rekryteringen av nya trafikflygare
sker 1 allmanhet genom anstillning
av personal utbildad i de olika lin-
dernas flygvapen. Endast ete fitalkan
fis frin den civila sidan, di det i
allminhet blir for dyrt for en pri-
vatperson att kosta pd sig den ut-
bildning som kvalificerar honom till
tjanst 1 ett flygbolag.

Utbildningen av en ny trafikpilot
gdr 1 korthet till pd foljande sitt.
Forst genomgir eleverna en grundlig
likarunderstkning och psykologisk
testning. Kraven #dr for &Gvrigt at
han skall vara mellan 18 och 30 ir,
ha minst 300 flygtimmar och en god
allmin flygutbildning, De 25 piloter
som anstalldes 1953 hade i genom-
snitt 1.000 flygtimmar vardera ba-
kom sig.

Direfter fir cleven en 3-4 mina-
ders teoretisk undervisning med nidg-
ra timmar i “link-trainer”. Sedan
foljer en minads teknisk kurs for den
enklaste flygplanstypen inom SAS,
DC-3, féljt av ndgra timmars link-
trainerflygning.

Den teoretiska undervisningen om-
fattar navigation, meteorologi, radio
och kommunikation, telegrafi och
sprikundervisning. Dessutom sker en
viss genomging av diverse “manuals”
och handbécker som ir av intresse
fér elevernas senare tjinstgdring i
SAS. Link-flygning 4r infért i etc
visst antal timmar — cirka 25 —
mellan de teoretiska kurserna fér ate

prova clevernas egenskaper som bli-
vande trafikflygare samt for att ge
traning 1 instrumentflygning, som ju
kriver 6vning och fter Gvning.
Efter dessa 4—5 minader fir ele-
verna flygutbildning 1 DC-3 vid hu-
vudbaserna 1 Skandinavien, varvid
SAS flygmetoder och teknik indvas.
Sedan tas eleverna med pd trining
pa linjerna som 3:e piloter intill dess
att vederbérande, beroende pid skick-
lighet och antalet totala flygtimmar,
utndmnes till 2:a pilot pd DC-3.
De ildre 2:e-piloterna pid DC-3
avancerar nu till 2:e piloter pd Scan-
dia och DC-4 och efter yrterligare
nigot ar gir de sedan vidare sisom
2:¢ piloter pd DC-6. Efter nigra ar
som 2:e pilot pd DC-6 finns det till
slut chanser att avancera till kapten.
Flygkapten i SAS blir alltsd en fly-
gare i allminhet férst nir han ge-
nomgdtt en period som 2:e pilot pd
hir nimnda flygplanstyper. Utnim-
ningen till kapten giller di férst pd
DC-3 nir en sddan plats blir ledig.
Befordringen som kapten frin en
mindre flygplantyp till kapten pi
en storre typ tar i allminhet en tra-
ningstid av 2—4 manader beroende
pa flygplantypen och routen. Den
nya flygplantypen skall inldras tek-
niskt och triningsflygning gores pd
sjilva basen samt pd en wviss linje.
En DC-4-kapten som skall utbildas
till kapten pi DC-6 har vanligen
minst 5.000 flygtimmar. Efter att
han vid den centrala flygskolan har
genomgitt en kurs pd cirka 2 médna-

SAS far inom kort en “Flight
Simulator” till hjalp i sitt utbild-
ningsarbete. Apparaten stér sta-
digt p& marken men arbetar “pre-

cis som i luften”
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Precis som i luften...

800.000 dollar eller ungefir 4 miljoner kronor kostar en apparat som
SAS har bestillc hos Curtiss Wright i USA och som inom en inte allt-
for avligsen framtid skall monteras upp pi Bromma. Det 4r en s. k.
”Flight Simulator” eller med andra ord en i hdgsta grad vilutvecklad
“Link-Trainer”, i vilken besittningarna pi DC-6 och DC-6B skall
kunna utbildas och trinas pi marken nidstan lika bra som i luften —
men till berydligt ligre kostnader.



der som omfattar dels en teknisk kurs
pd DC-6, dels cirka 15 timmars flyg-
trining, genomgir han férst en exa-
men i de teoretiska Zmnena och dir-
efter ett flygprov fér en av bola-
gets instruktdrer, varvid ocksi en
representant  fér  luftfartsstyrelsen
medféljer som kontrollant. Under
denna utbildning har kaptenen #ven
fitr genomgd flygning i link-trai-
ner for de linjer som man beriknar
att han skall flyga pd. Kaptenen fir
senare folja med pi ett antal flyg-
ningar sisom extra pilot och direfter
flyger han sisom styrman for ate fi
den nbdvindiga linjetriningen under
cirka 50 flygtimmar. Direfter anser
man att utbildningen normalt dr av-
slutad och han fir direfter genomgi
i s, k. “route checks” — d. v. s.
flygprov pi reguljir linje — for tvi
olika check-kaptener. Blir han god-
kind vid dessa prov ir han ocksi
godkind som DC-6-kapten och kan
flyga sisom befilhavare p& de lin-
jer for vilka han har *checkat”.

“Semi-annual check” méiste alla
kaptener genomgd varje halvir pi
sin flygplantyp. Den stiller ganska
stora krav pd flygskickligheten och
innefattar bl. a. start och landning
med tre motorer och landning med
endast tvd motorer i ging pd ett 4-
motorigt flygplan. SAS har samman-
lagt 12 check-kaptener. Deras upp-
gift dr art kontinuerligt 6vervaka
flygningarna ute p3 linjerna och se

Forts. pd nésta sid.

Apparaten bestdr av en cockpit, med
exakt samma utrustning som i erc Vriktigt”
flygplan av typ DC-6 eller DC-6B, samt en
tontrollavdelning. Samtliga instrument rea-
jerar precis som instrumenten i ett flygplan
ander flygning.

Besdtrningen har en kinsla av att sitra i
:t flygplan i lufren. Varvriknare, indika-
or, blindflygningsinstrument, radio, hajd-
mitare, still och klaffar, avisningsanord-
iungar — allt fungerar precis som pa ett
flygplan. Ute i kontrollrummet sitter kon-
rrollanten och avlidser sina instrument och
i8ljer upp flygningen. Han kan ocksi kring-
a till den; gora vindkantringar, ishildning-
ir pd vingarna, fel pi motorerna ... Radion
‘ungerar som vanligt. Inflygning till olika
lygplatser runt om i virlden med de rik-
iga trafikledarnas réster i radion kan géras.

Hela apparaten #r ett utomordentligt prov
d@ modern elektronteknik och kommer att
ctala sig snabbt. Med tillging till denna
imulator kan utbildningstiden i luften av-
:vire forkortas samtidigt som hela utbild-
ingen blir om méjligt effektivare in nu.

Bilderna visar dels simulatorn med dess
ackpit och kontrollavdelning, dels hur si-
wlatordelen” passar in p& den akrtuella
lygplanstypen.

SAS-viking i presidenttjéiinst

1 verkstiderna pd Kastrup arbetar
SAS sedan en tid pa ombyggnad av
DC-4:an OY-DFY "Sigvard Viking”,
som skall gd i tjinst hos colombianske
presidenten Gustavo Rojas Pinilla.

Planet inreds av SAS’ egen perso-
nal till nigot som sikerligen kan bhe-
traktas sdsom det mest luxudsa flyg-
planet i virlden. I den aktre kabinen

kommer presidentens stab att ha sina
platser, sammanlagt 16 stycken., I
den frimre residerar presidenten sjilv
bland mjuka fisljer, blia mattor,

teakbruna  paneler och currygula
handtryckta  draperier och anman
grannldc. En bar ingir sjilvfaller j
méblemanget liksom radio och radio-

P& den &vre teckning-
en presidentens cabin
sedd i flygriktningen.
Ovan ett foto av den-
samma och till vénster
samma  kabin  sedd
frdn andra héllet

telefon med vars hjilp presidenten
kan regera dven medan han flyger.

Bortsetr frin vad man tycker om
dylik lyx, anses inredningen vara ert
av de vackraste arbeten som preste-
rats pi omridet. En gratulation rill
bide His Excellency och SAS torde
vara pa sin plats,




S& arbetar SAS Forts. fr. foreg. sid.

il ate standarden hilles pd den niva
som bolaget kriver.

Ticinstgdringsbestammelser

Myndigheterna har faststdlle hur
ling  tid  besittningsmedlemmarna
fir tjinstgora under flygning i syfte
att foércbygga Overanstringning och
dirmed ©ka flygsikerheten. Besite-
ningsmedlem fir siledes inte tjinst-
gora i luften mer dn 1.200 timmar
under 12 pi varandra foljande ma-
nader, 390 under 90 pd varandra
foljande dagar eller 130 timmar un-
der 30 pi varandra foljande dagar.

Vidare giller sirskilda bestim-
melser for vila efter ett, tvd eller tre
dygns tjinstgoring i luften. Flygarna
har dessutom genom sina foreningar
ytterligare garderat sig mot for
linga tjinstgdringstider.

I genomsnitt flyger en DC-6-pilot
i SAS cirka 900 flygtimmar per Ar,
en DC-4 pilot citka 850 och en
Sacandia-pilot cirka 650 timmar per
ir medan en DC-3 pilot gor cirka
600 flygtimmar per &r. Dividerar
man dessa siffror med Adrets dagar
kommer man ned till en ganska liten
utnyttjning av flygarna per dygn
riknat, 1ingt mindre dn flygplanen.
Man bor dock inte glomma att for
varje flygtimme kommer en viss
tjinstgiringstid pd marken, forbere-
delser ctc. Forhillander mellan flyg-
tid och total tjinstgdringstid utgdr
genomsnittligt for korta linjer 40 9/p
och langlinjer 60 9.

Tjinstgoringsbestimmelserna inver-
kar si att pi linglinjerna maste
flygplanen inredas med biddar for
besittningen. Dessutom anvinds sy-
stemet med besittningarna utstatione-
rade lings linjen. Foér genomféran-
det av tvi turer i veckan pd Tokio-
linjen fér ate ta erc cxempel, finns
sammanlagt sex besittningar, d.vs.
54 personer forlagda 1 Rom. Dessa
besitcningar som ar speciclle utbil-
dade pd Fjirran Ostern-linjen “am-
bulerar” lings linjen enligt fdljande
system: En besittning Overtar flyg-
planet nir det landar i Rom. Be-
sittningen frin Stockholm stannar
dir. En ny utvilad besittning, som
medfdljt ett tidigare plan pd linjen
till Bangkok, &vertar dir pll:;net och
for det vidare till Tokio, varifrin
efter en natts vila samma besitening
flyger det tillbaka till Bangkok, dir
det Bvertas av  Rom-besittningen
0. S8 V.

De sex besittningarna, som sta-
tioneras pi 12 ménader i Rom till-
sammans med sina familjer, kostar
SAS cirka 75.000 kronor i minaden
utver den ordinarie lénen. Bland
annat kan nimnas att systemet kri-
ver 45 ligenheter plus en del hotell-
rum enbart for denna linje.

Aven i Rio har SAS besittningar
stationerade. De flesta flygbolag som
flyger pi lingfirder anvinder sam-
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ma system fér ate undvika Gvernact-
ning av flygplan och passagerare un-
der sjilva resan.

Nya system

Inom ett si ungt transportmedel
som flyger arbetar man stindigc med
forbitiringar av  material, crafiksy-
stem  etc.

Inférandet av en ny flygplantyp
sisom DC-6B har sina tekniska och
operativa konsekvenser. Medan DC-6
ir utrustad med fyra Prate & Whit-
ney R-2800 motorer typ CA-15 med
2.400 hk starteffekt, har DC-6B mo-
torer av samma fabrikat men av typ
CB-17 med 2.500 hk starteffeke. De
tvi flygplantyperna kan inte anvin-
da varandras motorer. Fér att und-
vika att ligga ut dubbla upplag av
reservmotorer pd  stationerna  har
SAS beslutar att bygga om samtliga
CA-15 motorer till typ CB-17.

Andrade motoreffckter, 8kning av
flygplanens vikt, nya uppgifter om
forhirskande vindar etc gbr att
Driftsavdelningen  stindigt arbetar
pi omliggning av linjestrackningar-
na for att fi dem arc passa efter
olika arstidsférhdllanden.

Utom den kontinuerliga uppfolj-
ningen av routeliggningen pd de oli-
ka linglinjerna sker ocksia speciella
berikningar och prov sisom exem-
pelvis de mycker uppmirksammade
polarflygningarna till Californien och
Japan.

Andra saker som hiller bl. a. SAS
kommunikationstekniker i arbete dr
de stora framstegen pd radioomrddet.
Virt att namna i detta sammanhang
ir sirskilt den utveckling som gjort
det mbjligt att Svergd fran telegrafi
tll telefoni dven pia mycket linga
distanser. Detta inncbir stora littna-
der vid kommunikationerna mellan
flygplan och markpersonal men stil-
ler 4 andra sidan avsevirda krav pa
teknikernas férmiga att inordna det
nya systemet utan driftsavbrott.

Av andra betydelsefulla framsteg
pi radioomrider bbr nidmnas radio-
navigering med hjilp av VOR (VHT
Omnirange) och Decca. SAS och de
skandinaviska luftfartsmyndigheterna
har bestamt sig for VOR, och SAS
har denna utrustning i de 14 Douglas
DC-6B som levererats och installerar
detta system iven i bolagets DC-6.

P3 detta omride finns ocksd en hel
del andra nyheter vars utveckling
foljs med stirsta intresse av SAS.
Bland dessa kan nimnas automatisk
landning med hjilp av ILS. Detta
system har varit under prov, speciellt
hos det amerikanska bolaget United
Air Lines. Utrustningen i flygplanen
ir ganska dyrbar men ger stora for-
delar ur sikerhetssynpunkt. SAS har
utrustningen installerad 1 ett par av
sina DC-6B.

GCA (Ground Control Approach)
ir en sak som SAS vid upprepade
tillfillen har anmodat de skandina-

Forts. pd sid. 57

Andreas Asmussen
varldens &ldsta flygmek

Vi hade tur nédr vi triffade honom
hemma, ty for det mesta dr han ute
och flyger pd SAS linglinjer och be-
finner sig lika ofra i New York, i
Sydamerika, Fjirran Ostern eller
Rom som i Kastrup.

Hans namn ir Andreas Asmussen.
Han ir fodd den 1 december 1897 i
Abenrd i Sénderjylland, anstdlldes i
det danska flygbolaget DDL, virl-
dens ildsta, nir det bildades 1918 och
har sedan dess varit det danska och
skandinaviska trafikflyget trogen.

Att han idr virldens dldsta flyg-
mekaniker ir inger 18st pistdende.
Han ir det bide till dldern och
tjinstedren. I 36 dr har han nu dgnat
sitt liv helt &c arc hilla erafikflyg-
plan av de mest skilda slag i flyg-
dugligt skick och han tinker hilla
pa med det tills han blir minsc 60,
det vill siga i tre ir till — om han
klarar likarundersokningarna. Det
tycks inte finnas ndgon anledning
att han inte skulle géra det. Han ir
stor och bred som en slagbjorn, rorlig
som ett specerihandlarbitride i hog-
form och har — enligt likarna —
ett blodtryck som en 20-&ring.

Han har nu certifikat som fird-
mek pi SAS stirsta flygplanstyp,
Douglas DC-6 och DC-6 B men har
under sina 36 tjinstedr hunnit med
att dissckera flygplan och motorer
av typer och sorter som ungt folk
knappast har sett pa bild.

Andreas Asmussen borjade redan
som ung grabb art griva i sin tids
forogenmotorer. 1915 kom han i
krigstjinst — av omstindigheterna
pa tysk sida och skulle egentligen
ha blivit infanterist men tyckte inte
om den sortens krigarliv och begirde
att f3 komma till marinen i stillet.
Han blev maskinassistent pa Schles-
vig Holstein och rikade pa det viset
si sminingom hamna mitt i Ska-
gerackslager 1916, dir skutan fick




Viarldens dldsta flygmekaniker

21.000 flygtimmar med en flygstréicka som &r minst 130 génger runt jorden eller sju génger tur och re-

tur ménen har vérldens &ldsta flygmekaniker pé& sin resultatlista.

ligen pé& Kastrup haromdagen i hans lya pé Radhusvenget 6

nigra ordentliga rtriffar och miste
tas in pd varv. Andreas fick ménstra
av och kom i stillet till Luftwaffe.
I' augusti 1916 skickades han till
Ryssland och var med i det salta
ging pd ett tjog man som per flyg
besatte Runé utanfér baltiska kusten.

Sedan lig Andreas Asmussen pi
vakrrjinst 1 s6dra Ustersjén som mek.
i flygvapnet och hamnade 1918 vid
dansktyska grinsen, dir en framir-
strivande tysk lyckades fi& éver 100
fabriksfarska stridsflygplan  nigra
meter in pd dansk sida, dir de emel-
lertid stoppades av den allierade
stillestindskommissionen. Asmussen
tick fortroender att vakta och virda
dessa flygplan tills man enat sig om
vad man skulle gira med dem.

Och sedan intridde en tid av ni-
gorlunda fred. Trafikflyg bérjade bli
akruellt och danskarna bildade site
DDL, dir Asmussen anstilldes som
mek 1918.

Ndgon flygning med undantag av
en del rundflyg blev det inte i nagon
storre utscrickning férrin 1920, D3
bestod DDL av tre stycken Avro 504,
tva piloter och fyra mekaniker plus
Andreas Asmussen. Derra &r biérjade
det skandinaviska reguljira trafik-
flyget med linjen Koépenhamn—
Malmé—Warnemiinde, och Andreas
Asmussen har mingder av lustiga och
tragikomiska minnen att beritta frin
denna tid. D& skulle meken allting
bestyra. Han skulle inte bara kunna
skdta motorn, gora Oversynerna (var
60:¢ timme pd den tiden) och repa-
rationerna, utan ocksd skéra flyg-
fér

Klart premidrtur

1920 Képenhamn—Malmé—Warnemiinde

planet. Meken skulle vara smed och
filare, frisare och svarvare. De flesta
bitarna som behdvdes miste meken
tillverka sjalv. Han miste vidare
vara snickare och segelsémmare for
att kunna reparera flygplaner som
ju bestod nistan uteslutande av rtri
och duk.

Mecken maste vara med pi alla
flygningar, fylla brinsle och olja och
gora flygklart, stoppa om passage-
rarna sa de inte frés sig fordirvade
och skéta tusen andra saker. S§ smi-
ningom miste han lira sig till tele-
rafist ocksd och gick i hela 15 3r i
%ﬁiljd som bide firdmek och tele-
grafisc.

Flygningarna under den férsta ti-
den gick aldrig hégre in 200—300
meter och utférdes till en bérjan bara
sommartid. Pi vintrarna blev det re-
parations- och &versynsjobb, och fir
att klara nymodigheterna med radio
och sidant miste Andreas Asmussen
utbilda sig dven till radioinstrument-
makare.

En ging gick det hil i en tri-
flottér. Nidgon domkrafe eller andra
grejor ate lyfra upp kirran med hade
inte bolaget rid arr képa, utan An-
dreas fick dra ner motsatta vingen
sa lingt det gick med tyngder och
sedan med hammare och spik och
diverse andra prylar dyka ner under
flottdren och med bara niistippen
Gver vartnet lappa ihop hilet medan
passagerarna plus piloten otdligt viin-
tade pa atc f3 startklart.

Nu gir Asmussen som firdmek
p2  hypermodern matericl. Det ir

med en

Friedrichshafen FF-49. Meken Andreas Asmussen sitter langst bak, framfér
honom piloten, och lingst fram de bada passagerarna

Vi vet det, for vi tréffade honom person-

inte si  personligt lingre. Samma
omhet for “kdrran” kan han inte
kinna lingre, eftersom han numera
striingt taget bara har den tekniska
Overvakningen om hand. Férr var
flygplanet ~detsamma  under  varje
flygning. Mcken hade di en individ
ate virda och skéta. Nu skiter han
en typ.

Men Andreas Asmussen blir inte
sentimental nir han tinker rillbaka.
Det wvar ett liter helsike ocksi att
vara mck- pd den tiden, och nigon
storre cffektivitet blev det ju inte.
Aven om jobbet inte dr s} roman-
tiskt lingre, si har dock utvecklingen
gire dirhdn den skulle.

Nej, Andreas Asmussen vill inte
ha den gamla tiden tillbaka men han
vill inte heller ha de mfnga Zrens
jobb ogjort. Erfarenheten frin gamla
tiders primitiva flyg dr nyttiga atc
ha. Det dr dessa erfarenheter, sam-
lade av Andreas Asmussen och alla
de andra gamla kimparna, som ska-
pat det moderna, effektiva trafik-
flyger.

Och  Andreas Asmussen ler gott
nir han plockar i sin stora bildsam-
ling frin gingna tider, en bildsam-
ling som innchiller stérre delen av
hela vir flyghistoria, personligt upp-
levd. Det kan vara kul, siger han,
att tinka sig tillbaka till de tider,
di flyg var ett dventyr, och minga
ganger ett farligt sidant (en krasch
i dimman vid Hannover med post-
planet i maj 1933 med planet i ligor
och piloten” ihjilslagen och Andreas
Asmussen utslingd nirapd oskadd ir
inget kul minne) men helst sysslar
han med helt andra saker in 4ter-
blickar utom tjinsten. Och med vad3
Jo, med matematik!

— Det finns ingenting som
upp mot matematik i friga om
hjirngymnastik, siger Andreas As-
mussen och visar oss biblioteker.
Biicker om  siffror hylla upp och
hylla ned.

— Dert dr logik i matematiken.

Hela Andreas Asmussen ser “lo-
gisk” ut, tycker jag. Det bor kinnas
uyggt for en befilhavare pd ett
modernt trafikflygplan att ha en si-
dan karl atr skota tekniken ombord.
Gammal i priist- och tjinstgérings-
betyget. Ung och vital i sjilen. En
fin representant och liksom en sym-
bol for ett flygbolag, byggt pi er-
farenhet och ungdomlig viralirer.

Yen.

R
gar




Varannan svensk

12,2 7, tror pa
tefat fran Mazrs

Intressant resultat
av Loopings flyggallup

Antalet korrekt besvarade frage-
formulir blev 4572.

De dsikter om och synpunkter
pd flyget som Looping-Klubben
fdtt fram i sin marknadsunder-
sékning skall ni respektera. De
utfrdgade representerar ndmligen
en bra bit éver 150.000 drs livs-
erfarenhet. Exakta siffran pd de
utfrigades sammanlagda dlder kan
vi tyvirr inte limna dd en del
kvinnliga wppgiftslimnare rdkat
»olémma”, natwrligtvis’ att uppge
sin dlder. Riknar vi bort alla des-
sa 29-dringar (!) fdr vi dock en
medeldlder pd 32,6 ar pd de svens-
kar som fdtt flygsinnet undersokt.

Av liteforklarliga skidl har vi gall-
rat bort ett mindre antal svar, som
visat prov pd en lekfullher, som inte
passar riktigt in i en underskning
av si allvarligt slag som denna. Vi
tinker di nirmast pd de 1- och 2-
iringar som visat en skrivkunnighet
lingt utbver der normala, understk-
ningens stilfarfar”, “luffare 104 ar”
och etr firal ull.

Vi har fiee positiva och vi har
firt negativa svar. En del svar har
forvinat oss, exempelvis frin flyg-
folk som ir totalt negativt instillda
till flyget och 4 andra sidan stdl-
mormédrar och dito farfider som
besitter en okuvlig lust atc lira sig
flyga.

Undersokningen kan anses repre-
sentera svenska folkets dsikter om
flyg och flygning men det ir mojligr
att siffrorna visar en ndgot mer vil-
villig instillning till flyget &n om
undersékningen skulle ha gjorts exem-
pelvis genom Gallupinstitutet. Loo-
ping-Klubbens medlemmar ror sig ju
som regel i en sfir av flygintres-
serade.
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vill lara

Svarsresultat i procent:
Frigor: Vet 1inte, obe-
Ja Nej svarade
frigor
1. Ar ni allmint flygintresserad 654 | 346 —
2. Har ni flugit:
d) B0 BAOE 4w e mms e m v 24,4 l
b) t¥A GANERT . iuswmsemaimine vensie v 82 | 512 —
c) mer An tvd gANEEr .......c.ecens 16,2 l
3. Skulle ni tycka om atc flyga.
(Besvaras endast om ni inte flugit
forut.) 51,3 | 48,7 =
4. Tycker ni om att flyga:
a) dr det trevligt i oewvnnaimnasa 420 [— |\ 595
b) G sdet OTIERE wawsian va cowanuam s 25 |— |f :
»Bide och”
5. Anser ni det vara farlige att flyga ....| 194 | 79,9 | (rea  farligt
m.m.) 0,7
6. Skulle ni ha lust atc sjilv kunna féra
sty flygplan  uoisavesanaes s 58,3 | 37.4 4,3
7. Om ni skulle fara lingt, exempelvis
till London eller New York, skulle ni
di som transportmedel vilja:
2) Elyget sanampess va sosmanares v 644 | — } 16.0
b) annat trafikmedel .............. 196 | — e
c) anser ni atr tidsvinsten vid en flyg-
resa uppviger ctt eventuellt hogre bil-
JEULPEIS « v v veenneessanesnnensanens 464 | 18,0 28,4*
8. Anser ni att det dr viktigt for Sverige
att ha ett starkt flygvapen .......... 96,8 3,2 —
9. Anser ni att vart luftvapen bor fér-
stirkas yteerligare .......ciciiinnnn, 59.0 | 11,2 29,8
10. Anser ni att vi har behov av helikopt-
FAT § SWETIBEY wmcus vn o anseoos eoges 96,2 3,8 —
a) som kommunikationsmedel ........ 39.7 | 60,3 -—
b) i ambulans- och riddningstjinst ....| 991 | 09 —
11. Har segelflyget en uppgift ate fylla .. | 50,1 | 11,5 38,4
12. Har modcllflyget en uppgift att fylla| 57,1 | 10,1 32,8
13. Anser ni det vara ett sambhillsintresse
att svenska folker blir flygsinnat och
skaffar sig bittre kunskaper om flyget
1 ENEERBED  omravm s v o aee i 78,0 | 22,0 —
14, Tror ni att der blir mdjligt att en
gang i framtiden forflytta sig frin jor-
den till andra himlakroppar ........ 47,4 | 18,0 34,6
15. Anser ni de “flygande tefaten” vara:
a) synvillor ..o viiieeereiveisne s 362 | —
b) nya jordiska flygplanskonstruktioner 229
eller robotprojektiler ...... ... ... 287 | — :
¢) rymdfarkoster frin andra planecer| 12,2 | —

* Helt obesvarade frigor 7,2 %o.




sig flyga

Detta kan avlisas i svaren pi en
del fragor. Flera av vira utfrigade
tycker t. ex. att det #r for dyre ace
flyga, aw tidsvinsten inte uppviger
priset. Men — samma personer tve-
kar inte atr dnda vilja flyget om de
skall sticka ivdg cill New York eller
London. Pi tal om denna friga
(7¢) sd dar det intressant atr se att
de som uppgivit nigot affirsyrke
som sysselsdttning sisom vintat vir-
derar sin tid si hogt ate flyger ir
deras naturliga firdmedel pi ling-
resor.

Att mer dn hilften av svenska fol-
ket aldrig flugit dr en sorglig uppgife
som kanske dock uppvigs av att en
bra bit &ver hilfren vill lira sig
flyga. Till den gruppen hér ett mar-
kant inslag av dldre personer, ovin-
tat nog.

Att vi miste ha ett starke flyg-
vapen, dirom dr tydligen svenska
folket Gverens och att det rider de-
lade meningar om svaret pi frigan
“Anser ni att vir flygvapen bor for-
stirkas” dr vil forstdelige. De sva-
rande har naturligtvis hafc Skold i
tankarna nir de kryssade sina svar.

Helikoptern behévs i Sverige, siger
en Overvildigande majoriter, ja en
ovintat dvervildigande majoriter. Pa
trigan om koptern behdvs som kom-
munikationsmedel har Gver 60 0/,
svarat nej, vilket rydligen fir tagas
som ett bevis for ace flerralet inte
anser att helikoptern dnnu ir firdig
for sidan tjinst. Procentsiffran fér
nejsigarna pd frigan om riddnings-
tjdnsten dr férsvinnande liten men
si har koptern ocksi pi den fronten
1 Sverige visat vad den duger till.

Om segel- och modellflygets virde
rader delade eller rittare sagt svi-
vande meningar, likasd nir det giller
sidana saker som flygande tefat och
rymdresor.

Looping kan i varje fall glidja sig
it en ndgorlunda skaplig ja-majoritet
for ate det dr ett skaplige samhills-
intresse att gora svenska folket flyg-
sinnat och ge det bittre kunskaper
om flyget.

Looping-klubbens medlemmar!

Vinn en Englands-resa!
Deltag i
medlemsvdrvningstivlingen

En dag beger sig din sportflygande
kamrat ut ull filtet f8r are under
nigon timme tumla om lite grand
en bit nirmare solen. Turen blir
inte si ling som han tinke sig men
diremot blir landningen avsevirt
vildsammare in beriknat. Varfor?
Han kanske glémde bensinkranen och
i skricken nir motorstoppet kom
tappade han huvudet.

Nej, det dr inte meningen att vi
ska skrimma ndgon frin atr flyga.
Men atr Looping ir flygets tidning
betyder inte att tidningen har nigon
rittighet att dra sig undan behand-
ling ocksi av flygningens trikiga
sidor. T'virtom. (Och férresten, en

1.000 kr

kommer att belona rikligt. Nu skall
inte ordet slagord tas si allvarligt.
"Ordet” behéver inte vara bara crr
ord, det kan vara flera ord, en hel
ramsa, en vers etc.

Vi skall hjilpa dig pi traven. T
bilskolan har du kanske lire dig ”pi-
len-filen-kurvan” fér ate komma ihig
ritt ordningsfoljd i manévreringen.
Har du “lumpat” har du lirt dig or-
dec MUCK. Den som siger MUCK
kan vil inte lra bli att tinka pd Mi-
litir Utryckning Civil Klidsel, Din
plutonchef var vil knappast den som
lirde dig vad MUCK betydde men
han forsokee kanske lira dig SIS (Se
men Inte Synas), RASSOIFKA Re-

for basta

flygsdkerhetssiogan

smutsig gata blir inte renare [6r att
man  slicker gatubelysningen . . .)

Vi tinker féra en bitter kamp mot
haverierna — men under trevliga
former. Vi riknar med DIN hjilyp.
Den limnar du genom att delta i den
pristivling som Kungl. Luftfarcssty-
relsen och Looping i samrid med
KSAK  hidrmed utlyser. Tivlingen
giller anskaffande av propaganda-
material f6r kampen mot haverierna.

Hinder det di si minga haverier
inom privatflyget att det ir néd-
vindigt att siwa iging en propa-
gandakampanj? Nej, propagandan ir
inte nédvindig pi grund av antalet
haverier men pi grund av arc hba-
wverierna dr onddiga och ate de ska-
dar flygsportens goodwill.

Vi dtergir till vir kvaddade fly-
garkamrat och frigar: Varfor have-
rerade han? Varfor glomde han ben-
sinkranen? Det kan ha berott pi att
han inte genom limpliga medel fice
inbultat 1 skallen att det inte #r si
dumt att Gppna kranen ifriga innan
man startar. Han hade inte marats
med nigon limplig fras, en slogan,
som gjorde det oméjligt foér honom
att_glomma en si viktig detal],

Dessa limpliga medel ir vad tiv-
lingsarrangérerna hoppas f3 massor
av genom den hir tivlingen. Arran-
gorerna dr Overtygade om att den
kinda slagdingan som siger atr “allt
gdr att silja med mérdande reklam”
har ritt och tinker dirfor silja flyg-
sikerheten  till  privatflyger genom
propaganda.

Propagandans kanske frimsta va-
pen dr “slogans”. En slogan idr ett
fint ord fér slagord och bra slagord
ar just vad vi vill ha — och vad vi

petera Avdela ete. eller andra bok-
stavsramsor som stéd foér minnet,

LTS-Looping-KSAK ir naturligt-
vis inte de forsta som inkallar re-
klamslogans till sikerhetstjinst, Har
skall du fi nigra exempel pi slo-
gans i versform, himrad frin siker-
hetsarbetet inom byggfacker:
Dadlig spikning som kan brista
kan bli spik i egen kista!

£

Euigt mérker kan va’ nira
dem ej skyddsglasigon biral
Hellre tusen lus i byxan
an ett glappigt skaft pd yxan!

Nu dr det inte alls nédvindige ate
du diktar verser eller plockar ihop
bokstavsramsor. Tévlingsledningen
vill ha positiva, vettiga och Litt ibdg-
komliga minnesregler och tips for fly-
garc. Med en positiv regel menar vi
t. ex.; "Har du valt et filt for nod-
landning — dndra dig aldrig!”

Men si hir fir inte din slogan se
ut: "Bryt inte mot utfirdade bestim-
melser och férordningar.” Den regeln
ir negativ, riddar ingen, retar
minga.

Till slut dnnu et tips: Enligt ame-
rikansk statistik beror c:a 75 procent
av alla olyckor inom det icke-regul-
jara civilflyget pi Sverstegring. Myec-
ket vanligt dr atc féraren ligger och
tappar bidde héjd och hastighet nir
han snirklar runt sin mammas eller
flammas kik.

(Forts. pa ndsta sida)
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Gruppindelning
Tévlingen sker i fem grupper. Sva-
ren till alla de grupper de tivlande
onskar delta 1 skickas in pd samma
ging. Gruppindelning:
Regler angidende skotsel och ull-
syn av flygplanet
2 Regler for pilotens skotsel av sig
sjalv (fysiske och psykiskt)
3 Regler for planldggning av flyg-
ningen
4 Regler for flygningen
5 Regler for nodsituationer
Skicka girna in fler forslag will
varje grupp. Ange om forslagen av-
ser motorflyg med land- eller sjéflyg-
plan cller segelflyg. Och glém for-
stis inte att tydligt ange namn och
adress, girna dven titel och yrke.

—

Priser och bedémning

De férslag som inkommer grans-
kas férst av en jury, som viljer ut
de fem bista i varje grupp. Det blir
sedan lisekretsens sak att genom om-
rostning faststilla prislistan for varje
grupp. Forslagen publiceras fér om-
rostning utan angivande av upphovs-
mannens namn.

En prissumma pd ett tusen kronor
str till juryns férfogande och juryn
kommer att fordela summan jEimnt
pa de olika grupperna. Fér att géra
tivlingen mer spinnande har juryn
beslutat atr 1 stillet fér att dela upp
varje grupps 200 kronor ge grupp-
segraren hela summan. Varje grupp
riknas dessutom som en tivling i
tivlingen varfér warje tavlande hbar
chansen att wvinna fran 200 till 1000

kronor i segrarpremier. Utom pen-
ningpriserna  —  som  ricker ill
manga flygtimmar — delas heders-
priser ut till de deltagare som limnat
av juryn antagna forslag men blivic
utslagna i omrostningen.

Omrésiningstavling

De som inte anser sig kompe-
tenta att delta i slogan-tivlingen kan
nija sig med ate vara med i omrdst-
ningen, som ocksi ir upplagd som en
tivling. T den giiller det atc résta pd
bista forslag i varje grupp, d. v. s.
att vilja bland de 5%5 forslag juryn
plockat ut. Den som sammanlagt gis-
sat bist vinner omrdstningstivlingen.

Jury och &évriga bestammelser

Tidvlingsledningen férbehiller sig
ritten att anvinda insinda férslag
i sikerhetspropagandan utan yrter-
ligare ersittning till forslagsstillarna.
Tivlingsbidragen skall skickas under
adress Flygslogan, Box 3063, Stock-
holm 3, Den 12 juli stings tdvlingens
postbox obonhorligen.

Tivlingsjuryn bestir av:

Overingenjor  Tord
Kungl. Lufefartsstyrelsen

Luftsfartsinspektér  Gunnar Lars-
son, d:o

KSAK:s generalsekreterare, gene-
ralmajor Nils Séderberg

KSAK:s presskontaktman, ingenjor
Georg H. Dérantz

Ingenjor Lars Dahlbom, Stock-
holms flygklubb

Redaktéir Yngve Norrvi, Looping

Angstrém,

3 Ndgra korta wutdrag ur L
... och foraren omkom [ forre wdres v IF

*Anledningen till haveriet har va-
rit Gverstegring och héjdférlust. An-
ledningen till Gverstegringen synes ha
varit motorstopp under avancerad
flygning med for lig fart. Motor-
stoppet synes i sin tur ha orsakats
av att lufeférvirmningsreglager varit
instille i lige for kalluft, varigenom
motorn under plané med motorn pi
tomging nedkylts 1 sddan grad au
den vid fér hastigt gaspidrag stan-
nat. Pa grund av den liga flyghdj-
den har fdraren, vars erfarenhet av
flygplantypen varit begrinsad, icke
i tid kunnat dtervinna kontrollen éver

flygplanet... Vidare framgir att...
haveriet intriffat under indiciplinir
flygning.”

“Foraren gjorde en overflygning
pa lig héjd och steg sedan under
sving at vinster, endr han observerat
telefonstolpar till hoger om land-
ningsstriket. Under svingen kollide-
rade flygplanets vinstra vinge med
ete trdd... ingen av de ombordva-
rande hade tidigare utfére flygning
4 ifrigavarande landningsstrik och
icke heller fére start nirmare orien-
terat sig om férhdllandena pi striket.
P. kidnde dirfor icke tll att den
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haverirapporter

telefonledning, som han observerat
till héger om landningsstriker och
fér vilken han svingde undan, pas-
serade landningsstrikets forlingning

i jordkabel,..”

”...foraren startat utan atr Gver-
tyga sig om att erforderlig mingd
brinsle fér flygningen fanns i brins-
letanken samt att féraren vid haveri-
tillfiller varic berusad av alkoholhal-
tiga drycker. Féraren har dessutom
utfére indisciplindr flygning ... An-
ledningen till motorstoppet har varit
att flygplanet mandvrerats pi sidant
sitt att den kvarvarande, mycket
ringa bridnslekvantiteten icke nitt
fram till motorn.”

3

*...anledningen till haveriet har
varit Overstegring och hdjdférlust.
Anledningen till Gverstegringen synes
ha variv ate foraren férlorat kontrol-
len dver flygplanet vid utférande av
sving pi lag hdjd, dirigenom att
han hafc sin uppmirksamhet i huvud-
sak riktad mot féremal pd marken...
att foraren flugict indisciplinirc...
avvikic frin de av flygliraren lim-
nade instruktionerna ... underskridic
tilliten minimiflyghdid...”

KLIPPJAKTI

Som véntat blev Klippjakten en
fulltraff. Méngder av I8sningar
kom in frén férsta etappen, och
nu gdller det den andra. Fér att
delta i denna tévling behdvs inga
forkunskaper om flyg. Det gdller
bara att noga studera tavlingsfi-
gurerna och ta reda pé var de ar
klippta i tidningen. Nér detta &r
gjort ifylles och inséindes tévlings-
kupongen (som kan skrivas av om
ni inte vill klippa sénder tid-
ningen.

"Klippjakten” dr en tivling 1 tre
etapper, varav detta dr den andra och
den kallas majetappen. I denna ctapp
utdelas 50 priser:

L:a pris (forst Oppnade ritta l6sning)
50 KR KONTANT
2:a—10:e pris 10 kr
11:e—25:e pris 5 kr
26:e—50:e pris en flygbok

I nista nr kommer finalen,
i vilken alla som insint ritta
losningar sdvil i april-etappen
som maj-etappen har ritt att
deltaga. Man kan dock delta i
finalen oberoende av om man
vunnit pris i de foregd-
ende etapperna.

I finaltéivlingen har prislistan
féljande utseende:

§ En flygresa med SAS Stock-
1:a pris holm — Képenhamn — Oslo
~— Stockholm fér vinnaren och fyra av
denne inbjudna personer tillsammans med en
vird frin Looping och en frin SAS. I priser
ingdr, forutom flygresorna med servering
ombord pd planen, kostnadsfritct mat och
logi med lunch och middag i Kopenhamn
och Oslo, lunch efter hemkomsten till Stock-
holm, teaterbessk eller andra néjen, studie-
besék med sakkunniga ciceroner pi flyg-
platserna  Bromma, Kastrup och Fornebu
samt genomging av SAS anliggningar pi
dessa platser. Resan beriknas ta tre dagar i
ansprik med &vernattning i K8penhamn
och Oslo och kommer atc fareragas vid for
vinnaren och hans siillskap limplig tidpunkt
under andra hilfren av augusti minad i ir

2:a—25:e pris 5 kr
26:e—50:e pris en flygbok
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KTEN —andra etappen

KLIPPJAKTENS MAJ-ETAPP

Foi

-5 s
s - ] 2 n H * n ] .
De 12 tavlingsfigurerna, ! Till "Klippjakten maj-etappen, Looping, |
numrerade fran 1 till 12, &ar klipp I Box 3065’ Stockholm 3 I
ur detta nummer av Looping. Det | - = - i
galler att fundera ut ur vilken | Fig. | dr klippt ur artikel/annons*) i
artikel eller annons som varje I nr frin sid. ' N I
klipp &@r hamtat samt ange detta
pé& kupongen. I LR S R— WS—————————— |
0 . ' '
Tbvllngsquren l e I
for maj-etappen skall vara tid- i 3 i
ningen tillhanda senast den 20 i
maj kl. 12 p& dagen och sédndes 4 I
i slutet fullt frankerat kuvert till 1| 5 1
"Klippjakten” maj-etappen, Loo- I ’ i
ping, Box 3063, Stockholm 3. I g YRS (O . 1 |
Sdnd inga andra meddelanden | 7 i i
med tdviingssvaren! ;
| " i
Resultat av I & I
klippjaktens apriletapp ! !
1:a pris, 50 kr: 1 10 !
Rolf Stedr, Granegaran 11, c/o An- I 11 I
derson, Karlstad. I i
210 pris, 10 kr: I 12 - i
Gun]nb;;r L:“S‘"’> Odonstigen 4, His- | *) Ange hiir artikelrubrik resp. annonsér Skriv tydlige! |
5S¢ Vst.
Lars-Eric Simes, Box 10, St. Skedvi. | e o I
Lars Svensson, Vinterviigen 17n | Lésningen &r insind av ........................ i
Solna. I
Gunnar Landbick, Vasav. 191, Haga- R S i
lund. I i
Anders Svensson, Du Rictzvigen 26, I NN 1 () o 1

ik



FV maiter molnhojd med gnista

Pi F18 vid Tullinge anviinder Flygvapnet
pi forssk en ny fransk hojdmitare med
beteckningen TNR-2, som har konscruerats
av det franska féretaget Compagnie des
compteurs pi uppdrag av franska wviider-
lekstjinsten. Den limnar ogonblicklig upp-
gift pi hdjden till undersidan av moln,
som befinner sig rakt Over observations-
platsen, med en noggrannhet av omkring
10 meter. Apparatens rickvidd dr 1500 m.

Molnhdjdmiitaren arbetar med ljusimpulser
och bygger p& mitning av gingriden for en

ljusimpuls upp till molnet och tillbaka till
mitplatsen. Ekona observeras pi err katod-
straleirs skidrm,

Utrustningen bestdr av:

1) en sindare fdr ljuspulser, som 1 sin tur
bestdr av ett gnistgap som framkallar korra
gnistor, en parabolisk spegel som projicerar
ljusstrilarna pi molnet, samt en likrikrare
och en modulator som sitter pi ett utskju-
tande skdp,

2) en mottagare fir ljusckon, som i sin tur
bestir av en foroelekrrisk cell, en parabolisk
spegel som samlar ljusstrilarna till forocellen,
samt en for-forstirkare med etc rérsteg och
en forstiirkare med ytrerligare tvd rérsteg.

3) en indikator, omfattande indikatrér och
manodverorgan,

Apparaten forbrukar ca 800 W elekurisk
effekt. Den ir konstruerad for 110 W wviix-
clstrém 50 plsek.

Sedan strommen kopplars pd drjer det ett
par minuter innan roren har uppvarmts, Ef-
ter ca 10 sek. biirjar huvudgnistgapet arbeta.
Samtidigr syns tvd lysande grina linjer pd
katodstrilrérers skirm. Ekor avlises pd skiir-
men ungefir som pid en vanlig radarskirm.
Man fir tvi virden, det ena angivande moln-
basen, den andra molntickets éversida.

Firdelen med molnhéjdmiitaren ir, att man
inte endast fir en mycket exakt uppgift om
molnbasens hdjd utan dven pd molntickers
tjocklek upp till 1500 meters hajd,

Erfarenheterna av den nya mitaren har hit-

tills varit goda, och flygvapnet Gvervi
inképa samma slags molnh8jdmirare dv
andra flottiljer.

en till

Resultat av klippjaktens apriletapp

Britt M. Bjellder, Bergenhielmsvigen
14, Bromma.

Henry Hillsten, Box 171, Malatrask.

Frik Wallner, Kastellgatan 51, Hir-
nosand.

Carl-Erik Lindh, Narvavigen 251,
Sthim. O.

11—25 pris, 5 kr:

Lennart Holm, Histhagen, Hinger.

Rob. Eriksson, Norrbélegatan 29,
Skellefted.

Per Jobs, Kriksbackens skola, Lek-
sand.

Christer Koniakowski, Ustervallaga-
tan 25, Slite.

Stig Nilsson, Carl-Dahlgrensgatan 20,
Linképing.

Jorgen Bertilsson, Nydalavigen 3,
Osbruk.

Kjell Riisbro, Roslinsvigen 6, Malmg.

Claes Franzén, Ustertullsgatan 15,
Laholm.

Gunnar Johansson, Cirkelvagen 10gr,
Enskede 6.

Olle Skogstrém, Anderstorp, Vreten.

Lars Berglund, Egilsvigen 3, Brom-
ma.

Jens Skoglund, Box 643, Matfors.

Hirje Thunholm, Herrgirden SHL,
Sigtuna.

Sven Knutsson, Kapgatan 1, Rad.

Sven Wikner, Dalgatan 32, Orn-
skoldsvik.

26—50 pris, en flygbok:
Lino Ritaranta, Mintti, 2. piiri, Fin-
land.
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Stellan Cyon, Box 7, Kungsingen.

Lars TLric Bergvall, Malmhagsvigen
6, Karlskoga 3.

Lars Lric Bergman, Box 175, Nor-
berg.

Anders Mallerscrém, Ustermalmsga-
tan 711, Sthim O.

Gustay Svensson, Halltorp, Kum-
melby.

Bengt Gustavsson, Strandgatan 24 C,
Eskilstuna.

Christer Udén, Séder 18, Halmstad.

Gésta  Andersson, Lunnangdrden,
(?), Bestorp, Falkoping.

Roar Christensen, “Sandhuset”, Mel-
sted pr Gudhjem, Bornholm.

Arne Nilsson, Flormansgatan 2 Arr,
Lund.

Lars Jannsson, Pl. 120, Hovmantorp.

John Bérje Kirlin, Alvangsgatan 18,
Kristinehamn.

Holger Ahlstedt, Bjorkvigen 23 C,
Skévde.

Stanley Johansson, Lindesbergsgatan
10, Linkoping.

Lennart Ekberg, Box 384, Alfreds-
hem.

Ulf Svensson, Hagaro, Hillingsjo.

Christer Lindahl, Brushaneslingan 26,
Alvsjo 3.

Thord Bystrém, Husabyvigen 33,
Higersten.

Leif Gustafsson, Engelbrektsgatan 29,
Eskilstuna.

Gudmund Ahlberg, Box 46, Traryd.

Bo Karlsson, Kjulsta, Kjula.

Lars-Géran Larsson, S:a Kullevigen
6, Lyckeby.

Thord Therell, C-bostaden, I 19,
Boden 19.

Kerstin  Welin, Thunbergsgatan 33,
Johanneshov.
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MERA OM TEAM-SM

Enligt de senast tillgingliga uppgifterna frin F. A. I skulle de internatio-
nella modellflygreglerna ha faststilles definitive vid ett styrelsesammantride i
Paris 15 april. Uppgiften har limnats av FAI-presidenten Kolff personligen
till chefen fér KSAK:s modcllflygavdelning. Vi vigar dirfér rikna med ate
Loopings beslut att tillimpa de nya reglerna pa sin stora rikstivling (Se april-
numret) kan std fast. KSAK &versitter reglerna si snart de kommer frin
Paris och distribuerar dem till alla registrerade modellflygklubbar.

Nigot vet vi redan nu omreglerna, Stminstone tillrdckligt f6r act konstruk-
tionsarbetet skall kunna slutféras av alla tivlande. Om tivlingsreglerna vet
vi mindre, men ett par betydelsefulla uppgifter kan redan nu limnas,

KONSTRUKTIONSREGLERNA
Som tidigare meddelats skall cylin-

skuggade ytorna A och B.) De delar
av vingen och sabilisatorn som kan

dervolymen vara minst 2.5 emd, —
Totala birytan, d. v. s. summan av
de pi horisontalplanet projicerade
ytorna av vingen och stabilisatorn,
skall vara minst 8 dm? (Se figuren
dir totala birytan ir summan av de

tinkas gd genom flygkroppen skall
ocksi medriknas. — Tankvolymen
skall vara max 10 cm® — Kropps-
tvirsnitter vid “piloten” skall ha en
minimihéjd av 75 mm och en minj-
mibredd av 40 mm. (Se figuren.) —

Motorn, med undantag av tindstif-

eller

kompressionsskruy, skall vara

B O O M E R A N G Supergenerativ mottaga-

re med hart eller mjukt ror
29
B. BECKMAN & Co AB

MARKSANDARE

shrustad s mad e Jakobsgatan 24 . Stockholm C
stdmd  kvartvégsan- Tel. 201366, 211234

tenn  méjliggér en s T ki 1z R R R

rackvidd p& ca 1 km.

4—5 watts anodeffekt.
Separat handkontroll. Pris
kr. 100:—, Kompl. séinda-

E. D.s stabila, siglv- | '
Till B. BECKMAN & Co AB

neutraliserande ro-
dermekanism med Jakobsgatan 24, Stockholm

strombesparande

re, 'ﬂf!”ﬂgﬂre och deE__"' kontakt. Vikt | Harmed rekvireras broschyr &ver [
s i 22 O s | EDs radiomateriel aft kostnads- |
1 visnin svens o k .
. i K1 112150, | fritt stindas till:
MOTTAGARE |
med strémbrytare, mdtaruttag, I 0 s R AL Srim it e |
rodermekanism  efc., fardig- | |
kopplad frén fabriken och pla- Belsteiails o o YA
ceras i modellen utan I8dningar. Pris med ro- | |
dermekanism kr 110:— |
ROMEIArsT o v b ves i e g gyl

(vian  rodermekanism kr 90:50)




helt inbyggd. Linlingden ar 13,27
m och flygstrickan 10,0 km, wilket
innebir att banan skall flygas 120
vary. — Linans diameter skall vara
minst 0,25 mm och skall tdla en
provbelastning med 20 ggr modellens
vikt. — En teamracing-modell skall
likna ett riktige flygplan. En modell-
pilot i kabinen #r obligatorisk. Stor-
leken av “gubben™ 4r valfri och det-
ta fir dven gilla hjulen, tills vi far
se vad reglerna siger om den saken.
Forsok att dekorera modellen. si
glatt och fantasirikt som mdjligt. Mo-
dellerna i crt heat maste vara ldtta
att skilja pd. Att t. ex. atskilja tre
helgula kirror dr nistan omdjlige for
kontrollanterna. Vilj girna tvd- eller
trefirgade maskiner med tydliga igen-
kinningsmirken pd kroppssidorna.

TAVLINGREGLERNA

De nya reglerna innchiller frag-
ment ur tidigare gillande amerikans-
ka, spanska, belgiska och franska
regler. Det enda som med nigon si-
kerhet kan siagas f. n. dr att model-
lens dgare stir som anmilare och
svarar for flygningen och att hastig-
heten dr avgorande. Det dr silunda
inte lingre friga om enkel utslag-
ning.

UTTAGNINGSTAVLINGAR

De nya reglerna kommer (hoppas
vi) att publiceras 1 juninumret av
Looping och det dr meningen att ut-
tagningstivlingarna landet runt skall
kunna starta 10 juli. Anvisningar,
protokolls-  och  rapportblankerter
kommer sedermera att sindas direke
till samtliga anmilda arrangérer.

ARRANGURER

De registrerade modellflygklubbar,
som vill arrangera en uttagningstiv-
ling, skall anmila detta genom den
vinstra kupongen pi sid. 42. Denna
kupong maste vara Looping tillhanda
absolut senast 24 maj. Unskad tiv-
lingsdag skall anges i kupongen. I
sirskild bilaga =>(v;mlig;t brevpapper)
anges namnen pa de av klubben sjily
registrerade modellflygare som ©ns-
kar stilla upp i tavlingen: Senare
tillkomna tivlande kan intill den 19
juni anmilas pd den hégra kupongen.

TAVLANDE

De modellflygare som vill delta 1
tivlingen skall helst anmilas av sin
klubb, di denna anmiler sig som
arrangor. Medlemmar i andra klubbar
och modellflygare som inte anmilts

Ritning 1 hel skala

pi paostgiro

45 35 30
Looping, Box 3063,

Stockholm 3

I februarinumret av Looping

var inford oversiktsritning och arbetsbeskrivning pa

teammodellen Excellent

Denna modell 4r utférd efter de nya interna-
2:75 tionella reglerna fér team-modeller. Ritning i
hel skala kan erhdllas frin Looping mot insit-
tande av kr 2:75 pd postgirokonto 45 35 30,
Ange pd talongeén vad beloppet avser.

EXCELLENT ir konstruerad av modellexperten Erik Y. Ekberg

pi annat sitt kan anvinda sig av
den hégra kupongen pd sid, 42, Den
skall vara Looping tillhanda fére
den 19 juni. Dc tivlande som inte
ir klubbmedlemmar kommer seder-
mera att hinvisas till limplig klubb,
om de inte sjilva kommit 1 kontakt
med nigon av de klubbar som anord-
nar en uttagningstavling.

ANMALNINGSAVGIFT

En avgift av 2: — kronor skall f&-
re uttagningstivlingen betalas av var-
je tivlande till den arrangerande
klubben. Beloppet gar oavkortat som
cte  bidrag till omkostnaderna for
klubbens tavlingsarrangemang,.

Sand in Din anmdlan omgédende:

Kupongerna finns p& sidan 42.

Hobbyutstillning i Malmo

Malmé folkskolors fritidsverksam-
het har haft sin drligen drerkomman-
de utstillning, Denna gdng i stadens
modernaste skola, Sofielundsskolan.
Mellan tre- och fyra tusen personer
besokte utstillningen som omfartade
en mingd hobbyavdelningar, varje
avdelning hade en sal i skolan. Mo-
dellflyget hade en stor utstillnings-
lokal i killarviningen. Dir visades
ca 75 modeller frin “vargar” och
?rédluvor” till Aeroklubbens hogvir-
diga tivlingsmodeller. Det var en
imponerande samling vackra och vil-
byggda modeller och vidare hade ut-
stallts ndstan alla 1 marknaden fore-
kommande modellmotorer.

Ute p3 skolgirden gjordes fina
uppvisningar med linstyrda modeller
under ledning av Rolf Hagel — en
av toppminnen inom svenskt modell-

flyg.
P,

ROBOT .. % reiccommander. sov 150 em KF 4Hl:s0

OBS! Monteringssats med alla
detaljer fardiga

ROBOT
har sidroder-
och motarkontroll

MONTERINGSSATSEN

innehéller: Helt fardi-
ga spant, spryglar och
lister samt pianotrad,
modelspan  och  utfér-
lig ritning med monte-
rings- och installations-
anvisningar. Lim och
hjul ingér ej. Lamplig
motor: Webra 2,5 cc

-]
RC-BAT
i monteringssats kom-
mer inom kort

ECC TELECOMMANDER

Komplett sats med séndare, mottagare
och alla detaljer fér installation i flyg-
eller batmodeller

[
| Till F:a TELE-TROL - Insjon
|

Sénd mot postférskott - porto

AL o byggsats till Rebot.
Stnd gratis uppl. om RC-material till:
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43. Ritningen utférd av Biérn Karlstrm
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ALLBON

jﬁﬂréﬁ?dms Testad av
2 R JModeII Ron Warring DA RT
e Emjoto; for AERO MODELLER

och LOOPING

Mk I

Allbon Dart dr en vilgjord liten motor och de
sista drens framsteg i konstruktionen av sma dieslar
har vil tillimpats pid Allbon Dart. Den ér relativt
ldtestartad och okinslig pd instillningen. Under en
inkdrningstid av 40 min. med en 8verdimensionerad
propeller, 6kade varvet frin ursprungligen 5.400 till
6.200. Med mindre propeller 4” och 5” diam. och
ytterligare ink6rning okade varvantalet till 13.000.
Motorn 4r emecllertid mycket svir att starta for
hand med propeller ay denna storlek. Man mdste ha
den verkliga snirten for att dverhuvudraget fa iging
den, och gingen ir inte fullt si jimn pa de hoga
varvtalen som den ir mellan 6.000—8.000 varv.
Ytterligare inkorning torde emellertid kunna for-
bittra detta forhillande.

Betriffande kompressionsinstillningen kan kom-
pressionskruven vridas tillbaka gott och vil ett
kvarts varv frin den normala instillningen utan att
motorn stannar, och nistan ett kvarts vary forbi
normalinstillningen innan den kvivs.

Nilinstillningen varierar frin 21/e—4 vary. Ty-
virr sitter nilen i farligt grannskap med propellern.
Allbon Dart ir otvivelaktigt en kraftig motor for

I halvkubiksklassen har
Allben Dart till de be-
héndigaste och bést
tillverkade motorerna
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Svensk bearbetning: Curt Jigne

sin storlek och kan utan risk kéras pd “full gas” fo6r
tavlingsindamal och i ”imp”-drivna modeller.
En del av de moderna dieslarna arbetar bra en-
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Resultat av propellerproy
(brénsle Mercury nr 8)
Propeller- g

-diameter l -stigning N i
5 4 12.400
5 5 10.600
6 3 11.100
6 4 10.350
6 5 8.250
7 5 6.350
7 4 7.400
7 3 9.300
8 4 6.100
8 3 6.750

Delarna till Allbon Dart Mk I
ar tillverkade med urverkspre-
cision

dast pd toppvarv, men s ir inte
fallet med Allbon Dart. Den gir
jimt och sikert omkring 8.000
varv och verkar vara idealisk for
sportflygning. En 73" propeller
torde vara av den ritta storleken
for att erhilla ovannimnda varvy
och vill man ha ned varvet till c:a
7.000 bor en 8X3” propeller vara
limplig. For linkontroll torde en
propeller med 4” stigning, med
diametern avpassad for att halla

varvtalet p& omkring 10.000—
11.000 varv vara den bista.

Den som betviviar att smimo-
torer dr vdrda sitt pris eller fort-
farande lever i den felaktiga
forestillningen; ju mindre motor
desto ligre pris, borde titta nir-
mare pd de olika detaljerna i
motorer av denna storlek fér ate
forstd den noggrannhet och det
arbete som miste till for att ska-

Héstkrafter vid olika varvtal

Vridmoment i OZ
= 28,35 gr.

pa en sa forstklassig produkt som
Allbon Dart. Kostnaden for ri-

material #r obetydlig, toléranser
och passningar dr avgdrande, ju
mindre motorn gors desto stdrre

noggrannhet krivs.

Allbon Dart hér betriffande
dimensionerna inte till de minsta
1 halvkubiksklassen, men hor si-
kerligen till de mest behindiga

och bist tillverkade motorerna,

Allbon Da.rt
Mk 1l

Cylindervelym: 0,55 cc
Cylinderdiam.: 9 mm
Slagléngd: ® mm
Vikt: 35 gr

MATERIALSPECIFIKATION:
Vevhus: Aluminiumlegering
Cylinderfoder: Kromnickelstal
Kylflansar och topplock; Alum.-
legering

Kolv: Meanite
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Sexkanals radiomottagare

Det utvecklar sig snabbr pd radiofronten.
En nyhet! fir en sexkanals rariomorttagare
som kan fis pi bestillning frin B. Beckman
& C:o AB. Med denna mottagare kan man
fi sex direkta kontroller t. ex. higer: och
vinster sidoroder, dyk- och héjdroder och
fullstindig motorkontroll. Bilden wvisar mot-
tagaren med mandverlida.

Stallbar propeller fér motormodeller

Att flyga med en-fast instilld propeller ir
lika dumt som atr skaffa sig en bil som bara
har en vixel. En sidan bil kommer bara till
sin ritt di vigen och hastigheten nigon
ging rikar vara den limpliga fér wviixeln
ifriga. Problemet har for linge sedan lBsts
nir det giller **fullskalaflyget” genom an-
vindning av stillbara propellrar. Nu har
det ocksi intligen kommit en sidan propel-
ler, som ir avsedd fér motormodellplan.

Propellern heter “Elmer Automatic Va-
riable Pitch Propeller’ (Elmers automatiskt
stillbara stigpropeller) och siljs 1 Sverige
av Solna Hobby-Centrum,

Ew plan som har en “Elmer’ i nosen fir
kortare startstricka, hégre topphastigher och
utnyttjar maximal effekt under hela flyg-
ningen. Nir motorn stannar flgjlas propel-
lern automatiskt sd’ att minsta mojliga pro-
pellermotstand erhdlles.

“Snurran’ arbetar sikrast mellan 4 och
13 tusen motorvarv/min. Propellern kostar
18 kr och' extrablad 1: 50 pr st.

Monteringsfirdig radiomodell

En liten licker och utomordentligt trevlig
radiomodell, *’Robot™, siljs av firma Tele-
Trol i Insjon i byggsats d la USA. Alla
delar i satsen ir fullt firdiga f6r.montering,
t. o. m. fasningar, urtag etc. slipper mo-
dellflygaren aw syssla med. Det ir bara
art ta fram limruben och plocka ihop kir-
ran. Rena "‘robotjobber” . ..

?Robot®® i firdigt skick ir en vacker mo-
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dell med minga praktiska finesser. Sirskilc
fister man sig vid ving- och stabilisator-
fastsittningarna.  Allt trasslande med linga
gummisnoddar Hr eliminerat. Radioutrust-
ningen till "'Robot dr avsedd atr vara ECC
Telecommander, for vilken radio Tele-Trol
ir generalagent, T den modell red. tittar pi
var radionaliggn. enkelt och fint monterad.

»Robors’® data fr: Spv. 150 cm, vikr 1200
g (kompl. m radio), vingbelastning 40 g/dm?,
Byggsatsen till Robot med monteringsfir-
diga delar kostar 41:50. Limplig motor-
storlek ir 2,5 cc.

Hégvardig S:int-modell

AKM IIT heter den senaste versionen av
den inom Aerollubben i Malmé konstruera-
de S:int-modellen *Stratos”. Rolf Hagel,
specialist pd segelmodeller har genomarbetat
konstruktionen.  Tidigare  Stratos-versioner
har provats i minga hirda tivlingar, Bygg-
satser till AKM TIT *’Stratos” siljs av Sven
E. Truedssons Modellflygindustri. De inne-
hiller riklige med material — firdiga spryg-
lar och spant, dkta modelspan, ritning i full
skala, beskrivning m. m. —. Priset {6r den-
na utomordentliga byggsats ir endast 7: 50.

Tysk 2,5-kubiksdiesel

Den tyska modelldieseln Jaguar 2,5 cc
ir resultater av ldngvarigt konstruktionsar-
bete och omfattande provningar. Den ir
tillverkad med sedvanlig tysk grundlighet
och ser mycket tilltalande ut. Vikten &ir 95
g och motorns mitt ir mininala, Den exak-
ta, cylindervolymen ir 2,48 cc och motorn
presterar 0,24 hk. Férutom vikten och mic-
ten  anfér fabrikanten
S0m  en  ay  mororns
frimsta fordelar art den
har en mycker lugn
och siker glng. Ja-
guar kan képas frin
modellfirman Andreen &
Edstrém, Lidings 3,
till  etr pris aw
48 kr.

Modellbil med “riv”

Bix Produkrer i Stockholm har en tjusig
italiensk modell av en Ferrari-racer klar
fér avhimtning av modellmotorentusiaster.
Der dr en liten kvalitersvagn, tillverkad av

-

BELONADE INTERVJUARE

Ur haver av intervjulormulir som insiints
till  Looping-Klubbens  marknadsundersik-
ning “Femton frigor om flyg” har red.
dragit tio st. De som sint in dessa formu-
lir fir vardera en' trevlig flygbok med
posten.

Dé \Iyckliga:

Jan Niemeyer, Brogatan 11, Torshilla.
(medlem nr. 163), Pertti Penttinen, Torger 2,
Ryd. (160) Fanj. Harry Nilsson, F 18, Tul-
linge, (220) Wanja Pettersson, Kyllvaj, Hell-
vi. (105) Eddie Flinck, Ernst Torulfsgat.
11 A, Géteborg U. (1063) Benny Joon, Box
385, Lcksand, (685) Kenneth Jonsson, Nya
Kyrkgatan 17, Kristinehamn, (804) Jan Ols-
son, Virtavigen 11, Sthlm ©. (386) Lars
Granath, Akarhagsgatan 6 A,  Visteris.
(667) Jan-Erik Carlsson, Arildsgaran, Kiv-
linge, (953).

Norrlandsméasterskapen

Arets  norrlandsmisterskap 1 modellflyg
hélls annandag pisk i Langsele, dir hem-
maklubben med hjilp ay Sollefted svarade
for lyckade arrangemang. Deltagare frin
drta klubbar stillde upp med sammanlage
ett 80-tal modeller.

Resultat: S-int: 1) Nisse Nissén, Uster-
sund, 623 sek; 2) Kalle Higglund, Uster-
&sen, 480; 3) Gosta Nilsson, Usterisen, 399.
G-int: 1) Gista Cassman, Urnskéldsvik, 645;
2) Helge Wannberg, Urnskéldsvik, 634; 3)
Gosta Nilsson, Usterdsen, 381; F: 1) Stig
Lewin, Ustersund, 540; 2) Rune Johansson,
Hirndsand, 516; 3) Karl Anders Ericsson,
Lingsele, 508.

Lag: 1) Ustersund, 1509; 2) Urnsksldsvik,
1238; 3) Lingsele, 981; 4) Usterisen, 933.

Triangelmatch

De tre storsta modellflygklubbarna i Jimt-
land, MFK Thermic Cruisers i Strémsund,
Ustersunds  flygklubb och Usterdsens MFK,
har utkimpat en triangelmatch, anordnad av
den forstnimnda klubben,

Fjolirets norrlandsmiistare i. S$1, Carl
Géran Sundstedt, Ustersund, och 15-irige
Yngve Nilsson, Usterisen, svarade fér fina
insatser i det bl8tsndiga och blisiga viidret.
Nilsson tivlade med en finskinspirerad mo-
dell med s k. elliptisk V-form och stod
redan efter tvi omgingar som klar segrare,
varfor han inte brydde sig om atr gira sin
tredje start.

Resultat: 81: 1) C. G. Sundsvedr, Uster-
sund, 253 sek. 2) G. Nilsson, Usterisen, 170.

Sqant: ' 1) Y, Nilsson,  Usterdisen, 248. 2)
Stig Lewin, Ustersund, 165.

G1: 1) C. G. Sundstedt, Ustersund, 172.
2) Rolf Nisstrém, Strémsund, 107.

G-int: 1) Bernt Andersson, Strémsund, 31.

F: 1) S, Lewin, Ustersund, 124. 2) Bengt
Stemstrand, Strémsund, 111.

pressgjuten litvmerall, med kullagrade hjul
och framhjulen i gummiupphingning.

Ferrarin i modellform heter Movosprint
52 och garanteras géra 100 km/t med Super
Tigre G20 Speed-Auto 2,5 ce.

Bilen siljs komplett kérklar i tvi wutfi-
randen med motor och kraftéverfiring med
vinkeldrev till ett pris av 245 resp. 220 kr.
Racern finns dessutom med wvinkeldrev, tank
och fastsiittningsbyglar men utan motor
{150: —) och utan motor, konstruerad for
direkedrife (90: —).

Nya kataloger

Thore Haglund & Co. AB i Hofors och
firma Hobby-Sport i Stockholm har gerr ut
nya . kataloger. Bida katalogerna ir trevlige
upplagda och bor studeras av den modell-
intresserade,




Stor fiivling for Loopin-Kiubbens mediemmar

1:a pris gratisresa tur och retur till segelflyg-VM i England

Samtliga medlemmar i Looping-Klubben inbjudes hérmed fill en tév-
ling i vilket det gdller att anskaffa stérsta antalet nya medlemmar i
Looping-Klubben. Tévlingen &r éppen endast fér dem som anmalt sig
som medlem i klubben senast den 10 maj 1954.

I tivlingen utdelas foljande
priser:

gir samt gratis dterresa. Under
Englandsvistelsen tas vinnaren om
hand av Loopings medarbetare,
utsind fér bl. a. reportage frin
segelflyg-VM.

2:a pris: Flygresa med SAS tur
och . retur wvalfritt Stockholm—
Malms, Stockholm—Géteborg,
Stockholm—Visby eller  Stock-
holm—Lules.

MANADENS FLYGBILD

Vi vill péminna medlemmarna i Looping-Klubben om den fototdvling,
6ppen endast fér medlemmar i Looping-Klubben, om ménadens bésta
flygbild, som utlystes i férra numret.

Férsta tdvlingen &r aprilbilden och motivet fér den
dr begransat till modellflyg. Tavlingsbidrag i denna omgéng skall
vara inséinda senast den 10 maj och resultatet meddelas i Loopings
juninummer.

Majtavligen giller bista trafikflygbilden. Tiavlingsbidrag till maj-
tavlingen skall vara insinda senast den 10 juni och resultaten meddelas

1:a pris (till den som anskaffat
storsta antalet nya medlemmar 1
klubben): En flygresa med SAS
Stockholm—London—Stockholm
samt tag- cller bussresa frin Lon-
don till platsen f6r segelflyg-VM
plus gratis uppehille dir under
den tid segelflygtivlingarna pi-

i julinumret.

Varje tivlande far skicka in hogst
fem bilder under varje tivlingsom-
gang. P3 baksidan av varje bild, som
skall vara pd blankt papper och med
minsta storlek 133X18 cm och stérsta
storlek 242<30 com, skall anges den
tivlandes namn, adress, &lder och
medlemsnummer i Looping-Klubben.
(De som dnnu inte hunnic f§ sitr
medlemskort, meddelar detta i stillet
for medlemsnummer.)

T varje tivlingsomging utdelas dels
ett forsta pris i form av fotomaterial
till et viirde av ca 25 kr, dels fyra
trostpriser bestdende av bocker.

Looping forbehdller sig forsta pub-
liceringsritten till samtliga insinda
bilder intill 30 dagar efter tivlings-
tidens utging. Vid publicering i an-
nat sammanhang in vid meddelande
ay tivlingsresultar i tivlingsomging
dir den publicerade bilden delcagir,
betalar tidningen sedvanligt honorar.

Tidningen ansvarar icke for bilder
pa vilka icke namn och adress tydligt
utsatts, For eventuellt bifogade nega-
tiv ansvaras icke. Vi ber tivlingsdel-

tagarna att icke medsinda negativ
utom vid eventuell sirskild begiran
frin tidningen.

Observeral Pé grund av gillande
restriRtioner betriffande tillstdnd att
fotografera frin luften, tillites i tiv-
lingen inga bilder tagna frin Iuften.

Titel el. yrke

3:e pris: Ett tvdmanstilr, virde
85 kr.

4:¢ pris: Campingviska.

3:e—10:¢ pris: Presentkort A

10: — kr pa hobbyartiklar frin
Wentzels i Stockholm.

Tévlingen bérjar i och med ate
detta nummer av Looping ut-
kommit och avslutas den 15 juni
klockan 17.00, efter wvilken tid-
punkt inga tidvlingsbidrag mot-
tagas.

Samtliga medlemmar i Loo-
ping-Klubben erhiller per post
listor fér anteckning av namn,
adress etc pid nya medlemmar.
Samtidigt med anmilan av varje
ny medlem skall medlemsavgiften
60 ore for denna bifogas i fri-
mdrken. Om ett stbrre antal
medlemmar anmiles pi en ging
kan det vara limpligare att in-
sitta medlemsavgifterna pd Loo-
pings postgirokonto nr 45 35 30.

Vi onskar alla medlemmar i
klubben vilkomna i denna tiv-
ling och vill dnnu en ging pipe-
ka atc tivlingen dr Sppen endast
for dem som anmilt sig som med-
lem 1 klubben senast den 10 maj
1954,

*

Anmdlan om medlemskap (gdl-
ler dock ej tévlingen) kan géras
p& nedanstéende kupong.

MEDLEMSANMALAN
Till LOOPING-KLUBBEN, Box 3063 — Stockholm 3

1
I
|
Jag anmiler mig hirmed sdsom medlem i Looping-Klubben och motser |
snarast medlemskort samc &vriga upplysningar. |

: |




LOOPING 3 R/C TRAINER

Bertil Beckman fortsitter i detta nr arbetsbeskrivningen till Looping
3 R/C Trainer. En utforlig presentation av planet var inférd i forra

numret av Looping.

VINGEN

Konstruktionen dr littbyged och
av en delvis ny typ, dd vingbalk
i vanlig mening saknas. Fram- och
bakkanter bildar i stillet uppbyggda
balkkonstruktioner vilka ger nédvin-
dig styrka och stor stadga it vingen
och forhindrar att den slir sig sam-
tidigt som vikten nedbringas. For atc
forhindra vingbrott orsakad av vin-
gens egen tyngd vid hirda land-
ningar h3alls wvinghalvorna samman
med gingjirn. En annan férdel med
en sadan konstruktion ir att vingen
pa detta sder blir ldctare att trans-
portera och att vinghalvorna vid
uppmonteringen alltid erhdller sam-
ma anfallsvinkel vilket ofta inte ir
fallet med isirtagbara vingar.

Borja med att skdra ut samtliga
spryglar av 2 mm balsa och bunta
ihop dem med knappndlar samt putsa
noggrant till rdre profil. Mirk upp
for de tva stodlisterna och framkan-
ten, alla av 55 mm balsa, och an-
vind vinkeljirn si att uttagen blir
exakta. Siga direfter ut urtagen med
bigfilblad eller hobbysig, fortfarande
med spryglarna sammanbuntade, och
putsa med en fil. Var noga med att
urtagen blir exakta si att listerna

passar precis di hela vingens kon-
struktion dr beroende hidrav.
Placera si pd ritningen flaken av
1,5 mm balsa vilka utgér undersidan
av vinghalvans fram- och bakkant
samt listerna for spryglarnas under-
kant och mittsektionens undre flak
av 1 mm plywood. Impregnera girna
med tunt lim och lit torka. Limma
direfter pd plats den undre stdd-
listen 5><5 mm och lir torka (se bil-
den). Kapa till samtliga tvirskott av
2 mm flak for sivil bakkant som
framkant och se dterigen till att de
bli vinkelritta och lika linga.
Spryglarna limmas nu pd plats och
stittas temporirt av tvirskotten si
att de fir ritt placering. Borja med
den yttersta sprygeln men innan de
dubbla spryglarna vid mittsektionen
limmas pd, skall de tva blocken av
rédbok, vid vilka gingjirnen skall
fistas, tillkapas och limmas pd plats.
Anvind rikligt med lim hir. Var
noga med atc mittspryglarna fir den
ritta lutningen di vingens V-form
ir beroende av detta. Nir limmet
torkat, tag bort tvirskotten och lim-
ma fast den &Ovre stodlisten samt
framkantlisten. Sedan dessa limningar
torkat sittes de frimre tvirskotten

dter pd plats och limmas noggrant
vid savil stédlisterna som spryglarna.

Skir till vingspetsen som bestir av
3 mm hdrd balsa och limma pd plats
i vinkel som framgir av ritningen.
Hirefter kommer turen till bakkan-

tens Ovre flak varefter de bakre
tvirskotten limmas pd plats. Lac
vinghalvan torka ordentligt innan

den lossas frin byggbridan. B§j sd
upp det undre flaket och limma fast
framkantlisten. Anviand ett lingsamt
torkande balsalim och minga knapp-
nilar. Fukta girna flaket pa utsidan
sd att det bbjer sig littare. Det vre
flaket vid framkanten limmas forst
fast vid den évre stddlisten och fir
torka. Putsa si det undre flaket vid
framkantlisten och bdj och limma
fast det &vre flaket pa samma sitt.
Lit torka och putsa till spryglarnas
dvre kantlister och det &vre ply-
woodflaket vid mittsektionen. Sedan
alla limningar torkat ordentligt och
vinghalvorna putsats, klid med nylon
eller siden. Nylon har inte si licc for
att spinna efter vid dopning och bér
dirfor blétas ordentligt och sittas pad
medan den ir blét.

ST ABILISATORN

Sedan spryglarna skurits ut och
buntats och putsats och urtag mar-
kerats fér flaken av 5X10 mm furu,
borras med stor noggrannhet 2 hil
under varandra med 4 mm borr. Fila

Enkel R-motorkontroll

Med motorkontroll genom vilken motorns- hastighet kan regleras per radio
frin marken fir modellflygaren stdrre mojligheter att starta och landa pi
ett “naturtroget” sitt forutom motorkontrollens medférande fordelar. Hir
beskrivs en enkel metod att erhilla motorkontroll relativt oberoende av sid-
kontrollen vid enkanalsystem.

Balans av panotrad

lor dkning av rodrefs
trighetsmoment.
! RORER
25cm
[l =
=2 ¢ 25em
MOTTAGARRELA FTg 1

30

Av fig. 1 framgdr att motorn reg-
leras av en normal “hick-hack” som
fir sin strém via relikontakten och
en kontakt pd sidroderhick-hacken.
Denna senare kontakt sluter endast,
nir rodret ir pd vidg frin yrterlige
till neutrallige. For att rodret skall
kunna befinna sig i detta lige miste
relikontakten ha 6ppnat. (Rodret kan
ju inte dtergd till neutrallige forrin
strommen brutits genom rodermagne-
ten.) Normalt piverkas siledes inte
motorkontrollen, dd villkoret hirfor
ir att bigge kontakterna skall vara
slutna samridige.

D3 relikontakten tvingas att &pp-
na under en kort intervall, nir rod-
ret befinner sig 1 ytterldge, upphor
sparren  tillfilligt efter hand och
axeln vrider rodret mot neutrallige.
Om nu reldet hinner sluta innan rod-
ret niar neutrallige erhiller motorkon-
trollen en impuls. For att reldet skall
hinna gora detta miste axelns rota-
tion fordrojas ndgot. Detta har vid
den hir beskrivna metoden dstad-
kommits genom att rodrets troghets-
moment okats (jfr fig, 1).




hilet rektanguldre s att furubalken
med ldtthet kan stickas igenom samt
siga ut for framkantlisten. Kapa till
de bigge bakkantlisterna, mirk ut
och fila uttag for spryglarna i dessa
samtidigr. Placera bakkantlisterna p3i
ritningen och stick in och limma
samtliga spryglar i respektive uttag
medan de ir upptridda pi balken.
Se till atr de blir parallella samt lim-
ma fast balken. Sedan detta torkar,
limma fast framkantlisten. Spetsarna
gors av massiv balsa.

FENAN

limmas upp av 5 mm balsaflak och
stagas i bakkanten av en list 5X7
mm furu. Rodret gores ocksi av
5 mm balsa och limmas litr fast vid
stodlisten varefter hela fenan och
rodret putsas och ges en limplig pro-
fil. Hiirefter Jossas rodret. Dess fram-
kant samt fenans bakkant rundas
innan gingjirn, som utgbres av tyg,
limmas pi. Uttag géres i fenan for
framkant och balk. Fenan limmas pi
plats i stabilisatorns mittsektion, som
pd dversidan ges samma form som
spryglarna. Undersiden diremot pla-
nas sd artt stabilisatorn fir n&gor-
lunda ritt anfallsvinkel och ligger
stadigt mot kroppens &versida. Nu
kan stabilisatorn klis med nylon eller
siden. I kroppens oversida tages se-
dan upp hil och limmas tvi styr-
pinnar av 4 mm rundstav. Sedan
dessa torkat gér man averyck i sta-
bilisatorn och borrar hil som for-
stirks med pappror.

*

Mer om Looping 3 R/C Trainer
i kommande nummer.

“Sidroder-switch” "Motor-switch”
o | e
B g, A

{ I Fig. 2.
Jill sandare.

"Rodersignalen” erhilles genom att
trycka ned en micro-switch pd sin-
daren. Det korta avbrott i signalen
som fordras fér atc motorkontrollen
skall piverkas fir man genom an-
vindande av en annan micro-switch,
som dr kopplad i serie med den forra
enl. fig 2.

Med de hir beskrivna anordning-
arna kan motorhastigheten bestim-
mas till hel- eller halvfart. Onskar
man dessutom kunna stanna motorn
miste roder hick-hacken forses med
yteerligare en spirranordning (strec-
kad i fig. 1), som majliggér en kon-
tinuerlig stromslutning genom motor-
kontrollen. Man gor di strypningen
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“Trainer”-visning

Det hade samlats en stor skara intresserade hiromdagen ute pd
Skarpnick for att se pad nir Bertil Beckman mera offentligt flog proto-
typen till Looping R/C Trainer. Vidret var byigt och limpade sig
egentligen inte for flygning, men trots detta visade modellen goda prov
pd sina utomordentliga flygegenskaper, dven om det blev lite si och
sé med landningarna eftersom det var ganska svdrt att billa upp mo-
dellen mot vinden sedan motorn stannat. Bilderna wisar Beriil Beckh-
man starta "1 rainern” samt planet i en stigande vanstersving
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Byag och flyg

Byggsatsen innehdller fullt firdiga ut-
stansade och tryckta delar, firdigbockat
landningsstill och propelleraxel, propel-
ler, bussning och hjul av plast.
Skalamodellen for nybérjaren!

LINKONTROLLMODELLER

fér nya teamracerreglerna.

? VERON

~

PHILIBUSTER

Exklusiv byggsats med bl. a. plast-

huv, spinner och gummihjul
Pris: kr. 24: —

MIDGET =
MUSTANG == N

Exake skala av det vilkinda ame-
rikanska sportplanet.

Pris: kr. 22: —
KEIL KRAFT
PACER 30 littbyggd teamracer
med goda flygegenskaper.

Pris: kr. 16: —
RANGER mindre &vningsmodell -
for motorer 1—2,5 cc, (Team A).

Pris endast kr. 12: —

BATMODELLER

VERCN River Police Launch osinkbar

skalamodell limpl. for radiokontr. Motor
1—25 cc. Lingd 660 mm. Kr. 36:50

THACO Beecraft Svensk kvalitetsbygg-
sats med alla delar utstansade i plywood.
Helt nyte byggsitt. Kr.' 14:95

Till B. Beckman & Co AB
JAKOBSGATAN 24 - STOCKHOLM C

Sind mot postfirskott + porto:
Kuvickbyggsatser:

O Wyvern O Provost [0 Cessna L.19
O Firefly [0 Autocar [ Fairey Junior

Skalamodeller: O .......... [l e

Linkontr., bdtar, motorer:
O Philibuster [0 River Police Launch
O Pacer 30 [ Beecraft

O Midget Mustang [0 E. D. Racer 2,46 cc.
O Ranger VE. Dl Bee 1 cc.

NS o5 i o s ms it e ah 1 v shelee et b e
Bostads i odem i e r e e L T S

Postadresstit Lo e e e

kvick-byggsatser

: - Q“E;’?E' ", . agts .
@“W Quicky Kit". Latt att bygga efter
3-D-ritning och svensk bruksanvisning. Flygklar p& 30 min. Pris pr st. H .

Teamracermotorn
framfér alla andra.
Obvertriffat lice-
startad.  Precisions-
tillverkad med dubb-

la kullager. 3 mdn.

garanti.
80:— sOLIDA SKALAMODELLER 1/72

Pris kr.
Skalaentusiasterna kan nu f& sitt lyst-

mite. Verons forarberade, innchdllsrika
byggsatsserie med bl. a. plasthuy och
decals omfattar alla de populiraste rea-

¥ planen.
PALITLIGA ED-MOTORER s ML
P06 L. .h 2075 Attacker
E. D. BEE 1 cc. Hawker Sea-Hawk
% 5 BIOBL . cooi 2:75 A G 0 I R
D Sopermarine | i 13
mest silda motor 510 2:75 Dragonfly 3
Kompl. med rank Sabre F 86 2:75 | Meteor 8 41—
Kr. 53: — Venom .... 2:75 D H. 110 _4: —
Gutlaes oo, 2875 Javelin .... 5: —
Boulton-Paul Canberra 6: —
PILE .« oo 2875 D: H:. Eo-
Supermarine mee ... h—
808" ... 3i— Valiant 7: 50

JAKOBSGATAN 24 - STOCKHOLM C - TEL. 201366, 211234




En av “minstingarna® i linstyr-
ningsklassen &r denna modell
konstruerad av Lennart Fors-
berg, Alvsis MFK

Minispeedmodell

En av de minsta linstyrningsmodel-
ler som flugit med nigot sinir gott
resultat hir 1 Sverige 4r en specdmo-
dell som konstruerades till en special-
klass fér 1,5 cc-motorer vid inom-
hustivlingarna i Sandviken forra vi-
ren. Konstruktor och byggare ir Len-
nart Forsberg, Alvsjo MFK.

Vid Sandvikentivlingarna  hade
Lennart Forsberg en Elfin 149, Den
varvade tyvirr inte riktige under tiv-
lingarna varfor planet vid det till-
tillet inte flog fortare 4n ca 98 km/r.
Modellen startar frin en vagga och
landar pd en pianotrdid som sitter
under kroppen som slitskydd.

Viktigaste data: Spv. 180 mm, 16a
230 mm, motor Elfin 149, propeller
5,57 8", Materialet ir genomgiende
balsa utom i motorbockarna som ir
i bok. b. e.

e S Ty 8
ot ]

R-motorkontroll . . . Forts. fr. sid. 31

sa att den helt slutes under den tid
motorkontrollen passeras ay strim.
Sist nigra ord om kontrollknappar-
nas mandvrering. Sidoroderswitchen
nycklas “som vanligt”. Varannan
tryckning ger hégerroder och varan-
nan vinsterroder, Unskar man indra
motorns hastighet nycklar man mo-

torswitchen med  sidoroderknappen
nedtrycke. Denna hills kvar i detra
lige tlls motorswitchen slippts.

Lampligt dr att montera switcharna
sida vid sida si de bildar en enher.

DART ir en kalasdiesel i minsta klas-

. sen byged med utomordentlig precision.
Limpar sig utmiirke fér flygande ska-

famodellcr och mindre friflykt-model-
er.

WaleEr SRRk e e 35 igns
NEY UPDE.  tiiaerieada. 12,400 v/min.

Effekt 0,43 hkr vid 11.000
Pris Kr 49: —

>

v/min.

WEBRA 2,47 cc MACH |

Populiraste motorn i 2,5 cc-klassen
Effckt 0,31 hkr vid 16,500 v/min.
Pris Kr 60:50

Lo

HAIL-SHOT
1.120 mm.

Biista nyborjarmodellen i E-klassen kon-
struerad av Rolf Hagel. Avsedd for

Spv.,

1%: ce motor. Komplert byggsats med
firdiga spryglar, klidsel etc,
Pris Kt 19:75

THUNDERBIRD
Spv. 890 mm.

Modern litbyged stunimodell fir tiv-

moto-

med bl a.

lingsbruk, Avsedd for 2Ys—5 cc
byggsats

rer. Forstklassig
svampgummihjul.

Pris Kr 12:75

STUNTY

Spv. 820 mm.

Prima tivlingsmodell f&r stuntflygning,
Limpar sig £6r motorer om 1—21a cc
cyl-vol, Komplett byggsats med bl a.
svampgummihjul, plasticspinner ere, Ut-
forlig ritning med instruktion.

Pris Kr 12: 50

ALLBON "DART”
Mk 11 0,5 cc

Vi lagerféra marknadens er-
kéint férnéimsta modellmotorer
och kunna garantera toppkuvaliter pd de

fabrikat vi representera, Garanti mot
materialfel medjilier wvarje moter.

Allbon *’Javelin® 13e cc .... Kr 49: 50
Allbon *Spitfire” 1 cc .. » 49 —
AMCO PB 32 cc . 4 63+50
DC 350 Diesel 3/s c¢ ...... » 59: 80
DC 350 Glodst. 3s cc ...... sy 9280

Webra *Piccolo” 0,8 cc kommer inom
kort.

Webra *Winner” 22 ce ,... ,,
Webra *“Rekord"” 12 cc,... ., 49: —
M. fl. typer som ED, FROG, BWM
Komplett * sortering av reservdelar och
fullstindig service.

AMCO BB 35 cc

Den nya AMCO-BB starkas-
te och snabbaste dieseln i
sin klass; ny ytterligare fir-
bittrad  version,  Dubbla
Hoffman highspeed-kul-
lager, ny férbittrad for-
gasare, 36° ut-
bldsning.  Vike
145 gr. Limpl.
prop. 9X6"—9
X10”. Varv/min
4.500—15.000.
0,34 hkr.

Pris-Kr 75: —

52: 50

MOCELL HANDLAREN r7yrz B Tl A3

| KATALOGEW SANDES MET 75 0 - FRyAs,

MODELLFLYGINDU

| Sind mot postférskott + porto:

| Fows= e MEOYOL . ivaiihy Wi teaiae il e s sa |

] ceee St Hail-Shor  ..... ity e 9575 I
S Ehanderbird © e vesies 12: 75

! . st. Stunty

.. st. Kawalog

Poetadress: iiisiessonns R s L

Skriv tydligt! Texta. Tack.

1 Looping/5 |
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Forts. fr. féreg. nr.

Fred foérstod med ens atc det nu
inte bara gillde Cassiopeia, honom
sjalva och grabbarna pd basen, utan
dven Mildred. Och att det bista han
kunde gora var att — inte gbra ni-
got alls.

— Vi skall se till att hon fir flytta
till okind ort hogst omirklige tills
der virsta dr over. Du och jag fir
limna vira grejor kvar pd det gamla
hotellet. Jag skall ordna den detaljen
senare. 1 morgon bitti ringer du till
din “ingenjdrsfirma” och hér om
“ritningarna” 4r klara — de bor vara
det nu efter vad som hint...

— Efter vad som hint...? Du me-
nar att alltsammans bara varit ett
trick?

— Precis, gubbe lilla. Du har varit
ett bete si att siga. Ett fint bete for-
resten, fast dom fula fiskarna holl
p4 att svilja dej. Men nu har vi fiu
kontakt med dem igen, s nu ligger
vi ut stora noten. Sjilv kan agnfis-
ken #ka tillbaka till akvarier och
sitta sig pi skolbinken igen och lira
sig hur man dker till minen, eller
vart det nu blir.

Klockan tre pi natten ringde tele-
fonen i Freds och Bobs rum. Bob
flég upp ur bidden och svarade me-
dan Fred satt sdmndrucken pd sing-
kanten och kliade sig i haret.

Néigra korta ja och nej och okay
frin Bob var det enda som tydde pa
att ett samtal pagick. Si lade Bob
pi luren och sig ett dgonblick pd
Fred fundersamt och under tystnad.

RITNING
till Looping 3
R/C Trainer

Fullstéindig ritning i full skala till
Looping 3 R/C Trainer, ra-
diomodellen som presenterades i
aprilnumret, kan rekvireras frén
Looping, Box 3063, Stockholm 3.

Priset &@r kr 8:— per ritnings-
sats plus porto. Vid rekvisition pr
postgiro 45 35 30 bortfaller porto-

avgiften

34

— Jag tror jag tar risken och bju-
der in dej till evenemanget, Fred,
sade han plétslige. Det vore synd om
du gick miste om det.

Han hoppade i byxorna, rev it sig
skjortan och sparkade fram skorna.

— Raska pd gosse, det dr bradis!

Fred hade redan satt iging piklid-
ningen men visste fortfarande inte
ett dugg om vad som var pd firde.

— FEgentligen fdr du inte vara med,
men efter allt det andra vi varic
med om i kvill tycker jag det vore
okamratligt att inte bjuda med dig.

Fred var ett enda grigetccken.

— Okay, vi ska titta pd nir dom
springer den fabrik i luften som till-
verkar drivmedlet till din lilla raker,
Fred. Det bor bli ett stilige fyr-
verkeri.

Fred blev klarvaken.

— Vad i herrans namn siger du?
Kan man inte stoppa det?

— Kan och kan... Bob slog ut
med hinderna. Det tycks vara be-
stimt att fabriken ska gi i luften i
natt, och di vore det ju som sagt
synd att inte f& vara med och be-
skida evenemanget. Upprikrige sagt
si begriper jag inte si virst mycket
av det hela, men du fir klippa av
mej oronen om det inte dr liter tricks
med i det hir ocks3. Vet du forresten
vad ni skall ha fér drivmedel i ra-
keten, Fred?

— Vi har inte kommit dit 'dn i
raketskolan, medgay Fred. Men att
det inte &r ndgot vanligt knallpulver
tror jag att jag kan garantera.

— Nini, svarade Bob. Liter det
inte litet misstinkt att Secret Service
later det hela ha sin ging nir de nu
fatr reda pid att “de andra” tinker
springa fagriken i luften. Och bara
bjudeér in en del honoratiores — som
exempelvis oss — att titta pd?

— Det ir inte klokt, svarade Fred.

— Kanske det dr klokt dnd3.

— En skentillverkning, utropade
Fred och visslade cill.

— Troligen. Och nu l3ter vi fab-
riken g& i luften, varmed den effek-
ten uppnds att “de andra” tror atc de
stoppat projektet for en bra tid och
sldr av en smula pi takten — sam-
tidigt som vi okar var.

Bob ringde till portieren och bad
honom skaffa fram en taxi till

» .,sdg i nr 3 att man behdver
komma till andra sidan landsvigen
for atc se kromosomsuggor och kro-
mosomplan, men det behdvs inte, for
det vixer lika bra i stenriket Bohus-
lin”, skriver Kenneth Fredriksen i
Brastad i ett brev nyligen och om-
talar att “pappa har byggt mig ett
plan som har 3 m spinnvidd och 2
l{m frin nos till stjart och viger 12
g

Stommen pid denna modelljitte dr
av ror, ir helt klidd med viv och
endast propellern ir av tri. Motorn
ir en hembyggd diesel pd 60 cc!ll

Kenneth med hjilpsam fader hil-
ler nu pd att trimma den med lin-
kontroll. Den flyger mycket fint en-
ligt rapporten (men vi anvinder
inget jirnspett”). Gasen regleras pi
elektrisk vig genom roderlinan, och
avsikten dr att radiokontroll skall
monteras in si smdningom.

For att ingen skall tvivla pd dessa

Annu en
kromosom-
modell

uppgifter bifogar Kenneth Fredrik-
sen nagra bilder.

Ah nej, vi tvivlar inte alls. Det
skulle bara vara bra roligt att fi
reda pi hur det kinns nidr 12-kilos-
modellen brakar ivig med 60-kubi-
karen pi fullvarv. At det dr en
imponerande syn dr vi &vertygade
om.

Red. tackar for den trevliga rap-
porten och invintar nu ytterligare
meddelanden frin “’kromosomfron-
ten”, Kul nir det ror sig. Yen




entrén. Efter ett par minuter tog de
hissen ner och steg in i den vintande
taxin. Bob 'begirde korning till en
adress langt ute pi Long Island och
gav chaufféren tio dollar i férskott.

— Om vi dr vid den adressen inom
fyrtio minuter bryr vi oss inte om att
rakna av tian nir jag betalar, sade
Bob. Vi wvill dka forr.

Och de fick dka fort. Trettiofem
minuter senare var de pi ort och
stille, etr vigkryss lingr ute pi
landet.

— Ska jag inte vinta? frigade
chaufféren nir Bob hade betalat.

— Nej. Vi stjdl en bil ninstans nir
vi ska hem, svarade Bob.

Chaufféren sig dum ut for ett
Ggonblick. Sen sade han okay, gri-
nade brett, vinde och kérde dir-
ifran.

Bob tog med Fred i hilarna en
mindre vig som ledde &sterut, foljde
den etc par hundra meter, tog dir-
efter tvirt till héger omedelbart cfter
att de passerat en vit villa och gick
rakt genom en lovdunge, ut pi et
stort filt och fortsatte Gver detta i
samma riktning. P3 andra sidan traf-
fade de pd en vig som de vek in pi
it vinster.

Efter en halv kilometers promenad
vek Bob in till héger vid sidan av
vdgen, gick in bland triden och stan-
nade. Han sig pd klockan.

— Vi har en kvart pd oss. Klockan
4.45 smiller det i den riktningen. Jag
tror det dr klokt att inte gi nar-
mare. Kommer det en kille den hir
vigen som har brittom, si sitter vi
krokben fér honom, ligger honom i
paket och tar med honom hem.

De satte sig ner att vinta med
ryggen mot var sitt trid. Minuterna
blev linga som timmar. Det var tyst
omkring dem med undantag fér en

och annan figel som kvittrade mot
gryningen.

— Fyrtiotre, sade Fred och anda-
des tungt. Om tvi minuter...

Bob nickade. De hade rest sig upp

bigge tvd och tittade bort Gver
triden.

— Fyrtiofyra. — Fyrtiofyra och
trettio . . .

De hérde bridskande steg bort-
ifrin vigen. Fred och Bob sig pi
varandra och kro ihoE som firdiga
till spring, 1 dunﬁlet sig de en man
komma springande.

Plotslige slog en vildig eldkvast
upp over skogen och en sekund se-
nare hordes ett din som om jorden

hade rimnat. Der blev fér et Ggon-
blick ljust som pia dagen, direfter
alldeles svart. Dirpi slog innu en
eldkvast, rodare dn den férsta upp
Gver skogen.

Fred och Bob tog spjirntag mot
triden f6r att inte falla omkull. Sen
kastade de sig som tvi pantrar uc
mot vigen och slingde sig éver en
skugga som rérde sig dir.

Alltsammans gick mycket fort. Nir
de ”paketerat” firdigt, sade Fred:

— Det miste ha varit nigot mer in
vanlige knallpulver i den dir fabri-
ken 1 alla fall.

— For att géra det hela trovirdigt,
svarade Bob. Snyggt fyrverkeri for

MODELLBYGGSATSER
Mekano-byggsatser - X-acto-verktyg

Olika slags diesel- o. glédstifts- MODELLMOTORER
Fleischmann-jirnvigar - Allt i hobby Solna HobbY‘cemﬂlm Tel. 82 26 90, Solna

Risundavigen 144

Stor flygtévling med

LANSEN pé& hemmaplan.

SIGURD ISACSON Léis 1 TEKNIK FOR ALLA.
LIDINGT 2 Europaresor, 60 prisl

GEMNOM LIuvDVALLEY .
Upplev sjélv rea-planens tjusning — bygg Sigurd Isacsons
LANSEN med riktig reamotor {
LANSEN-modellen! Spantkropp, f & rd i g a vingar och stjértplan |
i férg. Finns i Din affdr. Séind annars in annonsen fill |
Lidingé med Din adress! Katalog gratis. i
P. S. LANSEN finns ocksé som glidplan f&r 85 &rel

JETEX), Den forsta flygande

Specifikation
Motoreffekt
Cylindervol.
Cylinderdiam.
Slaglingd .

Storsta hojd

FULLSTANDIGT
RESERVDELSLAGER

Enya 19
Pris 39: — . glodstift

Kompr.-f&rh, ....
Varv/min,” ..

L S SRR P

Lingd m. axe]: :

Begdr prospekt

ENYA — motorer med sting!

Den japanska glidstiftsmotorn i DYt forbittrar utforande

|

ENYA 19 ENYA 29 |

0,30 hkr 0,40 hkr Glodstife  3: —

3,25 cc 4,85 cc l Luftgummihjul 20X

16 mm 19 mm 17, 47X16 3; — st.
..... 16mm 17mm | Dio 20X8 1:50 st

4 7 New  Thrusty-pro-
weve 12—16.00010—15:000 D pellrar. ~ Lirtmetall-

140 gr 200 gr spinners. 3" och

74 mm 80 mm 137 for resp. Enya

76 mm 88 mm

Till BIX PRODUKTER Tegnérg. 21, Sthim. Tel. 117971, 11 79 91

Sénd mig omgdende | Namn ..........
prospekt Sver ENYA-

moforer och modell- | Bostad oo
flygmaterial Postadress  ..:uas

I
1 19 och Enya 29
i

st.

Enye 29. Pris 48: —
exkl. glodstift




Hyrige. Och vilken smdll! Det kan
kanske glidja dej att veta att det
inte fanns nagot folk i fabriken i
natr. Nattskiftet skickades hem vid
tretiden . . .

Fred drog en suck av littnad.

— Och vad skall vi géra med den
hir pajsaren? frigade han och pe-
tade med skon pa mannen som lig
vid vigkanten och glodde pd dem
med onda Ggon.

— Ta med honom till stan och
anvinda honom som upplysningsbyrd.
Det bor komma en bil den hidr vigen
om en stund.

FLYGVAPNETS J 29
REAJAKTPLAN

*Flygande tunnan’, finns nu i perfekt,
fulle firdig modell i skala 1:75. Pris

per st med stdng och platta ke 12: —
4 porto.

B. GUSTAVSSON

Box 171 Mullsjd

Sveriges
STORSTA

specialkatalog
for hobby-
artikiar

THACO presenterar

jittekatalog nr 8

Modellflygavdelningen  omfattar

IS5

segelmodeller, linstyrda samt friflygande
motormodeller. Flygande skalamodeller
for gummi- o. jetexmotorer. Modeller
med radiostyrning, jetex- o. dieselmoto-
rer samt fullstindig sortering marerial
och rillbehgr., Katalogen innehiller dven
specialavdelningar f5r bl. a. bitar, bilar,
tanks, modelljirnvigar, sillskapsspel
m. m.

Sind oss Edert namn och adress samt

ett 25-Gres frimirke och Ni fir kata-
logen omgdende.

TORE HAGLUND & Co AB

AVD 11 HOFORS
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"CASSIOPEIA I”

Nir TFred drerkom till basen
den hir gingen med Bobs hjilp for-
vandlad till forman fér en transport
av 20 hograsiga avelskor — togs han
emot i vakten av Bentley och fordes
in i etr rum med dubbla dérrar och
vil férdragna gardiner.

_ Vilkommen hem, sade Bentley
hjircligt nir de kommit in.

_ Tack, overste, svarade Fred.
Tyvirr, fortsatce han med ett sar-
katiskt grin, har jag inte ritningarna
med mig. De hann aldrig bli fardi-
g

__ Strunt i ritningarna, log Bent-
ley. Dom ir inte viktigare an vi kan
vinta med dem. Dom ni gjorde sjaly
__ tillsammans med Bob — var fak-
tiske bittre, om jag har uppfattat
Sverste Putnam rate. Ni har varit
storartad, Nicholson. Och jag forlater
ert indisciplindra upptridande. ..

— Indisciplindra . . .?

_ Ja, hm — det ingick ju knap-
past i [Brutsittningarna att ni skulle
halla: till s mycket pi Long Island,
i taxibilar och bondgirdar och
SATTun,

Fred harklade sig. — Mitt uppdrag
bestod, om jag inte minns fel, 1 ate
himta en del ritningar...

Bentley harklade sig ocksa.

— Som sagt, fortsatte Bentley, ni
har varit storartad. Men — ochi hans
min mbrknade — det kunde ha ga
galet. Och Mildred Jones har fak-
viskt blivit et problem.

— Jag tror mig veta att hon...

— Vi skall forsoka klara den sa-
ken ocksd, avbrot Bentley, Hon dr
genom var forsorg forflyttad till en
annan ort och har betryggande eskort.
Ni forstir mig sikert om jag siger
rakt pi sak, att virt intresse f6r hen-
nes sikerhet betingas i lika hog grad
av omsorg om projektec Cassiopeia
som om henne sjilv som minniska.
Med all sannolikhet fir hon det myc-
ket tryggt om in inte sd roligt den

niirmaste tiden — hon dr ingen nun-
: N %
netyp om jag forstart saken rdtc...
— Nunnetyp?

— Ja, svarade Bentley och skrat-
tade, vi tyckte det var sikrast ur alla
synpunkter att radikalt indra hennes
livsforing en tid framit, sa hon be-
finner sig for nirvarande i kloster.
{solerad frin tidens jikt och frestel-
ser och med betydligt stérre mojlig-
heter ate fordjupa sig i virldsfragor-
na @n exempelvis mi och jag.

— Férresten, fortsatte Bentley utan
att bry sig om Freds forvinade an-
siktsurtryck, si Ar abedissan pa det
diir stiller en hogst fortjusande gam-

STUNTTAVLING

Den 27 maj ordnas en stunttivling pi
Skarpnick. Férsta starten sker kl. 13. An-
milan direkt pd plarsen. Ingen startavgift.
Fina priser.

Arrangérer ir P-E Levenstam, $-O Ridder
och L. Bergstrém.

mal dam, med vilutvecklat skinn pa
nisan, s ni kan kinna er fullstindigt
trygg for miss Jones.

" Mildred nunna! Fred slog till
ett gapskratt. Der var faktiske det
sista_jag trodde hon skulle bli. Han
tystade for ett dgonblick. Hon bor
vara ganska sot i dok och — och, ja
vad det nu d@r de har pa sig.

— Hon ér mycket sot i “det dir
hon har pa sig”. Jag triffade henne
ganska nyligen. Fon vet ungefir si
mycket som hon behdver veta for att
forsta er — och vir — situation. Hon
ir en smula orolig for er hilsa men
har fullt aceprerat er roll i samman-
hanget. Jag har forresten berdttat en
smula om-vad ni utrittat, sd ni ligger
inte direke illa il . ..

"THUNDERJET”
i fiygande position

3 olika foron 93¢12 cm pris sv. kr.
1:50 -+ porto. Likvid kan insittas
pi postgiro 4169. Katalog -50 ore i
frimirken.

DANSK FLYVE FOTO
Idritsvej 44 - Koépenhamn-Valby

NY
KATALOG

mot 50 &re

i frimdrken

Populdra
linkontrolimodeller

Mistral, teamracer klass A. 0-2,5
cc. Kr 11:85

Acrobat Baby, sport- och stunt-
modell, 1-1,5 cc. Kr 12:45

Wing Master, stuntmodell 0,75-1,5
cc. e 8135

Champion  Sport, sportmodell.
0,50-0,75 cc. Kr. 6:90—7:25

HOBBY SPORT
Stockholm 12 - ‘Tel. 524842




P& basen var allt sig like. Fred fick
en kinsla av atr inte ha varit borta
mer dn ndgra timmar. Lektionerna
fortsatte ddr de hade slutat nir han
huvudstupa gav sig ivig till New
York. Det verkade som om hela hé-
gen ay rymdresenirer hade varit
borta lika linge, men enligt order
frin Bentley bertrdes inte med ett
ord vad som hint de senaste dagarna.

Genom  personliga informationer
frin Bentley’ hade emellertid Fred
farr bekrifrar arc springningen av
fabriken pid Long Island utgjorde kul-
men 1 ert lingt forberedelsearbete
frin ”motsidan”, art Secret Service
firr  en utomordentligt virdefull
garninda att nysta i genom upptick-
ten av garden och dess innevinare
och att detta nystningsarbete nu var
i full ging.

Mannen som Bob och Fred lagt
beslag pd i skogen i samband med
explosionen hade “lyckats rymma”

RAKET, 1:an

Spv
510 mm

Passande fér motorer 0,75—1,5 cc
RAKET 1l:an dr en snygg och vilflygande
stuntmodell. Byggsatsen innchiller firdig-
sdgade delar, varfér dven en mindre van
byggare kan klara den. Kr 7:95

Ny katalog i slutet av maj

Erb. mot 75 are i porto

BERRAS HOBBY

Hégbergsgatan 27 Stockholm S&

och befann sig pd fri for, liksom
samtliga de Gvriga. De hjilpte nu —
higst ofrivilligt — polisen atr kare-
ligga organisationen. Bentley ansig
det fullt klarlagt arr “motsidan” be-
tecknade springningen av fabriken
som en garanti for ate projektet skul-
le' bli hégst avsevirt forsenat, och det
var ocksa tydligt att man pi “andra
sidan” efter explosionen hade slagit
ner arbetstakten viisentligt.

Detta, hade Bentley sagt, gav pro-
jekt Cassiopeias folk en smula andrum
och der gillde nu atr sitta upp hogs-
ta fart fér ace fi projektet in i dess
slutfas. Fabriken pd Long Island hade
redan bérjar dreruppbyggas. String
bevakning hade ordnats kring hela

omridet — dock inte stringare in
att det var mojligt for skickliga “ob-
servatdrer” att tringa igenom bevak-
ningskedjan och skaffa sig limpliga
upplysningar. Trots “mycket minu-
tidsa forsiktighetsmatt” fanns det folk
vid fabriken, som kinde till en del
om Cassiopeia, i varje fall att fabri-
ken utgjorde en férutsitening fér ate
projekrer skulle kunna genomféras.
Genom springningen hade genomfo-
randet fordrdjs lang tid. ..

— Ja, ni forstdr, hade Bentley
sagt, att de dir observatérerna har
Ju formigan att summera och ligga
thop, och nu tror de sig veta att det
saknas drivmedel till Cassiopeia.

Forts.

)

e toppen av
tysk
teknik

den nya tyska hogef-
fektsdieseln, som efter
arslanga  experiment
och provningar nu fin-
nes for omgéende le-

TEKNISKA DATA verans. Lattstartad —
¥ Brénslesndl —  Stabil
Cyl. volym . 2,48 cc — Kraftig . . .
Cyl. diam .. 15,0mm
Slagléngd 14,0 mm
Marvtal En MOTOR
(prop) .. 12000v/m  — fér Nybérjaren
Effekt 0,24 hkr  — fér Experten
Vikt (utan
Tank) e 95 gr
Langd .... 75 mm
Hajd . .i.. 80 mm
Bredd 40 mm

= ANDREEN & EDSTROM — LIDINGO 3

L. EDSTROM

Kr 48:—

Limma
CASCO-starkt
och snabbt - med

HOBBY LIM

o

IDEALISKT. TILL METALL, LADER,

PORSLIN, TRA, KARTONG, PAPPER ETC.

Hobby -

folkets storg lim

( Kanda hobby-limmare s&ger:)

G. A. Méller, svensk mastare i handighet.

"Casco Hobbylim dr det bésta limmel for hédn-
digt folk — snabbt och starkt. Jag anviinder det
alltid saval till hobbyarbeten som till alla slags

lagningar i hemmet. Limma Casco-starktl ir

min melodi”.
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Av FRANK MILLER
Barncy och Gus samt Maura
och Mauki har dterviint till den
orkanhirjade sdderhavsén och
triffat mr Nihoa. Han tror att
mrs Nihoa har forolyckats i
orkanen. Maura och Mauki ger
- sig ut for att lera och finner
henne .. .
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I SLUTET AV MA]J] KOMMER VAR NYA

KATALOG

116 SIDOR!
MASSOR MED INTRESSANTA
NYHETER!

Ur innehallet:

GUMMIMOTORDRIVNA MODELLER
SEGELPLAN

MOTORDRIVNA MODELLER
MODELLER | SKALA
FORBRANNINGSMOTORER
ELEKTRISKA MOTORER
RADIOSTYRNINGSAGGREGAT
SEGLANDE MODELLBATAR

Obs! T hést utkommer tvd special-
kataloger:

1 Modelljarnvigskatalog.

1 Tennfigurkatalog.

V. g. avvakta annonsering innan Nij MODELLMOTORBATAR

bestiller dessa bida kataloger! FARTYGSMODELLER
BILMODELLER
RACERBILAR

TILLBEHOR FOR MODELLER
RITNINGAR TILL BATAR
HOBBYLITTERATUR
BYGGTIPS M. M.

KATALOGEN ERHALLLES

3 '\\
p GENOM ATT KR. 1:— | FRIMARKEN INSANDES
GETINGEN
| Lamplig for 1—2,5 cc. motorer N
plt e 146 e BESTALL EDERT EXEMPLAR
LINKONTROLLMODELL REDAN Nu!
Lattbyggd - Lattmandvrerad - Stark
Alle deta 3 i 7 bygesassens Katalog exp. endast om avgiften, kr. 1:— i frimérken
| o : ; bifogas
Firdigprofilerad vinge
Firdigskurna kroppstlak
Firdig bottenplata =7 — 7 7 7 7 = = —— — — — — — — — — —
{ Firdigformat landningsstill Jag bifogar hirmed kr. 1:— i frimirken. Sind mig Er kata-

Firdigmonterade gummibjul med navkapslar
Firdig fena och stabilisator

Firdig plasthuv

Firdig motorhuv

log si snart den foreligeer firdig!
88 4

|
I
Sind mig .... st. byggsats till GETINGEN pr. postforskott :
a 7:90 + porto. |
|
|
|

Erf. skruvar, muttrar och brickor

Utférlig ritning m. bygganvisningar

Priset pd denna strilande sats 7.

dr endast kr ...l 190 T e oo N, e o
BOSHA, riraees o e N R e TR R et e o |
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VE flyger under dessa forsta ma-

nader ganska blisgt och anser
att ju klarare vider vi har, desto
bittre. Vir enda férsiktighersitgird
dr att vi ligger starterna si, att vi
har si mycket mérker som majligt
vid Skagerackpassagen. Sedan vi nu
kommit in i juni minad ir detta
skydd dock mera en chimir. Vi
flyger fortfarande vira orangefir-
gade plan och frin Utrikesdeparte-
mentet har vi fitc en stilla forsikran
om att tyskarna inte anfaller neu-
trala flygplan.

Allteftersom tiden gir invaggas vi
i sikerhet. Allt dr ganska lugnt och
fridfullt. Vi riknar till och med de
ljusa nitterna som vir bundsférvant.
Skulle vi komma i vigen for tysk
jakt kan ndgot misstag knappast
komma ifriga. Vir tro, att flygare
aldrig kan tillita sig att beskjuta ert
forsvarslost  neutralt  flygplan, ir
bergfast,

Mycket snabbt och pd ett Gverty-
gande sitt blir vi emellertid tagna
ur denna naiva villfarelse.

Vi dr pid hemvig en natt strax
fore midsommar 1942 med vir DC-
3Ja SE-BAG “Gripen”. Klockan ir
halv tvi pi morgonen. Natten &r
ljus och molnfri och solens glédande
skiva rullar just upp nigonstans i
nordost. Vi ligger pd 5.000 meters
hiojd och har nyss passerat nord-
spetsen pd Danmark, pi vig mot
svenska kusten och Stockholm. Smé-
gen har vi sett en bra stund — det
kan vil vara c:a 70 km dit. Jag har
just béjr mig ned f6r atc koppla ur
autopiloten och bérja nedgingen till
icke syrgashéjd, d.vis. 2.000—3.000
meter.

D3 hinder det nigonting.

Vi hér ett knattrande som av ert
svagt hagelregn mot hdgervingen.
Andrepiloten, som pi denna tur ir
kapten G. Lindow och som Hr med
for are flyga in sig pd strickan,
pekar  ivrigt  uppit.  Knattrandet
fortsiitter och liknar kanske mest en
seric pisksnidrtar. Strax Gver hoger-
vingen tecknar sig svagt men tydligt
ett pirlband av spirljusammunition.
Jaktflyg beskjuter oss. Anfall baki-
frin! Det ir ljusan dag och den an-
fallande kan inte ha nigra svirig-
heter atr se vira nationalitetsbeteck-
ningar och vir neutrala orangefirg.
Framfér oss 1 rymden forsvinner
sparljusstralen med et klatschande
lijnd. Med en dykande hdgersving
pressar vi oss undan dédsstrilen. Den
vackra sommarmorgonens frid och
lugn ar forsvunnen. Med ens ir vi
invecklade 1 en allt krivande, nerv-
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pafrestande kamp pi liv och déd —
en kamp, som dessvirre miste f
stor likhet med kattens lek med
rittan,

Den skjutlystne jaktflygaren miste
ligga bakom oss till higer av spir-
ljusets riktning att déma. Det bista
vi kan géra dir art mora hans flyg-
bana, si att hans skjuttid forkortas.
Genom  dykningen forsviras ocksi
hans riktningsméjligheter. 1 en brant
hégersving dyker virt Douglasplan
och sakta — liksom motvillige —
limnar spirljusbandet nirheten av
hogermotorn, hinner ej med i dyk-
ningen, blir efter och slutar med
ndgra  enstaka  fyrverkerismillar
framom och hiégt Gver.

Hur innerst in i alla gronsvedda
kan han ge sig till ate skjuta pd vire
plan, far det genom mitt huvud,
nationalitetsbeteckningarna  4r  ju
fullt synliga nu i den ljusa morgonen.
Har karlen férlorat synen? Samma
idé har tydligen 2:dre piloten. *Jag
skjuter nddsignalskott”, ropar han

och jag nickar. “Forssk om Du kan
se, vart han tog vigen”, fortsitter
jag.

Varje mans 3ligganden har i detalj
faststilles fér ete cillfille som detta
genom instruktioner. Telegrafist Ry-
dell rapporterar: “Antennen avskju-
ten, nodsignal gir inte att sinda.
Skall forsoka rigga till en ny an-
tenn.” S3 kommer Andreassons, me-
kanikern, lugna stimma: “Jag gir
in i kabinen.”

Jag nickar igen. Sként med denna
besittning, alle gdr som om det vore
exercis. Hur tar minne passagerarna
der? Det dr ingen tid atc tinka —
nir som helst kan det bérja smilla
igen. Men wvar skall han komma?
Frin higer — vinster eller under-
ifrdn? Kan det vara mojligt att han
observerat vira lyspistolsienaler och
insett sitt misstag? Fafangt hopp!
Hir kommer ett frisande lysband
igen, nu pid min vinstra sida. Det
knattrar i vinge och kropp och spdr-
ljusbandet singlar strax &ver huvu-

Vi hor

av elt s

hégervir

En
natt
krig,
plane
hemf
net r
kuste
och r
net a
Be;
“Griy
shall
omd
iﬁpplé
hamt
natt”
Forla




Vi hor ett knattrande som
av ett svagt hagelregn mot
hégervingen

det, nir vi i en stortdykning gir in
i en vidnstersvang och vinglar nedit
i rasande farc fér att undvika
attacken.

Jag kinner en vild, men menings-
16s lingtan att fi se min motstin-
dare, att fi mé&ra honom oga mot
dga. Vilken njutning det skulle vara
att fa skjuta tillbaka, atc fi ta upp
kampen och betala igen istillet for
att bara fly undan pd detta férned-
rande site. Men vi dr i férvig slagna
till slant med vart obevipnade passa-
gerarplan mot ett modernt jaktplan
med den dubbla hastigheten eller mer.

Det smiller och knattrar fortfa-
rande och plotligt ger 2:dre piloten
tll ett krafrigt utrop. Ar han trif-
fad? Spirljusbander har férsvunnic
och jag bérjar forsikeigt ta upp pla-
net med héjdrodertrimmen. Hastig-
hetsmitaren ir for linge sedan |
botten, farten 4r svindlande och det
ir fara virc ate planet bryts sonder
om uppritningen ur dykningen gar
for hastigt. Jag tar upp planet mer
och mer, Sakta kommer vi ur och
innan ndsta attack borjar, hinner jag
kasta en blick pad Lindow. “Skadad?”
ropar jag. Han sitter och kramar sin
higra hand och ryter tillbaka: "Nej!
Den  forbannade lyspistolen ’small’
mej pa tummen!” Om jag hunnir,
skulle jag skrattat.

Nu vintar vi nidsta anfall. Vir
kurs i hogsta mijliga dykningsfart
mot Smogen, héjden ir nu mindre dn
2.000 meter. Vi nirmar oss den
svenska territorialgrinsen och siker-
heten.

JAKT ANFALLER

En lius och wvacker juni-
natt 1942, under brinnande
krig, dr det svenska ABA-
planet SE-BAG “Gripen” pd
hemfird fran England. Pla-
net ndrmar sig den svenska
kusten och allt andas frid
och ro. Plétsligt anfalles pla-
net av tysk jakt.

Befalhavaren ombord pd
“Gripen”, flygkapten Mar-
shall Lindbolm, berittar héir
om denna olidligt spannande
upplevelse.  Berdittelsen dr
hamtad ur hans bok “Flyg i
natt”, utgiven av Allhems
Forlag

Hir har vi ndsta omging! Spar-
ljusbandet dyker upp underifrin —
ett femtiotal meter framfér nosen.
Attack bakifrin — underifran. Bums
pd nosen med Douglasen och in i
en vanstersving, Det maste bli en
kraftig dykning om det skall hjilpa.
Avsikten dr, att snabbt dndra hans
skjutvinkel, si att jaktplanet pi kor-
tast mojliga tid kommer 1 Gversteg-
ringslige. Svingen skall forsvira in-
riktningen. Douglasmaskinens kurva
innan den kommer in i dykningen
ir emellertid i rundaste laget och vi
hér et ettrigt knastrande, nir kul-
kidrven pléjer genom flygplanct. Det
varar kanske en sckund, en av de
lingsta jag upplevat.

S dr spdrljuset borta igen och allt

tyst. Dykningen maste planas ut.
Farten dr enorm och vattnet borjar
komma emot oss med svindlande has-
tighet. P4 400 meter kommer vi ur
dykningen och vinglande bir det av
mot svenska kusten. Inom ndgra mi-
nuter maste vi vara inne &ver svenskt
vatten och den anfallande miste vil
ha nagon respekt for lagar och for-
ordningar. Men det dr inte gott atc
veta. Bidst att inte kinna sig for sa-
ker. Ovissa sekunder igen — och
langa. Det ir omdjligt att se bakie 1
Douglasmaskinen. Det ir en sak som
maste dndras omgdende — den tan-
ken kommer ostkt. Annu dr vi inte
sikra pd acc forfoljaren givit upp.
De forsta kobbarna 1 skirgirden
passeras och spinningen borjar vika.
Vi gir ndgra svingar, som medger
sikt bakdt, men pressar oss fortfa-
rande fram i hég fart. Synfilter ir
tomt och fritt — ingen syns till &ver,
under eller bakom oss. Jakten ir slut.

Nigra minuter sicter jag som hbe-
dovad. Vad ar det, som hint? Ett
reguljart overfall pa vir kira, gamla
Douglas — en lénnmoérdare har gjort
sitt basta i ctt modernt jakeplan. Gceh
inte bittre dn jag forstdr, har vi
klarar oss. Hjirnan bérjar gi i van-
liga hjulspir igen.

Klarat oss, ja, hur dr det med pas-
sagerarna?  Jag har knappt hunnit
tinka tanken till slut férrin Andreas-
son stir i kabindérren med tummen i
vidret och ett grin &ver ansiktet:
“Passagerarna O. K.!” Sként!

Si rapporterar Rydell, telegrafis-
ten: “Nodantenn riggad och klar!
Jag dr klar att sinda meddelande.”
Det bérjar arta sig. Andreasson sva-
rar nej pid en friga om det mirkes
nigon brandrok. Han berittar art
stolarna p& hégersidan ir genom-
skjutna i ryggen. Nir han Oppnade
dorren for att gd in i kabinen,
smillde en kula i panelen nigra tum
over huvudet. Lindow och Andreas-
son gor en grundlig understkning av
flygplanets itkomliga delar och ut-
rustning. I bakre lastrummer, bakom
passagerarhytten, har vi fullt med
post. Sdckarna bir cydliga spir av
kuleriffar 1 massor. Telegrafist Ry-
dells rock, som hinger i lastrummet,
har etc skotthdl stort som en hand i
ryggen. Antennen dr mycket rikeigt
avskjuten och baktanken pa vinster-
vingen har triffats av en explosiv
kula och dr nigot sondersliten.
Splittren frin kulan har genomsillat
vinster kabinvigg och ett av dessa
har triffat en passagerare, som fart
en skrima pi kinden. Passagerarna
saivil som besittningen har annars
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sluppit undan med blotta forskrickel-
sen. Passagerarnas antal var dess-
bittre bara tre — en kvinna och tvd
min. De har blivit lugne sittande
under en beskjutning, dir spirljus-
ammunitionens banor kluvit som
blixtar genom kabinen, under det
flygplanet i halsbrytande dykningar
vinglat och svingt ned mot moder
jord. Mina kamrater och jag gor
honnér for de tre och frimst f6r vir
kvinnliga passagerare, Sveriges Lon-
donministers maka, fru Prytz.
Undersékningen av flygplanet gil-
ler nu om vi skall kunna fortsitta
till Stockholm eller om en landning
ir nodvindig. Telegrafistens medde-
lande om beskjutningen och att vi nu
ir inne Over svenskt territorium har
kvicterats av Stockholm via Gote-
borgs-Torslanda radio. Jag meddelar
ate vi inom kort skall limna besked
om var vi tinker landa. Nigra fula
kulhil i motorhuvarna gir oss oroliga
for att nigra vitala delar av moto-
rerna kan vara skadade. En brinsle-
cller oljeledning sénder eller en tank
av nigot slag lick. Innan detra har
konstaterats maste vi flyga en stund,
avlisa bensin- och oljeforbrukning
och tryck och se om allt dr normalr.

Alla prov utfaller vil och jag
meddelar att vi — som vanligt —
gir till Bromma. Ln héjdroderlina
som skadats fir en extra avsyning av
Andreasson.

Flygningen till Stockholm gir sen-
sationsfritt i fortsdttningen.

Nu har vi tid atwe koppla av litet
och di kommer eftertanken och reak-
tionen. Jag kinner mig plotsligt bdde
matt och fylld av ett bubblande

skrarr. Besittningen dr nu samlad i
forarhytten och vi grinar beldter at
varandra allt under det vi di och da
grubblande skakar pd huvudena. For
en utomstiende skulle det hela nog
tett sig ganska egendomligt, men vi
forstir varandra helt och fullt. 1
luften lir man sig atv siga mycket
genom enkla tecken.

Vad vi nu forsdker siga dr unge-
fir detta: Hur i himlens namn har
vi lyckats komma ifrdn det hir kala-
set med passagerare, flygplan, moto-
rer och oss sjilva i gote behdll? Tre
anfall har vi klarat, tre chanser mis-
sade den attackerande pd ett flyende,
forsvarslost offer. Hela resultatet ar
att Lindow klickar hanen pa lys-
pistolen pd tummen! Vem, som in
regisserat forestillningen, s& har han
sinne for en galghumoristisk poing.
“Och vilken oherrans tur ate Douglasen
holl i alla de dir dykningarna. Men
hellre ta en chans #n at ligga snille
och bli nedskjuten. Ja, si ungefir gir
vir stumma konversation. Vir tack-
samhet och glidje Gver att leva, da
vi i den hirliga sommarmorgonen
flyger over vart eget land, dr obe-
skrivbar.

Nu nirmar vi oss Stockholm, som
specicllt denna morgon dr vackrare
in nigonsin fran lufren. Hjulen tas
ut fére landningen pi Bromma och
vingklaffarnas funktion provas. Alle
tycks vara i sin ordning. For siker-
hets skull meddelas flygledaren att
jag kommer att landa vid sidan av
banan. Om nigot skulle vara p tok
och vi kraschar dr brandrisken inte
sd stor vid friktionen mot griset. Han
svarar ate alle dr forberett pd mar-
ken, dvs. hela kraschlandningsappa-

raten 4r mobiliserad. Det dr en skin
kinsla fast vi tinkte faktiskt inte
anvinda oss av nagon kraschland-
ningsapparat, nu nir vi klarat oss si
langt.

Landningen gir i borjan normalt
men vid utrullningen drar flygplanet
ivig &t hoger. Punktering pd hdger
hjul — méjligen hoger landningsstdll
kvaddat av nigon kula?

Farten saktas av och med brom-
sarna kan planet hillas pid rdec kurs
— 53 stannar Douglasen fullstindigt
och hinger slokorat med hogervingen.
Flygningen ir sluc. Det dr skont att
kinna mark under fétterna igen. Och
jag tackar besittningen [ér ectt gou
arbete.

Passagerarna tas om hand av dill-
skyndande personal och skjutsas i
viantande bilar in till staden. Vi
andra stannar kvar och gér en nog-
grann inspektion av flygplanet. Nu
framstir var tur i innu klarare dager.
Plance ir fullt av kulhdl. Postsickar-
na i akere lastrummet ir genomsil-
lade av ett hundratal skott. Den
cxplosiva kula som tagit i hoger-
vingens bakkant har bara behdvt
triffa nigon decimeter lingre fram
och bensintanken hade exploderat.
Oljan rinner kraftige frin ena mo-
torn. Det visar sig att en kula gt
genom oljetanken men si hdgr att
oljan forst rinner ut ndr nivin hojs
genom flygplanets tillbakalutande
marklige. En aning ligre och vi hade
haft en motor mindre! Den genom-
skjutna kabinen visar att skotten ta-
git 6verallt, dir de kunna ta utan
are triffa passagerarc, besitining eller
vitala flygplan- och motordelar. Det
verkar, som vi haft tur!

Amnmdlan till Loopings

Klubbanmailan

Anmailan till Loopings och KSAK:s teamtdvling K

|

i |
' Undertecknad klubb anmiler sig hirmed som ar- |
| rangér for lokal uttagningstdvling. Tivlingsdag: |
R T dagen den ..../.... eller .. |

[ ..../.... 1954, Tivlingsplats: ..

som onskar deltaga i tiavlingen.

Kupongerna stndes fill Looping,

och KSAK:s teamtivling 1954. (Se sid. 23 0. 24)

....dagen den

namnen pi i vir klubb registrerade modellflygare |

I
|
|
|
|
|

e I en sarskild bilaga bifogas [ | Jag dr medlem i klubb: ......ocovvnivnannnnnn |
I
[
i
|
[
|

Box 3063, Stockholm 3

Enskild anmailan

Anmilan till Loopings och KSAK:s teamtivling  E

|
Undertecknad anmiler sig hirmed till deltagande |
i uttagningstivlingen. Jag dr icke anmild ill tiv- |
lingen genom klubb. Jag emotser senare besked om |
tivlingsdag och plats. [

Modellflygklubbens namn |

Jag #r direktregistrerad i KSAK. |
(Stryk det som icke giller)




VASTERNS FLYG

8. DOUGLAS F4D SKYRAY

Jaktplan (USA)

Bild och skiss: Douglas FiD-1
Skyray

Amerikas férsta seriebyggda reajaktplan av deltatyp, Douglas Skyray, ir ingen ren-
odlad deltavinge. Det provfligs den 23 januari 1951 och vintas komma i tjinst under
1954. Planet dr fartygsbaserat (katapultstart) och sannolikt frimst avsetr att forsvara
USA:s nya serie av jittehangarfartyg, och har dirfor kort rickvidd. Skyray har hit-
tills provats med tre olika motortyper, nimligen a) en Allison J-35 i1 2.540 kp,
b} en Westinghouse J-40 4 ca 5.000 kp (inkl. ebk) samt ¢) en Pratt & Whitney J-57
a4 6,000 kp (inkl. ebk). Planer satte hdsten 1953 nytt virldsrekord med 1.212 km/tim
— senare slaget av N. A. F-100 Super Sabre. Med en J-57 har F4D féljande ung. data
och prestanda: spinnvidd 10,2 m, lingd 15 m, flygvikt ca 9.000 kg, toppfarc (fir
serieplanet) 1.150 km/tim, (Mach 0.951) stigtid till 15 km ca 10 min, akcionstid 25
min. Bevipning: fyra 20 mm akan samt raketer.

VASTERNS FLYG

9. HAWKER SEA HAWK

Jaktplan (England)

Bild och skiss: Hawker Sea
Hawk F1

Err ganska mirklige faktum dr are det brittiska marinflyget i nuvarande Gver-
gingsskede forfogar &ver flera moderna reajaktplan av engelsk typ in sjilva RAF.
Typen i friga ir Hawker-fabrikernas fartygsbaserade Sea Hawk som efter en lingre
forsening kom i tjinst under senare delen av 1953, Protorypen flég redan i seprember
19471 Produktionen av Sea Hawk ir numera férlagd till Armstrong Whitworth’s
fabriker (fér art fristilla Hawker’s fér Hunter-produkrtionen), Under 1953 bestillde
USA 107 st Sea Hawk-plan fir leverans till engelska marinflyger inom ramen fér
vapenhjilpen, Planet utmiirker sig bl. a. fér en originell motorinstallation med dubbla
utlopp, och har med en Rolls Royce Nene 101 med 2.270 kp féljande data och
prestanda: spinnvidd 11,9 m, lingd 12,1 m, vingyta 25,8 m?, toppfarr 1015 km/tim.
Bevipning: fyra 20 mm akan.




Ursprungligen avsetr som jaktplan men nu mest anviint som attackplan fr den
amerikanska Republic F-84 Thunderjer wvistférsvarets f. n. viktigaste [lygplantyp.
Mer in 1.000 av de 4.457 byggda planen av denna typ har levererats till NATO-
flygvapen 1 Europa. Prototypen till Thundrjet flég redan den 28 februari 1946.
Fére utgingen av 1948 hade mer dn 300 plan limnat fabrikerna, Under Korea-
krigets senare skede tillverkades inte mindre #n 10 plan per dag... Produktionen
av den sista Thunderjet-versionen — F-84G — upphérde hdsten 1953 till férmin for
dess pilvingade utvecklingsform F-84F Thunderstreak. Som jakeplan dr F-84 e
idealiskt di det mycker litt kommer upp i sitt kritiska Machtal, men som attack-
plan — det kan medféra en taktisk atombomb — Zr Thunderjet fortfarande en makt-
faktor. F-84G kan tankas under flygning. Med en Allisen J-35 4 2.540 kp har planet
foljande dara och prestanda: spinnvidd 11,1 m, lingd 11,4 m, tomvikt ca 5.000 kg,
normal flygvike 8.200 kg, toppfart 970 km/tim, max, flygstricka med filleankar
4.000 km. Bevipning: sex 12,7 mm ksp samt upp till 2 ron bomber eller raketer.

VASTERNS FLYG

10. REPUBLIC F-84
THUNDERJET

Jaktplan (USA)

Bild: Republic F-84 E T hunderjet
Skiss: Republic F-84G Thunderjet

Kanadas firsta reaplan av inhemsk typ, Avro Canada CF-100, ir samrtidigt ert av
virldens tyngsta jaktplan med en maxflygvike pi 18 ton! Prototypen (med tvi
R. R. Avon) flog ffg. den 19 januari 1950 och under 1953 uppsattes de tvd forsta
CF-100-divisionerna. CF-100 Mk 3 — den firsta serieversionen — tillverkades endast

1 70 exemplar varav nigra som skolplan med dk. En férbiittrad upplaga, CF-100 Mk 4,
byges emellertid i stérre antal. Mk 4 dr raketbeviipnad (102 jakeraketer) medan Mk 3
har dtta 12,7 mm ksp. Utvecklingen av CF-100 samt dess motor Orenda — den be-
svirliga kombinationen nytt plan och ny motor — har varit mycket kostsam bide i
minniskoliv och pengar, men detta tycks inte ha ayskrickt Kanada som redan satr
iging arbeter pd etr nytr och dnnu stérre plan som ersirrare fér CF-100, Trots den
raka vingen m. m. har CF-100 niw &ver Mach 1.0 i dykning, men sannolikt ej
under full kontroll. Med tvd axialmotorer av typ Orenda 9 pd wvardera 3.000 kp
har Mk. 4 foljande data och prestanda: spinnvidd 15,6 m, lingd 16,4 m, romvike
9.300 kg, normal flygvike 15.400 kg, max. flygvike 18.000 kg, roppfarc 1040 km/tim,
stighastighet vid 0 m 3.600 m/min, max. flygstricka m. filltankar 3.200 km.

VASTERNS FLYG

11. AVRO CANADA CF-100

Nattjaktplan (Kanada)

Bild: Avro Canada CF-100
Skiss: Avro Canada CF-100 Mk 4







Med stigpropeller och utan
hjulinklédnad noterade Motor-
Méwe féljande prestanda:

Maxhastighet 162 km/tim
Marschhastighet 140 km/tim
Landningshastighet 50 km/tim
Stigtid till 1.000 m. 7 min.

Max flygtid 13 tim.

Max flygstréicka 1.600 km
Bransleférbrukning 10 1/tim

MOTOR-MOWE PROVFLUGEN

Mumma fér tyska motorflygarna
dagen M maiste Motor-Méwe bli om
allt gir vil. Och varfér skulle det inte
gora det? Hittills har Heini Dittmars
skapelse visat sig prestera vad kon-
struktéren hoppats och litet till, spe-
ciellt d& vid de provflygningar med
motor som Méwe nu genomgdrtt.
Mowe ser ut att vara sportflygets
Columbi igg och det finns formodli-
gen skdl fér det svenska sportflyget
atr soka forsikra sig om nigra tjog
av Dittmars igg.

Tyskland dras fortfarande med pa-
ragrafer som hiller alla motorflyg-
projekt kvar i konstruktdrernas skriv-
bordslador, men paragrafdjungler
finns som bekant bara fér arc minni-
skan skall kunna idka den spinnande
och givande sporten att forcera dem.

Heini Dittmar valde att g& kring
djungeln fiér att vara siker pid aw
inte fastna i lianerna. Ndigra flygar-
kamrater frin Saarbriicken hjilpte
honom. De presentade Heini en 65-
histars Continental och sin vilsignel-
se. Foljden blev att Motor-Méwe nu
har flugits Gver 100 flygningar.

HD-53, som M-M si dir mer offi-
ciellt kallas, flaxade ivig vildeliga
for att visa Dittmar att han hitintills
hade haft pd tok fér lig uppfatening
om vad kirran skulle komma artc
prestera.

HD-53 har enligt rapporterna en
urmirke stabiliter och en ljuvlig ro-
derharmoni. Under proven flogs pla-
net tvasitsigt i bl. a. looping. Spinn-
vidden 12 m har anvints hela tiden,
men Mowe med motor dr avsedd att
ha en spinnvidd av 10,5 m, vilket
den fir genom att vingspetsarna av-
monteras. Den storre spinnvidden dr
att foredra vid skolflyg, ty med den
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vingen och de inbyggda klaffarna er-
haller planet nistan samma egenska-
per vid lingsamflygning som ett se-
gelflygplan.

Flygledaren Jung vid luftfartsver-
ket 1 Saarbriicken, en man med stor
erfarenhet av olika flygplan och som
flygldrare, uttryckte efter proven sin
fortjusning Gver Mdwe. Som flygli-
rare fiste han sig redan i starten vid
den fina sikten och ldtta kérningen
pd marken som HD-53 fir med sitt
trehjulsseall.

Herrn Jung tyckte vidare liksom
andra art Méwe kunde prestera etr
forvanansvire hége tal pd hastighets-
miraren. Prestationerna vid stigning
och glidflykt men kanske sirskilt vid
langsamflygning dr anmirkningsvirt.
God kursstabilitet utmirker planet
som vidare dr utomordentligt godmo-
digt och idiotsikert enligt Jung.

Vid jimférande flygningar mellan
Piper Cub och Méwe, bida utrustade
med  65-hidstars-Continental, visade
sig Mowe ha stérre stig- och marsch-
hastighet men den kunde 4 andra si-
dan ocksi flyga lingsammare in
Cuben. Vid en liten tivling mellan
Piper Pa-14 — berémd for sina goda
langsamflygningsegenskaper — gjorde
Méwe vid alla klaffinstillningar och
alla flygsdce bist ifrdn sig.

Tyskarna kan inte bygga HD-53
men inget hindrar dem att bygga
Méwe utan motor och segelflyga den
tills det blir fritt fér dem are froj-

das med motor i luften. Byggkostna-
derna fér Méwe ir 1.585 DM och till
den summan kommer ungefir 600 DM
i div. materialkostnader. Vigar man
hoppas att vira svenska klubbar be-
reds mojligheter att — givetvis under
kontroll — bygga segel-Mdwe och att
sedan motorisera den?

Som sagt, tyskarna bygger Mowe
men tvingas lita motorn ligga nedpac-
kad i en lida. Att plocka in en mo-
tor i HD-53 ir dock gjort pi en nor-
mal kafferast — niistan — garanterar
konstruktdren.

Méwe med motor kommer att kun-
na kopas fix och firdig fér etr pris
som kommer att understiga 10.000
DM. For en klubb att beakta ir ate
HD-53 med inmonterad motor inte
behéver ndgon transportvagn for vig-
transport och att Mowe pd knappt
5 min. slipar en Baby till 500 m.
Firdig (utan motor) beriknas Méwe
kosta 4.850 DM med 10,5 m spinn-
vidd och 5.400 DM med 12 m.

Men 10.000, som bekant hirda, tys-
ka mark #r en férsvarlig summa
pengar, si en bdttre — en utomor-
dentligt bra t.o.m. — méjlighet ir
alltsi att klubbarna sitter iging att
bygga sina plan. Motorinstallationer-
na kan ju ev. goras av nigon flyg-
verkstad som LFS vederbdrligen och
officiellt litar pd.

Vi fir vil till slut bara hoppas att
Heini Dittmar — och LFS — ir vil-
liga att lita sin kirra sitra fris pd
svenska sportflyget. Bo

Det tyska flygande Columbi-dgget Mowe
(Mdsen) ar nu provat i éver hundra star-

ter med motor




KLUBBNYTT

Linképings Flygklubb har nyligen
haft &rsmote och ur den intressanta
verksamhetsberittelsen framgir bland
annat att bade segel- och mororflyg-
verksamheten ¢kat under der ging-
na dret. Motorflygtiden var 765 tim-
mar mot 711 dret innan medan se-
gelflygverksamheten okat frin 1359
starter och 246 flygtimmar tll 1485
starter och 392 flygtimmar 1953.

Saab har dven detta dr stotr moror-
flygverksamheten bl. a. genom sti-
pendier pa cillsammans 7.500 kr.

12 medlemmar har tagit motor-
flygeertifikat och inom segelflyg-
verksamheten har tagits 23 A-, 18
B, och 12 C-diplom, 11 S-certifikat
och ett silver-C. I de tdvlingar klub-
ben deltagit 1 har man natt goda pla-
ceringar, frimst i Riksmotorflygtiv-
lingen, dir klubben segrade i lag och
belade 1:a och 2:a plats individuellt
samt i Nordiska finalen dir resultatet
blev detsamma. Klubbens ekonomiska
stillning anges sisom god.

Ordférande i klubben ir ingenjor
Lars Brising, Saab.

ABA flygklubb, har vid drsmétet
nyligen beslutat dndra namnet till
SAS Flygklubb. Antalet flygtimmar
under det gingna verksamhetsiret
var 1435. Under klubbens hela verk-
samhetstid har inte mindre in cirka
30.000 flygningar utférts. Under fo-
regdende verksamhetsir gjordes lik-
som tidigare en rad ldngflygningar
av medlemmarna, framst nll grann-
linderna och Tyskland. 13 medlem-
mar har skolats fram till privatfly-
garcertifikat under iret.

Flygplansflottan bestir nu av fem
flygplan och den ekonomiska still-
ningen anges i arsberittelsen sisom
“fortfarande god”.

Ordf. ir kapten Ake Lindblad.

Flygpojkarna i Stockholm hade
hiromkvillen sin officiella avsluc-
ning fér den gingna sisongens kurs-
verksamhet i flygvapenhuset pi Gir-
det. Kapten Goliath hade arrangerat
ett trevligt program som uppskatta-
des mycket av den stora publiken.
KSAK:s maodellflyginstruktér Georg
Dérantz berittade om segel- och mo-
dellflygverksamheten  inom  Aero-
klubben och Bertil Beckman med
medhjilpare demonstrerade suverint
och till allmdn fértjusning det se-
naste pi linstyrnings- och radiokon-
trollomridet.  Specielle tilldrog sig
demonstrationen av skolradiomodel-
len Looping 3 R/C Trainer, presen-
terad 1 aprilnumret av Looping, stort
intresse.

Senare pd kvillen foljde ett sam-
kvim med bl. a. frigesport och fly-
garhistorier, trevligt och kul beritta-
de av kapten Goliath och en rad and-
ra FV-officerare. Fullstindiga app-
liddskor rev kapten Giosta Norrbohm
ner 1 sin skepnad av amerikansk
“super test pilot”. Yen
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OVERSIKTEN

Lansen blir FV:s allroundplan

I Firsvarsstabens officiella organ “'Kon-
takt med Krigsmakten” avsléjades nyligen
den timligen sensationella Flygvapen-nyheten
att Saab-32 Lansen inte endast skall byggas
som allviders attackplan utan Zven som
natejaktplan  och  spaningsplan! Uppgiften
tyder pd att det #r avsevirda serier A 32,
J 32 och § 32 (for 53 skall de vil heta?) som
nu forbereds 1 Saabs verkstider.

FV-aspiranter reaskolas

Arskillig dyrbar utbildningstid viintar sig
Flygvapnetr kunna spara genom atr redan
pi Ljungbyhed ge de nya flygférarna reaskol-
ning. Redan 1 dr har ett tiotal aspiranter er-
hidllit ndgra veckors dk-skolning 1 ] 28 C
cfter genomgingen grundliggande utbildning
pd Sk 50 och Sk 16. Hirigenom var dessa
aspiranter klara f6r ensamskolning 1 J 28
redan vid examen den 23 april, di general
Nordenskisld for sista och 18:¢ gidngen ut-
delade de ’gyllene vingarna™ till drets kull
av flygforare.

Reaskolningen av Ljungbyhedsflygarna har
1 ar av bantekniska skil — Ljungbyhed sak-
nar 4nnu permanentade banor men hoppas
fi sidana smart — varit firlagd ull F 10,
Angelholm, vilken floutilj ocksd stille J 28 C
till f&rfogande. Vid en mera omfattande
Gverging till reaskolning wvid F 5, wvilken
av allt atr déma kommer, miste givetvis
skolan ha egna reaplan, Om FV i si fall
tinker anskaffa flera ] 28 C (Vampire Trai-
ner) — varav i ogonblicket ett 30-tal finnas
inom FV — eller om ndgot billigare flygplan
(ex. de franska Morane-Saulnier MS 755
Fleuret (sida-vid-sida) och Touga CM. 170
Magister (tandem) dr pid tapeten, Adterstir
att se

Svensk flygmotorproduktion véixer

Svenska Flygmotor i Trollhiittan har en-
ligt vad den engelska Flight later berdcra,
hiteills  rtillverkat inte mindre dn 600 st.
reamotorer av typ Ghost (RM 2 1 Sverige)
frimst fér Saabs ] 29:0r. Ghostmotorer har
ocksi levererats rill England dir de instal-
lerats i ] 33:or (D. H. Venom) fiir Sverige.

Hirtill kan kanske Looping tilligga arc
férutom Ghost-motorerna har Flygmotor ock-
si levererat flera hundra Goblin-motorer
(RM 1A) dels fér de J 28B och -C som
FV  kipt frin England, dels fdr Saabs
A 21 RB.

F. n. hilller Flygmotor pi med att vid si-
dan av Ghost-produktionen pibdrja licens-
tillverkningen av Rolls-Royce Aven RA. 7
{ér Lansen och férmodligen dven fér de nya
transoniska dagjaktplan (Hunter, Swift eller
Mystére IVB?) som FV avser atr kipa i ut-
lander fér samanlage 288 miljoner kr. Dess-
utom lir man enligt vissa dagspressuppgif-
ter planera tillverkningen av den (engels-
ka ?) motor som skall fdlja pi RA. 7,
vars statistiska dragkraft pd 3.400 kp med
ebk) ej torde wvara tillriicklig fér det -nya
sverljudsjakeplan  som nt Jir befinna sig
under utveckling vid Saab. Foér man har
viil inte byggt Draken av ren experiment-
lusra?

Jonkopings flygfalt utvidgas

Luftfartsverkets  'Vindstruten™ fdrmedlar
den glada nyheten att Jonkspings flygfilt
skall utvidgas fér nirmare 100.000 kr. Ar-
beter birjade redan den 1 april och den 1
juni beriknas schacktningsarbeter vara klart.
Genom atc flytta bort ca 16.000 m® jord
blir strakbredden 210 m och strikforling-
ningen i mittlinjen drygr 100 m. Dessutom
kommer den s. k. Missionskullen att géras
utrullbar. Vid de pigiende arbetena har
ocksd hiinsyn tagits till en planerad fortsart
utbyggnad av striklingden till 1.400 m, men
nir det kan ske ver man f. n. inte.

Véderleksskeppen bibehalles

13 nationer, diribland Sverige, Norge och
Danmark, har pi en ICAQ-konferens i Paris
undertecknar ett tvddrigr avial om att stilla
fartyg till forfogande for uppricchillande av
den viderleks- och sikerhetstjinst, som de
senaste drens existerat i det nordatlantiska
omradet, 10 flytande viderleksstationer har
uppritthillic denna service ombord pi 23
fartyg tillhoriga medlemsstater i FN.

USA, som hela tiden varit med om denna
viderlekstjinst, meddelade emellertid forra
iret, att man ansig omkostnaderna si héga
att man inte lingre var intresserad av sam-
arbetet samt att USA-fartyg inte vidare skul-
le medverka. Utan medverkan av USA
skulle dock hela systemet falla, och infér
detta hot beslér de linder som hade intresse
av att arbetet forrsattes, att man skulle for-
soka skira ner kostnaderna for USA:s vid-
kommande. Det nya avtaler, som USA god-
kiint, reducerar antalet stationer frin tio
till nio. Den station (), som skall indragas,
ligger mellan Bermudadarna och Nordame-
rika och drives med tvi skepp. USA skall
emellertid 1 fortsiteningen tillhandahdlla vi-
derleksuppgifter foér omrider ifriga genom
observationer frin amerikanska flygplan utan
kostnader fér organisationen i &vrigt. En-
ligt det nya avtalet skall USA och Kanada
"under kortare tid"” driva 4 stationer med
11 skepp och de europeiska staterna gemen-
samt 5 stationer med 11 skepp.

Anledningen till act USA inte lingre ansig
sig vilja bestrida stdrre delen av kostnaderna
for viderlekstjinsten &r att USA:s del av
flygtrafiken Gver Nordatlanten minskat frin
60,3 % under 1949 till endast 42,2 % Air
1953. Samanlagda besparingen uppskattas
till nirmare 20 milj. kr per dr, vilken wvi-
sentligen kommer USA tillgodo.

SAS ksper DC-7?

Enligt danska uppgifter foérhandlar SAS
f. n. om inkép av ett antal nya trafikflyg-
plan, Pi grund av dollarbristen skulle emel-
lertid enligt den danska killan kiéipet ske 1
samarbete med ett utlindskt foéretag, som
skulle disponera flygplanen under vinter-
halviret medan SAS skulle anvinda planen
i sitt sommartrafikprogram, SAS har be-
krifrat ate férhandlingar pigir med eur
amerikanskt féretag, och enlige obekriftade
uppgifter giller forhandlingarna kop av ett
antal hypermoderna Douglas DC-7:0r till en
kostnad av omkring 20 milj kr. Enligr den
danska killan giller kopet 5—7 flygplan,
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men sdvitt Looping forstir kan den angivna
suman inte ricka till mer dn tvd DC-7:or,
Savida inte 20 milj. endast utgér SAS’ del
i affiren?

En rad nya officiella rekord for kommer-
siella flygplan har sarts med Douglas DC-7,
Strickan Los Angeles—New York, har ent
plan av denna 1yp flugit med full lase —
60 pasagerare plus post och bagage 6 pi 5
tim. 51 min, vilket giér en genomsnittshastig-
het av 676 kmlt.

Ungefar samtidigt flog en Douglas DC-7
frin Los Angeles till Memphis i USA pi 3
tim. 42. vilker gir en genomsnittshastighet
av 716 km/t

Med denna marschhastighet skulle striickan
Stockholm—Istanbul  tillryggaliggas pi 3
tim. 2 min!

Samtliga rekord har kontrollerats av
Nartienal Aeronuties Association.

Godkant fartrekord

FAT har meddelat att det absoluta virlds-
rekorder 1 hastighetsflygning nu innehas av
det amerikanska reajakrplaner North Ameri-
can F-100 Super Sabre. Der lyder pd
1.215,211 km/tim. och sattes &ver en 15
km (!) ling bana den 29 okrober 1953 wvid
Salton Sea i Kalif. av Gversteléjinant F. K,
Everest. Dd  F-100 misslyckades atr med
nédvindig marginal sl& den notering pi
1.212 km/tim. som Douglas F4D Skyray ti-
digare uppnirt dver den traditionella 3-kilo-
metersbanan, fdrsokte man pi en 15 km
bana, och det #r denna notering som nu
giller som rekord. Till Douglas stora sorg.

Englands férsta reahelikopter provflugen

Fairey-fabrikens helikopter Gyrodyne, som
i ursprunglig form debuterade redan 1947,
har nyligen provflugits i etc helt nytr ut-
férande med readrivna rotorblad.

16 ton helikopterpost

Ostermans  Aero har under tre minader
i vinter flugit post till Stockholms skiirgird.
Ordinarie postrouten har girt dver 12 plar-
ser men under den svira issituationen i feb-
ruari utstriicktes routen dven till andra iso-

lerade platser. Bl. a. var fér Svartloga,
Rédléga och Svenska Hogarna i @ver en
minads tid helikoptern enda kommunika-
tionsmedlet. Under de 3 méinaderna har ca
16.000 kg post flugits under 76 turer och
rotala antalet landningar var ca 1.000. En-
dast en tur har behdvet instdllas trots mianga
ganger mycket diligr vider. Fdrutom post-
befordran har helikoptern utfért en rad am-
bulansflygningar,  provianttransporter  till
isolerade  fiskare, spamingar (bl. a. efter
Méija-fiskarna), frakt av verkryg, rescrvdelar
ete, Ater har bevisats hur oumbirlig helikop-
tern dr i dessa trakier frimst vintertid.

Ny kanadensisk Sabre-bestdllning

Canadair-fabrikerna i Monrtreal, som hit-
tills tillverkat npiirmare tusentaler N. A.
T-86 under amerikansk licens, erhéll nyli-
gen frin kanadensiska regeringen en be-
stillning p& yuterligare 100 plan av denna
typ. Fir Canadairs del beryder derta en
affir pd 24 miljoner dollar. (Flircill kemmer
motorer och utrustning som anskaffas frin
nira 600 andra firmor.)) Av de Sabre-plan
som hitcills byggrs i Kanada har storparten
eller niira 600 levererats till kanadensiska
TV, medan ndrmare 400 gitt (som vapen-
kjilp) nll England. Under der atr si gort
som samtliga hiteills levererade Kanada-
bygada Sabre-plan #r av typen F-86E (Ge-
neral Electric J 47 med 2.360 kp dragkraft),
ir de flygplan som f. n. levereras av typen
Sabre 5, en fdrbittrad version med starkare
motor (kanadensisk Orenda med 2,950 kp)
och modifierad vingframkant utan slots. De
toly divisioner (éver 300) F-86E som det
kanadensiska FV har baserade i Turopa,
hiller nu pia att bytas ur mot nya Sabre 5.
Avsikren dr f. 6. arc 230 av de F-86E som
pi detta sitt kommer atr fristillas, skall
tillfdras  andra NATO-flygvapen, bl a.
Belgien och Holland. Det har ryktats att
dven Norge och Danmark skulle erhilla ka-
nadensiska FI186E men dessa uppgifter har
annu ej bekriftats,

Férutom den nya Sabre-bestillningen, har
Canadair nyligen erhllic en bestillning pd
50 st modificrade Bristol Britannia-plan for
marinspaningsuppgifter. Sammanlagt vintas
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dessa bada nya Canadair-bestillningar un-
der de nirmaste dren innebira order pi ine-
mot 200 miljoner dollar!

USA har tre &verljudsjakiplan klara
Forutom  North American F-100 Super
Sabre, har USA yrterligare tvi overljuds-
jaktplan under utprovning, nimligen dels
Cenvair’s deltavingade typ F-102, vars fdrsta
prototyp havererade under sin firsta prov-
flygning, men wars andra prototyp nyligen
f. f. g. uppniddde overljudsfart, dels Lock-
heed-fabrikernas sensationella rakvingade typ
F-104, vilken uppges ha provflugits under
mars midnad. Av dessa tre typer sigs F-100
vara den lingsammaste, men denna typ ir
ju ocksi den ildsta och ur produktionssyn-
punkt lingst framskridna. Savil denna typ
som F-102 (vars serieprototyp lir ha limnat
fabriken under mars) ir firsedda med en
Pratc & Whitney J-57 med 4.500 kp statisk
dragkraft utan och 6.000—7.000 kp med ef-
terbriinnkammare, ehuru F-102 senare ir av-
sedd arc urrustas med en starkare motor av
typ Wright J-67 nir denna blir rillginglig.
J-67 lir ge lika stor dragkrafr utan ebk som
J-57 med. F-102, som iven denna seriebe-
stillts, lir si sminingom fven komma i en
dvningsversion benimnd TF-102. Vad slut-
ligen F-104 betriiffar, idr detta plan nirmast
att berrakta som err ldtwvikesjakeplan  for
férsvar av begrinsade omriden (korr rick-
vidd), Det iir forsett med en Wright-byggd
J-65 Sapphire som officiellt ger 3.175 kp,
en dragkraft som dock sannolikc endast ir
temporir, Firutom ovannimnda typer ar-
betar man i USA med prototyperna till
vtterligare tre Overljudsjaktplan, nimligen
den tvidmororiga McDonnel F-101 (som vin-
tas bli flygklar mot sluter av 1954) samt
Republic’s F-103 och 105. Av dessa bida
senare typer (varav sikerligen endast en
kommer arc seriebyggas) dr F-105 etr delta-
vingat jaktbombplan awsert atr ersirra
F-84F mot sluter av 50-talet. Prototyperna
vintas ej bli klara férrin 1955—56.

Nytt engelskt &verljudsjakiplan

Avro 720 lir. vara beteckningen pi et
nytt brittiskt litr deltavingat jakt- och at-
tackplan med 3,6—4 tons flygvike, varav tvd
prototyper pidstis vara under byggnad. Pro-
rotypen vintas provflygas inom 12 minader,
Avro 720 som utvecklats pd basis av erfa-
renheterna frin 707:orna, skall férses med
den nya motor Bristol Orpheus som ger ca
2.000 kp statisk dragkraft med en vikr av
omkring 450 kg. Enligt kanadensiska upp-
gifter skall Avro 720 byggas i tvi versioner,
en tyngre attackvariant med en toppfart av
Mach 1 och en littare jakeversion som pi-
stds kunna nd upp i Mach 2 pi 13 km
hojd. Planer lir ha 65° pilform pi vingen,
vars spinnvidd ir 7,6 m. Officiellc har hit-
tills endast sages atr ert nytt deltavingar
attackplan befinner sig under utveckling hos
Avro.

USA:s krigsmakt har 2,000 helikoptrar
Amerikanska armén uppges f. n, ha om-

kring 1.000 helikoptrar i tjinst, under det

att marinen har 650 och flygvapner 350 st!

Tvé jaktplan fér vertikal start

Fem amerikanska flygplansfabriker ir f. n.
sysselsatta med jaktplan avsedda for vertikal
start. Av dessa har hittills endast tvi of-
fentliggjorts, nimligen Lockheed XFV-1 och
Convair XFY-1, den fdrra forsedd med
korta raka vingar och den senare en delra-
vinge. Bida typerna har krafrigt tilltagna
stjiirtstyrplan — pid Lockheedplanet fyra dia-
gonalt placerade dito — och Allison T-40
propellerturbiner som beriknas ge toppfarter




pi ca 800 km/tim. Det amerikanska marin-
flyger har hiuills lagt ned ca 20 miljoner
dollar pi dessa bida projek:, varav 8 milj.
pi Convairplanet och 12 milj. p& Lockheed
XFV-1. Om pengarna kommer att ge nagon
direkt avkastning Aterstir at se. Hirills
har endast XFV-1 flugits >*horisontellt™ ut-
rustad med ett tillfillige “"normalc™ landstill.

Atommotorer fér flygplan

Den amerikanska atomenergikommissionen
begir for budgetiret 1955 14,2 miljoner dol-
lar fér sitt utvecklingsprogram fér atom-
motorer for flygplan jimfort med 15 miljo-
ner dollar fér nuvarande budgetir och 17,28
milj. under 1953. Av de 14,2 miljonerna som
nu begirts, dir 8,6 miljoner avsedda for
Pratt & Whitney’s atommotorprojekt ach
iterstiende 5,6 miljoner for General Elec-
tric’s projekt. Enligt vad som meddelats
representanthuser arbetar dessa bida forerag
efter tvi olika linjer niir det giller utveck-
ling av atommotorer for flygplan,

Scorpion-order

Northrop-fabrikerna har nyligen fitt en
bestillning pd yrterligare 150 allvidersjakt-
plan av rypen F-89D Scorpion. Sammanlagt
har dirmed 550 Scorpion-plan bestillts av
USA-flyger, varav stérre delen levererats.

Nya Viscount-bestdllningar

En order pd tre Viscount-plan frin det
egyptiska Misrair har ékat de sammanlagda
Viscountforsiljn. till 91 plan, varav et tret-
tiotal hittills levererats. Fiéljande wversioner
av 700-serien har byggts eller skall byggas:
typ 701 fér BEA (26 levererade, 26 Dbe-
stallda), typ 702 for British West Indian Air-
ways {3 bestillda), typ 707 fiér Aer Lingus
(4 best.), typ 708 for Air France (6 lev.) 12
best.), typ 720 for Trans Australia Airlines
(6 best.), typ 723 fiér Indian Air Force (1
best. for 48 pass.), typ 724 for Trans-Cana-
da Air Lines (15 best.), typ 730 foér Indian
Air Torce (1 best. fér 18 V. 1. P.), typ 732
fér Hunting-Clan  Air Transport Lid. (3
best. tor 53—59 pass.), typ 735 fér Iraqi Air-
ways (3 best.), typ 736 for Fred Olsen Air-
transport (2 best.) samt av typ 739 for Misr-
air SEA (3 best.).

Viscount férckommer med kabininrednin-
gar for 40 rtill 59 passagerare samt 2 till 3
mans beséittning (exkl. stewards). Medan
wversionerna 701, 707, 708 och 720 har 28.855
kg flygvikt, har &vriga versioner startvikten
dkad till 26,535 kg, Férutom de 26 Viscount
701 som BEA bestillt, har bolager ocksi
bestillt 12 st. Viscount 801, en férstorad va-
riant med starkare motorer.

Flygresendrerna blir dldre

Under trafikflygets barndomsir, alltsd for
bara en generation sedan, var det vanligen
endast de unga och modiga som hade rtill-
rickligt *’kurage” att kliva upp i en flyg-
maskin. I dag ir emellertid forhdllandet det
— berittar United Airlines — atr var femte
av bolagets passagerare passerat 50-drsstrec-
ket. Endast nio procent av bolagets bera-
lande passagerare befinner sig i aldersgrup-
pen 18—25 dir medan tvd procent #r ton-
iringar eller yngre. 22 procent ir chefsper-
soner av olika kategorier, 20 procent yrkes-
miin av olika slag, 9 procent husmédrar och
7 procent militir personal. Minnen urgér 70
procent av passagerarna. 60 procent ay pas-
sagerarna flég pd yrkets wignar, 33 fér ng-
jes skull och 7 procent av niédtving. Genom-
snittspassageraren hos United flég 1.097 km.

Tva svenska amatérflygplan!

Gamle amatdrflygplanbyggaren Hugo
Ericsson i Tandsbyn i Jimtland och Eric
Johnsson i Brunflo, fick hiiromdagen se re-

sultatet av tre &rs triget arbere kronas med
framging. P& piskdagen provildg nimli-
gen chefsinstruktren Bengt Cison Bergman,
KSAK, f. f. g. det ena av de tvd ensitsiga
sportplan som herrar Ericsson och Johans-
son byger efrer ing. Bjérn Andreassons rit-
ningar (han med biplanet BA-4). BA-6, som

denna nya och synnerligen eleganta kon-
strukrion  kallas, skiljer sig frin ridigare
svenska amatorbyggen  genom  att Kungl.

Luftfartsstyrelsen efter en hird kamp gett
projektet sin viilsignelse, BA-6 iir et lig-
vingat monoplan i trikonstruktion och fast
landstill av fjiderstiltyp (Cessna). Motorn
ir en 65 hk Continental, Toppfarten dr be-
riknad till 240 km/tim. och marschfarten till
180 km/ tim. Flygstrickan &dr hela 900 km.
Tomvikten dr 220 kg. Omkring 6.500 kr.
per styck har planen dragit i direkta kost-
nader, varav huvuddelen gite till typbesike-
ning och kontroll.

Nya franska vérldsrekord i segelflygning

56 timmar och 11 minuter lyder frans-
minnens nu godkinda suverina nya wvirlds-
rekord i uthillighetwsflygning, vilker sattes
30—31 december 1953— 1 januari 1954 i
Romain des Alpilles av herrar Cladue Fron-
teau, forare, och Jacques Lebeau, passage-
rare, med en Castel Maubousson C. M. 7.
Exakt samma flygplan anvindes ocksi av
fransyskorna Jacqueline Mathé, férare, och
M. Garbarino, pass., di de pi samma plats
den 11—12 januari i ir tillbragte hela 38
timmar och 41 minuter i lufren,

Engelsk-svensk flygfilm

Shell Film Unit i London har i samarbete
med the Royal Aeronautical Society sam-
manstiillt en historisk flygfilm, som nyligen
visats hos Luftfartstyrelsen i Stockholm fér
en rad speciellt inbjudna.

Filmen heter pi engelska *'Powered Flight
— The Story of the Century” och iir en
utmirke, intressant och bitvis spinnande ut-
vecklingshistoria. En av de bista historiska
filmer pid detta omriide vi har sett. Av fir-
klarliga skdl har tyngdpunkten i filmen
lagts vid den brittiska flygutvecklingen och
det brittiska flygers stora hiindelser, wvilket
emellertid inte hindrar att man fir en utom-
ordentligt god bild av hela den fantastiska
utveckling, som skett sedan briderna Wright
gjorde sina historiska flygningar vid Kitty
Hawk fér drygt 50 dr sedan.

Det &r meningen att senare géra filmen
svensksprikig, di den blir tillginglig for
visning uran kostnad. En godbit inte minst
for flygklubbarna, Yen

Engelska ljuddémpare

Engelsmiinnen arbetar f. n. pd atr urveckla
limpliga ambulerande ljuddimpare framfor
alle fér readrivna trafikflygplan, men fven
for krigsflygplan. Knnu si linge finns an-
ordningen bara pd ritningar, men man hop-
pas atc det inte skall dréja si linge innan
man har en provanliggning fér demonstra-
tion far flygplatsmyndigherer, fabriker m. fl.
Avsikten dr att bygga ambulerande ljuddim-
pare liknande dem som nu anvindes pi
motorprovanliggningar. Tvi olika rtyper ir
plancrade, en fér enmotorika plan samt en
dir ljuddimpning samtidigt kan ske av tvi
motorer. Ett fyrmotorige plan med motorer-
na anordnade parvis (som pi Comet) skulle
alltsd endast behiiva tvd dimpare. Tvd [6-
retag, Burgess Products och Cemementation
(Muffelite) Ltd., éir engagerade i arbetet.

Genom anordningar som dessa skulle man
alltsi kunna dimpa detr oljud en modern rea-
motor presterar under motorkérning pd mar-
ken. Men dr detra verkligen problemet vid
en framuda readrift for crafikflyger?

Karl-Erik Ovgards Minnesfond

I enlighet med stadgarnas foreskrift publi-
ceras hir drs- och revisionsberittelse samt
bokslut fir Karl-Erik Owgdrds Minnesfond
for ar 1933,

ARSBERATTELSE
fir Karl-Erik Guvgdrds Minnesfond
11—31/12 1953

Bestyrelsen har under dret bestdre av Karl
Svinsson, ordf., Yngve Norrvi, verkst. led.,
Stig Figerblad, Charles Birch-Tensen och
Olle Hikansson. Revisorer har varit aukto-
riserade revisorn Carl Olof Dahl och ingen-
jor Bjorn Flodén.

Under dret har hillits ett sammantride.
Arsberittelsen samt  bokslut  fir 1952 har
stadgeenligr wvarit publicerat i flygtidningen
Looping (majnumret 1953).

Nigon insamlingsaktion har under drec
icke gjorts utan bestyrelsen har beslutat av-
vakta err limplige tillfdlle for akeualisering
av fonden och dirvid vidraga dtgirder fér
fondens férstirkning.

Genom postgiro har inkommit kr 249: —
sasom framgdr av vinst- och férlustrikningen.
Négra urberalningar har icke gjorts. Kr
5.500: — har placerats pd sparkasserikning
och fondens disponibla medel utgér vid ars-
skifret kr 5.507: 06.

Fondens adress ir Karl-Erik Uvgirds Min-
nesfond, Box 3063, Stockholm 3 (flygrid-
ningen Loopings postbox).

Fondens postgiro ir 45 72 56.

Sollentuna den 31 december 1953,

Karl Swvinsson Yngve Norrvi
Ordférande Bestyrelsens verkst. led.

Vinst- och farlustrikning 1953
Inkomster:

Bidrag till fonden genom postgiro  249: —
Utgifter:

Revisionsarvode  ....iecinaninins 50: —
Behillning Kr  199: —
Balansvikning den 31/12 1953

Tillgingar:

Tnnestiende pa postgiro 27: 06
Depnsition  asesiussesassass. 5: —
Innestiende pd sparkasserikning .. 5.500: —
Kontant i kassan ................ 30: —

Skulder:

Karl Svinsson lin deposition postg, 5:—
John Wendlers revisionsbyri .... 50: —
Kapiml sowmsiseminaisnoiaas 5.507: 06

Kr 5.562: 06
Sollentuna den 31 december 1953,
Karl Suiinsson Yngve Norrvi
Ordférande Bestyrelsens verkst. led.
Fireredd vid revision
Bjirn Flodén C. O. Dahl

REVISIONSBERATTELSE
fir Karl-Erik Ouvgdrds minnesfond

Undertecknade, av bestyrelsen utsedda re-
visorer, fi hirmed avgiva revisionsberittelse
for ar 1953,

Vi ha granskat bestyrelsens rikenskaps-
sammandrag for ar 1953, protokoll och andra
handlingar, som limna upplysning om fon-
dens ekonomi och forvalening, samt i Gvrigt
vidtagit de granskningsitpirder, som enligt
vir uppfatrning erfordrats for fullgérande
av revisionsuppdraget.

Revisionen har icke givit anledning rill
anmirkning berriffande de tll oss
limnade redovisningshandlingarna, invente-

over-

ringen av fondens tillgdngar eller eljest be-
wriffande forvaleningen.
Vi tillstyrka ansvarsfrihet fisr bestyrelsen
for 1953 drs forvaltning,
Stockholm den 15 mars 1954.
Bjirn Flodén

C. O. Dabl
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KSAK -+ RED. G. H. DERANTZ + MAJ 1954

Rrets tivlingsprogram vittnar om gott flygintresse

KSAK har just fitr en reviderad
kalender frin AL Den har komplet-
terats med ett par listor §ver svenska
flygevenemang och dterfinnes pd si-
dan 52.

Bland de svenska flyghindelserna
dterfinns forutom ett dussin flygdagar
RMT och NMT pd domincerande
plats. KSAK:s Riksmotorflygtivling,
som i ir gir fér sjitte gangen, har
bliivt en institution.

+

Den imponerande listan over ut-
lindska flygevenemang upptar givet-
vis en hel del rallies och tivlingar
som ligger utom rickhdll f6r oss
svenskar. Men det finns fakeiske
folk, sirskilt bland KSAK:s medlem-
mar, som flyger ut pd semestern. For
dem kan det kanske vara idé att

nirmare understka om inte ett rally-
deltagande nigonstans i Europa skulle
kunna berika en redan férut lyckad

ferieresa.
.+

Av sirskilt storr intresse for oss dr
segelflyg-VM i England 20 juli—4
august, dir KSAK avser atc delra
med tvd lag. En utférlig redogorelse
for evenemanget limnades i en spe-
cialartikel i aprilnumret av Looping.

*

Sdsongens forsta segelflyghurs star-
tar pd Vinninga utanfér Lidk&ping
3 maj. Det ir DK-instruktdrskursen,
som pagir till 28 maj. Foljande ele-
ver har antagits:

Ingvar Mathiasson (Aerokl. i Malma),
Martin Carlholmer (Jénkdpings TK),
Goran Strombick (Norrképings FK),
Sven-Ake Axelsson (Virmlands FK),

CIVIL AIR PATROL 1954

Cadet-utbytet presenterat vid Kopenhamnskonferens

Chefen for CAP, Major General
Lucas V. Beau, presenterade 1954 irs
program fér Air Cadets Exchange vid
en kongress i Képenhamn 9—10 april.
Fjorton nationer deltog och represen-
tanter for KSAK deltog for forsta
gidngen 1 den svenska delegationen.

Det ir sjunde dret i foljd som det
internationella ungdemsutbytet kan
genomféras. I ar deltar USA, Canada
och Storbritannien med 25 ungdomar
vardera och Belgien, Brasilien, Dan-
mark, Frankrike, Grekland, Ttalien,
Mexico, Nederlinderna, Norge, Por-
tugal, Spanien, Sverige, Schweiz, Tur-
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kiet, Cuba, Chile, Venczuela och
Peru med 5 man vardera. 280 pojkar
i dldern 17—19 &r deltar.

De svenska ungdomarna kommer
frin TFlygvapnets flygpojkar. Avre-
san dger rum 23 juli och dterkomsten
ar faststdlld eill 12 augusti.

Utéver 5-mannautbytet med USA
utvixlar Sverige 2 man med vardera
Canada och Storbritannien.

Ett intereuropiskt utbytesprogram
startades pa forslag av den neder-
lindska aeroklubben, som kommer att
utvixla tvi ungdomar med vardera
Danmark, Norge och Sverige.

Vardefulla kontakter upp-
rattades mellan CAP-offi-
cerarna och de europeiska
kongressdeltagarna.  Hér
har vi generalerna Nils
Séderberg (KSAK) och Lu-
cas V. Beau (CAP) i mun-
tert samsprédk pd& Kastrup

Einar Ek (Visteris FK), Hans Scher-
lund, (Stockholms SFK), Irve Silesmo
(Orebro FK), Bo Goransson (Uster-
sunds FK).

Det nya Allebergs-prospekter har
kommit ut och distribuerats till en
storre skara anmilda vintande in
nigonsin tidigare. Nigra prisjuste-
ringar har vidtagits, men 1 stort sett
ir det inga visentliga dndringar vid-
tagna sedan foregdende ir.

Vad som inte stir i prospektet ir
att KSAK dessutom ordnar en del
specialkurser pd Alleberg, en kurs
for bitridande byggledare (anmil-
ningstiden utgdr férresten 10 maj!),
en gruppchefskurs och en segelflyg-
instruktérskurs.

Tvi stora publikevenemang riknar
man med under sommaren. Det ena
ir Allebergsdagen i augusti, som Aar-
ligen kriver omfattande forberedel-
ser, det andra ir av mera tillfillig
natur:

Alleberg ligger nistan mitt 1 kdrn-
skuggan under solférmdorkelsen den
30 juni. Eftersom Alleberg brukar
ha klar himmel, iven nir det ir mu-
let runt omkring riknar KSAK med
att manga besékande kommer atc
vilja  Segelflygskolan som wutsikts-
punke. Det blir ju ocksd ett strilan-
de tillfille att samtidigt fi se som-
marens stora astronomiska evene-
mang, titta pd Nordens storsta segel-
flygskola och beundra den fantas-
viska utsikten frin Allebergsplatin.
Det finns bilvig inda upp till segel-
flygskolan.

Det torde vara pd sin plats att
man ocksd tar en titt pd modellflyg-
programmet. VM-uttagningarna har
lagts tidige pd dret, vilket medger en
relativt ling forberedelsetid for de
uttagna VM-piloterna.

Hur det skall g8 med KSAK-
representationen vid de fyra VM-
tivlingarna, i Odense, Washington
(2 tivlingar) och Haag, 4r dnnu inte
klart. Hittills har endast inbjudan
med uppgifter om kostnaderna in-
kommit frin Danmark och man rik-
nar nog med att lita sig represen-
tera med fullt 4-mannalag dir nere.
Svenskarna borde himta hem “Swe-
dish Glider Cup”, den stitliga silver-
pokalen som direktér Osvald Arnulf-
Olsson skinkte fér nigra &r sedan.

*

Vem vill forresten ha SM for fri-
flygande modeller 31 juli—1 augusti?
Intresserade klubbar torde meddela
sig med KSAK:s modellflygavdelning
senast 15 maj. Den klubb som ir
kvalificerad att bitrida KSAK med
arrangemangen, kan genom tdvlingen

-+ ¥




fi en uromordentligt god propan-
ganda for den egna verksamheten.

Kallelse har utfirdats till somma-
rens modellflyginstruktérskurser. Des-
sa kurser avser bland annat att in-
formera deltagarna om de nya stats-
anslagsméjligheter som stir till buds
cfter 1 juli i &r. Kurserna omfattar
bl. a. undervisning i féljande imnen:
Att bygga modellflygplan — Acro-
dynamik — Meteorologi — Berdk-
ning av modellflygplan — Ungdoms-
psykologi — Ledarpsykologi — For-
eningsteknik —  Tidvlingsteknik —
Regeltolkning — Svensk folkbildning
och ungdomsvird — Flygvapnets re-
krytering.

De fyra kurserna omfattar 14 da-
gar vardera och borjar 20/6, 4/7,
18/7 och 1/8. Kostnaden ir 80 kro-
nor per deltagare inklusive resa, kost
och logi m. m. Nirmare upplysningar
kan erhillas frin KSAK. Anmil-
ningsblankett dterfanns i aprilnumret
av Modellflygsporrt.

ADRESSANDRING

(Den fullstindiga klubblistan var
inférd i nummer 2/54. Direfter and-
ringsmeddelanden i varje nummer.)

LULEA FTLYGKLUBB

Gruppchef: Flygtekniker Sten Ake
Svensson, Bergsgatan 11, Luled. Tel.
bost. 16 704, arb. 13 490.

{

Modellflygarna far Looping
med pren.-bidrag fran KSAK

Kontakten mellan KSAK och mo-
dellflygarna uppritthilles nu pi 6:e
dret genom Modellflygsport. Tack
vare den lilla tidningen har KSAK
kunnat hilla kontakt med sina re-
gistrerade medlemmar landet runt.
Modellflygsport har alltjimt en stor
uppgift att fylla, men det dr ju all-
deles klart att modellflygarna dess-
utom behéver ha en publikation att
tillgd, dir man kan f3 tekniska ny-
heter vid sidan om de organisato-
riska och dir man kan fi sjunga ut
och ligga fram sina férslag till 6ppen
debatt.

Looping, KSAK:s officiclla organ,
har dgnat allt stérre utrymme it mo-
dellflyget. Nu omfattar modellflyg-
avdelningen inte mindre in 16 sidor.
De sidorna kan ge modellflygarna
alla de férmdner som Modellflyg-
sport inte kan bjuda och dessutom
finns i Looping en mingd intressant
material om segelflyget och om mo-
torflyget 1 alla dess vixlande former.

For art gora det mojligt for alla
modellflygarna att skaffa sig ertr
eget exemplar av Looping har KSAK

beslutat att betala en del av de re-
gistrerade modellflygarnas prenumera-
tionsavgifter. Det ordinarie prenume-
rationspriset ir 9:50 per 4r, men
med KSAK:s bidrag blir priser bara
6: — kr forutsatr att prenumeration
sker genom KSAK.

1954 kan prenumeration ske fir de
tre sista kvartalen (frdn och med
aprilnumret) till ett pris av 4:50.
Beloppet sites inpd KSAK:s post-
girokonto 55570. Pi kupongen an-
ges namn, adress, numret pd 1954 irs
modellflygarpass och ordet *Loo-
ping”.

Milet ir nu att varje modellfly-
gare skaffar sig Looping, som i fort-
sittningen dven blir KSAK:s sprik-
ror till modellflygarna.

I fortsittningen utges Modellflyg-
sport som kvartalstidning och distri-
bueras till samtliga enskilt registre-
rade modellflygare och i tvd exemp-
lar tll varje registrerad modellflyg-
klubb. De pengar som KSAK sparar
pi det arrangemanget anvinds rill
prenumerationsbidrag 4t modellfly-
gare som vill skaffa sig Looping.

I det intressanta prospektet finns uppgifter om alla
de stipendier och statliga utbildningspremier som
finns tillgingliga samt om de jirnvigsrabatrer

som giller for vissa kategorier av segelflygare

LAR ER FLYGA . sommas

Segelflygskolan Alleberg ippnar 6 juni

Utbildningen vid KSAK:s egen centrala segelflyg-
skola pd Alleberg i Vistergitland sker numera
helt efter den moderna DK-metoden (dubbelkom-
mando). Den som fyllt 15 ir kan redan i som-
mar f& lira sig flyga. I det nya Allebergsprospek-

SAND IN KUPONGEN NU!

tet som kan rekvireras genom kupongen finns en

| mangd olika kurser att vilja pi

Till KSAK MALMSKILLNADSG. 27, Sthlm

Sind mig utan kostnad prospekt for Segel-

' |

' |

|| flygskolan Alleberg, somaren 1954 : K U N G L SV E N S KA
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Malmskillnadsgatan 27 Tel. 232365
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1954 ARS KALENDER

A. SVENSKA FLYGEVENEMANG

21—23 maj Bords Flygklubb. Flygdag under
Flygvapnets medverkan

23 maj Eskilstuna Flygklubb. Flygdag under
Flygvapnets medverkan

23 maj Kristianstads Flygklubb. Flygdag un-
der Flygvapnets medverkan

29—30 maj Uppsala Flygklubb. Flygdag

30 maj Visterdalarnas Flygklubb. Flygdag
under Flygvapnets medverkan

13 juni Arboga Flygklebb. Flygdag under
Flygvapnets medverkan

8 aug. KSAK — Allebergsskolan. Flygdag
under Flygvapnets medverkan

15 aug. KSAK (platsen ej faststilld). Final
i Riksmotorflygrivlingen

22 aug. Virmlands Flygklubb. Flygdag

28—29 aug. KSAK (platsen e fastsilld).
Nordiska Motorflygtivlingen

29 aug. Gotlands Flygklubb, Flygdag

29 aug. Halle-Hunnebergs Flyghkiubb, F]ygv‘

dag.
5 sepr. Acraklubben i Malmé, Flygdag under
Flygvapnets medverkan

Utiver dessa evenemang planeras distrikts-
tivlingar i Riksmotorflygtivlingen pi dagar
som senare kommer att faseseillas.

B. UTLANDSKA FLYGEVENEMANG

9—16 maj Saar. Propagandavecka med int.
flygarmite, arr. av I’Aéro-Club de la
Sarre

15—17 maj England. Int. rally, arr. av
I’Aéro-Club des Iles de la Manche
(Jersy)

22—23 maj Frankrike. Int. rally i Muscader,
arr. av I"Aéro-Club de la Loire Inférie-

ure

29—30 maj Frankrike. 1:er Rallic Interna-
tional des Vins de Provence, arr. av
I'Aéro-Club de Fréjus — St. Raphael

30 maj Frankrike. Rally, arr. av I’Aéro-
Club de France

2 juni ltalien. Int. konstflygtivling, arr. av
I’Aéro-Club de Pescara

5—6 juni Visttyskland, Int. rally i Hanno-
ver-Langenhagen, arr. av Section Nie-
dersachsen du Deutscher Aero-Club

5—7 juni Frankrike. Int. rally, arr. av
I’Aéro-Club du Dauphiné

6 juni ltalien. Int. konstflygrivling, arr. av
I’Aéro-Club de Modéne

11—13 juni Nederlinderna. Int. rally, arr.
av I’Aéro-Club Royal des Pays Bas

11—14 juni ftalien. VI:e Sicilienloppet, arr.
av ’Aéro-Club de Palerme

13 juni Frankrike — Tanger. Rally, arr. av
I’Aéro-Club de Tanger

18—19 juni England. Nationella Flygtiv-
lingar, Baginton Aerodrome, Coventry

19—26 juni Vasttyskland, Kieler Woche,
tysk-skandinavisk flygartriff, arr. av
Luftsportverein Kiel

19—20 juni Frankrike. VIII:e Rallie TInter-
national des Vins et Chateaux d’Anjou

19—21 juni Frankrike. Rallie Tnternational
du Vermouth, arr. av [’Aéro-Club de
Savoie, Chambéry

24—25 juni Frankrike. Rally i Deauville fér
kvinnliga piloter

27 juni Frankrike, Int, hastighetstivling i

Marseille, arr. av les Aéro-Clubs de
France et de Marseille

29 juni Italien. Milan Grand Prix, arr. av
I’Aéro-Club de Milan

3—5 juli Frankrike. Rally i Deauville for
engelska piloter

3—5 juli Schweiz, Rallies des Montres i
Bienne

4 juli Frankrike. Rally, arr. av 1"Aéro-Club
de la Cére d’argent i Royan

18—25 juli ftalien. Int. flygveckan 1954, arr.
av I’Aéro-Club d’Iralia

20 juli—4 avg. England. VM i segelflyg,
Camphill Great Hucklow, Derbyshire,
arr. av Royal Aero-Club

31 juli—1 auvg. ftalien. VIl:e int. Dolomirer-
loppet, arr. av I'"Aéro-Club de Trente

2—7 aug, Frankrike. VM i fallskiirmshopp i
St Yan, arr. av [’Aéro-Club de France

29—30 aug. [talien. 'Trophée d'Annunzio,
arr. av I’Aéro-Club de Pescara

5 sept. Saar. Furopa-Pokalen, arr. av [’Aéro-
Club de la Sarre

9—12 sept. FEngland., Rally, arr. fér in-
bjudna gister av Royal Aéro-Club.

25—26 sept. Visttyskland. Rally Interna-
tional Hanseatenflyg, arr. av. Deutscher
Aero-Club,

C. SVENSKA MODELLFLYGEVENEMANG
1—2 maj Jonkdping. KSAK:s uttagnings-
tivlingar for VM med friflygande mo-
deller
30 maj Stockholm. KSAK:s utragningstiv-
lingar fér VM med linstyrda modeller
31 juli—1 auwgusti (Plats ej faststdlld)
1) KSAK:s SM for friflygande model-
ler
2) Final i 'Teknikens Virlds Rikstiv-
ling
25—26 sepr. Stockholm. 1) KSAK:s SM i
Team Racing och hastighetsflygning
klass A (2,5 cc)
2) Nationella tivlingar i stuntflygning
klass A samt i hastighetsflypning klass
B (5 cc) och klass C (10 cc). Arran-
gor: Looping
Utdver dessa evenemang planeras discrikes-
tivlingar samt nationella, regionala och lo-
kala modellflygrivlingar Dbland registrerade
klubbar.

D. UTLANDSKA MODELLFLYG-

EVENEMANG

1—2 maj Belgicn (Bryssel). 1) Morormodel-
ler, Coupe de Yougoslavie. 2) Radio-
styrda modeller, Coupe du Roi

13—15 maj Spanien. Inr. tivlingar fir Se-
gelmodeller, Motormodeller och  Team
Racing

29—30 maj Monaco. Tivl. fdr sjamadeller,
motormodeller och gummimotormodeller,
arr. av Manaco Air-Club

4—6 juni [talien. Modellflygets Milano-da-
gar

6—7 juni Belgien (Bryssel). V:e EM i has-
tighet, linstyrning

24—28 juni Dammark (Odense). VM fir
segelmodeller, Coupe de Sudde och Cou-
pe Daumerie

11 juli England (Birmingham). Radiostyrda
modeller

24—26 juli 7SA (Washington). 1) VM fir

FLYGLOTTERIET 1954 HAR STARTAT

Din klubb dr vil med och delar fortjinsten!
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Det flygsinnade Boris har linge
gitt och vintat pd atc fi sitt eget
flygfilt. Stadens kommunala myn-
digheter har varit forutseende, och
nu ligger det ett litet men naggande
gott fdlt uppe i Viared ett par km
frin stadens centrum.och vintar pi
att bli vederborligen invigt. Och in-
vigt kommer det att bli med besked.
Boris flygklubb har i minga mina-
der forberett evenemanget, Flygets
dag, som kommer att iga rum den
21—23 maj och bilda sjlva ramen
kring invigningen. Landshévding Ar-
vid Richert, ordférande i organisa-
tionskommittén, férrictar invigning-
en sbndagen den 23 maj.

Redan pd fredagen dppnas en flyg-
och forsvarsutstillning samt en bilut-
stillning pd Alvsborgs reg:s omride.

Pa lordagen landar inbjudna sport-
flygare fran hela landet, och pd
kvillen samlas dessa till en flygar-
eriff. Flygklubben bjuder pi supé
och logi for tvd deltagare 1 varje
gistande plan. Pd l6rdagskvillen an-
ordnas dven flygarbaler pi samtliga
stadens dansrestauranger.

Séndagens program uppe vid flyg-
filtet, som sikerligen kommer art
bli en folkfest av stora mite, borjar
med en landningstivling foér de gis-
tande sportflygarna. Landshévding
Richert imvigningstalar, och direfter
blir det modell-, segel- och sportflyg-
uppvisningar. En av Ostermans heli-
koptrar visar yad den kan utritta,
och som avslutning leder &verste
Ahmansson uppvisning av “flygande
tunnor” frin Gota flyflottilj.

motormodeller, Coupe FNAFOM och
Coupe Franjo Kluz. 2) VM fér gum-
mimotormodeller, Coupe Wakefield och
Coupe FNA

20—23 aug. Nederlinderna (Haag). VM i
hastighetsflygning fér linstyrda modeller

11—12  sepr. Visttyskland (Braunschwieg).
Flygande wvingar

17—19 okt, Spanien (Madrid). Tivlingar for
segelmodeller, motormodeller och Team
Racing




Hjulutrustning frin Goodyear pd
ledande flygplanstyper.

CROSS WIND landningsstill,
vatenterat av Goodyear, tilldter
siker start och landning i sidvind.

GOODYEAR betyder sidker landning

Goodyear-namnet pa ringar, hjul och bromsar be-
tyder att de delar, pd vilka start och landning beror,
dr effektiva och pilitliga — av hogsta kvalitet.
Bakom den fardiga produkten ligger minga irs
erfarenhet. Fortlépande forskning och hirda prov,
lika pafrestande som 1 praktisk tjinst, garanterar
hjulutrustningens indamalsenlighet. Den #r ocksi
komplett — det finns vad som behévs bide for
militdira flygplan och civil lufcfart.
Landningshjulens viktigaste detalj ir bromsarna.
De miste ge sikerher vid landningen och noggrann
kontroll vid alla markmanévrer. Dirfér har hjulen
skivbromsar, en typ som Goodyear introducerade
for atskilliga ar sedan.

Goodyears enkla skivbromsar idr sjilvjusterande,
och utformningen garanterar effektiv kylning. Dir-

for ger de alltid full bromskraft. Bromsens kon-
struktion dr enkel, och sjilva hjulet dr av speciell
laitemetall, Dirfér dr vikten ligre dn foér nigon
annan nu anvind typ i jimforbara dimensioner.
Enkel 4r ocksi funktionen: Bromsbackarna pres-
sas med hydrauliskt tryck mot bromsskivan. Un-
derhillskostnaden dr lig, ty bromsen ir litt ate
montera, den ir sjilvjusterande och bromsbackar-
nas tjocklek kontrolleras utan atc hjulet avmon-
teras.

Den viktigaste faktorn vid all fiygning ir siker-
heten. Efter den regeln har Goodyear arbetat inda
fran bérjan, och dirfér viljs Goodyear ringar, hjul
och bromsar av ett 8vervildigande antal flygplans-
tillverkare i olika linder. De ver att Goodyear be-
tyder siker landning.

Tillforlitliga produkter frin

for flyget

EAR
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DET AR bz'llz:gare
ATT FLYGA MED EN

" Special Tourist”

BILJETT 1 HANDEN

Galler det individuella flygresor,
gruppresor, specialflygningar eller
fraktflygningar, flyg med

HUNTING-CLAN

AIR TRANSPORT
Medl. av 1AT A

FLYG

till England och Skottland

MED ENGLANDS FRAMSTA PRIVATA FLYGBOLAG

HUNTING-CLAN

Fran Stockholm:

Enkel t.o.r1.

till Newcastle ... 375 kr 674 kr
till - Glasgow .... 402 kr 724 kr
till Manchester .. 402 kr 724 kr

AVGANG FRAN BROMMA
torsdagar Ki. 10.35
[ ] L]

séndagar

Boka biljett genom Eder resebyra
til O8O .o 130 kr 234 kr och gods genom Eder speditdr.

17 dagars “"Round trip”-biljett Stockholm—Oslo t. o. r. Kr 185: —

Generalagenter for Sverige:

BLIDBERG, METCALFE & CO A/B

STORGATAN 10 - STOCKHOLM O - TEL. 632115, 6321 16

LTD

Pratt & Whitney Aircrait

United Aircraft Corporation

\

Hamilton Standard
Sikorsky Aircraft

ingdende i

Generalagent i Sverige:

Auto-Products AB

Flygplatsinfarten 2 A, Bromma - Telefon 28 93 10




FLYGBOLAG SOM VKLIER VISCOUNT

BRITISH EUROPEAN AIRWAYS
AIR FRANCE

AER LINGUS

TRANS-AUSTRALIA AIRLINES
TRANS-CANADA AIRLINES
BRITISH WEST INDIAN AIRWAYS
HUNTING-CLAN AIR TRANSPORT
IRAQI AIRWAYS

FRED OLSEN AIRTRANSPORT

MISRAIR S. A. E.

Totalt 31 mars 1954 89

ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGLAND
SALEN & WICANDER AB, STOCKHOLM

ROLLS-ROYCE

DART

PROPELLER-TURBIN
MOTORER

— KRAFTKALLAN
FOR

VICKERS VISCOUNT

TEL 289340 (VAXE

L)
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Brevladan

Friga: Vore tacksam for data och prest-
anda for féljande flygplantyper: a) N. A.
F-82 Twin Mustang, McDonnel F3H Demon,
c) Bell P-59 Airacomer, d) Chance Vought
F6U Pirate, e) Douglas B-26 Invader, f)
Douglas RB-66, g) Martin P4M Mercator
och h) Republic RF-84F Thunderstreak.

Kliba.

Swar: a) Tvi Allison V-1650 pd 2.000 bk
vardera, spinnvidd 15,6 m, lingd 11,8 m,
vingyta 37,9 m®, flygviker 9.420 kg, toppfart
790 km/tim, topphtjd 13.700 m, max. flyg-
stricka med fillcankar 6.450 km. b) en
Westinghouse J-40 med 3.400 kp statisk

dragkrafr, max. machtal &ver 1.0. Uvriga
uppgifter hemliga. ¢) tvi General Electric
I-31 reamotorer, spinnvidd 13,87 m, lingd
11,84 m, vingyta 35,84 m?, flygvike 4,967 kg,
toppfart 685 km/tim, topphdjd 12.200 m.
d) en Westinghouse J-34 med 1.360 kp sta-
tisk dragkraft, spiinnvidd 9,2 m, lingd 10,0
m, flygvike 4.180 kg, toppfart 880 km/tim.
e) tvd Pratt & Whitney R-2800 pi 2.000 hk
vardera, spinnvidd 21,5 m, lingd 154 m,
flygvike 14.530 kg, toppfart 575 km/tim,
topphdjd 9,150 m, max. flygstricka med
extra brinsletankar 4.800 km, ) tvd Allison
J-71 med 4.600 kp statisk dragkrafr wvar-
dera, spinnvidd 28,9 m, lingd 23,3 m, flyg-
vikt 33 ton, toppfart ca 1050 km/tim, g)
tvid Pratt & Whitney R-4360 Wasp Major
pi vardera 3.500 hk samt tvd Allison J-33

Fordelar av

Turboprop

Genom anvindande av turbopropmotorer
blir det méjligr att fira en stor nyttolast
over linga avstind, till féljd av atc den
héga framdrivningsverkan i turbopropeller-
anordningen medger en lig specifik brinsle-
torbrukning. Trots detta dr block-hastig-
heten hég, och pa grund av den stora ak-
tionsradien minskas tidsférlusten fér brins-
lepifyllningar under firderna. Dirfor ned-
bringas den totala tiden pi linga strickor.
Propellrarna ger den stbrsta dragkraft for
start och stigning samt mdjliggdr att planet
kan bringas att stoppa efter landning, utan
anvindande av hjulbromsar, om si dr nod-
vindigt. Fordelarna av installering av tur-
bopropkraft ifriga om operations-ckonomi,
smidighet och sikerhet kan inte nog fram-

hallas.

THE P14/ AEROPLANE COMPANY LIMITED ENGLAND

A. Reichel, Synilsvigen 14, Riksby, Stockholm, Sweden
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reamotorer med vardera 2,000 kp dragkrafr,
spinnvidd 34,7 m, lingd 25,9 m, vingyma
112 m?® flygvikt 36, 3 ton, toppfart 600
km/tim, h) en Wright J-65 (Sapphire) med
3.175 kp statisk dragkrafr, spinnvidd 10,2 m,
lingd 13,2 m, flygvikt ca 10 ton, toppfart
ca 1140 km/tim, topphdjd 15.000 m, max.
flygstricka 4,000 km,

SVENSKA
PILOTFORENINGEN

Allmint sammantride hilles den 29 maj
i Stockholm, varefter tires en redig middag
4 ndgon av stadens bittre restaurationer.
Anmilan i form av 12 pix pi postgirot er-
fordras. Cirkulir kommer direke till envar
om detta,

Férhandlingar har inletts med Skandinavisk
Flygpersonals Fiérening om kollektive med-
lemskap for SPF i SFPF. Hirigenom skulle
vi kunna vidga vdr service visentligt och
SFPF skulle fi kontakt med det led, varur
piloter i framtiden kommer att rekryteras
— filtflygarnas. SFPF ir i sin tur anslutet
till den internationella flygpersonalorganisa-
tionen, s& vi fir dven information om flygar-
marknaden i andra linder genom det fére-
slagna medlemsskaper, Mer hiirom pi vir-
sammantridet.

Styrelsen

Ny flyglinje
England—skandinavien

Det brittiska bolaget Hunting-Clan
Air Transport Ltd har nyligen star-
tat en flygférbindelse Newcastle—
Oslo—Stockholm med férbindelser
till bolagets egna linjer p& bl. a. Lon-
don, Manchester och Glasgow. Den
skandinaviska  linjen, kombinerad
frakt och passagerarservice, flygs
med Douglas DC-3 tvd ginger i vec-
kan i vardera rikiningen.

Bakom Hunting-Clan, som #ir med-
lem av IATA, stir en sammanslut-
ning av minga Hunting-bolag med
stora intressen inte bara i flyg utan
dven sjbfart, olja m. m. Hunting-Clan
har nu en flotta pi 15 flygplan av
typ Vickers Viking, Douglas DC-3
och Avro York ch har bestillt etr
antal Vickers Viscount, som man be-
riknar kunna sitta i trafik redan till
varen 1955. Bolaget har regelbundna
flyglinjer frin London till Paris,
Amsterdam, Hamburg och Diissel-
dorf, en linje Glasgow—Newcastle
—Paris och en Glasgow—Hamburg
—Képenhamn, och utfér dessutom
kontrakesflygningar for den brittiska
regeringen. Siledes uppges att Hun-
ting-Clan irligen fraktar Gver 30.000
militirer med familjer mellan Storbri-
tannien och Malta—Gibraltar.

Bolagets generalagent for Sverige
ir Blidberg, Metcalfe & Co 1 Stock-
holm.




S& arbetar SAS forts. fr. sid. 16

viska luftfartsmyndigheterna att in-
fora pd de viktigaste flygplatserna i
Danmark, Norge och Sverige. SAS
flygande pcrsonal har redan god tri-
ning pa detta system (som innebir
landning med hjilp av markradar)
frin flygplatser bide i Europa och i
Amerika.

Kommande flygplantyper

Efter denna beskrivning av ett
flygbolags “operations”, ligger det
niara till hands att nigot berdra den
framtida utvecklingen av flygplan-
typerna.

Douglas DC-6B och DC-7, Boeing
Stratocruiser, Lockheed Super Con-
stellation jamte en del brittiska pro-
jeke, blir de flygplantyper som kom-
mer att vara i bruk pa linglinjerna
nigra ar framit incill dess att tur-
bin- eller reaflygplanen kommer i
bruk. Nigon ny typ med kolvmo-
torer  for dessa distanser kommer
knappast ndgon flygplansfabrikant
att ge sig i kast med. Det talas vis-
serligen mycket om att byta ut exi-
sterande  kolvmotorer mot turbiner
pi de npuvarande linglinjeplanen.
Med tanke pd att det kommer att
kosta ett par miljoner kronor att
bygga om en DC-6 eller en Con-
stellation  till  turbindrift, och au
man indd inte far full verknmgsgrad
pi trbinerna i dessa flygplan, s&
ir det inte troligt art detra slag av
modifiering blir sirskilt populir,

Nir den riktiga reamotorn for
trafikflyget kommer, och den torde
vara 1 marknaden fdre en motsva-
rande propellerturbin, kommer pla-
net att vara byggt for art kunna
tillgodogéra sig allt vad denna nya
motortyp kan ge av hastighet. De
tre stora amerikanska flygplansfabri-
kerna Douglas, Boeing och Lockheed
har for linge sedan bérjat ge sig i
kast med konstruktionen av helt nya
flygplantyper med reamotorer for
linga  distanser.  Topphastigheten
kommer att ligga omkring 1.000 km/t
medan marschhastigheten kommer att
hilla sig omkring 900 km/t. Utveck-
lingen av en sidan typ beriknas
kosta bortde 100 miljoner kronor.

Lockheed har planer pd att bygga
sin typ aerodynamiske perfekt med
alla fyra reamotorerna placerade i
sjilva flygkroppen. Boeing hiller pi
sin kinda metod frin de stora rea-
bombplanen med motorerna i gon-
doler under vingen. Douglas har for
sitt projekt DC-8 avsett en liknan-
de anordning.

Dertta idr allts3 tre olika idéer, alla

PIPER CLUB

till salu billigt. Total gingtid,

fpl 252 tim. motor 273 tim.
Vidare upplysn. genom sign.

?Piper Cub”, Looping f. v. b

dock med fyra motorer och 35—45°
pilform pd vingen. Endast en av
dem kan wvara den bista. Proble-
met Ar att utnyttja fyra motorer pi
det bista sdtter. Alla tre fabriker-
na planerar att bygga flygplanen
nigor stérre in de linglinjeplan vi
ar vana att se i dag. De kommer att
ta 70—80 passagerare i standardklass
och 100—130 1 turistklass. Lock-
heed tidnker sig atc dess reaplan skall
flyga nonstop London eller Paris till
New York, medan Douglas anser
detta for optimistiskt. Flygplan si-
som Boeing Stratocruiser, Douglas
DC-6B och Lockheed Super Constel-
lation klarar i dag denna distans
nonstop i standardklass, Det ir
cgentligen synd att man miste gd
etr steg tillbaka i utvecklingen nir
vi far reaflyg och &rerigen bérja an-
vinda Gander pi New Foundland
som mellanlandningsplats.

Den nuvarande brittiska Comet 1
med Ghost-motorer kan inte flyga
6ver Atlanten ens med Gander som
mellanlandningsplats. Med Avon-mo-

torer i Comet 2 kommer &verflyg-
ningen att vara praktiskt genomfér-
bar med Gander som hjilp, iven om
mellanlandning nog miste fdreragas
1 vissa fall ocksd pd Island. De rea-
motorer som avses komma till an-
vindning 1 de nya typerna frin
Douglas, Lockheed och Boeing be-
riknas emellertid ha bittre brinsle-
ekonomi dn Ghost- och Avon-moto-
rerna.

Priserna dr avskrickande. Medan
en ny Douglas DC-6B kostar cirka
1,2 milj. dollar, DC-7 cirka 1,6 och
Cometr 2 miljoner dollar, si kom-
mer ctt amerikanske reaflygplan atc
ga lost pd 4 miljoner dollar. Boeing
riknar med att ha en prototyp fly-
gande redan i dr. Under 1956 kom-
mer ett fatal sericexemplar atc vara
firdiga och under 1957 antas det att
Boeing kan bygga ett serieflygplan i
minaden. Douglas och Lockheed ir
ett par ar senare ute. Man bér nog
rikna med att reaplan Gver Atlanten
inte blir vanliga fér de storre flyg-
bolagen fore 1960.

UTHYRES

Cub, L4, 1 gott skick, limplig fér
fotoflygning, skolning e. dyl. ut-
hyres juni—okt. 1954.

Uppgift om beriknad flygtid samt
pris per tim. till sign. ”juni—okt”,
Looping f. v. b

PROPELLER
till Gipsy III (Major) 6nskas ko-
pa. Svar till “Propeller”, Looping
fv.b.

TILL SALU

En Piper Cub, 65 hk
En Piper Cub, delvis havererad
En Cirrus Minor 11, Motor 100

hk. Svar cll “Norge”, Looping
f.v.b.

|BwnaLSTROMS UNGDOMSBOCKER
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EN !'LYGKBMBBT
FORSVINNER

av Swen Wernstrom

INy ' spinnande flygbok i

WAHLSTROMS
UNGDOMSBOCKER

o 2:95

av 3:50 per ex.

kdpas i bokhandeln

Elementar helikoptermekanik

Ostermans Aero har fardigstéllt en handbok i elementdr helikopter-
mekanik, avsedd fér bolagets personal. Genom en &verenskommelse
har Looping lyckats férvéirva en mindre upplaga av denna handbok,
som dr ensamstéende i sitt slag.

Ordinarie priset &r 10 kr per exemplar, men Looping kan hérmed erbjuda sina
ldsare boken — sé& langt upplagan réicker — till det enastdende billiga priset

Rekvisition sker genom att insétta beloppet p& postgiro 45 35 30.
Adressera Yngve Norrvis Férlag AB, Stockholm 3. Skriv “Elementdr
helikoptermekanik’ p& talongen samt ange tydligt namn och adress.
Boken kommer dé& portofritt.

OBSERVERA. Boken sindes icke pr postforskott och kan heller icke
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Flygutbildning

Eskilstuna Tlygklubb

Tel. 304 21, 333 86, 521 67. Motor- och segel-
flygutbild. Dag- och kvillskurser. Uthyrn, av
segel- och motorplan: Weihe, Olympia, Baby,
Slingsby, Cub land och sj6, Super Cruiser
3 sits., Klemm m. bogserkoppling. Fri bo-
stad vid filter. Laga avgifter.

Jonkopings Flygklubb

Jonkaping. Upplysn. tel. 155 90. Segelflyg-
utbildning alla stadier. Kvillskurser. Flyg-
plats: Jonképings flygplats. Flp: Kranich,
Falk, Baby, SG-38.

Linképings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier.
Saab Linkiping., Tel. klubbhuset 209 00 eller
Saab 290 20, Mororfpl. Silvaire, Cub, Klemm,
Moth. Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia,
Baby.

Segelflygskolan Alleberg

Segelflygutb. alla stadier. Box 40, Falkédping,
eller KSAK, Malmskillnadsg. 27, Schlm.
Tel.: Falképing 23151, Sthlm 23 23 65, Si-
song juni—augusti,

Stockholms Flygskola

Motorflygutbildning, alla stadier. Sk Edeby.
Fpl: Ercoupe, Klemm 35, Silvaire samt Link-
Trainer, Skolpris: kr 48: —/tim, Adr.: Box 1,
Ski. Tel. 0756/402 64.

Stockholms Segelflygklubb

Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplats:
Skarpnick, Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 44 26 32. Sekr.: tel. 6500 14,

Uppsala flygklubb

Rimbogatan 5, Uppsala, tel. 314 05. Flyg-
filter. tel. Akerby 13. Glid-, segel- och mo-
torflygutbildning. Flygplan uthyras.

Varbergs Flygklubb

Segelflygutbildning alla  stadier, Getterins
flygplats wvid hirliga vistkustbad! Kwiills-
kurser, sommarmin. iven dagkurser. Ligsta
avg. Fpl, Auster, Baby, Baby-Falk, SG-38.
Adr.: Box 24, Varberg. Tel.: 16 64, Varberg.

Visterds Flygklubb
Motor- och segelflygutbildning alla stadier.
Flygplats: Johannisberg. Tel. 356 12, Sckr.

torsd. 18.30—19.30, Vallingatan 3, Visteris.
Ordf. tel. 337 81,

Ostra Sormlands Flygklubb

Motor- och segelflygutb. alla stadier. Motor-
flygavd. Tel. 26 10, Nykaping. Segelflygavd.
Tel. 378 14, Sddertilje. Fpl: Klemm 35, Cub,
Kranich, Baby, SG-38.

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a

LOOPINGS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Firskotts-
likvid kontant, i frimirken eller pd postgiro
45 35 30.

Manuskriptet skall vara tydlige, helst ma-
skinskriver eller textat. Looping ansvarar ej
fér fel som uppkommer genom orydliga el-
ler starke forkortade manuskript.

SALJES

Miles Special 5 cc diesel. Nu inkommen.
Pris 125:—, vattenkyld 145:—, B. Beck-
man & C:o AB, Jokobsgatan 24, Sthim.

McCoy 19, 3,24 cc glodstift for bil. | gott
skick, Kompl. med drev 65:—. Erik Smed-
berg, Hornsgatan 62, Sthim.

Aero Modeller och Model Maker. Kompl.
arg. 1952, 1953 samt enst. déldre nr. Pris
per arg. 10:—. Enst. éldre nr per st —75.
Vinkeldrev till 5—10 cc modellracerbilar
1:1,74, kr 25:—. MRC Octan, Box 16062,
Stockholm 16.

AMCO BB 3,5 cc diesel (ny, ej kérd)
55:—. Byggsats ED Rodio Queen (har
kostat 90:—) siiljes for 60:—. B, Lundblad,
Norrtullsgatan 65, Stockholm Va.

DIVERSE

Katalog och broschyrtryck. Tryckeri Al-
liance, Surbrunnsg. 57 Sth. Va. T. 3266 11

Till lattare mc ha vi alla reservdelar och
utrustningsart. Rekv. kataleg nr 9, som
séindes mot porto. Motor-AB Ivan H&5k,
Sagen. Tel. 30, 31.

Aluminiumsvetsn,, spec. motordetalj. oav-
sett skick. Harry Braun, Broby, Tel. 393.

TILL SALU

Gétaverkens GV-38 1 gotr skick siljes.
Ej forbrukad gdngrid ca 200 timmar. Tva
propellrar, hjul och skidor medféljer.
Bogseranordning monterad.

LULEA FLYGKLUBB, Box 20, Luled

PRIVATFLYGARE!

Ny flygklubb
Ski-Edebys privatflygare har
bildat en klubb. Du ir hijirtligt
vilkommen i ginget. Anmil dig
per telefon 0756/402 64 (Stock-
holms Flygskola).

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behorighetsbevis

Rulle Anderssons
Propellersnickeri
Berghamra 19 — Visterds
Tel. 358 71

Tillverkning och underhdll av
flygplanpropellrar tillverkade
av trid

AB Malmé Flygindustri
Bulltofta flygplats. Malmo
Tel. 716 95

Reparation och underhill av
litta flygplan och segelflyg-
plan. Konstruktion och till-
verkning av glasfiberlaminat-
delar

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underhill av flygmotorer med en ef-
fekt icke Overstigande 150 hkr och
dessutom flygmotorer av filjande
typer:

Cirrus Major III, Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six II. Jacobs
L4 MB. Lycoming R-680. P & W
Wasp Jr (R-985), P & W Wasp
R-1340-AN-1. Ranger 6-440-C5.
Warner Super Scarab 165,

Vid service, reparation och
oversyn av flygplan vénd
Eder med fértroende till

Bréderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda Flygplats,
Goteborg Flyg., Tel. 620089

AB Nordisk Aerotjéinst
"Nordaero”

Kungsingens Flygplats, Norrkoping
Tel. 30060

Uifér alla slags reparations- o. ser-
vicearbeten pd skilda typer av flyg-
plan, motorer och utrustning. Stort
lager av reservdelar och flygmateriel

Specialirec: | Continental flygmotorer

Vi utfora Gversyn av

Helikopter Bell 47

samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB
Bromma flygpl,, Sthlm 40

GUTEBORG Tel. 25611 | Piper Cub flygplan
. L Mek. cert, frin Cub till Scandia och DC3 Tel. 284528
58 AB Godvil, Stockholm 1954




Det finns 72anga sitt...
... att presentera sitt flygsinne

Ett bra sitt ir att bli medlem i KSAK. Da kan man ocksa
skaffa nya medlemmar genom att hjilpa sina vinner till
medlemskap. Ni gor gott intryck genom att féra KSAK:s
emblem i alla dess former. Hiir presenteras en provkarta
ey pa vad h‘li kan skaffa Er till férmanligt pris. Artiklarna
PRI i glas. Storlek: 65 kan rekvireras av medlemmar i KSAK och anslutna klub-

14 mm. Karfong %65 mm. Kartong bar mot postférskott pa nedanstiende kupong
om 4 st. Kr. 4:50 | om 4 st. Kr. %:—

Téndsticksask

Askfat

Upplysningar om medlemskap i Kungliga Svenska Aero-
klubben kan erhdllas fran KSAK:s sekretariat, Malmskill-
nadsgatan 27, Stockholm C och per telefon 23 23 65

Tandsticksask for
skrivbordet
Storlek: 120%70X
35 mm. Kr. 6:50

For bil och flygplan

FAl:s internationella emblem. Storlek: 903¢
80 mm. Lackerat och férkromat. Kr. 22:—

Bilkudde
i réd eller bld galen. Storlek:
3507300 mm. Vid rekvisition
uppgiv vilken farg som &nskas.
Kr. 12:75

Manschettknappar
i bld emalj med
férgyllning. Fjader-
belastad bygel.
Kr. 13:—

For bil och flygplan
KSAK:s emblem. Stor-
lek: 70 mm i diam. | Laderplatta med mirke
blé emalj med férgylining. i emalj. Storlek: 28X
s Kr. 30:—. lackerat och fér- 40 mm. Kr. 5:—

Nyckelring

kromat. Kr 22:—

Monsehetr | e e rsmmes e e e e

knappar | . -
KSAZP o Till KSAK Malmskillnadsgatan 27 - Stockholm € |
5 emblem
& rund platt Undertecknad rekvirerar féljande artiklar att sindas mot postforskotr |
Ris FURE pldia. Pastfirskottsavgift tillkommer |
I
|
I

Bla emal] med
[J Téndsticksask (kart. om 4 st) [] Askfat (kart. om 4 st) [] Téndsticksask (stirre)

|
i f" ” . |
ergytining. | O Manschettknappar (Kr 13:—) [0 Manschettknappar (Kr 10:—) [] Bardsstandar
Kr. 10:— O] Bilmarke (KSAK-mérke kr 30:—) (] Bilmérke (KSAK-mérke kr 22:—) [ FAl-mérke
i 1 ! [ Bilkudde réd/bla. [] Nyckelring
. W
£ "“i; i ! L |
i Bordsstandar I BT oo i S THI A B shesmimsn simimaxsin 1 hgi e sioisitis ersis: dosnetpisraiisin it SLETRTS |
vitt siden med KSAK:s ! BRI 1o vovsiniemni ssommminas s s G S ST S S S |
emblem i guld, blatt |
och r6it. Storlaks 140 | PORGHTES o senunmn 2 4imini AU Ta iiiote e e e Smiestess s et s e |
X230 mm. Hgjd 650 O Ar medlem (i ..ot flygklubb) |
mm. Kr 19:50 inkl. stdng | O Ar ej medlem, men nskar upplysningar om medlemskap |







