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SPECIALNUMMER OM DET SKANDINAVISKA TRAFIKFLYGET




Introduktion av
60:s raddningsfallskarmar
for flygande personal

Vi har haft ndjet nyligen leverera Paratroop-fallskirmar fir
de svenska fallskirmstrupperna, och vi skulle med glidje
hilsa ett tillfille ate leverera riddningsfallskdrmar till svenska
flygvapnet.

All fallskirmsmaterial tillverkas i sin helhet av oss och flera
steg i tillverkningens ging illustreras har.

Vi ir “godkiinda fér konstruktion” av British Minystry of
Supply och har en erkint ledande stillning i fraga om kon-
struktion och utveckling av fallskirmsomrider. Vira skir-
mar har levererats till mer dn 22 linder i virlden, vilker vi-
sar att vira produkter fungerar till full belitenher vid fly-
get i respektive linder.

Med néje inbjuder vi personal vid svenska flygvapnet, tek-
nisk sivil som Ovrig intresserad, atc bestka var fabrik for
ate sjilva folja tillverkningen av GQ-utrustningen liksom det
stora antalet andra intresserade tekniker som kommer till oss

Konstruktirer och tillverkare av kompletta fallskirmar

Representant 1 Sverige:

AB Tlygleveranser, Arsenalsgatan 4, Stockholm

1) Tillverkning av nya fallskirmar i speciella symaskiner med

4 nal

r.

2) Tillverkning av nya packade sittfallskivmar fir flygforare.

3) En del av vir verkstad for tillverkning av de bekanta GQ
Typ V27 fallskirmsselarna,

4) Slutpackning av en ny sittfallskirm fér flygforare.

THE GQ PARACHUTE CO LTD, STADIUM WORKS, WOKING, SURREY, ENGLAND



Klart som dagen man
flyger om natten

med S48

VAD NI SPAR
NAR NI FLYGER S/4F NATTLINJER

spar pengar. . .

Aven under en resa miste Ni dta och sova, och et vanligt
resdygn kostar oftast mer in bara ett hotelldygn. Ni slipper
dessa dyra resdagar och i stillet...

spar ni dyrbara
semesterdagar. . .

Med SAS nattlinjer fir Ni flera extra semesterdagar i Enro-
pas soliga lander. Tink pd att 1 semesterdag dr en del av
lonen for 2 veckors arbete. Frdn Stockholm vinner Ni tur
och retur:

TILL FRANKRIKE—PARIS—NICE
TILL SPANIEN—MADRID—BARCELONA
TILL ITALIEN—ROM
TiLL PORTUGAL—LISSABON
TILL SCHWEIZ—ZURICH

TILL HOLLAND—AMSTERDAM

1
HASABON. . .. ... % sygn Nattlinje avgir Rc“ga")gr]“ ifmem 23
ar frin
BARCELONA .... 4
MADRID 4 till frin Sthlm Gbg Malms
........ "
ons. lor. son, son. min. tor,
NICE .......... 3 . Holland 15/5—12/9 16/5—13/9 436: — #38: — 301: —
Schweiz tis. fre. lr. ons, 16r. sén. 670: — 567: — 431: —
ROM .......... 3/, " Frankrike Paris dagligen dagligen 5671 — 501: — 442: —
5 \N(iced Ii}r son, §92: — 792: — 692: —
3 Spanien Madri ér. sin. 1.068: — 984: — B75: —
ZURICH ........ 3 o, Barcelona mﬁl]l. fre. tis. lér, 963: — 380: — 769; —
Portugal ar. lér. 1,295; — 1.210: — 1,101: —
PARIS .......... 22 " Italien tis. fre. 16r. tis, fre. 16r. 1.006: — 903: — 768: —
AMSTERDAM .... 2 i Priser fr. o. m. 1/4 1954, Tider fr. 0. m. 11/4 1954

At flyga iir enklare

En kontinentresa med flyg betyder en resa fri frin grins-
formaliteter 1 genomreselinderna, inga sprikbekymmer under
tirden. De mdinga SAS-kontoren i utlandet blir Er fasta
punkt i semestertillvaron vid framkomsten.

o
Pd 954 av linjerna flyger SAS med
virldens mest beprivade langlinjeplan -
DC-6




bare dn ljudet

Stjirten pd Skyrocket, det forsta
plan som flég tvd gdnger snab-

Stidrten pd experimentplanct
DC-4E, provat 1939

den
DC-6

Vilken stjart ar karakteristisk
for luftens suveraner?

Alla tre tillhér Douglas-plan. Men en
av dem — den med den héga, enkla
vertikalfenan — ar karakeeristisk
for de luftens suveriner som betytt
mest for utvecklingen av lufttrans-
portvisendet dver hela virlden.
Dessa DC-plan — frin DC-1 till den
nya DC-7 — har utformats {or att ge
hogsta aerodynamiska prestanda. De
kinns litt igen pd den raka linjen
frin nosen till det jittestora stjirt-
partiet.

Deras svepande utformning betyder
tkad hastighet och rickvidd, okad
bekvimlighet for Er... kade mdj-
ligheter till sidan lyx som luftkon-
ditionering, centraluppvirmning,
rymliga fitoljer och gingar.

Det betyder ocksd storre kapacitet
for flygbolagen och ligre biljettpri-
ser for Er. Detta dr endast nagra
exempel pa varfor Douglas sedan
1935 har betytt mest for den kom-
mersiella luftfartens utveckling.

Douglas-plan gdr i trafik wvirlden runt. Flyg
fran Stockholm i DC-6 eller DC-6B med

TAS - scavorvaveay arrimves svsres

PAA - 2w Anerican

rmr——— - ] - 1§ [ c] .\~

som med alla andra flygplan tillsammans

Stjarten  pd

berémda
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Det var en ging for nistan precis
tio ir sedan — 1 Chicago — som
en mycket representativ luftfartsfor-
samling verkligen trodde, att det nya,
moderna transportmedlet kommit en
god bit pd vig mot “luftens frihet”,
en sorts Magna Charta lik Johan I:s
av England, som allt sedan 1215 ”ga-
ranterar undersitarnas juridiska rit-
tigheter gentemot kungliga Gver-
grepp”.

Johan I:s Magna Charta stir sig
dnnu idag, men Chicagokonferensens
s. k. fem friheter ir det numera inte
s mycket med. I vissa fall giller inte
ens den férsta och mest naturliga —
att ha ritr att flyga éver ett annat
lands territorium utan atc landa.

Der visade sig 1 Chicago, atr de
“som trodde pa luftens frihet” var de
som trodde sig kunna exportera sin
luftfart tack vare god kvaliter bide
tekniskt och service-missigt  enligt
samma regler som giller for all ex-
port. Det miktiga USA skrev under
fem-frihets-dokumenter och det gjor-
de ocksd bl. a. Sverige, som jimte
Holland var ganska ensamt bland
curopeiska nationer den gingen att
tro pi mojligheten av luftfartsexport
byged pa kvalitet.

Chicago-dokumentet blev ganska
snart virdeldst. USA tog tillbaka sin
underskrift, och numera miste alla
linder gbra bilaterala avtal med alla
andra nationer.

I detta fall har SAS en stor fordel

Luftens forlorade frihet

att representera tre linder, en sak
som dtminstone delvis uppviger det
faktum att varken Danmark, Norge
cller Sverige har nigra kolonier, vil-
ket 1 vissa luftfartsférhandlingar har
visat sig vara visentligt att ha.

Det dr klart, atr SAS, som frin
borjan uppstillde fér sig som mil atc
forsoka ge lika god service som de
stora virldsbolagen, numera 1 och for
sig representerar ett allvarlige kon-
kurrentbegrepp foér minga andra
flygbolag. Och det har SAS sanner-
ligen ocksd firt kidnna pd vid for-
handlingsborden runt om i wvirlden.

Snart dr det ingen mitra pi rest-
riktionerna. Man kan fi uppleva, att
et flygbolag endast fir rittigher artt
fylla halva sitt flygplan frin en
plats. SAS fir dtminstone i et fall
inte ta med sig ett enda brevkort
eller annan post pd vigen hem, trots
att SAS ir det enda bolag som fly-
ger den vigen direkt och posten nu
blir et till flera dygn férsenad till
Stockholm och andra svenska orter.

I minga fall fir SAS inte ta passa-
gerare mellan tvd bestimda platser
utmed en ldnglinje, en sak som A4t-
minstone vira egna landsmidn minga
ginger har mycker svirc atc forstd.
Man tycker nog, att varje bolag skul-
le ha rittigher atc transportera sina
landsmin mellan vilka platser som
helst utmed en erkind flyglinje. S&
ir der emellertid inte.

Visst kan man forstd, atc olika na-

tioner, som inte tror pi sina egna
flygbolags  konkurrenskraft, infér
restriktioner for alla andra. Men fri-
gan ir om man inte nu snart har ri-
kat si lingr in absurdum, att litet
var maste {riga sig, om det inte ar
nodvindigt snart med en ny “Chica-
go-konferens”, som kan ge tillbaka
nigot av luftens friher och lita kva-
liteten tala ocksd i luften.

Nu finns det ocksd en *Bermuda-
klausul”, som sidger att varje flyg-
linje till sin huvudsakliga del skall
bygga pi s. k. end-to-end-trafik,
d. v. s. trafik mellan hemlandet och
slutpunkten. Det ir en sak, som alla
linder héller allt starkare pi och
som gor 'det allt besvirligare for
flygbolag, som representerar smi
linder wutan tillricklige trafikunder-
lag. Nir det giller SAS, si finns nog
trafikunderlaget, eftersom alla de tre
skandinaviska linderna liksom Fin-
land 4r exportlinder och foljaktligen
sinder midnga “férsiljare” utomlands.
Men & andra sidan tror vi hidr uppe
i Norden si mycker pi den fria kon-
kurrensen, att vi inte 1 samma méin
som i de flesta andra linder har ni-
gon “naturlig nationell kinsla”.

Den dir “nationella kinslan® mas-
te vi kanske nu forsdka fi fram ock-
sd hir hemma, om SAS skall kunna
behilla sin hittillsvarande position
inom virldslufttrafiken till fromma
for den skandinaviska exportniringen
over huvud taget.

Detta nr ar till évervigande
del dgnat det skandinaviska
trafikflyget. Redaktionen will
hdrmed framféra ett tack till
Scandinavian Airlines System
for dess bendgna medverkan
vid sammanstillningen av ma-
terialet,

Loopings redaktion

Svenskt ﬂ-y-g har blivit en storindustri och en makifaktor som véckt

respekt och beundran &ver hela véirlden. Under flera &r
saknade detta flyg ett samlande pressorgan, en brist som Looping undanréjt. Genom
sin saklighet och sin mederna och tilltalande utformning har Looping blivit ett utmarkt
skyltfénster for svenskt flyg som vi alla inom flyget &r glada &t och pé allt sétt bar slé&

vakt om. SAS vill fér sin del uttala sin stora uppskatining av det mycket goda arbete i

flygets tjtinst som Looping utfér.

Per A. Norlin

Verkstallande dir. i Scandinavian Airlines System
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Det skandinaviska trafikflygets utveckling i siffror frin 1920—1953

Som ett komplement till de
mycket intressanta siffrorna

. - i tabellen som visar de danska
|Flyastricka, km Tonkm Passagerar-km|Passagerare|Frakt, fon| Post, fon (DDL), nOfSka (DNL-) OCl'l
38.000 sov| 02 svenska (ABA) flygbolagens
. samt sedan 1951 det av dessa
e Pt sammanslagna SAS “produk-
184.000 3.438 tion” genom dren, kan nimnas

700000

453.000 4568 ) . .
600000 e i att  den totala luftfarten 1
397.000 4175 virlden (dock inte siffrorna
ara0%0 Al for Sovjet och kommunist-
438.000 194.000 1,674.000 4322 3 a e - c
481.000 212000 | 1410000 4319 Kina inriknade) dr 1953 be-
Seedo0 | FORO0P || AAR000)  edal fordrade 52 miljoner passage-
&657.000 327.000 2.625.000 773 e d 5 & ‘)5
752.000 486000 | 4041000  11.652 rare med 1 genomsnitt => per-
1066000 712000 | 5970000 20219 soner i vatje anvint flygplan
1375000 | 1083000 | 9323000 27748 | 2 S
1892000 | 1255000 | B47i000| 28014 pd en genomsnittstricka av
500000 = 3203000 | 1984000 | 15205000 53902| 480 910 km.

4.273.000 2.784.000 20,844,000 65.647 652 ‘ Scdﬂ.n -1947 har passag(‘rar-
4.604 000 3.447 000 27.611.000 77.799 697

2.060.000 2.477.000 20.207.000 47.999 483 antalet mer an fﬁrdubblats Qch
1.756 000 2,685,000 22.923.000 53.057| 430 frakten fyrdubblats. De harvid

1934000 | 3314000 | 27.469.000| 66824 597 ek de  Huohol &
1686000 | 2937000 | 23347000 53351 481 Inraknaae ygbolagen dispo-
1365000 | 2015000 | 16359000  43.575| 325 nerar tillsammans over 3.000

4.113 000 6,119 000 53.111.000 124.857 723 ]
12914000 | 17939000 | 164928.000| 316910| 1.840 flygplan  och har ungefir

23195000 | 38084000 | 325.886007| 422689 3.961 300.000 personer anstdllda.
. 22577000 | 36681000 | 334575000 392726| 2387 Under 1954 beriknas dessa bo-
400000 g 21123000 | 48890000 | 418.333.000| 382.403| 3.658

o i
21455000 | 59349.000 | 483711.000| 425348| 5.657 lag fa ytterhga re 300 fly g-
26.287.000 | 73386000 | 574.592.000| 481.697 | 7.664 34 plau tll ett beriknat virde

piuem| o | w| sem| 1o e ver en miljard keonor,

Om man ser till antalet be-
talda tonkilometer i interna-
tionell trafik var SAS under
1953 der sjitte i ordningen av
dessa bolag.

Antalet USA-resande  till
Europa var under 1953 cirka
400.000. Dirav tog batarna
hand om 63 % och flyget
37 %,

Ett av SAS lingdistansplan
forbrukar 1 genomsnitt 1.300
liter bensin i timmen. SAS
bensinférbrukning 1953 var
109 miljoner liter och repre-
senterade 18 %o av de totala
utgifterna.

Den normala avskrivnings-
tiden for ett fyrmotorigt flyg-
plan #r 8—10 &r. Varje ir
miste ett sidant flygplan fly-
ga in sitt anskaffningsvirde
tva ginger.

222790000 | 483.269.000 |4.001.832.000 L 4.3 4B.887.2

300000

200000

100000

Summa summarvm

222.790.000 kilometer
4.370.121 passagerare

1920 1995 1930 1935 1940 1945 1950 1953






































































































































































