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Fonstret som haller for oronen

Nigot ljud har alleid tringt igenom flygplans-
fonstren. Kabiner utan fénster skulle bli myckert
tysta, men di skulle Ni gd miste om utsikten.

Douglas har 18st detta problem med ljudisole-
rade fonster pi sina DC-6 och DC-7. Fler-
dubbla fonster inramade i mjukgummi dimpar
ned dinct frin de fyra stora motorerna till ett
sovande surr.

En orsak varfér Douglas kan ge Er sidana for-
delar ir Douglas-planens fullindade konstruk-

Douglas-plan gdr i trafik wvarlden runt. Flyg
frén Stockholm i DC-6 eller DC-6 B med

tion, som ger storre hastighet, riackvidd, kom-
fort... och dessutom mer utrymme for lufe-
konditionering, virme, ljudsikra viggar och
fonster.

Douglas utformning innebir stérre plats for fa-
téljer, svingrum fér benen — stérre lyx, och sd
ger den flygbolagen fler effektiva flygtimmar
och ligre priser till Er.

Detta #r endast nigra exempel pd varfor
Douglas sedan 1935 har betytr mest for den
kommersiella luftfartens utveckling.
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Saab-32 Lansen, som utvecklars for Svenska Flygvap-
nets rikning dr eit tvisitsigt all-viders reaktionsdriver
attackplan — som samtidigt besitter de transoniska

prestanda man i dag kriver av ett modernt jakeplan,

Lansen ir utrustad med en svenskbyged Rolls-Royce
Avon reaktionsmotor av ny typ med efterbrinnkam-

mare och har en toppfart av 6ver 1100 km/tim.
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Flygbolag som valjer Viscount

BRITISH EUROPEAN AIRWAYS 38
AIR FRANCE 12

AER LINGUS a4

TRANS-AUSTRALIA AIRLINES 6
TRANS-CANADA AIR LINES 15
BRITISH WEST INDIAN AIRWAYS 3
HUNTING-CLAN AIR TRANSPORT 3
IRAQI AIRWAYS 3

FRED OLSEN AIRTRANSPORT 2

TOTALT
medio januari 1954

Vickers Viscount
ér utrustad med

DART

PROPELLER-TURBIN |
MOTORER
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Ungdomsflygets betydelse méste ses
bade ur samhillets och ur ungdomens
egen synpunkt, och det kan vara skil
att klara upp dessa begrepp.

Jag wvill férst framhdlla, att det
vore lika fel att locka den ungdom
till flyger som inte passar ddr, som
att inte ge ungdomen sin chans, 6ppna
deras 6gon och bereda vigen for dem.

Man frigar sig di kanske, om det
finns sirskilda “utvalda”, som hor
hemma vid flyget, under det andra
inte hor dit. Frigan kan inte besvaras
med ctr enkelt ja eller nej. Det finns
si minga grenar inom flyget och sd
minga olika funktioner. Jag vill emel-
lertid i detta sammanhang begrinsa
mig till kategorien aktiva flygare.

Varje normalt funtad pojke kan
lira sig flyga, och minga, kanske de
flesta, kan bli bra flygare. Men man
blir inte en bra flygare, om man inte
med allvar gir in for den uppgiften.
Och det innebir en del uppoffringar
i friga om beckvimlighet och livsfo-
ring. Hir gir kanske en av de vik-
rigaste skiljelinjerna mellan lamplig-
hert och olimplighet for flyget.

Den som verkligen vill bli en bra
flygare han hiller sin kropp i trim
och han forscker uppfylla de gamla
grekernas krav pd en sund sjil i en
sund kropp.

Sjalvfallet ir det mainga andra
férutsdteningar, vilka inte stdr pa det
rent fysiska planet utan mera har
med karaktiren att gira, som mdste
uppfyllas. De stir dock alla mer eller
mindre under inflytande av den egna
viljan.

En flygare miste 4 ena sidan ha
framitanda, & andra sidan kunna
tygla denna genom omdéme och an-
svarskinsla. Denna avvigning kan
man inte begira skall vara perfekt
frin borjan. En av flyginstruktdrens
viktigaste uppgifter dr just att fostra
sina elever, utveckla de goda anlag,

OMSLAGSBILDEN

visar denna ging der nya franska jaktplanet
Dassaule Mystére i teckning av Bjdrn Karl-
strdm. Se aven serien *Visterns flyg"

Flyget behover nya krafter

som slumrar eller 4r for svagt uc-
vecklade och himma de som ir do-
minerande eller av skadlig art. Dir-
vid kan den unge flygeleven med
viljans hjilp i hog grad bidraga «ill
sin egen utveckling och karaktirs-
daning och till att bli en bra flygare.

Milet for den som gir in for att
bli flygare md vara att bli yrkes-
flygare eller atr gd in fér flyget som
sport eller att genom flygningen
skaffa sig en insikt, som kan bli till
gagn for framtiden. Alla bor vara
besjilade av samma strivan, nimli-
gen att bli sd bra flygare som moj-
ligt, dven om det naturligtvis stills

Avp generalsekreteraren i
Kungl, Svenska Aevoklubben,
generalmajor Nils Soderberg

storre krav pd den som viljer flyget
som yrke, t. ex. militirflygaren, dn pa
den som flyger for sitt ndjes skull.

Kraven pa en férare vid flygvapnet
vixer i samma min som flygplanen
blir snabbare, flyger hégre och blir
mer komplicerade. Detta kriver alle
stringare urval dver allt vidare filr
Alla passar inte, men manga kan an-
passa sig.

Hur skall just Du veta, om Du
passar for flyget? Du miste rannsaka
Dig sjily. Ar Du en vekling, sd sla
bort tanken. Ar Du idventyrslysten,
sa vill jag tala om fér Dig, att flyget
4r inget Aventyr utan en allvarlig
uppgift, som kriver omdéme och an-
svar, Men det kanske dr gott gry i
Dig. Ar Du beredd att trina och
hirda Din kropp och fostra Din ka-
raktir, si kan Du nog bli en bra
flygare och en god kamrat i en trev-
lig krets.

Ar Du tveksam, si kan Du fa ull-
fille atc préva Dig sjilv vid ndgon
av alla de flygklubbar, som finns
landet runt. Vid en del av dessa be-
drives motorflygutbildning, vid de
flesta segelflygutbildning, som dr un-

derstodd av staten. Overallt dr ut-
bildningen enhetlig och utdvas av
enhetligr utbildade instruktérer. Aven
om de alla inte ir si rutinerade, kan
de hjilpa Dig tillritta och bér kunna
tala’ om for Dig, om Du bor
fortsitta.

Statistiken frdn de tre sista dren
vid Krigsflygskolan pd Ljungbyhed
visar, att omkring 50°%e av de in-
ryckande eleverna blir utgallrade, att
biiri ingdr de som tidigare genomgatt
segelflygutbildning med endast 5,7 %o
och att av de elever som wutexami-
nerats dr inte mindre dn 27 %o segel-

flygutbildade.

Segelflygutbildning  bedrives nu-
mera pi de flesta hdll 1 dubbelkom-
mando, siledes med lirare i flyg-
planet till dess eleven dr mogen att
flyga ensam. Detta har i avsevird
grad forbittrat utbildningen och gjore
den in sikrare, vilket bor goras klart
for alla férildrar, som tvekar att lita
sina pojkar fa lira sig flyga.

Svenskt flyg ir av mycket hog
klass. Hirfor borgar vart flygvapen,
virt trafikflyg, vdr flygindustri och
flygrekniska forskning. For atc hivda
vir stillning miste stindigt nya kraf-
ter tillféras. Nya tillskott maste
sokas 1 allt vidare kretsar, s3a att vi
fir fram det urval, som krivs av
ungdom med teknisk forstdelse och
handlag, omdéme och ambition.
Sportflyget har hdr en stor mission
ate fylla.

Staten understoder sportflyget (se-
gel- och modellflyger), men de stdrsta
insatserna  svarar sportflyget sjilve
for. Emellertid saknas — pa de flesta
hill — en insats frin kommunernas
sida. Stockholms stad skulle hirvid
foregdi med diligt exempel, om sta-
den lade beslag pi befintliga flyg-
platser for bostadsbebyggelse.

Kommunerna miste inse sin plike
att sorja for ate deras ungdom blir
delaktig i flyger, de miste inse denna
ungdomsrdrelses berydelse fér hela
flygets framrtid, for virt forsvar och
fér ungdomens egen fostran.




Spekulationerna kring kombi-

nationen konventionellt

flyg-
plan/helikopter @r legio. Har
presenteras ndgra intressanta

amerikanska projekt

HELIBUSSEN TAR FORM

Spekulationerna  kring framtidens
helikoptrar 4r minga och idéerna till
en losning av de minga problemen
tycks wvara dnnu fler. Det rider
emellertid ingen tvekan om att det
ligger allvar bakom dessa idéer, vil-
ket inte minst framgir av de lingt-
giende konstruktioner och férsék som
tekniker och industrier kostar pa sig
litet &verallt i virlden,

I det avseendet ligger USA gott
och vil en hidstlingd fére alla andra
med en uppsjd pd intressanta projekr,
av vilka en del dock redan lagts pi
hyllan medan andra undergir fort-
satt behandling.

Pi Long Island utanfér New York
finns en liten firma som heter Gyro-
dyne Company of America och som
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kan visa upp cn hel serie intressanta
spekulationer kring problemet kom-
bination mellan det konventionella
flygvapnet med fasta vingar och he-
likoptern med sin birande och fram-
drivande rotor.

Syftet ligger i Gppen dag; man vill
kombinera  helikopterns
prestanda vid start och landning och
lingsamflygning med det konventio-
nella flygplanets stérre hastigher.

férnimliga

Nu dr foralldel inte Gyrodyne en-
samma om atr sbka l6sa detta pro-
blem, men det kan kanske vara int-
ressant att titta litet nirmare pi i
vilken riktning tankebanorna gir.

Bilderna p& dessa sidor siger det
mesta. De bida modecllerna pd vins-
tersidan dr ett par projekc nirmast

avsedda for militira indamil. Samt-
liga konstruktioner frin Gyrodyne
har som synes systemet med tv mot-
roterande rotorer. Den 6vre modellen
ir inte helt olik vir J-21 med skju-
tande propeller och tvd stjircbom-
mar — och sedan koaxialrotorn ovan-
pd allesammans. Den undre modellen
har utrustats med tvd motorer som
driver bide de tvd framdrivande pro-
pellrarna och rotorerna.

Dessa bida projekt far vid det hir
laget anses som mer eller mindre av-
sigade fr@n konstruktionsprogram-
met, kanske delvis beroende pi arc
sidana hir projekt slukar mingder
av pengar. De bida typerna pi hig-
ra sidan dr emellertid fortfarande fi-
remil for stort intresse.



Den &vre bilden visar Gyrodynes modell 24, en lasthelikopter
med en maximal flygvikt p& 35 ton och med en lastkapacitet pa
hela 20 ton. Sjélva lastutrymmet &r nedséinkbart fér att méijlig-
gbra lastning och lossning utan att behéva landa — och kanske
ocksé fdr att kunna anvéinda en flygande del till flera lastdelar

Bilden nedan visar Gyrodynes s. k. “Gyroliner”, ett passage-
rarkonvertiplan med koaxialrotorer och tva propellrar. Maxi-
mala flygvikten anges till 35 ton, marschfarten till 370 km/t och
flygstrickan till 800 km. Motoreffekten skulle bli 14.000 hk och
70 passagerare skulle f& plats i maskinen




FLYGET AR MANG!I

Flyget ar eft vidstrickt begrepp och eft helt yrkesomréde, dppet inte bara fér “flygare’” utan ocksé for

en méngfald andra yrkesutévare. Denna artikel ger en nyttig orientering fér dem som reflekterar p& att

“gd fill flyget” — en fin framtid for lugna, kvickténkta och pélitliga grabbar

Dec flesta pojkar har vil nigon
ging drémt om ate “gd till flyger”,
varmed de férstis menat att de ville
bli flygare. For flertalet har drém-
men efter hand férflyktigats, men &t-
skilliga har valt ett yrke inom flyget.
Av dessa ir det endast ett fital som
Iyckats bli flygare i egentlig mening,
det vill sdga flygférare eller ndgot
jamforligt, t.ex. flygsignalist eller
flygspanare. Men “flyget” ir ett vid-
striickt begrepp — och ménga yrken.
Flyget har faktiskt blivit et helt yr-
kesomrdde, pd samma sitt som mo-
torismen pd marken gett upphov till
en rad nya yrken, som sysselsitter
tiotusentals minniskor.

Eller vad sigs om den hir upprik-
ningen av yrken inom flyget: flyg-
ingenjor, flygofficer, filtflygare, tra-
fikflygare, civilflygare i annan tjinst,
flygtekniker (mekaniker av olika
slag), navigator, signalist, meteorolog,
flygmotormontdr, instrumentmakare,
telemontér, vapentekniker, intendent,
trafikledare, och for damerna flyg-
virdinna. D3 har vi @ndd bara hillit
oss till yrken som har direkt med
sjilva flygningen att géra pi ett eller
annat sitt, och har inte gitr in pd
de yrken i det militira och civila
flygets markorganisation vilka inte
har riknats upp hir ovan.

Gemensamt f6r de flesta av dessa
yrken dr atc de kriver ett klart tek-
niskt intresse och tcknisk begdvning
(med undantag foér flygvirdinnor och
intendenter, vars verksamhet ju ligger
pa et annat plan). Vi skall hir gora
ett axplock bland flygets yrken och
se efter vad yrkena kriver och vad
de kan bjuda pa.

Lit oss utgd ifrin atc den som si-
ker sig ett yrke inom flyget férst och
frimst vill flyga, i andra hand syssla
med flygplan eller sidant som har
dircke med flygning att géra. Flyg-
intresset 4r ofrinkomligt om man
skall trivas i flyget, vare sig det 4r
civilt eller militirt. Men vi riknar
naturligrvis med att du som liser den
hir artikeln redan har det rica flyg-
intresset, och sa kan vi fortsitra.

Lar oss di forst sld fast, ate den
som vill bli flygare till yrket och inte
bara vill ha flygningen som séndags-
hobby maiste gd den strivsamma vi-
gen genom flygvapnet. De egentliga
flygaryrkena ir féljande: flygofficer,
filtflygare, trafikflygare, samt civil-
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flygare i annan tjinst. For ate f3 oll-
trade till de tre forsta yrkesgrupperna
maste man gd igenom flygvapnets ut-
bildning. Det giller alltsd nistan
hundraprocentige dven trafikflygarna,
eftersom de endast i undantagsfall
kan fi en si grundlig utbildning och
si manga flygtimmar i civila flyg-
skolor och flygklubbar att de har en
chans att bli antagna som trafikfly-
gare i konkurrens med den viluthil-
dade personal, som kommer frin flyg-
vapnet.  Trafikflygarna  rekryteras
dirfor huvudsakligen bland flygvap-
nets reservofficerare same filtflygare
som avgdrt ur tjanst. I stor utscrick-
ning tar dven sidana flygbolag, som
inte bedriver reguljir linjetrafik, sina
flygférare ur samma kategorier. Som
en illustration till detra kan nimnas
att de flesta av de flygare, som ny-
ligen genomgdtt Ostermans helikop-
terkurs, dr fore detta filtflygare.

D3 frigar du kanske: ir det inte
svart och dyrt att bli flygare i flyg-
vapnet?

Svirt? Ja, det beror pi. Tor den
som passar for yrket dir det inte mye-
ket svirare dn andra yrken med héga
kvalifikationskrav. Passar man inte
for jobbet si blir man inte heller an-
tagen, det svarar den ytterst nog-
granna uttagningen for. Och di slip-
per man férlora dyrbar utbildnings-
tid, fér att inte tala om att man slip-
per de risker, som ofelbart féljer den
som inte passar fér yrker. Att antalet
haverier befunnit sig i praktiske taget
oavbrutet sjunkande beror inte minst
pd att uttagningsmetoderna firbdtt-
rats, sa att de som saknar de ritea
flygaregenskaperna gallras bort redan
innan ndgot trikige hinder.

Och vad kostnaderna betriffar ir
det s, att uthildningen #r helt kost-
nadsfri (med 16n) frin firsta dagen.
Du visste det kanske inte, men det ir
faktiske méilige for en flygbegdvad
grabb att utan ett 6res kostnad bli
officer i flygvapnet med enbart folk-
skola  som underbyggnad. Lingre
ifriga om yrkets demokratisering kan
man knappast komma.

Si hir gir der till. Fér atr bli
filtflygare miste man ha fylle ligst
18 och hégst 21 4r det ir uthbild-
ningen skall bérja. Den som har god-
kinda betyg frin folkskola fir bérja
med en tio minaders kompletterande
utbildning vid filtflygarskolan p&

Higernis (F 2). Den som har ragit
realen fir bdrja flygutbildningen pi
Ljungbyhed genast. Man méste vara
fulle frisk och ha god fysik, vara
minst 160 cm ldng och ha fullgod
synskirpa pd bida ogonen.

Faleflygaryrker dr ett korttidsyrke.
Man forbinder sig att tjinstgéra om-
kring sex ar, men direfter kan an-
stillningen forlingas ecfter ungefir
samma grunder som en privat anstill-
ning med ytterligare hégst :ex 3r.
(Det betyder alltsd inte att man méste
binda sig f6r sex ir, utan filcflygaren
som forlinger sin tjinstgbring kan
siga upp sin anstillning pd vanligt
sitt.) Fordelen med att fortsitra ir
are filtflygaren dels kan komma upp
i en hogre grad med bittre lon, dels
kan géra ansprik pi en ansenlig
tjinstepremie nir han slutar. Tjinste-
premien blir efter de forsta sex dren
fér en fileflygare av andra graden
8.200 kr, varefter den stiger for varje
ar. Efter tre “extra” &r #r premien
18.642—20.904 kr, efter sex (dvs.
sammanlagt tolv) ir inte mindre in
22.290—25.080 kr. Pengarna ir av-
sedda for ate mojliggéra civila stu-
dier, att sitta in 1 affirsféretag
el. dyl. Frin och med fjirde drec kan
fileflygaren medan han ir i cjinst f4
civilanstillningsutbildning, alltsi pi
kronans bekostnad studera si att han
sedan han avgitt kan komma in i
nigon civil skola, t.ex. tekniskt gym-
nasium,  seminarium, handelsskola
el.dyl. Hir hinger det naturligtvis
mest pd faltflygarens egen energi och
studiclust. Utbildningen bekostar flyg-
vapnet — men plugga fir filtflyga-
ren gora sjilv.

Efter ett par &rs flygtjinst fir de
limpligaste bland filtflygarna maj-
lighet att skaffa sig ucbildning till
officer om de har lust. De f&r d3 av-
ligga begrinsad studentexamen vid
forsvarets liroverk i Uppsala, var-
efter de kommer till fiygiadettskolan
och utbildas tillsammans med &vriga
kadetter. Under de senare dren dr det
allt fler faltflygare som gitt den vi-
gen, si att en mycket stor procent av
de nyblivna finrikarna bestir av ti-
digare fildflygare.

Men filtflygarna ir minga, och de
som avgir ur tjansten vid 25—30
drsildern mdste vilja andra yrken.
En del har dd en chans att gi &ver
till civilflyger. Hur stora de utsik-




YRKEN

Av
Harald Jacobson

terna dr, ir det omdjligt att forutspd,
eftersom det beror pi civilflygets
konjunktur och efterfrigan pd flyg-
forare.

En filtflygare av andra graden har
en mdnadslén inklusive flygtilligg av
906—960 kr (beroende pa dyrort),
och en forste filtflygare har 1.134—
1.204 kr per manad. Med tanke pd
att utbildningen ir gratis samt de
stora tjinstepremierna (vilka dock
reduceras for den som fir ny statlig
anstillning) fir man vil siga att det
ir ert vilbetalt yrke. Motprestationen
ir ate filtflygaren mdste vara en
hége kvalificerad elitman, som an-
svarar for de stora virden ett mo-
dernt flygplan representerar.

For ace bli officer den vanliga vi-
gen krivs studentexamen eller annan
jimforlig examen. Vigen till offi-
cersexamen blir dd kortare: ett ar
f& Ljungbyhed, ett irs grundliggande
lygslagsutbildning pid flottil), och
slutligen ett 4r pd flygkadettskolan.

Tidigare har flygvapnet dven an-
tagit reservofficersaspiranter, och just
ur kategorien reservofficerare har en
stor del av trafikflygarna rekryterats.
I dr har man emellertid inte antagit
ndgra reservofficersaspiranter, efter-
som rekryteringen pi de bida andra
linjerna ansetts ndgorlunda tillfreds-
stillande.

Nigra exempel pd officerslonerna
(med flygrilligg) kan ocksd nimnas
(siffrorna avser medeldyrort och kan
alltsi vara hogre pd vissa orter):
léjtnant 1.301—1.732 kr per manad,
kapten 1.869—2.105 kr, major 2.105
—2.316 kr. En flottiljchef har pa
medeldyrort 3.040 kr per minad.

Sedan kan vi nimna ndgra exempel
pa lénerna fér en trafikflygare i
SAS. For en flygkapten (som har
befilet pd etr trafikflygplan) varierar
arslonen frin 26.400 kr till 34.000 kr.
En flygstyrman har mellan 13.000 och
24.800 kr om &ret. “Navros”, som ir
en kombination av navigatérer och
radiotelegrafister (de senare har blivit
overflodiga genom att telefonien har
slagit ut telegrafien) har arsléner mel-
lan 14.800 och 25.800 kr. Nackdelen
ir, att trafikflygarna Annu si linge
inte har samma trygghet for fram-
tiden som de statsanstillda flygoffi-
cerarna, vilka har reglerad pensions-
dlder samt en pension som uppgir till
omkring 2/3 av slutlénen.

Flygingenjorerna 1 flygvapnet ir
“civilmilitdrer”., De fir 1 allminhet
samma flygutbildning som officers-
aspiranterna men studerar ocksd vid
Tekniska hogskolan. Fér ate bli flyg-
ingenjér krivs alltsd studentexamen
och uthbildning il civilingenjor i
flygtekniska amnen. Flygingenjorerna
har sitt arbetsfilt inom flygférvalt-
ningen, vid de centrala flygverksti-
derna, pi flottiljerna samt naturligt-
vis i flygindustrien (SAAB och Svens-
ka Tlygmotor AB) och Flygtekniska
férsoksanstalten. Aven meteorologerna
mdste vara studenter. De fir flyg-
spanarutbildning samt bedriver hog-
skolestudier samt specialstudier vid
Sveriges meteorologiska och hydro-
grafiska instituc. Utbildningen ir
kostnadsfri. Meteorologerna kan an-
tingen vilja flygvapnet eller Gvergd
till den civila viderlekstjinsten.

Intendent ir ett yrke som vi kan-
ske inte behéver gi in pd hir, men
ndgra ord bor sigas om trafikledarna,
som dirigerar trafiken pa flygfilten
och frin sina “torn” hiller radiofor-
bindelsen mellan flygplanen i luften
och trafikledningen pa marken. Tra-
fikledarna antas bland flygforare som
anses sirskilt limpliga for yrket. De
finns bide pi militira och civila
flygplatser.

Signalister utbildas 1 flygvapnet
under tre ir, varefrer de blir furirer
och kan std kvar i flygvapner till
hogst 34 drs dlder. Dessforinnan har
de majligheter att fi underofficers-
utbildning som ger en tryggad still-
ning f6r framtiden. Alder vid an-
stillningen 17—23 fr.

Trupputbildare dr en kategori som
inte har direkt med flygningen atc
gora, men det kan nimnas atc det
ir bland trupputhildarna som flot-
tiljpoliserna  rekryteras. Flygtekniker
finns det tre slag av, nimligen flyg-
planstekniker, vapentekniker och elel-
trotekniker. Man bérjar som hjilp-
tekniker, och den som passar for yr-

ket blir sedan flygtekniker, som ir en
civilmilitir befattning med pensions-
ritt. De bista flygteknikerna kan
befordras till mistare. Utbildningen
sker dels pd flottiljerna, dels vid
Flygvapnets centrala skolor i Vis-
terds. Flygmotormontérer, instrument-
makare och telemontérer utbildas vid
Flygforvaltningens verkstadsskola 1
Visterds. Ansiokan gors 1 dldern 15—
16 ir.

Den som ir ohjilpligt flygbiten
men som inte vill dgna sig it flyg-
ningen som yrke, eller som inte klarat
skirselden vid flygvapnets intag-
ningar, kan naturligtvis utbilda sig
till civilflygare vid nigon av de pri-
vata flygskolorna. Han bér dock ha
klare for sig att den vigen knappast
leder till flygaryrket utan tll flyg-
ningen som sport, eller mdojligen ull
anstillning i ndgot mindre flygbolag,
om han har rid atc skaffa sig till-
rickligt minga flygtimmar. Are soka
som virnpliktig till flyget har hiteills
varit foga givande for den som velat
bli flygare, men numera har de virn-

liktiga samma chans som andra att

li filtflygare, om de inte ir &Gver
21 ir nir utbildningen bérjar.

I en kort artikel kan man natur-
ligtvis bara ge antydningar om de
minga vigarna till flygets yrken. Vi
har inte kunnat gd in pd antagnings-
krav, utbildning och tjinstens olika
grenar. Gemensamt for flygande per-
sonal och markpersonal ir, att de
mdste vara lugna, kvicktinkta, pa-
litliga och yrkesskickliga grabbar,
som man kan lita pd i alla vider. I
flyget giller den kamratliga regeln,
ate alla dr ansvariga fér sina kam-
raters liv och sikerhet. Den regeln
har ocksd satt sin prigel pd flygets
folk, vare sig de ir civila eller mili-
tirer. Det dr dirfér man trivs si bra
med kamraterna i flyget, vare sig
man ir aktiv flygare eller har sin
verksamhet forlagd till den fasta men
mindre fascinerande Moder Jord.
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Slindan over fréllen
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Ostermans har under vintern haft tvé helikoptrar stationerade i Norrbotten

och Jamtland, dér de hunnit utféra en méngd réddnings- och ambulans-
flygningar. Nu har staten beslutat att direkt ta helikoptern i humanitar
tignst. En framgéang fér skruvflyget. Hér en tjusig bild av helikoptern i
jamtlandsfidllen. Foto: Gustav Hansson




Dia jag nu siutfort studierna i den flygtek-
niska fackingenjorskursen vill jag girna ta
tillfillet i akt att dels tacka NKI-skolan for
den gingna tiden, dels tala nigot om de
synpunkter och erfarcnheter studierna givit
mig. Forst ett hjartligt tack till ledning och
lidrare.

Det har varit en rolig och intressant tid,

samarbetel med skolan har alltid varit

det biista.

Visst har det ibland varit arbetsamt och be-
tungande, men dd man arbetar pi sin egen
utbildning och mirker att kunskaperna tkas
undan {or undan blir detta en sporre, som
gor studierna till den trevligaste fritidssys-
selsiittning man kan ha. En bidragande or-
sak till denna trevnad har varit den for-
stéelse, som ledningen alltid visat samt den
rittvisa och objektivitet, som priglat lirar-
nas beddmande av studiesvaren.

Jag tyeker det dr yiterst virdefulll alt
mijlighet till dylika studier finns och jag
kan icke annat &n som en lychkodag ru-
bricera den dag, da jag beslit atl ldsa
till ingenjorsexamen vid NKI-skolan.
Mina "strapatser” fram till malet &r icke pa
nigot siitt miirkliga, siilkerligen har ménga
ungdomar haft betydligt storre svarigheter,
men jag vill dndock orda nfigot om nér, hur
och varfor jag kom i kontakt med NKI.
Nir jag gick i folkskolan fick jag alltid hora
att jag var 1 besittning av s.k. lishuvud och
borde fa bli "studerad karl". Mina {orildrar
var av samma mening, men pa grund av
dels ckonomiska, dels andra orsaker blev
ingenting gjort at saken. Sjiilv fiérstod jag
givetvis icke hur allvarligt ett sadant beslut
var for min framtid, utan var néjd med att
folja
Detta betydde ett arbete hiir och ett diar (i
den man det fanns nigot grovarbete att £fa),

och for ovrigt arbete pa mina férdldrars gard,

En gammal motorcykel blev impulsen

Si en dag kom jag i nirmare kontakt med
en gammal motorcykel och fann da helt
plotsligt att forbrinningsmotorer var ganska
trevliga att pyssla med.

Efter en tids intensiva studier i detta under-
verk kom jag s underfund med att jag vis-
serligen med ldtthet kunde plocka isdr och
sitta ihop apparaten, samt i man av behov

i traktens ©Ovriga ungdoms fotspdr.

justera den, men att det mdste ligga en hel
del bakom tillblivelsen av en dylik maskin.
I detta liige (jag var da 18 ar) fastnade mina
ogon pa en NKl-annons i en veckotidning.

Denna annons omtalade att man "per
brev” kunde studera olika d@mnen, bl. a.
motorteknik, i lugn och ro i hemmel och
utan allt for stora kostnader. Denna an-
nons blev mitt ode.
Jag anmailde mig sdlunda till en bilrepara-
torskurs och boérjade lidsa det forsta lidro-
brevet, som under drens lopp skulle foljas av
tdmligen manga brev i olika dmnen,

Forst instruktor, sedan ingenjor

Sa erhéll jag anstillning sésom avsynare pa
motorverkstaden vid en av flygvapnets cent-
rala flygverkstider. Da forst forstod jag helt
hur nédvindigt det var med teoretiska kun-
skaper, om man ville komma nigon vart.

Eftersom jag hade trivts bra med NKI
forut sa dristade jag mig till all anmiila
mig Ll en flygtelnisk verkmiistarekurs,
som jag lyekades fullfolja pa ndgot srer
112 ar.

Ungefir samtidigt borjade jag som motor-
montor, I min optimism viintade jag mig
tydligen omedelbart resultat i form av ékad
16n pa grund av studierna. Dé detta uteblev
(som motormontdr miste jag givetvis folja
gillande kollcktivavtal, vilket bl.a. foreskrev
10 yrkesar for fullbetald), ansag jag det icke
vara modan virt att lisa vidare. Men ar
1946 blev det bestimt att tva instruktdrer
skulle tillsiittas och jag blev utvald som en
av dem. Da det fanns minga montérer med
upp till 15 yrkesir och jag endast hade 2 dr
som motormonttr och 2 ar som avsynare
var det tydligt, att NKI-studierna viirderats
ganska hogt. Denna instruktdrstianst med-
forde férutom intressantare och ansvarsful-
lare arbete fdiven dkad lon. Efter diverse fun-
deringar beslidt jag mi1, for att ta steget fullt
ut och anmilde mig si (1948) till den flyg-
tekniska fackingenjorskursen, vilken jag den
5. 6. 52 lyckligen avslutade. For dessa stu-
dier ronte jag stor uppmuntran frin saviil

Maskintehnik
Verkstodsteknik
Gjuteriteknik
Motortehaik
Bilteknik

Vissie Ni
detia? i
NKI har Nordens
storsta tekniska l
kursprogram.
NKI haringenjors-
ulbildning pa 16 !-
olika linjer. 0]
NKI har speciella I
studieférmdaner,
som underliittar I U
studierna och kan
ge Er ekonomiska 3
latinader. I Flygteknik O
Viirme ock sanitet [ ]
Elektroteknik O

Rodioteknik

NKl-utbildade in-
genjorer far goda l
Defattningar inom
produktionen.
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Sitt ett x i rutan hiir nedan fér det Zmne som intresserar Er. Fyll
i kupongen och posta den idag. Ni far gratis NKI:s stora broschyr
om modern fritidsutbildning i imnet, samt uppgifter om NKI:s
speciella studieférméaner.
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chefer som kamrater, och 1950 erbjbds jag
en ingenjorsbefattning p& motorsektionens
tekniska avdelning. Direfter har jag med
korta mellanrum erhillit lonegradsuppflytt-
ningar, och nir jag sd kunde uppvisa slut-
betyget erhéll jag en omedelbar uppflytt-
ning av 3 lonegrader och en ansvarsfullare
syssla som bitridande motorkontrollingenjor.

Jag anser det vara sé niira idealet som
majligl att arbeta praktiskt och samtidigt
pé fritiden studera inom samma fack.
Nog dr det arbetsamt ibland (jag har icke
tagit ledigt en enda timma f6ér mina studier)
men nog ger det resultat alltid.
Det dr glddjande att se att korrespondens-
undervisningen har accepterats dven av
statsmakterna, att det i statstjidinstemidnnens
léneplansférordningslabyrinter iiven finns
plats for korrespondensutbildade ingenjorer.
Den tendens, som pi vissa hall tidigare fun-
nits att icke erkiinna ingenjorsutbildning pr
korrespondens synes till storsta delen ha
overvunnits. Detta beror huvudsakligen pa
de goda insatser som NKI-ingenj6rerna, till
folijd av sin gedigna teoretiska utbildning
i forening med praktik i facket under studie-
tiden, gjort i samhillslivet.
Sammanfatiningsvis kan siigas, ait NKI-
skolan skapar mijlighel jor folk av alla
kalegorier all for en relalivl ringa eko-
nomisk uppoffring komma i dtnjutande
av en utbildning, som vél tal att jimforas
med sadan som forvirvas pa Lelydligl
dyrbarare sitt. Under hela studietiden
har man dartill den oskattbara fordelen
av att kunna ha kvar sitt forvirvsarbete
och samtidigt fa praklisk erfarenhet i det
fack som man sluderar.

TEKNISKT

intresserade

Forsiljning och E Frankerss
offert '. el.

Viig- och votten-  [] Specinlkurser NKI
byggnad [J Kurser fgr yrkes- betalar
portot.

ingenjar genom
fritidsstudier
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KLIPPJAKTEN — stor fan

Klipp till och bli klipskaste klipparen i klapp-
Jakten pa klipp i Loopings klippjakt

Nu utlyser Looping daterigen en jdttepristavling

som har alla utsikter att bli minst lika popular

som nagonsin ""Operation Columbus”, vilken gatt

till historien som en av
spdnnande i frdga om

Den nya tivlingen har fitt namnet
"Klippjakten”, och namnet siger det
mesta om tivlingens karaktir. Nigra
forkunskaper om flyg behévs inte.
Det giller att noga studera tivlings-
figurerna och ta reda pd var de ir
klippta i tidningen. Nir detta ir gjort
ifylles tdvlingskupongen (som kan
skrivas av om ni inte vill klippa sén-
der tidningen) och insindes under den
adress som finns angiven pa ku-
pongen.

“Klippjakten” ir en tivling i tre
etapper, varav detta ir den férsta och
den kallas april-etappen. I denna
etapp utdelas 50 priser:

1:a pris (forst Oppnade ritta l8sning)
50 kr kontant
2:a—10:e pris 10 kr
11:e—25:e pris 5 kr
26:c—50:e pris en flygbok

Oberoende av om man deltagit 1
april-etappen, kan man sedan delta i
maj-etappen, dir prisférdelningen #r
densamma.

Slutligen utlyses i juni-

numret en finaltivling, i

vilken alla som insdnt rdtta
losningar sdvdl i april-etap-
pen som maj-etappen har
rdtt att deltaga

de trevligaste och mest
tidningstavlingar

Juni-tivlingen utgdr siledes den
spinnande finalen pi hela “Klipp-
jakten” och det dr i finalen som de
verkligt flotta priserna stir att vinna.

Man skall alltsd vara med bide i
april- och maj-etapperna fir att kun-
na vinna ndgot av de verkligt fina
priserna i juni-etappen. Man kan dock
delta i finalen oberoende av om man
vunnits pris i de fdregdende etapperna
eller inte.

| finaltévlingen har prislistan
féljande utseende:

l:ﬂ I"'ls En flygresa med SAS

Stockholm—Ké&penhamn
—OQOslo—Stockholm f&r vinnaren och
fyra av denne inbjudna personer till-
sammans med en vird frin Looping
och en frin SAS. I priset ingdr, for-
utom flygresorna med servering om-
bord pi planen, kostnadsfritt mat och
logi med lunch och middag i K&pen-
hamn och Oslo, lunch efter hem-
komsten till Stockholm, teaterbestk
cller andra néjen, studiebestk med
sakkunniga ciceroner pd flygplatserna
Bromma, Kastrup och Fornebu samt
genomging av SAS anliggningar pi
dessa platser. Resan beriknas ta tre
dagar i ansprik med &vernattning i
Képenhamn och Oslo och kommer att
foretagas vid for vinnaren och hans

150 priser vtdelas i rolig tavling, ddar vinnaren féar
bjuda in fyra personer, vilka han vill, att tillsam-
mans med honom sjdlv goéra en stralande flyg-

resa runt Skandinavien

14

Tag familjen

eller goda vénner med gra-
tis pd en interskandinavisk
flygresa med Looping och
SAS som vérdar. At och bo
och “gor” Stockholm, K&-
penhamn och Oslo pé& Loo-
pings bekostnad. Se Brom-
ma, Kastrup och Fornebu
flygplatser och de stora
SAS-anldggningarna ddar
med idel experter som cice-
roner

sillskap limplig tidpunkt under andra
hilften av augusti mdnad i ir.

2:a—25:e pris 5 kr
26:e—50:e pris en flygbok

I hela tivlingen utdelas siledes inte
mindre dn 150 priser. Naturligtvis ut-
gor forsta priset 1 finalomgingen det
ojimforligt mest lockande. Det ir
virdefullt, roligt och originellt. Det
blir i ordets ritta bemirkelse ett pris
for hela familjen liksom vi tror atc
hela tivlingen kommer att bli ett
spinnande och roligr tidsférdriv for
hela familjen.

Det behévs inga som helst forkun-
skaper om flyg for atr delta med
framging i ”Klippjakten”. Det enda
som behovs dr att studera detta num-
mer av Looping respektive maj- och
juni-numren, fundera ut var de ur
innehdllet ur respektive nummer gjor-
da klippen idr himtade, anteckna det-
ta pia kupongen och insinda denna,
noggrant forsedd med namn och
adress till “Klippjakten”, Looping,
Box 3063, Stockholm 3.

Vinstchanserna dr stora i
»Klippjakten«. Looping gli-
der sig pd forhand dt ert
och edra vdnners sdllskap
pd den roliga interskandi-
naviska flygresan

g



ljetavling med 150 priser

KLIPPJAKTENS APRIL-ETAPP
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De 12 téivlingsfigurerna, : Till "Klippjakten” april-etappen, Looping, 1
numrerade fran 1 till 12, Box 3063, Stockholm 3 :

ar kli ur detta num- Fig. | ir kli : _
e zs Looping_ Det : i Sk sligt ur artikel/annons®) :
gdller att fundera ut ur 1 i :
vilkken artikel eller an- 1 I
nons som varje klipp | . |
dar hdmtat samt ange | 3 !
detta p& kupongen : 4 !
|

s (] 5
Tévlingssvaren : ) I
for april-etappen skall | y 1
vara tidpingen 1llhan- | T e -
da senast den 20 april | ’ |
kl. 12 pd dagen och | 9 I
sdndes i slutet, fulltfran- 1 | o | !
kerat kuvert till "Klipp- 1 | | I
jaken" april-etappen, ! , !
Looping, Box 3063, ! .
Stockholm 3 : *) Ange hir artikelrubrik resp. annonsér Skriv tydlige! |
i
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SVERIGE
SANDER

2 MAN
TILL VM

Som tidigare meddelats kommer
Sverige att delta i segelflyg-VM i
England, men vilka som skall repre-
sentera blir inte klarc férrdn den
triningskurs som KSAK anordnar pi
Alleberg 7—19 juni dr klar.

Denna kurs ir delvis ert resultat
av den motion som Jénkopings Flyg-
klubb inlimnade till &rsmoter 1953
med Onskemil om bittre trinings-
méjligheter for klubbarnas segelfly-
gare. Atv saken kopplades ihop med
det forestiende VM i England wvar
bara naturligt.

Traningskursen kommer att ledas
av chefsmstruktoren for segelflyget
Bengt C:son Bergman och 1 “hjirn-
trusten” kommer vidare att Aterfin-
nas Karl Swvinsson, regelexpert, kap-
ten Lennart Winkler, meteorolog
Gasta Hdkansson (tivlingsmeteorolog
bide i Orebro 1950
och i Madrid 1952),
kapten Sven Alm
(tivlingstaktik) samt
chefen for  Alle-
bergsskolan Lennart
Stahlfors.

Till kursens for-
fogande kommer att
sti sex plan av typ
Wiehe och 3 Olym-
pia. 18 forare har
uttagits  att  vara
med, plus ett antal
reserver som med
kort varsel kan ryc-
ka in i hindelse av
att nigon av de ordi-
narie fir férhinder. Dessa 18 har de-
lats upp i tvi grupper, en “Weihe-
grupp” pa 12 man och en “Olympia-
grupp” pa sex man.

Weihegruppen: Ingvar Mattiasson,
Malmd; Clas Eklind, Eskilstuna; Per-
Axel Persson, Hilsingborg; Vincent
Larsson, Trollhdttan; Olov Henell,
Linképing, Harry Molander, Nykd-
ping; Bjorn Flodén, Stockholm; Es-
bjorn Staaf, Stockholm; Tage L&f,
Stockholm: Thorsten Ekwall, Upp-
sala; Lars Axel Fredriksson, Visterds;
Billy Nilsson, Ostersund.

Forts. pd sid. 48

Nytt folk, nya plan i Englands

Den 20 juli startar de tredje officiella virldsmésterskapstivlingarna i
segelflyg vid Camphill Great Hucklow, Derbyshire i England med T he
British Gliding Association som nidrmast ansvarig for arrangemangen.
Det blir av allt att déma en mycket stor tivling med inte mindre in
37 forare anmilda i soloklassen (klass 1) och tio plan i den flersitsiga

(klass 2).

Anmilningslistan 4r innu inte kom-
plett. Nigra linder och diribland
Sverige har dnnu inte kunnat namnge
sina tivlingsdeltagare, men redan nu
vet man att det blir mycket nytt folk
— och minga nya flygplantyper. Om
vi undantar Sverige, som gor en ut-
tagning i juni varom kan ldsas pd
annan plats, samt reserverar oss for
Argentina, Spanien och Frankrike,
som vardera stiller upp med tvd man
i klass 1 och ett plan i klass 2, och
for Belgicn, som stiller upp med 2
plan i klass 1, si har endast 17 av
forarna deltagic tidigare i nagot VM.
Detta betyder att itminstone hilfren
av forarna ir okinda i internatio-
nella sammanhang.

ARGENTINA kommer med tvd
Skys i klass 1 och en Condor IV i
klass tvd. Argentina deltog firsta
gdngen i VM i Madrid 1952 med en
fjirdeplacering i klass 1 som bista
resultat. Det var José Cuadrado som
nidde denna plats i en Sky. Ovriga
placeringar blev 14 och 32. Vilka
piloter som Argentina skickar till
England ir inte klart.

USA stiller upp med Stanley Smith
i en Schweizer 1—21 och Paul Mac
Cready i en Schweizer 1—23E, dvs.
samma plan som de bida flog i Spa-
nien 1952. Paul Mac Cready kom pd

6:e plats i Madrid och Smith pa 31:e.
I VM 1950 i Orebro kom Mac Cready
in som andre man efter Billy Nilsson.

I klass 2 stiller USA upp med
C. W. See jr. tillsammans med flyg-
planskonstruktéren Panl Schweizer i
ett nytt plan frin Schweizerfabriken i
Elmira med typbeteckningen Schwei-
zer 2—25, See har inte tidigare tiv-
lat internationellt men Paul Schweizer
deltog i Madrid-tivlingarna med en
Schweizer 1—23B 1 klass 1 och kom
di pd 18:e plats.

USTERRIKE deltar for forsta
gingen i VM med F. Linher i en
Superspatz och W. Grafe i en Weihe
i klass 1 och med W. Hesse och A.
Hasenknopf 1 en Musger Mg 19 i
klass 2.

BELGIEN deltog med en man i
klass 1 i Madrid-tivlingarna 1952,
Henri Gildemyn i en Sohaj som pla-
cerade sig pi 19:e plats. I England
deltar Belgien med tvd man i klass 1.
Varken piloternas namn eller plan-
typer har angivits.

AUSTRALIEN deltar med en
Olympia i klass 1. Piloten har icke
namngivits. 1 Madrid-tavlingarna del-
tog tvd man i klass 1 med Weihe och
Kranich och placerade sig pi 13:e
resp. 26:e plats.

KOSAVA

Det nya jugoslaviska tvidsitsiga se-
gelflygplanet Kosava (som betyder
Nordanvind) med M. Jlic och A.

Kisovec som konstruktérer vann ju-
goslaviska misterskapen och kom trea
i de tyska segelflygmisterskapen 1953
med Bozidar Comac som pilot. Han
stiller upp med samma plan 1 VM i
England i sommar, en start som onek-
lizgen kommer att tilldra sig stort in-
tresse.

Genom ett ytterst noggrant profil-
val samt genom att planet dr utrustat
med stdllbara flaps har utsdkta egen-
skaper erhillits bide for hastighets-
och lingsamflygning. Planet medger
iven liten kurvradie i snal termik.
Kosava har en spinnvidd av 19,125 m
och en vingyta av 21,125 m® Tom-
vikten dr 370 kg (ett tungt plan

allts?), flygvikten maximalt 570 kg
och vingbelastningen max 27 kg/m®

Planet har effektiva luftbromsar
och pédstds ha mycket goda flyg-
egenskaper.

Markbilden av planet ir tagen vid
Qerlingshausen 1 Tyskland under
tyska misterskapstivlingarna 1953.




segelflyg-VM

Stor tévling vid Great Huck-
low med 47 plan och Israel
och Osterrike som nykom-

lingar.

BRASILIEN kommer med tvd man
i klass 1; George Munch i ert plan
med typbeteckningen I.P.T.17 och
A, W. Viera da Rosa i en Barros
Neiva-1. Munch deltog i Madrid-tdv-
lingarna i en Weihe och kom pd 39:e
plats medan landsmannen Rodriguez
i en Kranich kom pid 38:e. Bide
IPT 17 och Barros Neiva 17 dr tvd
experimentflygplan, den forsta med
en spinnvidd av 18,9 m och det
andra med 16,8 m. Det ir det enda
vi fér nirvarande vet om dessa plan.

CANADA kommer med en Olym-
pia i klass 1. Piloten dr dnnu inte
namngiven. I Madrid-tivlingarna del-
tog for Canada G. B. Jeffery i en
Kranich i klass 2 och kom pd 15:e
plats i denna klass.

SPANIEN har preliminirt anmilt
tvd plan i klass 1 och ett 1 klass 2.
Vilka piloter som stiller upp ir inte
klart. Spanien deltog for forsta gin-
gen 1 VM 1 sina egna tivlingar 1952
och kom pd resp. 10:e, 17:e och 28:e
platserna i klass 1 (i Weihe) och
vann klass 2 med Luis Juez och be-
lade i denna klass dven 9:e plats med
Fernando Vincent.

DANMARK stiller upp med H.

Forts. pd nista sida

Vigsegelflygexpeditionen i Are 13
—21 mars bjod pd “blandat” vider
utan nagra verkliga stora resultat.
Enligt den statistik som meteorolog
Larsson pd F 4 sam-

Den hidr gingen hade Ostersunds
Flygklubb tagit med sig fyra segel-
flygplan och tvd bogserflygplan plus
en Cessna for viderspaning och “for-

manstillt, grundad
pi minga drs egna
iakttagelser och er-
farenheter, uppnir
livigsupptridandet i

Arets Are -

bindelseflygningar™.
Sundsvall-klubben

hade kommit med

segelflygplan
vartill kom Tek-
niska hogskolans

Jamtlandsfjillen site
maximum under mars och april med i
genomsnite 16 livdgsdagar i ména-
den. Detta visar visserligen att de
?lager” som Ustersunds Flygklubb nu
arrangerat flera ar i féljd, och som
segelflygarna 1 allminhet ir skyldig
Gstersundarna stort tack fér, warit
forlagda till ritt tidsperiod men ock-
si att tiden dr for kort. Rikar man
komma i en viderperiod med labil
skiktning gir stdérre delen av Are-
tiden At act “vinta pi vider”. Och
hur fint det in dr i Are med skid-
lift och annat, si blir det indd urd-
kigt — och dyrt — fér dem sém
farit dit for aw segelflyga.

Flygklubb med en
Kranich och en Klemm 35 fér bog-
sering och vetenskapliga flygningar.
Man forstdr att sérlinningarna drar
sig for de dyra transport- och fér-
sikringskostnaderna och undviker att
ta med sig flygmateriel. De “fasta
kostnaderna™ blir alltfér héga i for-
hillande till vad man kan fi ut av
flygning under den korta tiden.

Idealet vore om Ostersunds Flyg-
klubb drog upp stérre delen av sin
materiel till Are under lit oss siga
en minad och ocksi héll en expedi-
tionschef och en bogserférare under
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1934—1938.

1939—1941, Tid 28/6—17/7.

Flygvapnets sommar-
kurser for pojkar.

Vvid flygvapnet ordnas under sommaren 1954
3-veckors kurser och lager for pojkar,

Sammarkurser for ynglingar som har planer pd att vilja
flygaryrket, Tid 28/6—17/7, i Linkoping och Karlsborg dock
9/8—21/8. Till kurserna kan de séka som &r fédda under dren

Kurser ordnas vid F 3 (Malmslitt), F 4 (Ostersund), F 6
(Karlsborg), F 7 (Satenis), F 8 (Barkarby), F 12 (Kalmar),
F 13 (Norrképing), F 17 (Ronneby) och F 21 (Lulea).

Férmaner: Fri resa till och fran kurserna, fri forldggning,
fri mat, dverdragsklidder och mdssa.

Sommarliger for flygintresserade pojkar foédda under aren

Lager ordnas vid F 1 (Visteras), F 6 (Karlsborg), F 9 (Go-

b

teborg), och F 14 (Halmstad).

Formaner: Mot en avgift av 50 kr erhalles forldggning, mat,
dverdragsklider och mossa, Deltagare bekostar sjilva sina
resor intill en summa av max 20 kr. Skulle fram och ater-
resan kosta mer #n 20 kr bekostar flygvapnet overskjutande
belopp.

Ansikan stédlles till Chefen for flygvapnet, Stockholm 80.

Foljande handlingar bifogas:

1) Avskrift av senaste skolbetyg (i regel héstterminens),

2) Likarintyg — dock endast for sékande till sommarkurs
— som bl a skall innehalla uppgift om synskarpa och farg-

strifie: 3) Aldersbetyg.

4) Adress och telefonnum-
_‘qf?s@-k mer.
hd@q

Mings. 5) Intyg om malsmans med-
15 Y96, # givande.
mﬁi 6) Uppgift om vart sdkande
L onskar komma. )
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W. Jensen och Aksel Feddersen 1
klass 1. Jensen deltog 1 Orebro-VM
och kom dir pd 14:e plats medan
han i Madrid-VM i en linad Kranich
kom pi 12:e plats i klass 2. Feddersen
deltog i Madrid i en linad Weihe i
klass 1 och belade dir 22:a plats.
Feddersen har denna gdng anmilts i1
en Olympia medan Jensen annu inte
bestimt sig fér vilken plantyp han
skall flyga.

FINLAND hade tvi man med i
Orebro-VM 1950 i Weihe med plac-
serna 11 och 14 som slutresultat. I
Madrid deltog Finland med tre man
i klass 1 och tvd i klass 2. Paavo
Saari och Harald Tandefeldt i Weihe
kom pd 15:c resp. 16:e plats medan
Antti Koskinen i en Pik-3 kom pa
36:e plats. I klass 2 i Madrid deltog
Matti Kabva och Olavi Rautio 1
Kranich och belade slutplatserna 5
och 14. Nu stiller Antti Koskinen
upp i klass 1 1 en Pik-13 medan §.
Relander, som inte tidigare deltagit i
VM, stiller upp med en Weihe.

FRANKRIKE deltog i Samaden
1948 med en 6:e placering som bista
resultatet. I Orebro 1950 deltog tre

R S I a0 i s B O B P |
Sandare mod. 1061
Kr. 84:— f

fransmin med placeringarna 8, 9 och
20 som slutresultat. 1 Spanien deltog
fransminnen med fem man i klass 1.
Den unge G. Pierre ledde linge klas-
sen och blev sluttvda efter engels-
mannen Wills, medan de andra frans-
minnen kom pd 21 och 25, 27 och
33 plats.

Fransminnen stiller denna ging
upp med tvi man i klass 1 och et
plan i klass tvi. Ndgra yrceerligare
detaljer dr inte kinda men det troliga
ir att i varje fall Pierre kommer att
vara med.

TYSKLAND var med i Spanien
1952 med en man 1 klass 1 och fyra
i klass 2. Giéinther Haase kom pi 12:e
plats i klass 1 medan Ernst Frobwein
belade 2:a plats 1 klass 2, Hanna
Reitsch tredje plats, Heinz Kensche
kom in som nr 7 medan Rudolf Zieg-
ler fick slutplaceringen 11. (Ziegler
avled senare av skador som han adra-
git sig vid landningen sista tivlings-
dagen.) Den hir gingen stiller Tysk-
land upp med A. Wiethuecheter i en
Focke Wulf-byggd Weihe, medan
Giinter Haase stiller upp med den
nya typen HKS 1, kanske ett av de
intressantaste planen 1 detta VM.
Dect kan anminkas att Haase har
Guld-C nr 17 i hela virlden, att han

Ldg wikt, kompakt kon-
struktion,  tillforlitlighet
och  minimal  strémfor-
brukning dr utmirkande

borjade segelflyga 1931 och att han
kom tvda i franska segelflygmister-
skapen 1953. Hanna Reitsch kommer
ocksi med i England. Hon stiller
ocksi upp med en HKS 1 men i
klass 2 med Erika Leutloff som pas-
sagerare.

HOLLAND stiller upp med ‘1. de
Boer 1 Sky och O. P. Koch i ett plan
med typbeteckningen KNVvL-491,
bigge tvd i klass 1. Ingen av dessa
bida har tidigare delragit i interna-
tionella tivlingar. I Orebro 1950 del-
tog Holland med tvd man i Olympia,
vilka placerade sig som nr 17 och 26
i slutprislistan, I Madrid-tivlingarna
placerade sig C. J. Ordelmann 1 Sky
pa sjunde plats i klass 1, medan Koek
kom pa 13:e plats i klass tvi.

ISRAEL kommer med i interna-
tionella segelflygtivlingar for forsta
gangen och stiller upp i klass 1 med
M. Bar, som flyger en Olympia som
linats 1 England.

ITALIEN deltog i Madrid med
R. Brigliadori i klass 1, dir han i en
Pinoccio kom in pd 29:c plats. Nu
deltar han i samma klass med ett
plan med typbeteckningen Spillo. M.
Guerrini deltog 1 klass 2 1 Madrid
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TELECOMMANDER

Mottagare mod. 951 A.

Superregenerativ. mottagare
av s. k. hardrérstyp. Syn-

nerligen tillférlitlig tack

vare stor anodstroms-
dindring. Data: Stor-
lek 63%38X32 mm
s Vikt &0 gram
Kr. 84:—

;genskaper fér ECC ra-
ioutrustningar, Garante-
rad rickvidd av minst
600 m ger god sikerbets-
marginal.

Sdndare och mottagare
levereras  med  wtférlig
bruks- och installations-
anvisning pd svenska.

90 dagars garanti limnas
pd alla ECC-produkter
(exkl. rér).

Reld mod. 5A. Kr. 32:—

Kénsligt och tillfarlitligt. Arbe-
tar vid stréméndringar av 50
mikroA, mellan 0.5 o. 3 mA.
Brytformdga ca 1A vid 6 volt.
Data: Storlek 2530320 mm.
Vikt 15 gr. Resistans ca 4000 chm.

Genom sin ringa vikt och stor-

lek &@r denna sdndare mycket

latthanterlig. Man&verkontak-

ter av tryckknappstyp. 1,25 m.

léng hopfdllbar spjutantenn.

D ata: Tillfsrd anodeffekt 4,8
W. Storl. 255X 160X 55
mm. Vikt ea 1,4 kg
(inkl. batterier).

ECC

Engelska RC-produkter i toppklass

Till F:a TELE-TROL, Insjon

Sénd omgdende prospekt och upplysningar
pa RC-material till

Rodermekanism mod. 202,

ECC:s nya och férbattrade konstruktion med en arbetsspénning av endast 3 volt.
Sjalvneutraliserande typ. Marknadens minsta och lattaste.

D ata: Storlek 20330315 mm. Yikt 15 gram. Kr. 19:50

Generalagent:
NamR: ' FIRMA TELE-TROL - INS)JON
Bostad: . i seves el s aeee I ECC-aggregaten férsdlies bl. a. av Wentzels, Stockholm.  Aterfdrsiljare antages ' |
I y :
Postadress: .




SM i teamracing 25-26 september

Stora téivlingar i Stockholm med Looping och

Med Looping och Kungl. Svenska Aeroklubben som arrangérer och
en expertkommitté pd sju man som nérmast ansvarig gar SM i Team-
racing — plus SM i Speed 2,5 cc samt nationella tévlingar i Stunt 2,5
cc och Speed 5 cc och 10 cc — i Stockholm 25 och 26 september.

Detta beslut har fattats efter in-
gaende diskussioner mellan KSAK
och Looping och efter en ordent-
lig penetrering av frigan inom en
kommitté pid sju man. I denna
kommitté ir KSAK: forste in-
struktdr for modellflyget, Georg
Dérantz, ordférande och hans ar-
betsutskott bestir av Bertil Beck-
man, Lasse Wentzel samt Birger
Gripstad frdn Looping. De tre &v-
riga i kommittén dr de bdda myc-
ket kidnda linstyrningsexperterna
Per-Axel Eliasson och Bernt Eriks-
son samt Loopings chefredaktdr
Yngve Norrvi.

SM-finalen 1 Team-racing kom-
mer att foregds av uttagningstiv-
lingar distriktsvis, varom ndrmare
meddelanden kommer att limnas
senare. Tavlingarna skall ske en-
ligt de nya internationella reg-
lerna samt faststillts av FAIL
Dessa regler kommer senare att
meddelas i detalj.

LOOPINGS
RADANNONSER

ir ritta platsen for en annons
om kép, férsiljning eller byte av
modellflygartiklar

Konsiruktions
reglerna

fér teamracing sadana de
faststallts av FAl 1953 ar i
korthet féljande:

Motorvolym max 2,5 cc

Tankvolym , 10 «cc

Minsta kroppssektion vid
“piloten”: héjd 75 mm,
bredd 40 mm.

Motorn skall vara helt in-
byggd. Endast tandstift el-
ler kompressionsskruy fér
sticka upp.

Vidare giiller att flyg-
siréickan skall vara 10 km
och linléngden 13,27 m.
Antalet vary blir alltsé 120.
Minsta lindiametern &r fast-
stalld fill 0,25 mm.

Konstruktionsreglerna for
speed och stunt &r i enlig-
het med de gamla interna-
tionella reglerna.

For SM-finalen 1 Speed 2,5 cc
kommer inga sirskilda uttagningar
att krivas och inte heller for de
nationella tivlingarna i Speed 5 cc
och 10 cc eller for Stunt 2,5 cc.

KSAK som arrangirer

Anledningen till att man ansett
sig bora kriva uttagningstivlingar
for SM-finalen i Teamracing ar
att intresset for denna gren hiller
pa att bli mycket stort och att
man miste gardera sig mot alltfor
mainga deltagare i sjilva finalen,
som dirigenom blir sviar att ge-
nomfdra och inte kommer att ge
vare sig rittvisa sportsliga utslag
eller den propaganda for sporten
som den fortjinar.

Arrangtrerna har dirfor ansett
det bide limpligt och nddvindige
att gbra en forsta gallring av titel-
aspiranterna genom distrikrstdv-
lingar i god tid fore finalen.

SM-kommittén dr nu i arbete
med att utforma detaljerna kring
tivlingarna, som av allt att déma
blir det storsta evenemanget hit-
tills pd detta omrdde i landet.

Looping kommer att kontinuer-
ligt limna de nédvindiga infor-
mationerna om tivlingarna och
hoppas att landets linstyrnings-
entusiaster redan nu rustar sig for
dessa stortivlingar.

Vilbyggnadstavling

MFK Vingarna i Stockholm anord-
nade fér en tid sedan en vilbygg-
nadstivling om den bista modellen
av SAAB A 32 Lansen i skala 1:25.
Wentzels byggsats anviindes och de
insinda modellerna var genomgdende
av god klass. Segrare blev Lasse Kors-
man, Solna, féljd av Gunnar Ehn-
strom, Stockholm, och Ulf Drougge,
Bromma.
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STORARTAT RESULTAT AV “15 FRAGOR”

Nir redaktionen bad Looping-
Klubbens medlemmar om ett hand-
tag med marknadsundersokningen
for flyget, baserad pa frigeformu-
liret 15 frigor om flyg”, vid-
jade vi sannerligen inte forgdves.
Medlemmarna har gjort en stra-
lande insats.

Inte mindre dn. c:a 4600 fullt
ifyllda formulir har inkommit, ett
resultat lingt utdver vad vi hade

vantat. Detta har haft till f6ljd
att det varit omojligt att pd den
korta tid som stdte ill buds hinna
gbra en noggrann bearbetning av
materialet. Det r ett utomordent-
ligt virdefullt statistiskt material
som klubbmedlemmarna genom
sitt arbete skaffat tidningen, och
vi hoppas att inom en inte alltfor
avligsen framtid kunna ligga
fram mycket intressanta siffror

och slutsatser av dessa for tid-
ningens lisare.

Det ir ett mycket stort antal av
klubbens medlemmar som aktivt
deltagit i detta arbete. Redaktio-
nen har utlovat en liten bel6ning
it nigra av de deltagande med-
lemmarna, ett lofte som vi skall
aterkomma till nir vi hunnit gri-
va css igenom den vildiga formu-
larhogen.

Mé&nadens flygbild

Forsta tivlingen giller aprilbilden
och motivet fér den dr begrinsat till
modellflyg.

Varje tivlande fir skicka in hogst
fem bilder under varje tdvlingsom-
ging. P4 baksidan av varje bild, som
skall vara pd blankt papper och med
minsta storlek 13318 cm och stdrsta
storlek 24X30 cm, skall anges den
tivlandes namn, adress, alder och
medlemsnummer 1 Looping-Klubben.
(De som idnnu inte hunnic i sicc
medlemskort, meddelar detta i stillet
for medlemsnummer.)

I varje tivlingsomgang utdelas dels

| véintan pé resultatet av “15 frégor” kan de fotoinires-

serade medlemmarna i klubben &@gna sig &t ait fénga
trevliga bilder av flyg. Klubben utlyser némligen hérmed
en tdvling, ppen endast fé6r medlemmar i

Looping-Klubben, om ménadens bdsta flygbild.

ctt férsta pris i form av fotomaterial
till ett virde av ca 25 kr, dels fyra
trostpriser bestdende av bécker.
Looping forbehdller sig forsta pub-
liceringsrdtten till samtliga insinda
bilder intill 30 dagar efter tivlings-
tidens utging. Vid publicering i an-
nat sammanhang 4n vid meddelande
av tivlingsresultat i tivlingsomging
dir den publicerade bilden deltagit,
betalar tidningen sedvanligt honorar.
Tidningen ansvarar icke for bilder
pa vilka icke namn och adress tydligt
utsatts. For eventuellt bifogade nega-
tiv ansvaras icke. Vi ber tivlingsdel-

tagarna att icke medsinda negativ
utom vid eventuell sirskild begiran
frin tidwingen.

Observera! Pd grund av gillande
restriktioner betriffande tillstind att
fotografera frin luften, tillates i tdav-
lingen inga bilder tagna fran luften.

Och forsta tivlingsomgangen gil-
ler alltsi aprilbilden med modellflyg-
motiv., Tavlingsbidrag i denna om-
ging skall vara insinda senast den
10 maj och resultater meddelas i
Loopings juninummer,

STOR TAVLING

FOR LOOPING-KLUBBEN |

1:a pris gratisresa till segelflyg-VM i England

Looping-Klubben har blivit en succés. Det arbete medlemmarna
nedlagt p& “Femton frégor om flyg” har varit enastéende fint och
vittnar om béde flygintresse och vilja att géra en aktiv insats.

MEDLEMSANMALAN
Till LOOPING-KLUBBEN, Box 3063 — Stockholm 3

Jag anmiler mig hirmed sisom medlem i Looping-Klubben och motser
snarast medlemskort samt Svriga upplysningar.

Titel el. yrke

MAJ

I ndsta nummer av Looping —
majnumret — kommer vi att utlysa
en stortivling f6r medlemmarna i
klubben, varvid hégsta priset utgéres
av cn flygresa till England och irets
stora segelflyg-VM plus gratis uppe-
hille vid tivlingarna under nira tvd
veckor samt gratis aterresa med flyg.
Under Englands-vistelsen tas vinna-
ren om hand av Loopings medarbe-
tare, utstind for bl. a. reportage frin
virldsmisterskapstivlingarna.

Om du gir med i1 klubben nu, kan
du vara med i denna tivling och har
en chans att vinna detta férnimliga
pris eller ndgot av de andra. Sind in
din medlemsanmilan redan i dag. Fyll
i kupongen och sind den plus med-
lemsavgiften 60 ©re i frimdrken, till
Looping-Klubben, Box 3063, Stock-
holm 3, s kommer ditt medlemskort
sd snart sekretariatet hunnit expedicra
din anmidlan,




MODELL-

N“T FLYGPLAN v 5

Littbyggd nyhet med goda flygegenskaper.
Spinnv., 400 mm. Kompl. byggs. endast 3: 50
Viking, kroppsmod. Spinnv. 480 mm. 4:50
STORA
KUNGSURNEN
{lidd kroppsmodell
pv. 700 mm, Lyx-
syggsats end. 6: 50,
Viodellerna har goda
flygegenskaper. Sat-
erna inneh. ritn. o.
: beskr. av flygning.
Delarna  utsdgade 1 1:a  balsa, firdighdjd
pianotrdd, gummimotor m. m. PFrakt tillk.

Prisl. bifog. gratis. Skriv redan i dag till
. Filrvigen 25
Firma BERJO ..

METEOR Mk. 7
Sveriges nya malflygplan

3 olika foton 9X12 cm pris sv. kr
1: 50+porto. Likvid kan insittas pi
postkonto 41 69. Katalog 50 &re i fri-
marken.

DANSK FLYVE FOTO
Idrétsvej 44 - Képenhamn-Valby

ACROBAT BABY

Pris
12:45

Stilfull modell
for 1—-2,5 cc motor

MODELLER AV HOGSTA KVALITE:

Mistral, klass A 0—2,5 cc

Wing Master, 0,75—1,5 cc

Champion Sport, 0,50—0,75 cc

Vindil, friflygande modell 1—
1,5 ce

Cutlass Xfu 7—1 fér Jetex 50

Gazell, int. G-modell, spv 1220

mm

Termicus J:r, segelmodell,
S-1 spv 950 mm

Curtis Robin, G-modell

Kraxe, nybbtrijarmodell
Modelltra i stérsta sortering

Ny prislista i fdrg mot 50 &re i

frimérken

HOBBY SPORT

Stockholm 12 - Telefon 52 48 42

klass

Klubbledaren Ragnar
Ahman inviger det yngre
gardet i skalabyggan-
dets mysterier

FLYG
-94

— fin modellflygutstillning i Norrkoping

Modellsektionen av Norrképings
flygklubb — NAFK — invigde lor-
dagen den 6 mars sin trevliga utstill-
ning “Flyg -54” i bygglokalen Jura-
gatan 19. Oppningsanforander hélls
av NAFK:s ordférande — jittepopu-
lire — &verste Frank Cervell och tal
holls ocksa av forre ordféranden
byggnadschefen Gustav Ustman.

Det var en imponerande utstillning,
vilgjord, trevliz och riktigt genom-
ford och bor bli god reklam for
NAFK och allt modellflyg. Ett 80-tal
modeller hade utstillts, frin enklare
nybérjarmodeller till en vacker ra-
dio-Cessna. Mest av allt imponerade
kanske Rune Johanssons skalamodel-
ler och frimst av dessa en A 29 i ska-
la 1:25 med 250 timmars byggrid.
Pi den modellen fanns allt, och 1 ab-
solut riktig skala, som finns pi en
“riktig Tunna”. Bl a. fullstindigt ut-
rustad kabin med man@verorgan, in-
strument och katapultstol under
raketer, infillbart

plexiglashuven,

landningsstdll dir t.0.m. hjulens
gummidick hade exakt riktiga reff-
lor (i rdtt skala) fér att nu bara nim-
na ndgra av detaljerna.

Virt atc nimna dr att de direkta
kostnaderna fér urstillningen — en-
ligt uppgift — beldpte sig till 15 kro-
nor! (Varav 11 kronor till “press-

kaffe”).

Modellsektionen bildades 1 maj
1951 och bygglokalen pd Juragatan
fick man dret dirpd. Ett hundratal
medlemmar ir inregistrerade i sektio-
nen och av dessa dr ett trettiotal
starkt aktiva. Varje kvill samlas ett
stort antal modellbyggare i lokalen,
dir var och en har ett litet skip med
las for verkeyg och losdelar. Alla in-
kép av modellmaterial och verktyg
gors genom klubben, som férra aret
hade en omsittning pa inte mindre
in 4.300 kronor!

Radioflyget 4r pa frammarsch i
Norrkiping. Redan nu har man fyra
radio-Cessna, som konstruerats av
klubbledaren Ragnar Ahman, Vidare
flyger man med Skyskooter. Ragnar

Forts, pd sid. 50

T.v.: Eit av klubbens radioplan — en
Cessna. Pé bilden nedan studerar Gverste
Frank Cervell och modellsektionens ord-
férande Severin Blomquist ett annat radio-
plan — en Skyskooter




Det dr alltid intressant nidr en
vilkind tillverkare av smi dieslar
kommer med en ny typ. E. D. var
en ay de firmor 1 England, som
borjade tillverka dieslar och dess
serie av motorer ger en god bild
av utvecklingen under de gangna
dren. Overgangen frin lag slag-
lingd till kort fdljer utvecklingen
hos de stora forbrinningsmotorer-
na, i bigge fallen ett resultat av
erfarenhet snarare in av ingivelse.

E.D. 2,46 4r en av de fi mo-
torer, som vid testningen visat
bittre resultat #in vad som upp-
givits av fabrikanterna. Det goda
histkraftstalet av 0,26 vid 14.000
varv vittnar om férdelen av att
vevaxeln dr lagrad i kullager, dd
friktionsforlusterna har en del att
betyda vid hoga varvtal. Exakta
oppningstider erhilles tack wvare
roterande insugningsslid och bi-

22

Testad av
L. H. Spdrey

och LOOPING

Svensk bearbetning: Curt Jigne

drager lika vil som de rymliga
avgasportarna till att 8ka cffekten
vid hoga varvtal.

Forgasaren som pa grund av
insugningsforfarandet ir placerad
pi hilsosamt avstind frin pro-

for AERO MODELLER

dentliga startegenskaper och drift-
sikerhet, dven om den ej hor till
de brinslesnilaste.

Vevhuset dr tillverkat i elek-
tronmaterial, vilket ir den littaste
av alla aluminiumlegeringar och
en av de starkaste. Betydelsen av
att komma ned i vikt vid kon-
struktionen av modellmotorer tor-
de vara klar for alla och envar.
Gjutningen dr gjord i ett speciellt
verktyg under hége tryck, s kal-
lad pressgjutning. Risken att god-
set blir porigt ir mycket liten och
man fdr en slit och jimn yta.
Bearbetningen 4r gjord endast for
passning av cylinderfoder, kulla-
ger och bakplatea.

Cylinderfodret ir tillverkat av
hirdat stil. Kolven dr av gjutjarn

E.D. 2.46 RACER

pellern, gbr det svdrare att bygga
in motorn om man samtidigt vill
ha moijlighet att kunna choka och
plats méste limnas framfér brand-
viggen, vilket inte ir nédvindigt
pa motorer med.insug genom vev-
axeln.

Teamracingentusisterna bor sitta
virde pd denna motors utomor-

E.D. 2. 46 har goda startegen-
skaper och &r mycket drift-
sdker

och toppen ir en aning konad.
Den ir slipad och mycket nog-
grant lappad med cylinderfodret.
Skall utbyte av kolv eller foder
gbras, rckommenderas att en hel
enhet anskaffas, di kolven alltid
dr lappad med fodret.

Cylinderhdljer dr svarvat ur
stingmaterial och passar pi fod-
rets ovre del. Det fasthilles av
cylindertoppen med sex skruvar,
varav tre stycken ir genomgdende.
Cylindertoppen #r forsedd med
kylflinsar. Kompressionsskruven
ir krafrig och forsedd med en
genomgdende pinne. Vevstaken ir
av hejarsmidd duraluminium. Vev-
axeln ir gjord i ett stycke, hirdad
och slipad samt forsedd med 2
kullager. Det roterande insuget
har mycket vil avvigda tider, sd
nigra ingrepp ir inte att rekom-
mendera. Brinslendlen dr litt dt-
komlig.

Till sist ndgra rad. Mirk alltid
upp cylinder och kanna vid isir-
tagningen sa att de kommer i
samma lige vid ihopsittningen.
Om motorn ir sénderplockad och
skall sittas ihop igen, rengdr forst
alla delar noga samt ge dem lite




DATA E.D. MkIIl, ser. 2. Diesel 2,46 cc

Startférméga: Utomordentlig under
alla fsrhallanden.
i L Ve Gl Brénsle: 2 delar ricinoljo, 2 delar fo-
Tromid togen, 3 delar eter.
S ABlCC Géng: Jamn géng pé léga varvial ned
‘ ‘ till 5.000. P& varvtal under 5.000 gjor-
des inga prov.
| "] Effekt: Kurvan for denna motor visar
L—| en svag stigning - mellan 7.000 och
12.000 med en &kning av 0,02 hk per
1.000 v. Mellan 12.000 och 13.000 &r
ckningen 0,026 hk, ddrefter blir kur-
van ater flackare tills max-effekten 0,26
hk nés vid 14.000 varv.
Vikt: 154 gr.

B.H.P,

olja, dven skruvar. Placera de tre
pelarna, som finnes mellan avgas-
ortarna i fodret over de tre 5
1;ﬁngade hilen i vevhuset, si att y\o,qzm:nb::f Skzwﬁ,ih f(:.redig
skruvens dragning kommer just spréingskiss av motorn
over pelarna. Om si ¢j sker, dr
risken stor, att flinsarna pi fod-
ret bryts av. Var dven noggrann
med att skruvarna drages lika
hirt, enir fodret annars kan
komma att vila snett.

Treplansskiss &ver motorn. OBS! Skalan i tum

LT ) i

e
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Nytt pa modellmarknaden

Linkontrollmodell

Wentzels har kommit med en ny lin-
kontrollmodell avsedd for nyborjare. Ge-
tingen, som modellen heter, har en spinn-
vidd av 430 mm och ir limplig {6r motorer
pd 1—2,5 cc. Modellens konscruktion dr en-
kel och robust och dirfér litcbyggd och ti-
lig. Alla delar i1 byggsatsen ir firdiga s
det behévs bara lite finputsning fére monte-
ringen. I byggsatsen ingir dven firdig plasc-
huv, och motorhuv samt firdigbockar land-
ningsstill av 2 mm pianotrdd med pimonte-
rade navkapslar och gummihjul. En fin
detalj! Utfirlig ritning  och  illustrerad
bygganvisning, skruvar, muttrar och brickor
ingdr i byggsatsen, som kostar 7: 90.

Getingen dr inte extremt strémlinjeformad,
men den ser trevlig ut och det gir fort att
bygga den. Littbyggd, littmandvrerad och
tilig som den ir bir den bli en idealisk
modell fér nybirjaren, En linstyrningens
“skolkirra® bidde nir det giller bygge och
flygning.

Wentzels har sladdat efrer ndr det gille
linstyrda modeller, Linus har hictills varit
den enda och Getingen ar dirfr ett vil-
kommet tillskotr.

En ny team-stunt-tank pi 10 cc (enligt
de nya internationella reglerna fér team-
modeller) finns hos Wentzels, Pris 3: 50.

Lansen som flygande skalamodell

Reamodellexperten Sigurd Tsacson kom-
mer med en flygande Lansen — en ny modell
i Urn-serien dar det tidigare finns si gamla
bekanta som Mig-15, Sabre och Draken.

Lansen 4r berydligt lirtare att bygga in
de tidigare modellerna, di vingar och stjirt-
plan #r firdiga med olivgront firgrryck p2
bigge sidor. Kroppen bestir av balsaspant
och ribbor och kliides med gult japanpapper.
Spinnvidden fr 360 mm. En elegant modell,
vacker att se pd och rolig awe flyga med
Minijet reamovor. Byggsatsen kostar 4: 85.

Lansen ingdr som tivlingstyp i en stor
reativling dir det tivlas om sammanlagt
4,000;: — kronors wirde. De tvd frimsta i
tivlingen fir félja med 1ill England och
tivla om VM i reamodellflyg. Tivlingsbe-
stimmelser medféljer byggsatsen eller kan er-
hillas frin ing. Sigurd Isacson.
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Firma Berjo i Spénga

har kommit med en serie byggsatser pd fly-
gande modeller, Dyggsatserna innehiller alle
erforderligt material. Innehillet i exempelvis
Viking for 4:50 omfartar bl. a. kontur-
sdgade delar i balsa sisom vinge, stabilisa-
tor, fena, flygkroppssidor, V-formlistor och
spryglar. Vidare balsaflak och -lister, gum-
mimotor, propellerblad, landningsstill m. m.
Ritning i full skala med byggbeskrivning i
text och bilder medféljer. Modellerna, som
har mycket god flygférmiga, finns i olika
sviirighetsgrader i priser frin 4:50 till 6: 50.

Modellplanskontroll

Ln ’modellhjirna’ som inte har nigon-
ting med radiokontroll atr gbra siljs av
Solna Hobby-Centrum. Hjirnan bestir en-
dast av en kompasstrombrytare, en tvivigs
»?aktivator’” och ett batteri. Kursen som en
friflygande modell kan hilla med hjilp av
Pathfinder  (Stiglinnare), som uppflinningen
herer, blir inte rak utan nigot zig-zag.

Pathfinder ir en bra lisning pd modell-
flygarens storsta problem: vindavdriften, Den
giir alla friflygande modeller “tinkande’ si
ate de allvid hiller upp mot vinden,

Utrustningen 4r enkel och saknar delar
som kan kringla. Den passar enl. fabrikan-
ten bist for sidana modeller som har en
spiinnvidd .av ca 1,5 m. Batteriet placeras i
stillet for ballast i nosen. Pachfinder har
silverkontakter i kompassbrytaren och juvel-
upphingning, Den ir enkel att montera.
Apparaturen kostar 45 kr.

Snabb bétmodell

En racermodell fér 1—3,5 cc motorer, kal-
lad *’Pilen”’, kommer inom den nirmaste ti-
den att kunna kipas for 22: 50 hos Berras
Hobby i Stockholm. Delarna ir firdigsa-
gade och modellens mate blir ca 50<16,5 cm.
Den bor kunna gora 25 knop. Modellens ut-
seende dr mycker tilltalande.

Pumpbara gummihjul

Pumpbara hjul av fabrikar Z. N. for flyg-
plansmodeller siljer B. Beckman & Co AB.
Hjulets konstruktion framgir av skissen., Fol-
jande dimensioner finns: 2Ys", 3%, 3",
41:" och 67, Fabriken gor ocksi hjul till
modellracerbilar i dimensionerna 2”—4",

Samtliga hjul kan pumpas med cykelpump.

SKOLFLY

“Looping 3 R/C Trainer” dr framy
konstruerad med tanke pa nybor
jarna. Det dr en littbyggd, robus
och littflugen konstruktion, dar all
element priglas av si stor enkelh
som dr mdéjligt i detta sammanhany
! detta nuwmmer publiceras arbetshe
skrivningen till sjilva flygkroppa
samt en del uppgifter om radioinstal
lationen. Fortsittning pd arbetsbe
skrivningen féljer i kommande num
mer. Pa sidan 28 finnes en éuversikts
ritning. En fullstandig arbetsritning
full skala, omfattande tvd blad, ka
rekuvireras fran Looping, Box 306l
Stockholm 3. Priset &r kr 8:00 pa
ritningssats plus porto. Vid reku
sition pr postgiro 45 35 30 bortfalle
portoavgiften

. Till LOOPING

Box 3063 - Stockholm 3

i Hérmed rekvireras .. .. st rit
ningssats till LOOPING 3 R/C

I TRAINER & kr 8:- att séindas fill:

' Nemnns i s




RADIOFLYGET

ar pd stark frammarsch i vart land,
trots att det hittills motts av stora
svarigheter, inte minst konstruktions-
mdssigt. Genom samarbete med en
av Sveriges frémsta experter p& om-
rédet, Bertil Beckman, kan Looping
nu presentera det férsta skolflygpla-
net fér radiomodellflygare, “Looping
3 R/C Trainer”

PLAN FOR RADIOFLYGARE

Kroppssiderna och spanten fére hoplimningen

De bigge provplanen har en totalvikt av
1850 gram resp. 1950 gram vilket ger en
vingbelastning av under 50 gram pr kva-
dratdecimeter. Byggmaterialet #ir standard
hos de flesta modellfirmor. Enda svirighe-
ten dr kanske att fi tag pd 0,8 mm ply-
wood, som emellertid finnes ate kopa ge-
nom de stirre trivarufirmorna.

KROPPEN:

Boérja med att skira eller klippa ut
de bida kroppssidorna ur 0,8 mm
plywood och putsa dem tillsammans
si att de blir exake lika. Fist upp si-
dorna pia byggbridan och kom ihig
atc de skall vara spegelvinda, di an-
nars kantlisterna pd den ena kropps-
halvan kommer att ligga pi utsidan.
Till kantlister anvindas 5X5 mm
balsa av jimnhird god kvaliter. Se
upp for tvirtri! Var noga med att
listerna  vid = fastlimningen f&ljer
kroppssidans konturer och anvind ett
sjilvhirdande plastlim som fister
mycket bra vid plywood. Listen lings
kroppens oversida mellan spant B
och C dr av 5X7 mm furu. Listen
mellan spant A och C 4r av 5X10
mm furu och skall ocksd limmas pd
plats.

Spant B, C, D och E tillverkas av
5 mm balsaflak enligt ritningen med
fiberriktningen beroende av bredden
pd de flak man har tll férfogande.
B forstirkes med 2 mm plywood som
limmas ihop med balsaspantet. Spant
A, 1 vilket stillet for noshjulet skall
fistas, gores av 4 mm plywood. Putsa
spanten och se till att urtagen passar
in pd kroppssidornas kantlister.

Kapa si till motorbockarna. De
skall helst vara av rédbok eller lik-
nande hirt material, 10315 mm. Pas-
sa in dem i uttagen p3 spant A och
B enligt ritningen, limma p3 plats
och anvind rikligt med lim. Anvind
vinkelhake och se till att spanten
kommer att sitta sitc samt att bock-
arna blir parallella.

Sedan limmet torkat, kan man bér-
ja  hopmonteringen av | kroppen.

< N

Sitt hemma och kép —

S

starfarvi

NU erbjuder vi JUST DIG kdpa hobbymaterial och tillbahér direkt fran 0ss,
utan férdyranpde mellanh@nder och med fantastiska fordelar:
1. Vettiga priser 2. Alla order fraktfritt 3. Returrditt inom 8 dagar.
Rekvirera vér prislista genom att insdnda namn & adr plus 15 ore i frimédrke.

SCANDINAVIAN HOBBYCENTER

Eks|d

i lugn och ro
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Kroppssidorna limmas ihop med
spanten A och B och dven spant C
limmas pd plats. Forst sedan denna
limning torkat bér man fasa kant-
listerna lingst bak i kroppen och
limma ihop sidorna med F som be-
stir av en bit hird balsa limpligt
fasad s& atr spanten D och E kan
limmas in pi sina platser. Balsalist
3X3 mm limmas i vinklarna mellan
spanten och kroppssidorna enl. ricn.
Var noga med att ingen skevhet upp-
str. Skir till biten G av 5 mm bal-
sa men tag ej upp nigra hil innan
Gversidan av kroppen limmats pa.

Innan man gér vidare med kropps-
byggandet dr det enklast att forst in-
stallera rodermekanismen och land-
ningsstillet. Vi bérjar med roderme-
kanismen. Denna fistes med tvd skruv
i spant C. Roderrérelsen &verfores
via en balsastav, som ir kopplad till
rodermekanismens vev med hjilp av
en gaffel av pianotrid. Pianotriden
i stavens bida indar lagras i mis-
singsror. Man bor lata lagren glappa
nigot for att undvika friktion och
klimning. Genom att variera vinkeln
@ pid roderdverforingen kan man jus-
tera roderutslagets storlek.

Det fjidrande stallet for noshjulet
gbres av 3 mm rakdragen pianotrdd
enligt skissen pd ritningen. Kom ihig
att trida pd noshjulet innan bock-
ningen bérjar. Skarven bér om moj-
ligt bli under den &versta fistbygeln.
Over skarven lédes etr missingsror.
Ligg mirke till den angivna storsta
bredden pd stillet. Lindningen runt
sjilva “kniet”, som endast markerats
pi skissen, gores Sver hela bredden
med koppartrid sedan man forst lin-
dat om tape, detta fér att koppar-
lindningen, som bor férstirkas med
16dning, skall bilda en hylsa runc
Pkniet”. Fistbyglarna gbres av 1,5
mm missingpldt. De tvi nedre gores
enklast s& att man bijer en plitrem-
sa runt pianotriden och borrar hal
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for skruven. Skruva si fast stillet
vid spantet med genomgiende skruv
och anvind ordentliga brickor eller
stora muttrar. Sedan stiller rikrats
in och dragits fast ordentligt l3ses
muttrarna ‘med 16dning.

Bakre stillet skall ocksi bockas till
pd detta stadium och “sys” fast vid
den 100 mm breda och 2 mm tjocka
plywoodremsa som skall utgora flyg-
kroppens botten. Limplig trdd &r
metrev av nylon.

Man kan nu dvergd till att limma
fast kroppens &ver- och undersida,
Till 6versidan anvindes en remsa 0,8
mm plywood. Framkanten skall lim-
mas vid spant C,
vars V-formade
uttag putsas till
sd att dvergdngen
till  kantlisterna
blir si jimn som
méjligt. Oversidan skires ren sedan
limmet torkat. Undersidan, som 4r en
hel remsa 2 mm plywood frdn spant
A till C, kommer pd grund av land-
ningsstiller att utsittas for pafrest-
ningar och miste limmas noggrant.

Luckorna H &r av 2 mm balsa och
fistade i framkanten med gidngjirn
av tyg. Enklaste sittet att hdlla dem
stingda 4r med en bit tape. Nos-
blocken ir av hird balsa: 2 st (I)
25955120 mm, 1 st (J) 25X 100X
120 mm 1 st (K) 25X100X70 mm.

Limma férst fast sidoblocken I
vid spant A och yttersidorna av mo-
torbockarna. Spar ej pd limmet. ]
forses med 2 styrpinnar av 4 mm
rundstav for vilka hdl borras i sido-
blocken. Forst sedan ‘detta gjorts och
K limmats pi plats, bor nosen for-
mas till. Tank pd att fiberrikiningen
pi samtliga block skall vara i flyg-
riktningen. Den runda plattan L dr
av 2 mm plywood och skruvas fast
i indan pid motorbockarna forst se-
dan motorn inmonterats. Plattan bér

Forts. pd sid. 29

Radioutrustningen i
provmodellerna &r E. D,
“Boomerang’’

Radioflyg
skolflygle

ar den férsta svenska ra
att denna modell, i forsh
uppsving fér det svenska
ping 3 R/C Trainer” finni

har varit mycket féljsam|

Genom KSAK:s medvel
av radioanldggning, avs
anléggningen tages i br

frén Telestyrelsen



ING 3 R/C TRAINER

odellkonstruktionen som publiceras fullsténdigt med ritningar och arbetsbeskrivning och det dr Loopings férhoppning
1d avsedd fér nybérjare inom denna fascinerande gren av modellflyget, skall komma att utgéra bérjan till ett verkligt
iomodellflyget. Att intresset finns vet vi redan; nu kommer ocksé de tekniska och praktiska férutséttningarna. “Loo-
dan byggd i tvé exemplar och har grundligt utprovats fére publiceringen. Den har visat goda friflygegenskaper och

r radioproven. Looping motser med intresse rapporter om byggarnas erfarenheter av modellen.

har Telestyrelsen léttat p& de fidigare stréinga licensbestémmelserna, men vi vill papeka att tillsténd fér “nyttjande
fér fiarrkontroll av flygplan, bilar och batar” skall inhémtas frén Telestyrelsens Radiobyré, Stockholm 16, innan

\nsdkningsblanketter tillhandahélles i allménhet av de firmor som séljer radioaggregaten eller kan rekvireras direkt
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R/C Trainer... Forts. fr. sid. 26

sitta vinkelritt mot propelleraxeln,
sa att spinner och propeller ej gir
emot.

Nigra ord om motorinstallationen:
Dopa flitigt innan motor och tank
installeras och borra hilen i mo-
torbockarna si att motorn kan rik-
tas ca 2° dt hdger for att motverka
propellervridningen samt ca 3° nedit.

S& dterstdr endast vindrutan samrt
fistpinnarna for vingar och stabili-
sator. Vindrutan gores av O,5 mm
celluloid och taket av 5 mm balsaflak
som limmas fast vid spant B i jimn-
hojd med &verkanten. Till fistpin-
nar anvindes 4 mm rundstav. Hilen
for dessa borras noggrant. Limma ej
pinnarna si atc utbyte forsviras.

OM RADIOQINST ALLATION

En radioinstallation kan goras pd
manga olika sitt. Man bor efterstri-
va enkelhet och Gverskddlighet. Man
maste placera mottagaren sa att den
ej kan skadas vid hdrda landningar.
Storsta risken vid olimplig monte-
ring ir att mottagaren krossas av
batterierna. Detta undvikes genom att
batteripaketet placeras under motta-
garen och fasthdlles med gummiband.
Mottagaren monteras pi en svamp-
gummiforsedd slid, som mojliggér en-
kel &verflyttning av mottagaren.

Mottagarens (E. D. BOOME-
RANG) utformning mdjliggér en
effekeiv fastsdttning pd svampgum-
mibidden. Sliden utgéres av en 2 mm
plywoodplatta. P4 denna har svamp-
gummibidden limmats. I hdrnen av
plywoodplattan ca 1 mm frin kanten
har krokar fér gummibanden place-
rats. Dessa krokar miste utformas s
att de ej kan komma i klim och
hindra slidens rorelse. (P4 ritningen
har en extra plywoodplatta inlagts
mellan mottagaren och svampgummi-
badden.) For att erhdlla en enkel
triddragning mellan de olika “fasta
komponenterna” kan de placeras som
antytts pa ritningen..

Potentiometer 1
Mirtaruttag 2
Strémbrytare 3

4

4-polig sockel

Installationen sker med ett mini-
mum av tanke- och lédarbete di alla
”fasta komponenter” pd E. D. Boo-
merang ir firdigmonterade och lodda
vid tillverkningen. Sladdarna dr
ibland ndgot f6r linga. Overskjutan-
de delar viks ihop och fixeras. Lo-
sa tridar kan fororsaka svdrighe-
ter vid trimmningen av mottagaren.

Gott samarbete mellan skola och klubb

Att det rdder etr gott samarbete
mellan Aeroklubbens i Malmé mo-
dellflygsektion och stadens folkskolors
fritidsverksamher framgdr av ett brev
frin Per Hikansson — kind modell-
flygare fran skdnemetropolen. Han
meddelar atc ca 150 av skolornas ele-
ver deltar i den nybbrjarverksamhet
som klubben bedriver i skolornas
slojdsalar och som omfattar bide
flygteori och modellbygge under led-
ning av erfarna klubbmedlemmar.
Detta sitt att bedriva nyborjarverk-
samhet dr det’bidsta tinkbara, fram-
héller han vidare, och det finns ju ut-
mirkta mojligheter att erhdlla stats-

bidrag varfér han rekommenderar
klubbarna i landet att ta kontakt med
de ansvariga personerna pd sin ort for
att etablera ett liknande samarbete
mellan skola och klubb.
Vi vidarebefordrar
modellflyghilsningar.
KSAK bekriftar vid forfrigan att
det statsunderstddda samarbetet mel-
lan klubb och skola ir sirskilt vil ut-
vecklat i Malmd. Det pipekas vidare
att de klubbar som har méjlighet att
samarbeta med skolorna pid sin ort
kan inhimta upplysningar frin
KSAK om tillgingliga statsbidrag.

hans skinska

Fardigprofilerad vinge
Fardigskurna kroppsflak
Fardig bottenplatta
Fardigformat landningsstall

Fardigmonterade GUMMI-
HJUL med navkapslar

Fardig fena och stabilisator
Fardig PLASTHUV

GETINGEN

Lamplig fér 1—2,5 cc motorer
Véar nya sensationella linkontrollmodell

Littbyggd - Littmandvrerad - Stark

Allt detta fdr Ni i byggsatsen:

Priset p&d denna fina sats &r endast kr 7:90 -+ porto

WenTZELS

APELBERGSGATAN 48 - STOCKHOLM C

Spannvidd 430 mm

Fardig motorhuy

Erforderliga skruvar, mutt-
rar och brickor

Utferlig ritning

Utférliga, illustrerade bygg-
anvisningar

(lim och farg ingar ej)
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Av FRANK MILLER

Efter etr haveri riddas Barney och Gus
pi en séderhavss, dir de finner en raket.
Gus ger sig av med raketen dir infé-
dingsflickan Mauki smugit sig ombord. I
ett flygplan &tervinder de ull &n, som
hirjats av en orkan, Sedan de riddat
Barney och Maura &rervinder de till
flygplanet och startar fér att bege sig till
Amerika, men Mauki finner ett spir som
visar atc on kanske inte helt utpldnats . . .

ALLT wooe Srd . BARNEY.
OAe ATT Fd = vidriD Onn ! SR
Ak ATOL L A, AL L DELES NYSS

OCH ANO A4S

o

MAUB € AMIE -Age . |
ANRE D 2T T 2
En rcansice. !
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Forts. fr. féreg. nr.

Han skot upp dérren till hallen,
gjorde ett tecken till Bob att f8lja
med och bbrjade gi utfér trappan.
Det var tyst i huset men de horde
mannen dir uppe sténa. Fred dngrade
nidstan att han inte givic honom en
dagsedel ull.

Nere 1 nedre hallen tog Fred Bobs
hand i sin och ledde honom férsiktigt
genom korridoren och ut i1 koker.
Han lyckénskade sig till atr ha hafc
forstand att ta vara pd ullfillena att
rekognoscera hir tidigare.

Fonstret satt hirt men det gick att
Oppna.

— Stig upp pa bordet hir och
hoppa ut. Kan du det?

Bob viste nagot tillbaka och Fred
forstod att han inte var 1 hégform
efter den behandling han fatr.

— Kom hir sd skall jag hjilpa dig.
Men hall tyst!

Efter en del besvir lyckades Bob
komma upp pi bordet och fick be-
nen utanfér fonstret. Fred slippte
honom och han f{5ll med en dov
duns ned i en av rabatterna nedan-
for. Bob kvivde en svordom men
tycktes inte ha tagit nigon skada.
Fred foljde efter honom, tog honom
i handen och smég 6ver girdsplanen,
ner férbi redskapsboden, férbi platsen
dir den bli sportbilen med sitt rus-
kiga innehdll tidigare stitt parkerad.

Sedan halvsprang han med Bob 1
slaptdg vid sidan av vigen upp till
dungen.

Bob stop som en klubbad oxe i
griset och Fred sjonk flimtande ner
vid sidan av honom.

Nir han himtat sig ndgot sade
han:

— Orkar du mera? Vad har dom
gjore med dig?

— Mir illa efter slaget i skallen.
Annars dr det ingen fara. Men hur
kan du ta dig till...

— Grila far du géra sen, avbrot
Fred. Jag hittade en kille strypr i
en bld sportbil nere vid girden f{or
en stund sedan. Det var antagligen
din kompis Willy. ..

— Willy, strypt...!

— Jag vet inte om det var Willy
for jag har aldrig sett honom, men
jag tror det var han. Dom for ivig
fér att griva ner honom...

— Dom odjuren, viste Bob.

— Ja, det dr snygga bekanta vi
har. Aven om jag handlat mot in-
struktionerna, s& har jag i varje fall
riddac livhanken pd dej, och det kan
kanske vara virc ndgot. Forresten dr
vi inte pd den sikra sidan dn. Kil-
larna som dkte bort med Willy kan
komma tillbaka nir som helst och sen
drbjer det inte linge férrin det blir
jakt pa oss. Vi mdste tillbaka till

Stor flygtéivling med

SENOM LIvDvALLEY
Upplev sjdlv rea-planens tjusning — bygg Sigurd lsacsons
LANSEN med riktig reamotor (JETEX). Den térsta flygande
LANSEN-modellen! Spantkropp, f & rd i g a vingar och stjértplan
i farg. Finns i Din aofféar.
Lidingd med Din adress! Katalog gratis.
P. S. LANSEN finns ockséd som glidplan fér 85 érel |

Sand annars in annonsen till |

LDINGT 2 Europaresor, 60 prisl|

Limma
CASCO-starkt
och snabbt - med
HOBBY LIM,

IDEALISKT TILL METALL, LADER,
PORSLIN, TRA, KARTONG, PAPPER ETC.

Hobby -

folkets storg lim

-

\Kﬁndu hobby-limmare sﬁgen)

Ingenjor Rune Andersson, svensk mdstare i
modellsegelflyg 1950:

"Casco Hobbylim har de egenskaper, som ir nodvandiga
vid modellflygbygge — kort torktid, god vidhiiftningsfor-

mdga. Jag har éven med gott resultat anvint Hobbylim
till limningar och lagningar av metall- och triforemal

samt till klistring av fuwgmfier."M
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samhiller ndgon kilometer hidrifrin.
Greentown tror jag det heter. Fi tag
i en bil ddr. Har du ork nog att
félja med?

— Klart, svarade Bob med en gri-
mas. Menar du att de tagit livet av
Willy? Att du klarade dej in och ut
i kiken!

De borjade gd& 1 riktning mot
Greentown. Nir de gitr pi sin hojd
femtio meter, sig de ljuset frin en
bil som med stark fart kom kérande
frin Greentown-hillet.

— Tillbaka till dungen! skrek Fred,
vinde och drog Bob med sig. Spring!

Det fanns inte en buske eller en
fordjupning att délja sig bakom, s
de miste rillbaka till dungen. De
hann in i spiren lagom innan bilen
svingde fram ,pd rakstrickan mot
dungen.

— Vi sticker s& fort han kort
forbi, viskade Fred. Sticker som vi
hade eld i dndan. Det tar en stund
innan de hinner in 1 kiken och fir
klim pi vad som hint. Det kan
hidnda vi hinner f3 tag i en bil innan
de dr efter oss.

I samma &gonblick bilen passerade
deras gomstille stortade de ur pi vi-
gen och sprang i motsatt riktning.

Efter tvahundra meter orkade inte
Bob mera.

— Jag miste ta igen mej nigra
sckunder, flimtade han. Stick vidare
du. Jag forsoker gémma mig om det
behovs och kommer efter.

— Hir kan jag inte limna dej.
Dom kommer att hitta dej dgon-
blickligen. Vi gor ett forsok till sedan
ditins

Han avbrot sig och bigge tvi sig
mot girden dir borta. En bil starta-
des och korde med stark fart 3t
deras hill. Ur redskapsboden korde
ytterligare en bil ut — den svarta
Cadillacen. ..

— Adjoss, viste Bob. Rakt ut pi
akern och ner i firsta dike ir enda
chansen. Nu dker de antagligen forst
till Greentown. Nir de inte hittar
oss dir eller pd vigen dit, blir det
rapphonsjakt hir ute pi girdena i
natt — det dr vi som blir rapp-
honsen.

De sprang rakt ut frin vigen och
hittade ett dike bara trettio meter
dirifrin. Utan betinkande plumsade
de ner i det och lade sig raklinga
med vatten till hakan. Det var kallt
och samtidige olustigt.

vid

Den forsta bilen stannade

dungen och tvd min med ficklampor
sprang in dir medan den tredje satt
kvar 1 bilen och lyste in bland bus-
karna med bilens s6karljus. Den
andra bilen kom i rasande fart, kérde
torbi den forsta si det skrek i dic-
ken och fortsatte mot Greentown.

— Som jag trodde, viskade Bob
med munnen halvfull av vatten. Nu
ar det klippt. Enda chansen r om vi
kan ta oss ner till stranden och fi
fatc i en bit...

— Eller... {

— Eller vad? sade Bob. I samma
tgonblick som han sade det fick han
en ingivelse: — Menar du...?

— DBilen, ja, svarade Fred. Du
tinkte pi samma sak. Vi knycker
deras bil!

— Dom har puffror, rena artille-
riet. Min har dom knyckt — och du
har vil ingen...?

— Det miste gd kvicke, medan
dom letar i dungen. Kom!

— Allright. Gir det si gir det.

De sprang med vattner plaskande
kring sig i riktning mot dungen, tog
av Over vidgen och ut pi dkern pi
motsatta sidan. Bom flimtade men
hingde med. Femtio meter frin bi-

MODELLBYGGSATSER
Mekano-byggsatser - X-acto-verkeyg

Olika slags diesel- o, glodstifts- MODELLMOTORER
Fleischmann-jirnvigar - Allt i hobby Solna H"bbv-cemmm Tel. 82 26 90, Solna

Risundavigen 144

- Katalog nr7

m. m. Stor inventeringsrealisation. Katalogen kostar 75 &re
men Nj far den gratis om Ni stinder in namn och adress
samt eft 25-Gres friméirke till porto och exp. inom 14 dagar.

TORE HAGLUND & Co. AB. Avd. 11, HOFORS

Innehéller allt om modell-
flyg, bétar, bilar, motorer

Pd grund av utrymmesbrist miste
tyvirr den aviserade ritningen till

skalamodellen

DOUGLAS F-4D SKYRAY

overstd till nista nummer

Motoreffeke
Cylindervol.

Slaglingd
Kompr.-férh.
Varv/min.
Vike
Stiérsta  hijd

RESERVDELSLAGER

FULLSTANDIGT

Enya 19
Pris 39:— exkl. gladstift

Specifikation

Cylinderdiam.

Lingd m. axel ..
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Nya ENYA 3.25 och 4.85 cc

Den japanska glidstiftsmotorn i DY forbittrat utforande

Begiir prospekt
ENYA 19 ENYA 29 |

- 0,30hkr 040bkr | Glodstife 3: — st
3.25 cc 4,85 cc Luftgummihjul 203
16mm 19 mm | 17, 4716 3: — st

..... 16 mm 17 mm D:o 20X8 1:50 st.
AL 7 | New  Thrusty-pro-
+res 12—16.00010—15,000 pellrar.  Littmertall-
cea. 140 gr 200gr ., | spinmers. %" och
74 mm 80 mm 134" for resp. Enya
76 mm 88 mm | 19 och Enya 29.
|

T:ll BIX PRODUKTER Tegnérg. 21, Sthim. Tel. 117971, 11 7991

Sind mig omgéende | Namn
prospekt 8ver ENYA-

motorer och modell- | Bostad
flygmaterial Postadress

Enya 29, Pris 48:—
exkl. glédstift
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len stannade de och lade sig raklinga
pd marken.

— Hoppas de letar en stund till,
sade Fred. Bilmotorn gdr. Har du
kort en Buick férut si du vet hur
pinalerna sitter? Hir blir det inte tid
till nagra &vningar.

— Har haft samma kirra sjily,
svarade Bob. Hur har du tinkt
dej...?

— Vi smyger fram tillsammans rills
vi kommer alldeles intill bilen hir pi
vinstra sidan. Killen vid ratten ar
fullt upptagen med atr skéea stril-
kastaren och glor in i dungen. Du
hukar dej ner si nira bilen du vigar.
Jag smyger mej runt pd andra sidan.
Nir du berdknar att jag ir klar, viss-
lar du till férsiktige. Det dr signalen
till mej. Killen kommer att titta till
at dite hdll, si linge si jag hinner
klippa till honom.

— Och sen?

— Ja, sen Ar det bara att sitta
dej upp och kéra — fort!

— Okay. Vi miste raska pi.

De smdg som tvi vilnader, ned-
hukade och genomblsta men fyllda
av en sorts pojkaktig spinning som
kom nerverna att kvillra under
huden.

— Kom tillbaka killar, dir finns
ingenting, vralade mannen i bilen
och gjorde ett svep med strilkastaren
over slitten. Dom har antagligen
hunnit fram till Greentown. Skynda
pi!

Just d2 var Bob och Fred framme.
Bob hukade sig ner alldeles intill bi-
lens vinstra sida medan Fred pé-
bérjade sin kringgdende rorelse.

— Horde ni, skrek mannen i bilen.
Raska pd tillbaka!

Just di visslade Bob och en sekund
senare utdelade Fred sin andra prakt-
pirla for kvillen — lika effektiv som
den forsta.

Sekunden efterit hordes en grov
och litet otilig manscést inifrin
dungen:

— Ja vi hér. Vi kommer.

Det ropet fértog ljudet av en bil-
dérr som oppnades, en kropp som
fostes ner pa vigen och en bildérr
som stingdes. Det fortog emellertid
inte det ljud som alltid uppstdr nir
en bil accelererar mycket snabbt...
Bob tinde helljuset och vred dess-
utom sokarljuset s3 det kom mitt i
vidgbanan lagom lingt framir. Fred
hann vinda sig om och uppfatta tvd
ljus som snabbt rérde sig ut ur
dungen till den plats dir bilen stitt
for ndgra sekunder sedan.

Han funderade pi om ett egendom-
ligt snirtigt visslande i luften hirrorde
frin pistolkulor men kunde omdj-
ligt konstatera det med nigon storre
sikerhet ...

Bob visade en suverin kérskicklig-
het, och Fred beundrade honom.

Frimst beundrade han den kall-
blodiga mandvern strax innan de kom

Forts. pd nasta sida

Bygg nagot EXTRAE — Bygg "SUPER-SERIEN”

SUPER-SERIEN SKALA 1/25

Marknadens fiorniimsta spantmodeller, de-
vereras i forstklassiga bafsabyggs;tser med
superdetaljerade  ritningar utférda  av
flyging. S. E. Norrman.
SUPER-SERIEN omfattar 23 populira
typer, hir @r nigra av de mest byggda
just nu.

CATALINA PBY

Jitteflott modell av decr stitliga amfibie-
planet. Byggsatsen ir i absolut toppklass
med ritning i full skala, tryckta flak,
lister av hégsta kvaliter, svarvade motor-
kipor, hjul etc. medféljer. Kr. 14:50
Spinnvidd 1267 mm.

DOUGLAS DC 3

Stilig modell av viirldens mest vilkinda
trafikplan, Spv. 1140 mm.

Pr byggsats
12: 50

Kr.

i -ﬂl/

A 32 "LANSEN"
Alla skalabyggare méste skaffa sig vir
byggsats till LANSEN. Den bista rit-
ningen som stir atc f& medfgljer. Spinn-
vidd 425 mm. Pris Kr 6:50

OBS., Nykonstraktion!
AKM Il "STRATOS"

Klass S:int. spinnvidd 1605 mm.
Presenteras hir i helt ny och

AMCOBB 35 cc BILLIGARE

Den nya AMCO-BB starkas-
, te och snabbaste dieseln i
| sin klass, ny yreerligare fér-
bittrad  version.  Dubbla
Hoffman highspeed-kul-
lager, ny forbittrad for-
gasare, 36° wot-
blisning. Vikt
145 gr. Limpl.
prop. 9X6"—9
X107, Varvimin
4.500—15,000.
0,34 hkr.

Pris Kr 75: —

Vi lagerféra marknadens er-
kéint forndmsta modellmotorer

Allbon **Javelin® 12 cc . Kr 55: —
Allbon "'Spitfire” 1 cc 5 53—
Allbon ""Dart’ 0,5 ce »w 52—

5 07150

DC 350 Diesel 3'/= cc

DC 350 Glodst. 312 cc wuuiui ,, 67150
Webra Racer Mk 1 2%/e ¢c .. ,, 60:50
Webra ""Winner'” 2ece .... ,, 52:50
Webra - *’Rekord” 1'rcc .... 49: —

"
M. fl. typer som ED, FROG, BW
Komplett sortering av reservdelar och
fullstiindig service.

Alla slags tillbehir: Propellrar, bygg-
satser, bygematerial, radiokontroll m. m.
Det finns i KATALOG NR 10.

/ A%
= ) D.H.VENOM

modern upplaga.
genomarbetad av, elitflygaren Rolf Hagel, spe-
cialist pid Siintmodeller.

Byggsatsen levereras med firdiga spryglar och
spant, i
beskrivning m. m.

REKORDLAGT PRIS 7:50 GUR STRATOS
TILL SVERIGES BILLIGASTE HUGVARDIGA
S:INT-MODELL.

flygvapnets nya nattjaktplan, #r ocks3
nyhet i Super-Serien. Bygg-

super~detal-
yggsats 6: 50

en hisgaktuell

sats 1 helbalsa med utforli
jerad ritning. Pr E

SAAB DRAKEN Spy. 300 mm

Trevlig och litbyggd modell av SAABS
lilla experimentflygplan. Pris 5: 50

Konstruktionen dr grundlige

dkra modelspan, full skala,

ritning 1

IODELL HANDLAREN p7riZBITlIA L3
KATALOGEN SANDES MOT 75 0%E 7 FRIM.

SVEN E.TRUEDS5S50N
MODELLFLYG INDUSTRI MALMO

vwe SECATALINA, vrannree Kr 14: 50
.vs 5t DOUGLAS DC3 .... 5 12:50
. st D. H. VENOM

s=ost BOTE VENOM sz » 6350
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Cassiopeia Forts. fr. féreg. sid.

fram till Greentown vid mdtet med
den svarta Cadillacen — som tvinga-
des kbra av vigen och av allt ate
déma inte skulle komma atc vara
korklar inom den nirmaste veckan,
dven med anlitande av bista tink-
bara verkstadsresurser.

— Det var en mycket vacker pa-
rad, sade Fred. Fin avslutning pd en
givande afton, tillade han och log
nir han sig Bobs bléta hir under det
leriga férbandet, hans lika bléta och
leriga kavaj och hans pojkaktiga grin.

— Inte hilften si fin som dina
tvad praktpirlor.

De skrattade som tvd ldsslippta
skolgrabbar pd tivoli medan de med
vansinnig fart susade in mot Man-
hattan. De varken kunde eller ville
tinka pd allvaret i situationen just
nu. Fred slog till ett flatskratt nir
han upptickte att han fortfarande
hade skorna i kavajfickorna.

— Nir snuten efter oss hinner

ifatr, spelar vi fulla bide du och jag,
sade Bob efter en stund och kastade
en blick 1 backspegeln. S3 dker vi i
finkan. Det dr bra, fér varken du
eller jag kan ta in pd hotellet mera.
Det lir nog bli uppvaktat. Nir vi
vil kommit in pd stationen si skall
jag klara resten.

Och nir polisen pd motorcykeln
hunnit ifatt dem efter nigra minuter
och tvingat dem att stanna, spelade
bdde Fred och Bob onyktra till den
grad att de borjade fundera pd hur
mycket de egentligen druckit.

FYRVERKERIET

P4 polisstationen fick kommissarien
sig ett gott skratt nir Bob intligen
lyckades fi komma till tals med ho-
nom i enrum och i Freds nirvaro re-
laterade verkliga forhillander betrif-
fande onykterheten. Men han blev
djupt allvarlig nir det blev friga om
mordet pd Willy, kidnappingen och
allt det andra.

Bob hade satt sig i forbindelse med

Ett ar i luften
Flygets arsbok 1954

GRATIS

Ni som kinner flygintresserad ungdom och
vill skaffa er denna enastiende bok graris
skriv. ”Ett &r i luften’, ert namn och er
adress pd ert papper samt skicka decta till
BIBLIOTEKSBOKHANDELN, Biblioteksga-
tan 12, Stockholm, s& fir ni alla upplys-
ningar.

sin chef pd Secret Service, som nu
kopplat hela sin apparat pi girden
dir ute pi Long Island — och dess
innebyggare, och dirmed kunde kom-
missarien med gott samvete avdela ett
par man att forsoka klara upp Freds
och Willys ratcfylleri och bilstéld ...

De bestillde ett rum pa etr litet
hotell i nirheten och avtigade dit
med tva stadiga konstaplar som es-
kort men pd behdrigt avstind for
att inte vicka uppseende.

Tred ville ringa till Mildred, men
det protesterade Bob emot pd det
allra bestimdaste.

— Jag ska ordna s hon fir besked
om artt du ir allright, sade han. Inga
telefonsamtal frin dej pi det numret!

Fred nickade resignerat. Han be-
grep att det skulle vara idiotiskt, men
han var ocksi orolig for hur det gitt
for Mildred. Kanske hon ocksi var
uppvaktad?

— Var si siker, svarade Bob. Men
jag skall férséka ordna en kontake.
Och siker bevakning.

— Bevakning?

— Ja. Awt dra in fruntimmer i
sidana hir historier ir rena galen-
skapen.

— Men..,

— Jag vet att du inte avsetr det,
men nu ar det i alla fall s8, att vi
ocksi har fitt din bdna atc klara.
Du begriper vil att hon bedéms vara
ett fint kontaktorgan av de andra...

Forts.

SPETTAN

for motorer 0,75—1,5 cc

Spettan 4r i sin klass en av de
bista modellflygplan i markna-
den, den ir bide liu atc bygga
och lirt act flyga fér nybérjare.
Byggsatsen innehdller firdigsd-
gade delar.

Bestill redan i dag denna byggsats!

BERRAS HOBBY

Hégbergsgatan 27, Stockholm S&

Spdnnvidd 460 mm

s i 0299

| februarinumret av Looping var inférd
Sversiktsritning och arbetsbeskrivning
pé

teammodelien
EXCELLENT

Denna modell &r utférd efter senaste
regler. Ritning i hel skala kan erhél-
las frén Looping mot inséittande av
kr. 2:75 pé& postgirokonto 45 35 30.
Ange pé& talongen vad beloppet av-
ser ¢

Sinirklpa s Jog g plos

genom regelbundet sparande
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REKORDMOTORN
ED

2.46 RACER

en motor att lita pa

E.D. 2.46 REKORDNOTERINGAR

Flyg

FAI, officiellt virldsrekord (speed) .. 165,136 km/tim ED BEE
: SMAE, klass II, rekord ............ 167,336 - POPULAR

Bil PRECISIONS-

SMU, Svenskt rekord klass V ...... 123, 59 s MOTOR
Bat 1 cc
Svegske rekord klass B uiwoin v an 25,5 knop

(47,25 km/tim)
150.000 Bee nu i marknaden

B. BECKMAN & CO AB

JAKOBSGATAN 24 STOCKHOLM TEL. 201366 - 211234
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Nér krigslidget fér japanerna pa hésten 1944
bérjade luta mot en katastrof, gav chefen for
forsta japanska luftflottan, amiral Ohnishi, krigs-
ledningen idén att insdtta sjilvmordsflygare
mot den amerikanska invasionsflottan. Unga
japanska flygare anméilde sig frivilligt till defta
jobb i stora skaror och visade en fanatism som

fyller en vdsterlénning med undran och skréck
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En héstmorgon &r 1944 strax efter
gryningen stivar ett amerikanskt
slagskepp av den nybyggda 45.000-
tonstypen utanfér TFilippinerna. De
eskorterande jagarna utfér sin vanliga
sicksackdans under sitt stkande efter
ubdtar. Ett ensamt japanskt spanings-
plan har siktats fér en halveimme se-
dan. Luftvirnsbetjiningarna ir som
vanligt pd sina platser och 1 masterna
roterar de evigt sokande radaranten-
nerna.

Radarrapport ingir om ett mindre
fientligt flygférerag. Malangivning
utgdr, luftvirner svings in, fjirrlufe-
virnet oppnar eld mot tvd ensamma
flygplan som nirmar sig pd hég hojd.
Nir planen gir i dykning spelar nir-
luftvirnet upp sin dronbedévande ka-
kafoni. Det ena planet forsvinner
plotsligt 1 en vildsam explosion, men
det andra fortsitter ohejdat sin dyk-
ning mot slagskeppet trots de tusen-
tals spirljusgranater, som sprutas ut
frin fartyger.

P ett par hundra meters hjd trif-
fas planet och delar av ena vingen
slits loss men planet stortar sig det
oaktat med vrilande motor ned mot
slagskeppets dick dir luftvirnsbetji-
ningarna handldst slinger sig ned i
nirmaste skydd. En fruktansvird ex-

talitet som méjliggjorde insatsen av
sidana vapen fyllde visterlinningar-
na med undran och kanske en kinsla
av skrick.

Tva japanska officerare har nu ut-
givit en bok om det sjilvmordsvapen
som kom att gira den mest bemirkta
insatsen — sjilvmordsflygplanet. Bo-
ken ger en skakande bild av den for
oss svirforstdeliga fanatism, som
priglade de japanska flygarna.

I birjan av oktober 1944 tedde sig
krigsliger allt méorkare for Japan.
Den amerikanska flottan hade full-
stindigt dterhimtat sig frin dripsla-
gen i krigets bérjan och stod nu, efter
att i awskilliga drabbningar ha tillfo-
gat den kejserliga japanska flottan
allvarliga nederlag, som ett miktige
hot mot det japanska moderlandet.
De amerikanska hangarfartygsbasera-
de flygstyrkorna hade visat sig allt
effektivare, medan japanerna borjade
lida en allvarlig brist bide pa flyg-
plan och framfér alle pd vilutbildade
piloter.

De amerikanska styrkorna hade
med jittelika amfibicoperationer dcer-
tagit en stor del av de stddjepunkter
och rdvaruomrdden, som japanerna
med sina blixtoffensiver erévrat i
krigsdppningen.

MIKAZE

— den gudomliga vinden

plosion skakar fartyget. Nir rékmol-
nen skingras vittnar ett gapande hil
i dicker, ur vilker gréna och gula
l3gor slir upp, om den okuvliga fana-
tismen hos den japanske flygare, som
hir métte sitt dde.

Under andra virldskriget kunde
man di och di i tidningar och tid-
skrifter lisa nyheter om japanska
sjilvmordsvapen av olika slag, sjilv-
mordsflygplan, minniskostyrda torpe-
der och glidbomber m. m. Den men-

Av C.-A. von Braun

Man vintade nu pd den amerikans-
ka offensiv mot Filippinerna, som
troddes bli inledningen till err drip-
slag mot de japanska huvudsarna.

Japanernas situation var fortvivlad.
Sjokrigsledningen beslot att satsa allt
pa ett kort och kasta in hela sin fter-
stiende flotta i en forbittrad st6t mot
de amerikanska huvudstridskrafterna.
Det japanska flyget pi Filippinerna
bestod den 18 okrober endast av om-
kring 70 armé- och 35 marinflygplan.
Forstirkningar frin Formosa och
hemlandet vintades besti av omkring
230 plan, men de flygare som skulle

medfélja hade otillricklig utbildning
och ingen stridserfarenhet.

De amerikanska sjdstyrkornas luft-
forsvar, jaktflyg och luftvirn, hade
blivit sd effektive, ate dagerflyganfall
av konventionellt slag icke visade sig
l6nande.

Det var i detta lige som amiral
Ohnishi, nyutnimnd chef for farsta
japanska luftflottan, avgav sitt ytt-
rande till flottledningen atr enligt
hans dsikt *flygstad dt de kommande

Mitsubishi 00-Zero

var det mest anvinda
sjtilvmordsflygplanet.
Hér en bild av ett av
amerikanerna  erdvrat
plan av denna typ

ZERO

Hottoperationerna endast kan ges i
den formen att Zero-jaktplan med
250-kg bomber stértar sig ned pd de
fientliga hangarfartygens dick”. Efter
att ha erhdllit ledningens tillstind till
sidana 4tgirder begav sig amiralen
personligen till det flygfilt pd Filip-
pinerna, dir avsikten var att uppsitta
den forsta sjilvmordsflygarkiren.
Vid ankomsten wll flygplatsen lit
amiral Ohnishi omedelbart samman-
kalla ett stabssammantride, dir han
framlade sin plan, vilken efter en kort
overliggning godkindes. Det gillde
nu att utse ecn man, som var limplig
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att leda férbandet. Valet f5ll pd den
unge léjtnant Seki.

Nir [6jtnant Yukio Seki kom in i
rummet var det kort efter midnart,
Han tilltalades av kapten Tamai, som
sade: ”Amiral Ohnishi har kommit
till oss med forslaget att man skulle
forse Zero-jaktplan med 250-kilos-
bomber och lita flygaren stérta sig
ned pa fientliga krigsfartyg. Jag har
rekommenderat er som en limplig
man for awe leda err sidant special-
uppdrag.”

Léjrnane Scki lutade sig framdr,
slot dgonen och stédde huvudet i hin-
derna. Han hade gift sig omedelbart
innan han limnade hemlandet. Nu
satt han tyst nigra minuter och sade
sedan: *Var vinlig utse mig till upp-
draget!”

Nista morgon var 24 flygare fri-
villigt anmilda. Amiral Ohnishi hall
ctt tal till den nybildade kiren, som
fick namnet Kamikaze — Den gu-
domliga vinden:

"Japan stir infér en fruktansvird
kris. Riddningen av virt land ligger
¢j lingre i hinderna pi ministrar, ge-
neralstaben eller sidana ligre befil-
havare sisom jag. Den hinger nu pa
behjirtade unga min, sidana som ni.”

Aldrig f6rr i historien hade en
grupp min blivic utsedda tll err s§-
dant uppdrag av sin befilhavare,

Dessa  foretags  engingskaraktir
gjorde det nédvindigt att Kamikaze-
anfall insattes endast nir verklig ut-
sike till framging fanns. Det drojde
dirfor en rtid innan anfallen pabér-

jades och man hann organisera nya

Kamikaze-styrkor.

Vid Cebu, den japanska flygbas,
som kom att ligga nirmast de allie-
rades landstigningsplats vid Leyte-
bukten, sammankallades den flygande
personalen pd kvillen den 20 oktober,
varvid férbandschefen bl.a. yttrade:

“Jag har just dtervint frin Ma-
nilla, dir jag erhéll order att organi-
sera en Kamikaze-kir vid vart for-
band. Ni skall limna mej ett férseglat
kuvert i kvill. Frivilliga till Kami-
kaze-kdren skriver sitt namn och sin
grad pd ett papper och ligger det
i kuvertet; om ni inte vill anmila er,
sd ldgg i ert blankt papper. Ni har
tre tmmar pa er for are allvarlige
tinka &ver ert beslur. Det finns
minga goda skil fér arr inte anmila
sej. Jag énskar atc ni fattar edra be-
slut sjilvstindige och inte tar intryck
av edra kamrater.”

Nir befilhavaren klockan nio ni-
got tvekande brét kuverten, fann han
tjugo pdtecknade papperlappar. En-
dast tvd var blanka.

Det drdjde ganska linge innan
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sjalvmordsanfallen kom igdng pi all-
var. Den 20 oktober bérjade de allie-
rades stora landstigning i Leyte-buk-
ten. Huvuddelen av den amerikanska
flottan fanns inom rickhill for det
landbaserade  japanska flyget och
sjdlvmordsflygarna  startade. Férsra
gangen gick ett forband om sex plan
upp eskorterade av vanlig jakt, som
efter anfallen skulle 3tervinda och
rapportera resultaten. Det lyckades
dock inte flygarna att komma i an-
fallslige mot de amerikanska flote
styrkorna och dven de fyra féljande
dagarna dtervinde Kamikaze-styrkan
till det flygfilt, som de japanska fly-
garna aldrig trotr att de skulle f3
dterse. Ledaren, l8jtnant  Seki, var
férevivlad och bad gritande sin chef
om ursikt fér sitt misslyckande. Un-
der tiden fortsatte de allierade land-
stigningarna och i virldshistoriens
storsta sjodrabbningar krossades stora
delar av den japanska flotran.

Det  forsta framgingsrika Kami-
kaze-anfallet genomfordes den 25 ok-
tober av sex plan frin Davao pd séd-
ra Mindanao. Vid detta anfall ska-
dades minst tre amerikanska fartyg.

Aven ljtnant Sekis styrka, som nu
i fem dagar férgives sokt doden, nid-
de framging. Hans styrka om fem
plan, eskorterade av fyra jaktplan,
limnade basen strax efter solupp-
gdngen. Ur rapporten frin ett av de
eskorterande jaktplanen kan citeras:

“En fientlig styrka om fyra hangar-
fartyg och sex andra fartyg sikrades
kl. 10.40 90 distansminuter och 85°
frin Tacloban. Léjtnant Seki ving-
tippade kraftigt som anfallssignal och
dok direfter mot ett av hangarfarty-
gen, som han framgingsrike triffade,
Etc annat plan foljde omedelbart ef-
ter honom och stértade pi4 samma
fartyg, frin vilket en kraftig rkpe-
lare steg upp. Framgingsrika anfall
utfordes fiven av tvi andra flygare,
ett mot ett annat hangarfartyg och
ett mot en litt kryssare.”

Dessa anfallsresultat bér bedmas
mot bakgrunden av atr den 23 okto-
ber konventionella flyganfall av 226
japanska flygplan insatts med sink-
ningen av ett litr hangarfartyg och
lictare skador pi Aeskilliga andra
fartyg som enda resultat. Den 25 ok-
tober insattes 93 jakt- och 57 bomb-
plan i konventionella anfall utan att
nigon skada dsamkades de fientliga
fartygen.

Nyheten om de framgingsrika Ka-
mikaze-anfallen spred sig snabbt in-
om den japanska krigsmakten och
vickte inom ledningen ett svagt hopp
om att man hir funnit en stridsmetod
som kanske kunde &stadkomma det

resultat, som den samlade insatsen av
den kejserliga flottan och flyget ej
miktar. Nya Kamikaze-forband upp-
sartes.

Under slutet av ret blev situatio-
nen fér varje dag alltmer hopplés for
japanerna pi Filippinerna. Kamikaze-
anfallen tilltog emellertid i omfatt-
ning och dsamkade en hel del skador
pd den amerikanska invasionsflotran
it Leyte-bukten. De japanska offren
var emellertid foérgives och Filippi-
nerna foll,

I februari foljande ir invaderade
amerikanerna Iwo Jima och i april
Okinawa. Fér att hilla Okinawa sat-
te den desperata japanska krigsled-
ningen in alla tillgingliga flygplan —
t. 0. m. skolplan — i Kamikaze-anfall.
Man hade ocksi uppfunnit en raket-
driven 1,8 tons glidbomb, som styr-
des av en sjilvmordspilot efter fill-
ningen frin moderplanet. Det férband
som handhade detta vapen fick nam-
net Jinrai Butai — Den gudomliga

dskans flygkir — men sjilvmords-
vapnet kallades respektlést av ameri-
kanerna for the Baka bomb — dar-
bomben.

Detta vapen fick ringa framging.
Bombplanen skéts i allminher ned in-
nan bomberna kunde fillas,

Kriget gick emellertid mot sitt
oundvikliga slut. Ett par timmar fire
kejsarens order om fientligheternas
instillande den 15 augusti 1945 star-
tade amiral Ugaki, chef fér 5:e luft-
flottan, i spetsen for en formation pd
elva plan en sista Kamikaze-attack.

Nir kapitulationen kom hade sam-
manlagt 2.519 flygare ur japanska
flottans flyg offrat sina liv i dessa
djivulska atracker.

Den ursprunglige tillskyndaren av
denna takrik, amiral Ohnishi, begick
harakiri.

Arets Are Forts. fr. sid. 17

samma tid samt atc folk frin Svriga
delar av landet fick komma under
denna tid — 10—15 i taget — och
hyra matericlen. Problemer ir att fri-
gira ett par man ur klubben under si
ling tid — kanske ocksi att fi gis-
tande segelflygare atc betala et si-
danc pris fr flygningarna att det
hela gdr ckonomiskt ihop. 1 &rets
expedition deltog en hel del veten-
skapare frin KTH plus SAS chefs-
meteorolog Olhede. Till site férfogan-
de hade de nu bland annat en Kra-
nich, fullstoppad med observationsin-
strument, med vilka en del flygningar
utfordes. Vilka verenskapliga resultar
som uppndtts fir vil framtiden ut-
visa.

Yen




Visterns Flyg

En ny typserie, sammanstilld fér Loo-
ping av Hans G. Andersson

Nar Looping nu borjar publicera en ny typ-
serie, beror detta dels pd de méinga énskemdl
i denna riktning som framforts av tidningens
lisare, dels pd att det faktiskt foreligger ett
behov av en sidan serie for dem som énskar
hilla sig orienterade om utvecklingen inom
flyget. Detta behov har inte minst markerats
av den stora efterfragan som boken “Kalla
krigets flyg” rinte, en efterfrdgan som gjorde
att boken slutsildes pi mycket kort tid
fran forlaget och nu inte lLingre kan erhillas,
Som bekant publicerades en stor del av inne-
hallet i denna bok férst som serie i Looping.
Forfattaren till denna bok, Hans G. Andersson,
star aven fér sammanstillningen till den nya
serien, en garanti for hégsta kvalitet

Serien’’ Visterns flyg”’

kommer frimst atc innehilla de
flygplantyper som ir representa-
tiva for Visterns krigsflyg i dess
olika former. Det blir en kort pre-
sentation av flygplan i tjinst, flyg-
plan under serieutveckling men
dven av experimentplan som kan
vintas ha betydelse for krigsfly-
gets fortsatta utveckling.

Serien dr upplagd sa att de in-
tresserade samlarna skall kunna ta
ur materialet ur varje nummer av
Looping och placera det i en sir-
skild parm eller album. Vi hoppas
att den nya serien skall i nigon
min tillfredsstilla lisarnas énske-
mil.

Redaktionen av Looping

VASTERNS FLYG

1. VICKERS SUPERMARINE
SWIFT

Jaktplan (Storbr.)

Bild och skiss: Vickers Super-
marine Swift F. Mk. 4
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forband viren 1954,

Swift dr en utveckling frin det fartygshaserade Artacker via flera experimenttyper,
och seriebestilldes 1951. Det forsta serieplaner Mk 1 flog ffg augusti 1952, T mars
1953 Gverskred planet férsta gingen ljudhastigheten. Prototypen till Mk 4 flég som-
maren 1953 och niddde 25/9 viirldsrekordfarten 1187 km/t. Med efterbrinnkammare har
Swift Mk 4 utomordentliga stigprestanda (ca 6000 m/min), Planet finns iven i en
jaktspaningsversion F. R. Mk 5. Féljande uppgifter har offencliggjorts om Mk
4:Moror: En Rolls Royce Avon RA 7R, 4.300 kp. inkl. ebk. Spinnvidd 9,9 m, lingd
12,6 m, vingyra 27,4 m2, beviipning fyra 30 mm akan. Swift bérjade tillféras RAF-




Fjirrspanings- och ubdtsjaktplaner Avro Shackleton ir en direkt utveckling av
krigsirens Lancaster- och Lincoln-bombare och err av de mycker f4 kolvmotordrivna
krigsflygplan som fortfarande serietillverkas och wvidareutvecklas. Versionen M, R. 1
har varit i RAF-tjinst sedan viren 1952 — prototypen flog i mars 1949. En fér-
bittrad version M. R, 2 bérjade levereras 1953. Ytterlipare en forbittrad variant
M. R. 3 har bestillts av Sydafrikanska Unionen. Typen férekommer dven i en spe-
cialversion med en livbit under kroppen. Sammanlagt har cirka 100 plan av Shack-
leton bestillts. Motorer: 4 Rolls-Royce Griffon 67 radmotorer, 12 cyl. 2.450 hk.
Spinnvidd 36,6 m, lingd 26,6 m, vingyta 132,0 m2. Rirlig bevipning fyra 20 mm
akan i tvi torn. Besdttning 9 man.

VASTERNS FLYG

2. AVRO SHACKLETON

Spaningsplan (Storbr.)

Bild: Avro Shackleton M. R. 1.
Skiss: Shackleton M. R. 2
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Protorypen till Hawker Hunter flég ffg i juli 1951 och var utrustad med en Rolls
Royce Avon motor pi 2.950 kp. Denna variant, Mk 1, har bestillts i 450 ex fér
NATO. I november 1952 proviligs ffg Mk 2, nu i serietillverkning fér RAF, fisrsedd
med en A. S. Sapphire-motor och med firlingd kropp. Offentliggjorda uppgifter for
Hunter Mk 1: Motor: En Rolls Royce RA 7R, 4.300 kp. inkl. ebk. Spinnvidd 10,3
m, lingd 13,8 m, toppfart (virldsrekord 7/9 1953) 1.171,43 km/t. Bevipning fyra 30
mm akan.

VASTERNS FLYG

3. HAWKER HUNTER

Jaktplan (Storbr.)

Bild och skiss: Hawker Hunter
F. Mk. 1
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VASTERNS FLYG

4. NORTH AMERICAN F-86
SABRE

Jaktplan (USA)

Bild: North American F-86
Sabre. Skiss: F-86D

North American F-86 Sabre flog ffg 1 oktober 1947. Har byggts i flera tusen ex
i olika versioner i USA och pd licens i Kanada, varav RAF fitt 400. Sabre férekom-
mer i dagjaktversionerna F-86A, E och F, i nattjaktversionerna F-86D, jaktbomb-
versionen F-86H, fartygsbaserade FJ-2 och FJ-3 samt i en 2-sitsig dvningsversion. En
speciell nattjaktvariant, F-86K, byggs pd USA-bestillning i Italien och i Kanada
byggs en variant, Sabre 5, med Orenda-motor. Uppgifter om F-86F: Motor: En Ge-
neral Electric J-47 2.630 kp. Spinnvidd 11,3 m, lingd 11,45 m, vingyta 25,4 m2, tom-
vike 4.550 kg, normal flygvike 7.500 kg, maxfart 1.070 km/t, topph&jd ca 14.000 m.
Fast bevipning sex 12,7 mm ksp.

VASTERNS FLYG

5. DASSAULT MYSTERE

Jaktplan (Frankr.)

Bild: Dassault Mystére TI. Skiss:
Mystére 1V A

Dassault Mystére dr en utveckling av det rakvingade jaktplanet Ouragan. Serie-
versionen Mystére 11 fldg ffg i februari 1951, vintas komma i tjinst 1954 och var
det forsta franska plan som &verskred ljudhastigheten i dykning. En utveckling I1VB
Gverskred 24 februari 1954 ljudhastigheten i planflyke (forsta gingen i Europa). Av
Mystére IT byggs 150 ex med amerikanske stéd. Mystdre TV A har bestillts i 225 ex
avy USA inom ramen fér vapenhjilpprogrammet och en annan variant, IV B, i 150 ex
av franska flygvapnet, Dessa bida senare varianter skiljer sig frén II:an bl a.
genom en annan vinge och ebk. IV A har en Hispano Tay och IV B en Rolls Royce
Avon RA. 7R motor. Mystére kommer Zven i en tvisitsig natcjakeversion, 1V N, och
dessutom talas om err dverljudsplan, Mystére XX. Uppgifter om Mystére I1: Mortor:
En Hispano Tay 2.850 kp. Spinnvidd 11,62 m, lingd 11,68 m, flygvikt 6.500 kg,
maxfart 1.080 km/t, stighastigher 2.880 m/min, topphtjd 15.000 m. Fast bevipning
tvd 30 mm akan.




Lockheed Neptune forekommer i minst sju olika huvudvarianter fér olika uppdrag,
de viktigaste ubdtsspaning och -bekimpning. 1 &vrigt kan nimnas fjirrspaning, min-
utliggning, torped-, bomb- och raketanfall, speciellt natterid, samr sjériddning. Pla-
net kan medféra en atombomb och starta frin hangarfartyg. Neptune bérjade leve-
reras till amerikanska marinflyger 1945 och finns i flera hundra ex. England, Holland,
Frankrike, Australien och Kanada har erhillit plan av denna typ. Planet har mycket
ling flygstricka (non-stop-flygning 1946 nira 18.000 km). Uppgifter fér P2V-5:
Motorer: Tvi Wright Turbo-Cyclone kompound pd vardera 3.500 hk (en senare va-
riant, P2V-7, har dessutom tvd extra reamotorer Westinghouse J-34 pd vardera 1.360
kp). Spinnvidd 30,5 m, Lingd 23,43 m, vingyta 92,9 m2, tomvikt 18.100 kg, flygvike
2.600 kg, maxfart 565 km/t, topphtjd 8.000 m. Rérlig bevipning: sex 20 mm akan
i tre torn. Besittning: 7 man,

VASTERNS FLYG

6. LOCKHEED NEPTUNE

Spaningsplan (USA)

Bild: Lockheed P2V-6 Neptune
Skiss: Lockheed P2V-3 Neptune

SNCASE Baroudeur flég ffg 1 aungusti 1953 och har bestdllts i en mindre prov-
serie av franska flygvapner. Planet saknar landstill., Starten sker [rin en styrbar vagn
som lésgres vid lirtningen. Med denna vagn kan planet operera frin primitiva file
med endast 750 m banlingd. Landningen sker pd liga infilibara skidor. Konstruktir
ir polsk-kanadensaren W, J. Jakimuik. Prototypen har en fransk axialmotor typ Atar
101C pi 2.800 kp. Provserien skall forses med Atar 101E pd 3.300 kp. Forsék med en
britrisk Sapphire-motor pid 4.080 kp planeras. Uppgifter fér Baroudeur med Atar
101E: Spinnvidd 10,0 m, lingd 13,5 m, vingyra 25,3 m2, tomviket 4.400 kg, flygvike
6,850 kg, maxfart 1070 km/t (med Sapphire 1.120), stigtid till 12.000 m 3,9 min,
topphéjd 16.000 m. Bevipning: tvi 30 mm akan.

VASTERNS FLYG

7. SNCA DU SUD-EST SE.
5000 BAROUDEUR

Jaktplan (Frankr.)

Bild och skiss: SNCASE 5000

Baroudeur




NU | TJANST VID R.A.F.

Vilka egenskaper maste ett modernt jaktplan ha? Jo, det maste vara
snabbt, ha stor stigférmaga, stor eldkraft och vara ldttmanivrerat.
Det maéste dessutom ha stor aktionsradie — kunna ni stora héjder,
finna motstandaren och sedan kunna &terviinda till sin bas. Har ett
jaktplan alla dessa egenskaper — som SWIFT — vet en jaktpilot,

att han har alla trumf pi hand mot en eventuell motstindare.
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Bea sommarrustar
Den 11 april startar det engelska flygbola-

g f get BEA sitt sommarprogram och sitter frin
, detta datum in inte mindre in 20 Viscounts

" bl. a. pi Stockholms-linjen. I och med Vis-
counts allminnare introduktion forsvinner
Viking-planen frin BEA:s linjer till och frin

OVERSIKTEN

Effektiv ryssia

Looping har tidigare kunnat omtala att amerikanerna bland annat i Korea anvint s. k.
it wid banandarna for att férhindra flygplan att rulla for langt vid felbedimning
ador pd bromsar etc. Nu bar dven svenska flygvapnet tagit upp denna idé. Ett
par av vapnets unga duktiga tekniker har konstruerat ett ndt, buwundsakligen av nylon, som

utrullningsn
eller wid s

kontinenten med undantag av en ny linje
London—Biarritz,

Nytt Bee

Beecraft Associates Tnc. arbetar pid et
fyssitsigt helmeralls monoplan ligvingat med
150 hk motor och stabilifena. Planet kallas
Beecraft Queen Bee. Fabrikens Honey Bee,
ett cnsitsigt hogplan, har lIyckligen klarat
sig genom CAA:s skirseld.

inte bara har den jordelen att det dr forballandevis billigt wtan dven dr ytterst effektivt, Det

bar funnits ndgon tid i et exemplar pa F 1 i Visterds, och
Mianasten’, en Venom som fdtr fel pa bromsarna och rullade for lingt. Om inte nitet varit,

s& hade planet med sikerber rullat ut i ett dike och kunnat f4 avsevirda skador. Nu fastnade

det i nitet, och skadorna blev stringt taget inga alls. * Ryssjan' visade si fungera exakt efter
berikningarna, och nu funderar man inom FV pd att skaffa sig flera "'fis redskap’’ av samma
slag. Samtidigt héller teknikerna pd med wissa forbittringar.

Flygfaltinitiativ i Sédertdlje

Ostra  Sormlands Flygklubb, som #r en
ovanligt aktiv och initiativrik klubb med ett
dven geografiske sett mycket storc verksam-
hetsomride, anordnade for kort tid sedan ett
sammantride i Sodertilje for aw diskutera
mbjligheterna att anligga ett landningsstrik
for litrare flygplan i niirheten av Sédertiilje.
Klubbens vice ordférande, disponent Arne
Magnusson, hade gjort en synnerligen omfat-
rande utredning om saken och lade med
hjilp av bide modeller och en mangfald
kartor plus preliminira kalkyler fram pro-
jektet for en forsamling som bestod bide av
industrifolk, flygfolk och representanter for
staden.

Der visade sig att intresset var ganska
stort for projekter, inte minst sedan KSAK:s
generalsekreterare Nils Soderberg framhillic
&nskvirdheten av art inte bara staten utan
iven kommunerna bidrar till arr gdra ung-
domen {lygsinnad och kapabel att fortsitta
de stolta svenska flygrraditionerna.

Man enades om art projekrer borde vara
genomférbart dven ekonomiskt och tillsatte
en kommitté som skall fortsiitta utrednings-
arbetet. 1 denna kommitté finns representan-
cer for bide flygklubben, industrin och sta-
den. Det skall bli intressant atr se vad det
goda initiativet fir for resultat. Vad man
cirskile fiste sig for i forslaget var mictfull-
heten i anspriken. Det ir hir inte friga em
att anligga nigot stort flygfile utan just ett
strik for arr kunna bereda plats fér spore-
och privatflyg utan alltfér stora kostnader.
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13 545 flygande holldndare

KLM har nu 13545 personer anstillda.
4352 av dessa dr anstillda utom landet. Den
flygande personalen uppgir till 1340 perso-
ner, varav 520 piloter.

iy kort tid sedan kom férsta

6 ménader — 7 timmar
Som ert apropd till arrikeln om det ame-
rikanska flygbolaget United Air Lines i
foregiende nummer fterger vi hir en Gver-
sikt som visar snabbaste fdrbindelsen over
nordamerikanska kontinenten sedan 1830.
1830 Oxspann — 6 minader
1850 Diligens och tdg — 23 dygn
1861 Ponnyexpress och tdg — 12,5 dygn
1869 Forsta transkontinentala jirnvigen —
7 dygn
1876 Expresstig — 100 timmar
1920 Flygplan och tdg — 3 dygn
1921 Férsta dag- och nattflygningen — 33
tim. 21 min,
1924 Reguljir flygpost — 32 tim.
1926 Expresstig — 85 tim.
1927 Flyg — 31 tim. 45 min.
1933 Flyg — 19 tim. 35 min.
1937 Flyg — 15 tim. 57 min.
1946 Flyg — 13 tm.
1952 Flyg — 9 tim. 55 min.
1954 Flyg (dirckc med DC-7) —7 tim. 15 min.
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Pansarforstérkning i Comet

Som bekant togs reaplanet Comet ur tra-
fik av BOAC efter den svira olyckan utan-
for Flba i januari. Trots minutids understk-
ning har olycksorsaken inte kunnat fast-
stiillas.

I BOAC:s florra ingdr 7 Comet 1 och bo-
laget har meddelat, att de dndringar, som
beslutats med ledning av resultaten av den
undersékning som bolaget ldtit varje enskilt
Comet-plan genomgd, nu dr prakriskt taget
fullbordad. Andringarna, bland vilka frimst
mirkes pansarférstirkning kring turbinerna
for art hindra ert lossnat skovelblad art
tringa igenom héljet, har foretagits 1 fulle
samfirstind med luftfartsmyndigheterna och
med tillverkarna av dessa plan.

Under firutsiittning att  provilygningarna
utfaller tillfredsstillande Adrerinsittes Comet
1 reguljir trafik inom kert med bérjan pd
Johannesburg, Sir Miles Thomas, BOAC:s
styrelseordfdrande, har meddelar sin avsike
att medfélja ombord pd det férsta planet som
dterinsitres 1 trafik.

SAS-méte i Stockholm

SAS har under tre dagar i mars samlat
en del av sina representanter frin inte
mindre in 27 av de 40 linder pd wilka
bolaget nu flvger, till err forsiljningsmote i
Saltsjgbaden, der stérsta 1 SAS historia.
Stockholm  sammantriffade sedan represen-
tanterna med en rad framstdende represen-
tanter fér myndigheter och organisationer
vid en mottagning i van der Nootska huser.
Dir sigs bland andra prins Bertil, kommu-
nikationsministern, generaldirektdr  Gjdres
med flera. Aven ett stort antal pressrepre-
sentanter var nirvarande. Frin Stockholm
flig hela den stora SAS-gruppen i ert spe-
cialplan pi en dags besdk i Oslo och Képen-
hamn, dir anliggningarna studerades och
dir medlemmarna i gruppen fick samma
cillfille som 1 Stockholm att triffa rongi-
vande personer i samhillslivet — 1ill gagn
givervis for deras fortsatta arbete utomlands.

Flera Scandia till SAS

Scandinavian Airlines System har beslurat
att anskaffa yurerligare err antal Saab Scan-
dia. SAS Scandia-flotta kommer dirigenom
att dkas frin sex till dta plan. De nya
Scandia-planen tillverkas f. n. i Holland pd
Saabs uppdrag av Fokker-fabrikerna, och
skall levereras under 1954. SAS bérjade an-
vinda Scandia i bérjan av 1951.

Scandia gir dven i trafik hos der brasi-
lianska flygbolaget VASP, som under en
lingre tid anvint planet pd linjestrick-
ningen Sao Paulo—Rio de Janeiro—Curitiba.
VASP &ppnade i hstas en ny Scandia-linje
till Porto Alegro och har liksom SAS be-
stille ytterligare en Scandia-serie, Hirmed
har sammanlagrt tio Scandia-plan silts till
Brasilien.

SVENSKA
PILOTFORENINGEN

Kasséren meddelar atr SPF képt 20 st
obligationer, 1954 drs lin serie 745 nr 626—
645, Det lir bli vinst pi var femre si se
upp den 31 maj!

Férsta amerikanska reaktionsplanet

Detta dr en exakt skalamodell av prototypen till Boeings nya rea-transport-tanker, om wil-
ken firut inga detaljer har Limnats. Planet hiller nu ]{m’i att fardigstillas hos Boeing och torde

bli USA:s firsta reatransportplan, men betraktas fort

arande endast som ett férsék. Redan pd

detta stadium ryktas det om avsevirda forandringar pd en eventuell sericversion. Boeing Air-
plane Company har av eget kapital investerat dver 15 miljoner dollar i projektet, I militir
version dr planet avsett som tanker kapabelt fir stora bastigheter upp till mycket stora hij-
der och med méjlighet till Iufttankning av sivil reajaktplan som bombare och spaningsplan.

Det auvses vidare for transport av trupper och

drnddenbeter pd mycket stora avstind. Flyg-

vikten anges till cirka 85 ton, I reguljir civil trafik siges planet kunna flyga exempeluvis
London-New Yoark non stop pd mindre in sju timmar, Marschbastigheten anges till 885 km/t.
Planet har en spinnvidd av 39,65 m och en lingd av 39 m. I civil version kommer det att

kunna ta frdn 80 till 150 passagerare.

1723 "oljeplan” i USA

Amerikanska oljeindustrin  forfogar f. n,
dver inte mindre dn 1723 flygplan av varie-
rande storlekar och modeller, frin heli-
koptrar till fyrmotoriga transportplan. Firra
drev flég denna flotta ca 100 milj. km.

Ny brittisk flygattaché

Som eftertridare till Wing Commander P.
Burnett har Group Captain R. S. Ryan ut-
setts till flygarraché vid brittiska ambassa-
den i Stockholm. Burnert har tjinstgjore i
Stockholm sedan november 1950.

'a

Ansdkningstiden
utgér den
31 maj 1954

Namn

Efter FOLKSKOLAN

S FAITFLYGARE

® Har Du bra betyg frén folkskolan 2

@ Ar Du fédd 1934—372

@ Ar Du fullt frisk?

@ Har Du ansvarskénsla och framédtanda?

Till Flygstabens personalavd. Stockholm 80
Sénd mig broschyren om féltflygarutbildning.

-
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NYTT FRAN

Red. G. H. Dérantz

Adresséndringar

(Den fullstindiga klubblistan var inférd i

nummer 2/54.)

NORDVASTRA SKANES FLYGEKLUBB,
Postfack 185, Hilsingborg 1.

Sekreterare; Curt G, Falkengren, Hilsingborg,
Tel. kont. 205 95.

KRISTIANSTADS FLYGKLUBB, c/fo Hos-
singer, Usterlinggar. 13 A, Kristianstad.
Tel. 148 92,

Sekreterare: Rolf Hossinger (adress se ovan),

Gruppchef: Olle Ericsson, Bokvigen 9C,
Kristianstad. Tel. 178 17.

DK-instruktdrskurs i maj

3—28 maj pigir KSAK: DK-instruktdrs-
kurs pi Vinninga utanfdér Lidkdping. An-
milningstiden wutgdr 10 april, Meddelanden
har utgdee direke till klubbarna.

Nordiska motorflygkonferensen

27—28 februari gistades KSAK av repre-
sentanter frin de nordiska motorflygklub-
barna, som samlats for att gdra en Gversyn
av reglerna fér den Nordiska Motorflygriv-
lingen.

Kongelig Dansk Aeroklub representerades
av generalsekreteraren kapten John Foltmann
och herr Leo Mac van Hauen, Finlands Flyg-
forbund av kapten Erik Kerke, Norsk Aero
Klubb av ordféranden direktér Sindre Hest-
vedt och kapten Asbjirn Foss och Kungl.
Svenska Aeroklubben av generalsekreteraren
generalmajor Nils Stéderberg, ordféranden i
motorflygkommittén major Nils Lundgren
och kommitténs wice ordférande ingenjér
Gunnar Rotsman.

De visentligare dndringar som genomfér-
des hinfér sig ull resultatberikningen, som
i fortsittningen kommer art grundas pd en
faststilld poingtabell. Vidare besldts wissa
lindringar i amatérbestimmelserna,

Sedan de urredigerade reglerna justerats av
resp. linder kommer de nya reglerna att sin-
das rill samtliga anslutna motorflygklubbar.

GIK uppskjuten

KSAK har forsokt are f& fram en glidflyg-
instruktorskurs tidigt pd viren fér atc pdsd
sitt vinna en hel utbildningssisong. Antalet
anmilda kvalificerade segelflygare var emel-
lertid etillriickligt for att man skulle kunna
sitta iging den dyrbara apparat som en kurs
innebir. S& hir i vinterkylan har segelfly-
garna tydligen haft svidrt atc sicca sig in i
att det en minad senare bdr wvara full vir,
f&tminstone 1 Skine, dir kursen skulle ha

hillits.

Modellflyget far lénsombud

KSAK kommer under den nirmaste tiden
att utse en erfaren modellflygare i varje lin
till KSAK:s linsombud, Landet blir siledes
indelat i 25 distrike (Stockhelms Stad och de
24 linen) och linsombudet skall bland annat
ordna minst tvd stora distriktstivlingar om
aret. Ekonomiske stéd kommer att limnas av
KSAK. Detta innebir att KSAK kommer
att understédja icke mindre dn 50 nya tiv-
lingar per ir, nigor som miste bli en urom-
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ordentligt god hjilp [6r alla modellflyg-
klubbar. Linsombuden skall dven pd annat
sitt medverka till ate klubbarna giirs star-
kare och att medlemsantalet okas,

Frankfurt-besluten stéar fast

All virldens modellflygare har haft ert par
minaders bekymmer, sedan en av de FAl-an-
slutna nationerna inlagt protest mot en del
av de regelindringar som gjordes vid den
internationella  modellflygkommissionens  se-
naste sammantride i Frankfurt i sluter av
november. Bland annat besléts dir  are
kroppssektionen 1 fortsittningen skulle wvara
fri for friflygande modeller. Uver hela virl-
den bdrjade man konstruera nya modeller
cfter dessa regler och FAl:s meddelande om
protesten kom som en kalldusch. Samtliga
klubbar som wvarit representerade vid Frank-
furt-konferensen, med undantag av den som
stod for protesten, startade emellertid en
energisk motaktion och nu har meddelande
ingdte frin FAI, att Frankfurt-besluten stir
fast och att man kan forwsitra arbeter med
de nya konstruktionerna.

Det hela har emellertid hunnit  dsamka
modellflyget stora oligenheter, eftersom ut-
givandet av de nya reglerna blivit allvarligt
forsenat. Fir Sveriges del kommer en &ver-
sittning att stillas i ordning omedelbarr efter
det atr det franska originalet kommit KSAK
tillhanda.

Hjélpare till Alleberg

Allebergschefen Lennart Stihlfors efterlyser
tvd pojkar, girna modellflygare, som kan
hjilpa honom och férvaltaren med diverse
sysslor under &llebergssisongen 7 juni—28
augusti. Det bsr vara kraftiga pojkar, som ir
villiga atr ta i didr det behdvs, Bida far cr-
sittning fir resekostnaderna mellan hemorten
och Alleberg, fri kost och logi, viss segelflyg-
utbildning och dessutom 75: — kronor i mi-
naden som kontant ersiittning. Ring omga-
ende rill KSAK och tala med Lennart Stihl-
fors (begir personligt samtal) om Du ir in-
tresserad.

Pen-friends wanted!

I en bank i London gir tvd unga damer
23 och 22 ir gamla och wvintar brev frin
svenska segelflygare. De bida damerna ir
medlemmar i en flygklubb och har bewt
KSAK férmdela kontakten med ndgra lika-
sinnade svenskar. Plocka fram Dina gamla
lexikon och skriv! Hir #r adresserna: Miss
Rosemary Dowserr, 14 Welfare Road, Strat-
ford, London E.15; Miss Doreen Davidge,
23 Longstone Road, Tooting Bec, London
SE. 17.

Klubbars juridiska stdlining

En flygklubb #r atr anse sdsom en s. k.
ideell férening si linge klubben icke har
till indamil att genom nigon form av eko-
nomisk verksamhet frimja medlemmarnas
ekonomiska intressen. “’Fkonomisk verksam-
het’* betyder hir ungefir detsamma som
affdrsmiissig verksamhet.

Der finns icke nigra lagbestimmelser som
reglerar ideella foreningars organisation och

verksamhet, Emellertid anses i svensk rites-
tillimpning att en ideell fdrening Fger ritcs-
kapaciter dvs. atc foreningen sisom sidan
kan férvirva rircigheter och iklida sig skyl-
digheter samt upptrida sisom kirande eller
svarande 1 ritteging m. m. — direst for-
eningen antagit stadgar av viss fullstindig-
het och utsert styrelse. Nigon skyldigher el-
ler riitt att registrera en ideell férening, dess
styrelse eller stadgar hos offentlig myndig-
het finnes icke.

Av stadparna bdr framgi bland annat in-
damilet med foreningens verksamhet, hur
foreningens styrelse skall wutses, styrelsens
sammansittning och befogenheter, nir sty-
relsen fir beslutfér, om nigon person utan-
for styrelsen (exempelvis ombudsman) dger
foretriida foreningen och eventuella inskrink-
ningar i den senares befogenhet samt hur
ofta och nir styrelsen skall avge redovisning
for sin forvalining av foreningens ekono-
miska angeligenheter,

Fér de forbindelser, som behorig stillfore-
tridare ingir pd foreningens (klubbens) vig-
nar, svarar endast klubbens tillgingar, allts3
icke de enskilda klubbmedlemmarna eller
styrelseledaméiterna. Nir férhandlingar foras
eller avtal triiffas pd klubbens viignar miste
emellertid tydlige framgd att det dr klubben
som ir forhandlande eller avtalsslutande part
och icke de enskilda styrelseledamdter erc.,
som i det aktuella sammanhanget firetrider
klubben. I kontrakt, bestillningar osv. bor
dirf6r tydlipt anges atv transaktionen sker
pd klubbens vignar och eventuella namnun-
derskrifter giras pi sidant sitr atr derta
framgir. Finnes inom klubben siirskilda sek-
tioner fiér olika verksamhersomriden, iir det
icke tillrickligt atr vederbérande sektions-
chef exempelvis undertecknar etr avtal si-
vida han ej i enlighet med stadgarna eller
siarskile beslut av klubben eller styrelsen ir
behrig arc forerrida icke blott scktionen
utan dven klubben.

Den som uppger sig foretrida klubben ar
ansvarig for att han Hr behérig dirtill en-
ligt stadgarna eller sirskile beslut av klub-
ben eller dess styrelse. Skulle han ej vara
behorig, riskerar han are sjilv bli ekonomiskt
ansvarig for de drgirder han vidrager, om
ej klubben will godraga desamma. Dir si
erfordras bor han vara fdrsedd med rtill rik-
tigheten styrkr prorokollsutdrag och bestyrkr
utdrag av stadgarna eller andra handlingar,
som bekriftar hans behbrighet att foretrida
klubben.

Sedan den 1 januari 1953 giller att **fir-
ening med dndamdl att [rimja medlemmar-
nas ekonomiska intressen genom sddan eko-
nomisk wverksamhbet, i wilken medlemmarna
deltaga som avnimare eller leverantirer eller
med egen arbetsinsats eller genom begagnan-
de av féreningens tjanster eller pd annat
dylikt sitt” ir underkastad lagen den 1 juni
1951 om ekonomiska féreningar. Denna lag
ersitter med vissa begrinsningar en tidigare
lag om ekonomiska féreningar och avser for-
eningar av kooperativ karaktir, Lagen inne-
hdller detaljerade bestimmelser bland annat
om registrering av forening som har nyss
angiver indamil, om det innehdll stadgarna
for sidan férening skall ha, om styrelsen for
foreningen och styrelsens redovisningsskyl-
dighet for forvaltningen etc. Enlige 1951 &rs
lag giller vidare att forening som har till
indamil att genom annan ekonomisk verk-
samhet dn sidan, som omfartas av det nyss
citerade sradgander, frimja medlemmarnas
ekonomiska intressen, icke har riuskapaciter.
Ett av syltena med dessa bestimmelser har
varit atr forhindra att sammanslutningar,
som avser att genom ekonomisk (affirsmis-
sig) verksamhet frimja medlemmarnas ekono-




Fyra Bristol Olympus rea-

motorer har gjort Avro Vulcan

till det krafrigaste fyrmotoriga bombplan
som nigonsin flugit. Liksom det deltavingade

Vulcan, for vilket plan denna motor frimst ir konstrue-

rad, har Olympus fictc “super-priority” for sin produktion.
Olympus effektiviter demonstrerades pd ett utomordentlige sitt den
4 maj 1953, nir en English Electric Canberra, utrustad med tvd
Olympus-motorer, satte det nya virldsrekordet i hjd med 19.406 m,
en hojd l8ngt storre dn vad ndgot jaktplan i tjinst hitills uppndre
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Alla dessa har fitr super-priority
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Svensk repr. A. Reichel, Syndlsvigen 14, Bromma

miska intressen, men som ej ir av koopera-
tiv karakeir, driva verksamhet i fdrenings-
form. Lagstiftaren har ansert are dylik verk-
samhet skall drivas i aktiebolagsform eller
i form av handelsbolag.

Frigan om en viss flygklubb #ir att anse
sisom en ekonomisk fdrening och dirmed
underkastad bestimmelserna i lagen om cko-
nomiska foreningar, eller om klubben ir en
ideell forening, eller om klubben #r sidan
att dess verksamhet skall drivas i bolags-
form dr i praktiken ofta svdr atc besvara.
Hir skall blott sigas atc det avgdrande ir,
huruvida klubben idkar “ekonomisk verk-
samhet” fir atr ?frimja medlemmarnas eko-
nomiska intressen’ samt att det endast un-
dantagsvis torde ifrigakomma att en flyg-
klubbs wverksamhet har denna karaktir,

Det méter givetvis icke hinder att en
flygklubb, uran att dess egenskap av ideell
forening diirigenom férindras, i eget namn
forvirvar dganderite till flygplan, klubbhus
eller annan egendom, wvars forvirv — utan
att urgdra foremdl for klubbens verksamher
— mer eller mindre utgdr fdrutsittning for
densamma. Ej heller méter hinder att klub-
ben exempelvis tillfillige uthyr flygplan till
utomstiende, forutsatt att icke uthyrningen
har sidan omfattning atr uthyrningen fram-
stir som &dndamiler med klubbens verk-
samher.

Enir det icke ir méjligt att uppstilla ge-
nerella regler, som ger en siker ledning fér
avgirande i alla fall, huruvida en viss flyg-
klubb #r att anse sisom ideell forening eller
ej, tillrddes klubbarna arr vid tveksamher
ridfriga juridisk expertis.

SEGELFLYGLOTTERIET

I férra numret av Looping fram-
forde Olle Hikansson en idé om ut-
lottning av segelflygplan bland sven-
ska segelflygare. Meningen ir — om
lotteriet blir av — atc de influtna
medlen helt skall anvindas fér an-
skaffander av flygplan. De slutliga
formerna for lotreriet méste givetvis
bli foremil for en noggrann diskus-
sion, men for att en sidan diskussion
skall bli av miste man veta hur stort

SEGELFLYGLOTTERIET

intresse som finns for saken. Darfor
foreslogs att var och en som ir in-
tresserad skulle fylla i och sinda in
nedanstiende kupong.

Looping har redan fitt in en del
ifyllda kuponger men tyvirr dnnu
allefor £3 f6r ate ett loteeri skall kun-
na igingsittas. Vi ber alltsd om yteer-
ligare bevis for intresser. Allt om lot-
teri-idén kan ldsas i nr 3/54 av
Looping pd sid. 11.

Jag férbinder mig ate i hindelse lotteriet kommer till stind i enlighet

med ovanstiende artikel inkopa

tillstillas mig per postforskote. (Skriv tydligt!)

Bostad:

Postadress:

Innehar féljande diplom eller certifikat

|
|
st lotter 3 10: — kr st. ate |
|
|
|

Till ”Segelflyglotteriet”, Looping,
Box 3063, Stockholm 3.




Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GUTEBORG Tel. 256110

S s
Tuhel!skul Komb, ging- och
kilskala 1 form som
en vanlig riknestav. Ena sidan tabeller
pa metriska gingor, SI och W. Andra
sidan ror- och SAE-gingor samt spir-
kilar. Skjutbar lépare underlittar upp-
sékande och avlisande av uppgiften, Ta-
bellen limnar uppgift om anral gingor,
borrdiam., kirndiam., stigning, nyckel-
vidd, kilbredd m. m. Av merall och med
etsade skalor.
Mérr: 25550 mm. Pris kr 8: 45,
Bestill den av
KUNGSURSPRODUKTER

Kungsér

Sverige sander .. .Torts. fr. sid. 16

Olympiagruppen: Rune Fillman,
Ostersund;  Irve Silesmo, Orebro:
Arne Sterner, Linképing; Rolf Hos-
singer, Kristianstad;  Tor Ingemar
Eliasson, Karlskoga; Sixten Gustavs-
son, Trollhdctan.

Dessa 18 kommer ate fi flyga var-
annan tivlingsdag, cftersom antalet
forare ir dubbelt si stort som anta-
let tillgingliga plan. Kursen kommer
att liggas upp delvis som en tivling
med nagon kortare distansflygning si-
som uppmjukning, dtminstone en has-
tighetsflygning pa rakbana samt res-
ten flygningar pd criangelbanor for
att vinja foérarna vid sidana flyg-
ningar. I hindelse av otjinligr tiv-
lingsvider kommer deltagarna acc ki-
ras hart med beddmningslandningar
efter vinschstart.

Det blir dven en hel del teori,
Kalle Svidnsson kommer att trina del-
tagarna 1 regelkinnedom och utrik-
ning av distanser och resultat. Gista
Hikansson gnuggar dem i tivlings-
meteorologi och Sven Alm kommer
att prata tivlingstaktik medan Len-
nart Winkler och Bengr Bergman
skall ge goda allminna flygrad. I &v-
rigt laggs kursen upp pi diskussions-
basis, dir man skall sdka ta till vara
de crfarenheter som vi svenskar
onckligen har av internationella stor-
tivlingar. T kursen deltar ju fakeiskt

inte mindre #n tvd virldsmistare
(Pelle Persson 1948 och Billy Nilsson
1950), tvd svenska mistare (Alm och
Lof) och dessutom folk som wvarit
med bide i den svenska och den in-
ternationella rekordrabellen, s& nog
finns det erfarenher.

Vilka tvd som skall tagas ut au
representera Sverige vid VM i Eng-
land kommer att avgiras pi grund-
val av de resultat som nis under kur-
sen. \

Till saken hir emellertid art de
svenska representanterna vid VM med
all sannolikhet kommer att fi rtivla

Forsdljning av

Jhgplan ock
Jflvgmaterial

Bréderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda Flygplats
Goteborg Flyg
Telefon 62 00 89
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med samma materiel som tidigare,
dvs. de tvda Weihe-arna SCM “Mag-
nus” och SCN ”Niklas”, som wvarit
med 1 s& minga dr. Om ekonomin
tillit, borde nog dessa bada trotji-
nare pensioneras frin VM-deltagande
och limna plats fér ungdomligare
och diarmed troligen Zdven bittre
exemplar. Men dédrdt ir nog som sagt
inte mycker art géra for niarvarande.
Det bér emellertid nogsamt framgd
av var redogérelse for anmilningarna
till VM att &vriga nationer har satr
till alla klutar for att f4 fram bista
tinkbara materiel. Synd att vi skall
behéva komma pi efterkilken i detta
avseende.

For att gbra det bdsta av situatio-
nen har KSAK litit "Magnus” och
“Niklas” (den senare har vunnit tva
VM) genomgi en ordentlig make up
och kommer till yttermera visso att
inte fi anvindas forrin till VM. Se-
dan dr det bara arc hilla tummarna.

Naturligtvis blir det spinnande att
se vilka av “de aderton” som kommer
att upphojas till rang och virdighet
av representanter for Sverige 1 segel-
flyg-VM 1954, Det ar tinkbarc atc
de tre essen Pelle Persson, Billy Nils-
son och Tage Lof far fullt scha art
hilla nykemlingarna frin livet, dven
om nog deras stora erfarenhet bety-
der mycket i sammanhanget. Intres-
sant blir kursen onekligen.

KSAK:s initiativ i detta avsecende
ir virt en honndr frin de svenska
segelflygarna.

Looping aterkommer bide om Al-
lebergs-uttagningarna och om VM.
Tidningen sinder en medarbetare till
bigge evenemangen.

Yen

Nytt Folk. ..

med en plantyp Canguro och kom in
pa lé6:e plats. Nu deltar Guerrini i
klass 1 med icke angiven plantyp.
I klass 2 deltar A. Mantelli i icke
angiven typ tillsammans med L.
Braghini. Mantelli blev fyra i klass 2
i Madrid 1952.

SYDAFRIKA stiller denna ging
upp med tvi man i klass 1, Hell;
Laseh 1 Air 100 och P. ]. Beatty i en
Skylark 37, den nya engelska typ
vars protoryp flog forsta gingen i
brittiska segelflygmisterskapen 1953.
Helli Lasch deltog i ‘Weihe bade i
Orebro 1950 och 1 Madrid 1952 och
ir vilkind for alla svenska segelfly-
gare. Hans platssiffra i Orebro blev

Forts. fr. sid. 18

FLYGKAMEROR
till salu billigt.

OSTERMANS AERO AB
Bromma flygplats. Tel. 28 45 28

21 och 1 Madrid 34. Beatty har inte
tidigare deltagit 1 internationella tiv-
lingar.

JUGOSLAVIEN kommer med tvd
man i klass 1 och ett plan i klass 2.
Franc Mordej flyger en Orao, sam-
ma som Borisck blev trea med i Ore-
bro 1950, Maks Arbajter, som flog
en Weihe i Orebro och dir kom pi
fjirde plats, flyger denna ging en
helt ny typ med beteckningen “Lasta”,
vilken fortfarande ir under byggnad.
Slutligen stiller Bozidar Komac, till-
sammans med Zwvonimir Rajn, upp i
klass tvi med den nya intressanta
typen Jlic-Kisovee “Kosava” som
vann jugoslaviska misterskapen 1953.
Med denna typ deltog Komac i tyska
segelflygmisterskapen 1953 och kom
dir in pd tredje plats.

SCHWEIZ blir representerat med
tvd plan i klass 1 och etc i klass tvi.
Adolf Gebriger, schweiziska aero-
klubbens energiska generalsekreterare
som niare mycket goda placeringar
bide i Samaden 1948, Urebro 1950
(8) och i Madrid 1952 (5), stiller
denna ging upp med en ny typ
VLM-2 med laminarprofil. I samma
klass stiller Alvin Kubn upp med en
Sky. Kuhn har vunnit schweisiska
misterskapen 1944, 1945, 1952 och
1953 och blev trea i Samaden-VM
1948. T Madrid 1952 blev han 8i klass
1 1 en Moswey 3. I klass 2 stiller
schweizarna upp med en Kranich 2
eller en Spyr V, som flygs med Hans
Nietlispach med Bernbard Miiller
som passagerare. Ingen av dessa har
tidigare deltagit i internationella tiv-
lingar. Nietlispach har guld-C med
tvi diamanter och tre schweiziska
rekord.

STORBRITANNIEN gir givetvis
in for atc soka behidlla det VM-tec-
ken som Philip Wills vann i Madrid
for tvd ir sedan. Wills stiller upp i
klass 1 som forsvarare av VM-titeln
med den nya tvisitsiga typen K.1.
Han har deltagit 1 alla tidigare VM-
tivlingar  inklusive = Wasserkuppe
1938. I klass 1 stiller dven Geoffrey

Stephenson upp i en Sky. Han har
under minga dr varit en av de fram-
gangsrikaste brittiska segelflygarna
med segern 1 brittiska misterskapen
1953 som frimsta merit. 1 Spanien
1952 kom han in pd 1l:e plats i
klass 1. T den flersitsiga klassen del-
tar for Storbritannien Lorne Welch,
som varit med bide 1 Samaden 1948,
Orebro 1950 och Madrid 1952, 1
Orcbro blev han 24 och i Spanien 9
i cnsitsiga klassen. Nu flyger han
som sagt i klass 2 med sin fru Ann
som passagerare och copilot. Hon ir
nimligen ocksd en god segelflygare
och det lir vara forsta gingen ett
gift par deltar tillsammans i ett segel-
flyg-VM. Plantypen blir den nya
Slingsby T42. P4 tal om damer och
fruar kan 1 detta sammanhang med-
delas att Philip Wills fru blir med
som markpersonal it sin man och att
Geoffrey  Stephensons fru  skéter
marktjinsten at sin man. TFruarna
Welch och Wills har, fér 6vrigt del-
tagit som hjilpmanskap 4t sina min
1 samtliga tidigare VM.

Tidigare har Ann Douglas varit le-
dare fér britterna, men den hir gin-
gen har ledarskapet &verlitits &t en
annan dam, mrs Cuthbert Orde, som
ar sekreterare i the British Gliding
Association. Mrs Orde var med i det
brittiska laget vid VM i Orebro 1950.

MOTORCYKELDYNOR

i formgjutet SKUMGUMM |

dverklddda med prima konst-
lader

Storsta  sortering
Begdr vérkatalog

KID PRODUKTER
Enskede 1 — Ordertel. 49 36 58

av 3:50 per ex.

kdpas i bokhandeln

Elementar helikoptermekanik

Ostermans Aero har férdigstillt en handbok i elementéir helikopter-
mekanik, avsedd fér bolagets personal. Genom en &verenskommelse
har Looping lyckats férvéirva en mindre upplaga av denna handbok,
som &r ensamstéende i sitt slag.

Ordinarie priset @r 10 kr per exemplar, men looping kan hérmed erbjuda sina
lisare boken — sa langt upplagan ricker — till det enastaende billiga priset

Rekvisition sker genom att insétta beloppet p& postgiro 4535 30,
Adressera Yngve Norrvis Forlag AB, Stockholm 3. Skriv “Elementdr
helikoptermekanik’” pé& talongen samt ange tydligt namn. och adress.
Boken kommer dé portofritt.

OBSERVERA. Boken sdndes icke pr posifirskott och kan heller icke
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LOOPINGS
RADANNONSER

Arnnonspriset wnder denna rubrik dr netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Férskotts-
likvid kontant, i frimdrken eller pd postgiro
43 35 30,

Manuskripter skall vara tydlige, helst ma-
skinskriver eller textar. Looping ansvarar ej
for fel som uppkommer genom orydliga el-
ler starke férkortade manuskript.

SALJES
Flyg — Flygning, kompl. fr. bérjon 1934

t.o.m. 1947, 282 st. nr. Hagstbj. Are-
schoug, Sibyllegat. 75, Stockholm.

E. D. C/S som ny m. prop. o. tank 50:—
F-plan “Skyscooter” kompl. m. E.D. 1,46
55:—. T. Tamme, Asby, Eskilstuna.

1 st. Enya 19 glodstiftsmotor med propel-
ler ej inkérd. 40:—. Torsten Nilsson, Box
82, Hallevik.

Tvé glidflygplan séljes. Grunau 9, nr 30,
byggd 1939. 5. G. 38, nr 65, byggd 1943.
Nédrmare upplysningar Brogatan 11, Tors-
hélla, tel. 558 83.

J22 i skala 1:25. Fardigbyggd 29:—.
E. Carlsson, Sléattna 1 : 32 Lyse.

DIVERSE

Katalog- och broschyrtryck. Tryckeri Al-
liance, Surbrunnsg. 57 Sth. Va. T.32 66 11
Till lattare me ha vi alla reservdelar och
utrustningsart. Rekv. katalog nr 9, som
séndes mot porto. Motor-AB lvan Hédk,
Sagen. Tel. 30, 31.

Aluminiumsvetsn., spec. motordetali. ocav-
sett skick. Harry Braun, Broby, Tel. 393.

Flygutbildning

Link&pings Flygklubb

Mortor- och segelflygutbildning alla stadier.
Saab Linképing. Tel. klubbhuset 209 00 eller
Saab 290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm,
Moth, Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia,
Baby.

Stockholms Flygskola
Motorflygucbildning, alla stadier. Sk3 Edeby.
Ppl: Ercoupe, Klemm 35, Silvaire samt Link-
Trainer. Skolpris: kr 48: —/tim. Adr.: Box 1,
Skd. Tel. 0756/402 64.

Stockholms Segelflygklubb
Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplats:
Skarpnick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 442632, Sekr.: vel. 6500 14.

Uppsala flygklubb

Rimbogatan 5, Uppsala, tel. 314 05. Flyg-
filtet, tel. Akerby 13. Glid-, segel- och mo-
torflygutbildning.” Flygplan uthyras,

Varbergs Flygklubb

Segelflygutbildning alla stadier. Gerterdns
flygplats vid hirliga vistkustbad! Kvills-
kurser, sommarmin. Zven dagkurser. Liigsta
avg. Fpl. Auster, Baby, Baby-Falk, $G-38.
Adr,: Box 24, Varberg, Tel.: 16 64, Varberg.

Visterds Flygklubb

Motor och segelflygutbildning alla stadier.
Flygplats: Johannisberg. Tel. 356 12. Sekr,
lérd, 18.30—19.30, Vallingatan 3, Visteris,
Ordf. tel. 337 81,

ﬂllebergsprospektet

Hos KSAK finns redan ett lingt
register Over segelflygintresserade som
rekvirerat prospektet Gver sommarens
kurser vid Segelflygskolan Alleberg.
Sisongen omfattar 1 &r tiden 7 juni—
28 augusti. Det nya Allebergs-pros-
pektet kommer att sindas ut i slutet
av april. Intresserade kan anteckna
sig fér prospektet hos KSAK, Malm-
skillnadsgatan 27, Stockholm C, tel.
23 23 65. Prospekret sindes kostnads-
fritt. Anslutna flygklubbar och regi-
strerade modellflygklubbar fir pros-
pektet utan sirskild rekvisition.

Flyg-54 ... Forts. fr. sid. 21

Ahman och Bengt Brolén — radioin-
genjor till yrket — har tillsammans
konstruerat ett dubbelrérsaggregar,
som med reli viiger 54 gram samt ett
transistoraggregat som komplett med
batterier och rodermekanism viger
140 gram! Kostnaden for dubbelrirs-
mottagaren beriknas till ca 60 i 70
kronor. Rickvidden med en 1 watt-
sindare Ar ca 800 meter,

Looping hoppas att i ett komman-
de nummer kunna presentera ytter-
ligare nyte frin radioflygande NAFK.

B.G.

ERCOUPE

siljes. Gingtid efter grundéversyn:
20 timmar. Fullst. radioutrustning
KV och UKV. Ny propeller, ny-
dukade vingar. Vidare uppl. per
tel. Sthlm 331433 eller genom
sign. "ERC 1954, Looping f. v.b.

FLYGMEKANIKER

med gillande mek.-certifikat for
mindre flygplan erhdller stadig-
varande anstillning i Stockholm.
Svar med meritférteckning och
l6neansprik till “Flygmekaniker”,
Looping f.v.b.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behirighetsbevis

Rulle Anderssons
Propellersnickeri
Berghamra 19 — Visterds
Tel. 358 71

Tillverkning och underhill av
flygplanpropellrar tillverkade
av trd

AB Malmé Flygindustri
Bulltofta flygplats. Malmé
Tel. 716 95

Reparation och underhill av
litta flygplan och segelflyg-
plan. Konstruktion och till-
verkning av glasfiberlaminat-
delar

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underhdll av flygmotorer med en ef-
fekt icke &verstigande 150 hkr och
dessutom  flygmotorer av  féljande
typer:

Cirrus Major II1. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six Il. Jacobs
L4 MB. Lycoming R-680, P & W
Wasp Jr (R-985). P & W Wasp
R-1340-AN-1. Ranger  6-440-C5.
‘Warner Super Scarab 165.

Vid service, reparation och
oversyn av flygplan véand
Eder med fortroende till

Bréderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda Flygplats,
G‘dtebox_'g Flyg. Tel. 620089

AB Nordisk Aerotjéinst
"Nordaero”

Kungsingens Flygplats, Norrkoping
Tel. 30060

Utfir alla slags reparations- o. ser-
vicearbeten pd skilda typer av flyg-
plan, motorer och utrustning. Stort
lager av reservdelar och flygmateriel

| Continental flygmotorer
| Piper Cub flygplan

Mek. cerc, frin Cub till Scandia och DC3

Specialitet:

Vi utféra oversyn av

Helikopter Bell 47

samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB
Bromma flygpl., Sthim 40
Tel. 284528
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FRAKI-

OCH
TAXIELYG

inom och utom Europa
till moderata priser

TRANSAIR

FLYGER MED DOUGLAS DC-3
OCH AIRSPEED CONSUL

TILLSYN

av flygplan DC-3 och Air-

speed Consul samt motorer
typ P & W R-1830 och
Cheetah X

OVERSYN

reparation och tillsyn av i
ovanstiende flygplan inga-
ende radioutrustning

TRANSAIR

SWEDEN AB

Bromma Flygplais
Stockholm 40

Tel. 283805 - 289780

iy

Sk



I J-29 "FLYGANDE TUNNAN" OCH J-33, VENOM.

TROLLHATTAN

SVERIGE

DESSA MOTGRER INMONTERAS <§

Svenska Flygmotor Aktiebolagct

tillverkar reaktionsmotorer av typ
Ghost med en dragkrafrav 2.300 Kp
motsvarande ca 11.500 HE.




