JIJUOLOWTTIAOW AY ONINLSIL




VICKERS
SUPERMARINE SWIFT F.4
Detta  pilvingade, ensitsiga
jaktplan for hemortens [or-
sviar, som Or] tjanst-
gora 1 Royal Air Force, ir

utrustat med en Rolls-Royee

Avon motor.

ROLLS-ROYCE

Aero Engines
ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY.

SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm 14, Tel. 6793 40 (viixel)
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landar Hawker Hunter och tar
mark mjukt och litt — en perfekt
landning med piloternas
idealflygplan, Hawker Hunter
dr utan tvivel varldens férnimsta
jaktplan; litcflugen, kraftigt bevipnad,
med &verljudsfart och utomor-
dentlig mandverférmiga. Hunter till-
verkas nu med hégsta priorites
+ fér R.A.F. och stora ameri-
kanska bestillningar har placerats far
Atlantpaktens rikning.

HAWKER AIRCRAFT LTD.,
Kingston-on-Thames and
Blackpool

Medlem av Hawker Siddeley-
Gruppen. Pionjirer... och le-
dande inom wirldsflyget




Storre effekt

Med Rolls-Royce forbittrade

Dart motor okas effekten hos var och
en av Viscounts fyra motorer

med 80-90 hkr. Detta betyder...

Battre prestanda

for Viscount: fran 99% slorre
flygstricka med 8.000 lb. betald last
till 1214% med 13.320 1b. betald last:
fran 5 till 10 eng. mil i timmen
okning av blocktiden, beroende pa
flygstriickan. Det betyder ocksa...

Storre vinst

for flygholaget. Viscount har redan visat

sig vara en betydande inkomstfaktor for BEA.
Nu — med den forbittrade Dart motorn,

som forbrukar 99 mindre brinsle,.

har driftskostnaderna minskats med nira 15%.

I reguljir trafik hos British European Air-
ways och Air France samt bestilld av ytter-
ligare sex flygbolag.

VICKERS

VISCOUNT Eiiereticommsopmmtopti

ENGLAND

med fyra Rolls-Royce Dart propeller/reamotorer

OA 286-
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Riksdagen, som ju lir representera
den svenska allmogens urgamla rier
att sig sjilv beskatta, har visserligen
innu inte sage sitt avgorande ord i
de skilda anslagsfrigor som rér fly-
get, men med vetskap om partipis-
kans vinande effektivitet och mot
bakgrunden av atwt det numera i
praktiken dr regeringen som bestim-
mer bide vad som skall ut och vad
som skall in i de svenska planboc-
kerna, finns det ingen anledning
hysa nigon tvekan om vad som kom-
mer att st& 1 riksdagsprotokollen.

Och man kan verkligen friga sig
om staten — eller ritrare sagr rege-
ringen — har blivit flygsinnad? Det
finns saker som talar fér ett sidant
pastiende och som gér att en gammal
“statsfiende” som nirapd skaffatr sig
magsdr av pur surhet dver de styran-
des oférstdelse for flyget och hand-
lat och skrivit direfter, kinner skam-
mens rodnad sprida sig over sin
lekamen.

Ty inte nog med att flygvapnet
tycks fi si stor tilldelning av den
skoldska miljontirtan att “den nu-
varande effektiviteten kan bibehil-
las”; dven SAS verkar fi s& mycket
pengar i “subvention” fér inrikes-
tlyger, att bolaget skall férm3i upp-
ratthdlla trafiken i1 ungefir nuva-
rande omfattning (antagligen under-
forstitt fér ate kunna betala de vil
saltade fakturorna pd start- och land-
ningar, hangar- och parkeringsaygif-
ter m.m. som det affirsdrivande
statlige luftfaresverket miste skicka
ut for ate f8 sin budger ate g8 ihop).

Och inte nog med det; nu har
ocksi den linge vintade regerings-
propositionen om stéd till helikopter-
flyget dntligen kommit. Aven mite
med myndighetsmicc andas detta in-
rikesministerns forslag en utomor-

OMSLAGSBILDEN

visar den svenske sportflygaren Carl Wallin
frin Halmstad, nu anstilld hos United Air
Lines i San Fransisco, som Loopings med-
arbetare triiffade under sin USA-turné. Se
art, pd sid 16—19.

Har staten blivit flygsinnad?

dentlig positivitet och miste anses
utgdra en ordentlig smill pd fing-
rarna 4t dem som forfikrar ate rege-
ringen inte har ndgon férstielse for
utvecklingsstrivandena i landet.

Aj!

Regeringsforslaget innebir ett stats-
stod ayv 170.000 kronor for nista
budgetdr ¢ill helikopterflyget, dels
for rdddnings- och undsattningstjinst
i Ovre Norrland, dels for sjuktrans-

, borter med helikopter i sidana fall

di flygning med ordinarie ambulans-
plan inte kan ske.

Det inncbir emellertid i idnnu
hégre grad etr officiellt erkinnande
av det pionjirarbete inom helikopter-
flyget som Ostermans Aero bedrivit
i vdre land, samtidigt som det kom-
mer att utgéra en nyttig — och kan-
ske nodvindig — stimulans fér fort-
satta strivanden i samma riktning,

Att mirka i sammanhanget ir atc
stodet inte skall utgd i form av an-
slag till det helikopterflygande bola-
get utan i form av betalning f6r ut-
fort arbete. Eller med andra ord ett
slags garanti for om inte “full syssel-
sittning” si dock stbrre sysselsitt-
ning fér den dyrbara materielen in
tidigare.

Stédet frin staten kom sent, men
battre sent dn aldrig. Nu har heli-
kopterflyget i virt land fitt en in-
jektion som kan innebdra att virden
lingt storre in det statliga bidraget
riddas och att vi dven i fortsicc-
ningen kan .hilla oss utvecklingsmis-
sigt nigorlunda i toppen dven pi
detta omride.

SEGELFLYGET har ftr statsstod
1 Gver tio &r nu, men dir prutar man
liter smdakrigt nistan varje ging fri-
gan kommer pd tal i kanslihuset och
véllar trassel 1 ritningarna. Och decta
trots cnstimmiga uttalanden frin bi-
de flygvapnet, luftfartsstyrelsen och
Aeroklubben, att segelflygverksamhe-
ten utgor ett av de bista medlen vid
rekryteringen av personal till flyg-
vapnet. Det sigs uttryckligen ifrin
frin hégsta ort att de senaste Srens

svirigheter for flygvapnet att erhilla
tillrickligt rekryteringsunderlag for
flygande personal inte har upphért,
och att det dirfor dr yreerst ange-
laget att sprida flygintresset bland
ungdomen. (Looping bockar belevat
at detta indirekta erkinnande #Hven
av tidningens ansprikslosa strivan-
den — dock utan dirmed vilja an-
tyda ndgon avsikt att begira stats-
anslag for tryckkostnaderna.)

Ett arlige anslag pd 395.000 kronor
anses vara “det ldgsta belopp som
fordras om verksambeten skall kunna
bedrivas efter det av statsmakterna
faststillda programmet”. Och allesd
har en héjning frin de 325.000 kr
som utgitt de senaste dren till 395.000
foreslagits. Vilket emellertid inte
hindrar att fSrsvarsministern i 3rets
lunta siger: Jag anser mig icke kun-
na férorda nigon héjning av an-
slaget”, och féreslir att 325.000 kr
utgir ofdrindrart.

Nu har tvd ledaméter i andra kam-
maren, B. Sjolin och N. Stenberg,
motionerat om okat stod och dter
fore fram de kinda och krafriga ar-
gumenten.

Nija, 325.000 kr ir ocksi pengar
att glidjas dt, men om nu det ligsta
priset pd en sak man vill ha och an-
ser nddvindig, ir 395.000, si fir
man vil betala det. Till pjisen hér
att de svenska segelflygarna sjilva
betalar dtskilligt mer. Detta icke sagt
som ndgot berém utan endast som
cte konstaterande. Vi hoppas pa fram-
ging fér motionen.

Vinta pa helibussen

Ostermans har gjorc en utredning
om den planerade helikoptertrafiken
over Oresund och kommit fram till att
en sidan trafik skulle g8 med or-
dentlig forlust och har — som fram-
gir ayv en notis pi annan plats i
denna tidning — beslutat att tills vi-
dare ligga planerna pi hyllan — i
vintan pd mer ckonomiska helikop-

Forts. pd sid. 9




Kopter
som kommey

Djinn SO 1220 heter den ensit-
siga prototypen av den helikopter
som den franska fabriken Société
Nationale de Constructions Aéro-
nautiques Sud-Ouest (SNCASO)
borjade provflyga i januari forra
ret och som nu har nigot mer dn
50 timmar i luften. Djinn SO 1221
ar beteckningen pi den tvdsitsiga
versionen av samma typ. Denna
har nyligen bérjat provilygas.

Fabriken riknar med att kunna
leverera de forsta Djinn-helikopt-
rarna for civilt bruk i mitten av
nista ar.

P4 sitt och vis dr det oriktigt
att siga att drivsittet for Djinn
ir nigonting fullstindigt nytt, ef-
tersom fransminnen provat sam-
ma rotorkonstruktion och driv-
system i Over 500 flygtimmar pd
typen Ariel, men om Djinn kom-
mer i serieproduktion, vilket &r
troligt, kan man med skil pdstd

Movembernumret av Looping inne-
h&ll en kort presentation av den
franska helikoptern Djinn SO 1220,
som flégs for forsta gangen fér
endast ett &r sedan.

Osterman Aeros tekniske chef in-
genjér Goran Wallert har nyligen
besékt Frankrike och da &ven pas-
sat p& att fitta litet nérmare pa
Djinn. Artikeln hdr nedan &r fill
storre delen byggd pé de uppgif-
ter om konstruktionen som ingen-
jor Wallert stéllt till Loopings fér-
fogande

att det i varje fall innebir en in-
dustriell nyhet.

Det drivsitt som anvindes for
Djinn kan kanske komma att in-
nebira en revolution pd omradet.
Den effekt som erfordras for atc
driva helikoptern erhdlles frin en
gasturbin. Komprimerad luft ledes
frin gasturbinens kompressordel
genom rotorbladen och slipps ut
genom bakdtriktade munstycken i
bladspetsarna varigenom rotorn
drivs av reaktionsverkan frin den
utstrommande luften.

P4 grund av att ingen mekanisk
forbindelse finns mellan rovor och
turbin 4r turbinens varvtal pa
intet sitt beroende av rotorns, vil-
ket med andra ord betyder ate
turbinen kan ge full effekt obero-
ende av vilket varvtal rotorn har.

Gasturbinen @r av typ “Pa-
louste” tillverkad hos Turbomeca.
Den har en &verdimensionerad

kompressordel  som  levererar
tryckluft bide till turbinen och
for rotorbladens drivning. Den
maximala effekt som turbinen
overfor till kompressorn dr 250 hk.

Genom sin  konstruktion &r
Djinn-helikoptern mekaniskt sett
mycket enklare in andra férekom-
mande typer. Den saknar trans-
mission, frihjul, koppling, kylfldkt
och stjirtrotor med drivning.

P4 grund av att strommen frin
turbinen bldser ut rakt bakir,
miste vid hovring (flygning i
stillastiende) huvudrotorn lutas
nigot bakdt och en del av rotorns
lyftkraft gr di dc for att mot-
verka reaktionskraften frin tur-
binen. Detta har den fordelen att
frin hoge beligna platser i vind-
stilla kan start utféras om heli-
koptern kan hovra pd markkudden
(sammanpressad luft omedelbart
Sver marken under helikoptern)
endast nigra decimeter Gver mar-
ken. D3 framitflygning skall bor-
jas ritar foraren upp rotorn till
horisontellt lige, varvid reak-
tionsverkan frin turbinens gas-
strom driver helikoptern framit
och medger att den omedelbart
kan borja stiga.

For en konventionell helikop-
ter fordras i samma lige att fo-

‘raren lutar rotordiskarna framat

for framitflygning och stigning.
Hirvid kommer en del av lyft-
kraften att, omtransformeras till
dragkraft och helikoptern forlorar
hojd di den bérjar rora sig fram-




Latt fransk helikopter med fotogendriven turbin
och komprimerad luft i bladspetsarna serie-
levereras ndsta ar. Utomordentliga startegen-
skaper och mekanisk enkelhet utmérkande.

Heta rotorblad oméjliggér isbildning

T.v. har Djinn 1220 trétinat p& att flyga och landat pé ett lostbilsflak for
vidare befordran. Ovan ses ocksd 1220-prototypen, en effektiv samling fly-
gande rér . . . som sdkert blir mera streamlined i serieutférandet. T. h. nya
Djinn-typen 1221, som har ett mer konventionellt kopterutseende och onek-
ligen ser litet komfortablare ut @n 1220

it. Djinn har allts3 mycket goda
startegenskaper.

Den har ocksd goda hojdprest-
anda. Prov har utférts vid flyg-
ning i alpin terring med start och
landning pi 1.800 m &ver havet.

Djinn ir mycket stabil under
flygning. Styrning vid liga has-
tigheter utfores medelst ett sid-
roder, monterat pi flygkroppens
bakre del mitt i den bakitriktade
gassttommen frin gasturbinen.

Oversynsperioderna  for  heli-
kopter och turbin dr for nidrva-
rande mycket korta, eller cirka
300 timmar fér turbinen och 100
timmar for helikoptern. Tillver-
karen riknar emellertid med att
vid den tidpunkt di typen kan
finnas tillginglig f6r kommersielle
bruk skall &versynsperioderna ha
forlingts till minst 1.000 timmar
for turbinen och 600 timmar for
helikoptern. Hirtill kommer att
Oversynerna 4r enkla att utfora,
di de rorliga delarna bade i tur-
bin och i helikopter ir mycket fi.

Brinsleférbrukningen mdste an-
ses vara forhillandevis hog sisom
alltid vid turbindrift. Brinsleeko-
nomin bedoms dndock inte alltfor
dilig med tanke pd att fotogen
mycket vl kan anvindas och till
och med anses vara det bista
brinslet. Det dr emellertid moj-
ligt att startsvirigheter uppstir
vid mycket string kyla. I si fall
miste starten ske med bensin och
en extratank for startbensin bor
ingd i vinterutrustningen.




En uppenbar fordel inte minst
ur beredskapssynpunke dr att tur-
binen inte kriver nigon varmkor-
ning. Helikoptern kan flygas ome-
delbart efter att turbinen startats.
Rotorn accelerar upp mycket
snabbt eller cirka 30 sekunder.

En annan pitagbar fordel ur
»f4lvmissig” synpunkt dr att en
medelstor lastbil kan anvindas
for transport pi marken av heli-
koptern som kan starta och landa
dirckt pa flaket. Helikoptern dr
inte tyngre 4n att den kan lyftas
av 4—5 man.

Nigon risk for isbildning finns
inte, eftersom den luft som driver
rotorn har en temperatur av cirka
+200° C omedelbart efter kom-
pressorn och cirka 150° vid blad-
spetsarna.

Rotordiametern dr 8,60 m.
Brinslekapaciteten #r 180 liter
och bransleférbrukningen berdk-
nas f6r max flygstricka till 100
kg/tim. och fér max flygrid till
84 kg/tim. Maximala flygvikten
for normal flygning dr 630 kg
men anges till 660 kg for vertikal
start vid havsytan.

Maximalt tillitna flyghastighe-
ten blir formodligen 120 km/t.
Marschhastigheten f6r maximal

Djinn 1221 utrustad fér sjuktransporter. L8sningen av problemet att f& kop-
tern att kunna medféra en liggande passagerare férefaller dock infe vara
tillfredsstéllande f&r vart klimat. Négot som emellertid &r latt att &ndra

flygstricka anges till 100 km/t
och for erhillande av maximal
flygtid 60 km/t. Praktiska topp-
hojden under framatflygning dr
3.000 m.

Det finns anledning tro att
Djinn blir forhdllandevis billig 1
tillverkning och pi grund av sin

enkelhet dven billig i 6versyn och
underhill. Literorligheten plus den
enkla Lkonstruktionen kan inne-
bira att denna helikopter fir ett
stort anvindningsomride inte
minst inom skogs- och jordbruket.
Det skall bli mycket intressant att
folja dess utveckling. ¥ N,

BELGIEN — FOREGANGSLAND FOR HELIKOPTERTRAFIK

Sabena-direktoren  Anselme Ver-
nieuwe holl hiromdagen i den danska
aeroklubben ett foredrag om helikop-
tertrafik. Sabena &ppnade som be-
kant f6r 3'/z ir sedan reguljirt post-
flyg och senare dven passagerarflyg
med helikopter. Man fick veta att
inom en radie av 345 km, med Brys-
sel som centrum, fanns 72 miljoner
invinare, vilket dr nistan lika med
USA:s halva befolkning. Trafikun-
derlag finns alltsd och dessutom inom
en radie som ir den fér helikoptern
mest l6nsamma.

Riknar man med restiden frin en
stads centrum till en annan stads
centrum inom detta omride blir me-
delhastigheten, di man firdas med
flygplan av typen Convair eller Vis-
count, ca 125 km/t, trots att dessa
maskiner har en marschhastighet av
ca 400 km/t. Helikoptern gor endast
omkring 225 km/t, men. reschastig-
heten frin stadscentrum till stads-

8

centrum blir 200 km/t. Denna skill-
nad givetvis beroende p& de rtids-
6dande resorna till och frin flyg-
platserna.

Utanfér varje stad som berfrs av
helikopterlinjerna har man ett reserv-
file. Alla heliports — som helikop-
terstationerna  kallas — ligger inom
stadsportarna och har uppriittats och
bekostats av de lokala myndighe-
terna. De dr byggda med tanke pd
att kunna motta helikoptrar av stor-
lek upp till 15 ton med 35—40 pas-
sagerare.

Sabenas helikoptrar ir utrustade
med 24 kanalers VHF. De flyger
f.n. endast under VFR-vider och
vid molnhdjder ligst 120 meter. Man
anser det dock vara nddvindige for
trafikens framtid att helikoptrarna
blir godkinda fér instrumentflygning.
S-55 Ar utmirkt atc instrumentflyga
si linge hastigheten hills Gver 65
km/t.

Besittningen bestdr av en pilot med
13ngvarig erfarenhet frin konventio-
nella flygplan, men sedan han borjac
flyga helikoptrar fir han inte lingre
flyga vanliga flygplan. Innan han
sitts in i passagerartrafik skall han
ha flugit minimum 300 timmar i
postrrafik. Den belgiska lufcfares-
myndigheten tilliter en helikopter-
forare ate flyga maximum 1,000 tim-
mar om Aaret.

Sabena riknar med 25.000 helikop-
terpassagerare under 1954. F. n. flygs:

Bryssel—Lille tvd ginger om dagen

Bryssel — Antwerpen — Rotterdam
tre gdnger om dagen

Bryssel—Liége—Maastricht en ging
om dagen

Bryssel—Lidge—Maastricht — Kéln
—Bonn en gang om dagen, men tra-
fiken skall snart utdkas till tre gdnget
om dagen.

Ake Liljeberg
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—Orxdet fritt——————

RATIONALISERINGEN GAR
VIDARE

Och somt f6ll pd hilleberger, men
somt foll 1 god jord... Yngve Norr-
vis brandfackla och Olle Hikanssons
kommentarer har vickt stdrre intresse
i klubbarna, an debatten i tidningen
visar, om det nu kan vara till nigon
wrost for alla dem, som uppskattade
respektive inligg. Segelflygarna i
allminhet bérjar ta avsteg frin dip-
lomjakten och utbildningshetsen. Detta
bidar gott infér det stundande
VM:et i England. Vi fir hoppas, att
det daven ger till resultat, att instruk-
torer och likstillda inte lingre skall
behova bonfalla eleverna ha vinlig-
heten att komma ut och flyga, sedan
ledningen dragit ut planen och mon-
terat upp vinschen.

Den allminna uppfattningen @r
tydligen, actc utbildningen maste lig-
gas om, for att eleverna skall f3 det
lattare. Att DK-metoden 4r ett steg
i rire riktning mirks pi det gdngna
drets resultat — i diplomjakten. Hir
kan det kanske vara pd sin plats
med en liten anmirkning. Nigra av
de sista drens allra storsta haverier
har hint just med elever, som ut-
bildats i DK. Instruktérerna bor si-
ledes avbryta utbildningen, om de ser
att cleven saknar flygsinne och inte
resonerar som sd, att han klarar sitt
diplom, om han fir yuterligare ett
par starter med lirare. Si linge han
har instruktionerna i firskt minne
gdr det bra, men efter en tid sitter
han dir med “skigget i brevlidan™.
Trots detta skall DK-metodens limp-
lighet inte ifrigasittas.

Minga vill emellertid g dnnu
lingre, som exempelvis chefredakto-
ren sjilv, vilken foreslir nigor si
radikalt som utbildning av segelfly-
gare 1 motorplan. Visst dr flygningen
i sig sjilv likadan i bida fallen, men
vid varje start skall ocksd goras en
landning (ibland flera), och den pro-
ceduren ir inte riktigr densamma nir
det sitter en motor i nosen, som nir
denna fattas eller mojligen himtats
fram ur Olle Hikanssons skidp fér
pihingsmotorer.

I stort sett dr cmellertid forslaget
gott, mycket gott, ty det skulle som
sagt betyda ett bittre utnyttjande av
motorkirrorna, - Dessutom skulle de
motorutbildade segelflygarna fa sam-
ma instillning som vespa-ikarna till
bilarna. Skall man ut pd en lingresa
eller dka over vatten, kan det vara
bra att ha nigot som snurrar i nosen
och inte behéva vara beroende av
vider — och termikbldsor. En ging
i tiden skulle detta medféra, att klub-
barna tyckte det var idé arc skaffa
ett plan, som “marschar” nigorlunda
snabbt. Dessutom skulle det natur-
ligtvis gd att bogsera med det.

Dirmed ir vi inne pi en sak, som
Yngve Norrvi nimnde nigot om, och

som jag skulle vilja vidareutveckla.
Han siger: “Alla starter med segel-
flygplan bor ske med flygslap.”
(Underforstdtt: sedan eleverna utbil-
dats i motorplan.) Jag vill skriva:
”All utbildning bor ske med flyg-
slip.” Mpycken tid skulle di sparas,
Ecnom att eleverna redan under upp-

ogseringen kunde genomgi vissa dv-
ningar, t.ex. den forsta, dir han skall
f3 luftvana och se filtet “von oben™.

Om sedan den forsta Ek-flygningen
skall goras i utbildningsplanet eller
i en ensitsig kirra, fir de lirde tvista
om.

For klubbar med smi filt och liga
vinschhéjder skulle flygbogseringen
betyda en hel del. Vad siger den
klubb, som pd forsok tillimpat syste-
met? For Alleberg skulle det vara en-
bart fordelaktigt, dir vinschhdjden
ir cirka 250 m, dir kurserna ibland
drar &ver tiden for att banan dr
overbelastad, och dir det finns bra
bogserplan.

Det allra bista for Alleberg vore
enligt min mening, att all den ny-
borjarutbildning — och diplomjakt —
som forr skedde pi hangen kunde
forliggas till Vinninga eller liknande
plats. Eskilstuna &r ett annat fil,
ddr det finns inkvarteringsméjlighe-
ter, dven om badférhillandena ar
lika diliga som pd de andra platserna.

I stiller skulle de 1 inledningen
nimnda entusiasterna, de med det
skapande .intresser, fi Ska till Alle-
berg och anvinda alla kirrorna, som
ligger och trings i hangarerna och
lingtar efter att fi luft under sina
vingar. De gamla ridvarna skulle i
allt storre utscrickning sbka sig dit,
och eftersom det ofta dr sd att skry-
tet avtar allteftersom erfarenheten
kommer, tror jag att nybdrjarna
skulle kunna ldra sig mycken teknik
och teori genom att lyssna pa de vises
samtal. Ostersunds Flygklubb har
med sina liger i Are gjort mycket i
den rikeningen.

Samma linje borde féljas iven pd
de centrala kurserna. Instruktdrerna
i klubbarna bor veta mer #n sina
elever foér att undervisningen skall
kunna bedrivas med framging och
bér i konsekvens hirmed undervisas
sjilva av sadana som vet Annu mer.
Genom den vilvilja flygvapnet visat
segelflyget de senaste dren, tror jag
sikere att FV:s folk skulle vilja svara
for den saken. Vi fir hoppas att re-
kryteringsofficeren i fortsittningen
far sillskap med en flygingenjor och
minst en meteorolog, nir han bestker
kurserna for att representera och
framfor allt presentera sitt vapenslag.
Minga skakar pd huvudet it teori,
men jag vill di bara peka pi de
resultat som uppnatts, nir piloten
verkligen anvinder de gri cellerna
under termikluvan,

For att fa det innu trevligare pi
Alleberg skulle motorflygarna fi lov
att komma dit i mycker stérre ut-

strickning och fi ta sina plan med
sig. Visst finns det flygplatser i nir-
heten, men roligare kan man ha in
att dka tig mellan Jonképing och
Falképing, vilket har hint vid en
flygdag ?iir inte si linge sedan. Ele-
verna skulle kunna ta fruar och barn
med sig och fi en riktigt trevlig se-
mester 1 Allebyn och Slingsbyn.
Nigra av vidra danska gister har
gjort detta och de ikta hilfterna
uppskattade vistelsen minst lika myc-
ket som. makarna. Flygare av alla
slag skulle strdla samman lika glatt
som Stockholms Flygklubbs medlem-
mar till minadstriffarna pi KSAK
en ging i tiden eller med samma en-
tusiasm som de som dker till Skd
Edeby varje ledig stund. P det sittet
skulle Sverige fa ett SPORTFLYG.
Alleberg har trots sin ringa dlder
traditioner, fér det har varit segel-
flygets s.k. hiégborg inda sedan den
tid, di vira f.n. skickligaste segel-

“flygare satt hemma i kiket och bygg-

de modellplan. Sjilv tror jag, atc
impulserna dven 1 fortsittningen
maste komma dirifran.

De som vill dka till Alleberg och
utnyttja forre skolchefens triangel-
banor, men drar sig for funktionirs-
kostnaderna, skulle jag vilja piminna
om ‘ett mycket vertigt inligg pd
KSAK:s drsmite. Det var Bjérn Flo-

.dén som féreslog att vindpunkterna

skulle f& fotograferas. Minga ska-
kade naturligtvis pid huvuder, men
for att inte efterfrigan pi flygfoto-
grafier av Vistgotaslittens jarnvigs-
stationer skall bli alltfér stor och
for att forhindra onddig flygfotogra-
fering skulle jag vilja foresld, att ka-
meran limpligen innan starten for-
seglas av skolchefen, vilken sikert
dven skulle 3taga sig att skota resten
med Forsvarsstaben. Film + framkall-
ning samt porto skulle kosta cirka
5: — kr och eleven siledes fi pengar
over till “diplomtirtan”.

Birger Lawrence
Forts. fr. sid. 5

tertyper. Kalkylerna #r grundade
frimst pa den stirsta typ som nu
finns tillginglig for kommersiell tra-
fik, nimligen Sikorsky S-55 med
plats fér 7—8 passagerare. En sidan
helikopter #r for liten for reguljdr
trafik. Inte forrin man kommer upp
till en kapacitet av bortdt 20 passa-
gerare kan det bli tal om nigon l6n-
samhet och helst bér man nog striva
efter det dubbla passagerarantalet.
Detta kan l8ta avskrickande men
ar det 1 sjilva verket inte. Den tek-
niska och industriella utvecklingen pa
detta omride gir nu mycket snabgt,
inte minst till f6ljd av stormakternas
och frimst USA:s stora militira in-
tresse 1 sammanhanget. Expertutld-
tanden frin minga hidll ger vid han-
den att man kan vinta en utomor-
dentligt kraftig utveckling pi detta
omrdde inom de nirmaste dren.

Vénta pé...




En krona kilometern &r alldeles for
mycket pengar att betala fér att
komma hem frén stréckflygningen
och dessutom é&r det inget vidare
trevligt att skaka i en dragig bil
tillbaka, tycker Olle Hé&kansson,
som vill att segelflyget skall “mo-
pediseras”. Han har en baktanke
ocksé med forslaget: Att locka
motorflygarna  — och kanske
skinnknuttarna — att bérja segel-
flyga...

Tidigare har i denna tidskrift
framfores forslag till ny skolnings-
form for vire segelflyg. Ett antal
motorflygtimmar féljda av segelflyg-
skolning i DK och EK under flyg-
slipstart skulle fora direkt fram till
S-certifikatet. Forslager #r intressant
och bér noga prévas. Emellertid kvar-

stir det faktum att den hégvirdiga
flygningen kostar storapengar och
art alltsd dven hir en ordentlig om-
provning av foérhdllandena miste dga
rum,

Jag tinker did ndrmast pi strick-
flygningen. Hirvidlag 4r det ju inte
sjilva flygavgifterna som ir domine-
rande utan de oproportionerligt stora
himrningskostnaderna. Vid en lingre
flygning blir himtningen minga gin-
ger dyrare in sjilva flygningen. Om
vi t. ex. riknar med Zllebergspriser
kommer en flygning omkring 300 km
att kosta ca 300 kr, (atrt Guld-C-
strickan pd Alleberg innebir fri
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himtning hér i detta fall inte till
saken). Lingre strickflygningar ‘blir
for de flesta segelflygare en sak, som
man endast upplever en ging i livet,
om man nu 6ver huvud taget fir till-
fille att flyga strickor. Att behdva
kosta pd en krona kilometern f&r att
komma hem efter en strickflygning

... med en 250-
kubikare med kick-
start skulle samtli-
ga skinnknuttar
ansluta sig till se-
gelflyget

uppammar sikerligen inte intresset
for den hirliga segelflygsporten. Var-
for skall man vara tvungen att be-
tala ‘s& mycket mer for segelflyg?
Med ett motorplan blir kilometer-
kostnaden hégst 40 ore.

Jag vill uttryckligen betona att de
hoga priserna inte beror pi att klub-
barna skor sig pi medlemmarnas be-
kostnad. Priserna ligger lika ofta un-
der som vid rena sjilvkostnaderna.
Det ir enligt nuvarande metoder dyrt
att strickflyga. Minga trodde nog
att flygning pd triangelbana skulle
bli den verkliga lgsningen. 1 prak-
tiken visade sig kontrollantfrigan

Med mopedmotor: — Gedda’.
Skulle jag kunna f& en liter
oljeblandat?

SEGELFLYG MED PAHA

vara betydligt mera svirlost dn vad
man tidigare antog. Flygning pi
triangelbana dger emellertid sitt fulla
berittigande di etr antal piloter sam-
tidigt flyger baman 1. ex. pi
tivlingar.

Himtningarna innebir #ven att
man miste sitta igdng en stor och
ockonomisk apparat. Lit oss t. ex. ta
en si medelmdrtig strickflygning som
200 km. Man behiver itminstone tvd
man som himtar. Dessa kommer i
regel inte ivig frin startplatsen fore-
dn i kvillningen. Detta innebir ate i
praktiken dven nista arbersdag gir
forlorad. Siledes forlorar man totale
fyra arbetsdagar. Dessa kostnader ir
inte medriknade nir man i allmin-
het talar om vad det kostar att flyga.

En lésning vore naturligtvis atr gd
in fér motorseglaren. Den har varma
foresprikare “men av flera orsaker
har den emellertid inte slagit igenom.
Motorn betyder bl. a. extravike och

...eller med en sma-
bilsmotor: ~—  “Sléng
i backen fér tusan!il”
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simre prestanda. En sann segelflygare
anser inte heller l&sningen riktigt fair
di man alltid kan klara sig ur kin-
kiga situationer genom att dra pd
motorn. Man tar rdvarchanser som
annars inte skulle vara mojligt.
Men vore inte en kompromiss
majlig? Ménga seglare medfor hjilp-
motorer for atc kunna ta sig hem om
vinden mojnar. Skulle man inte kun-
na tinka sig atc konstruera ett mo-
toraggregat som kunde monteras pa
segelplanet efter landningen? Ert ag-
gregat som fanns till hands pd land-
ningsplatsen och som siledes inte be-
hévde slipas med under segelflyg-
ningen. Efter att ha fdtt landningen
bestyrkt monteras aggregatet pd med
nigra enkla handgrepp, tanken fylls
och man drar pi gas och flyger hem.
Pi si vis skulle man kunna vara
hemma nigra timmar efter land-
ningen och utan att anlita flera med-

GSMOTOR

hjilpare under lingre tid. Och till
betydligt mindre kostnader. Inga ned-
monteringar, inga transportskador.
Dessutom flyger man hem utan att
behdva skaka i en dragig bil.

T6r att denna idé skall kunna ge-
nomforas fordras givetvis att det
hela liggs upp tillrickligt stort. Varje
klubb miste ha tillgdng till dtmins-
tone ett motoraggregat, som kan 13-
nas ut till gistande segelflygare frin
andra klubbar. Aggregaten skulle
omedelbart efter hemkomsten dter-
sindas. Vidare maste aggregatet passa
till samtliga flygplantyper. Flygpla-
nen skall ha fisten fér anslutningen,
bensintank, gasreglage, varvriknare
och oljeinstrument som standardut-
rustning.

Idén kan bli verkligt aktuell nir
vi tvingas fornya vir park av segel-
plan, vilket inte lir drdja si virst
linge. Det vore enligt mitc frme-
nande virdefullt att vi redan nu ut-

Forts. pd ndsta sid,

Olle Hdkansson
har en idé

SPATZ
ATT
VINNA

Liter inte detta lockande? Arc bli
dgare till ctt segelflygplan! Tyvirr
ir det hela 4n si linge bara en idé,
men med det ritta intresser hos vira
segelflygare liter den sig genomféras
utan nigra svarigheter,

Ja, om ett verkligt stort intresse
fanns skulle vi kunna lotta ut dnnu
fler segelplan. Det behdvs bara atc
var och en som tagit A-Diplom k&-
per en lott si skulle fem flygplan
kunna utlottas. Om varje A-Diplomart
sedan dtog sig atc dessutom silja en
enda lott till ndgon bekant skulle vi
kunna lotta ut tio hégvirdiga segel-
plan per érll

Tink vad detta skulle betyda for
den hégvirdiga segelflygningen! F.n.
finns endast ca 30 hogvirdiga segel-
plan i hela landet. Statsbidrag utgdr
som bekant inte till anskaffning av
hégvirdiga flygplantyper. Den fri-
gan miste vi l8sa sjilva och lotteri-
idén ir en framkomlig vag.

Meningen med lotterier dr att de
influtna medlen, sedan skatten av-
dragits, helt skall anvindas till an-
skaffandet av flygplan. En viss risk-

med ovanstiende artikel inképa

tillstidllas mig per postforskott. (Skriv tydligt!)

Bostad:

Postadress:

Innchar féljande diplom eller certifikat

SEGELFLYGLOTTERIET

Jag forbinder mig atc i hindelse lotteriet kommer till stind i enlighet

Till “Segelflyglotteriet”, Looping,

"Tre higuirdiga segelflygplan
av typ Superspatz utlottas.
Med var och en av de tre
vinsterna foljer dven 500: —
kronor till segelflyguthildning.
Lottpriset éir kronor 10; —.

Lotteriet omfattar 4000 lotter.”

mariginal miste dock finnas. Blir alla
lotter silda foreslds att Overskottet
gir till Karl-Erik Ovgirds Minnes-
fond. De slutgiltiga formerna fér
lotteriet miste givetvis bli foremdl
for noggrann diskussion. Men for artt
kunna fi ¢ill stind .en diskussion
fordras att man vet hur stort in-
tresse som finns for saken. Dirfér
foreslds att var och en som dr in-
tresserad fyller i nedanstdende talong.
Kom ihdg att bela lotteriet hinger
pd att just Du skickar in Din talong.
Tala med Dina vinner om saken och
gbr Din insats fér att lotteriet skall
komma till stind. Vi har inte ridd
med och dyrbar propaganda
kring lotteriet dirfér 4r Din insats
utslagsgivande. Parollen ir allesd:
Den som tagit A-Diplom képer
minst en lott. Givervis ir dven andra
synnerligen vilkomna men de storsta

stor

forhoppningarna stills till dem som
redan borjat med segelflygning.

Och s sinder vi in talongen om-
giende dvs. redan idag. Tack for
visat intresse!

Olle Hakansson,

st lotter a 10: — kr st. att

— — — — =

Box 3063, Stockholm 3.




R15

TYSK SCHLAGER DAGEN M?

Vid Wiener-Neustidter TFlugzeug-
werken byggdes 1938 ett litet kul
motorplan, som fick beteckningen
A 15, Planet har iter blivit aktuellt,
di tyska kretsar som har trevliga
minnen av A 15 forsdker fi planct
byggt 1 Tyskland efter dagen M, da-
gen dd motorflyger slipps fritt.

A 15 dr inget oprivat experiment-
plan, dtskilliga flygfabriker och dven
*Forschungsinstitut ~ fiir Kraftfahr-
wesen und Fahrzeugmotoren” har
gjort olika undersékningar av kon-
struktionen. Den utrustades bl. a. pd
prov med den tjeckiska 60-histars
radmotorn Walter Mikron II och
med en 40-histars fransk Salmson
stjirnmotor. A 15 har skjutande pro-
peller.

Planet var det forsta i Tyskland
som provades med noshjul och med
skjutande propeller i kombination
med en motor av normal styrka.

A 15 har flugits med bida de
ovannimnda motorerna och visat go-
da egenskaper. Littare avancerad
flygning lir A 15 ocksi stoppa for
utan patagbara risker.

Konstruktionsform: Fribirande, lig-
vingat monoplan med mittkropp och
tva stjirtbommar, motor i bakre de-
len av kroppen och med skjutande
propeller, dubbla fenor, trehjulsstill,
tvasitsigt, helt sluten kabin med plat-
serna 1 tandem och med DK-utrust-
ning.

Byggmaterial: Kropps- och mitt-
partierna stdlror, 1 6vrigr tri.

Madtt: Spv 9840 mm, lingd 7270

mm, héjd 1800 mm. Stillets spir-

vidd 2200, hjulbas 2200 mm.
Hogsta hastighet i planflyke 160 km/

tim, max-hast. 330 km/tim, land-

ningshastighet 65 km/tim. Flygvike
grupp P3 (tvdsits.) 590 kg, S4 550 kg.
Tomvikt 350 kg. Stighastighet niira
marken 2,2 m/sek. Topphojd 3600 m.
Flygstricka med extratank 800 km.

Mae

AN

Treplansskiss Gver A 15

Segelflyg ... Forts. fr. foreg. sida

reder saken grundlige. Ty kan vi for-
billiga strickflygningarna visentligt
kommer intresser for hogvirdig segel-
flygning att ha fitt en injektion utan
vilken det knappast lir &verleva.

Motorn torde kunna fistas ovanpd
vingen via en stdlrorsbock sisom pd
Peter Riedels “Motor-LaFalda”. Nir
det giller motortyp kan man tinka
sig nigon smabilsmotor, som ger 25—
30 hk. Fransminnen har med gott
resultat anvint folkvagnsmotorn 1
sportplan. De tyska motorseglarna
hade ‘motorer om 18—20 hk.

Vid uppliggningen av strickflyg-
ningar mdste givetvis hinsyn tagas
till de platser dir motoraggregat fin-
nes. I varje fall bor man inte landa
alltfér langt bort frin dessa, di for-
delarna annars blir mindre. Men
dven om man fir lasta aggregatet pd
bil och firdas nigra mil ir forde-
larna uppenbara.

Men hjilpmotorn har inte enbart
fordelar ur strickflygsynpunkt. Man
kan utnyttja segelplanen med motor
som litra sportplan och flyga under
storre delen av dret. Det blir ldttare
att bestka grannklubbarna, deltaga i
liger och expeditioner, ordna klubb-
tivlingar m. m. Steget Over till mo-
torflygplan blir mindre. Det dr tro-
lige att det skulle bli littare att vicka
rena motorflygares intresse for att
bérja segelflyga.

Det skulle vara virdefullt om vi
kunde lyfra oss sjilva i hédret och
mobilisera tillricklige intresse for att
bygga och utprova ctt férstksaggre-
gat. Sedan finge man hoppas artt
Luftfartsstyrelsen stillde sig forstd-
ende for saken och inte fordrade
motorflygcertifikar for atc fi flyga
?lufrens moped”. En stimpel i1 slutet
av S-certifikater skulle vara en vil-
kommen l|Gsning.

AERO-CAR —

Frin vir vin Perons dominer fir
vi di och di en del rapporter som
vittnar om att det #r synnerligen
ruschigt inom den argentinska flyg-
branschen. Bland alla telegram har
sirskilt ett kommit redaktionen att
stilla korpgluggarna pd hégsta blin-
daren. For det ir ju faktiskt inte rot-
minaden nu...

Det ror sig om en nyskapelse efter
en mycket gammal idé: En kombina-
tion av en bil och et flygplan.
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MELODIN FRAN ARGENTINA

»Aero-caren” ir konstruerad och till-
verkad av IAME (Industrias Aero-
nauticas y Mecdnicas del Estado) i
Cérdoba. Den har enligt vir killa
genomgdtt en serie mycket lyckade
prov och om allt har klaffat redan
visats pa en utstillning i Buenos
Aires och provats pi autobanan 17
de Octobre” av racerféraren José
Froilin Gonzélez.

Konstruktorerna till aero-caren har
varit Eugenio Grosovich, Gianfranco

Grici, Dr Dietrich (en av V 1-bom-
bens uppfinnare) och Reinhard Hor-
ten (uppfinnare av flygande vingen).

Kénda data:

Lingd 4,61 m, hijd 1,49 m, bredd
1,66 m, vikt ca 1.000 kg, hast. mellan
205 och 264 km/tim, beroende pd vil-
ken motortyp som anvinds. (Om has-
tighetssiffrorna  giller vid flygning
eller markkrning 4r oss tyvire
okint ...)




Vagspelet
i Are

Arets segelflygvecka i Are arrange-
ras som redan nimnts under tiden
13—21 mars, och intresset Ar stort
dven denna glng. Sd3som wvanligt dr
det Ustersunds flygklubb som stir for
huvudorganisationen, men i 4r liksom
i fjol kopplar “vetenskaparna™ frin
i forsta hand Tekniska Hogskolan pi
och fortsitter sina intressanta mit-
ningar av stromningarna kring fjill-
ryggarna 1 Are-terringen.

Frin Ustersunds flygklubb kommer
ett 20-tal man med fyra segelflyg-
plan, tvd bogserflygplan samt ytter-
ligare en Cessna. Tekniska Hogskolan
kommer med en fir vetenskaplige
bruk specialutrustad Kranich plus en
Klemm 35 for bogsering. Frin Sunds-
vall kemmer en del folk med en
Grunau Baby och frin Nyképing
kommer ett motorflygplan Klemm 35.
Dessutom 4r anmilt 25—30 segel-
flygare utan flygplan, och problemet
lir vil bli hur segelflygmatericlen
skall ricka si att alla dessa skall f
en chans att flyga. Det 4r ingen tve-
kan om att det bista vore om segel-
flygarna soderifrin slog sig ihop om
ett eller flera segelflygplan och tog
dem med sig upp till Are, ty man
kan inte rimligen begira att arran-
gbrsklubben inte bara skall std for
alla besvir med organisationen utan
dessutom skall avstd sina flygplan
till utomstiende.

Forra dret stod sammanlage elva
segelflygplan till deltagarnas forfo-
gande och det var trots detta riitt
svirt att komma 1 luften f6r minga
av deltagarna ndr vidret var fint.

Betriffande den vetenskapliga de-
len av expeditionen, si lir Tckniska
Hogskolan ha laddat upp Auskillige
med fina instrument i sin Kranich.
Det blir ett stort uppbid av rikne-
karlar, aerodynamiker, strémnings-
forskare och meteorologer som kom-
mer att folja “vigspelet” kring bl a.
Areskutan och Mullfjiller, och man
hoppas givetvis att der skall bli bide
rolig segelflygning och goda veten-
skapliga resultat av det hela.

Det kan tilliggas att bestyrelsen
for Karl-Erik UOvgirds Minnesfond

Over fidllen buren pé& végor. Foto Gustav Hansson

har stillc 500 kronor till férfogande
for segelflygning 4t vetenskaparna
med dr Merbt som ansvarig och
dessutom har Walter Bischof fitt 800
kronor av fonden och Aeroklubben
gemensamt for ace fullborda den film
om livdgorna som han pabérjade
forra 4rer i Are.

Anslaget till “vetenskaplig segel-
flygning” har tillkommic av det ski-
let, att vetenskaparna skall kunna

fd flygningar utforda exake enligt
egen onskan och utan atr behdva ta .
hinsyn till atc piloten sjilv betalar
flygningen och siledes miste anses
ha stdrre intresse av att fi ut mesta
méjliga for egen del av flygningen
och kanske struntar i de vetenskap-
liga synpunkterna.

Looping &terkommer i aprilnumret
med rapporter frin hindelserna i
Are. Ikaros
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Privatforetag
raddar privatflyget?

Det danska privatflyger, enkanner-
ligen motorflyger, 4r ™ude for en
strid modvind” och det bliser ju
dven 1 Sverige it fel hill, si varfor
inte diskutera ett forslag till lSsning
av privatflygets problem som vi hit-
tade 1 var danska kollega “Flyv”:

“Motorflyvningen — og motor-
flyveklubberne — herhjemme er ude
for en strid modvind i disse ar. Den
superoptimistiske og gyldne tid umid-
delbart efter krigen er forbi. Det er
blever vanskeligt at kebe nyt flyve-
materiel: der er ingen hjemlig pro-
duktion mere, og indfersel er prak-
tisk tale sperret; det er desuden ble-
vet dyrere at vedligeholde det ma-
teriel, der er til rest, og pengene
hanger ikke mere sd lesi pa traerne.
Og si har den stadigt tiltagende tra-
fikflyvning og militere flyvning
skabt mindre plads i luften for pri-
vatflyverne, antallet af tilgengelige
flyvepladser er blevet farre — og
det er kun et tidsspergsmil, hvornir
alle ma anskaffe radio og lere at
benytte den.

Men trods alt dette er der ingen
grund til at give op.

Motorflyveklubberne har stadig de-
res berettigelse, men det er et spergs-
mal, om ikke strukturen af klubberne
skulle 2ndres derhen, at man opgav
tanken om at vare cjer af flyvema-
skiner og i stedet for segte samar-
bejde med et erhvervsforetagende for
at opnd en kollektiv billig pris for de
flyvende medlemmer, der ensker at
holde certifikater vedlige, og som @n-
sker at leje maskiner, foruden at
klubben gennem erhvervsvirksomhe-
den skulle have tilgang af nyuddan-
nede flyvere. Dette vil uden tvivl
vere en fordel for de mindre og
mellemstore klubber.

Men hvad siger motorflyverne selv
herril?”

Ja, vad sigs? Det finns ingen an-
ledning att ge upp — trots svarighe-

terna — tycker danskarna, och det
finns vil heller ingen orsak till att
vi skulle ge upp det svenska privat-
flyget. Vi har ju i varje fall 1 ett
avseende bittre bestillt dn danskarna,
dd vi faktiske fortfarande har skap-
lig planmateriel.

Looping har talat med Stockholms
Flygskola, ctt foretag som inte &dr
klubbdrivet och som fakeiske linge
spunnit idéer pi en verksamhet efter
det danska monstret, vilker vil f, o.
inte dr av originalmirke. Bl. a. Eng-
land lir ha varit inne pd samma idé.

Foretager ifriga anser forslaget
vara vil virt ett Overbetyg. Flyg-
klubbens uppgifter bor wara: At
frimja och vidmakthalla flygintresset
genom propaganda sisom filmer, fo-
redragsaftnar, samkvim, gemensam-
ma utflykter per flygplan, flygtiv-
lingar m. m. Klubbarna bor inte hilla
pi med nigon slags affirsverksam-
het, di glémmer de bort att ordna
fér medlemmarnas trivsel och det
blir allt firre aktiva i klubbarna.

Flygforetagets uppgifter bor vara
arc uthilda piloter och lina ut plan
till klubbar och privatpersoner. Nu
kan man dock inte tinka sig att det
ska vixa upp en uthyrningsfirma pi
varje liten plats, men ett par, tre
stora féretag i landet som stationeras
exempelvis 1 Stockholm, Géteborg
och Falun men under flygsisongen —
som ir max. sex manader — har plan
utplacerade pd filt runt om i landet.
Forutsittningen for att idén ska vara
genomférbar dr att foretagets kost-
nader kan hillas pd botten. Nigon
personal kan dirfér inte stationeras
pd filten utan klubbarna skulle hand-
ha bestillning av flygtid och nd3gon
inom klubben skulle fungera som
flygchef. Nigon kontroll pd hur och
nir planet flygs miste ju i flyg-
sikerhetens namn finnas. Tillsynen

av planet kunde limpligen skétas av
en flygutbildad kringfarande mek.

Hela uppliggningen maste for atc
kunna gi ihop ckonomiskt bygga pd
Omsesidig forstielse, klubbarna — f&-
retagen och bida parter mdste innecha
ett visst mitt av idealiter. Klub-
barna och flygarna pd de mindre
platserna kan inte rikna med att fa
tillgdng till de allra senaste sport-
plansnyheterna utan ndgot ildre typer.
Uthyrningsféretagen méste nimligen
kiépa de plan som kan képas billigt
for att rorelsen skall g& ihop. Den
dag di inga beg. plan finns att kipa
sd dr det ocksa klippt och fardigt for
uthyrningsorganisationen.

Skolningen av motorflygare skulle
ocksd l6sa sig smidige for de klubbar
som fdtt kontakt med organisationen,
di denna givetvis bér ha flyglirare
anstillda for cirkulation i landet.

Fragan dr om inte klubbarna bér
ta fasta pd forslaget och gora privat-
flyget in mer privat. De flesta ir
vil Gvertygade om att ett privatfbre-
tag vanligen klarar sig mycket bittre
i affirerna in ett kooperativt fore-
tag sisom exempelvis en klubb eller
en sammanslutning av ett antal pri-
vatflygare. Om klubbarna inriktade
sig pd att gbra det trivsamt for sina
medlemmar och att géra mer flyg-
propaganda — reklamen fér sport-
flyget ir mycket sparsam Over hela
landet — bleve flygfrekvensen for-
modligen si hog att de planigande
foretagen kunde silja flygtiden myc-
ket billigt.

Med en sidan organisation skulle
vi i varje fall fi ett “solskensflyg”.
Ett nyttoflyg kunde privatflyget ock-
si bli om klubbarna sedan de be-
friats frin alla eckonomiska bekym-
mer bl. a. inriktade sig pd art be-
arbeta resp. myndigheter si att de
tog upp alla oldsta och aldrig pi-
tinkta flygplatsfrigor som finns i
landet. Hur minga av de klubbar
som (forlit uttrycker) kverulerar Gver
sitt avsaknade flygfilt har Hgnat en
endaste liten timme i veckan dt att
bearbeta “kommunalgubbar™? Dessa
mdste nimligen bearbetas och bearbe-
tas linge och vil nidr det giller en
sadan sak som flyget. N3 detta var
en liten utvikning.

Men varfor inte fortsitta liter pd
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Kurs for
B-CERTIFIKAT

startar i borjan av mars

MOTORFLYGUTBILDNING

alla stadier, iven avancerad flygning

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Ski-Edcby Flygfile . Tel. 0756/40264

INSTRUMENTFLYGNING
i LINK-TRAINER

i skolans teori- och link-
trainerlokal, Robert Alm-
stromsgatan 5.
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FLYGKALENDERN 1954

Ny &rging utgiven av Sveriges Flotta, re-
digerad av kaptenen vid flygvapnet L.
Rudberg. Fullstindig tabellavd. med ak-
wella flygplanstyper vid resp. linders flyg-
stridskrafrer. Bildavd. med 83 ill. Inb.
10: — (Nr 1).

50
JAHRE
MOTOR-
FLUG

Flygets tekniska utveckling under ett halyvt
sckel i en hégintressant kavalkad — med
tonvikten lagd pi ett unikt och levande
kulturhistoriskt bildmaterial. Utgiven av
det tyska Burda-forlager. 327 sid.

Inb. 33: —

HUR MAN BLIR FLYGARE

Vad som fordras, utbildningsmijligheterna,
vilka flygaryrken som finns, hur man nir
mfilet att bli flygare. Hir ges svaren!
Hift, 4:75 (Nr 2).

FLYG | NATT

Marshall Lindbolm

En svensk trafikflygares upplevelser under
andra viirldskriget. Laddad fventyrsskild-
ring ur der wverkligas wvirld, Hiift. 14: 50
(Nr 3)¢ Inb. 19: 50 (Nr 4).

SAND IN KUPONGEN | DAG!

{-------

THE AIRCRAFT OF THE
WORLD "
William Green — Gerald Pollinger

Stor innehdllsrik volym med de mest
kompletta data om alla virldens flyg-
planstyper, ocksi #ldre. Text och ménster-

gilla illustrationer. Err enastiende upp-
slagsverk i sitr slag. 160 sid. |

Ett fynd! Inb. 21:25 B

|
FLYGENGELSKA

Stig Gunnarskog

Virdefull som uppslagshok — alfabetiska
listor pd flygrekniska ord och termer; till
och frin engelska, Hifr. 9:75 (Nr 5).

ETT AR | LUFTEN 1954
Flygets Arsbok

Ny drging fylld med
higaktuella arciklar
och et enastiende
bildmaterial. En
handbok fir alla

och annan teknisk facklitteratur fin-
ner Ni i fullstindig sortering pi
Kungsbokhandelns  tekniska avd.,
1 tr upp. Hir ett akruellt urval.
Har Ni inte tillfille komma person-
ligen, sinder vi girna per post!

THE
OBSERVERS'S
BOOK OF
AIRCRAFT

Ny engelsk uppslagsbok i fickformat., Spe-
cifikationer och goda ill. av de flesta flyg-
planstyperna i virlden. Inb. 4:50 (Nr 9).

THE WONDER BOOK
OF THE AIRCRAFT

Det civila flygets segertig genom virlden
och om dem som gir flyger av idag. 256
sid, ca 300 ill, B i firg. Karr. 11:25
(Nr 10).

THE FLYING YEARS

En bildrevy om minniskans erbvring av
luften. 275 ill. Inb. 28: — (Nr 11).

PA LATTA VINGAR

flygintresserade. ;
¥1nthafid 5s e, Allan Cyrus
(Nr 6.) Frin flygplan till helikopter. Hur minni-

Komplettera dven
tidigare drgdngar!

MODELLFLYGBOKEN

W. Dollfus — A. Degen

Om aerodynamikens mysterier och med po-
pulira beskrivningar pd flygplansmodeller,
Goda byggrid. Flogklassiga bilder. Hift.
5: — (Nr 7). Inb. 6: 50 (Nr 8).

‘I--------

skan lirde sig flyga. 254 sid. rike ill
Hifr. 21: 50 (Nr 12), inb. 26: 50 (Nr. 13).

HANDBOK FOR FLYGARE

Martin Bunke

Standardverk av bestiende virde. Ur inne-
hillet: Flygplanlira, motorlira, hillfast-
hets- och materiallira, instrumentlira, flyg-
meteorologi, luftnavigation. Hifr, 16: —
(Nr 14),

BUNGS dottandteth,

KUNGSGATAN 26 - STOCKHOLM C - TEL. 232815
BN BN NN BN BN NN BN BN BN BN OGN BN BN BN BN PN BN DN BN BN DN BN

------}

Jag rekvirerar hirmed féljande bicker att sindas mor postforskott:

...... ex. THE AIRCRAFT OF THE WORLD 4 21: 25

...... ex. 50 JAHRE MOTORFLUG a 33: —
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AIR LINES

United Air Lines huvudkontor finns i Chicago omedelbart intill Midway Airport. Bygg-
naden i bakgrunden med det léga runda tornet &r huvudkontoret. Hangarerna i fér-
grunden ansluter till Midway. Bolagets “operationsbas” befinner sig i Denver i Colo-
rade och &versynsbasen i San Francisco. Bilden nedan visar ingéngen till biljettkon-
toret i San Francisco med sin roliga och praktiska “végvisare”. Mannen ldngst till
héger &r Looping-resenéiren Bertil Andersson i samsprék med en av Uniteds anstdllda

OPERATION COLUMBUS:

ETT REPORTAGE OM
UNITED AIR LINES
ETT AV
VARLDENS STORSTA
TRAFIKFLYGBOLAG
I TEXT OCH BILD
AV YNGVE NORRVI

Under vidr rundresa i USA flog
Bertil Andersson, vinnaren av Loo-
ping-tivlingen Operation Columbus,
och jag drygt 10.000 km enbart med
det amerikanska flygbolaget United
Air Lines och hade rikliga rillfdllen
att studera hur ett stort flygbolag
(United #r virldens niist storsta) ar-
betar praktiskt. Vi tror oss under
denna turné ha kunnat konstatera
bide hur vil genomtinkr ett flyg-
trafikforetags organisation miste vara
for att fungera tillfredsstdllande, hur
kinslig en sidan jitteorganisation ar
och vilka vildiga resurser den maste
disponera for att Gver huvud taget
kunna arbeta.

Nir man studerar detta stora fore-
tag ndarmare far man allt storre for-
stdelse for den uppfattningen att ett
flygtrafikbolag mdste vara stort or
att kunna arbeta med utsikt till eko-
nomisk och kommunikationsmissig
framging. De framgingar det skan-
dinaviska trafikflyget har haft sedan
sammanslagningen av de danska,
norska och svenska bolagen utgér
ocksd ett bevis pd detta.

United Air Lines bildades den 1 juli
1931 genom sammanslagning av de
fyra rtidigare var for sig arbetande
amerikanska flygbolagen Boeing Air
Transport, National Air Transport,
Pacific Air Transport och Varney
Air Lines.

Bolaget har nu ett routenit pi
13.250 miles (21.320 km), trafikerar
22 stater plus British Columbia i
Canada, District of Columbia (staden
Washington) och Hawaii och bedri-
ver saledes si gott som uteslutande
“inrikesflyg”. United trafikerar 79
stider med en sammanlagd folkmiangd
av 50 miljoner minniskor och har
indirekt foérbindelse med 500 andra
stider 1 USA och har direkta trafik-
Overenskommelser med 121 andra
flygbolag i USA och i andra linder.

Over 82.000 flygningar om dret gr

Forts. pd sid. 18




En inferior fr&n Uniteds kdk i Chicage.
Bolaget har 12 sédana kék pé olika
platser i staterna och dessutom 15 mind-
re  “proviantdepder”. Kapaciteten é&r
13.000 maltider om dagen och mellan
4 och 5 miljoner “luftméltider” om &ret.
Fér att inte flitiga flygresendrer skall
ledsna p& maten serveras olika mat var-
je vecka pé& varje linje och gérs cirka
1.000 olika menyer &rligen

Nedan tvé bilder frén United Air Lines
Gversynsbas i San Francisco med sina s,
k. “push-button’ dockor

En flygbild av Uniteds &ver-
synsbas i San Francisco. Hit
gér bolagets samtliga plan pé
kontinuerlig &versyn efter en
noga planlagd tidtabell. Ba-
sen anses vara mycket vilbe-
légen ur trofikstrategisk syn-
punkt. Basen upprdttades 1947
och wthygges i tre etapper.
Andra etappen beréknas vara
klar detta ér och verkstader-
na kommer d& att kunna g&-
ra fullstindiga &versyner pé
27 plan i ménaden, déari in-
réknat 3 st. Douglas DC-7, 12
Douglas DC-6 och DC-6B. Res-
ten utgtres av Convairs och
DC-3. En ytterligare utbygg-
nad pégér och berdknas vara
klar om tv& é&r, d. v. s dé&
bolaget fatt bl. a. alla sina
nya DC7 i trafik. Basen har
cirka 3.000 anstéllda och an-
ses ha de modernaste &ver-
synsverkstdderna i vérlden

1



Ett sa stort flygbolag som United Air Lines har naturligtvis vildiga utbild-
ningsproblem, och skolningen av férare, mekaniker, vardinnor, pursers etc.
skéts av en sarskild organisation inom foretaget. Fér att effektivisera och
forbilliga férarutbildningen har United bestéllt fyra stycken s. k. “flight si-
mulators”, konstruerade och byggda hos CurtisssWright och betingande det
nitta priset av 3 miljoner dollar. Tvd av dessa simulators — som kan be-
traktas sem en léngt géende utveckling av link-trainers — har samma “flyg-
egenskaper” som Convair 340 och tv& som Douglas DC-6. Bilden ovan visar
ferarkabinen i en Convairsimulator, den férsta som levererats till United.
Maskinen har in i minsta detalj samma instrumentutrustning som det flygplan
den representerar och instrumenten reagerar exakt som instrumenten i ett
riktigt flygplan, d. v. s. inte bara de rena flyginstrumenten utan &ven mo-
torinstrument, apparater for in- och utféllning av landningsstill och klaffar,
avisning etc. etc. Start, landning, navigation o, s. v. kan géras fullstandigt
illusoriskt. Mannen i férgrunden skéter apparatens kontrollbord

United Air Lines Forts. fr. sid. 16

United och flyger mer in 80 miljoner
miles (nira 130 miljoner km) &rligen.
Under 1953 transporterades det re-
guljira amerikanska inrikesflyget 30
miljoner passagerare och gjorde Gver
24 miljarder passagerarkm. United
Air Lines del i denna trafik var fyra
miljoner passagerare och 4350 miljo-
ner passagerarkm. Dagsrekordet hit-
tills for United sattes den 20 juni
1953 med cirka 13.600 befordrade
passagerare och &ver 15 miljoner
passagerarkm. producerade. United
bedriver ocksd en omfattande gods-
trafik och producerade forra dret
95 miljoner ton-km frakeflyg. United
ir USA:s storsta “brevbirare”. Av
flygposttrafiken inom WUSA 1953,
som omfattade cirka 110 miljoner
ton-km, gjorde United cirka 32 milj.
Betriffande trafiken kan Hven
nimnas att United liksom ®&vriga
amerikanska bolag dven utfér ganska
mycket transporttlygningar for krigs-
makten. Siledes gjorde United under
“Korea-liften” fram till oktober 1953
over 1.000 tur- och returflygningar
mellan San Francisco och Tokyo, en
stricka pd Gver 21 miljoner flygkm,
med 25.000 militir personal plus
nidra 8.000 ton férnddenheter.
United Air Lines flotta ir impo-
nerande: 6 Boeing Stratocruisers, 21
Douglas DC-6B, 43 Douglas DC-6,
23 Douglas DC-4 och 36 Douglas
DC-3. Dessutom pagir slutleverans
av inte mindre in 55 Convair 340
och har just pibbrjats leverans av
25 Douglas DC-7, bestillda 1952.
Det amerikanska trafikflyget pas-
serade under 1953 antaler 80.000 an-
stillda. Dirav har United 15.000,
varav 650 dr “captains”, nira 600
“first officers®, 300 firdmekaniker
och 6ver 800 flygvirdinnor,

En av UnTte4 Air Lines Douglas

United Air Lines “Operation Ba:
stindigt underverk | tekniskt oct
flygtrafikfolk fran hela viirlden

det s. k. briefing-rummet, dér de
las varje morgon fér en genomg
bolagets linjer inlagda och pé ¢
fiksituationen klarléggas. Man v
ner sig, dess last, dess tekniska
bara beslut om omdirigeringar ¢
kontrollen”. Har sammanstrélar ¢
laggningar pé samtliga linjer oc
férbindelserna till bolagets alla
km teleprinterledningar och &ver
Over 2 miljoner ord gér daglige:
att hélla erdning pé& trafiken



En av Un'rrec{\ Air Lines Douglas DC-6:or pa ingéng till Son Francisco

i

United Air Lines “Operation Base” i Denver, Colorado, &r ett full-
standigt underverk i tekniskt och praktiskt avseende och har lockat
flygtrafikfolk frén hela vérlden fér studier. Bilden till vénster visar
det s. k. briefing-rummet, dér de ansvariga fér bolagets trafik sam-
las varje mergon for en genomgéng. P& den stora kartan finns alla
bolagets linjer inlagda och p& ett &gonblick kan den aktuella tra-
fiksituationen klarléggas. Man vet precis var vorie flygplan kefin-
ner sig, dess last, dess tekniska tillstand etc, och kan fatta omedel-
bara beslut om emdirigeringar o.s.v. Till héger en bild fran “last-
kentrollen®. Har sammanstrélar alla vpplysningar om laster och be-
léggningar pé samtliga linjer och hérifrén utgér alla direktiv. For
farbindelserna till bolagets alla stationer sammanstralar héar 42.000
km teleprinterledningar och &ver 20.000 km egna telefonledningar,
Over 2 miljoner ord gér dagligen &ver Uniteds teleprintersystem fér
att halla ordning pa trafiken

dver den virldsberémda Golden Gate Bridge
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OVERSIKTEN

Civilflygets typkompott

Ekonomiskt sinnat bilfolk har skrikic en
hel del i fértvivlan Bver atc det finns si
minga olika bilmirken representerade i lan-
det. Enbart personbilar siljs f. n. i 88 olika
mirken och wvarje miirke i en mingd olika
versioner. Men hur hégt borde di inte flyg-
branschens ekonomer klaga? 1 MFI (Med-
delanden frin luftfartsinspektionen) har Luft-
fartsverket nyligen publicerat drets statistik
over svenska civilflygplan. F. n. finns 356
civilplan registrerade men under 1953 wvar
endast 289 av dessa luftvirdiga. 6 helikopt-
rar, samtliga lufrviirdiga, och 3 autogiros —

en luftviirdig — finns ocksi uppragna i re-
gistrer.
Men, men.., De 356 motorplanen #r av

inte mindre in 82 typer. Vilken férdyring
i drifiskostnader derra férhillande miste
innebira forstdr var och en.

Piper Cub, versionen J3C-65 (L 4) ir le-
dande typ med 59 representanter. Men det
finns ytrerligare 14 Piper, och dessa 14 &r
av 8 olika versioner. 40 Klemm 35 D, 4 st
35 B och 2 st 25-or flyger fortfarande.
Grupp nr 3 i storleksordningen ir Focke
Wulf Stieglitz (20 st), sedan kommer Auster
V av vilken det finns 15 representanter
plus en Auster V Arrow. Republic RC-3
Seabec finns det 15 exemplar av. Om vi se-
dan nimner 14 civile registrerade SAAB-17,
11 st GV-38 och 11 Ercoupe s& har vi
ocksd niimnt alla typer som ir ndgorlunda
kraftige representerade. Resten Hr en minsc
sagt omvixlande — kanske vildvuxen —
typflora.

Helikopterskola

Den 19 februari bérjade en kull pd sju
flygare hos Ostermans Aero pi Bromma en
kurs for helikoprerpiloter.

Skolchef och samtidigt lirare #r Nils
Grimskog, som har Bengt Kellin i lufcfarts-
styrelsen till hijilp i flygskolningsarbetet, som
till storsta delen sker pi Sk&-Edeby flygfile
utanfér Stockholm.

Ostermans Aero har rtidigare utbildac 23
helikopterférare, dirav bl a. sju fér norska
flygvapnet,

Réda flyget i Osttyskland

farfogar Gver 7—800 reajaktplan men saknar
f. n. tunga bombare, sigs pi officiellt hall
i Berlin, 20 flygbaser hiller emellertid pg atc
utrustas for ate ta emot sidanz plan. Rys-
sarna har ocksi dua luftvirnsdivisioner pi
Gsttyske terricorium,

Stértade Cometen funnen

Vraket av den de Havilland Comet
(G-ALYP) som stirtade mellan Elba och
Monte Christo den 10 januari, har nu pi-
triffars. Undersskningarna har varit omfar-
tande och alla till buds stiende tekniska
hjilpmedel har tagits i hjilp, bl. a, under-
vattens-TV,

Lindbergh fér éver en milj. dollars
sammanlagt for filmratrigheterna till sin bok
"The Spirit of St. Louis™. Det #r det higsta

pris som nigonsin beralats for nigra film-
riitrigherer.
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Medalj fér sensation

Danska aeroklubbens guldplakert, som in-
stiftades fir 40 ir sedan och endast har ut-
delats vid tio tillfillen, har dverlimnats rill
Squadron Leader Neville Duke, Hawkers icke
alldeles okiinde chefsprovflygare, av SAS-
mannen Vagn Christensen. Mr Duke fick
plaketten fior att ha levererat Danmarks
"premiir-bang”, vilket skedde i oktober firra
aret. “Bangen” hirdes f. 6. Sver Malmd,
men ljudvallsgenombrytningen skedde &ver
Kastrup. Tidigare har bl. a. Ellehammer,
Amundsen och Bernt Balchen firt den fina
**plattan””.

Sensation utan medalj

En som ocksd levererade en sensation men
inte fick nigon utmiirkelse dr brittiske ma-
joren Christopher Draper. I maj forra dret
roade han sig kungligt genom att flyga under
ett antal av Themsens broar, nirmare be-
stimt 15 st. Ministry of Civil Aviation upp-
skattade inte alls det lilla skiimtet utan bad
ate fi tillbaka mr Drapers certifikat pd ett
dr. Majorn har emellertid varit rena dygde-
monstret inda sedan han férlorade sin »li-
cens’ och dygden har nu fite sin beloning.
Majorn har fart site cerrifikac villbaka re-
dan nu.

Fallskérms-YM
"Fallskirmsvirldsmisterskapsrally’” hills i

augusti vid Saint Yan, Frankrike. Bl a.

kommer ett lag frin Sovjet att delta.

Nytt segelflygrekord

for damer, flersitsiga segelflygplan, har satts
av Mme. Mathé (pilot) och M. Garbarino,
De tvi damerna startade frin Saint Remy
de Provence och lyckades hilla sig i luften
38 tim. och 43 min. Planet var en Fouga
CM 7, dvs. samma typ som det slagna re-
korder (28 tim. 41 min.) sattes med i slutet
av 1951,

Glidflygskolan p& Wasserkuppe

Sppnas dver i pisk. Skolan kommer atc an-
vinda sig av SG 38 och trina pd vist- och
sydhangen.

Férsta civila flygfdltet i England

efter andra virldskriger har bérjat byggas
vid Lydd nira Dungeness, Det skall heta
Ferryfield, dirfr atc det huvudsakligen
kommer att tjina som firjstation fér Silver
City Airways. Filter tillkommer pd privat
initiativ och kommer atc drivas privat. Det
tppnas om allt gir i 1&s 1 juni. Silver City
behdver utan tvivel det nya filter. Dess tra-
fik var 1953 storre in den sammanlagda
trafiken under de foregiende fem &ren.
96,625 passagerare och 39.041 fordon fligs
dver Engelska kanalen 1953.

SAS méste minska sydafrikatrafiken?

Sydafrika @nskar att SAS minskar sin
trafik till Johannesburg med 50 procent men
si dnskar ingalunda SAS som sint ut Hjal-
mar Riiser-Larsen fdr protest och underhand-
lingar. De sydafrikanska myndigheterna har
dven beslotat att ge KLM mycket inskrinkta
trafikrittigheter pd Johannesburg.

Det férsta amerikanska turbindrivna tru ptransportplanet har nyligen prouﬂufit.r. Det ar

Douglas YC-124, en utveckling av den tidigare C-124 Globemaster, med plats

sagerare,

ar 200 pas-

Prototypen till YC-124 bar utvecklats av Douglasfabrikerna fér amerikanska flygvapnets
forsknings- och wtvecklingskommando, Det ir utrustat med fyra Pratt & Whitney gastur-
biner med wardera 5500 bk starteffekt. Planet bar en spinnvidd av drygt 53 meter, lingden
dr 39,5 m och fenans hijd éver marken drygt 15,5 m. Den beriknade stérsta flygvikten ar

cirka 100 ton och betalande lasten 31 ton.
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Den 300:e Boeing C-97 Stratofreighter, ett kombinerat tank- och transportplan, dr klart fér
tidnst i amerikanska flyprnet. Stratofreighters har nu anvints som flygande bensinvagnar i

USAF:s tjanst i alla de

ar av virlden,

Tyskt faltsjukhus flég SAS

Personalen till det tyska filtsjukhus som
skall upprittas i Syd-Korea har nu flugits
till Tokio av SAS.

Nytt i Norge-nétet

Wideroe’s  Flyveselskab  flyger  routen
Tromsi—Kirkenes frin b8rjan av februari
dagligen under sommarsisongen. Linjen skall
flygas med en de Havilland Otter och en
Norduyn Norseman alternerande. Vestlandske
tinker flyga en ging om dagen Bergen—
Trindelag och tvi ginger om dagen mellan
Bergen och Stavanger inom en snar framtid.
Braathens SAFE flyger Stavanger—Oslo—
Trondheim med de Haviland Heron och
SAS Oslo—Stavanger, Stavanger—Kristians-
sand samt Oslo—Kristianssand. Norges flyg-
linjentit barjar tydligen art urvecklas 4t riite
hill.

Viscounts till Norge

Den norska charterfirman Fred Olsen Air-
transport Ltd har nu definitive bestimt sig
for att kopa tvd Vickers Viscount i trans-
portversion. Fred Olsen blir dirmed det
forsta forerager 1 Skandinavien som tar rea-

plan i sin tjinst.

Braathen fick ingen koncession

Braathens SAFE (South American and
Far East Airtransport) har inte {iw en an-
s6kan om fem A&rs koncession for atr flyga
Oslo—Hongkong  beviljat. Medlingsforslag
hade framlagrs som gick ur pd atr SAS och
Bratthens skulle dela pd trafiken, men derta
férkastades av bdda parter, varfor Stortinger
lit SAS fd rictigheterna.

Brittiskt bolag flyger Oslo—Stockholm

Hunting—Clan Air Transport imnar starta
trafik pd foljande strickor: Oslo—Stockholm,
Newcastle—Hamburg—Kopenhamn och New-
castle—Manchester. Flygningarna skall ske
med 28-platsers DC-3 och bdrjar den 9 april,
Hunting-Clan har f. &. skrivit pd order pd
tre Viscounts.

BEA:s kanaltrafik

uppgick till 300.000 passagerare under 1953,
vilket innebir en &kning frin 1952 med

28.000.

“Draklinje” London—Hannover

BKS Aerocharter Ltd, har startat en tid-
ningsflyglinje mellan London och Hannover
och flyger wvarje dag ca etr ton tidningar
vll Hannover med DC-3, varefter bladen
flyger vidare med hjilp av Avro Ansons
till Hamburg och Diisseldorf.

USA fér flygkrigsskola?

Harold E. Talbott, som bir titeln US Air
Force Secretary, har i ett kongresstal uttalat
som sin dsikt att det #r'av utomordentlig
vikt att USA snarast fir en flygkrigsskola
for att avhjilpa bristen pd flypofficerare.
Avgingen pi flygofficerare i USA ir f. n.
si pass stor act det skulle behovas 1200 aspi-
ranter per dr fdr att hilla kiren vid full
styrka, Mr Talbott #r inte ensam om sin
dsikt varfor det ir majligt art kongressen
kommer att besluta att uppritta err flygets
West Point. Kostnaderna beriknas uppgd
till 100.000.000 dollars.

Nya ICAO-medlemmar

Uruguay blir medlem nr 63 i ICAO och
Jugoslavien nr 64 Bida lindernas medlems-
skap borjar gilla i februari.

IATA publicerar helikopter-bibel

IATA skall publicera en bok som antagli-
gen kommer att kallas ""Symposium on Heli-
copter Operation and Design Requirements”.
Helikopterfrigan har férut behandlats bl a.
under IATA:s sjitte tekniska konferens i
San Juan, Puerto Rico, férra dret och det iir
protokollen frin dessa férhandlingar som lig-
ger till grund for boken. Bland férfattarna
miirks Igor Sikorsky (United Aircraft) och
Frank Piasecki. En mingd f8retag och mi-
liciira férband har redovisat sina erfarenhe-
ter i boken.

MNorthrop avbryter konstruktion av
flygande vingar

1 och med att Northrop-fabrikerna nu
stoppar allt arbete pd sin senmaste konstruk-
tion av typen flygande wvinge, bombaren
YRB-49 A, avslutas formodligen en epok i
fabrikens historia. Northrop har flygtestat
tre kolymotordrivna och tvd turbindrivna
modeller ay bombaren och inte mindre in
tio nya konstruktioner hsll pd atr ta form
nir allt arbete stoppades.

Ny Auster

Auster har offentliggjort de férsta upp-
gifterna om Auster J 50 Aurocar Sprayer, en
specialmaskin for besprutningsindamil. Pla-
net har en 155 hk Cirrus Major 3, kan
flyga ritc sakta samt landa och starra pi
en mycket ansprikslos dkerlapp.

Kinesisk kopter

CJC-3 heter en kinesisk experimentheli-
kopter, tvisitsig med randemrotorer och 190-
histars Lycoming-motor, har nyligen prov-
flugits. Koptern har konstruerats pi Formosa
av kinesiska nationalister.

Ingen koptertrafik Gver Sundet

Ostermans Aero meddelar att bolaget inte
anser det mdjligt just nu att Gppna helikop-
tertrafik dver Uresund.

Den ekonomiska utredningen har givit vid
handen at dven vid full beliggning pd
samtliga turer skulle verksamheten gi med
en inte obetydlig forlust. Detta beror frimst
pi att den pitinkta helikoprertypen —
Sikorsky 5-55 — endast kan ta 7—8 passa-
gerare, Driftskostnaderna ligger vid cirka
800 kronor per flygtimme vid en verksam-
het av minst 1.000 timmar per ir och blir
alltfor stora per passagerarkilometer riknar,
Etc biljertpris av minst 25—30 kronor mel-
lan K&penhamn och Malmé resp. 10—15
kronor mellan Hilsingborg och Helsingtr
miste tas ur om férlusterna skall kunna
hillas inom rimliga grinser, framhiller bo-
laget. Ett si hégt biljertpris torde endast
f& minniskor vara villiga atc betala. Man
miste dirfsr med all sannolikhet rikna med
relative lg frekvens med Znpu storre for-
luster som resulrac.

D2 utredningen igingsattes hade Oster-
mans Aero tinkt sig inkdp av en helikopter
av typen Westland Sikorsky S§-55, som
byggs i England pd licens. D3 det emeller-
tid dels visade sig att denna typ #nnu inte
fitr kommersiellt trafikeillstind i England
och det #r ovisst nir ect sfdant kan tinkas
bli beviljat, dels att leverenstiden var minst
9—10 ménader riknar frin den tidpunke
kontrakt tecknats, kunde inte bolaget rikna
med att sitta denna typ i trafik forrin ti-
digast 1955. Planerna pi inkép frin Eng-
land har dirfér mist skeinliggas.

De tekniska undersbkningar som Oster-
mans experter gjort i USA har visat att
Sikorsky S-55 efter en gingtid av endast
1500 flygrimmar visar vissa tekniska brister,

Dessa brister hdller visserligen pi atc av-

hjilpas, men Ostermans vill inte ta de
mycket stora ekonomiska risker som pi
grund hirav dr forenade med inkép av
denna typ. Planerna pi inkdp av Sikorsky
S5-55 kan fér nidrvarande alltsi inte for-
verkligas.

Nigon annan helikoptertyp av motsva-
rande storlek och med kommersielle trafik-
tillstdnd stir knappast att uppbringa inom
de nérmaste tvd dren.

Bolager limnar emellertid dérren Gppen
for en framtida trafik och framhiller bland
annat att storre och mera driftsekonomiska
helikoptrar ir under utveckling.

Helikoptern ersétter DC-3, tippar Douglas

J. B. Edwards, chefskonstruktéren wid
Douglas Santa Monica-avdelning, har i ett
tal framfére den fsikten arc helikoprern
kommer att bli den linge efterfrigade er-
sittningen fér DC-3 vid korta transporter.
Mr Edwards férklarade att Douglas givetvis
var intresserade av alla konstruktioner som
kunde utgtra ndgon l8sning av problemer
om DC-3:5 eftertridare, men framhsll ocksi
att Douglas-fabrikernas intresse av helikop-
tern in s& linge endast begrinsade sig till
studier av den. En “’smiflygare’ kan wis-
serligen inte vinna mer pd ett storre eller
snabbare plan #n DC-3 men & andra sidan
biir en helikopter kunna frakta 40—65 pas-
sagerare for arce bli ekonomisk, Till en bée-
jan torde dock inte de smi bolagen kunna
klara av art ligga om till vrafik med si
stora koptrar varfér en mindre &vergings-
typ mbjligen blir den nirmaste l8sningen.
1960—65 tror mr Edwards att den stora om-
liggningen till helikoptertrafik skall incvriffa.
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NYTT FRAN

Red. G. H. Dérantz

Adresstindring

(Den fullstindiga klubblistan var
inférd i nummer 2/54.)
BORAS FLYGKLUBB, Boris.
Sekreterare: Ombudsman Robert Ste-
ner, Nygatan 6, Bords, Tel. bost.
205 16, arb. 12191.

Statsunderstédda segelflyg-
klubbar

Foljande klubbar kommer ate at-
njuta statsanslag under budgetsiret
1954—55:

Allebergsskolan,  Eskilstuna Tk,
Linképings Fk, Stockholms Segelflyg-
klubb, Nykopings Fk, Visterds Fk,
Lidkopings Flk, Norrkopings Fk, Bor-
linge-Domnarvets Fk, Gotlands Tk,
Ostra Sormlands Fk, Karlskoga Tk,
Givlebygdens Fk, Virmlands Tk,
Kristianstads Fk, Halle-Hunnebergs
Fk, Skovde Fk, Acroklubben 1 Malma,
Jonkopings Fk, Ostersunds Tk, Vis-
terbergslagens Fk, Aeroklubben i Go-
teborg, Orebro Bil- och Flygklubb,
Blekinge Fk, Varbergs Tk, Uppsala
Fk, Arboga TFk, Landskrona Fl,
H}fimsmds Fk, Nordvistra Skines
Fk.

KSAK har fitr lufefarcsstyrelsens
bemyndigande att vid uttagningen av
de statsunderstédda segelflygklubbar-
na gora vissa avsteg frin de gallande
omplaceringsreglerna. Enligt dessa
skall drligen de statsunderstodda
klubbar som uppvisar de simsta re-
sultaten avforas sisom statsunder-
stodda och ersitras med de klubbar
vilka enligt listan &ver icke statsun-
derstodda klubbar #r bist placerade.
Antalet omplaceringar bor i regel
vara tre. Avsteg frin omplacerings-
regeln kan goras av KSAK direst
tendensen betriffande en flygklubbs
verksamhet ger anledning hértill.

Syrien startar segelflyg
efter svensk forebild

Trafikinspektoren J. G. Karlsson i
Luftfartsscyrelsen befinner sig sedan
i hostas i Syrien, dit han kallats som
expert 1 luftfartsfrigor. Vid sidan av
detta sitt egentliga arbete har han
gjort en cffektiv segelflygpropaganda,
som nu letr till att Syrien kommer
ate starta en segelflygskola efter
svenskt monster. Man har bett KSAK
atc om mojlige stilla en chefsinstruk-
tor till forfogande. KSAK har noga
undersokt mojligheterna och stannat
for ctr forslag att en syrier sindes till
KSAK for att hir utbildas ull in-
struktor och samtidigr beredas till-
fille att allsidigt studera de olika sta-
dierna i var segelflygutbildning och
allminna organisationsfragor.
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Sverige deltar i OSTIV

Nista kongress i OSTIV, segelfly-
gets forskningsinstitut, dger rum i
Buxton, England den 21 juli— 4 aug.
1954,

KSAK har anmile tvd deltagare,
tekn. dr H. Merbt, som kommer att
forelisa om turbulensproblem, och
meteorolog G. Hikansson.

segelflygkommittén

Ingenjéren Ivar Jansson har in-
valts 1 KSAK:s segelflygkommitté.

Verkstillande utskottet har upp-
dragit 4t kommittén ace gbra en Gver-
syn av bestimmelserna for Rikssegel-
flygtivlingen Guldvingen. Den nuva-
rande tavlingsformen erbjuder forde-
larna av att samtliga hirfér kvalifi-
cerade klubbmedlemmar kan delta till
liga kostnader. Sjilva karaktiren av
vivling gdr dock férlorad, och de
som disponerar sin tid och ir ekono-
miskt oberoende gynnas. Vidare dr
pappersmaskinerict f. n. allefér tyng-
ande.

FAl:s kalender 1954

28/4, ITALIEN, 2:a internationella helikop-
tertivlingen.

9—-16/5, SAAR, Internationell tivling och
rally for segelflyg.

29—30/5, I'TALIEN, Toscanaloppet, Livorno.

2/6, TTALIEN, Internationell konstflygnings-
vivling, Pescara.

5—6/6, VASTTYSKLAND, rally, Hanno-
ver-Langenhagen.

5—7/6, FRANKRIKE, rally.

6/6, ITALIEN, Internationell konstflygnings-
tivling, Modene.

11—13/6, NEDERLANDERNA, internatio-
nellt rally.

11—14/6, ITALIEN, Vl:e Sicilienloppet, Pa-
lermo.

13/6, TANGER, rally.
18—19/6, STORBRITANNIEN, nationella
flygtivlingar, Baginton Acrodr., Coventry.
19—20/6, FRANKRIKE, »VIII:e Rallie
Aérien des Vins & Chiteaux d’Anjou™.
24—25/6, FRANKRIKE, rally fér kvinnliga
piloter.

27/6, FRANKRIKE, VII:e internationella
Normandie-rallyt.

29/6, I'TALIEN, Milano Grand Prix.

3—5/7, FRANKRIKE, rally for engelska pi-
loter.

18—25/7, ITALIEN, Internationella flyg-
veckan 1954,

20/7—4/8, STORBRITANNIEN, VM i segel-
flyg, Camphill, Great Hucklow, Derbyshire.

31/7—1/8, ITALIEN, VIl:e internationclla
Dolomiter-loppet, Trente.

29_30/8, ITALIEN, "Trophée d’Annunzio’,
Pescara.

25—26/9, VASTTYSKLAND, “THanseaten-
flug®, internationellt rally.

Besikining av segelflygplan

Luftfartsstyrelsen har pd framstill-
ning frin KSAK beslutat, ate giltig-
hetstiden for segelflygplanens lufe-
virdighetsbevis skall hojas frin /s dr
till 1 &r, oberoende av flygplanens
klassificering. Detta skall tillimpas
fr3n och med nistkommande grund-
besikening eller efterbesiktning  av
resp. segelflygplan.

Flygmedicinsk orientering

Flyg- och Navalmedicinska Namn-
den kommer #ven under 1954 att
meddela segelflygarna flygmedicinsk
orientering genom kapten Reinhold
von Essen.

Diplomstatistiken
KSAK har hittills utfirdar 13.747
nationella  segelflygdiplom, dirav

6.863 A-, 4215 B- och 2669 C-
diplom.

Glidflyginstrukidrkursen

KSAK :s forsta centrala instruktors-
kurs for dret ir GIK som pagdr
4—24 april under Kristianstads Flyg-
klubbs virdskap. Anmilningar mot-
tages av KSAK till den 10 mars.

Skoltilistand 1954

Skoltillstind for segelflygning in-
till den 1 oktober 1954 har meddelats
foljande flygklubbar:

Kristianstad (Rinkaby, Ripa, Havgird).
Skivde (P4, Sivare).

Uppsala (Sundbroj.

Jénkaping (Flygplatsen och Hagshult).
Goteborg (Torslanda, Varberg, Backamo).
Stockbolm (Skarpnick).

Skoltillstind intill den 1 oktober
1955 har meddelats foljande flyg-
klubbar:

Viisterds (Johannisberg).

Norrkoping (Kungsingen).

Grebro (flygplatsen).

Kalmar (F 12).

Halmstad (F 14).

Lapdskrona (Eslov).

Nyképing (Stigromra).

Gotland (flygplatsen).

Gstra Sérmland (Vingss, Kyrksjéns is, Halls-
fjirdens is).

Viirmland (Karlstads flygplats).

Malmé (Bulltofra).

Cstersund (Optand, Srorsjéns is).

Lidképing (Sivare, Vinerns is).

Borlinge-Domnarvet (Rommehed, Sjon Runns
is, Sjon Brunns is, Rosdsen, File vid By-
sjon, Hang vid Résdsen).

Blekinge (F 17).

Varberg (Flygplatsen),

Visterdalarna (Dala-Jirna, Gensens is).

Gavlebygden (Avan, Mohed).

Norra Angermanland (Filt vid Olofsfars,
Héglandssjons is, Bickfjirdens is, Sijile-
vadsfjirdens is).

Karlskoga Flygklubb (Flygfilter, Mossberga,
Sjon Mockelns is).

Visterbergslagen (Rommehed, Sjon Visman,
Dammsjén, Nyckelmyran).

Nordvistra Skane (Eslov, Hoganis, Skines
Fagerhult, Tavgird). J

Sundsvalls Flygsillskap (Flygplatsen).
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MOTORTESTNINGAR I LOOPING

Looping presenterar i detta nummer en fin nyhet foér sina mo-
dellintresserade lisare. Vi kommer i detta och foljande nummer
att i samarbete med den kinda engelska tidningen Aero Modeller
presentera en serie vederhdftiga testningar av de vanligast fore-
kommande modellmotorerna pa den svenska marknaden. Vi anser
att en publicering av de resultat som Aero Modeller fatt fram vid
sina omfattande och vetenskapliga prov ir av stort virde for
vira lasare. 1953 sildes uppskattningsvis 3.000 modellmotorer 1
Sverige, varfor det nu finns ett stort antal motorer i landet.

Testare ir motorexperterna Ron Warring och L. H. Sparey och
resultaten bearbetas av Curt Jigne, kind modellflygare och mo-
torkinnare. I detta nummer testas Super Tigre G.20 S.

LOOPING-KLUBBEN

Atr siga att Looping-Klubbens
”marknadsundersdkning” omfat-
tats med stort intresse dAr att inte
siga hela sanningen. Redaktionen
har formligen beligrats med jit-
tebuntar av svarsformuldr. De
flesta “galluparna”™ har ndmligen
inte ndjt sig med att skicka in de
fem formulir som fdrst skickades
ut utan har bestillt nya och be-
stillt om igen.

Vi tackar foér alla brev klub-

stitt att det hela var en kul idé,
att det var roligt att fi gbra en
nyttig insats och att det var in-
tressant att fi veta vad svenska
folket tycker om flyg.

Vi instimmer med medlemmar-
na. Undersdkningen har varit in-
tressant och nir statistik gjorts
upp kan vi publicera en artikel
som bor bli toppintressant.

Vadi? Ar du inte medlem av

bens medlemmar skickat oss. I klubben &nnu? Anvind di ku-

breven har det utan undantag pongen nedan!

o e e e R R i i

| |
Medlemsanmadélan

[ Till LOOPING-KLUBBEN, Box 3063 — Stockholm 3 I

| Jag anmiler mig hirmed sisom medlem i Looping-Klubben och motser |

I Titel el. yrke

Bostad

Postadress

snarast medlemskort samt Ovriga upplysningar.

Medlemsavgiften 60 ore bifogas i frimirken.

Fin VT i Ornskoldsvik

I strilande solsken och lugnt vider
gick drets vintertivling den 21 feb-
ruari pi Bickfjirdens is utanfor Orn-
skoldsvik. Det var Norra Angerman-
lands Flygklubb som tillsammans med
KSAK stod for de lyckade och upp-
skattade arrangemangen. Ett sjuttio-
tal deltagare frin Malmé i sdder till
Vinnis i norr hade métt upp.

Det blev hird strid om topplace-
ringen i samtliga klasser. I S-int seg-
rade unge Per Nilsson, Giteborg, med
en slutlig tid av 747 sek. foljd av
Rune Persson, NAFK, 650 sek, och
Hans Ahlstrom, Borlinge, 644 sek.

G-int vanns av Helge Wannberg
frin virdklubben pd 864 sek. med
Anders Hikansson, Malmé, och Gosta
Cassman, NAFK, pd3 andra och
tredje plats med sluttid pd resp. 860
och 763 sek.

Rolf Hagel, Malms, segrade i
klass F-int med en sluttid pa 899 sek.!
En sekund fran absolut maxtid!

Hagel hade maxtid i férsta och
andra perioden, 179 sek., 1 tredje och
maxtid i fjirde och femte perioden.
Erwc fantastiskt resultat. Andra och
tredje platserna belades av Bertil
Westin, Hirndsand, (837 sek.) och
Per Hékansson, Malmé, (772 sck.).

RESULT AT :

S-int: Sluttid
1) Per Nilsson, Gateborg .......... 747 sek.
2) Rune Persson, NAFK ........ 650, .,
3) Hans Ahlstrém, Borlinge ...... 644,
4} Roland Leander, Umed o 6320
5) Lars Johansson, Borlinge 829 0,
G-int: Sluttid
1) Helge Wannberg, NAFK ........ 864 sek.
2) Anders Hikansson, Malmé .... 860 ,,
3) Gista Cassman, NAFK ... o 763
4) Torsten Stromberg, NAFK .... 542 ,,
5) Olle Wessfeldt, Malmé ........ 532 0%
F-int: Sluttid
1) Rolf Hagel, Malmé ... .o 899 sek.
2) Bertil Westin, Hirndsan B
3) Per Hikansson, Malmd e
4) Eskil Falk, Goteborg ......veen 765
5) Henry Flood, Linképing ...... 738 .

Motortyperna i F-int:

Hagel: Webra 1,5. Westin: Frog 250. Hi-
kansson: Elfin 1,8. Falk: Oliver Tiger 2,5.

Prisutdelningen forritrades av KSAK:s ge-
neralsekreterare general Sdderberg, som féljt
hela tivlingen.

P4 l6rdagskvillen bjtds samtliga delragare
pd tesupé i den trevliga Hornett-paviljongen
och dir avslutades ocksi tidvlingarna med
prisutdelning och te och smorgis. G.
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Testad av

Ron Warring

for AERO MODELLER
och LOOPING

SUPER
TIGRE
G.20S

Super Tigre G. 20 S dr en racerversion av G. 20
2,5 cc, som dr en dldre modell av Super Tigre och
har funnits hir i enstaka exemplar, Den huvudsak-
liga skillnaden mellan de tvd motorerna ir, att
G. 20 S i4r forsedd med dubbla kullager, vilket ju
minskar friktionen vid héga varvtal. Vid jimforelse
med de vanliga engelska motorerna av samma effekt
ser Super Tigre liten och klen ut, men hiller ind3
invindiga mdtt. Alla delar har nedskurits till ett
minimum av vikt och dimensioner, men motorn ver-
kar dnda vara stark och robust. Total vikt utan
propeller och tank ir 114 gr.

D3 vevaxelhuset dr ganska lingt (32 mm frin bak-
till framkant) och gjutet i aluminium med tunna vig-
gar kan det mdjligen anses vara en svag punkt pi
motorn i hindelse av en kvaddning. Vevhusets fram-

Svensk bearbetning: Curt Jigne

Super Tigre &r efter brittiskt métt mdtt liten
till formatet i férhéllande ftill sin kapacitet.
Observera plostikinsatsen i inloppsréret, vil-
ken kan bytas ut fér att motorn skall er-
hélla bésta prestationsférméga inom olika
anvéindningsomréden

parti dr forstirkt med fyra tunna fjidrar. Erfaren-
heten har visat att en sddan konstruktion kan bdjas
eller vridas vid en svdr krasch, men det kan & andra
sidan diskuteras huruvida férdelen av att forstirka
den skulle uppviga nackdelen med den viktokning
som blir féljden.

Luftintaget ligger pi motorns framsida och dr rik-
tat uppdt si det dr litt att stilla in ndlen och sitta

SUPER TIGRE G20 S
NEW MODEL /

SUPER TIGRE

o
e

G20 AEROMODELLER

G.20 S

Cylindervélym: 2,47 cc.

ot

Cylinderdiameter: 15 mm

Slaglingd: 14 mm

Hastkrafter vid olika varvial

OZ = (28,35 gr)

Vridmoment i

N
o

Kompressionsférhallande: 8,5:1
Vikt: 114 gr
MATERIALSPECIFIKATION:

Vevhus: pressgjutet
Cylinderfoder: tackjarn

Vevhus med kylflénsar

Topplock: ldttmetall

Fastsattning: 4 st. skruv

Kolv: lattmetall, férsedd med 2 st.

kompressionsringar av stél

\. Bréinsle:

olig 1 del, nitromethan 1 del

Metanol 2,5 del,, ricin-




fingret dver héalet, di man vill choka motorn. Glod-
pluggen sitter litr &tkomlig pd det ndgot kupade
topplocket, som saknar kylflinsar. Etc topplock med
kylflinsar ser kanske mera riktigt ut, men huruvida
det Skar kyleffekten dr diskutabelt. Vad betriffar
luftintaget kan dven ndmnas, att man kan fi 3 st
olika insatser. Dessa ir tillverkade av plast i rod firg
for speed, svart for stunt och vit for friflykt. Vid
testningar med de olika insatserna har det visat sig,
att den roda for speed har stérsta anvindningen.
Kannan ir gjuten i en mycket litt aluminiumlegering
och har kupad topp med kam. Kammens sida mot
Gverstromningen dr bearbetad. Toppen pi kannan
har en mycket god utformning i forhillande till cy-
lindertoppen. Avbalanseringen pd kannan och vev-
stake i forhdllande till vevaxeln #r den bista tink-
bara och reducerar vibrationerna till ett minimum.

Motorn visar en ndstan oroande brist pd kompres-
sion och i motsats till de flesta glodstiftsmotorer
gillar den ej att bli kraftigt chokad utan gir di en-
dast lingsamt igdng for att strax ddrefter do ut.
Bista siatter att fi en snabb start 4r, att choka litt
och ge en insprutning i avgasippningen, samt ha den
verkliga sndrten vid igingsittningen. Under prov-
kérningarna visade motorn en cnastiende formiga
att hilla konstant varvtal vid och éver 10.000 varv.
Vid 6.000 varv var gingen ej s& bra med den réda
insatsen men bittr resultat uppniddes med den svarta
och vita insatsen. Vid testningarna anvindes en
K. L. G. Miniglow, som har annan trddplacering in
den italienska originalglédpluggen.

Hogsta effekt har motorn vid ungefir 14.000 varv
med ett hdstkraftantal av nigot Gver 0,26.

Som slutomddme kan sigas att Super Tigre verkar
ha for klassen enastiende prestanda. Den har en
mycket komprimerad byggnad och ir férvinande ro-
bust och har utan tvivel mycket stor effekt. Den bor
kunna hilla de nirmast jimforbara konkurrenterna
stingen. Brinsleforbrukningen dr mycket blygsam
f6r att vara en glodstiftsmotor.

Speciellt bor framhillas mitten och vikten, vilka
siffror visar hur lingt det gir att komma nir det
giller konstruktion av modellracermotorer.

Kolv och ringar till Super Tigre G. 20 S. L&gg
mérke till den kupolformade toppen pé kanncn’
och den léstagbara cylindertoppen som &r ut-
formad fér att motsvara kolvtoppen. Bilden visar
delarna i ungefér naturlig storlek.

DATA FOR PROPELLERPROV

PROPELLER — [PROPELLER :
Diam./Stign. | YAIV/min [y /Stign, | Yarv/min
6X5 12.700 8 X 6 8.500
8% 3 12.800 9% 6 6.900
8 X 4 12,200 10 X 4 8.100
8 X 5 10450
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USAF har fem X-numrerade plan. X-1 byggdes av Bell och flsg forsta géingen 1946 dé& planet sldpptes frén en B-29. | oktober
1947 uppnédde X-1 Mach 1 och i januari 1949 startade X-1 utan hjdlp av moderplan samt steg till 7015 m pé& 1 min. 40 sek.
Tvé X-1 byggdes, den ena har redan hamnat i museum. Tre utvecklade versioner av X-1, X-1A, X-1B och X-1D byggdes. X-1D
forstérdes vid en explosion 1951, de &vriga tva har levererats fill USAF, X-2 byggdes ocksé av Bell och exploderade under flyg-
ning till héjd med hijélp av en B-50 i maj 1953. X-3 byggdes av Douglas och premidrflig 20 oktober 1952, (I &vrigt se t. h.)

X-4 &r byggd av Nerthrop och har i likhet med X-5 — dven den Bell-byggd — pilvingar och bada &r konstruerade fér att ut-
forska just dessa vingkonstruktioner
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DOUGLAS X-3

ar ett av USAF:s fem X-mirkta ex-
perimentplan. Konstruktionen kallas
”Flying Stiletto” (Flygande stiletten).
Av provflygarna kallas den av nigon
anledning ”The Beast” (Odjuret) och
av pressen “Flying Test Tube” (Fly-
gande provroret).

X-3 beriknades ursprungligen for
tvi Westinghouse I 40-WE-8 (40
E-3) rea-aggregat, vardera med efter-
férbrinning och utvecklande en drag-
kraft om 3855 kp. Planet dr beriknat
fér 3 Mach men med nuvarande mo-
torinstallation (se ritn.) nir det ca
2 Mach.

Data: Spinnvidd 6,91 m, lingd
20,34 m, hdjd 3,81 m, vingyta 10 m?3,
start- och landningshastighet ca 400
km/t, dykhastighet 10 km/héjd —
2035 km/t, dykhastighet 43 km/htjd
— 3200 — 3400 km/t, horisontell
hastighet 20 km/h&jd — 2048 km/t,
topphtjd (beriknad) 43—45.000 m.

| férra numret av Looping var inford
oversiktsritning och arbetsbeskrivning
pé

teammodelien
EXCELLENT

Denna modell &r utférd efter senaste
-regler. Ritning i hel skala kan erhél-
las frén Looping mot instittande av
kr. 2:75 p& postgirokonto 45 35 30.
Ange pa talongen vad beloppet av-
ser.

DET MASTE

Aprilnumret av Looping blir nigot
alldeles extra och wvi will redan nu
uppmana er att bestilla numret hos
er tidningshandlare for att vara siker
pa att f& det (om ni inte ir prenu-
merant forstds, fér di kommer det
ju automatiskt i brevlddan). Vi rik-
nar ndmligen med en mycket stor
efterfrigan pd detta nummer som blir
ett speciellt ungdomsnummer.

Ur innehillet kan vi nimna en
fascinerande artikel om de japanska
sjilvmordsflygarna, “Kamikaze —
den gudomliga vinden™.

*Flyget — din framtid”, heter en
annan artikel om vilka mdjligheter
som finns f6r ungdomen att igna sig
it flyget som yrke. En titt pd den
nirmaste framtidens luftbussar ar en
annan rolig och intressant sak, som
har intresse fér alla.

Modellflygarna fir en extra fin
present 1 form av en beskrivning pa

NI LASA!

en for Looping specialkonstruerad
radiomodell och dessutom en skala-
maodellritning av Douglas F-4D Skyray
av Bjorn Karlstrom.

En linge efterlingtad typserie bor-
jar ocksd i aprilnumret. Det blir en
samlarserie av hogsta kvaliter, och
for aww de méinga samlarna skall
komma igdng redan frin bérjan, pre-
senterar vi inte mindre #n dtta (8)
typer enbart i aprilnumret. Det blir
en verklig godbit fér de minga typ-
entusiasterna.

Forutom allt “det wanliga” med
Barney Baxter, foljetongen, tavlings-
referat och reportage m. m. inbjudes
lisarna till en wverklig pangtivling
med mingder av flotta och pdkostade
priser.

Aprilnumref utkommer
T april. Bittre, Storre!

WEBRA RACER i4r 1 sin stor-
leksklass den starkaste motor som
overhuvud tillverkas! Motorn har
dubbla kullager och ir i évrigt ut-
ford med hogsta precision. Limp-
lig for flygplan, bitar och bilar

APELBERGSGATAN 48

WEBRA kvalitetsmotorer

Expertisen dr enig nir det giller Webra-motorerna:

Ovanligt vilbyggda och eleganta, motoreffekten i forhallande till vik-
ten dr 6ver huvud taget odvertriffad. Motorerna 4r lattstartade och har
jimn ging pd varvtal 3.000 v/min. och uppit. 2 minaders garanti mot
fabriksfel. Trots alla férdelar otroligt prisbilliga!

Soker Ni en bogkla.r:tg tavlingsdiesel — kép en Webra!

WEBRA 1,48 cc DIESEL  WEBRA 2,46 cc DIESEL
Motoreffeks .. ++.0,18 hkr Motoreffeke «+2 0,23 hkr
Cylindervolym .. 1,48 cc Cylindervolym .. 2,46 cc
Cylinderdiameter 13 mm Cylinderdiameter 14 mm
Slaglingd ........ 11,5mm  Slaglingd ........ 16 mm
NIRE iy 80 gr IKE | L sy o 100 gr
Varv per minut .. 14.500 Vary per minut .. 11.500
WEBRA 1,48 cc  Pris kr WEBRA 2,46 cc Pris kr
49:50 53:50

WEBRA 2,48 CC RACER Pris kr 61:—

WENTZEI.I

Portoavgiften tillkommer!

Limpligt brinsle for WEBRA-motorerna:
Y3 eter, Y3 ricinolja, /s varnolen.

Webra 2,48 cc Racer
WEBRA 2,48 cc RACER DIESEL

Motoreffekt ......... 0,31 hkr
Cylindervolym ....... 2,48 cc
Cylinderdiameter ..... 15,5 mm
Slaghingd & wixdsveessn i s
Nilie S s iavon 125 gt
Varv per min vooeuees 16.500

STOCKHOLM C
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Forts. fr. foreg. nr.
SMA NATTLIGA

Troligen holl nu Fred pd med nd-

AVENTYR

gonting som han egentligen skulle
lata bli. Han begrep si innerligt val
att han aldrig skulle ha ldtic locka
sig att bry sig om vad som hinde
vare sig Bob eller Willy — om det
nu var Willy som skurkarna kall-
blodige strypt och nu var i farten
med att skiindligen griva ner nidgon-
stans. Bob och Willy hade till upp-
gift att skydda honom och det ingick
inte i Freds 3ligganden — eller ens
rattigheter — att ligga sig i deras
forchavanden eller olyckor.

Men samtidigt kunde han inte
stillatigande se pad hur Bob slogs i
skallen och férdes bort, och detta s3
mycket mindre nu sedan Willy (han
blev mer och mer siker pd atr det
var Willy) dédats och Bob troligen
svivade 1 samma fara. Det fick vara
hur det ville med héga Gverordna-
des planliggning och forhdllnings-
order. Minniskan i Fred opponerade
mot skurkstreck vilka uttryck de in
tog sig. For ert Ogonblick tvekade
han infér tanken pa atc han genom
att ligga sig i det han egentligen
inte hade med atr gora skulle kunna
diventyra hela projektets planenliga
genomfdrande. ‘

Han slog bort tanken med det
enkla och kanske inte si noga och
rationellt genomtinkta resonemanget
att motsidan kanske i detta nu hade
fict ett Overtag som varken Bentley
eller de andra beriknat och atr det
kanske i denna stund hingde pd ho-
nom, pa Fred Nicholson, att sdka
stilla nigot till ritta. I varje fall
befann sig en kamrat i fara och be-
hvde hjilp. Fred beslot atc soka ge
denna hjilp. Sen fick Bentley siga
vad han ville.

Morkret var inte titare #n att han
sig arc orientera sig. Han befann sig

vid ett uthus, troligen en redskaps-
bod. P& lingsidan som vette mot den
stora bostadsbyggnaden fanns en stor
dubbeldérr, vars ena halva stod pd
glint. Fred smog sig fram till den
och kikade in i morkret. P4 gaveln
till hoger fanns ett fénster och nir
dgonen vant sig kunde han uppticka
att en stor bil stod parkerad mitt
framfor dorren. Inte ett tecken tydde
pd att nigon minniska befann sig 1
boden och han vigade sig dirfor in.
Dir fanns en del mindre jordbruks-
maskiner, en traktor i ett hdrn och
en del skrip slingt litet huller om
buller pd jordgolvet. Bilen var en stor
Cadillac. Fred inprintade numret i
minnet men fann for Ovrigt huset
timligen ointressant.

P4 bstra sidan av den stora Oppna
platsen framfor girdshuser fanns ett
annat mindre hus av ungefir samma
storlek som redskapsboden, och: frin
dungen hade han dessutom sett ett
storre hus norr om girdshuset som
formodligen inrymde stall och ladu-
gird. Det slog honom att han under
de timmar han legat dold i dungen
inte sett nigra tecken pi att gdrden
var i bruk. Han beslét dirfor, ate i
vintan pi en eventuell idé om hur
han borde gripa sig verket an att
hjilpa Bob, stka ta reda pd om det
fanns nigra djur pi girden och om
den siledes brukades.

Han tog en vid sving runt girds-
luset och smég sig fram mot vad han
kallade ladugdrden. Det tog honom
inte minga sekunder att bli pd det
klara med att det fanns dtminstone
héns och grisar i ladugdrden och
mojligen dven ett par kor. Girden
var siledes i bruk — dtminstone for
syns skull.

Han smog sig. forsiktigt fram mot
girdshuset frin baksidan och funde-
rade intensivt pd hur han skulle bira

MODELLBYGGSATSER

Mekano-byggsatser - X-acto-verkryg

Olika slags diesel- o. gladstifts- MODELLMOTORER
Fleischmann-jirnvigar - Alle i hobby ’0'“0 H"bby-centr“m Tel. 82 26 90, Solna

Risundaviigen 144

_ Katalog nr7

m. m. Stor inventeringsrealisation. Katalogen kostar 75 &re
men Ni far den gratis om Ni sdnder in namn och adress
samt ett 25-5res frimarke till porto och exp. inom 14 dagar.

TORE HAGLUND & Co. AB. Avd. 11, HOFORS

Innehéller allt em modell-
flyg, bétar, bilar, motorer
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sig 4t att utforska dess inre. Det
fanns inte mer @n ett sdtt — atc ga
in i det. Men detta var forbundet
dels med vissa svirigheter om nu hu-
set var list och dels med avse-
virda risker. Husets innevinare hade
av allt att déma inte nigon storre
respekt for andra minniskors vil-
fird.

Det fanns emellertid inte mer &n
tvi saker for Fred atr vilja pd; an-
tingen att ta risken och gi in i huset
eller atc ge sig ivig dirifrin, fara
hem till hotellet och invinta vidare
besked.

Nir han kommit sa ldnge i sitt re-
sonemang hade han inga svdrigheter
att vilja.

Beslutsamt gick han runt huset till
framsidan. Allt var lugnt men han
uppfattade svagt mummel av min-
niskordster inifrin huser. Tydligen
kom résterna frin ett rum pa &vre
viningen. Han drog den slutsatsen
bland annat av den anledningen att
ett svagt ljus sipprade ut frin en
gardinspringa i ett fonster ddr uppe.

Han tog av sig sina tunna skor
och stoppade dem en i vardera kavaj-
fickan, varefter han ljudlést smog sig
i strumplisten upp pa den liga tri-
trappan, stannade och lyssnade och
tog sedan med bida hinderna i dorr-
handtaget. Liset jamrade sig svagt
nir han tryckte handtaget nedit men
det gjorde inger nimnvirt motstind.
Nir han tryckt der i botten hejdade
han sig och lyssnade intensivt. Mum-
let av roster hordes som forut. Reso-
lut drog han dérren it sig. Den gick
upp med ett sakta knarrande och
han sig in i en liten forstuga., Den
lystes upp sparsamt av ett ljussken,
vilket tycktes komma uppifrin och
som slipptes ut i forstugan genom en
inre dorr som stod halvSppen.

Fred lit ytrerdorren std pd glint
och skot sakta upp den inre dorren
med foten. Den gick in mot en rym-
lig hall med en trappa. Ljuset kom
frin Svre delen av denna trappa, for-
modligen frin en 6vre hall. Trapp-
ljuset var inte tint.

Rosterna hordes nu tydligare men
han kunde inte urskilja vad samtalet
rérde sig om. Han tyckte sig dock
urskilja tvd olika mansréster och en
kvinnlig.

Att g uppfor trappan skulle vara
detsamma som att sticka huvudet
direkt i snaran. Han steg in i hallen
men lit bigge dorrarna std pd glint
fér atc ha retritten fri. En korridor,
formodligen ut till koker, skymtade
till héger om trappan. Vid sidan av
denna korridor fanns en dorr och till
vAnster om trappan ytterligare en.
Bigge var stingda. Fred tog sig tid
ate lyssna vid bigge tvd men kunde
inte uppfatta nigot tecken pd liv
bakom nigondera av dem. Bigge tvd
var ldsta.

I det sparsamma ljuset upptickte
Fred efter en stund dnnu en dorr vid



sidan av trappan, tydligen till en
liten skrubb under denna. Den gick
upp utan svdrighet nir han tog i
laset. Innanfér fanns etr stidskip.
Fred beslét att lita dven dérren dit
std Oppen. Stidskipet kunde kanske
tjana som tillflyktsort i en penibel
situation.

Tveksam om vad han skulle géra
beslét han utforska korridoren, wvil
vetande att det han sokte dock med
storsta sannolikhet befann sig en
trappa upp. Han hade knappast hun-
nit tvd meter pd sin uppticktsfird,
forrin en dorr slingdes upp 1 Gvre
vaningen och en mansrist sade:

— Jag ska himta 8l i koket.

I nista oOgonblick hérdes steg i
trappan. Fred tog ett spring tillbaka,
slet upp dorren till stidskipet, hop-
pade in och drog igen ddrren efter
sig. En sekund senare var mannen
nere i hallen.

— Slofockar som inte kan stinga
dérrarna  efter sig, friste man-
nen till, gick ut genom férstuddrren,
drog igen ytcerdtirren och vred om
nycLeIn tvd ginger, varefter han
iter kom in i hallen och slog igen
den andra dérren med en small.

Fred stod som pd nilar i sitt tringa
och mirka fingelse men vilsignade
samtidigt upptickten av stidskdpet.

Mannen muttrade ndgot och drog
sig bort genom korridoren. Efter
nigra Ggonblick hérde Fred hur han
stbkade 1 skip och lidor, &ppnade
och stingde dérrar och klirrade med
glas. Efter en stund kom han tillbaka
genom korridoren och gick uppfér
trappan igen. Dorren till rummet dir
uppe dir sillskapet héll till stingdes
inte denna ging. Genom klirret av
flaskor och porlet av &l som hilldes
upp 1 glas hordes résterna tydlige nu.

— Killarna fir be snillt atc f3
komma in ndr de kommer tillbaka,
sade mannen som himtat &l. Idioter
att limna dérrarna Sppna for vem
tusan som helst! Nu har jag ldst dor-
ren och har nyckeln i fickan.

— Asch, hir kommer ingen, sade
en annan mansrost.

— Vad vet du om det? hérdes en
gall kvinnostimma. Goda vinner

SAAB J-29

"Flygande tunnan’

kanske som wvill hilsa pd dlsklingen i
soffan dir borta. Vill du ha &l for-
resten, deckare, si kanske du fir
littare atc prata...

Dérren drogs igen och Fred upp-
fattade inte mera av samtalet. Men
det rickte. Bob befann sig dir uppe!

Fred ridslog med sig sjilv dir han
stod i den tringa stidskrubben. Det
klokaste vore antagligen att vinta
tills en eller kanske tva av sillskapet
dir uppe gick sin vdg. Till ndgot
annat rum. Alldeles sikert var de
bevipnade och Fred skulle inte ha
en chans att gora nigot f&r Bob me-
dan de var kvar dir uppe allihop.
Men det skulle 4 andra sidan kanske
dréja sd linge innan sillskapet sking-
rades att de tvd min som farit ivig
med bilen — och Willy — hann till
baka, och dd skulle han ha fem skur-
kar mot sig och vara #nnu sikrare
pa att rika illa ut. Dessutom tillkom
det faktum att han nu var inldst i
huset och inte kunde komma Tk,
Tred kom att tank:!. pa koket. Dir
fanns givetvis ndgot fonster som han
kunde ta sig ut igenom. Klokheten
sade honom att han snarast borde
anvinda sig av denna moijlighet och
lita Bob klara sina egna affirer, men
tanken pd att samma 6de formodligen
vintade Bob som mannen i sportbilen
gjorde att Fred vigrade acceptera
denna utvig.

Han beslét sig atc under alla for-
hillanden sondera terringen fér att
om mdjligt komma pi en I8sning.
Forsiktigt oppnade han dorren cill
skipet och klev ut i hallen, gick
med snabba steg genom korridoren
och kom mycket riktigt ut i ett rym-
ligt kok. Det hade ett stort fonster
mot girdssidan och en dérr pi kort-
viggen som tydligen ledde ut till det
fria. Fred kinde pd den och fann
den list. Fénstret var av den vanliga
neddragbara typen. Han kinde for-
siktigt pa det och fann att det gav
efter om han tog i ordentligt. Det
skulle gi ate ta sig ut den vigen 1
nodfall.

Nu hordes rosterna starkare frin
ovre viningen, och Fred stack som en

Sroesra Sorrerme av MoDERNT

MODELLFLVG, MOTORER OCH
THLBEHOR SOM KAN ERBIUDAS
SVENSHA MODELLFLVGARE

Lty STORKATALOGEN 05 .

MOPELLHANDLAREN

skrimd vessla de fi stegen genom
korridoren tillbaka in i stidskdpet
och drog igen dorren efter sig 1
samma Ggonblick som ndgon kom ut-
for trappan. Det var en man och
kvinnan. De stannade i hallen och
Fred blev iskall vid tanken pd att
de kanske hade irenden i stid-
skipet...

— Jag gir och knyter mej, sade
kvinnan. Du har vil...

— Vill du bli omstoppad? Mannen
flinade till och kvinnan kvivde ett
skratt. En nyckel sattes i dorren till
vinster i hallen. Den &ppnades och
slogs dter igen, varpi nyckeln vreds
om inifrin. Mannens och kvinnans
roster dog bort och Fred torkade
svetten ur pannan med handen. Nu
var ogonblicker f6r handling inne!

Beslutsamt steg Fred ut ur skiper,
skét igen dorren och gick forsiktige
uppfér trappan. Nu fanns ingen
dtervindo.

— Om jag 4tminstone haft en
pistol, sade han sig sjilv. Men bara
tvi tomma hinder. Han stannade
och lyssnade ett 6gonblick medan han
gnuggade de tvd tomma och knutna
hinderna mot varandra liksom fér
att virma upp dem. De var hans

RAKET 1:an

Passande fér motorer 0,75—1,5 cc

RAKET 1:an #r en snygg och vilflygande
stuntmodell. Byggsatsen innehdller fir-
digsdgade delar, varfér dven en mindre
van byggare kan klara den.

Pris endast kr 7: 95

BERRAS HOBBY

Hogbergsgatan 27 . Stockholm S&
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enda vapen — fast inte si odvna i
ndrkamper. Det hade omvittnats forr
nir han tvingats vara pd det hu-
moret. ..

Han tog snabbt de &terstiende ste-
gen uppfor trappan och befann sig
som han trott i en &vre hall, fullt
upplyst och med tre dorrar 4t olika
hill. Den till héger stod oppen in
till ett morkt rum, dar tydligen ingen
befann sig. Dorren mitt fram var
stingd. Den till vinster hade inte
helt gdtt igen. Der var ljust i rum-
met innanfér, sig han genom den
smala springan. Det var trydligen dir
Bob och den andra mannen befann
sig. Men vart ledde dorren i mitten?

Fred beslot sig f6r att undersdka
den, gick hasugt fram till den,
vred om handtaget. Dérren gick
upp och Fred sig in i ett rum som
l3g i mérker men som fick en strim-
ma ljus genom en dérrspringa pi den
vinstra viggen. Tydligen en dérr in
till det rum dir Bob fanns...

Fred steg in i rummet, drog om-
sorgsfullt igen dorren efter sig och
gick fram till dérren som stod pi
glint. Jo, mycket riktigt. Nir han
kikade genom springan sig han in i
ett upplyst rum och uppfattade en
skymt av en soffa dir en man halv-
lig. Fred sig endast ett stycke av
benen men kunde uppfatta atr de
var hopbundna.

Om han hade tur, satt mannen som
vaktade Bob med ryggen mot det
hill varifrin Fred i1 nista Sgonblick
avsdg att komma in i rummet. D3

Motor med sting

-4

=
S ENYA 19
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a3 Pris
Za 39 —
Be exkl.
—=u glodstift
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Den japanska gl&dstifts-
motorn nu i nytt for-
biittrat utférande
SPECIFIKATION: Motoreffekt 0,30 hkr,
cylindervolym 3,25 cc, cylinderdiameter
16 mm, Slaglingd 16 mm, Kompressions-
forh. 7, Varv/min. 12—16.000, Vike 140
gr. Stérsta hdjd 74 mm, lingd med axel
76 mm,

Glodstift 3: — st. Luftgummihjul m. m.

Generalagent:

BIX PRODUKTER

Tegnérgat. 21, Stockholm
Telefon 117971, 117991

skulle han ha en chans att Gver-
rumpla honom, kanske si de inte
horde det dir nere. Om mannen dir-
emot befann sig vind mot Freds
hall ...

Det tjinade ingenting till att fun-
dera pd saken lingre. Tyst och for-
siktigt men resolut skét Fred upp
dérren. Bob halvlig pd soffan med
bakbundna hinder och hopsurrade
ben och med ett blodigt bandage
kring huvudet (det hade de allesd
kostat pd sig). I en linstol mite i
rummet satt en liten mager man med
ryggen it Fred. P2 bordet bredvid
honom l3g en pistol, ett paket cigar-
retter och en halvidmd 6lflaska.

Bob reagerade instinktivt vid Freds
intride i rummet och sdg ett Ggon-
blick med férvinad min pd Fred.
Det var tillrickligt for att den magre
skulle vinda pi huvudet.

Fred kastade sig over sitt offer
snabbt och tyst som en panter och
tystade mannen med ett enda slag
under hakan. Flaskan pd bordet vic-
kade till, Fred hogg den innan den
gick 1 golvet. Allt hade gitt nistan
ljudlést och Bob gav honom en be-
undrande blick.

Sedan Fred forvissat sig om att
mannen inte skulle komma att ta
aktiv del i hindelseférloppet pa at-
minstone de nirmaste fem minuterna,
tog han upp pennkniv ur fickan och
lyckades efter nagon svirighet kapa
av repen kring Bobs hinder och
foteer.

— Ar du allright? viskade han.
Kan du gi?

— Méste vil, svarade Bob och
gned vristerna med en grimas. Har vi
en chans att komma ut?

— Ja, om det gir fort. Men vi
ska tjudra den hir skurken forst, sd
han inte skvallrar i férsta omgingen.
Ta hit repet! 4

Fred surrade fast mannens hinder
bakpd ryggen, vek honom dubbel i
linstolen och gjorde fast honom or-
dentligt vid méobeln s& att han inte
skulle kunna sparka och fora ovisen
nir han wvaknade. Ovanpd alltsam-
mans slet han ner en av gardinerna
och satte den som effektiv mun-
kavle pi den dubbelvikte 1 stolen.

Bob sdg beundrande p3. — Vilken
liga har du varit chef for? viskade
han med ett forsék att skimta.

— Kom, viskade Fred. Varenda
sekund ir dyrbar.

Forts. i nésta nr
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ir rirta platsen f6ér en annons

om kop, férsiljning eller byte av
modellflygartiklar
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Nytt

pa modellmarknaden

Ny modellkatalog

Sven E. Truedsson Modellflyginduseri i
Malmé har wurgivit sin tionde katalog.
Katalogen ir rikhaltig och &verskidlig samt
innehiller. en hel del sidor med wvirdefulla
tips for olika omriden av modellflyger, var-
fér en ny modellflygare bir ta sig en tirz
pé publikationen. En trevlig serie Truedsson-
modeller dr den s. k. Super-serien, som upp-
tar spantbyggda modeller i skala 1:25, ri-
tade av flygingenjér S, E. Norrman,

Lattmetallspinner

Majligheterna atc f&rse sin modell med en
verkligt hillbar och @ndamilsenliz spinner
har hiteills begriinsats till de som antingen
ha tillging till svarv eller sliktingar i
Amerika. Den "riktiga’ spinner av Froom-
typ som B, Beckman & Co. AB nu presen-
terar pi marknaden #r trycksvarvad i alu-
minium med super-finish. Fastsittnings-
metoden gbr att spinnern centrerar perfeke.

El-driven rodermekanism

Radiostyrningsentusiasterna komma sikert
att uppskatta den almotordrivna roderme-

" kanismen (hick hack) som utexperimenterats

av G. Honnest-Redlich och tillverkas av den
engelska firman Radio & Electronic Products.
Den finnes i tvd olika utfdranden, dels en
sjilvneucraliserande typ, dels en avsedd for
proportionell kontroll. Vikten fr si lig atc
mekanismen med fordel kan anvindas i
modellflygplan ned till ganska smi spinn-
vidder. Priset 42 kronor verkar &verkom-
ligt. Generalagent ir B. Beckman & Co. AB.

Berras Hobby

modellfirman pi Hogbergsgatan i Stockholm
som specialiserat sig pd motormodeller, pre-
senterar inom kort tvd trevliga nyherer. Det
tretsiotal flygande motormodeller som firman
siljer uttkas med en team-modell, konstrue-
rad efter nya reglerna. Modellen iir fortfa-
rande i prototypstadiet men visar lovande
flygrendenser. Den kommer pd disken inom
den nirmaste tiden i1 form av en byggsats
med firdiggjorda spryglar ete. Prisec blir
8:95.




CUB-TAVLINGEN

AVGJORD

Den vilbyggnadstivling Hilsing-
borgs MFK anordnade tillsammans
med Nordvistra Skines Flygklubb
och Looping har nu avgjorts. Intres-
set for tivlingen strickte sig lingt
utanfér tivlingsomrider, bl. a. kom
der bestillningar frin Tyskland och
Danmark.

Bedémningen var en mardrém for
juryn som inte kunde komma till nd-
got enhillige resultat forrin nagra mi-
nuter innan prisutdelningen. Sirskil
i B-klassen var modellerna svira att
bedéma.

Prisutdelningen dgde rum i Hil-
singborgs MFK:s lokaler den 7 febr.
i samband med utstillning av mo-
dellerna. Lennart Palm &verlimnade
priserna och till sin hjilp hade han
Kjell Eklund, Skines modellflygdis-
trikt, Forsta priserna i varje klass var
en dieselmotor ED 2,46 cc, Ovriga
priser var bockerna Ett &r i luften,
Kalla krigets flyg, verktygs- och bygg-
satser. Ert stort antal deltagare fick
KSAK:s bok De forsta 50 dren.

Tivlingsarrangbrerna vill framféra
sitt tack till alla deltagarna samt till
de personer och firmor som bidragit
till tivlingens genomférande.

RESULTAT:
Klass A, fodda dr 1935 och tidigare:

1) Claes Svensson, Angelholm, Beckman &
Co AB:s hpr.

2) Nils Lundberg, Hilsingborg, Uverste Bill
Bergmans hpr, Sven Wentzells hpr.

3) UIf Torle, Strévelstorp, Loopings hpr.

Klass B, fiodda 1936—37:

1) Erik Garsten, Hilsingborg, ANA:s hpr.

2) Lennart Svensson, Allerum, d:o.

3) Olle Ohlin, Hilsingborg, F 5 officerskdrs
hpr.

Klass C, fédda 1938—39:

1) Nils-Erik Andersson, Angelholm, Sven E.
Truedssons hpr.

2) Bengt Palm, Hilsingborg, Intresserads hpr.

3) Hasse Svensson, Bjuv, Dir. Gummessons
hpr.

Klass D, fédda 1940 och senare:

1) Hans Rogberg, ILandskrona, Sydsvenska
Dagbladets hpr.

2) Per Kjellstrand, Hilsingborg, Intresserads
hpr.

3) Sven Tullberg, Hilsingborg, Loopings hpr.

Nordvistra Skines Tidningars hpr fér tiv-
lingens bista modell rilldelades Erik Garsten,
Hilsingborg. Tore Haglunds & Co:s hpr
tilldelades Olle Ohlin, Hilsingborg, for de-
taljrikaste modellen. Hans modell var skinn-
klidd i cabinen, hade skinnfit&ljer med si-
kerhetsremmar, kartfack med kartor, rérliga
roder och flera andra detaljer, utférda
skickligt och fantasifullr.

Aprilnumret av Looping ut-
kommer 7 april. Bdttre, Storre

=

Kromosom
modell

I sydsvenska nejder har det som
bekant sysslats en hel del med kro-
mosomexperiment. Kromosomsuggor,
kromosomipplen och andra vilsma-
kande artiklar har efter vad Looping
hittills hort talas om varit huvud-
sakliga resultaten av experimenten.
Men nu verkar det som kromosom-
vetenskapandet blivit en verklig hob-
by séder om landsvigen.

Bland © andra s3 experimenterar
MFK Firlsv med kromosomer. Fyra
grabbar i klubben har injekterat dy-
lika pd en ”linstyrd” motormodell.

Grabbarna ifriga siger att deras
plan ir den stdrsta linstyrda modell
som byggts och flugits. Vi tror dem.
"Moroten” dr en 100 cc, bensindriven
och utvecklande 4 hk.

Modellen ir byggd i trd sd nir som
pd motor- och vingfdsten i vilka ma-
terialet #r aluminium.

Hjulen méste naturligtvis vara vil
tilltagna for att stoppa nir 100-ku-
bikaren sitter sig. Naven dr gjorda
av pldr, dicken dr sidana som gum-
mibolagen skickar ut i reklam och
som brukar sitta runt askkoppar.

hojd- » ~— gasreglage
roﬁer 'y_‘_ il

_kullager

wire

Firlévs MFK har byggt

3

ndgot som de kallar “ett
litet experiment”. Det lilla
experimentet gor luftrum-
met osikert med hjilp av
en 100 cc motor

Slangarna har tillverkats av cykel-
slangar som kortats av.

Att forsoka styra ett si pass tungt
plan som detta (vikten dr 20 kg, sd-
ger byggarna, siffran verkar lig)
med en vitaminrik 100-kubikare bak-
om propellern gir naturligtvis inte
endast med hjilp av ett par linor
och ett handtag. Firlovsbyggarna
léste saken pd s sict att planet for-
ankrades med en wire frin kroppen
genom undervingen till en kullager-
monterad polstav i marken. (Polstav
bor lisas jirnspett.) P4 polstaven sit-
ter en styrspak till hojdrodret och
gasreglage. Tva fjadrar sitter som
linstrickare intill roderspaken for att
stricka linorna allt eftersom planet
stiger. (Se skiss!)

Modellen presterade manga lyc-
kade flygningar men havererade fér
en tid sedan pd grund av att en av
linstrickarna kringlade. (Spinnvid-
den dr 2,20 m pi Overvingen och
1,80 m pd undervingen. Lingden ir
1,90 m.)

»Ert litet experiment” kallar Far-
Forts. pd sid. 34
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AV FRANK MILLER

Efter etv haveri riddas Barney och Gus
pi en sdderhavsd, dir de finner en ra-
ker, Gus ger sig 1 vdg med med rake-
ten dir infédingsflickan Mauki smugit
sig ombord. I ew flygplan dtervinder de
till &n, som hiirjats av en orkan, Sedan
de riddat Barney och Maura Atervinder
de nll flygplanet. Gus tror att bensinen
ir slut,
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Flyggala i Bords

Bords Flygplats kommer att invi-
gas den 23 maj. Bords Flygklubb f&r-
bereder ett omfattande program med
flygdag och utstillning. Flygvapnet
vintas komma att medverka och ef-
ter allt atc doma gor flygklubben ett
stort publiknummer av det for sta-
den sa betydelsefulla evenemanget.

FLYGCHEF

med vana av fidllflygning p& flyg-
plantyperna Morseman och Seabee.

Svar till “Fjallflyg”, Looping f.v.b.

KALLA
KRIGETS
FLYG

slutsald
Jran forlaget

Uppdrag till modeliflyg-
kommittén

Verkstillande utskottet har tillde-
lat KSAK:s modellflygkommitté fsl-
jande arbetsuppgifter:

1. Radiostyrning.

Understkning angiende limplig
materiel for radiostyrning samt ut-
arbetande av anvisning av flygklub-
barna.

2. Helikoptermodell.

Undersdkning huruvida underlag
for limpliga modeller kan tagas fram
samt ev. utarbetande av anvisningar
for klubbarna.

3. Aerodynamiska studier.

Undersokning huruvida mojlighet
finns att sisom examensarbete fi
fortsitta studier pd detta omride vid
KTH.

4. Modellflygets tekniska
utveckling.

Uppdrag att folja den tekniska ut-
vecklingen pd modellflygomridet
utomlands och vidtaga med anledning
av denna limpliga dtgirder for ate
frimja vdrt modellflyg. Rapport till
VU cirka 2 ginger om &ret.

5, Skalamodellbygge.

Undersékning angdende pdgiende
verksamhet vid klubbarna och ev.
forslag till dtgdrder for limplig in-
riktning av denna verksamhet.

Ndista FAl-kongress

Frin FAI har meddelats, att 1954
irs ordinarie FAlI-kongress kommer
att dga rum i Istambul under sep-
tember.

SVENSKA
PILOTFORENINGEN

Styrelsen har sammantritc 3 ginger hit-
tills i &r och de nya arbetsuppgifterna’ har
diskuterats. Till att borja med kan medde-
las att den halvirscrdff, som Srsmoret re-
kommenderade, har bestimts till den 29 maj
och for atr kunna fora det hela i 185 kom-
mer styrelsen s sminingom att oversinda
bindande anmilningssedlar. Plats och pris
kommer art bestimmas senare.

Vidare kommer ej namnen pi nya med-
lemmar att meddelas i Looping som tidi-
gare, ¢j heller pi annat sirt,

Féreningen #dr mogen att inkdpa obliga-
tioner fér yrterligare 1.000: — kr, vilket
kommer att ske snarast.

Till sist har vi ndjer tillkinnage en del
anstillningar att sbka. 3 st kvalificerade
Dacota-kaptener sékes for anstillning i Sy-
rien med en uppgiven lén av 1.800 syriska
pounds per ménad efter skarreavdrag. Vi-
dare soker ett svenskt bolag 1 st farare pi
Norseman med klara papper fér sjoflygning,
god erfarenher av typen och av fillflyg-
ning. Samma bolag soker Hven en reknisk
chef. Stig Lindstrém

FLYGPLANDACK

(DY N L,

HJUL {

BROMSAR {—

PNEUMATISK och

HYDRAULISK UTRUSTNING

DUNLOP RUBBER Co AB
NORRKOPING
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Annonspriset under denna rubrik ar netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Férskotts-
likvid kontant, i frimirken eller pd postgiro
45 35 30.

Manuskripret skall vara tydlige, helst ma-
skinskriver eller textat. Looping ansvarar ej
for fel som uppkommer genom otydliga el-
ler starkt forkortade manuskript.

SALJES
1 st. E. D. Baby, ny med prop. 35:— el.
byte mot stérre motor. Brevl. 257, Asperdd.

Me Coy 60 med cromat foder. Kompl. m.
speed-plan, som deltagit i VM. Sdlies pa
gr. av militértjdnst. Pris 180: —. P.-A. Eli-
asson, Garvarg. 20, Sthim. Tel. 53 48 05.
Flygvapnets reajaktplan 1 29 i perfekt.
fullt fardig replikamodell, skala: 1:75. Pris
pr st. 12 kr. *+ porto. B. Gustavsson, Box
171, Mullsjs.

Pen-Set, reservoar - stiftblyertspenna i
plastetui 3:50 -+ porto. B. Junghede,
Box 368, Tyringe.

KOPES

Kasserad propeller av trd &ns. képa. Uppl.
till ing. S. Pousette, Bergviksv. 73, Bromma.
Réknesnurra &nskas képa. G. Kjellersten,
Sit Eriksgatan 116, Stockholm Va.

DIVERSE
Katalog- och broschyrtryck. Tryckeri Al-
liance, Surbrunnsg. 57 Sth. Va. T.3266 11

Till lattare me ha vi alla reservdelar och
utrustningsart. Rekv. katalog nr 9, som
séndes mot porto. Motor-AB Ivan Hobk,
Ségen. Tel. 30, 31.

Aluminiumsvetsn., spec. motordetalj. oav-
sett skick. Harry Braun, Broby, Tel. 393.

Flygutbildning

Eskilstuna Flygklubb
Eskilstuna. Tel. 36477, 358 00. Segelflygut-
bildn. Motorflygutbildn. Dag- o. kvillskurser.
Skoln. i DK. BL a. stir Olympia t. elever-
nas disp. Cub o, Swift f. skoln. o. uth. Fri
bost. v. filter. Liga avg.

Linkopings Flygklubb

Motor- och segelflyguthildning alla stadier,
Saab Linkdping. Tel. klubbhuset 209 00 eller
Saab 290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm,
Moth. Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia,
Baby.

Stockholms Flygskola
Motorflyguchbildning, alla stadier. Sk3 Edeby.
Fpl: Ercoupe, Klemm 35, Silvaire samt Link-
Trainer. Skolpris: kr 48: —/tim. Adr.: Bex 1,
Ski. Tel. 0756/402 64.

Stockholms Segelflygklubb
Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplats:
Skarpniick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 44 26 32. Sekr.: tel. 6500 14.

Ustra Strmlands Flygklubb

Motor- och segelflyguth. alla stadier. Motor-
flygavd. Tel. 2610, Nykoping. Segelflygavd.
Tel. 378 14, Sédertilje. Ppl Klemm 35, Cub,
Kranich, Baby, 5G-38.
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Privatféretag ...  Forts. fr. sid. 14

Kromosommodell  Forts. fr. sid.-31

sidan av kursen? Hur vore det om
det uppstod privata flygplatsforetag
i landet? Om resp. kommuner skot
till marken skulle sikert driftiga
personer kunna bygga ett filt (som
inte bechiover vara si stort och sd
flott som folk tror) och driva det
lénsamt. Och — men tanken beru-
sar — varfor inte helt resolut arren-
dera ut hela luftfartsorganisationen
till nigon privatperson? Med risk att
killen i friga blir miljondr pd kup-
pen. Varfér inte limna arrender som
beléning &t en gammal flygpionjir,
Albin Ahrenberg exempelvis? ~ Bo.

TEKNISK CHEF,

ingenjor eller verkméstare sdkes till
flygholag. Kénnedom om flygplanty-
perna Norseman och Seabee erford-
ras. Svar till “Nerrland’, Loo-
ping f. v. b.

lsvs MFK bygget och har redan
friskt kastat sig in pd nista “lilla ex-
periment”. Det ror sig om en delta-
vingad modell. For dem som vill
hélla sig undan trakterna ddr model-
len kan antas hirja i luftrummet (om
ankarwiren skulle brista...) bor
meddelas att Firlov ligger i Kris-
tianstadstrakten.

Flygplan

och flygmateriel ay
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GUTEBORG Tel. 256110

SVENSKA FLYGVERKSTADER

a3

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behorighetsbevis

Rulle Anderssons
Propeliersnickeri

Berghamra 19 — Visterds
Tel. 35871

Tillverkning och underhill av
flygplanpropellrar tillverkade

av tri

AB Malmd Flygindustri
Bulltofta flygplats. Malmé
Tel. 716 95

Reparation och underhdll av
litta flygplan och segelflyg-
plan. Konstruktion och till-
verkning av glasfiberlaminat-
delar

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underh3ll av flygmotorer med en ef-
fekr icke Sverstigande 150 hkr och
dessutom  flygmotorer av féljande
typer:

Cirrus Major ITI. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six II. Jacobs
L4 MB. Lycoming R-680. P & W
Wasp Jr (R-985), P & W Wasp
R-1340-AN-1.  Ranger  6-440-C5.
Warner Super Scarab 165.

Vid service, reparation och
dversyn av flygplan véand
Eder med fértroende till

Broderna Fredriéssons
Flygservice

Torslanda Flygplats,
Goteborg Flyg. Tel. 620089

AB Nordisk Aerotjdnst
"Nordaero”

Kungsingens Flygplats, Norrkoping
Tel. 30060

Utfér alla slags reparations- o. ser-
vicearbeten pi skilda typer av flyg-
lan, motorer och utrustning. Stort
ager av reservdelar och flygmateriel

. s | Continental flygmotorer
Specialitet: \ Piper Cub flygplan

Mek. cert. frin Cub rill Scandia och DC3

Vi utféra Sversyn av

Helikopter Bell 47

samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB
Bromma flygpl., Sthlm 40
Tel. 28 4528

AB Godyvil, Stockholm 1954




IRVIN-
FALLSKARMEN

har ridddat c:a 6o.000 liv varav 139 svenska

Tillverkas och f6tsiiljes av

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Banérgatan 29 — Stockholm

Fyra Bristol Olympus rea-
% ‘\A motorer har gjort Avro Vulcan
o\ till det kraftigaste fyrmotoriga bombplan

i som ndgonsin flugit. Liksom det deltavingade
Vulcan, fér vilket plan denna motor frimst 4r konstrue-

rad, har Olympus fitt “super-priority” f6r sin produktion.
Olympus effektivitet demonstrerades pi ett utomordentligt sitt den
4 maj 1953, nir en English Electric Canberra, utrustad med tvi
Olympus-motorer, satte det nya virldsrekordet i hijd med 19.406 m,
en hojd langt storre dn vad ndgot jaktplan i tjinst hiteills uppnire

BRITANNIA . PROTEUS TURBOPROP . OLYMPUS REAMOTORER . ROBOTAR M

Alla dessa har fitt super-priority

FREIGHTER WAYFARER. TYP 171 och 173 HELIKOPTRAR
HERCULES OCH CENTAURUS KOLVMOTORER

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED. BRISTOL. ENGLAND
Svensk repr. A. Reichel, Syndlsvigen 14, Bromma
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