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VICKERS
SUPERMARINE SWIFT F.4
Detta  pilvingade, ensitsiga
jaktplan for hemortens [or-
sviar, som Or] tjanst-
gora 1 Royal Air Force, ir

utrustat med en Rolls-Royee

Avon motor.

ROLLS-ROYCE

Aero Engines
ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY.

SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm 14, Tel. 6793 40 (viixel)
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landar Hawker Hunter och tar
mark mjukt och litt — en perfekt
landning med piloternas
idealflygplan, Hawker Hunter
dr utan tvivel varldens férnimsta
jaktplan; litcflugen, kraftigt bevipnad,
med &verljudsfart och utomor-
dentlig mandverférmiga. Hunter till-
verkas nu med hégsta priorites
+ fér R.A.F. och stora ameri-
kanska bestillningar har placerats far
Atlantpaktens rikning.

HAWKER AIRCRAFT LTD.,
Kingston-on-Thames and
Blackpool

Medlem av Hawker Siddeley-
Gruppen. Pionjirer... och le-
dande inom wirldsflyget




Storre effekt

Med Rolls-Royce forbittrade

Dart motor okas effekten hos var och
en av Viscounts fyra motorer

med 80-90 hkr. Detta betyder...

Battre prestanda

for Viscount: fran 99% slorre
flygstricka med 8.000 lb. betald last
till 1214% med 13.320 1b. betald last:
fran 5 till 10 eng. mil i timmen
okning av blocktiden, beroende pa
flygstriickan. Det betyder ocksa...

Storre vinst

for flygholaget. Viscount har redan visat

sig vara en betydande inkomstfaktor for BEA.
Nu — med den forbittrade Dart motorn,

som forbrukar 99 mindre brinsle,.

har driftskostnaderna minskats med nira 15%.

I reguljir trafik hos British European Air-
ways och Air France samt bestilld av ytter-
ligare sex flygbolag.

VICKERS

VISCOUNT Eiiereticommsopmmtopti

ENGLAND

med fyra Rolls-Royce Dart propeller/reamotorer
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Riksdagen, som ju lir representera
den svenska allmogens urgamla rier
att sig sjilv beskatta, har visserligen
innu inte sage sitt avgorande ord i
de skilda anslagsfrigor som rér fly-
get, men med vetskap om partipis-
kans vinande effektivitet och mot
bakgrunden av atwt det numera i
praktiken dr regeringen som bestim-
mer bide vad som skall ut och vad
som skall in i de svenska planboc-
kerna, finns det ingen anledning
hysa nigon tvekan om vad som kom-
mer att st& 1 riksdagsprotokollen.

Och man kan verkligen friga sig
om staten — eller ritrare sagr rege-
ringen — har blivit flygsinnad? Det
finns saker som talar fér ett sidant
pastiende och som gér att en gammal
“statsfiende” som nirapd skaffatr sig
magsdr av pur surhet dver de styran-
des oférstdelse for flyget och hand-
lat och skrivit direfter, kinner skam-
mens rodnad sprida sig over sin
lekamen.

Ty inte nog med att flygvapnet
tycks fi si stor tilldelning av den
skoldska miljontirtan att “den nu-
varande effektiviteten kan bibehil-
las”; dven SAS verkar fi s& mycket
pengar i “subvention” fér inrikes-
tlyger, att bolaget skall férm3i upp-
ratthdlla trafiken i1 ungefir nuva-
rande omfattning (antagligen under-
forstitt fér ate kunna betala de vil
saltade fakturorna pd start- och land-
ningar, hangar- och parkeringsaygif-
ter m.m. som det affirsdrivande
statlige luftfaresverket miste skicka
ut for ate f8 sin budger ate g8 ihop).

Och inte nog med det; nu har
ocksi den linge vintade regerings-
propositionen om stéd till helikopter-
flyget dntligen kommit. Aven mite
med myndighetsmicc andas detta in-
rikesministerns forslag en utomor-

OMSLAGSBILDEN

visar den svenske sportflygaren Carl Wallin
frin Halmstad, nu anstilld hos United Air
Lines i San Fransisco, som Loopings med-
arbetare triiffade under sin USA-turné. Se
art, pd sid 16—19.

Har staten blivit flygsinnad?

dentlig positivitet och miste anses
utgdra en ordentlig smill pd fing-
rarna 4t dem som forfikrar ate rege-
ringen inte har ndgon férstielse for
utvecklingsstrivandena i landet.

Aj!

Regeringsforslaget innebir ett stats-
stod ayv 170.000 kronor for nista
budgetdr ¢ill helikopterflyget, dels
for rdddnings- och undsattningstjinst
i Ovre Norrland, dels for sjuktrans-

, borter med helikopter i sidana fall

di flygning med ordinarie ambulans-
plan inte kan ske.

Det inncbir emellertid i idnnu
hégre grad etr officiellt erkinnande
av det pionjirarbete inom helikopter-
flyget som Ostermans Aero bedrivit
i vdre land, samtidigt som det kom-
mer att utgéra en nyttig — och kan-
ske nodvindig — stimulans fér fort-
satta strivanden i samma riktning,

Att mirka i sammanhanget ir atc
stodet inte skall utgd i form av an-
slag till det helikopterflygande bola-
get utan i form av betalning f6r ut-
fort arbete. Eller med andra ord ett
slags garanti for om inte “full syssel-
sittning” si dock stbrre sysselsitt-
ning fér den dyrbara materielen in
tidigare.

Stédet frin staten kom sent, men
battre sent dn aldrig. Nu har heli-
kopterflyget i virt land fitt en in-
jektion som kan innebdra att virden
lingt storre in det statliga bidraget
riddas och att vi dven i fortsicc-
ningen kan .hilla oss utvecklingsmis-
sigt nigorlunda i toppen dven pi
detta omride.

SEGELFLYGET har ftr statsstod
1 Gver tio &r nu, men dir prutar man
liter smdakrigt nistan varje ging fri-
gan kommer pd tal i kanslihuset och
véllar trassel 1 ritningarna. Och decta
trots cnstimmiga uttalanden frin bi-
de flygvapnet, luftfartsstyrelsen och
Aeroklubben, att segelflygverksamhe-
ten utgor ett av de bista medlen vid
rekryteringen av personal till flyg-
vapnet. Det sigs uttryckligen ifrin
frin hégsta ort att de senaste Srens

svirigheter for flygvapnet att erhilla
tillrickligt rekryteringsunderlag for
flygande personal inte har upphért,
och att det dirfor dr yreerst ange-
laget att sprida flygintresset bland
ungdomen. (Looping bockar belevat
at detta indirekta erkinnande #Hven
av tidningens ansprikslosa strivan-
den — dock utan dirmed vilja an-
tyda ndgon avsikt att begira stats-
anslag for tryckkostnaderna.)

Ett arlige anslag pd 395.000 kronor
anses vara “det ldgsta belopp som
fordras om verksambeten skall kunna
bedrivas efter det av statsmakterna
faststillda programmet”. Och allesd
har en héjning frin de 325.000 kr
som utgitt de senaste dren till 395.000
foreslagits. Vilket emellertid inte
hindrar att fSrsvarsministern i 3rets
lunta siger: Jag anser mig icke kun-
na férorda nigon héjning av an-
slaget”, och féreslir att 325.000 kr
utgir ofdrindrart.

Nu har tvd ledaméter i andra kam-
maren, B. Sjolin och N. Stenberg,
motionerat om okat stod och dter
fore fram de kinda och krafriga ar-
gumenten.

Nija, 325.000 kr ir ocksi pengar
att glidjas dt, men om nu det ligsta
priset pd en sak man vill ha och an-
ser nddvindig, ir 395.000, si fir
man vil betala det. Till pjisen hér
att de svenska segelflygarna sjilva
betalar dtskilligt mer. Detta icke sagt
som ndgot berém utan endast som
cte konstaterande. Vi hoppas pa fram-
ging fér motionen.

Vinta pa helibussen

Ostermans har gjorc en utredning
om den planerade helikoptertrafiken
over Oresund och kommit fram till att
en sidan trafik skulle g8 med or-
dentlig forlust och har — som fram-
gir ayv en notis pi annan plats i
denna tidning — beslutat att tills vi-
dare ligga planerna pi hyllan — i
vintan pd mer ckonomiska helikop-

Forts. pd sid. 9




Kopter
som kommey

Djinn SO 1220 heter den ensit-
siga prototypen av den helikopter
som den franska fabriken Société
Nationale de Constructions Aéro-
nautiques Sud-Ouest (SNCASO)
borjade provflyga i januari forra
ret och som nu har nigot mer dn
50 timmar i luften. Djinn SO 1221
ar beteckningen pi den tvdsitsiga
versionen av samma typ. Denna
har nyligen bérjat provilygas.

Fabriken riknar med att kunna
leverera de forsta Djinn-helikopt-
rarna for civilt bruk i mitten av
nista ar.

P4 sitt och vis dr det oriktigt
att siga att drivsittet for Djinn
ir nigonting fullstindigt nytt, ef-
tersom fransminnen provat sam-
ma rotorkonstruktion och driv-
system i Over 500 flygtimmar pd
typen Ariel, men om Djinn kom-
mer i serieproduktion, vilket &r
troligt, kan man med skil pdstd

Movembernumret av Looping inne-
h&ll en kort presentation av den
franska helikoptern Djinn SO 1220,
som flégs for forsta gangen fér
endast ett &r sedan.

Osterman Aeros tekniske chef in-
genjér Goran Wallert har nyligen
besékt Frankrike och da &ven pas-
sat p& att fitta litet nérmare pa
Djinn. Artikeln hdr nedan &r fill
storre delen byggd pé de uppgif-
ter om konstruktionen som ingen-
jor Wallert stéllt till Loopings fér-
fogande

att det i varje fall innebir en in-
dustriell nyhet.

Det drivsitt som anvindes for
Djinn kan kanske komma att in-
nebira en revolution pd omradet.
Den effekt som erfordras for atc
driva helikoptern erhdlles frin en
gasturbin. Komprimerad luft ledes
frin gasturbinens kompressordel
genom rotorbladen och slipps ut
genom bakdtriktade munstycken i
bladspetsarna varigenom rotorn
drivs av reaktionsverkan frin den
utstrommande luften.

P4 grund av att ingen mekanisk
forbindelse finns mellan rovor och
turbin 4r turbinens varvtal pa
intet sitt beroende av rotorns, vil-
ket med andra ord betyder ate
turbinen kan ge full effekt obero-
ende av vilket varvtal rotorn har.

Gasturbinen @r av typ “Pa-
louste” tillverkad hos Turbomeca.
Den har en &verdimensionerad

kompressordel  som  levererar
tryckluft bide till turbinen och
for rotorbladens drivning. Den
maximala effekt som turbinen
overfor till kompressorn dr 250 hk.

Genom sin  konstruktion &r
Djinn-helikoptern mekaniskt sett
mycket enklare in andra férekom-
mande typer. Den saknar trans-
mission, frihjul, koppling, kylfldkt
och stjirtrotor med drivning.

P4 grund av att strommen frin
turbinen bldser ut rakt bakir,
miste vid hovring (flygning i
stillastiende) huvudrotorn lutas
nigot bakdt och en del av rotorns
lyftkraft gr di dc for att mot-
verka reaktionskraften frin tur-
binen. Detta har den fordelen att
frin hoge beligna platser i vind-
stilla kan start utféras om heli-
koptern kan hovra pd markkudden
(sammanpressad luft omedelbart
Sver marken under helikoptern)
endast nigra decimeter Gver mar-
ken. D3 framitflygning skall bor-
jas ritar foraren upp rotorn till
horisontellt lige, varvid reak-
tionsverkan frin turbinens gas-
strom driver helikoptern framit
och medger att den omedelbart
kan borja stiga.

For en konventionell helikop-
ter fordras i samma lige att fo-

‘raren lutar rotordiskarna framat

for framitflygning och stigning.
Hirvid kommer en del av lyft-
kraften att, omtransformeras till
dragkraft och helikoptern forlorar
hojd di den bérjar rora sig fram-






























































































