





Forutsiigelser

som blev FAKTA

De "Totala omkostnaderna”™
ovan inkluderar samtliga urgif-
ter jamte kapitalrintor. Under
de sex forsta minaderna ndddes
den punkr, dir utgifter och in-
komster tar ut varann, vid 51 ¢
beliggning; alla urgifter da
medriknade. Betriffande den
dirckta driftskostnaden niddes
ovannimnda punkt redan vid
en beliggning av 28,1 9%.

AT 2%

Vad férutsade British European Airways och Vickers om virldens
forsta propeller-rea trafikplan? Jo — att det skulle bli ekono-
miskt i drift, dra till sig fler passagerare och ge god vinst. Nu —
sex ménader efter det varit i reguljir trafik — kan BEA redo-
visa féljande siffror for Viscount:

Totala intakter . . Kr 20.300.000:-
Totala omkostnader ,, 14.572.500:-

5.727.500:-

Total vinst . ... . Kr

Berdknat efter totalt 6.140 timmar i trafik betyder detta en
nettovinst av

KI’ 928:- PER FLYGTIMME

Detta resultat har uppnatts under de forsta ménaderna Viscount
varit i trafik, fast det endast anviints efter beriknade 1560 timmar
per ar mellan versyner.
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_;‘f landar Hawker Hunter och tar
‘_,—"? mark mjukt och litt — en perfekt

P landning med piloternas
idealflygplan. Hawker Hunter
ir utan tvivel virldens forndmsta

jaktplan; littflugen, krafige bevipnad,
med &verljudsfart och utomor-
dentlig mandverférmiga. Hunter till-
verkas nu med hogsta prioritet
for R.A.F. och stora ameri-

kanska bestillningar har placerats for
Atlantpaktens rikning.
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HAWKER AIRCRAFT LTD.,

Kingston-on-Thames and

Blackpool

Medlem av Hawker Siddeley-
och le-

Gruppen. Pionjirer ...
dande inom wvarldsflyget
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Det torde inte vara nigon Gverdrift
att pdstd, att en stor del av svenska
folket kinner en inte si liten stolthet
Gver sitt flygvapen och den tekniskt
hogtstiende svenska flygindustrien. I
biograferna landet runt besk&das i da-
garna flygvapnets reaflygfilm *Jakt-
tlygare” och den allminna uppfatt-
ningen ir nog, att flygvapnets min
forvaltar sitt pund vil — ungefir si
som man forvintar sig av det moder-
na svenska forsvarets representanter.
Storsvenska sinnen har frojdats 3t ta-
let om att det svenska flygvapnet ir
det i styrka fjirde flygvapnet i viirl-
den.

For ndgon tid sedan bdrjade emel-
lertid en férsvarssakkunnig pressopi-
nion antyda att vart flygvapen stod
infor en kris. P& minga hill blev den
forsvarsintresserade allminheten obe-
hagligt Gverraskad. Vad hade egent-
ligen hidnt?

Svaret dr i sjilva verket mycket
enkele. For atc ett flygvapen skall
vara tillrdcklige effektivt, miste flyg-
materelen vara modern. Det bista
flygplanet avgdr nimligen nir striden
skall bérja, var den skall ske och nir
den skall sluta. Erc flygvapen med
gammal materiel dr siledes endast
obetydligt bdttre #n inget alls. Den
tidsplan fér omsittning av flygmate-
rielen, som beslutats av 1948 irs riks-
dag kunde med den givna medelstill-
delningen inte hillas, utan flygplan-
parken holl p& att bli omodern. Or-
saken hirtill var — férutom de auto-
matiska prisstegringarna — att de
moderna flygplanen pi grund av sin
komplicerade utrustning blivit allt dy-
rare. Vidare hade flygvapner till
skillnad frin marinen och armén icke
erhillit en upprikning av sina anslag
till aktuell kostnadsniva.

Om modernitetskravet skulle kvar-
stdi — och det var oavvisligt — &ter-
stod endast att antingen minska flyg-
vapnets organisation eller begira 6ka-

OMSLAGSBILDEN

visar en tekniskt hgstiende representant f&r
svensk forsvarsberedskap, en Saab J29 klar
for akrion

Rittvisekrav och teknisk krigfring

de anslag. T forhdllande till sina upp-
gifter dr emellertid det svenska flyg-
vapnet litet. Positionen som fjirde
flygvapen i virlden kan i realiteten
endast behdllas sd linge som de euro-
peiska makterna fortfarande lider av
sviterna efter andra virldskriger. En
minskning av organisationen ansigs
med andra ord oférsvarlig. Det enda
som dterstod var att begira tkade an-
slag.. . .
Flygvapnets behov blev glidjande
nog i stort sett beaktade i drets stats-
verksproposition. Helt utan prutning
kvarstod naturligtvis icke de ur-
sprungligen dskade beloppen; dels ge-
nomforde flygledningen sjilv en egen
besparingsakeion, dels skars anslags-
beloppet ned under budgetarbetet p3
forsvarsdepartementet.

Fran politiskt hill kunde under his-
ten spiras en pitaglig oro for att for-
svarsgudgcten skulle komma att visa
allefor stora kostnader. Genom vissa
nedskdrningar av arméns och mari-
nens anslag lyckades emellertid for-
svarsministern triffa pd den samman-
lagda kostnadsram, varom de demo-
kratiska partierna tycks kunna ena
sig. Statsridet Torsten Nilsson har
hirigenom kommit i den for en fér-
svarsminister mirkliga positionen att
en nistan helt enig press — omfat-
tande icke minst oppositionen — be-
rommer honom fér en realistisk och
vilplanerad forsvarsbudget.

Forsvarsbudgeten upptar i proposi-
tionen sammanlagt 2.019 miljoner
kronor. Detta belopp fordelar sig med
omkring 806 miljoner (40%) pi ar-
mén, 406 (20%) pi marinen, 639
(34 %) pd flygvapnet och 118 (6 %)
for gemensamma #ndamél. Om man
jamfér propositionen med férsvars-
grenarnas sammanlagda medelsiskan-
den finner man att 8% prutats. I
dessa 8 /o ingdr en 9 %0 minskning av
arméns anslagsiskanden, en 14 % be-
skiirning av marinens och en 3 %/ be-
skirning av flygvapnets anslagsiskan-
den.

Flygvapnets anslagshojning i for-
hillande till innevarande &r uppgick
tll 100 miljoner kronor (detta irs

budget ir nimligen 589 miljoner kro-
nor), Der dr nu méjligt att med bibe-
hillen organisationsram genomféra
den férnyelse av flygmaterielen, som
beslots av 1948 irs riskdag. Vidare
kan pd pluskontot noteras att de till
transportflygplan ombyggda B 3:orna
nu dven officiellt bedéms ha tjinat
ut. Flygvapnet har nimligen erhillit
18 miljoner kronor for att med betal-
ningsutfall under tvd ir inkdpa nya
transportflygplan.

P4 minussidan konstaterar man att
vissa #ldre spaningsflygplan fortfa-
rande mdste kvarstd i operativ tjinst.
Den prutning av flygvapnets anslags-
askanden, som gjorts kommer dess-
utom att medféra andra konsekven-
ser. Vilka dessa i detalj dr vet man
vil dnnu inte ens i flygledningen.

Kapitalbudgeten upptar for flyg-
vapnets del huvudsakligen utbyggnad
och modernisering av flygbaser. For
detta dndamil har anvisats 25 mil-
joner kronor (innevarande budgetir
18 miljoner). I den flygdebatt som i
olika sammanhang fores, gloms ofta
betydelsen av atc de operativt an-
vindbara flygbaserna finns i tillrick-
lig mingd. Om sd ir fallet dkar an-
talet alternativa insatsriktningar for
virt flyg samtidige som tillgingen till
ett flertal flygbaser mojliggér vix-
lande basering. Detr blir da svirare
fér en eventuell fiende att sld ut vére
flyg pa baserna.

Konstaterandet att vi lever i ett
i-hog grad tekniskt tidevarv innebir
numera ingenting revolutionerande.
Aterverkningarna hirav pi krigemak-
ten torde emellertid i dagsliget skapa
en mingd problem, Med hinsyn till
art vi pi grund av vir utrikespoli-
tiska kurs mdste lita till egen kraft,
tvingas vi att skaffa — s3 vitr moj-
ligt — lika modern utrustning som
vara grannar — helst modernare!
Detta materielkray giller emellertid
samtliga férsvarsgrenar. Om  krigs-
makten inte skulle forindras organi-
satoriske, skulle forsvaret efter kort
tid stilla ekonomiska krav, som av
statsfinansiella skil inte kunde till-

Forts. pd sid. 42

5
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— Goddag, ir det svenskar i stan?
sade en rost i telefon en vacker for-
middag nir jag satt pd hotel Plaza
i Hollywood och anstringde mig att
reda ut Los Angeles-omridets av-
stindsproblem med hjilp av en ny-
inktpt karta.

Det var Clarence Belinn, chefen
for Los Angeles Airways, som ringde
och pi timligen obruten svenska gav
sig till kiinna som svar pa ett brev
vilket jag, vis av erfarenheten hur

OPERATION COLUMBUS:

Karta tver LAA:s

svart det kan vara att fi fate i folk
i en amerikansk storstad, hade sint
honom samma dag jag anlinde till
Los Angeles.

Jo, det var svenskar i stan, och
den som satt i min dnde av telefonlin-
jen var ytterst forvinad éver att hira
mr Belinn anvinda drans och hjiltar-
nas sprik si pass suverint. Forkla-
ringen var den att Belinn dr fodd av
svenska fordldrar i USA och dr myc-
ket intresserad av virt sprik. Men

Flygande bhrevharare
i Los Angeles

YNGVE NORRVI BERATTAR OM EGGBEATER-MAIL, "AGG-

VISP-POSTEN?”,
GANDE BREVBARARE

LOS ANGELES-OMRADETS KOPTERFLY-

helikopterpostlinjer i Los Angeles-omradet

kanske innu mer intresserad ir mr
Belinn av helikoptrar, vilket ytterst
tagit sig uttryck i startandet av den
firma han nu driver, Los Angeles
Airways (LAA). Firman etablerades
redan i maj 1944, stringt taget flera
&r innan der fanns nigra helikoptrar
att driva kommersiell verksamhet
med, och tre dr senare, i maj 1947,
bisrjade han de forsta postflygforsi-
ken. Dessa gav si goda resultat att
reguljir posttrafik med bolagets he-
likoptrar igdngsattes den férsta okto-
ber samma &r, en verksamhet som
sedan dess inte bara fortsatt utan
iven utvecklats till en rorelse av
mycket stor omfattning.

Forutsittningarna for denna verk-
samhet finns i rikc mate: Forst mr
Belinn sjily, som har en sillsynt for-
miga att f4 folk att tro pd nya
projekt och att genomfbra en idé.
For det andra vistamerikansk (ny-
amerikansk siger en del) framitanda
och framsynthet och fér det tredje
ett verksamhetsomrdde som skriker
efter tidsbesparande kommunikations-
medel.

Det sista kriver kanske en speciell
forklaring. Jag sokte i min fore-




giende helikopterartikel frin USA
forklara atc helikoptern visat sig ha
sin frimsta uppgift i tvd vite skilda
omridestyper; dels det glest bebyggda
med fi eller inga kommunikarions-
mojligheter, dels det mycker tittbe-
byggda med &verbelastade kommuni-
kationsmedel. Los Angeles-omridet
utgdr kanske urtypen fér der sist-
nimnda. Det vi i dagligt tal kallar
Los Angeles dr inte en stad utan en
hel klunga stider med grinser som
vil endast skattemyndigheterna lig-
ger mirke ull. Till féljd av jord-
bavningsrisken utgérs hela detra
stadsomrdde — med yrrerst fi un-
dantag — av extrem ligbebyggelse,
vilket gjort att det blivit en liten
nitt stadsanhopning av ungefir Dals-
lands storlek, inom vilken det bor
omkring fem miljoner minniskor och
dir varannan innevdnare — dibarn
och 100-dringar inriknade — har bil!

Man miste nimligen ha bil om
man skall kunna bo i Los Angeles.
Detta har gjort att trots de fina
boulevarderna och de mfnga breda
och wvilhillna gatorna, s& #r det
svirt att komma fram. Hur minga
histkrafter man dn har under mo-
torhuven, si bryter de inte igenom

En av Ostermans helikopterférare Nils
Grimskog (t. v. pd bilden ovan) gastade
Los Angeles samtidigt med férfattaren till
denna artikel och ses hir tillsammans med
chefen fér och grundaren av Los Angeles
Airways, Clarence Belinn — en friskus av
stora métt | dubbel bemérkelse, som ta-
lor god svenska trots att han aldrig varit
har och vill dver till Sverige och se Dals-
land och Dalarne, prata dalmél med dal-
karlar och &ta svensk sill och potatis.
Overst t. h, Centralpostkontoret | Los An-
geles med heliport pa taket. Trots torn
och “uthus” samt inflygning rakt &ver en
stor bangérd g&rs dér tjogtals starter och
landningar dagligen.

T. h. lastas en S-51 p& posttaket | Los
Angeles

de kompakta trafikstopp som ritc
ofta uppstdr vid rusningsdags — och
det dr rusningsdags flera ginger om
dygnet i en vistamerikansk storstad.

Néja, allt det dir har gjort att det
ibland har varit svire atr skéra post-
gangen perfekt. Det dr naturligtvis
fel om det tar lingre tid for ett New
York-brev till herr oljehandlare
Swanson i Long Beach atr tillrygga-
lagga de fi milen till Long Beach frin
Los Angeles Airport in det tagit Sver
hela den nordamerikanska kontinenten,
men sidant intriffade faktiske ritt ofta

innan Clarence Belinns Sikorsky-he-
likoptrar borjade surra @ver oljans,
palmernas, filmstjirnornas och det
skona klimatets stora stad.
Forfattaren till denna artikel hade
for ndgon tid sedan tillfille att
tillsammans med en av Oster-
mans mest erfarna helikopterférare
Nils Grimskog prova pd hur det var
att agera flygande brevbirare i Los
Angeles. Der var kort sagt en upp-
levelse. Det var vilorganiserad post-
ging in i minsta detalj, effektiv och
villutnyttjad. Kartskissen till artikeln




ger en ungefirlig uppfattning om
LAA:s helikopterpostrouter i Los
Angeles-omridet som sammanlage
omfartar 570 km. Man startar och
landar pi 33 olika platser, den inter-
nationella flygplatsen och centralpost-
kontorets tak inberiknade, och be-
tjinar 155 postdistrikt.
Morgonflygningarna har som frim-
sta syfte att ta upp den post pi
Los Angeles International Airport
(helikopterbolagets bas) som kommit

En typisk nyanlagd heliport i Los Angeles ytteromréden

“Aggvispen’ t6ms pé poststickarna

in under natten och morgontimmarna
med flygplan frin hela virlden och
transporterar den, antingen till hu-
vudpostkontoret for vidare befordran
med tig eller bil eller direkt ut till
adressater inom helikopterpostomrd-
det. Redan fore klockan nio varje
morgon har man hunnit med att gora
75 starter och landningar med post-
helikoptrarna.

Middagsflygningarna medfér unge-
fir lika stora laster post ut och in

frin flygplatsen pi de olika linjerna
medan eftermiddagsflygningarna vi-
sar storsta lasterna in mot flygplatsen
och till stor del bestdr av utlandspost
som skall g vidare med flyg.

Bolagets helikopterflotta omfattar
f. n. tre Sikorsky S-51 och tre S-55.
Meningen ar att efter hand helc dver-
gd till den storre §-55. Bolagets post-
flygtid med helikopter dr ca 30.000
timmar med i runda siffror 300.000
starter och landningar.

Ytterligare ndgra siffror: Varje dag
flygs i genomsnitt 2.260 km i regul-
jir trafik inom detta omrdde. Regu-
lariteten dr till dags dato 96 %, flyg-
postmingden har sedan helikoptern
sattes in Okat med 35 %o och man
vinner frin 12 till 36 timmar 1 be-
fordringssnabbhet. Under 1948 expe-
dierade LAA ungefir 1,2 milj. kg
post, 1953 omkring det dubbla.

Trots det rtittbefolkade omridet
har det inte varit nigot storre pro-
blem ate fi fatc i &ppna platser for
start och landning. Inom sjilva stads-
omridet finns nu 27 firdiga s. k. he-
liports men myndigheterna planerar
att urbka detta antal till 119 ecfter
hand. Denna vildsamma 8kning har
sin grund i att man redan nu inser
nodvindigheten av att ta helikoptern
i ansprik dven fér reguljir passage-
rarbefordran inom omradet. Sidan
trafik forekommer inte nu, férmodli-
gen av det enkla skilet att passage-
rartrafik kriver betydligt stérre heli-
koptrar an till och med 8-55 for at
bli ekonomisk, en erfarenhet som
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Los Angeles frén luften. | bildens centrum olympiastadion




SIKORSKY S-55

Sikorsky 8-55, den storsta helikop-
ter som hittills finns i kommersiell
trafik, dr konstruerad av Igor Sikor-
sky och serietillverkas i stor skala vid
Sikorsky Aircraft i Bridgeport, ett
tiotal svenska mil norr om New
York. Denna helikopter, som anvinds
i mycket stor utstrickning fér mili-
tira indamdl och har gjort strilande
insatser 1 Korea, kan anses vara en
dircke utveckling av Sikorsky S-51
och har ganska stora likheter med
denna.

S-55 4r urrustad med en Pratt &
Whitney Wasp motor pd 600 hk och
en trebladig helmetallrotor tillverkad
enligt en hos Sikorsky utvecklad me-
tod med en gjuten aluminiumstomme
och pi denna el-limmade littmetall-
sektioner. Forarkabinen med plats for
tvd man ir beldgen Gver motorn och

over och framfér huvudkabinen, dir
god plats finns f6r 8 siccande passa-
gerare cller sex bdrar. S-55 kan en-
ligt kataloguppgifterna ta upp il
850 kg betalande last vid en aktions-
radie av 160 km. Militira versioner
har ndte flygstrickor pd upp till 1600
km med extra brinsletankar, Den
normala brinslelasten uppges ge en
flygstricka av drygt 600 km.

Nils Grimskog, anstilld hos Oster-
mans Aero AB, hade tillfille att flyga
S-55 bl.a.vid hans och signaturens
gemensamma besdk i Los Angeles fér
en tid sedan. Grimskog som gjorde
nigra postflygningar tillsammans med
en av Los Angeles Airways’ piloter,
har givit foljande uttryck fér sin
uppfattning om S$-55, grundad pi er-
farenheterna frin dessa flygningar:

”Min uppfattning sidan den kan

Igor Sikorsky,

helikopterpionjiren, serie-
tillverkar sin bittills fornimsta
skapelse, §-55, i stor skala.
Koptern, som inte dr
vidare fager men diremot
effektiv, presenteras av

Yngve Norrvi




P& denna bild, tagen under lossning av en postlast pd Los Angeles Inter-
national Airport, far man en god uppfattning av storleken pé Sikorsky S-55

bli pd den korta tiden ir art S-55
var forvinansvirt smidig och den
verkade vara litt i behandlingen vid
start och landning pi de relativt smd
heliports som anvindes. $-55 dr for-
sedd med servo- eller boostkontroll,
som medger en litt och bekvim
manbvrering av  styrspaken samt
dimpar vibrationer i sdvil styrspak
som flygkropp. Stigspak, gasreglage
och pedaler mandvreras manuellt
utan sirskilda hjilpmedel. Dessa reg-
lage ir vil avvigda och arbetar litt
och smidigt. Vid flygning med boost-
kontrollen frinkopplad eller ur funk-
tion miste man anvinda bdda hin-
derna for att mandvrera styrspaken,
vilker foraren mr Karutz ocksd de-
monstrerade. Under en tid av 5—10
minuter kan man flyga ensam utan
boostkontroll, men mera rekommen-
derade inte mr Karutz.”

Si lingt Nils Grimskeg. Sjilv var
jag i tillfille att vid ett bestk hos

Sikorsky-fabrikerna i Bridgeport vara
med om en demonstration i luften
med en av fabrikens provflygare
(under Los Angeles-bescker flog jag
endast S-51). Eftersom jag inte ir
flygutbildad pd helikopter kan jag
inte uttala mig med ndgon stdrre
auktoritet om typens flygegenskaper.
Det ir emellertid kanske inte ur vi-
gen att nimna att min demonstrator,
trots att han visste att jag inte kunde
flyga helikopter, inte tvekade att
overlimna kontrollerna i mina skil-
vande hinder. Och det mirkliga in-
triffade atc jag utan storre svirighet
kunde mandvrera den stora klumpen.
Jag tillies till och med att hovra pd
ndgon meters hojd, vilket siger en
del om kopterns tilighet — och de-
monstratdrens djidrvhet!

Han gjorde — tyvirr har jag glomt
hans namn — en av de roligaste de-
monstrationer jag varit med om i
mitt flygjournalistliv. Speciellt minns

jag en baklingesstart framfor euw
hogt staket som skilde oss frin en
livligt trafikerad amerikansk high-
way. Avstindet dit var bara ndgra
meter och det bldste ricr bra just it
det hillet. Vi startade rake bak-
linges, fick pd nigra Sgonblick till-
ricklig héjd for en sjusirdeles brant
hogersving och seglade ivig over
bilar och fabriksbyggnader si det
sjong. Slutet pi demonstrationen blev
inte simre. Demonstratorn fragade
om det var ndgot mer som var av
speciellt intresse, och svaret blev en
forsiktig undran hur koptern brukade
bete sig vid autorotation, dvs. med
frinslagen motor och siledes under
vad som inom konventionell flygning
kallas glidflyke.

Denna undran hade knappt uttalats
forrdin motorn var nere pd tomging
och frin cirka 125 meters hojd da-
lade vi, med en sjunkhastighet som
i det Ogonblicket forefoll likvirdig
med ett strykjirns, ner mitt 1 fabriks-
omridet och satte oss si mjukt som
en slinda pd asfalten. Med en sidan
forare 1 en sidan kopter vidgar man
vara med om ett motorstopp stringt
taget var som helst.

Tillfrigad efter flygningen vad jag
tyckte, svarade jag som sanningen
var att jag var imponerad och till-
lade diplomatiskt att jag inte var
riktigt pd det klara med om det var
helikopterns eller provflygarens fér-
tjinst. Svaret blev lika diplomatiskt:

— Kanske bigges!

Hur som helst s har S-55, bort-
sett frin vad en grongdling som un-
dertecknad tycker, i praktiken visat
mycket férnimliga egenskaper bdde i
civil och militir tjinst, inte minst 1
Korea. Yngve Norrvi.

Ovan den svenske helikopterféraren Nils
Grimskog som pilot i en av Les Angeles
Airways postflygande $-55:0r

P& bilden t. v. kan man se hur latt &t-
komlig motern sitter i 5-55. Detta &r en
av de militéira versionerna
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Art det svenska tidningsflyget har
limnat blojildern kan visserligen va-
ra sant, men det trampar fortfarande
omkring med 3tminstone ena foten i
barnsko. Aven om inte branschen sta-
biliserat sig alldeles dnnu sd finns det
dock plats for gott hopp om tidnings-
flygets framtid.

En omformning av branschens ar-
betsformer 4r dock trolig och kan
antas vara snart forestiende. Men —
vad mer betyder — av de svenska
tidningsflygarnas frn borjan ganska
sportmissiga flingande kring riket
med sina laster av skira “drakar”
kan komma att uppstd ett svenskt
inrikesflyg. Artt ett sidant i egentlig
min saknas nu kan vil med all ake-
ning for SAS inte bestridas?

Looping ir vil medveten om att
tidningsflyget ingalunda #r en obe-
tydlig eller oviktig del av det sven-
ska flyget men ocksd att dess orga-
nisation och arbetsférhillanden, prob-
lem och planer for de flesta — dven
de flygintresserade — 4r holjda i
dis.

Vi har férsokt skingra ndgot av
dimman kring branschen. Vi har inte
linsat de tre stora tidningarnas distri-
butionschefers dolda valv pid exakta
ekonomiska kalkyler och statistik —
men vi har forsékt — och iven bo-
lagens ekonomiska forhdllanden dr
oss timligen okinda.

— Vi kommer att flyga s3 linge
det lénar sig — det ror sig inte om
Att det bl. a. dr Arne Leibings
soliga nuna som &terfinns pa
vinjettbilden &r vél svart att
ta fel pa. Bilden frén en loss-
ning i Malmd
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Loopings Bo Hedbom har tittat lite ndrmare pd det okdnda och

ménga ganger si bespottade tidningsflyget, kanske en birjan i

det firdolda till nagot stort, eit vilutvecklat svenskt inrikesflyg

DRAKFLYKT

nigon ideell verksamhet, siger dirck-
tor Holmstrdm hos AB Aero-Nord.
(Airtaco-chefen, direkttr Forsmark,
ir dnnu hirdare: ”Det pdgir en ut-
itningsprocedur i branschen f. n. Det
gir mot ett bolag...) Lona sig
maste det givetvis ocksd for de Ov-
riga tvi tidningsforetagen, Trans-
air Sweden AB och Airtaco AB. Och
att det lonar sig for bolagen kom-
mer sikerligen de tre kvillstidning-
arna i Stockholm att se till. Vilken
distributionschef skulle vdga sluta
med flygdistributionen och riskera att
3 konkurrenternas upplagor pd plat-
sen ett par timmar tidigare dn sin
cgen?

Att tidningarna har intresserat sig
i flygbolagen ir ett ganska kiint fak-
tum. Att intresset ir ganska pé-
tvingat har en distributionschef -be-
rittat for oss.

Men idven om tidningarna intres-
serar sig i bolagen betyder detta inte
att dessa kan sli sig till ro mellan
tidningsfrakterna. Dessa enbart mo-
tiverar inte ett hillande av plan och
personal. Bolagen miste alltsd ha
kompletterande uppgifter. Tidnings-
frake betyder ett nidstan skamligt
ockonomiskt nyttjande av planen ge-
nom att dessa gir fullastade ut frin
Bromma — tidningsflygets statio-
neringsfilt — och tomma hem. Pro-
blemet #r ate 4 limpliga returfrakrer
och det loser bolagen pd olika sitt.

Transair har byggt upp sin orga-
nisation och utrustat den med tydlige
sikte p3 passagerarflyg — flyger
bl. a. nu Gbteborg — Stockholm —
men fyller dven ut programmet med
den chartertrafik som kan fds pd det

ur chartersynpunkt olimpligt beligna
Bromma.

Aero-Nord flyger 70 procent ut-
landscharter och 30 procent tidnings-
flyg och ir inte sirskilt piggt pd att
borja med passagerarflyg. — Tid-
ningsflyget ir olimpligt for passa-
gerartrafik, sig den passagerare som
néjer sig med atc flyga till Stock-
holm fér att sedan sitta sig pd ett
t3g hem igen. Frin Bromma kan ju
ett tidningsplan inte ta nigra’passa-
gerare.

Aero-Nords chartringar har stricke
sig over stora delar av jordkulan och
bolagets piloter har gjort en mingd
pionjirflygningar med férsta svenska
plan i olika linder.

Airtaco slutligen, som har miktiga
Dagens Nyheter bakom ryggen, fly-
ger till 95 procent tidningar men si-
ger inte nej till returfrakter givetvis.
Nigon tid ver for charter blir det
inte.

Det #r inte bara Transair-direk-
toren Per Lovén som har passagerar-
flyger som den kipphist han helst
skulle vilja rida in i en evigt ljus
och bli framtid pd, men han ir en
av dem som ser tidningsflyget som
en grund for ett svenskr inrikesflyg.
Nir SAS inriktar sig mest pd att
flyga indier och riffkabyler, varfor
skall di inte de mindre bolagen fi
ta hand om riksnitet, tycker han,
och det anser ocksi direktdr Fors-
mark i Airtaco. Men han wvill 1 sd
fall ha bort SAS konkurrenshim-
mande och fri prissittning pd biljet-
terna. — Det ir inte bara tigens
forstaklasspassagerare som ska kunna
flyga.




Tidningsholagen har en stor fordel
framfsr Gvriga firmor nir det giller
passagerarfrakt inom lander, nimli-
gen att tidningarna redan har betalat
returflygningen och passagerarna kan
fa flyga billigt. De mojligheter som
finns utnyttjas redan flitige av all-
minheten, som allts8 mer eller mindre
dker sndlskjuts pi tidningarnas be-
kostnad.

Tidningsflygets utveckling

Tidningsflyget bérjade redan 1912,
di Olle Dahlbeck flég en tur Stock-
holm—Uppsala it Dagens Nyheter.
Att det sedan blev tyst om tidnings-
flyg under minga &r berodde kanske
pd att pi samma ging som Olle
Dahlbeck hade startar frin Stock-
holm hade en automobilist vint kop-
parkylaren mot lirdomsstaden och
vil anlind i Uppsala kunnat silla
sig till de skaror som vintade pi
firska flygburna avisor...

En djupare tystnad foljde pa
Dahlbecks flygning. Sporadiska fér-
sok gjordes di och di under &ren.
Men 1949 brét tidningsflyget uc pd
allvar. Man kommer nog sanningen
nirmast om man siger art Bromma
plotsligt drabbades av tidningsflyget.

Ett hoprafs sportmaskiner, ca 15
st, t. ex. Cubar och Safirer invade-
rade Bromma pi sondagarna f&r ate
flaxa ut med sina smilaster av
“sportextran”,

Aftonbladet — nigon bestimd
person gir inte att utpeka — har
dran av att ha sart iging verksam-
heten pi allvar, férssk med AB-
planet ”Viking” pigick redan 1948.
Giivle, Norrkdping, Jonkping, Lin-
koping, Falun, Goteborg och Orebro
— i alla riktningar stack planen
ivig, landade dir det foll sig —
nirmaste dker — och tidningsflyget
bedrevs som en hirlig och farlig
sport samt ansigs vara en snart for-
svinnande modesak.

Men det var farligt atc ge tid-
ningsldsarna det opium som en tidigt
levererad stockholmstidning innebar.
Flygningen av tidningarna blev en
nédvindighet, men en nédvindighet
som visade sig vara reklammissigt
bra och dessutom lénsam.

I och med att flygningen av tid-
ningarna  borjade riknas som ett
framtidens distributionssitt — och
tidningsfolk dr snara att chansa pi
nyheter — stillde tidningarna stérre
och storre krav pd transportkontinui-
teten samt planens lastkapacitet.

1950 flég man med Junker, Air-
speed, Cauderon, Norseman och
Fokker. Snart blev Junkrarna for

lingsamma och dven de andra ty-
perna bérjade bytas uc mot limpli-
gare plan.

I dag har etr fast linjenit spun-
nits, tidningarna har upptickt pi
vilka strickor det verkligen lénar sig
att anvinda flyget och lirt sig atr
kombinera flyg- och biltransporter.

Av de tre fSrut nimnda bolagen
flyger Transair Afronbladet och Ex-
pressen och anvinder sig av DC-3

“samt Airspeed Consul.

Airtaco flyger i huvudsak Expres-
sen men dven AB och anvinder sig
av Lockheed Lodestar samt Lock-
heed 12.

Acro-Nord flyger Aftontidningen
med Lodestar och Consul,

Varje dag flygs 12 ton skira
kvillsdrakar (lérdagar mer) frin
Bromma. Vikten motsvarar en unge-
firlig upplaga om 170.000 ex. For-
delningen av exemplaren pi de olika
tidningarna ir svir act ange exakt
di upplagesiffrorna varierar efter
uppgiftslimnarna. Expressen och AB
svarar dock f6r den Gvervildigande
huvudparten av upplagan och Ex-
pressen torde ligga bist till av de tvd
i statistiken. AT:s flygupplaga ir
forsvinnande liten.

Flygtransport av tidningar ir f. n.
ca fyra ginger dyrare 4n tigtrans-
port. En extra transportkostnad som
dock ger mingdubbel utdelning, d
tidningen ndr ett obegrinsat sprid-
ningsomrdde — och nir férsiljarna
fére  kvillstidningarnas  “kritiska
punke” kl. 16. Dvs. den tid di avisor-
na bér ligga pi diskarna.

Haverierna

Det sitter inga s. k. groningar och
flyger rtidningar. Tidningsbolagens
piloter dr alla av typen “salt kille”,
och flygare med synnerligen riklig
erfarenhet. Det dr i tidningsplanen
sidana hejare som f. d. RAF-offi-
ceren  Christiernsson  (Tefats-Chris,
alltsd . ..), Krokstedt, Thorvald An-

Expressen lastas i
Transairs DC-3 pé&
Bromma. Lastningen
gar fort men inte het-
sigt, piloten &r under
tiden sysselsatt med
checklistorna. Men in-
nan bilen kommer ftill
Bremma har journalis-
ter, typografer och
distributionspersonal
jdktat som vanligt. ..

dersson och Hamrin 3terfinns. De tre
bolagens pilotlistor har bara starka
naman.

Icke dess mindre har det hiint en
del olyckor inom tidningsflyget —
allefér minga t. o. m. Tyvirr har
olyckorna ocksd rikar komma litet
for titt ihop och kanske under si-
dana omstindigheter art en ménga
ginger ovederhiftig kritik av tid-
ningarna, bolagen och piloterna haft
onddigt god jordmin.

Vad olyckorna har berott pi? Pre-
cis samma orsaker som villar andra
— ”vanliga” — flyghaverier. Ovana
vid plantyperna har ocksi spelat in
och det kan iven medges atr forhil-
landena inom bolagen den férsta ti-
den inte varit de allra limpligaste
for en siker flygning.

Att tidningsflyget utsatts for svi-
dande och alltfér orittvis kritik be-
ror vil pd dess ur alla synpunkter
kinsliga karaktdr. Folk har en gan-
ska Gverdriven uppfattning om hur
mycket en tidning offrar for den he-
liga konkurrensen. Hetsen inom
kvillspressen r vilkind. Den finns
dir naturligevis likavil som konkur-
rensen, men att gd si lingt atr man
anklagar stockholmspressen fér att
hetsa sina piloter till déds ir wal
magstarkt, Olika sagesmin anser att
landsortspressen  bir storsta skulden
till ate haverierna haussats upp och
det kan ligga sanning i p3stdendet.
Tidningsdoden sveper &ver Sverige,
konkurrensen mellan bladen 4ir hir-
dare dn nigonsin och hirdast trycker
huvudstadens kyillstidningar pi. De
tre konkurrerar inte bara med pro-
vinsens kvillspress utan ocksi med
dess morgonpress, i viss min iven
med sina egna modertidningar. Folks
lasvanor gir onekligen mot litr, ro-
lig och sprakaktuell lisning och Ex-
pressen, AB samt AT serverar den
gdrna. Landsortspressen har stretat
emot den nya given inom tidnings-
branschen s pass linge att det ir for-
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sent for den art kasta om. Lisarna ir
pad vig att i alltmer &kade skaror
dterfinnas bland de wverkligt stora
kvillstidningarnas kunder. Det ir tid-
ningsflyget som gor stockholmsdrakar-
nas konkurrens mojlig och dirfor
kanske man delvis kan forstd redak-
tionssekreteraren pd den lilla lands-
ortstidningen om han kryddar litet
extra nir ett tidningsplan kraschar.

Ingen press péa piloterna

Katten-pi-rittan-systemet anses exi-
stera inom tidningsflyger. Distribu-
tionschefen pi tidningen skildras som
en stor ful buse som viser hotfulla
ord i flygchefens 6ra om vad som
skall hinda densamme om inte tid-
ningarna gir pd bestimd rid.

Flygchefer, piloter och tidningsfolk
slar vilt ifrdn sig med bida hinder
nir de tillfrigas om hur det férhiller
sig med den pdstddda pressen pid bo-
lagen. — Existerar absolut inte!

Frigan 4r dock om inte AT:s di-
stributionschef, G. Bodin, har ritt nir
han anser atc det givetvis blir en psy-
kologisk press pd piloterna. Den ena
vill inte vara simre in den andra och
sd pressar piloten sig sjilv omedvetet
till act flyga nir han kanske inte bor-
de gora det.

Det finns ingenting s ddért ur for-
saljningssynpunkt som en gammal tid-
ning. Didrfér behSver man inte miss-
tinka distributionscheferna att vara
pigga pa artc slippa ivig plan under
osikra forhdllanden. Om piloten tvin-
gas vinda kan ju upplagan bara kas-
tas. D3 dr det bittre att i tid ha ord-
nat med tdgtransport och fi fram
upplagan, dven om den di mdste
minskas ndgot och kommer litet senare
fram. :

Nog hade Looping-medarbetaren
fortvivlar svire art uppticka nigon
hets i jobbet hos de piloter han kom
i kontakt med under en flygning for
en tid sedan med Transair. Dagen for
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Tidningsflygets idé i ett |i-
tet notskal. Dessa tvé AB-
I6psedlar frén den 26 ok-
tober var synliga ungefér
vid samma tid (omkr. kL
14) | Stockholm och Mal-
md. Studera skillnaden!

flygningen var som gjord for atc stu-
dera tidningsflyg. Ett ordentligt gri-
vider ridde 6ver hela sodra Sverige.
Nir DC-3:an littade frin Bromma
visste inte piloterna, “Chris” och Lei-
bing, hur l&ngt de skulle kunna gi.
Normalt skulle flygningen ha gte till
Bulltofta och direfter var en ambu-
lansflygning Malmé—Mariehamn pla-
nerad.

Nigot kolugnare in “Chris” och
hans co-pilot vid checkning och last-
ning skulle 1 sd fall utgbras av en
punkterad pannkaka eller liknande
foremdl. Lugnare och bittre dn flyg-
ningen ned till Jonkdping kan man
overhuvudtager inte flyga. I Jonko-
ping kom det sorgliga meddelandet att
Bulltofta, Kastrup, Kronobergshed
nidstan hade molnen i nistoppshdjd
medan Torslanda hade ndgot mindre
uruselt vider men fortfarande inne-
bar en landningschans.

— Nu fimpar vi, sa ”Chris”.

— OK, vi fimpar, sa de andra
tidningspiloterna som hade dmnat sig
soderut.

Och taxi i Jonkoping fick en god
dag. Det ridde aldrig nigot divide-
rande bland de olika bolagens piloter
— bilarna fick 6verta. Det ar klart
att det kan dyka upp vildhjirnor
dven inom tidningsflyget, som ir pig-
ga pd att ta rena “rovarchanser”. Fri-
gan dr dock om inte en sidan pilot

vackert fir ge sig ivig ensam och

han kan kanske t.o.m. lyckas klara
sig ned med sina tidningar, maskinen
och sig sjilv i god kondition ndgon
eller nigra ginger. Det betraktas dock
inte som ndgot hjilteddd utan en sa-
golik dumdristighet som hans erfarna
kamrater skakar pid huvudet it

Tidningsflyget samordnas?

En kooperativt upplagd tidnings-
flygning, organiserad pi sd sdcc att
ett bolag flog samtliga tre tidningar
pa en eller flera linjer vore en l8s-

ning som i varje fall skulle fria flyg-
bolagen frdn misstankarna om livsfar-
lig kappkérning. Men kan en sidan
idé genomféras? — Omdjligt, sdger
en av de tre tidningarnas represen-
tanter och dirmed skulle den annars
goda idén vara ihjilklubbad.

Det ir den emellertid inte. Nigon
slags samordning av frakterna ir just
nu si aktuell att saken ir yrrerst 6m-
talig att dra upp till diskussion med
nigon tidningsrepresentant. Riktlinjer-
na for organisationen torde dock vara
ganska mariga att skissa upp och
ingen vet dn hur eller om saken kom-
mer att l8sas.

Vad som diremot kommer att ldsas
av bolagen gemensamt — det mdste
nimligen lésas — #4r problemet eller
problemen pd Bromma. Och nu kan
vi inte lingre spara kritik &ver Luft-
fartsverket som mdste levereras i en
artikel om tidningsflyget 1 vért
land...

— Skandalll!

Det ordet fick Loopings medarbeta-
re gora en viss bekanskap med ndr
han samlade material for denna artikel.

Utropet levererades pi samtliga
tidningsflygbolagen, pi tidningarna
och av andra initierade personer.
Skandalen ir férhillandena pd Brom-
ma, som for tidnings- och charterbo-
lagens del ir ganska sorgliga.

Det skall inte avsljas vem som ut-
talade som sin mening att Luftfarts-
styrelsen utgdr det storsta hotet mot
sikerheten inom det icke-reguljira
flyget.

— Hir far dyrbar flygplanmate-
riel std ute i ur och skur dret runt.
Planan far kanske inte s3 fruk-
tansvirt illa, men radio- och instru-
mentutrustningen blir fort oduglig.

?Smiflyget” kallar LFS de bolag
som saknar reguljartrafik. Der 4r vil
indi inte riktigt rittvist? Transair,
Airtaco och Acro-Nord flyger till-
sammans mer frake in SAS och alla
ovriga bolag pd Bromma gor tillsam-
mans och har dven bérjat flyga pas-
sagerare si smdtt.

”Smiflyget” som idr hemma pi
Bromma &r ocksd hemlést pd Bromma.
A-hangaren gjordes till expeditions-
lokaler fér en vintad stor olympiad-
trafik pd Finland. Bolagen som huse-
rade dir slingdes helt sonika ut med
rdd att bygga sig hangarer sjilva. Nu
stdr Albin Ahrenbergs Junkrar och
sjunker i virde tillsammans med Air-
tacos Lodéstars och Transair miste
flyga till Géteborg fér att kunna
spruta litet firg pd nigon av sina
DC-3. Aero-Nord har bérjat ge upp




hoppet och drar sig sdderiver si lingt
det gir.

Pengar till hangar finns hos Luft-
fartsstyrelsen, siger flygbolagen och
ber LFS vara si snilla ate bygga ett
litet, litet skjul dtminstone. Nej, har
styrelsen svarat dem, det ir ingen idé.
Vi vet inte hur det blir med Brom-
mas framtid och flyget ledsnar tid-
ningarna snart pd. Bygg er en hangar
sjalv!

Tyvirr har det inte varit mdjligt

ate fd fram Luftfartsverkets officiella
och formodligen mycket intressanta

L3
Litteratur
All the World’s Aircraft 1953—54
Janes” ”All the World’s Aircraft” — alla
flygintresserades "’bibel” nr ett — har ut-

kommit fiér 44:¢c gingen. Den #r i &r av
samma hoga klass som vanligr, bildmaterie-
let t. 0. m. en klass hogre.

Man fir en god uppfattning om de olika
lindernas flygindustri genom att bliddra i
Janes’. USA och Storbritannien dominerar
givetvis med Frankrike som trea men det ir
ocksi intressant att studera Japans fram-
marsch och att se hur pass viilrepresenterat
Sverige dr. Draken har hedrats med inte
mindre iin tre bilder.

Den férsta Jane’s-boken inom flygets om-
ride hette All the World’s Air-Ships’® och
kom ut samma ir som Blériot flog ver Ka-
nalen. Féreliggande drging har inte mycket
gemensamt med den f&rsta, men heller inte
med en si nirliggande som forra &rers. 400
nya bilder har mist tas in och boken inne-
hiller nu 620 illustrationer. Av den 65-sidiga
motoravdelningen behandlar signifikative nog
31 reamororer.

Boken bor finnas i handeln i dagarna och
priset kommer atc hilla sig pi den vanliga
nivin, ca 70 kr.

—bom

P& latta vingar

Kustartillerigversten Allan Cyrus har med
bitride av en del experter pd olika omriden
skrivit en bok som han kallar P& lima
vingar. Boken har underrubriken *'frin flyg-
plan till helikopter’” och man kan siga atc
det sistnimnda &kdonet tidsenligt beskirts
vil tilltager urrymme.

Overste Cyrus har av allt att’ déma lage
ned ett avsevirt sbkarbete och skildringen
dr wilfylld med uppgifter. Frigan 4r om
inte forf. haft vissa svirigheter att sovra
der hopsamlade materialet. Tyviirr irriteras
nog lisaren i allminhet av en nigot tung
stil och ert trikige bildmateriel,

Bo
Allan Cyrus: PA LATTA VINGAR,
Fritzes. Hift. 21:50, inb, 26: 50.

That's life!

Some girls are working girls —
and some are working men.

If money grew on trees, there’d be
no trowble getting out of the woods.

The only way he keeps alive is by
drinking bim:ef): to death.

synpunkter pd tidningsflyger och for-
héllandena pi Bromma, men vi tror
oss veta arc verket glider sig pi sice
sitt at tidningsflyget. Tjinar pengar
pé det ocksd. Ert ay bolagens statistik
visar att nira 130 tusen kallar kronor
rullar tll verket vid Visterbroplan
bara under de férsta elva minaderna
férra dret.

En sa bra kund borde vara fér-
tjint av en smula service.

SAJK méste byggas ut

“Chris” hade som sagt “fimpat”
linjen i Jénk&ping och Loopings ut-
flugne hoppade di &ver till Transairs
andra DC-3. Den hade lossat i Jén-
képing och skulle gi tom till Géte-
borg for passagerarflyg tillbaka mor-
gonen dirpd.

Pilot var Mauritz Hamrin och han
hade med sig firdmekanikern Olle
Johansson, som nu gemenligen kallas
“Pix-Johan”. Han var nimligen strax
efter vir flygning mek &t kapten
Christiernsson nir nigon hade roat
sig med att slippa ut ett pastillformat
tefatsliknande foremdl Gver sidra
Sverige.

Om ni trdffar den lugne jimten
Mauritz Hamrin bér ni limpligen
lita honom berdtta. Det blir spin-
nande historier bl. a. frin tre irs ark-
tiska expeditionsflygningar. Att litet
prat om tidningsflyg och om Jonké-
pings flygfile lyckades smyga sig in
bland historierna under Géteborgsfir-
den dr férvinande. Men filtet ligger
tidningspiloterna varmt om hjirtar.

— Jonkoping &r ett alla tiders file,
tycker kapten Hamrin. Det kan vara
hur diligt vider som helst pi andra
stillen i landet men Jonkoping ligger
i en gryta och klarar sig alltid. Dec
skulle bara behévas litet fyrar och
en utbyggnad, s& vore det av topp-
klass.

Planer lir redan finnas utarbetade
och det dr vil bara att hoppas att det

Saltet i tidningspilo-
tens jobb: Att f& en
charterflygning till né-
gon avkrok av vérl-
den. Ett av Aero-Nords
plan  har hamnat i
Gibraltar

blir snart resultat. Utan tidningsfly-
get fanns vil knappast sidana filt
som Jonkoping till och staden bér om
ingen annan ge flyget ett handtag.
Den dag Loopings utflugne gjorde
snabbvisit dir, hade sju ton tidningar
dunsat ner med hjilp av tvd DC-3
och tre Lockheed. S3 nog ar det trafik
pd det trevliga filtet.

I stort sett var vir pilot néjd med
sitt jobb., Han var diremot litet besk
pa de dagstidningar som efter den be-
ryktade storsmillen i Jénképing fram-
hillit att Hamrin, som lig i luften
och sdg en kamrat kvadda, var si
vighalsig, férhdrdad ete. att han trots
det landade efterit. — Det var en
snoby over filtet och den gick snart
bort. Vore man si blodig skulle man
inte kunna fortsitta med jobbet.

Nigot vaghalsigt och iventyrlige
hos tidningspiloten finns inte, menar
Hamrin, han flyger pd samma sitt
och under samma kontroll som alla
andra. Det enda dventyrliga skulle di
vara att tidnings- och charterflygaren
— oundviklig kombination — aldrig
egentligen vet var ndnstans han kom-
mer att hamna. Vid den ovan omtala-
de goteborgsflygningen var det pad se-
kunden nir atc vi mist dra pi igen
och sticka ivig till nigot filt i Norge
di det inte fanns ett landningsbart
file inom riickhall i Sverige. (Sign.
hoppades 1 det lingsta...) I sista se-
kunden hittade Hamrin & Co en li-
ten, liten glugg i dec grd och lyckades
fa marksikt pd faststilld hojd si ate
”Ville Erik” kunde sdtta sig pd av-
sett filt. Men ingenting hade hindrat
— om inte passagerarturen nista dag
hade stitt pd programmet — atc det
kommit order frin Stockholm: Stick
till Nizza och himta blommor! Eller:
Till Finland och himta kriiftor! Flyg
livsmedel till Grekland! Vapen rtill
Fjirran Ostern! I den min ir jobbet
dtminstone for en utomstiende loc-
kande dventyrligt.
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FLYGETS INSATSER I

Indokina har sedan den 19 decem-
ber 1946 varit skideplatsen for etr
krig som kostat Frankrike &ver
100.000 man i stupade soldater och
ca !fa av dess drliga militirbudget.
Antalet stupade arméofficerare &ver-
stiger varje dr der antal officerare,
som. nyutexamineras frin den franska
krigsskolan vid St. Cyr och hitrills
har 195 franska flygare stupat under
de insatser, som det franska flygvap-
net gjort 6ver de vidstrickta djungel-
omridena. Kriger fores i mingt och
mycket med amerikansk hjilp i form
av  marterielleveranser. Silunda har
fran slutec av 1950 incill 1953 Gver-
skeppats 200 fartygslaster med bland
annat 90 miljoner skott akanammuni-
tion, 80.000 st automatvapen, 11.000
transportfordon, 750 pansrade fordon,
4.500 radioapparater och sist men
icke minst 450 flygplan av olika ty-
per. Och dndock dr derta krig fisga
kint eller omvirtnat, mycket beroende
pi arr det pagire i skymundan av Ko-
reakonflikten med all déss publicitet.
Inte forrin efter stillestinder i Korea
har man runtom i virlden birjat rikta
sina blickar pd vad som sker i Indo-
kina.

Hir nedan skall goras en kort sam-
manfattning av der i minga avseen-
den siregna flygkrig, som pigir med
full intensiter i Fjirran Ostern.

Bakgrunden f{ill krigshandlingarna

Indokina ockuperades under andra
virldskriget av japanerna. Efter
fredsslutet delades Indokina, i likhet
med Korea, lings en breddgrad, i det-
ta fall den 16. Den norra delen av
landet 6verlimnades till kineserna och
den sédra till engelsminnen. T sep-
tember 1945 utropades den demokra-
tiska republiken Vietnam och i slutet
ay minaden anlinde fransminnen och
overtog styrelsen Gver Vietnam. Ko-
nungarikena Laos och Kambodja hade
tidigare upptagits i Franska Unionen.
Di hade emellertid kommunisterna
under Ho Chi-Minh firc starkt in-
flytande i norra Vietnam. Denna
kommunistiska frihetsrorelsen, Viet-
minh, ville inte veta av nigon fransk
inblandning och kriget blev ett fak-
tum den 19 december 1946. 1949 bil-
dade fransminunen en ny republik
Vietnam, som sammanslogs med Laos
och Kambodja till Indokinas férenta
stater. Kort darefter erkinnes Vietminh
av dstmakterna och nigor senare In-
dokinas férenta stater av vistmak-
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terna. Indokina med sina ca 30 mil-
joner invinare och en storlek, som ir
!/2 ging storre in Sveriges, hade alltsd
blivit en bricka i spelet mellan vist
och ost.
Indokinas natur

For att riwe forstd de svirigheter
under vilka de franska stridskrafrer-
na kimpar, bor man kinna till lan-
dets natur. Den stérsta delen av Indo-
kina utgéres av vidstrickra, glest be-
folkade bergs- och djungelomriden,
som dr mycket svarcillgingliga.
Lands- och jirnvigar finns endast i
kustomrddet i Vietnam samt i syd-
viistra Kambodja. De fér de pigiende
stridshandlingarna viktigaste omride-
na dr Tonkingdeltat i norr, Mckong-
deltar i séder och bergsplatin Annam
mellan dessa samt Laos i nordvist.

Flygstridskrafternas insatser péver-
kas, férutom av terringen, i hég grad
av de speciella viderleksférhillanden,
som rdder i Indokina. Frin maj rill
september bldser den fuktiga sommar-
monsunen frin Indiska Oceanen i
sydvist. ' Nir dessa fuktiga vindar
tvingas upp &ver de hoga bergstrak-
terna, ger de upphov till ihdllande
regnperioder, under det att pi ber-
gens ldsida rider vackert vider. Un-
der vintern, frin oktober och framair,
dr forhillander det omvinda. D3 bla-
ser vintermonsunen frin norddst och
medfér kraftig nederbérd pi motsatt
sida av bergskedjorna. Under regn-
perioderna ar det otinkbart att utféra
militdra operationer i stirre skala.
Eftersom de huvudsakliga insatserna
av flygstridskrafterna sker i den ostra
delen av lander nedgir flygaktivite-
ten under sommaren, speciellt under
augusti—september, for ate fter sitta
igdng med stdrsta intensitet frin och
med oktober, di torkperioden intri-
der pd ostkusten.

Flygoperationerna

Fér ace 16sa de omfattande uppgif-
ter, som de franska flygstridskrafter-
na har i Indokina, kriivs en intensiv
insats under de perioder vidret med-

er militira operationer av stérre om-

%a:m'mg. Att verksamheten ir intensiv
framgir av insatsen under 1951: man
flég di roralt 85.000 flygtimmar for-
delade pi:

attackféretag 22.000 timmar
bombféretag 9000 S
flygspaning 16.000

transportflygningar  27.000
sambandsflygning 11.000 .

Fordelningen av flygtid siger en
hel del om de speciella férhillanden
under vilka flygstridskrafterna sitres
in: sa har siledes flygspaningen och
flygtransporterna en mycket stor del
av den totala tiden. Detta éir beroen-
de pa landets natur: bristen pd vigar
gor behover av flygtransporter stort
och de otillgingliga djunglerna ger
fienden stora mojligheter att undan-
dra sig markspaning, varfér flygspa-
ningen blivit ett ovirderligt medel art
fi underrittelser om fiendens féreha-
vanden.

Tva betydelsefulla faktorer piver-
kar i héig grad den franska insatsen
av flygstridskrafter och medfér att
man imte okritiskt kan dra slutsatser
angdende virdet av flygstridskrafrer-
nas verksamhet i Indokina: Vietminh
bar dnnu icke satt in ndgot flyg i stri-
derna, varfor fransminnen utan ate
behéva kimpa kampen om luftherra-
vilde kan sigas ha oinskrankt sidant.
Den andra faktorn ir ert forhillande,
som dr analogt med vad som var for-
handen i Korea: grinsen mellan Indo-
kina och Kina far icke dverflygas av
[ranska férband, liksom Jalufloden
inte fick dverflygas av FN-flyget i
Korea. Detta innebdr att kommunis-
terna far ha sina bakre depier och
forrdd i fred, utom rickhall for der
franska flyger, ndgot som i hdg grad
okar Vietminhs méjligheter till fort-
satta operationer med krigsmateriel
frin Kina. Denna krigsmateriel fores
sedan dver till Indokina i skydd av
morkret, dir den fordelas p3 ett stort
antal forrdd, ofta inspringda i berg
och omgivna av olindig terring, vil-
ken férsvirar flyganfall.

Kriget i Indokina karaktiriseras i
stort dels av kommunisternas guerilla-
krigfiring med framstoérar under mér-
ker, varefter de sedan ir som upp-
slukade av jorden under dager, samt
fransminnens forsvar av de vikti-
gare omridena med flygfilten som
fasta punkeer, vilka miste forsvaras
till varje pris.

De franska flygstridskrafterna i
Fjirran Ostern stdr under befil av
general Henri Lauzin och har sit
hoghkvarter i Saigon. De ir uppdelade
pé fyra eskadrar, en i séder med stab
i Saigon, en i mellersta Vietnam med
stab 1 Tourane, en i norr med stab
i Hanoi och en i Laos med stab i
Vientiane (se kartan). Man har inga
flygstridskrafter baserade i Kambod-
ja, men den kommunistiska aktivite-
ten dr relative ringa i denna del av
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INDOKINA

AV LOOPINGS
FLYGMILITARE
MEDARBETARE

landet. Man har dock tillging till en
flygbas i Kambodja, Pnompenh, frin
vilken wviss transportflygverksamhet
dger rum.

De flygplantyper, som ingir i de
franska flygstridskrafterna, ir genom-
gdende ildre, propellerdrivna typer
frin andra virldskriget. Inga reaflyg-
plan har dnnu satts in i striderna,
frimst beroende pd frinvaron av
motstdnd 1 luften. Inte mindre in 21
olika typer finnes representerade, for-
visso med stora problem for mark-
tjinsten som foljd. Som atrackplan
anvindes amerikanska  Grumman
“"Hellcat” och “Bearcat” samt, Curtis
“"Helldiver”, i vissa fall insatta frin
det franska hangarfartyger “Lafa-
yette”. Den amerikanska B 26 ”In-
vader” anvindes som bombflygplan.
Fér spaning utnyttjas bland annat den
franska  versionen av  Fieseler
“Storch”: Morane “Criquet”, vilken
dven anvindes for artillerieldledning,
For flygtransporter och landsittning
av fallskirmstrupp anvinder man sig
av bland annat Douglas *Dakota”,
Junkers Ju-52, Bristol *Freighter”
m. fl. Hirutdver tillkommer ett antal
Consolidated “Privateer”, Grumman
”Goose”, Norduyn “Norseman”, N.C.
701 (Siebel), Miles *Domini’ och Avro
"Consul” fér att fullkomna den hete-
rogena samlingen av flygplan, av vil-
ka de flesta for linge sedan ir tagna
ur tjinst och nedskrotade inom wvist-
makternas moderna flygstridskrafrer.
Men dessa dlderstigna flygplan gor
god tjinst si linge man inte behSver
rikna med fientligt motstind i luften.
Men med kinesiska Mig-15 till Viet-
minhs férfogande skulle situationen
utveckla sig i helt annan riktning in
f6r nirvarande!

Spaningsflygets uppgifter

Flygspaningen har i Indokina visat
sig vara det enda spaningsmedlet, som
kan ge tillforlitliga och rillrickligt
snabba informationer om den fient-
liga verksamheten under dager. Under
morker blir svirigheterna stora, det
gir oftast inte atr Astadkomma en
effektiv belysning av terringen for
att uppticka mailen och kunna insitta
attackflyg. Flygspaningen ger grund-
underlaget for insatser mot fiendens
bakre omriden sivil som for insatser
mot hans frimre linjer. De resultat
flygspaningen ger, miste oftast féljas
av omedelbar insats av attackflyg for
att inte fienden skall hinna gémma

sig 1 den tita djungelvegetationen.
Flygstridskrafternas verkan Hr hir
mer dn eljest beroende av att anfall
med bomber och raketer kan insittas
snabbt och 8verraskande pi vite skil-
da platser. De franska spaningsflygar-
na har blivit oerhért skickliga ate
uppticka kamouflerade kommunis-
tiska forband och depder. De har niis-
tan ett “sjitte sinne”, nir det giller
att finna madl fér attackférbanden.
Man utmirker de fientliga forbanden
genom att filla rékbomber mot dem,
varpd man leder in attackférbanden
per radio. Dessbittre #ir inte Viet-
minh-luftviirnet si cffektive, oftase
utgores det av 12,7 mm luftvirnskul-
sprutor, varfér flygspaningen kan
fortgd relative ostord. Med effektive
luftvdrn och jakiflyg pd Vietminh-
sidan vore det otinkbart att dgna sig
ac flygspaning i denna form.

Attack- och bombflyget

Der viktigaste for de offensiva
flygforbanden i Indokina ir att de
sitts in snabbt snarare in att de kan
uppnd stor verkan i maler. Represen-
tanter for det franska flygvapnet hil-
ler fére, att det skulle vara mer cko-
nomiskt att ha littare flygplan for
de artackuppgifter man har i Indo-
kina. Den nuvarande B 26 “Invader”
ar onddigt effckriv och kriver omfat-
tande underhallstjinst. Med ldtrare
flygplan skulle man med samma
marktjinst kunna hilla mycket flera
flygplan igng och n& stérre verkan.

Arttack- och bombférbandens frims-
ta. uppgifter hitrills har varit anfall
mot kommunikationerna norrifrin
mot Vietnam for att avskira cillfor-
scln och isolera slagfiltet, anfall mot
forrad och staber samt, hur konstigt
det an mi lita, anfall mor risfilten
for att forstora risforriden och jord-
bruksredskapen och pi si sitr skapa
svarigheter for fienden att férse sina
stridskrafter med féda.

Det verksammaste vapnet i attack-
forbandens arsenal har varit napalm-
bomben, som gjort mycket stor verkan
bland trupperna i den tita vegetatio-
nen. Vid flera tillfillen har man ge-
nom att filla napalmbomber mot den
anfallande fienden givit innestingda
och kringrinda arméforband mijlig-
het att hdlla ut till dess hjilp har
kommit genom luften i form av am-
munition och férstirkningar med fall-
skarmscrupp.

INDOKINA.

Pilarna utmdrker
de franska flygstridskrafternas
viktigaste operationsriktningar

Terringen och bristen pi landsvi-
gar medf6r att man sillan fir givande
mil f6r attackférbanden i form av
transportkolonner. Ofta transporterar
i stillet fienden fram sina férnéden-
heter pi si sitt, att man bir tvi kor-
gar 1 ett ok Sver axlarna med ca 50
kg i varje korg. Férarna ser ofta
hundratals man birande sidana kor-
gar, ibland pd cykel, men si snart ett
flygplan dr i nirheten férsvinner alla
som genom ett trollslag, for att drer
fortsitea sin avbrutna marsch sedan
flygplanet fdrsvunnit. Det siger sig
sjalvt, att det dr svirt arc uppnd ver-
kan mot sidana smi, rorliga enheter
i den tira djungeln, men samridige
forstir man vilka personella resurser
det erfordras for atr fora fram for-
nodenheter pd detta sict.

Transportflyget oumbarligt

Vietminh-truppernas  guerillaverk-
samhet och storre, mera koncentrerade
anfall dger rum frin Tonking i norr
till Mekong i séder och ofta i form
av isolerade aktioner pi vitt skilda
stillen. Detta medfor are de franska
arméférbanden, med sina till storle-
ken underligsna férband, maste vara
mycket rérliga. Bristen pi vigar inne-
bir att man har endast luften att ta
till, man miste flygtransportera trup-
perna och utnyttjar sig av fallskirms-
trupp for att snabbt kunna sitta in
forstirkningar pd utsatta punkter.
Flygtransporter utgdr t.ex. frin Ha-
noi till dver 100 olika platser, dir
posteringar finns, vilka fir sitt un-
derhdll enbart genom luften. Det ir
ett besviirligt jobb, dessa transport-

Forts. pd sid. 42
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Flygande reliker

skrattade at moderna FN-resurser

I KOREAKRIGETS SLUTSKEDE STARTADE NORDSIDAN EN

YTTERST OTREVLIG FORM AV VERKSAMHET

SOM AV

AMERIKANERNA DUOUPTES TILL OPERATION BED-CHECK-
CHARLIE. CURT GILLE BERATTAR

Det var 1 bérjan pd sommaren
1953 som den gode Charlie borjade
bli ett verkligt problem. Natt efter
natt tringde han in Over Seoul och
fororsakade flyglarm med alla de
storningar i storstadens liv detta forde
med sig. And2 tog ingen dessa anfall
riktigt pd allvar. Det enda som hin-
de var ju stringt taget att det slipp-
tes en handgranat eller tvi i centrum
eller 6ver ndgon férliggning.

53 kom natten till den 16 juni.
Som vanligt var det oroligt i luften
och som vanligt gick flyglarm. Den

fientliga “armadan” — en grupp pi
tre museiforemil, som i vilker annat
flygvapen som helst férmodligen

skulle ha utrangerats for linge sedan
— kom in &ver utkanterna i hustaks-
héjd. Men i stillet for att svinga in
mot centrum fortsatte den fram till
grannstaden Inchon. Planen dkte sla-
lom och stirtlopp mellan strilkastare
och lv-eld och lyckades si sminingom
ta sig fram till milet — de ameri-
kanska oljecisternerna i hamnen.

Fyra milj. liter bensin brann den nat-
ten, fyra koreaner dédades och 16 ame-
rikanska soldater sirades. Bed-Check-
Charlie hade gjort vad ingen pd FN-
sidan trott honom om att kunna gora.
Han hade givit motparten ett verk-
ligt slag. Virre in de materiella for-
lusterna var kanske skammen, som
de amerikanska flygarna kinde. De
lovade en blodig himnd.

Men ur amerikansk synpunkt var
problemet inte sd lictldst.

?Charlie” hade ménga trumf pa hand.
Reaflyget, som var baserat i Syd-
Korea, var dels inte avsett for natt-
jake, dels var det for snabbt for ate
kunna sldss ordentligt med den ling-
samma fienden som gjorde sina an-
flygningar pd ldgsta hojd och formli-
gen lekte kurragémma mellan de
berg, som Korea har alldeles for gott
om. Och inte bara jakten var satt ur
spel. Ocksd radarbvervakningen var
ineffektiv av samma orsaker. Vad
som behévdes wvar lyssnarapparater
a la mellankrigsiren, men sidana
fanns inte tillgingliga. Och LV-er?
Det var inte tranat for nattstrid.

Efter Inchon-raiden blev emeller-
tid alla pldtslige eniga om att ndgot
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mdste goras. Morkliggningen effekti-
viserades, ett luftbevakningssystem
med lyssnarposter ordnades lings de
vanliga anflygningsvigarna till Seoul-
omradet och propellerjake sattes in.

Den 16—17 juli blev ett svart
dygn for nordsidans flyg. Koreakri-
ger fick di sitt forsta Bed-Check-
Charlie-ess, i och med att en l6jt-
nant Bordelon strax efter midnate
skt ned sin femte Charlie. Han
flég en Corsair och métte fienden i
form av en gammal Lavochin-9 &ver
Hanfloden en bit vister om Seoul.
Den lycklige piloten blev samtidigt
Koreakrigets sista nattjakt-ess.

Samtidigt med den tkade aktivi-
teten 1 luften mot dessa stornings-
raider bekimpades de smi proviso-
riska baser, varifrin de utgick. Sam-
ma dag, som Bordelon fick sin fem-
ctta, forstorde pd det sittet en grupp
Sabres tre plan pd ett camouflerat
flygfilt intill den nordkoreanska hu-
vudstaden Pyong Yang.

Vad var det fér plan, som pi
detta sitt gav ett av virldens mest
erfarna stridsflygforband en sd be-
svirlig not att knidcka? Ja, inte var
de mycket att komma med — sedda

‘i dagsljus. Det var typer i stil med

Yak-18, LA-9, LA-11 och kanske
framférallt PO-2. Den sistnimnda
anvindes kanske mest. Det var en
gammal ryssbygd tvisitsig kirra med
anor dnda frin 1927 och med kropp
och vingar bestiende av ribbor och
duk. Hon marschade pad 120 kilometer
och satte sig vid omkring 60.

Den liga farten var livsvillkoret
for Charlie. Endast tack vare den
kunde han operera frin de nord-
koreanska flygplatserna, som alla
befann sig i en fruktansvird kondi-
tion efter tre 4rs intenmsivt ameri-
kanskt luftkriz. For Charlie dog
stringt taget vilken Gppen plats som
helst. En landsvidg litet bredare och
rakare in normalt i Korea, fick duga
i nédfall. Och anfallande jakten kun-
de ej undgd att flyga ifr@n offret...

Den amerikanska motoffensiven
ledde till resultat — 1 god tid innan
vapenstillestindet undertecknades i
slutet av juli var Bed-Checks-Charlies
saga all.

— Oxdet fritt ———

SPORTFLYG MED SAS

Flygpassagerarna pd visbylinjen da-
garna efter jul spetsade Gronen, nidr
Radiotjinst en dag tillkinnagav, att
de hade etr meddelande att vinta ef-
ter viderleksrapporten. D3 fick de
veta, att p.g.a. faltbeskaffenheten
hade flygtrafiken mast forlaggas till
Bungefiltet pid norra Gotland. QGO
pi SAVB med andra ord. Fér att
start och landning skulle kunna ske
i dagsljus maste avgingen frin Stock-
holm tlyttas tillbaka.

Att detta inte var forsta gingen
en sidan omliggning hade mist go-
ras, mirktes pd det smidiga sitt som
SAS’ flygande personal klarade av
saken. Intrycket av sportflyg fick
man trots detta, genom att passage-
rarna under drens lopp blivit bort-
skimda och inte alls dr vana wvid
ndgra spartanska utflykter. I vanliga
fall tar bussfirden till flygplatsen
fem minuter och inte som denna ging
over en timme (pd inte alltid si bra
vig). P4 Bunge fick passagerarna gi
genom diverse korridorer — och
passerade dirvid Pressbyrins kiosk,
som denna gang bestod av en koks-
stol med en bricka — for ate slut-
ligen komma fram till biljettkontrol-
len och bagageinvigningen. Diarifrin
lyfres de (viskorna alltsd) ut genom
fonstret. For att komma ombord pa
planet fick en mekanikerstege for
Oversyner anvindas.

Visst var det primitivt som om
firden skulle féretagits med en Klemm
eller Sk 12:a, men servicen var trots
alle forstklassig och personalen visa-
de bara glada miner. Detta smittade
av sig pi resenirerna, av vilka ingen
verkade missbeliten. Men for den
skull har de ingen lust art gora om
det hela.

Flygpassagerarna pi en si pass liv-
ligt frekventerad linje som denna har
inte lust att dndra pd sina vanor och
behéva ha onddigt besvir. Dirfor
ber gutarna hoga vederborande ge
Visby flygplats en permanentad bana.
Om detta drdjer allt for linge kan-
ske Ons riksdagsmin ecfter sina tal
pd Helgeandsholmen travesterar pi
Catos uttryck fran den tid han var

olitiker i Rom och slutar sina an-
oranden: “Fér ovrigt anser jag artt
Visby ”flygplats bér fi cementerade
anor. %

Nagon har antytr, att SAS gjorde
denna sista omliggning for att pi-
skynda banbyggandet. Tilliggas kan
di, att stationspersonalen en efter-
middag var tvungen atc kéra ut pd
filtet och griva loss Scandians nos-
hjul. Detta hade fastnat vid uppkor-
ningen av motorerna.

Sommartid ir annars visbyfiltet kint
som norra Europas bista grisfile.
Hoppas det skall bli lika bekant for
sin linga rullbana.

Birger Lawrence
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TYSKA SEGELFLYGPLAN:

SPATZ

Spatz dr ewr liter lirt Svnings- och prestationssegelflygplan, som
tydligen héller pd atr bli mycket populire i Tyskland. Det ir kon-
struerat och byggr hos E. Scheibe i Miinchen och blev flygfirdige i
sluter av 1952. I de tyska segelflygmisterskapen 1953 deltog flera
Spatz och gjorde ganska gort ifrdn sig. Det lir vara ett mycket
snillt flygplan och dirtill timligen billigt. Planet, som har stdlrors-
kropp, kan nu képas antingen fullt fardige eller i byggsatser i olika
“kombinationer”, Priset pd det firdiga planet ir 5.400 DM, och
man kan till och med fi det pd avbetalning med 50 % av likviden
erlagd vid leveransen och resten pi 6—9 minader. Leveranstiden ar
for firdiga flygplan 1—2 ménader och fér byggsatser 4—6 minader.

Planet har féljande data och prestanda:

Spidnnvidd 13,20m
Lingd 6,00 m
Vingyta 10,90 m?
Tomvikt 120 kg
Flygvikt 210 kg
Vingbelastning 19 kg/m?®
V-form 2.5°
Brottlastfaktor 8
Bista glidtal

(vid 65 km/tim) 26
Ligsta sjunkhastighet

(vid 55 km/tim) 0,68 m/sek
Vikningshastighet 50 km/t.

Planet ir inte tillitet for avancerad flygning. Hogsta tillitna
hastighet vid flygbogsering 110 km/tim. En hégvirdig version av
Spatz med 15 m spénnvidd forekommer ocks3. Dess prestanda pa-
stds i vissa avseenden vara i nivd med Weihes.
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Det

50-drsjubilerande
planet var civilisationens mest intres-
santa lilla barnunge 1903. Men av
den lilla barnungen hade inte blivic
nigonting om inte vetenskapen sam-
manfort den med ett annat nyfore
pafund, fyra ar yngre.

motorflyg-

Broderna Wright plockade ihop
sitt plan av liter tridd, tyg, shellack
och en motor och lyckades sedan
hoppa nigra meter med sin skapelse.
Motorflygplanet wvar féte. Fyra ar
senare plockade Lee De Forrest in
litet trdd av annat slag i ett tomt
ror. Elektroniken hade sett dagens
Ljus.

Vetenskapen hade nu fire tvd nya
omraden att arbeta pid. Pi vilket av
omradena “har arbetet gitt langse?
Ja, det beror forstds pd hur man ser
pa saken. Om man hiller upp ett
litet elektronrdr och jimfor det med
en DC-6 eller ett liknande plan si
ir det ovedersigligt att roret ser
oansenligast ut av de tvd. Men om
man dissekrerar flygplanjitten en
smula si uppticker man att den-
sammes hjirna bestir av det utseen-
demiissigt si oansenliga elektronroret.

De tvd uppfinningarna frin sck-
lets bérjan har nu svetsats samman
och blivit siamesiska tvillingar. Elek-
tronroret cnsamt flyger inte men
reapiloten som rusar fram med
1000 km/tim en mil upp i luften dr
— eller borde vara — tacksam mot
sin osynliga besittning av elektroniska
instrument som gor flygningen siker.

Att dndra flygtekniken och f3 pi-
loterna att anvinda moderna instru-

Piloten av i dag har en hel
del instrument att hélla reda
p&, dven i ett s& pass litet
plan som SAAB Safir, vars in-
strumentpanel t. h. Men
man kan anta att ingen ldng-
tar tillbaka till den gamla
goda tiden och skulle vilja
byta med piloten i planet pd&
viniettbilden. (Planet en Boe-
ing B & W arsmodell 1916.
Den kécka méssans fabrikat
tyvérr okant.)

ses

Den osynliga
besittningen

mentlandningsmetoder ete. 1 stillet
for ate lita till den flygkinsla som
formodades sitta i deras resp. bak-
delar var inte gjort 1 en hand-
vandning.

Under férsta virldskriger och un-
der tidigare delen av 20-talet wvar
piloterna tvingade att landa pd nir-
maste vetedker nir morker eller da-
ligt vdder Overraskade dem. For att
kunna stanna uppe efter morkrets
inbrott eller i grivider behivde fo-
rarna mer upplysning dn deras fem
sinnen kunde ge dem.

Men snart borjade olika flyginstru-
ment, sisom kinsliga hdjdmitare gir-
indikatorer, kompasser, hastighetsma-
tare och variometrar att dyka upp pi
flygplanens tidigare sparsamt utrusta-
de instrumentpaneler,

Lindberghs atlantflygning 1927 blev
startskottet for den nya konsten eller
vetenskapen — instrumentflygningen.
Bland ett dussintal enklare instru-
ment i the Spirit of St. Louis fanns
en ny precisionskompass, konstruerad
specielle for Lindbergh av Pioneer
Instrument, en av de firmor som tva
ir senare bildade Bendix Aviation
Corporation.

Utom Lindberghs flygning wvar
uppfinningen av radion av avgérande
betydelse for det nya sitter atr ta
sig fram i luften, instrumentflygnin-
gen. Radiokompassen uppfanns 1930
och fir riknas till de viktigare upp-
tickterna inom flygningen.

De siamesiska tvillingarna motor-
planet och elektronréret blev alle
bittre kamrater under andra virlds-
kriget och kamratskaper forstordes
inte av att det lilla rorer blev allc
kaxigare av sina framgdngar och
trodde sig t. o. m. om att kunna
ersitta piloten i planet. Den férsta
autopiloten vandrade ocksd mycket
riktigt snart ut frin laboratoriet och
tog plats i planet som en uppskattad
“tredjepilot™.

»Smd svarta lidor”, som flygfolket
kallade elektronikutrustningen i1 pla-
nen, blev allt vanligare och oumbir-
liga fér navigationen, fér motorman-
ovreringen pi flermotoriga flygplan,
for forbindelsetjinsten, for bomb-
tjinsten och pi minga andra om-
riden.

Underlige nog fick vanliga radiorér

Forts. pd sid. 39.




Det finns tillfillen di helikoptern ir det

enda anvindbara kommunikationsmedlet
— ofta ir helikoptern ocksa den enda rétta

I6sningen péa ett transportproblem

OSTERMANS AERO AB

BROMMA FLYGPLATS - STOCKHOLM 40 - Tel. 28 40 00
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Snabbaste propellerdrivna trafikplanet i virlden, Dounglas DC=7,
med plats for 95 passagerare, startvikt 55 ton och
fhgstricka 7.000 km, sitts i trafik i ar

Douglas DC-7 i éverhavsversion for 58 pass




Medan engelsminnen kor alle
hirdare med rea- och turbindrift
fortsitter det amerikanska trafik-
flyger i de konventionella spiren.
Virldens storsta och mest kinda
flygplantillverkare, Douglas, har
nu bérjat leverera sin senaste ska-
pelse, Douglas DC-7, som bestillts
i ganska stora kvantiteter av bl. a.
de storsta amerikanska flygbola-
gen. Kiannetecknande fér DC-7
dr dess goda driftsekonomi kom-
binerad med snabbhet och ling
flygstricka. DC-7 anses vara en
svir konkurrent till de modernaste
rea- och turbinprojekten

DC-7 har en spinnvidd av 35,8 m, en lingd av 33,2 m och
fenan en héjd av 8,7 meter frin marken. Planet ir 2Y/2 m
lingre 4n dess firegingare DC-6. Planet ir utrustat med fyra
Wright R 3350 compoundmotorer med sammanlagt 13.000 hk
starteffeke. Toppfarten ir 640 km/t, och normala marsch-
farten 580 km/t. I turistversion tar DC-7 95 passagerare.
Startvikten anges till 55,4 ton och brinslelasten till 20.800 1,
som ger en flygstricka pi maximalt 7.000 km. Overhavs-
versionerna har stérre startvike och lingre flygstricka. Bland
finesserna mirks ett
luftbromssystem som
ger stor sjunkhastig-
het och siledes ger
mojlighet till “ver-
vidersflygning” be-
tydligt nirmare land-
ningsplatsen in tidi-
gare

Viktigt monteringsmoment hos Douglas Air-
craft i Santa Monica: Férsta DC-7:ans kropp
lyfts Gver i det fardigmonterade vingstallet

ion for 58 passagerare
i
7 7
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OVERSIKTEN

Pressklipp

*Hambledons lantmannarid har begirt att
bestimmelser skall utfirdas om att superso-
nic bangs skall undvikas under gudstjinstid
pi sondagarna. Vid Bushbridge kommunal-
fullmikriges mote denna vecka bifélls mo-

tienen sedan en ‘fullmikrige hade berittar
att en kyrkoherde nistan hade blists wur
predikstolen av  en  dverljudsknall,”

(Surrey Advertiser)
Fy pi sig, bullerknuttar!

Nu flyger SK-25:orna...

Det har linge ryktats om atwc flygvapnets
dverblivna SK-25 skulle gi de svenska
sportflygarnisorna forbi och forsiljas till
Tyskland. Dortmund Aero Club har nu —
trots att motorflyger i Tyskland dnnu inte dr
frislippt — beslutat képa ett av planen frin
Sverige for 7500 DM. Fér att finansiera ko-
per forsiljs andelar pd 500 mark till klubb-
medlemmarna,

3.000 A-certifikat i Sverige

Luftfartsstyrelsen har nyligen utfirdat det
3000:¢ privatflygarecertifikater. Den som fick
detta certifikar var stockholmaren Erik Gun-
nar Forsmark som fatwr sin utbildning i flyg-
vapnet,

Vid samma tidpunkt hade luftfaresstyrel-
sen utfirdar 807 trafikflygarecertifikat klass
B, 128 C, 172 D och 1233 segelflygcertifikar,
eller sammanlagt 5340. Det hér dock till

saken atc lingt ifrin alla dessa certifikat ir
giltiga i dag.

Skargérden far daglig helikopterpost

Frin den 18 januari har en hel rad platser
i Stockholms skirgird firr daglig postfor-
bindelse med helikopter enligt en &verens-
kommelse som triffats mellan Generalpost-
styrelsen och Ostermans Aero AB. Tidigare
om #ren har helikoptern ocksd anviints for
postdistribution till Srockholms skirgird wvin-
tertid men di har det varit friga om en
trafik i mindre omfattning.

Flygningarna sker som hittills med heli-
koptrar av typ Bell 47D-1 och skall pigd
till den 17 april. Starten sker frin Bromma
klockan 9 varje vardagsmorgon.

Svensk flygare i England
fick fin utmérkelse

Den 12:e kursen vid Empire Test Pilot’s
school i England har avslutats. T kursen del-
tog elever frin Storbritannien, Australien,
Canada, USA, Frankrike, Italien och Sve-
rige. McKenna Trophy heter en fin ut-
miirkelse som skolan brukar dela ut till
arets biista pilot. Kapten B. O. ]J. Fryklund,
frin det svenska flygvapnet, ansigs wvara
”most outstanding pilot” och tilldelades pri-
set fior 1953,

Heliport pé& filmhustak

Taket till filmhuset i Hamburg har blivit
heliport. Filmbolagen som haller till i huset
tinker begiira tillstind att transportera film-
kopior med helikopter. Frdn heliporten pla-
neras ocks: en feeder-line till flygfiltet
Hamburg-Fuhlsbiittel. Taket haller fér 20-
sitsiga helikoptrar.

Pa en flygutstillning i Chicago hittade jag det bir lilla Iustiga planet, som wvar wtstillt till
forsilining. P& en skylt wpphingd wnder nosen kunde man atlisa att planet var ett absolut
original med mamnet “Knight Twister’”® och byggt i en killave i Valparaiso, Indiana av
»Olie” Sundelin, Art Babock och Mawurie Anderson. Om inte den firsta och den sista i namn-

raden har svenskt pabrd si ...

Ndja, planet ir byggt wteslutande for avancerad flygning, har

en 85 hk motor, gir 230 km/tim pi marsch och til 12 g. Skylten uppger slutligen att det tog
tod dr att bygga planet ach att det inte kan gd sinder i luften.

Man har tydligen forsikt.
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15 000 segelflygstarter i
Vdsttyskland 1953

Visttyska segelflygare har gjort mer dn
15,000 starter under 1953, meddelar tyska
aeroklubben. P3 tyska segelflygskolor finns
i dag mellan 500 och 600 plan som natur-
ligtvis inve alls férslir for de 28.000 pilo-

terna i Visttysklands 750 segelflygklubbar.
2000 segelplan  behdvs for are rillgodose
segelflygintresset.

Tyska segelflyglaget

till VM i England har urtagits. Foljande

flyger (tivlandes dlder inom parentes): Hanna
Reitsch (41), Guenther Haase (41), Max
Beck (42), dr Frohwein (43) och Wiethiiechter.
Krutgumman Hanna Reitsch ir allesd fort-
farande flygande i higsta grad. Hon dr
f. 5. den som provflig tyskarnas férsta ef-
terkrigssegelplan 4t Focke-Wulf och hon pla-
cerade sig fint bide i segelflyg-VM 1952 i
Spanien och i de tyska miisterskapen 1952.

RAF byter bombmal

RAF har tagit Grosser Knechrsand mellan
Bremerhaven och Kuxhaven i bruk som
bombmil. Gr. Knechtsand ersdcrer én Ielgo-
land som hittills anvints,

Los Angeles—New York p& 4 timmar

Overste Willard W. Millikan, har flugit
strickan Los Angeles—New York pd 4 tim.
7 min. 51 sek. Han slog det gamla rekordet
med 4 min. 55 sek.

SAS i hdlarna pad BOAC dver Atlanten

Det tredje verksamhersdrer fér SAS av-
slutades den 30 september 1953. Siffrorna fGr
detta och de tvi foregiende verksamhers-
iren #r intressanta pd miinga site. Det dr en
vildig utveckling som bolager genomgitt pd
denna korta tid. Antalet offererade tonkm
var 1950—51 = 119,8 milj., tkade drec dirpd
till 136,9 milj, for arc under der tredje verk-
samhetsiret 1952—53 dka till hela 179,1 milj.
Antalet betalda tonkm visar samma &kning
med siffrorna 69,8 milj. resp. 81,9 och 94,8
miljoner fér de tre verksamhetsiren. Antalec
betalda tonkm per anstilld var for férsta
dret 10.500, fér der andra 11.600 och f&r det
tredje verksamhetsirer 14.000.

Antaler offererade tonkm kade med cirka
30 procent frin 1952 rill 1953, Under det
senaste verksamhetsdrer Skade SAS sin pas-
sagerarcrafik med cirka 18 % och befordrade
sammanlagt 670,000 passagerare mot 568.000
innan., Postbefordran steg .med cirka
medan frakttrafiken okade med 6

dret
15 %
procent.

SAS flygplan tillryggalade under verk-
samhetsiret 1952—53 omkring 32 milj. flyg-
km. Av den torala trafiken utfirdes 61 %
pi de interkontinentala striickorna, av vilka
Nordamerika-routen alltjime ir den wvikoi-
gaste. Under april—september 1953 beford-
rades sammanlagt mellan Furopa och Ame-
rika 955.000 passagerare varav med bdc
603.000 och med flyg 352.000, Av flygpassa-
gerarna befordrade SAS nfgor dver 31.000
vilket innebir en okning med 56,5 %o jim-
férc med féregaende ar.

Linjen Gver Nordatlanten ir den starkasc
trafikerade av alla interkontinentala flyg-
linjer och bjuder ocksd den hirdaste kon-
kurrensen. SAS ligger dir som nummer 4 av
alla trafikerande bolag och som nummer tvd
av de curopeiska med endast det brittiska
BOAC fére med hinsyn till antaler beford-
rade passagerare.

P3 det europeiska nirer har SAS under
1953 befordrar 458.000 passagerare eller 14 %
mer in under 1952.




FV-haverierna 1953

Haverierna inom flygvapner med dédlig
utging har &Gkat ca 50 procent sedan 1952,
det dir di FV noterade den ligsta haveri-
statistiken, 28 forare dodades och materiel
for 22 milj. kr forstordes genom olyckorna,
Orsakerna till de Skade haverierna ir dels
en Gkad flygrid (15 %), dels att *Tunnan®
dragit ned statistiken. ] 29 Hr ensamt skyl-
dige till Skningen i vapnets haverier under
aret, men si kommer Skningen i flygriden
ocksi helt pi typen. Under 1954 kommer
flygriden p& J 29 atc fordubblas men Flyg-
vapner riknar med atv statistiken skall se
snyggare ut di man nu har hunnit vinja sig
vid plantypen och fiven avhjilpt vissa otrev-
liga barnsjukdomar. *Tunnan®® har besvirats
av lagerskirningar (borjade f3rra h&sten), fel
pa  omstillningsmaskinerier foér stabilisatorn
och otillfredsstillande kontroll av kurshori-
sonten, et fel som bl. a. misstinks ha varit
orsaken tull haveriet vid Briviken i seprem-
ber, did tre piloter dék i backen genom mol-
nen. Trots de tekniska felen har piloten
sjilv. 1 de flesta fallen burit skulden till
olyckan. I 70% av haverierna har den
minskliga faktorn klickat. Fir att ka siker-
heten med J 29 har Flygvapnet nu férlingr
férerimningen pd ] 28.

DC-6B-leveransen till SAS klar

De tva sista av de 14 flygplan av typ
DC-6B som SAS bestillt har nu levererats
frin Douglas-fabrikerna i Californien. Det
ena med norska nationalitetsbeteckningen
LN-LMT har fatt namnet *Bernt Viking"
som en artighetsgest mor Bernt Balchen, Det
andra har norsk beteckning OY-KMU med
namnet “Gorm Viking”.

SAS-flottan bestdr efrer denna leverans av
14 DC-6B Super Cloudmaster, 12 DC-6
Cloudmaster, 7 DC-4 Skymaster, 9 DC-3,
6 Saab Scandia (ytterligare tvi bestillda)
och 2 Ju-52.

Silver City Airways fdrjar vintersportare

Silver City Airways, det bolag som spe-
cialiserat sig pd flygande firjirafik over
engelska kanalen, Gppnade i januari en »vin-
tersportfirja’’ frin London till Zirich. »Fir-
jorna’ @dr av typ Bristol ’Super Freighter”
(Bristol 170 Freighter Mk. 32) och turen be-
riknas ta tre timmar. Planen lastar tre bilar
och 20 passagerare,

BEA-Viscounts till 15 stéder

BEA har &ppnat tvi nya Viscount-linjer.
Den ena iir London—Frankfurt och den
andra London—Belfast. BEA flyger nu Vis-
count till 15 stider och pda halva sitr linje-
nit, nirmare bestimt 13.500 km.

Nya Lufthansa

planerar att bérja flyga pi Europa vid
halvirsskifter och har redan fdrsikrat sig
om plats for biljettforsilining i den nya
receprionshall wid Frankfurts flygplats som
invigdes pd julafton.

1953 gott KLM-ér

Der hollindska flygholaget KLM har lidit
en svir forlust genom bortgingen av sin chef
och grundare Albert Plesman men bolaget
kan ocksi glidja sig &t stora framgingar
under det svunna &ret. Antalet tonkm Bkade
med 14 % och antaler flugna passagerare
med 17 % 1ill 604,000, Frakten okade med
3% till 14570 ton mot 14.075 ton 1952.
KLM:s trafikndt har nu en lingd av 212.150
km_och antalet anstillda dr 13.545 varav
4.352 utanfir Hollands grinser. Den flygande
personalen uppgdr rill 1,340 personer varav
520 iir piloter.

North American Aviation Inc. har bygat ungefir vart 10:e flygplan sedan briderna Wrights
plan premidrskuttade Gver Kitty Hawk-dynerna for 50 dr sedan. P3 bilden dvevlimmar North
Americans wvice wverkstadschef, ]. §. Smithson, bolagets 50.001:a plan, en Super Sabre, till
amerikanska flygvapnets representant, overstelojtnant William F. Barns, 98 procent av de

tillverkade planen bar warit militirplan,

North American Fl-4

heter etr nytt jakeplan, awvsert fér ameri-

kanska flottan. Namnet ir hicills alle som’

ir kint om planet.

Skyray-data

Douglas XF4D-1 Skyray, som innchar has-
tighetsrekordet med 1211,746 km/tim; hade
vid rekordtillfiller vid starten en max-vike
av 9070 kg och wvid landningen ‘7150 kg.
Planet hade under rekordflygningen férbru-
kar 1930 liter fotogen. Brinslekapaciteten ir
2650 liter. Det modifierade deltaplaner har
10,2 m spinnvidd och idr 15,2 m lingt.

Nytt instrumentlyse

Ett nytt system fir belysning awv instru-
mentpaneler, kallat Thorn Plasteck, utprovas
f. n. 1 England. Systemet innebir atc ljus-
glober anbringas i1 sjilva panelmaterielet.

3200 km/tim med Bell X-2?

Major Charles Yeager viintas snart uppnd
och kanske ©&verskrida hastigheten 3200
km/tim med en Bell X-2. Major Yeager har
vanan inne art flyga fort, Han flog 12 de-
cember en Bell X-1 A i en hastigher Bver-
stigande 2600 km/tim. X-2 utrustas med nya
briinslepumpar och om urrustningen fér Gv-
rigt kan niimnas ate landstdll saknas.

Prototypen ' Bristol’ 173 Mark 1, den tvdmotoriga brittisea helikoptern med dubbla rotorer,
har genomgatt en seric prov ombord pi brittiska flottans storsta bangarfartyg, H. M. §. Eagle.
Proven hade ordnats pd initiativ_av tillverkaren, Bristol Aeraplane Co, och omfattade bl. a.
undersikning av ev. tendenser till “rotorbladsegling” same starter och landningar. Testningen

Jorsiggick i stark vind,
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Ljudhastigheterna och de héga hijderna
bar bl. a. vdllat svdra utrustningsproblem
for piloterna men Dowglas-fabrikerna ser ut
att ba lyckats ldsa ett av dem. Vanliga flyg-
bjilmar bldser av dd piloten av en eller an-
nan anledning tvingas lidmna planet i stor
hastighet. Med bjilmen forlorar han sin syr-
gasutrustning, vilket som bekant kan wvara
menligt for pilotens hilsa om han befinner
sig pd bog héjd. Med en wvanlig bjilm kan
piloten dven orsakas svdra buvudskador en-
bart till folid av det vdldsamma luftdraget
wid uthopp under stor hastighet.

Problemet att & bjilmen att sitta kvar pa
pilotens buvnd har losts pd sd sitt att Iuft-
utslipp bar tagits upp i bjilmens framsida,
dé konstruktérerna genom vindtunnelunder-
sékningar uppticke att luften pressar sig in
under framkanten pi en wanlig bjilm och
jorsiker trycka den av buovudet pd piloten.

Den nya hjilmen har vindtunnelprovats
under forbdllanden motsvarande hastigheter
upp till Mach 1,04, Deu har visat sig avse-
wiirt reducera wvindchockerna och risken att
piloten skall bli barbuvad pd hig béjd. Varje
hjilm mdste dn sd linge specialtillverkas for
varje pilot.

Mer @n 50 milj. fldg under 1953
For forsta gingen i luftfartens historia har

passagerarantalet under ett &r Gverskridit
50 miljoner, meddelar den internationella
luftfartsmyndigheten ICAO  (International

Civil Aviation Otrganization) i sin oversikt
Gver 1953. 1 fjol transporterade nimligen
flyger sammanlage 52 miljoner passagerare.
Okningen inom luftfarten under det gingna
Sret var genomgiende nigor stérre dn vad
som noterades dren 1951—1952.

Under fjoliret tillryggalade viirldens tra-
fikflygplan sammanlagc 1.880 miljoner km i
luften, vilket ir 10 proctnt mer dn under
1952. Passagerarsiffran 52 miljoner innebir
en okning med 16 procent. I medeltal flog
varje passagerare 885 km, och varje flygplan
hade i genomsnitr 24,5 passagerare, vilker ir
6 procent mer dn 1952,

Den kraftigaste passagerarbkningen som
ICAO kunnat notera under frens lopp gillde
1950—51, di antalet flygpassagerare steg friin
31,2 till 39,9 miljoner, en okning med inte
mindre 4n 28 procent. 1937 var passagerar-
antalet 2,5 miljoner, och tio &r senare var
siffran uppe i 21 miljoner. Frin 1937 till
och med 1953 har siledes passagerarantaler
i luften Gkat med inte mindre &n 1,980 pro-
cent! Men si lever vi ju ocksi i flygildern.

FLYGPLAN AUSTER V

total gdngtid: Fpl 846 tim, motor 870 tim,
(Efter sen. grunddvers.: fpl 68 tim, motor
126 tim). Med hjul, skidor o. flottdrer. Siljes
billigt. Event. bytesforslag, helst bil. Svar
till tel. 74, Horting.
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Lockheed provar vingar

— eller ritcare sagt vingmodeller — fir aue
£ fram limpliga konstruktioner for fram-
tide som man fdr anta innu mer snabb-
giende plan dn dagens. Proven sker med
skalamodeller av vingar som monteras pi
snabbflygande stridsraketer, forsedda med
utrustning fér rapportering till marken av
vingens beteendemonster. Vingmodellerna un-
dersoks i hastigheter upp till Mach 2. Foto-
grafier frin proven avsldjar atr vingarna
inte har pilform,

Jéttar pa modet

Det stundar tydligen vértider for stdrre
plankonstruktioner, flygbitar etc. Glenn L.
Martin sigs arbera pi en jiutelik readriven
flygbdt, Convair har byggt firdigt forsta
sericexemplaret av flygbiten R3Y-1 Trade-
wind, som drivs av fyra Allison T-40 pro-
pellerturbiner, Prototypen sjisattes och luft-
diptes i San Diego 17 december. Stroukoff
Aircraft Corp. hér ocksi till de ameri-
kanska flygbolag som spinmer tunge viigande
planer. Fér Stroukoffs del giller decr ett
45-tons lastplan.

Tvémotorig Auster

Auster-fabrikerna arbetar f. n. pd ett tvi-
motorigt projekt, som kallas B.7. Det i
dock inte alls sikerc att B.7 ens kommer till
prototypstadiet. Forst milste en undersik-
ning gbras och den miste utvisa att ett
mindre tvimotorigt plan har nigon chans
att gora sig gillande pi marknaden. Ete ti-
digare projekt, A.7, har lagts i skrivbords-
14dan. B.7 forbodas bli err mycket konven-
ionellt, higvingat plan, utrustat med tvd
Cirrus Bombardier motorer,

Danmark spar pé atlantpakisfalt

Danska regeringen har beslutat att inte
fullfélja anliggningen av tvd flygfile (vid
Tirstrup och Vandel) som #r upptagna i
atlantpaktlindernas flygfiltplan. Statsminis-
ter Hans Hedtoft anser det inte limpligt
att Danmark under fredstid accepterar er-
bjudandet atc fi allierat flyg baserat inom
landet. Filten kommer nu endast att byggas
ut fér att anvindas som nddfilt fér danska
flygvapnet. Danmark spar en tredjedel av
totala anliggningskostnaden, 100.000.000 dkr,
pd atr tacka nej till der allierade flyget.
Om denna sparsamher #r f8rstindig undan-
drar sig virt bedémande.

Twd prototyper finns nw av Bristol Britannia,
ett plan som engelsminnen av allt att déma
vintar sig en hel del av. BOAC bhar for
sin del bestillt ett drygt 30-tal Britannias.

Albert Plesman déd

»*Mannen som gjorde legenden om flygande
hollindaren till verkligher’’, dr Albert Ples-
man, chef for KLM, avled pi nydrsafronen
i Haag, 64 &r gammal.

Dr Plesman bérjade som milirir. Han blev
finrik 1911 och hade redan di flygningen i
tankarna. 1915 blev han flygspanare och ef-
ter en tids tjinstgoring vid etr cykelburet
regemente kom han 1ill flygskolan i Soester-
terg, dir han fick sina *vingar” i november
1918.

Efter genomgingen av flygskolan lyckades
Plesman samla ihop nigra kolleger samt af-
firsmin och ordna den forsta flyguestill-
ningen i Holland, i Amsterdam 1919. Ut-
stillningen som blev en succé bidrog avsevirc
till art KLM bildades s& tidigt som 7 okrober
1919. Plesman placerades redan frin starten
i KLM-ledningen.

Mellan virldskrigen kunde Plesman ut-
veckla KLM i frihet och under den tiden
passerade KLM bl. a. sidana milstolpar som
Vistindien och Indonesienflygningarna. 1941
—42 holls Plesman i fdrvar som politisk
finge av tyskarna, 42—45 bodde han 1
Twente och sysslade med fbrberedelser fér
restaurationen av KLM. Efter befrielseda-
gen reste han Gver till USA och till allas
férvining lyckades och vigade han kopa
14 Skymasters 5t KLM vid denna kritiska
tidpunkt — kriger pigick fortfarande. Upp-
byggnaden av bolaget gick fort. Mycker av
Plesmans arbete hade forstorts genom kriger
men redan efter err knappt dr borjade de
flygande hollindarna atc synas liter varstans
pi jordklotet,

Dr Albert Plesman dekorerades med skilda
urmirkelser, dirav minga utlindska. Han
var kommendér av Vasaorden, Teknisk he-
dersdoktor blev han vid universiteter i Delft
1947 och vid promotionen yttrades: Edra
teser bestir av tre bokstiver — K, L och
M.” Ett yitrande som ir en god karakeiri-
stik av den kinde flygande hollindarens liv.

*

Beslut har fattats om att dépa om flyg-
platsen Hato utanfor Willemstad, huvud-
staden i hollindska Vistindien, till Dr Alberc
Plesman Airport,

Silj, kop och byt

genom radannonsering i Looping.

1 nista nummer borjar Looping en av-
delning fér radannonser. Radpriset ir
2 kronor. Ca 33 typer gir in per rad. |
Firskoreslikvid kontant, i frimiirken el-
ler pi postgiro 453530. Manuskript
skall vara tydlige, helst maskinskrivet
eller textar.
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Statsanslaget

Luftfartsstyrelsen har efter samrid
med chefen for flygvapnet hemstille
att anslaget till understéd &t privat-
flyget i enlighet med KSAK:s férslag
skulle héjas med 70.000 kronor. Sty-
relsen forklarar, att 395.000 kronor
ir det ligsta belopp som erfordras
direst verksamheten skall kunna be-
drivas efter det av statsmakterna
faststillda programmert.

I drets statsverkproposition siger
departementschefen: “Jag anser mig
icke kunna férorda nigon héjning av
anslaget. Jag hemstiller allesd, act
Kungl. Maj:t mértte foresld riksdagen
aw till Flygvapnet: Understod dt pri-
vatflyget for budgetir 1954/55 anvisa
ett reservationsanslag av 325.000 kro-

>

SVENSKA
PILOTFORENINGEN

Arsmbret blev ett av féreningens stirsta
och livligaste. Ordférande vid moter wvar
Martin Skoog, som h8ll den stundrals ricr
hetsiga debatten vil i styr.

Martin Skoog avgick som fGreningens ord-
forande och eftertriddes av Stig Lindstrém,
medlem sedan 1941. Lindstrém blev vpl ff
dr 1940 och dr nu chef fér DN:s flygverk-
samher. Skoog avtackades for sitc ming-
ariga arbete i styrelsen med foreningens he-
dersndl och blev den sjitre som hedrades pd
detra siitt.

Arsmdtets huvudfriga, foreningens fortsatta
verksamhet, féranledde en ling debatr, Sty-
relsen ansdg att nir nu filiflygarna var
i majoritet, borde foreningen mera igna sig
it deras frdgor och att flera Filtflygare
borde sitta i styrelsen. En stor del av de
nirvarande filtflygarna ifrigasatte om SPF
var ritt- forum art skdta fileflygarirenden.
Man konstaterade dock si sminingom atc
SPF och filtflygarna behdver varandra och
att SPF idr mogen att bli en filtflygarnas
egen forening. Diskussionen avslutades med
ett uttalande om fortsatr intensifierat arbete
Gver hela linjen,

Den nya styrelsen fick foljande samman-
sittning: Ordférande Stig Lindstrém, Stock-
holm; vice ordf. Rune Nystrom, F 8; sekr.
Ove Andersson, F 8; wice sekr. Olle Gid-
lund, Sundbyberg; kassér Ove Huzell, Sund-
byberg; samt Bengt Gunnfors, Blackeberg.
Suppleanter bley Rolf Bjirklund, F 16, och
Olle Pettersson, F 18.

Arsavgifren faststilldes till oférindrad
15 kr och Looping blir organ iven under
1954,

Och' till slut: Betala irsavgiften fére april.

Hul

Nordisk konferens

Pi forslag av Norsk Aero-Klub
med tillstyrkan frin Kgl. Dansk Aero-
klub och TFinlands Flygférbund har
KSAK kallat till Nordisk Motorflyg-
konferens 1 Stockholm 27—28 feh-
ruari. Huvudfrigan dr bestimmelser-
na for den nordiska motorflygriv-
lingen.

Motorflygkommittén

KSAK:s Motorflygkommitté sam-
mantridde 11 januari. Major Nils
Lundgren (ordf.), ingenjérerna Gun-
nar Rotsman, Lars Dahlbom, Axel
Hansson och Bengt Kellin samt gene-
ralsekreteraren generalmajor Nils Si-
derberg deltog.

Kommittén utsig ordféranden och
ingenjor Rotsman med ingenjor Kel-
lin som suppleant att representera
motortlygkommiteén vid den plane-
rade nordiska motorflygkonferensen.
Vidare behandlades 1954 4rs Riksmo-
torflygtivling, en remiss frin LFS an-
gaende flygkartor och vissa frigor ré-
rande motorflyget, som skulle behand-
las vid FAl:s generalsekreterarmote i
Paris.

Vagforskning

KSAK har i en skrivelse till Ling-
manska Kulturfonden anhillit om bi-
drag ur fondens medel med 15.000
kronor for fortsatta forskningar ro-
rande vagbildning Gver fjillerring.

I ansdkan refereras till de uppse-
endeviickande resultat som hittills
uppndtts, tilll de genomférda svenska
expeditionerna och till 1954 &rs expe-
dition, som beriknas kosta omkring
40.000 kronor. Enbart jordningstillan-
det av undersdkningsmaterialer frin
denna expedition beriknas kosta om-
kring 15.000 kronor.

Skévde képer Spatz

Skévde Flygklubb har hos KSAK
och Luftfartsstyrelsen forhére sig om
mojligheterna  att 4  inkopa en
“Spatz” fran Tyskland. Denna typ
ir ny i Sverige och silunda ej god-
kind. Sedan flygplanet levererats
miste det provflygas innan det till-
lites anvindas i klubbens verksamher.

Aven om man som regel bér efter-
striva att endast anvinda ett fital ty-
per i verksamheten emotser man med
SLOrt intresse utprovningen av “Spatz”.
Derta flygplan har redan funnit be-
tydande anvindning i sitt hemland.

Nérmare redogorelse fér flygplanet
finns pd annan plats i denna tidning.

Rekryteringen till flygvapnet

Flygvapnets nya filcflygarebroschyr
har av KSAK distribuerats till samt-
liga anslutna och registrerade klubbar.
Den nya aspirantbroschyren har en-
dast sints till de anslutna klubbarna.
Den som 4r intresserad kan fi upp-
lysning om anstillningsvillkoren wvid
flygvapnet genom sin klubb. Dessut-
om kan extra exemplar av broschy-
rerna crhillas frin Flygvapnets re-
kryteringsavdelning, Stockholm 80.

Rekordintresse fér tréiningslégret

Anmilningstiden fér triningskursen
i segelflyg pd Alleberg 7—19 juni ut-
gick 15 januari. Icke mindre #n 34
piloter hade anmilt sig. Av dessa kan
12 beredas plats. Uttagningarna be-
riknas vara klara under februari.

Centrala kurser

KSAK hade till 15 januari begirt
prelimindra anmilningar till de utan-
nonserade centrala segelflygkurserna.
Féljande anmilningar har inkommit:
DK-kursen 17 man, SIK 10 man,
GIK 11 man, BLK 8 man.

Rikssegelflygtéviingen

De regler som giller for arets riks-
segelflystivling skiljer sig nigot
frin fjolarets. Silunda har den inter-
nationelle faststillda terminologien in-
forts och nya regler faststillts for tur-
returflygningar. Tidigare gillde som
regel, att en pilot som under en tur-
returflygning  passerat vindpunkten
men nodgats landa innan han Ater
ndtt startplatsen endast tilldelades po-
ing for en stricka motsvarande det
ritlinjiga avstdndet frin stare- till
landningspunkt. Detta innebar, att en
pilot som inte nidde tillbaka till start-
platsen fick ligre poing ju lingre
stricka han tillryggalagt pi returen.
Nu tilldelas piloten poing fér den
verkliga sammanlagda flygningen pi
tur- och returstrickan.

Nytt vandringspris

Tekn. Dr Uno Lamm, Ludvika,
medlem i KSAK:s verkstillande ut-
skott, har uppsate ett vandringspris i
Rikssegelflygtivlingen, som jimte en
minjatyr drligen skall tilldelas den se-
gelflygare som utfére tivlingens bista
prestation med icke hégvirdigr segel-
flygplan enligt bedémningsgrunder
som kommer att meddelas sedan Se-
gelflygkommittén haft cllfille aw
uppstilla ett regelférslag.

Planerad flygdag

Arboga Flygklubb har som férsta
klubb begirt atc fi anordna en flyg-
dag under 1954. Tva alternativa da-
gar har anmilts, 13 och 20 juni. Ni-
got avgérande kan inte triffas forrin
efter 1 mars, dd samuliga ansokningar
om flygdagar och tivlingar skall vara
inlimnade rill KSAK.
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KSAKS ANSLUTNA KLUBBAR

AEROKLUBBEN 1 GUTEBORG, Lilla Ny-
gatan 2, Giteborg. Tel. 1161 43.

Sekreterare: Trafikassistent Tore Sander,
Olivedalsgatan 15, Goteborg. Tel. bost.
24 10 04, arb. 620270,

Gruppchef: Brevbirare L. Andersson, S.
Srigen 6, Mdlndal. Tel, arb. 17 44 00,
ankn. 195.

AFROKLUBBEN I MALMU, Malms 8. Tel
327 67.

Sehreterare: Postrjinsteman Carl-Olof Ros-
lin, Ribevigen 18, Malmd. Tel. bost.
602 67.

Gruppchef: Typograf Jan Hallbick, Munk-
hirtegatan 6, Malmg. Tel. bost. 815 11.

ARBOGA FLYGKLUBB, Arboga. Tel, 2000.

Sekreterare: Froken Karin Ewertsson, Vasa-
gatan 26 B, Arboga. Tel. arb, 2000.

Gruppchef: Ing. Arne Rydeborg, Kapellgatan
10, Arboga. Tel. bost. 11 88, arb, 20 00.

BLEKINGE FLYGKLUBB, Kallinge 17.

Sekreterare:  Folkskollirare John Branje,
Kallinge.

Gruppebef:  Flygtekn. A, T. Olofsson,
Kockums vig 12 A, Ronneby. Tel.
arh, Fo W

BORLKNGE-DOMNAR\’ETS FLYGKLUBB
Borlinge. Tel, 33107, 12642
Sekreterare: Ing. K. A, Smedberg, Borga-

nisvigen 13, Borlinge. Tel. arb. och
bost. 126 42.

Gruppchef: Gjutare Carl Sundin, Box 357,
Avesta.

BORAS FLYGKLUBB, Boris.
Sekreterare; Kopman Inge Bods, Allégaran
16, Boris. Tel. bost. 540 01, arb. 207 00.

BUSS- OCH SPARVAGSPERSONALENS

FLYGKLUBB, Creurzgatan 1, Stockholm.
Tel. 5306 96.

Sékreterare: Bussforare C. H. Dimander,

Creutszgatan 1, 2 tr., Stockholm. Tel.
bost. 53 06 96, arb. 23 60 00.

ESKILSTUNA FLYGKLUBB, Kbpmanga-
tan 29, Eskilstuna. Tel. 358 00.

Sekreterare: Ing, Bertil Wikman, Bjirk-
hulesvigen 14, Eskilstuna. Tel. bost.
312 05, arb. 32040,

Gruppchef: Ing. Stig Ljungdahl, Lundblads-

vigen 3 B, Eskilstuna. Tel. bost.
352 32, arb. 374 10.

GOTLANDS FLYGKLUBB, Visby. Tel.
16 11.

Sekreterare: Lojwmant S. J. G. Stengdrd,

Adelsgatan 12, Visby. Tel. bost. 1611.

Gruppechej: Sprutlackerare Folke Wizén,
Polhemsgatan 4, Visby. Tel. bost. 30 10,
arb. **Visby Motorcentral™,

GAVLEBYGDENS FLYGKLUBB, Brand-
stationen, Givle. Tel. 29090,

Sekyeterare; DBrandman Guanar Hermans-
son, Brandstationen, Givle. Tel. bost.

290 90, arb. 290 90.

Gruppchef: Brandman N. J. Holger By-
lund, Brandkéren, Givle. Tel. bost.

29090, arb, 290 90.
HALLE-HUNNEBERGS FLYGKLUBB,
Trollhdrran. Tel. 12327, 123 28, 126 45.
Lokalavd: Vinersborgsavdelningen.
Sekreterare: Ing O. Strandberg, Mjolnare-
gatan 33, Trollhdttan. Tel. bost, 123 28,

arb. 126 00.

Gruppehef: Ing. Claes Perzill, Drottning-
gatan 45, Trollhitan, Tel. bost.
108 49, arb. 126 45,

HALMSTADS FLYGKLUBB, Box 151,
Halmsrad.

Sekreterare: Kontorist Stig Sundwall, Biel-
kegaran 9, Halmstad. Tel. bost. 1128,
arb. F. 14,

Gruppehef: Maskinmontér Rune Andersson,
Odalvigen 3, Halmstad.
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HAMMERDALS FLYGKLUBB, c/o Kan-
tor Gustav Hallstrand, Hammerdal.
Tel. 50.

HJO FLYGKLUBB, Hjo, Tel. 205. Lokal-
avd. Karlsborgsavdelningen.

Sekreterare:  Tandlikare Wilh, Killberg,
Floragatan 3, Hjo. Tel. bost. 205, atb.
205.

Gruppehef: Flygiekn. Lennart Ramstrém, F 6,
Karlshorg. Tel. arb. F 6.

JONKOPINGS FLYGKLUBB, ¢clo For-
sikringsbolaget Allminna Brand, Jonkd-
ping 2. Tel. 19500.

Sekreterare: Dircktér Olof Berg, Brunns-
gatan 17, Jonkoping. Tel. bost. 215 95,
arb. 195 Q0.

Gruppchef: Banktjinsteman Martin  Carl-
holmer, Klostergatan 91, Jonkiping.
Tel. bost. 224 19, arb. 122 35.

KALMAR FLYGKLUBB, clo Ljunggvist,
Riddegatan 5, Kalmar. Tel. 170 12.

Sekreterare:  Jarmarbetare  Bertil  Ljung-
qvist, Riddegatan 35 Kalmar. Tel
bost. 170 12,

Gruppchef: Tegelmistare Bjbrn Jeansson,

Box 30, Smedby. Tel, bost. 71015, arb.
710 15.

KARLSKOGA FLYGKLUBB, clo S, Ryd-
berg, Box 8177, Karlskoga.

Sekreterare: Planerare Stig Rydberg, Kyr-
kogdrdsgaran 38, Karlskoga, Tel. bost.
349 81, arb. 360 Q0.

Gruppehef: 1Ing. Tor Eliasson, Vindarnas
vig 10 B, Karlskoga. Tel. bost. 314 40,
arb. 360 00.

KRISTIANSTADS FLYGKLUBB, clo Hil-
ton, Brunnsvigen 34, Kristianstad. Tel.

167 10.

Sekyeterare:  Lantbrukare ~W.  Svensson,
Nymo, Bickaskog. Tel. bost. 560 11.

Gruppehef: Lantbrukare Kure Allan  Ro-
senqvist, Hammars)d, Kristianstad. Tel.
bost. 166 73.

LANDSKRONA FLYGKLUBB, Landskrona.
Tel. 17 61,

Sekreterare: Kopman Ingvar Bickstrom,
Storgatan 40 Landskrona. Tel. bost. 30.

Gruppehef:  Elektriker  Gunnar Nordin,
Jaenvigsgatan 26 A, Landskrona. Tel.

bost. 634, arb. *Carl-Philip”.
LIDKOPINGS FLYGKLUBB, Box 62, Lid-

képing,

Sekreterave:  Jarnvigstjinsteman  Lennart
Lundgren, Repslagaregatan 7, Lidko-
ping.

Gruppchef:  Stig  Johansson, Bissgdrden,

Killands-Mellby.
LINKOPINGS FLYGKLUBB, SAAB, Lin-
kiping. Tel. 290 20.

Sekreterare; Ing. Olof Esping, N. Tan-
neforsvigen 38 C, Linkoping. Tel.
bost. 28145, arb. 290 20.

Gruppchef: Ing. Sven-Erik Lundin, Hill-

gatan 36, Linkping. Tel. bost. 269 89,
arb. 290 20.
LULEA FLYGKLUBB, Box 20, Luled,
Sckreterare: Flygtekn, Sten Svensson, Bergs-
gatan 11, Luled. Tel. bost. 16704, arb,
13 490. '
MALUNGS FLYGKLUBB, Box 1617, Malung.
Sekreterare: Fabr. G, Erik Persson. Tel. 95.
NORDMALINGS FLYGKLUBB, Box 122,
Nordmaling. Tel. 52, 2.
NORDVASTRA SKANES FLYGKLUBB,
Képmangatan 7, Hoganis. Lokalavdel-
ning Hilsingborgs Flygklubb.
Gruppchef: Lantbrukare H. Ohlsson, Raus.
Tel. bost. 90 168, arb. 90 168.
NORRA ANGERMANLANDS FLYGKLUEB,
c/o Helge Wannberg, Box 238, Sund-

dsen.

Sekreterare: Skeppsklarerare Ake Grundberg,
Oskarsplan. Tel. bost. 27 44, arb 22 60.

Gruppchef: Tjinsteman Helge Wannberg,
Box 238, Sundisen. Tel. bost. 57 19, azh.
Mo- och Domsjé 810.

NORREKUOPINGS FLYGKLUBB, Norrkiping.
Tel. 30 231.

Sekreterare: Advokat Gosta Hikerberg, Hos-
pitalsgatan 6 A, Norrkoping. Tel. bost.
286 47, arb. 208 35.

Gruppehef: Trafikledare B.
ungsgatan 6, Norrkdping.
367 88, arb. 300 60.

NORRTALJE FLYKLUEB, Norrtilje.

Sekreterare; Flygmekaniker K. R. Wallén,
Gransitersgatan 30, Norrtilje. Tel, bost.
100 71, arb, 112 50.

NYKOPINGS FLYGKLUBB, F 11, Nykdping.
Lokalavd.: Katrineholmsavdelningen.

Palmgvist, Led-
Tel, bost.

Sekreterave:  Filialchef Carl-Erik  Idéhn,
Hemgirdsviigen 9, Nykoping. Tel. arb.
2975.

Gruppehef: Fanjunkare Harry Molander,

Fagelbovigen 1 B, Nyképing. Tel. bost.
29 83, arb. F11.

ORSA-RATTVIKS FLYGKLUBB, Box 374,
Orsa.

Sekreterare: Enk L. Lillpers,
bost. 149, arb. 149.

SKELLEFTEABYGDENS FLYGKLUBB:
Kyrkobordet, Skellefted.

Sekyeterare: Ing. R. Rehnlund, S. Jirnvigs-
gatan 11, Skellefred. Tel. bost.” 103 40,
arb, 13278,

SKUVDE FLYGKLUBB, ¢lo Nils Erik Blom,
Orbicksvigen 9 A, Skavde, Tel. 352.

Sekreterare: Nils Erik Blom, Orbiicksvigen
9 A, Skivde. Tel. arb. 352.

Gruppchef: Nils Erik Blom (se ovan).

STOCKHOLMS FLYGKLUBE, Stockholm 40.
Tel. 28 32 46.

Sokretevare: Trafikledare J. O, Ohlsson, Vit-
tangigat. 35, Villinge. Tel. bost. 37 85 01.
arb. 5207 20.

STOCKHOLMS SEGELELYGKLUBB, Ring-
vigen 158, Stockholm S$6. Tel. 44 26 32.

Sekreterare: 1ng. S. Nettelblade, Manvig, 17,
Lidingd. Tel. bost. 6500 14, arb. 67 07 85.

Orsa.  Tel.

Gruppchef: ©O. Kahler, Vikstensvigen 41,
Johanneshoy. Tel. bost. 496862, arb.
45 65 51.

SUNDSVALLS FLYGSALLSKAPD, Sundsvall.
Tel. 13234,

Sekreterare: Sekrererare Folke
Jarnvigsgatan 1, Sundsvall. Tel.
132 34, arb. 132 34.

Gruppehef: Ing. Rune Einarsson, Jacobsdals-
gatan 22, Sundsvall. Tel. bost. 55454,
arb. 556 70.

SVENSK FLYGTJANSTS FLYGKLUBB,
Stockholm 40. Tel. 28 92 95.

Sekreterare: Ing. Karl Bertil Jansson, Abra-
hamsbergsviigen 44, Bromma. Tel. bost.
26 14 36, arb. 28 09 29, 28 06 39.

TEKNISKA HUGSKOLANS FLYGKLUBB,
Stockholm 26, Tel. ‘11 95 36. i

Sekreterare: Teknolog Sven-Ake Haraldsson,
Bellmansgatan 6 A, 1tr, Sthlm 56, Tel.
bost. 40 67 67.

Gruppchef: Teknolog Nils Perer Eyton, Sag-
torpsviigen 73, Roslags Nisby. Tel. bost.

Florén, S.
bost.

58 15 08.

UPPSALA FLYGEKLUBB, Rimbogatan 5,
Uppsala.

Sekreterare: Gote Wiklund, Rimbogatan 5,

Uppsala. Tel. bost. 314 05

Gruppehef: Georg Stark, Bagargatan 3 B,
Uppsala.

VARBERGS FLYGKLUBB, Box 24, Varberg.
Tel. 1090, 1124,

Sekreterare: Kassor Oscar Andersson, Var-
berg. Tel. bost. 20 94, arb. 14 90.

Forts. pd sid. 33




Wentzels jubilerar

Om vi siger att Wentzels har fyllt
20 dr si tror vil landets modellfly-
gare och modellbyggare att vi ir
ofdrlatlige dalige informerade pi Loo-
ping. *Wentzels, dom #r vilan minst
B0

Men si har Sven Wentzel och
hans ungdomsparadis pi Apelbergs-
gatan i Stockholm (fér ungdomar
t. 0. m. grigossealdern) ocksi blivit
en institution inom svenskt modell-

Brevladan

Friga: Vilka flygplantyper och hur minga

av' varje typ finns vid a) F 16, b) F 20?
NUE

Swvar: F 16 (Uppsala) har tre divisioner
J 29 (exakta antalet flygplan hemligt) och
F 20 (Flygkadettskolan) har numera | 28
som standardryp.
1) Ar det sant att serietillverk-
ning har pabdrjats av Saabs A 32 Lansen?
2) Om det inte villar alltfér stort besvir
fér Red. skulle jag och sikert minga med
mig vilja wveta de olika flygflottiljernas
flygplantyper. Flygintresserad.

Svar: 1) Ja. 2) Flygvapnet vill av liet-
forsticliga skil inte limna ur nigon dylik
forteckning, idven om det i andra sidan
knappast kan betrakeas som hemligt arc
exempelvis F 16 (se ovan) och F 13 har J 29
som standardtyper.

Friga:

Svar nill Flygintresserad, *Kurre’’, L. A.
Falt m. fl.: Tyvirr kan red. av utrymmes-
skiil inte besvara frigor om data och prest-
anda fér et sd stort antal flygplantyper.
Mer in fem olika typer per ging (eller
frigor dver huvud rtaget) kan inte red. lova
att behandla samtidige. Red. wvill dessutom
fista ldsekrersens uppmirksamher pi  det
faktum att mer in nittio olika flygplantyper
finns beskrivna 1 Hans G. Anderssons *Kalla
Krigets Flyg”, som kan rekvireras frin
Looping. Priser 8: 50 kan inbetalas per post-
f6rskott.

1) Vilken praktisk topphéjd har
foljande flygplantyper: a) Pe-2, b) ILa-9,
¢) Hawker Fury, d) B 3, ¢) Myrsky, f)
S 18A, ¢g) B 17, h) Vihuri, 2) Ar Super-
marine Swift Gverligsen det ryska jakeplanet
La-17? Om si& dr fallet, har La-17 ndgra
andra  egenskaper som #r Gverligsna det
engelska planet? 3) Ar J 21 R bverligsen de
ryska. jaktplanen Jak-17 och MiG-9?
Flygintresserad 11 dr.

Forts. pd sid. 40

Frdga:

flyg. Den svenske grabb som inte
nagon gdng investerat en limplig
summa penningar hos Wentzels ir
vil sillsynt, likasd den fader som inte
haft klida i de smi gri ibland nir
han forsoke hjilpa dceeliggen d&
denne tagit fér svirt jobb At sig.

Lika kidnd och vilkind som sin
firma dr Sven Wentzel, en av Sveri-
ges  modellflygpappor av  formar.
(Bildlikt i warje fall...) Det siger
han férstds inte sjilv nir Looping
gbr en jubileumsvisit, men han beriit-
tar i stillet om hur firmastarten pi
trettiotalet tedde sig.

— Affiren startade egentligen s
smatt redan 1933 men firman inregi-
strerades 34, siger Sven Wentzel.
Fart pa rorelsen blev det nir Tum-
meliten” kom med i leken. Det gick
till si att modellklubben Eskader i
Stockholm hade en' modellflygdag pi
Skansen tillsammans med en tidning.
Av en hindelse linade jag ut Tum-
meliten till en bekants pojke som
hade kvaddat sitt plan strax fore
dagen. Det var Tummelitens debut
och modellen gjorde succé och vann.
En tidning skrev faktiskt efter mo-
dellflygdagen atr de andra modeller-
na jimfére med Tummeliten *flig
som dasspapper efter ctr snilltig”.
Men si var det rier dilige bestillt pa
den tiden ocksi med modellmaterie-
len. Det fanns mest amerikanska
skalamodeller, som sillan eller aldrig
lyckades flyga.

En man som Sven Wentzel har ju
sirskild kidnning av modellflygarnas
vixlande lynne. Etr exempel pd en
hifrig omsvingning av intresseinrikt-
ningen: Fore andra virldskriger do-
minerade gummimotormodellerna i
férhillande till Gvriga typer med
siffran 40:1. 53 kom kriget och ma-
terialbristen. Och pi filtposterna lan-
det runt byggdes det skalamodeller.
Gummimotorflyget himtade sig aldrig
— siffran ir nu precis omvind —
men skalabygger fick en puff framit.

Rad och tips i massor fér modell-
byggare dr naturligtvis Sven Wentzel
den rdtte att leverera. Vad som lig-
ger honom nirmast hjirtat nu ir ace
forsoka fi “barnen som innu inte
slutat att dia” att ge s& minga som

Sven Wentzel (t.v.}) och sonen Lars stu-
derar eft av jubilerande firman Wentzels
slagnummer, Lansen

flyger och far i att skaffa sig minia-
tyrmotorer. — Dom bér dtminstone
vara sa stora att dom orkar dra runt
propellern och starta modellen. ..

— Jag tror pi team racing, siger
hr Wentzel, men nya reglerna,..
(Vi har hore klagomal férr pd Loo-
ping om de onddiga (?) teamreg-
lerna.) Annars ir det skralt med mo-
dellflyget. Uran en livlig tdvlings-
verksamhet inget modellflyg. Och
utan limpliga ledare inom klubbarna
varken det ena ecller det andra.
Stérsta problemet inom modellflyg-
sporten just nu likavil som inom all
annan ideell verksamhet.

Man kan férstd att der kinns bit-
tert for en gammal modellflygare artt
se sig nodsakad tvivla pa sin sport.
Art modelljirnvigsfantasterna redan
slair ut modellflygarna nir det giller
materialk6p dr vil alltid nigon liten,
liten trost fér en affirsman, som ju
dven Sven Wentzel dr och mdste
vara.

20-4rsdagen har passerats i tysthet
hos Wentzels, men Looping ber i
varje fall att fi &verlimna sina
hjdrtligaste gratulationer och &nska
lycka till f6r nista 20-8rsperiod. M3
vi i hyllningarna icke glémma ri-
tande Lasse Wentzel och det &vriga
15 man starka giinget i firman.  Bo
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RESULTAT AV SPANINGSTAVLINGEN

Prislistan  for Loopings julpristivling,

Juryn bar baft ett ratt knivigt arbete

flygspaningstavlingen, dr nu klar.
med att bedoma alla de inkomna spa-

ningsrapporterna, allrahelst som det wvisade sig att det fanns ungefar lika
mdnga uppfattningar om vad bilderna forestillde som antalet tivlingsdeltagare.
Och det var en bel del, sirskilt bar Looping-Klubbens medlemmar varit myc=

ket aktiva.

Det stod emellertid ganska snart klarc att
en tivlande stod i en liten klass for sig.
B-klassaren Erik Ahlberg, Stockholm, kan
nu anse sig vara 100 kr rikare och kan
glidja sig med atr ha rakat &t sig hogre
poingsumma in segraren i klass A.

En person till bor ndmnas, norrmannen
@ivind Skarphol, som antingen &r eller hil-
ler pi att kvalificera sig som spion. Han
visste betydligt mer om svenska férsvaret in
minga av sina medtivlare och lyckades pla-
cera sig pa fjarde plats i A-klassens pris-
lista. (N3, der ligger visst en krigsskola i
Kongsvinger . - .)

Milen var som deltagarna mirkte inte av
det allra littaste slager. Nr 5 var rydligen
ritt knivigt. De flesta hade tippat pd en
Catalina och ménga hade trott atc den be-
fann sig over ett fartyg och atc planet eller
fartyger brann. *'Biten” pd bilden #r bara
banan efter vinstra stddflottéren och riken
beror pi det hoga varvialet pad motorerna
nir Martin P5M-1 Marlin svinger for att
demonstrera sina hydroflaps. Den deltagare
som hade lyckaes se et bitliknande foremil
pi bild tre (ovan p& bilden, tre cm frin
hoger kant) skall ha en cloge for god spa-
ning.

L O O TIN G -

Loopingklubben har nu nitt ett sd
pass aktningsvirt format ate klubben
pa allvar kan bbrja med sin flyg-
frimjande verksamhet. Var och en
av klubbens medlemmar har nu en
forsta chans atc gora en verklig ak-
tiv insats for flyget. 2

Klubben skall gora en liten, men
indi berydande, gallupunderstkning.
Var och en av Loopings lasare,
klubbmedlemmar och de som dnnu
inte hunnit bliva “flygfrimjare”, dr
sikert medveten om att det — om
man ser den sorgliga sanningen i
Sgonen — dr si och sd bestillt med
svenska folkets flygsinne.

Nigon speciell undersbkning av
svenskens flygsinne har veterligen
inte foretagits pa senmaste tiden. En
sidan undersdkning skulle emellertid
vara till stor nytta for flyget, som
genom att fi svar pd vissa fragor
Fan sitta in den upplysning och pro-
paganda som behows 1 riklig mingd
p4 just de ritta punkterna.

Medlemsanmdilan

KLUBBEN

Varje medlem erhdller inom kort
frigeformulir och yteerligare anvis-
ningar personligen genom posten. De
personer som skall besvara frigorna
far medlemmen sjilv vilja ut men
det ir av vikt att de som tillfrdgas
inte 4r sidana personer som redan dr
aktivt flygintresserade. Det dr svar
frin de personer som anser att »fly-
get — det angdr mig inte” som ir
av virde. Av virde dr ocksd att sva-
ren kommer in snabbt till Looping
och att vi far svar frin alla med-
Jemmar som har ndgon chans att
offra liter tid for ”frdgesporten”™.

Vi pa Looping inte bara vintar att
klubbmedlemmarna gor sin forsta
aktiva insats for flyget utan vi &r
Hvertygade om att vi precis som lord
Nelsons signalist vigar utbyta ordet
»yintar” mot “vet”. Si fort brevet
fran klubben med formuldr och upp-
gifter kommer si sdtt igdng. Nista
flygframjarjobb véntar pi atc Dl
gjort!

| |
1 Till LOOPING-KLUBBEN, Box 3063 — Stockholm 3 |
| Jag anmiler mig hirmed sisom medlem i Looping-Klubben och motser |
| snarast medlemskort samt Gvriga upplysningar. |
L rpirel el (Prle: wuid i e ae ity e bt e e TR !
| |
' Namn:  coegeos se e " .y i ets B e T o e S
I : |
| Boiad N e LS e e c e VA i s smantillseen |y
! Postadress....................................Fﬁdeisc:’ir........ l
I Medlemsavgiften 60 ére bifogas i frimarken. I
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Hir nedan publiceras férutom prislistan
syen riktiga definitioner pd milen. Juryn
pdpekar art en rapport givervis kan goras
pd flera olika och alla rikviga sitr, hiir visas
bara ert ay dem.

5% rackar Looping for det stralande in-
tresse som visats tdvlingen och lovar att
komma tillbaks med nigon liknande tivling.

Prislista KLASS A:

1) Sigvard Thorildsson, Box 65, Bofors,
100 kr kontant, 2) Ingemar Strandberg, F 11,
Nykoping, 50 kr kontant.

(3—5:e pris Kalla krigers flyg):

3) Rolf Ahlberg, Skattetorp, Tringsund, 4)
Per-@ivind Skarphol, (3) Glommengaten 21,
Kongsvinger, Norge, 5) Syen Bengrsson, Sun-
navigen 117, Karlskrona.

(6—15:¢ pris Boken om KSAK):

6) Bo Hoglund, Badvigen 29, Halmstad,
7) Wejne Eurlin, Box 5410, S-vall, 8) Arne
Sandwall, Smilandsgat. 1, Gbg C, 9) Olov
Sundgren, Vattugat. 15, Luled, 10) Stig G-
ransson, Hogbergsgat, 99 ab, Sthlm S8, 11)
Anders Suneson, Aroseniusvig. 79, Bromma,
12) Bjorn Cronlund, Johannelundsvig. 45,
Spinga, 13) Maths Johansson, Box 537,
Stensta, Kristinehamn, 14) Lennart Nordh,
Sandgat. 12 A, Linkdping, 15) Urban Smeds-
hammar, Fack 24, Osterfirnebo.

KLASS B:
1) Erik Ahlberg, Tegnérgatan 57 3 tr, Sthim
100 kr kontant, 2) Ingemar Hansson,
Carlsnis, Teckomatorp, modellmotor ED
2,46 cc, virde 80 Kz
(3—5:e pris Kalla krigets flyg):
3) Tor Johnsson, Tullportsgat. 23, Nyképing,
4) Arne Nilsson, Nybygger, Klippan, 5) Tiic
Tamme, Asby, Johannesberg, Eskilstuna.
(6—15:¢ pris Boken om KSAK):
6) Lars Jaensson, Vimansgat. 5, Linkping,
7) Lennart Carlsson, Skinegat. 29, Gbg S,
§) Bo Briigge, Brunnsgat. 45, Givle, 9) L.-E.
Johansson, Gastorp, Fagerlid, 10) Weikko
Hikansson, Virdkasvig. 1 B, Linképing 4,
11) Anders Blomberg, Norreportsvigen 17,
Hissleholm, 12) K. G. Dahlqvist, Hunnebo-
strand, 13) Sven Hofgaard, Hosserud, Botil-
siter, 14) Pentti Penttinen, Torget 2, Ryd,
15) Dan Hasselgren, Vinkelgatan 10, Skara.

Korrekta rapporter

1. Tre svenska 22-tons stridsvagnar m/42.
Marsch pi vig. Ej stridsheredda. Kurs:
SV.

3. Svensk 15 cm rbrlig K A-kanon, maske-
rad, bemannad o. cldberedd. Skjurrikt-
ning: NV—VNV.

3. Nio motortorpedbitar i innerskirgdrd.
Kurs: V—NV. Hog fart. (Stillaliggande
srlogsfartyg i sund norr om torpedbdrs-
forbandet.)

4, Amerik. slagskeppet Missouri. Kurs: Gi-
rar frin O ll S. Fart: mirclig.

5. Amerikanska 2-mororiga flygbiten Martin
P5M-1 Marlin. Kér i cirkel pi vattner.

6. Britt. hangarfartyget Tllustrious med ett
nylandat biplan pd dick. Kurs: SV. Fart
mattlig. (Planet en Fairey Swordfish.
Den uppgiften i rapporten har gett till-
liggspoing.) Mél SEX »Lalaspinglan™
miss Riviera, Vilar i riktning SV.

7. Maskerad, bemannad och eldberedd
svensk 10,5 cm haubits m/39. Eldrike-
ning: V.

g. Svensk, engelskbyggd stridsvagn, CIIIL.
Centurion pi marsch i terrdng. Ej strids-
beredd. Kurs: O.

9. Svensk 21 cm KA-kanon, fast uppstiilld,
under cldgivning. M/42. Eldrike.:V. Ele-
vation: 207,

10. Amerikanske forsoks-rea-flygplan. Typ
Douglas D-558-1 Skystreak. Kurs: 0.



Teammodellen Excellent

Hdar dterfinns oversiktsritning och byggnadsbeskrivning fér en team-
modell, Excellent. Helskalaritning pd modellen kan rekvireras till ett pris
av kr 2:75 frin Looping genom anvindandet av kupongen nedan eller
genom att insitta pengarna pd postgirokonto 45 35 30

VINGEN

Spryglarna utskiires ur 2 mm balsa.
Urtag gors for styrlinorna i halva
antalet, samt for de bida 3X10 mm
furulister i vilka bulten fér kontroll-
plattan #4r fistad. Framkantlisterna
tillkapas och urtag gores for spryg-
larna, listerna formas enligt ritningen.
Observera att vingen blir tunnare
utdt vingspetsen varfor framkantlis-
ten skall smalna av utdt. Prova med
spryglarna. Bakkantlisterna tillkapas
och urtag gores dven i dessa for
spryglarna. Innan hopsittningen sker
putsas listerna med 00 sandpapper.

Vingen bygges limpligast pi en
pords trifiberplatta. Ritningen fastsit-
tes pd trifiberplattan och spryglarna
fasts pd sina platser med knappnilar
som fastsittes i fiberplattan pi si-
dorna om spryglarna. Fram och bak-
kantlisterna fastlimmas direfter. Lt
limmet torka minst en halv timma.
De biada vinghalvorna hoplimmas
med fOrstirkningar av 3 mm balsa.
Vingen ges en V-form av 20 mm
dvs. vingspetsarna skall ligga 20 mm

Fler skalamodeller

Lars Eric Bergman, som inte uppgivit nd-
gon adress, undrar om inte de delar som
skall klippas ut sisom tivlingskupong och
dylikt kunde placeras s& i tidningen att bak-
sidan inte innehdller nigot viirdefullt. Helst
skulle alla tivlingskuponger vara 16sa s ate
man slapp klippa sonder rtidningen, siger
han.

Bergman pdpekar vidare: "I premiirnum-
ret av Looping Junior gavs ert lofte om
att skalaritningar  skulle inféras och artt
skalamodellbyggarna skulle ges stor plats
i Looping Junior, men undertecknad har
linge* saknat dessa inslag.”

P& den forsta frigan kan vi svara atc wi
betraktar bela innehller i Looping sisom
likvirdigt. Det den ena inte tycker Hr si
mycket 'virt, tycker kanske den andra har
mycket stort wirde. Tivlingskupongerna in-
féres ju niirmast som ett monster for hur
tavlingssvaret skall stillas upp och formu-
leras. Den som inte vill klippa sénder tid-
ningen kan dirfér limpligast skriva ur tiv-
lingssvaret (eller annonssvaret eller vad det
ir friga om) pi etr papper.

Betriffande skalamodellerna, ir vi med-
vetna om att vi p& sista tiden behandlac
skalamodellbyggarna litet styvmoderligt. Vi
lovar bot och bittring i framtiden, Red.

hégre in vingroten. De bida furu-
listerna i mitten limmas pd sina plat-
ser mycket kraftigt. Kontrollplattan
monteras mellan dem. Vingspetsarna
klides pd bida sidor med 1 mm
balsaflak enl. ritningen, mellan klid-
seln limmas missingsrér vari kon-
trollinorna skall gi. Kontrollinorna
inmonteras. Vingen klides pd bida
sidor i mitten med 1 mm balsaflak
sdsom visas pd ritningen. Vingspetsen
och mittdelen putsas med sandpapper.

KROPPEN

Kroppssidorna tillverkas ayv 2 mm
balsa. Urtag gors f6r vingen och sta-
bilisatorn. Sidorna putsas. Spanten
utsigas ur 2 mm flygplywood. De
limmas p3 sina platser till sidorna.
Motorbockarna inpassas och limmas.
Observera att de formas att passa
vingen. Vingen limmas direfrer i
kroppen. Stabilisatorn med héjdroder
av 3 mm balsa putsas och limmas
ddrefter fast. Stotstingen frin kon-
trollplattan till hdjdrodret monteras.
Oversidan “plankas” med 2X7 mm
balsalist och putsas jimn med sand-
papper. Landningsstillet tillklippes ur
1,5 mm dural, bockas och fastskru-
vas i motorbockarna. Spirvidden
skall vara 180 mm. Brinsletanken,
som ej fir &verstiga 10 cm® volym,
utklippes ur 0,15 mm missingsplat
samt Eoplﬁdes. Péfyllnings- och luft-
roret skall utgd frin taket pd ranken.

ERIK Y. EKBERG, som konstruerat modellen, dr kind och vilkind av landets modellflygare.
Men sd har han ocksd hdllit pd i gamet i trettio drs tid. At han dr en skickliz konstruktsr
kommer byggarna av Excellent att wppricka

Den fastsittes direfter under motor-
bockarna. Undersidan *plankas” frin
spant 1 med 2X7 mm balsalist lik-
som Oversidan. En balsaklots limmas
frin spant 1 tll spinnern. Den for-
mas och putsas. Motorkdpan tillver-
kas antingen av en balsaklots, som
formas vil och putsas, eller av 0,50
mm aluminiumpldt. I det senare fal-
let formas en klots och &ver denna
uthamras plten till sin ritta form.
Fenan utskdres ur 3 mm balsa (tvi
halvor som limmas ihop di det ir
svart att f3 tag i tillrickligt brett
flak) samt sdtts pd sin plats efter ate
ha putsats noga. Kabinhuven drages
i celluloid eller cellon vilket tillgdr
sd att en form tillverkas av en tri-
klots. Uver formen drages cellonen i
omvixlande hett och kallt vatten.

KLADSEL OCH MALNING
Vingen klides med tjockt japan-
papper eller med siden. D3 detta
limmats fast fuktas det med vatten
varefter det fir torka varvid det
strickes. Om modellen #4r snygge
hoplimmad och putsad bestrykes hela
modellen med Ferbolack eller Zapon-
lack. I det forra fallet minst 2 ggr
och i det senare minst 4 ggr. Fore-
finnes ojimnheter utfylles dessa med
en blandning av talk och lim var-
efter modellen mélas med lackfirg.
Sist monteras motorn in varefter mo-
dellen ir firdig for provflygning.

Enklaste séittet att rekvirera ritningen &r aft sitta in beloppet 2: 75 pé postgiro
453530. Ange pé talongen vad beloppet avser. Vid rekvisition p& postgiro erhélles

ritningen portofritt.

Till LOOPING -

Hirmed rekvireras .... st.

Box 3063, Stockholm 3

I
I
!
ritning till sport- och teammodellen I
I

EXCELLENT & kr 2:75 per st. (plus postforskottsavg,.) att sindas till:
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Arbetsbeskrivning nr 2 till Looping II

Hir kommer den andra och avslutande arbetsbeskrivningen till
Loopings julklappsmodell Looping II. Jul- och jubileums-
numret av Looping inkl. ritning till denna modell kan fort-
farande rekvireras till en kostnad av kr 1:75. Forsta delen
av arbetsbeskrivningen infordes i januarinumret

Det giller ate l3sa skruvarna till
motorfastsittningen innan balsaklot-
sarna limmas fast i nosen, sd att de
inte snurrar runt nir motorn skall
monteras fast. Det gir s till att
man ldgger pianotridbitar i skruv-
spiren parvis pi motorbockarna och
loder dessa. Stotstingen skall tas av
efter vingen s& atc det blir littare
att fi vingen och stabilisatorn pi
plats. Stotstingen lddes ihop genom
sittbrunnen nir delarna ir iopsatta.
Direfter skdres kroppssidorna till av
2 mm balsaflak. Sidorna limmas vid
nedre listerna och kroppsramen, men
skall vara oppen upptill s& att né-
diga installationer kan goras. Botten
limmas direfter pi plats. Fiberrikt-
ningen skall gi tvirs &ver kroppen
si att det inte blir nigon svacka pd
mitten. Samtidigt som botten limmas
fast dr det limplige ate sicta fast
. sporren. Den bockas i zig-zag inuti
kroppen och surras fast med sytrdd
pa en plywoodbit som limmas stadigt.

Sedan skall vingen monteras. Ut-
taget 1 kroppen gors forsikrigt, vingen
skjutes in och limmas fast. Smi bal-
saklotsar skires till och limmas mel-
lan vingens 6versida och motorboc-
karna vid fram- och bakkanten. P3
samma sirt gores med stabilisatorn,
fast dir behdvs inte klotsarna. Se till
att vinge och stabilisator ligger i
samma linje framifrin sett, innan
stabilisatorn limmas fast for gott.
Nu miste tanken tillverkas, innan
det gir att fortsitta atc limma ihop
kroppen. Tanken tillverkas limpli-
gast av 1,5 mm missingplit. Mitten
till en i de flesta fall limplig tank
visas pd figuren. Till denna modell
som gir i klass A fir tankvolymen
vara hogst 15 em®. Hur tanken skall
placeras i hojdled ir beroende pa
vilken motor man anvinder. En
tankplacering som duger i de flesta

fall 4r med tankens ovansida i
linje med hédler i forgasaren. En
del motorer kanske inte gir bra
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med en sidan tankplacering. D3 fir
man prova sig fram tills man erhil-
ler en limplig placering. Ett lagom
stort hdl tas upp i det frimre spantet
dér brinslerret skall sticka ut. Tan-
ken limmas fast med rikligt med lim,
och dir det behévs pallas tanken
upp med smi balsabitar si att den
ratta hojden erhilles.

Nu skulle det vara dags att limma
fast kroppssidorna, samt att limma
fast Gverdelen pid framkroppen. Sam-
tidige gores lufrutslippet av 1—1,5
mm balsabitar. En skira tas upp for
fenan som sedan limmas stadigt.
Motorkdpan bestdr av balsaklotsar,
tvd sidor, framdel och toppbit. Ki-
pans utformning inuti kommer frin
fall till fall att variera si var och
en far efter egen formaga forsdka
att klara av den saken. Observera att
motorn inte fir sticka ovan krop-
pens sidokontur. Strémlinjefyllnaden
pa landningsstiller dr balsabitar som
limmas fast till pianotriden med
hjilp av en bit siden. Hjulen fistes
genom att brickor 16des fast pd varje
sida av dem. Man kan dAven sitta in
en bussning i hjulet av t. ex. ett mis-
singsror i passande dimension. Hjulen
miste ha en diameter av minst 38 mm.

Modellen putsas ordentligt. Krop-
pens nedre horn kan rundas av gan-
ska kraftigt, eftersom det ligger en
list bakom balsaflaken.

Modellen blir mycket hillbar om
den klides helt med siden. D3 kan
man anvinda sidenets egen firg och
man behéver inte kladda med nigra
lacker. Nir hela modellen 4r fardig-
kladd strykes den 6ver med tvd om-
gingar spinnlack och tre ginger
med zaponlack. Anvinds metanol i
brinslet miste ytterligare ett lager
strykas pd av en lack som motstir
metanol.

Det svdraste pd hela modellen ir
tydligen att f8 en snygg kabinhuv.
Ett ganska enkelt sitt dr att gora en
mall 1 hirdtrd av kabinhuven, sitta

fast ett skaft pd mallen si att den
gdr att spanna fast ordentligt. Ett
stycke celluoid virmes i hett vatten
tills det blir mjukt. Direfter drar
man biten dver mallen med hjilp av
ndgra tinger. Nir celluloiden sval-
nat si behiller den formen. Den som
inte tror sig om att tillverka en
kabin kan forse modellen med en
vindruta. Innan huven limmas fast
skall en pilotattrapp placeras i sitt-
rummet. Huvuddiametern skall vara
minst 19 mm. Sddana pilotattrapper
finns att kopa hos de flesta hobby-
firmor eller ocksi kan man anvinda
en liten docka om man inte kan
modellera en figur sjilv. Pilotattrap-
pen skall givetvis mélas i si natur-
trogna firger som mdjligt innan den
siittes pd plats.

Dirmed ir modellen klar fér sitt
luftdop. Vilj en dag di det ir lugnec
i luften fér provflygningen.

Nytt frdn KSAK  Forts. fr. sid. 28

Gruppchef: Montér Gunnar Tengler, Bords-
gatan 7, Varberg. Tel. bost. 16 64.
VIMMERBY FLYGKLUBB, Box 40, Hults-

fred.

Sekreterare: Disponent Arne Casselberg,
Hultsfred. Tel. bost. 400, arb. 400.
VARMLANDS FLYGKLUBB, Klarilvsgar, 6,

Karlstad. Lokalavd.: Sunneavdelningen.

Sekreterare: Ing. Sten Jeppson, Herrgirds-
gatan 22, Karlstad, Tel. bost. 107 99.

Grappchef: Montér Hugo Hassel, Figelsings-
vigen 25, Karlstad. Tel. bost. 185 88,
arb. 102 14,

VASTERBERGSLAGENS FLYGKLUBB, Fack
77, Ludvika. Tel. 106 69. Lokalavdeln.:
Griingesbergsavdelningen.

Sekreterare: Ing. Torkel Bergstrim, Nick-
rosvigen 22, Ludvika., Tel. arb. 135 00.

Gruppebef: Civiling. Johannes Rasmussen,
Vidablicksviigen 7 A, Ludvika.

VASTERDALARNAS FLYGKLUBB, Hulin,
Tel. 130 36.

Sekreterare: Redaktdr Anton Wisthed, Hulin.
Tel. bost. 13036, arb., Vansbro 94.
Gruppchef: Képman Henry Johansson, Sport-
affiren Dala-Jirna, Tel. arb, 163.
VASTERAS FLYGKLUBB, Vallingatan 3,

Visterds,

Sekreterare: Ing. Einar Ek, Emausgatan 36 A,
Visterds. Tel. bost. 415 96, arb. 370 20.

Gruppchef: Svarvare Erik Vestling, Skogs-
vigen 27 C, Visterds.

UREBRO BIL- OCH FLYGKLUBB, Box 230,
UOrebro 1. Tel. 288 48.

Sekreterare: Vigdirektér Sten G, Ohlsson,
Oskarsplatsen 5, Urebro. Tel. bost. 135 04,
arb. 198 40.

Gruppechef: Lagerforest. Karl G. Carlsson,
Solvallagatan 10, Urebro. Tel. 228 09.

USTERSUNDS FLYGKLUBB, cfo Brinck,
Tridgirdsvigen 6, Froson 1. Tel. 121 16,
102 15,

Sekreterare: Ing. Holger Brinck, Tridgdrds-
vigen 6, Froson 1. Tel. bost. 149 94.
Gruppchef:. Nils Erik Persson, Frisovigen

48, Froson, Tel. bost. 169 70,

OSTRA SORMLANDS FLYGKLUBB, Gnesta
(Motorflyg), Tel. 266, Sédertilje (Segel-
flyg), Tel. 30094, 378 14, 353 69.

Sekreterare: Red. Ingvar Karlsson, Gnesta.
Tel. bost, 528, arb. 528.

Gruppchef: Kopman P. A. Kumlin, Tore-
killgatan 14, Sddertilje. Tel. bost.
353 69, arh. 351 69.
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ENSLIG GARD MED BRYGGA

Vid ett trafikstopp alldeles intill
infarten till Queensboro Bridge sving-
de taxin in i hogerfilen snett bakom
den svarta bilen. Fred krép ner i bak-
sitet och drog Mildred med sig for
att inte synas. Chaufféren sdg sig om
med misstinksam min och muttrade
nigot om att han egentligen skulle ha
akt hem till gumman f6r att fi en bit
mat och art han inte hade nigon
storre lust att bli med i ndn gangster-
jakt. Blir det lingkorning det hir?
frigade han och sig pd Fred.

— Jag vet inte mer dn ni, svarade
Fred. Friga inte utan hill 6gonen pd
den dir svarta bilen. Ni ska fi or-
dentligt betalt. Ni tror vil forresten
inte att vi d@r nidgon sorts gangsters,
tillade han. Sdg ni inte vad som hin-
de dir borta pi Femtioforsta nyss?

— 8ig och sig! Ibland ir det nyt-
tigast att inte se ninting. Jag har in-
gen storre lust...

I samma &gonblick slog ljuset &ver
till gront och den svarta bilen lingre
fram i kén gjorde en valdsam gir ur
sin fil och satte hogsta fart forbi res-
ten av kon. Taxichaufforen kinde sig

tydligen krinke i sin yrkesstolthet och
gjorde en minst lika vildsam mand-
ver, vilket foranledde hjirtskirande
signaler frin det halvdussin bilar 1
nirheten som kom pd mellanhand 1
ruschen och med néd och nippe und-
gick atc fi flyglar och strilkastare
sondermosade.

— Tappa inte bort honom! stonade
Fred. Det betyder mer dn ni tror om
vi kan félja honom.

— Ar herrn frin polisen? Chauf-
foren viste fram frigan medan han
spinde Ogonen i den svarta bilen
framfor dem och mandvrerade sig
fram i den starka trafiken med full-
stindigt dédsforake.

— Hemliga polisen, om ni vill, vis-
te Fred tillbaka. Ni fir tro mig eller
inte, men slipper vi den dir bilen ur
sikte vet ingen vad som kan hinda
i framtiden.

— Jag har inte kért New York-
taxi for ro skull tjugo dr, muttrade
chaufforen och tog en kurva si det
gnisslade om hjulen.

Mildred hade inte sagt ndgonting
pa en ling stund. Varken hon eller
Fred slippte den svarta bilen med
blicken en sekund.

A 32 "LANSEN"

ATTACKFLYGPLANET A 32 "LANSEN”

Flygvapnets nya attackplan i en strilande sats (spantbyggd) i skala 1: 25
med tryckta balsadetaljer, firdiga hjul etc. Dessutom ingdr dven FAR-
DIG PLASTHUYV samt BALSA TILL KLADSELN, vidare ritning men
¢j lim och firg. Spiannvidd 375 mm, lingd 450 mm.

A 32 “Lansen”, byggsats i skala 1:25 kr 6:50 + porto.

Skaffa Er en

finns dessutom 1 skiktbyggd modell i
skalorna 1:50 och 1:100. Vir bygg-
metod gbr att dven nybdrjare kan
bygga en elegant modell. Ritning in-
gar 1 satsen.

A 32 kala 1: 50, byggsats .. kr 3: —
2 G S g 22 5 . 5 1:40

Portoavgiften tillkommer!

APELBERGSGATAN 48 ENTZELS

MODELLJARNVAG!

Virt nya modelljarnvigs-

supplement med en mingd

sensationella nyheter erhil-

les mot ins. av kr 0:25 i

frimirken.

Glom ej atr sitta ut namn
och adress!

STOCKHOLM C
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— Kér inte ifatt den eller f6r nira
si de uppticker att de dr forfoljda,
sade Fred.

— Kan vara glad om de inte kér
ifrin oss, muttrade chaufféren. Den
hir dragkirran ir lite for gammal
for landsvigslopp.

— Vad ska vi gora? frigade Mild-
red. Jag menar, vad ska vi gbra nir
vi triffar dom...?

— Om jag visste det, svarade Fred.
Jag vet bara att gossarna dir framme
slagit Bob 1 skallen med nigot tungt
och hiller pd med ndgot som vi miste
ha reda pa det mesta om. Och du —
han limnade den svarta bilen for en
sekund med blicken och sig pd Mild-
red — du skulle inte vara med hir.
Det ir ingenting for dig.

— Vad ir det du kommit in i,
Fred? frigade hon och sig intringan-
de pd honom. Vad...?

— En hirva, som jag inte kan be-
ritta nigot om. Inte nu. En annan
ging. En ging i framtiden kanske.

De var lingt norr ut pd Long Is-
land, hade passerat all titbebyggelse
och befann sig ute pid landsbygden.
Den svarta bilen hade slagit ner far-
ten en smula och taxin hade ingen
storre svarighet att félja med.

— Vi1 hiller oss inte fér nira, ma-
nade Fred, nir chaufféren tyckres
gora ansatser att kéra ifatt den svarta.

— Ska vi inte...?

— Vi ska forséka undvika att réja
oss, fi dem att tro att ingen forfoljer
dem. On ir inte s& stor att de miste
ha ett bestime mal.

De foljde en vig pd vistra sidan
av on. Avstindet till den svarta bilen
var ett par tre hundra meter. Den
gick in 1 en kurva genom en l&v-
dunge. Nir taxin kom genom samma
kurva och ut pd en ling rakstricka
sag de inte till den svarta bilen lingre.

— Sakta in lite, inte for mycker,
sade Fred. Antingen har de misstink:
nigonting och stir vid sidan av vigen
for att se vart vi kor, eller ocksi har
de tagit in pd en avtagsvig. HAll ut-
kik at vinster, s& tar jag hogra si-
dan. Stanna inte utan fortsict vad ni
an ser.

— Hir idr en vig till vinster, sade
chaufféren efter ndgra 6gonblick. Det
verkar som om de kort in dir.

— Fortsitr ett stycke framirt.

De gjorde si. Den svarta bilen sigs
inte till, och nir de kért en kilometer
forbi avtagsvigen gav Fred order till
chaufféren att svinga si lingt som
mojligt ur pd hogra vigkanten och
stanna dir.

— Har ni en karta 6ver den hir
trakten? frigade Fred.

— Jag har en hir, svarade chauf-
foren och drog fram en lunta papper
ur ett fack. Jag vet inte om det syns
si mycket pd den. Den ir litet an-
vind.

Kartan var dilig men det lyckades
dem dock att lokalisera sig. Det vi-
sade sig att vigen som den svarta
tydligen hade tagit gick ut till kus-
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ten, dit det inte kunde wvara stort
mer dn ett par kilometer. Pi halva
vigen ungefir lig ett liter samhille
genom Viﬁict vigen fortsatte ut till
kusten, dir den tydligen slutade vid
en gird med en brygga. Inne i sam-
hillet gick en vig ut mot norr. Fri-
gan var nu om den svarta bilen tagit
vigen ut till kusten eller mot norr.
Eller om den stannat i det lilla sam-
hillet.

— Dom dir killarna kinner er for-
stas, sade chauffSren med en frigande
blick pd Fred. Denne nickade.

— Antagligen, svarade han. Och
det ir inte !Bra om de fir syn pd mig.

— Kryp ner pid golvet bigge tvi,
sd ska jag hilla iik efter dem medan
jag kor, foreslog chaufféren, som nu
tycktes tilltalad av jakten. Jag kor
in i samhillet. Finns inte den svarta
dir, kan vi ju friga.

— Vi dr snart framme. Det ir bara
nigra hus. Det vore kanske klokt om
ni inte syntes alls. Jag har ett par fil-
tar i bagageutrymmet. Om ni ldgger
er pd golvet och jag héljer filtarna
bver er, sd...

— Okay, viskade Fred rtillbaka.
Forslaget dr fint. Ni kan kanske friga
vid nigon bensinmack.

Chaufféren steg ur, pysslade nigra
ogonblick i bagageluckan och &pp-
nade sedan bakre dérren och bredde
filtarna Gver dem, dir de 13g hop-
krupna pd golvet.

— Inget vidare bekvimet, muttrade
han.

Han korde ert stycke igen. De
kinde att han stannade och hérde
honom friga om wvigen till stranden
och att han fick ett kort besked av
en man. De horde ocksd chaufféren
friga om vigen var bra eller om
det bara var en byvig.

— Den duger bra att kéra pi, blev
svaret. Det dr ingen stirre trafik pd
den. Det ligger en enslig gird dir
ute vid en brygga, det dr allt. Det
kom férresten en bil alldeles nyss och
kérde den vigen.

Taxin startade igen for atc Ater
stanna efter ndgra hundra meter.

— Nu kan ni komma fram, sade
chaufféren. Den svarta har tydligen
ikt ner mot girden vid bryggan. Nu
fir herrn bestimma sjilv hur det ska
bli. Jag &ker helst hem.

Fred reste sig ur sin obekvima still-
ning och hjilpte Mildred att komma

upp i baksitet. De var rufsiga och
tillskeynkliga bigge tvi.

De hade stannat pi en liten hojd
frin vilken de sig girden och vatt-
net i bakgrunden. Vid grinden upp
till girdshuset stod en svart bil par-
kerad.

Mildred sig den pd samma ging
som Fred. Deras &gon mottes for en
sekund. Fred sig direfter pid chauf-
féren, som gjorde en urskuldande gri-
mas.

— Well, sir. Didr har ni bilen.

— Ni kér damen tillbaka till sam-
hillet. Vinta dir bigge tvi tills jag
kommer. Jag skall se mig omkring
ett slag ensam.

Mildred hade fér avsikt att pro-
testera, men Freds blick hindrade
henne.

— Och hur linge skall vi vinta?
frigade chaufféren. Jag har ingen
lust att bositta mig hir ute pi
vischan.

— Vinta i tvd timmar. Om jag
inte kommit tillbaka till dess, s§ kér
damen hem. Det hir bor ricka, till-
lade han och tryckte ett par sedlar
i chaufférens hand. Mannen sig p3
dem, ryckte pi axlarna och nickade.

— Kom nu fréken, sade han till
Mildred. Vi drar oss ur det hir. Han
oppnade dorren for Fred, som steg
ur bilen.

— Vinta pd mej. Skulle jag inte
komma inom tvi timmar, si ik in
till stan igen. Det kan vara vikeige
for mej att jag kan lita pd det. Stanna
hemma tills jag ringer. Aven om det
dréjer tills i morgon.

Fred tog ndgra steg in i dungen si
att han inte syntes fran girden. Taxin
vinde med ndgot besvir pd den smala
vigen och kirde samma vig som den
kommit.

Fred var ensam. Trehundra meter
dirifrdn stod en svart bil parkerad,
formodligen samma bil som de jagat
inifrin Manhattan. Klockan nirmade
sig fyra pd eftermiddagen. Det skulle
vara ljust dnnu i Awskilliga timmar.
Han fick en kinsla av ate befinna sig
ute i ett uppdrag som han inte hade
en aning om hur han skulle lésa —
inte ens vad det bestod i — men att
mycket hingde pd vad just han fire-
tog sig inom den allra nirmaste ti-
den, ja inom de nirmaste sckun-
derna...

MODELLBYGGSATSER

Mekano-byggsatser - Exacto-verktyg

Olika slags diesel- o. glédstifis- MODELLMOTORER
Fleischmann-jirnvigar - Allt i hobby sOInu Hobby-(elﬂ‘ﬂlm Tel. 82 26 90, Solna

Risundavigen 144

—_ Katalog nr

m. m. Stor inventeringsrealisation. Katalogen kostar 75 &re
men Ni féar den gratis om Ni sénder in namn och adress
samt ett 25-Gres frimérke till porto och exp. inom 14 dagar.

TORE HAGLUND & Co. AB. Avd. 11, HOFORS

Innehéller allt om modell-
flyg, bétar, bilar, motorer

| bitcrat utforande

Han horde plotsligt ljudet av en
bilmotor som startade och i nista se-
kund sig han den svarta bilen komma
it hans hill.

Fred slingde sig ner bakom ett
busksndr. Bilen korde forbi dungen.
Det. satt tvda min i den, men Fred
kunde inte avgéra om bigge tvi varit
med under féirden ut. Chaufféren
tycktes dock vara densamma som pi
utfirden. I varje fall var det tyd-
ligt att Bob hade limnats kvar pd
garden, uppvaktad av minst en av de

NYA ENYA

ENYA 19
Pris
AYs—=

exkl.
glodstife

Den japanska glodstifis-
motorn nu i nytc for-

Specifikation ENYA 19 ENYA 29
Motoreffeke  ....0,30 hkr 0,40 hkr
Cylindervolym ..3,25 cc 4,85 cc
Cylinderdiameter 16 mm 19 mm
Slaglingd ...... 16 mm 17 mm
Kompressionsfirh. 7 7
Virv/min,d® ..oins 12—16.000 10—15.000
- et I, 140 gr 185 gr
Stérsta héjd ....74 mm 80 mm
Lingd med axel 76 mm 88 mm

GLUDSTIFT 3:— st. LUFTGUMMI-
HJUL 50X17, 47X16 3:— st. D:o
20X8 1:50 sr, PRIMA PROPELLRAR.
LATTMETALLSPINNERS

ENYA 29

Pris 48: —
exkl. gldstift

RESERVDELSLAGER

FULLSTANDIGT

Generalagent:

BIX PRODUKTER
Tegnérgat. 21, Stockholm
Telefon 117971, 117991
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min som befunnit sig i bilen vid Gver-
fallet inne i stan.

Bilen forsvann bakom en kurva.
Fred reste sig forsiktigt upp. Han
skulle inte kunna ta sig fram till gar-
den utan att bli sedd medan det var
dager. Han beslét sig for ate vinta.
Dumt att han inte gav Mildred och
chaufféren order att kora direkt in
till stan.

UPPT ACKT I BLA SPORTBIL

Fred fick gott om tid att fundera.
Minuterna blev pligsamet linga dir
han satt bakom nigra buskar och in-
tensivt betraktade girden dir borta

som tycktes déd och dvergiven. Inte:

en minniska visade sig. Enda livsteck-
net var en hund som gay skall da och
dé tydligen inifrin ett av husen.

Klockan hade blivit &ver sex och
Fred tog for giver att Mildred nu
var pi vig in till stan igen. Solen
bérjade std ligt i vister men det
skulle dréja dnnu en god stund innan
det blev morkt. Annu pd tvad tim-
mar skulle han inte ha en chans att
osedd kunna smyga sig fram mot gr-
den.

Han blev p3 dnnu simre humdr nir
han upptickte att cigarretterna var
slut. Han borjade grila pd sig sjilv
f£5r ate han placerat sig i denna eldn-

HAWKER HUNTER

NEVILLE DUKE's verdensrekord
jetjager

samt over 600 forskellige dgte fotos
9312 cm af civile og militdre
flyvemaskiner.

Katalog mod 50 &re i friméirken

DANSK FLYVE FOTO
Idritsvej 44 - Kopenhamn-Valby

diga dunge utan att kunna ta sig dér-
ifrdn,

Det forefoll honom plotsligt en
smula underligt att minnen i bilen
inte gjort sig besvir med atc nirmare
undersoka om nigon forfoljc dem se-
dan de gjort dverfaller pA Bob inne
i stan. Om de inte hade lagt miérke
till taxin som féljde efter dem under
farden ut, si hade det egentligen en-
dast varit en ren tillfilligher om de
inte sett taxin nir den stannade vid
dungen, vinde dir och korde tillbaka.

Fred lade sig pd rygg med hinderna
bakom nacken. Han kinde sig trot
och olustig och fick behov av att
sova. Han kimpade hdrt mot sémnen
och trotthetskinslan. Steg upp ett par
ginger och forsokte skaka sémnlusten
av sig och lade sig ned igen.

Plotsligt spratt han till. Solen hade
gitt ner men det var dnnu ljust. En
bil kom pi vigen ned mot girden
med god fart. Nir den svingde forbi
dungen kunde Fred konstatera att det
inte var den stora svarta utan en bld
sportvagn. Den svingde upp och stan-
nade pa samma stille som den svarta
tidigare. Tvi min steg ur, samtalade
nigra Ggonblick med varandra och
borjade sedan dra ett kapell av se-
gelduk &ver bilen. Nir de var fir-
diga gick de in i det stora huset. Fred
lade mirke till att de inte ringde cller
knackade pa dorren utan férmodligen
oppnade med en egen nyckel. Det
var tydligt att de tinkte stanna for
natten eftersom de dragit ett kapell
Sver bilen. Fred sig upp pd himlen
och konstaterade att det sikerligen
inte skulle bli regn. Det var fullstin-
digt klart vider med undantag av
nigra litta moln i vister ddr solen
just gatt ned.

Efter en stund tindes ljus 1 ett par
av fonstren pi girden, varpd tita
gardiner omedelbart drogs for. De var
s3 tita att inget ljus tringde ut.

Fred vintade Znnu en stund innan
han begav sig ut pi sin expedition.
Det hade nu blivit nistan nermirkt
och han limnade en smula tvekande
sitt eomstdlle i dungen. Till en bor-
jan foljde han ett grunt dike kantat

Termicus J:r

Spédnnvidd
930 mm

PRIS PER
BYGGSATS

5:75
LISTER och FLAK

av finaste amerikanska balsa

WEBRA kvalitetsmotorer

En av de bista segelmodeller i klass
S 1 som kan erbjudas modellflygbys-
garen. Den fornimliga sonstrukrionen
limpar sig sdvil for tivlingsflygaren
som sportflygaren eller nybdrjaren.
‘e Glidfsrmigan ir den
allra bista. Modellen har
vid sitt forsta framtrd-
dande vunnit ett Stock-
holmsmisterskap.

Aterforsiljare

Trobby sport

Stadshagsvigen 22, Stockholm K
Tel. 5248 42 Postgiro 522000

antagas
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av enstaka smi buskar. Det syingde
cmellertid av mot vigen och han
blev tvungen att gi rakt dver filter.
Det ingav honom olust att gd si &p-
pet, men det fanns inget annat val
om han inte ville folja vigen. Detta
ansig han oklokt, ty dir skulle han
inte ha en méjlighet att gomma sig
hastigt om nigon kom.

Han kom fram till girden utan att
nigot intriffade. Forsiktigt smog han
sig langs ett staket mot den plats dir
bilen stod parkerad. Han hade fatt
en plotslig lust att titta nirmare pa
bilen. Det fanns kanske en speciell
anledning for minnen att dra Over
kapellet... Det fanns kanske nidgot
som de inte ville skulle utsittas for
nattfukten.

Nu var han framme vid bilen. Med
Sterhallen andedrikc lyssnade han
mot huset. Alle var tyst. Inte ens
hunden hade horts av pd en ling
stund.

Fred trevade forsiktige dver kapel-
ler, fann en av sbljorna med vilket
det gjorts fast. Han lossade kapellet
pd etc par stillen lings fram, stack
forsikeigt in handen och drog den
hiftige tillbaka...

Hijirtat slog vildsamt i brdstet pd
honom. Han kinde en sekunds yrsel

PARMAR

fér LOOPING

Bind sjilv in Er Looping i for-

Jagets cleganta specialpirm — en
prydnad for bokhyllan. Skaffa Er
den bide fér de gamla drgingarna
och for den nya. Sind in nedan-
stiende kupong s& kommer pir-
men eller pirmarna omgiende.

Till YNGVENORRVIS FORLAG
Box 3063 — STOCKHOLM 3
Sind .... pirm(ar) for Looping
3 kr 3:45 pr st + postforskotts-
avgift till

B Ostatd o v o wia el BRI

Postadress

Piirm a kr 3:45 — porto




Nytt

pa modellmarknaden

Veron “kvickbyggsatser”

En serie byggsatser for gummimotormodel-
ler med et nytr byggsitt som gér model--
lerna byggbara iven fior en grabb i folk-
skoledldern, presenterar B. Beckman & Co AB,

Byggsatsen bestir av tvi sidskike i balsa,
vingar, stabilisator, fena, under- och dver-
del samt propeller, gummi m, m. Detaljerna
ir firdiga si nir som pi atc etr urtag i
kroppen fér vingarna miste tas upp och lite
finputsning p3 &verdelen. Propellern ir av
plastic. Planet behdver inte milas di det
jobbet ocksi redan #r gjort.

Byggtiden pi2 modellen 4r ca en haly
timma fir en normal: hindig person. Planet
flog bra vid Loopings prov och héller gan-
ska omild behandling. F. n. finns Cessna,
Provost, Wyern, Auster samt Fairey Firefly
och Fairey Junior i byggsats. Satserna, som
snart kommer pi landets hobbydiskar, kostar
4: 50 per st.

Billiga och léttbyggda

ir byggsatserna till Curtis Robin och Kraxe,
som finns att kipa hos Hobby Sport. Alla
delar i biigge byggsatserna i4r firdiga fir
montering. Curtis Robin, som onekligen ser
mycker trevlig ur, kostar 2: 90 och Kraxe,
som ir mycker enkel att bygga, kostar 1: 65.

Japanska modellmotorer

ENYA 19 och 29 #r tvd nya typer av ja-
panska glédstiftsmotorer. Pe har en myc-
ket tilltalande exteritr och har visat sig vara
av mycket god kvalitet, littstartade och
driftsikra.

Hus, frontplatta och topplock #r press-
gjutna i ldcemerall och huset har strém-
linjeformat utblisningsrér, Axeln &r balanse-
rad och #r jimte vevstaken bronslagrad.
Kannringar saknas, men kannan har i scillet
pd toppen ett hirdar stilblock pikrymt.
Cylinderfodret  #r utbytbarr. NSHlventilen
har automatisk l3sning via dubbla 13sfjid-
rar samt mycket krafrig, béjlig axel. Till
ENYA 19 finnes vidare en separat bak-
platta fér vertikal fastsiittning av motorn.
Priset pd motorerna ir endast kr 39: — resp.
kr 48: — Fullstindigt reservdelslager finns
upplyser generalagenten, Firma Bix Produk-
ter, Tegnérgatan 21, Stockholm.

I ndsta nummer

bérjar Loopings radannonser som
bi&?er Er att silja, képa och byta.
Radpriset dr 2 kronor.

av obehag och stod etr gonblick som
forstenad ur stind atc tinka.

Si blev han med ens lugn. Lugn
och siker. Det slog honom plétsligt
vem som ldg i bilen. Willy! Kamraten
i hotellrummet bredvid hans, Bobs
kompanjon. Han kunde inte veta der,
ty han hade aldrig sett Willy, men
det forefoll honom med ens sjilv-
klart atc det miste vara Willy.

Han mindes plétsligt att han hade
en liten lampa i nyckelknippan. En
sidan dir liten sak som han képt for
ett par dagar sedan pi flottiljen mera
pi skimt. Han drog upp den och
Erévade den innanfor kavajen. Den
ungerade.

Forskitigt och med det storsta obe-
hag lossade han litet mera pi kapel-
let. Det kindes som om magen satt
uppe i halsen. Han lyssnade intensivt
mot huset. Inte ett ljud hordes. Med
den stérsta motvilja men driven av
en iskall vilja lyfte han si mycket
pd segelduken atr han kunde se in
under den, stack in handen med lam-
pan och tryckte pi kontakten.

I sitet lag en man med huvuder &t
Freds hall. Ansiktet var vint uppit.
Ogonen stirrade hemska rakt in i
ljuset.

Fred tvingade sig till att ta i man-
nens hand som hingde ned pi bilens
glov. Den var kall som is. Mannen
hade tydligen strypts.

Han slickte ljuset, stoppade ner
lampan och sékte i mérkret snéra igen
Gppningen i kapellet pd samma site
som det varit forut. Det lyckades ef-
ter en del besvir.

Nir han var klar kinde han en
obetvinglig lust att springa dirifrin,
Han kindc kviljningar.

Di horde han plotsligt roster upp-
ifrin huset. En dérr ppnades och i
en ljusstrimma inifr@n sig han tvd
min. De stingde drren efter sig och
gick nedfér trappan. De samtalade
med lig rést.

Tankarna virvlade runt i hjirnan
pa honom. Hur skulle han undgi upp-
ticke? De fick inte se honom. Det
var inte bara farligt, det skulle ocksi
omojliggora alla chanser atr ta reda
pa vag som verkligen hade hint.

Utan att riktige veta vad han gjor-
de kastade han sig platt pd marken,
dlade sig in under bilen och lade sig
pa magen.

Négra ogonblick senare var min-
nen framme vid bilen. Fred fruktade

att de skulle héra hans hiftiga ande-
tag och dunket av hans hjirra.

— Dumbheter. Killen ligger sikrare
hir in nigon annan stans, sade den
ene av mannen.

— Kan vil hinda, svarade den
andre. Men det ir nog som bossen sa,
littare att gbra sig av me’n nir det
dr morke. Ta av kapellet si ska jag
gd efter spadarna.

Fred hérde hur den ena lossade ka-
pellet medan han muttrade om natt-
jobb. Efter en stund kom den andre
tillbaka och slingde upp ett par spa-
dar i bakluckan. Den férste brum-
made ndgot om att vara lite akrsam
om lackeringen pi nya kirran. S3
bokade de med nigot i framsitet —
Fred forstod med vad — si startades
motorn och Fred lade sig si platt han
kunde i bilens lingdriktning och hop-
pades att de inte skulle borja vinda
bilen dir den stod nu... En vixel
lades i och strilkastarna slogs pi. Om
de backade skulle han vara uppricke
1 nidsta Ggonblick.

Bilen bérjade rulla — framit! Fred
reste sig pd huk sia snart bilen rullat
dver honom, Nigra meter rullade bi-
len framir, s stannade den, backade.
Fred héll sig bakom och béjde sig ned
sa att han inte syntes. Efter ytrer-
ligare en backning var bilen vind och
rullade bort. Fred hade kastat sig
platt pd marken och féljde i denna
stillning bilen tills dess ljus férsvun-
nit bort mot det lilla samhiller.

D3 reste han sig upp och smig sig
bort mot ett av de mindre husen pa
girden f6r att hidmta sig och lugna
nerverna en smula.

Troligen var det Willy som nu kor-
des bort. Bob befann sig troligen i det
hus varifrin minnen kommit. Och
Fred kinde instinktivt att Bob fort-
farande levde och behévde hjilp.

. Forts. i ndsta nr.

HYLSNYCKLAR

passande till alla vanliga
glédpluggar, M3-, M4, M5
och Amigomutirar. Pris
3:—. 5 st. portofritt. Erhal-
les mot postarskott frén

P-E Levenstam

Sv. Diakonanst.
1 1 Enskede 1

Aterfsrséljare antagas”

STOR KATALOGELE

STORSTA SORTERING A MODERNT
MODELLFLVG, MOTORER OCH

TILLBEHOR SOM KAN ERBJUDAS
SVENSHA MODELLFLY CARE

V2Ll STORKATALOGEN HOS

MODELLHANDLAREN R
HATALOGEN SANDES Mor 75 oke 17wy, MODELLFLYGINDUSTRI = MALM

Looping

37



oINS DET AAT ..

oy smLore !
- T EN OMBORDT | a
HA DRIV i

b

& P

Av FRANK MILLER
Efter ett haveri riddas Barney
och Gus pi en sbderhavsd, dir
de finner en raker. Gus ger sig
i vig med raketen didr infd-
dingsflickan Mauki smugit sig
ombord, T ett flygplan dtervin-
der de till 8n som hiirjats av en
orkan. De finner Barney och
Maura men kan inte hiua flyg-
planet igen.
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Den osynliga ... Forts. fr. sid. 20

Flygande . .. Forts. fr. sid. 8

forst vidstrickt anvindning inom
flygningen. Mindre underligt var det
art de méinga ginger strejkade, di
dessa ror saknade forutsittningar att
uppfylla alla de fordringar som nu
stilldes pi dem. Nigot mdste goras
for att hirda réren sd ate de tdlde
vid en hird flygtjinst. Och detta
*nigot” fick inte kosta vad det kosta
ville. ”Konsten dr att ge ett 50-cents-
ror samma prestationsférmdga som en
50.000 dollars autopilot”, lir en
konstruktér — kanske ldte fortvivlad
over jitteuppgiften — ha yttrat,

Men det ir ocksd en nddviindighet
ate roren dr “tuffa” skapelser. Ett
uppdrag med 30 B-36, har USA:s
flygvapen konstaterat, betyder att
roren sammanlagt miste vara i ar-
bete 1.500.000 timmar och med lika
mycket arbete kan en vanlig hemma-
radio koras i 30 &r. Men skulle hem-
radion arbeta under samma forhil-
landen som elektroniska utrustningen
under en bombflygning kunde vi
tinka oss den instoppad i en bakugn,
upphettad till ca 100 grader C. Och
dessutom slingd 1 golvet var 10:e
minut . . .

1946 tog sig Bendix Aviation an
réren och borjade arbeta pi att fa
dem att klara sitt svira jobb. En hel
mingd nya specialror kom till. Varje
ror utsattes for en tredjegradstortyr
som skulle ha ragict livet ur ett gam-
male “vanligt” rér pad ndgon sekund.
Tortyren inkluderar nedfrysning 1
koldkammare och upphettning till
tropisk virme igen samt en kraftig
stot var 10:e sekund i 200 timmar.
Alla rér genomgdr dessa och andra
prov innan de monteras ndgonstans
i ett flygplan och de rér som genom-
gir proven med godkint betyg kan
riknas ha en livstid pi minst 3.500
timmar.

Roéren loser problem — bl a. i
samband med readriften — som ter
sig olosliga. Fotogenen for en rea-
motor kan exempelvis hilla en tem-

“Drémpanelen”

inte Clarence Belinn och Los Ange-
lesborna ir ensamma om. Men S-55
dr for ndrvarande den storsta heli-
kopter som finns tillginglig for kom-
mersiell trafik och det ir siledes
bara att vinta idnnu etr slag tills de
stérre typerna kommer.
Postflygningen i Los Angeles-om-
rddet dr organiserad i stort pd sam-
ma sitt som den verksamhet Heli-
copter Air Service i Chicago bedriver
och som beskrevs i féregdende num-
mer av Looping. Det kan tilliggas
att Los Angeles Airways, som nog
fir betraktas som virldens forsta
kommersiella helikopterforetag, redan
pd et tidigt stadium startade instru-
mentflygférsok och 1950 ocksd fick
amerikanska luftfartsstyrelsens till-
stind till instrumentflygning i regul-
jir trafik. Bolaget har bl. a. kon-
struerat en speciell horisont fér heli-
koptrar. Trots detta utfér man inte

peratur som ligger en bra bit under
noll men likafullt méiste man tinda
eld pd den for att f& reamotorn att
gi. Det ir lika enkelt som att tinda
en tdndsticka i en orkan. Elektroni-
ken tinder tindstickan... Det gir
till s& att en 24-volts strém pi
elektronisk vig transformeras upp
till 15000 V och tinder fotogenen.
Sedan rdknar naturligtvis elektro-
niska instrument ut brinsledtgingen
och fordelar brinslet i limpliga do-
ser till de olika motorerna.

Elektroniken har dragit upp vigar,

upp i luften, vigar som gor flyg-
ningen sikrare. Markradiofyrar ta-
lar om for piloten vart han &r pd
vig och han kan bide flyga och
landa utan att se nigonting.

Allra senaste elektroniska obegrip-
ligheten #r ett instrument som talar
om fér piloten exakt hur méinga kilo-
meter han befinner sig frin det eller
det flygfiltet eller nigra av luft-
trafikvdgarna. Anordningen bestir av
en elektronisk “frigare”, som skickar
ut vissa frigor till en markradiofyr
som svarar omedelbart till en elek-
tronisk hjirna i planet. Det for en
icke fackman hokus-pokusmissiga
forfarandet slutar i et instrument
ddr piloten kan avlisa direkt hur
ldngt han dr frin den plats han ville
veta avstindet till. Att piloten av i
dag sedan kanske har tillfille att
anvianda sin egen hjirna ett tag fir
han vara tacksam for. For det drdjer
val inte s& virst linge innan han &r
avsatt och utbytt mot ett litet rir
med en tridslinga 1.

instrumentflygning i den trafik som
nu bedrivs. Den egentliga orsaken ir
troligen att man likavil i USA som
hos Ostermans hir i Sverige (som
ocksd har instrumentflygtillstind pi
helikopter) inte anser fordelarna med
instrumentflygning i nu férekomman-
de fall vara si stora att det l6mar
modan. Helikoptern har ju den moj-
ligheten framfér det konventionella
flygplanet att kunna flyga “kontakt”
i nistan hur dilig sikt som helst.

LAA utfér 1 allminhet sina flyg-
ningar &ver Los Angeles-omriddet pd
Sver 500 meters hdjd utom i sam-
band med start och landning. Om
molnhdjden kryper ner under 100
meter — vilket inte hinder ofta 1
Californien — brukar man stilla in
och invintar bittre vider. Detta ir
en ren forsiktighetsitgird och inte
ndgot bevis pi helikopterns begrins-
ning. Det kan fér Svrigt sigas att den
beryktade “smogen” i Los Angeles,
fororsakad inte minst av oljeindu-
strin, ibland sitter ner horisontalsik-
ten lika effektivt som en ordentlig
svensk novemberdimma, vilket emel-
lertid inte hindrar helikopterposten
— eller “eggbeater-mail” = Z#ggvisp-
posten, som amerikanerna alskar att
uttrycka sig — artt ta sig fram.

Trots det helhjirtade stéd som
det amerikanska postverket ger heli-
kopterflyget, inte minst i Los Ange-
les, kan det inte fornekas att det
fortfarande tycks dterstd en del pro-
blem att losa innan helikoptern blir
det samfirds- och varudistributions-
medel som den ir Hgnad act bli och
som det framforalle dr amerikanernas
uppfattning att den kommer att bli
och det ganska snart. Dessa problem
ligger nog mest pd det ekonomiska
planet. Amerikanerna har investerat
mycket stora summor i helikoptern
och det ir forst pd den allra senaste
tiden som detta kapitel borjat ge
rinta. Nu visar det sig att man
méste investera Annu storre belopp i
samma takt som kraven pd storre
flygande enheter gor sig gillande.
Det rdder ingen tvekan om att dessa
problem kommer att lisas. De tycks
endast bevisa att helikopterproblemet
frin att ha varit bide tekniskt och
ekonomiskt nu nistan enbart dr det
sistnimnda. Precis som det varit inom
det konventionella trafikflyget inda
in pi de senaste dren, Nir man be-
démer  helikopterutvecklingen  bér
man ha i minnet att det tog trafik-
flyget bortit ett kvarts sekel att fi
ritsida pi ekonomin. Det finns tecken
som tyder pi att helikoptern kommer
att klara sin snabbare.
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Brevlédan Forts. fr. sid. 29

Swar: 1) a) 9.000 m, b) ca 11,000 m, c)
11.300 m, d) 7.700 m, ¢) 9.000 m, f) dnnu
¢j offentliggjord, g) dito, h) 8.500 m. 2)
Svirt att siga, men sannolikt #r Swift ett
lingt modernare flygplan in La-17, varom
man egentligen endast vet att typen (om nu
beteckningen #r korrekt) iir ungefir jimn-
arig med MiG-15. La-17 ir dock sannolikt
forsedd med en raketmotor for tillfillig 8k-
ning av fart och stigformiga — ndgot som
Swift saknar. Det engelska planet har emel-
lertid i gengild efterbrinnkammare, en an-
ordning som det ryska planet torde sakna,
Huruvida La-17 anvinds i stdrre antal &r
inte kint. 3) P3 grund av de fi och figa
tillfsrlitliga uppgifrer som foreligger betr.
de ryska planen, #r en jimforelse svir att
gbra. ] 21R torde emellertid ha ungefir
jimbordiga prestanda.

Frdga: 1) Hur ling ir den ungefirliga
startstrickan (utan startraketer) hos ett rea-
jaktplan med en toppfart av ca 1,000 km/
tim? 2) Landningsstrickan? 3) Hur ling ir
start- och landningsstrickan fér S 14 **Stor-
ken”? 4) Vilken dr den higsta héjd som
Douglas D-558 Skyrocket har uppndct? 5)
Hur hége ir det gillande hdjdrekordet for
flygplan? 6) Vilker dr det stdrsta avstind,
som ett med radar forsett jaktplan kan upp-
ticka ett annat flygplan?

SE-DUM.

Swar: 1) Varierar med olika flygplantyper,
men fir av storleksordningen 1.000—1.500 m.
2) Landningsstrackan #r i allminhet en
smula kortare in startstrickan. 3) Start pd
50—100 m (beroecnde pd vindstyrkan), land-
ning 25—50 m (dite). 4) 24 km. 5) 19.406 m
(Canberra utr. med Olympus-motorer). 6)
Frigan kan inte besvaras, di ndgra offi-
ciella uppgifter av sckretesskil inte stir att
fi. Rickvidden beror pd anliggningens art,
h&jd, vider ete. och kan wariera hdgst av-
sevirt,

Frdga: Ar nosen pi J 29 milad rbd,
undrar frigvis 16-aring.

Svar: Nej, men igenkinningsbokstiverna pd
Flygvapnets krigsflygplan dr antingen mila-
de roda, bli eller gula beroende pd vilken
division inom resp. flottilj planet tillhdr. I
vissa fall gir denna firg dven igen pd flyg-
planets nos (luftintag).

Frdga: 1) Vilka ir de flygplan som SAAB
konstruerat och byggt? 2) Vad kostar en
segelflygurbildning pd t. ex. Alleberg? 3) Vil-
ka mbjligheter har J 29 atc flyga genom
ljudvallen? 4) Vilka data och prestanda har
det franska reajakiplanect Mystére?

Jan Sedstrim.

Svar: 1) Saab har sedan 1940 (di den
forsta egna konstruktionen gjorde sin forsta
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provflygning), konstruerat och tillverkat fil-
jande typer (varav en del i flera olika wer-
sioner): Saab-17, -18, -21A, -21R, -91 Safir,
-90 Secandia, -29, -32 och -210, 2) Beror pd
utbildningens art. Prospekt med alla upp-
lysningar om 1954 &rs kurser kan rekvireras
frin KSAK, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm. Detta prospekt utkommer under mars
—april. 3)'I nuvarande utférande har ] 29
ett max, Mach-tal pi 0,86. Planet saknar
alltsi mbjlighet atr passera ljudhastigheten.
Fortjina nimnas bdr ate i dagspressen spe-
kuleras §ver mijligheterna att forbitera J 29:
ans mach-tal. Huruvida detta dr mdjlige kan
red. icke uttala sig om. 4) Dassaulc Mystére
har i nuvarande serieutférande (planet ir
dock dnnu inte i tjinst) — Mystére 2 — en
Hispano-byggd R. R. Tay med 2.850 kp
statisk dragkraft, som ger planet filjande

data och prestanda: Spinnvidd 1199 m,
lingd 12,1 m, normal flygvike 6.500 kg,
toppfart 1.080 km/tim, stigférmiga vid

marken 2.850 m/min, praktisk topph&jd ca
15 km, Bevipningen bestir av tvi 30 mm
automatkanoner.

Frdga: 1) a) Kr T § firdigutrustad med
J 29:or? b) Kommer F 8§ atx flyrtas frin
Barkarby till Ski-Edeby? c¢) Vilka flygplan-
typer ir standardutrustade vid F 4, F 17 och
F 18?2 d) Vilken flottilj stir i tur atr ut-
rustas med ] 29?7 ¢) Hur mdnga plan inne-
hiller en svensk jakt- eller attackdivision?
2) Pigir arbeter med firdigstillander av
flygfiltet vid Malmsjén? 3) Har Saab egna
permanentade startbanor, och hur stor ir
banlingden? 4) Hur minga Venom nattc-
jaktplan (J 33) har Sverige kopt frin Eng-
land?

A 32,

Swar: 1) a) hemligr, b) med stirsta siker-
het icke, ¢) se svar till sign. “Flygintresse-
rad”, d) hemligt, e)+en flygande division
omfattar som regel 8—9 flygplan. Hirtill
kommer ett stort antal reservilygplan. 2)
Ja. 3) Saab har en ling permancntad start-
bana. Banlingden will man inte offentlig-
gora, men Saabs startbana i Linkdping hor
vill landets lingsta. 4) Enligt engelska upp-
gifter etr 60-tal,

Friga: 1) Har Kina och Japan nigon egen
flygplanstillverkning och vilka typer tillver-
kas i s fall? 2) Vet Red. om nigra modell-
flygridningar utges i Norge, Danmark och
Tyskland?

L, A.'Fily,

Swvar: 1) Nigon kinesisk flygplantillverk-
ning (efter andra virldskriget) har red. inte
hort talas om, Det skulle dock inte férvina
om exempelvis MiG-15 monteras eller li-
censbyggs pi samma sitt som inom vissa
andra ryska satellitstater. Japan har dter

birjat bygga flygplan, Annu si linge dr det
endast friga om enstaka exemplar av skol-
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och privatflygplan, men ett avtal om serie-
tillverkning under licens av det amerikanska
skolplanet Beechcraft T-34 Mentor har just
undertecknats, Planen skall anvindas inom
den flygpoliskir som skall bilda kirnan
i det blivande japanska flygvapnet. 2) Nigra
danska och norska modellflygtidningar kin-
ner inte red. till. AB Wennergren & Wil-
liams, Drottninggatan 77, Stockholm, kan
ge upplysning om ev. tyska modellflygrid-
ningar.

Frdga: 1) Finns der majlighet atv £ kopa
metallmodeller av reaplan? 2) Vilker pro-
pellerdriver jakeplan anses vara det snab-
baste och bista? 3) Vilka data och prestanda
har Saab J 21R? 4) Hur stor ir marschfar-
ten pi a) Me 109, b) Spitfire, ¢) Mustang?
5) Vilka typer anvinder Finland i sitt
flygvapen?

“The Flyer”

Svar: 1) Red. kinner ej till nigon leve-
rantér av metallmodeller. 2) Det biista pro-
pellerdrivna jakeplan som bygges, dr ett be-
tyg som givits N. A. F-51D Mustang (] 26),
vars toppfart ir ca 685 kml/tim. Snabbare
propellerjakeplan finns dock, bl a. Hawker
Fury och de Havilland Horner, vilka bida
gor ca 750 km/tim. 3) J 2I1R (en SFA-
byged D. H. Goblin 3 reamotor med
1,500 kp statisk dragkraft) har 11,37 m
spinnvidd, 10,56 m lingd, 4.500 kg normal
flygvikt, ca 800 km/tim toppfart och
12.400 m topphdjd. Topphtjdsiffran dr inte
officiell, 4) Marschfarren pd jakeplan &r
svira att jimfora pd ert rittvist sdcr, Samt-
liga uppriknade typer torde normalt flyga
med 500 km/tim marschfart, 5) Av krigs-
flygplan f. n. Vampire Mk 52 (varav en-
dast sex anskaffats) och Messerschmitt Me
109G.

Friga: Sig hiromdagen en B 18 med en
bombliknande anordning under nosen. Sig ut
som en filltank, Vad kan det ha varit?

R. B. 18,

Swar: Anordningen ir en spaningsradar-
anliggning.

Frdga: 1) Var kan man fi kopa sidana
utlindska flygtidskrifter som American Avia-
tion, Aviation (engelsk), Aeora Digest och
Interavia? 2) Finns der nigon bok som av-
handlar tyska jaktplan och projekt?

Soar: 1) De stérre bokhandlarna kan for-
medla prenumeration pi de nimnda ameri-
kanska tidskrifterna. Nigon engelsk ridning
benimnd Aviation har red. aldrig hort talas
om. Diremot fanns for ett antal ir sedan
i USA en tidning med detta npamn, men
denna ombildades sedan till Aviation Week.
Den schweizisk-internationella Interavia kan
bestiillas genom tidningens svenske represen-
tant, dir. Sven Walberg, Postbox 29, Lin-
képing. 2) Om Ni avser plan och projeke
efter Krigssluter blir svaret nej.




Frdga: 1) Vilka data och prestanda har
a) Helioplane YL-24, b) Handley Page HP
42 Hannibal, ¢) Grumman Avenger och d)
Grumman® F8F Bearcat? 2) Vilka flygplan
finns det i Norges och Frankrikes flygvapen,
och hur minga? 3) Finns der ndgon ameri-
kansk eller engelsk motsvarigher till Ett r
i luften att kipa 1 Sverige?

Fragvis prenumerant.

Svar: 1) a) Red. har ej lyckats komma
over siffrorna f6r den militira wversionen,
men féljande uppgifter giller denna **Storch™-
liknande typ i civila upplagan Helio-Courir:
145 hk Continental-motor, spinnvidd 10,7 m,
lingd 8,3 m, wvingyta 25,1 m® tomvikt 634
kg, flygvikt 1050 kg, toppfart 233 km/tim,
landningsfart 54 km/tim, b) fyra 550 hk
Bristol Jupiter, 38 passagerare, spinnvidd
39,6 m, lingd 27,36 m, toppfart 205 km/tim,
marschfart 155 kmftim, <¢) en 1750 kk

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GOTEBORG Tel. 256110

Wright Cyclone R-2600, spinnvidd 16,5 m,
lingd 12,2 m, normal flygvike 7 ton, topp-
fart 440 km/tim, topphdjd 6.800 m, flyg-
stricka 1,450 km, d) en 2.800 hk (med vat-
teninsprutning) Pratt & Whitney R -2800-34W
Double Wasp, spinnvidd 10,82 m, lingd
8,61 m, vingyta 22,66 m®, flygvikt 4.222 kg,
toppfart 732 km/tim, stighastigher vid mar-
ken (med vatteninspr.) 1.980 m/min, topp-
hijd 12,900 m, max. flygstricka 2.640 km
med filltankar. 2) Norska flygvapnet om-
fattar (fullt uppsatt 1954) omkring 150
krigsflygplan av typerna Republic F-84E
och G och D. H. Vampire Mk 52. Franska
Flygvapnet har nu ca 1,000 plan i- fdrsta
linjen, huvudsakligen av typ Republic
F-84F och -G, D. H. Vampire 5, SINCASE
Mistral (Vampire Mk 53), Dassault Ouragan
och Gloster Meteor WF 11. 3) Bide i USA
och England utges varje dr flera olika bok-
verk om flyg, dock inte med samma upp-
liggning som Eww &r i luften, De stérre
bokhandlarna kan ge upplysningar om sd-
dana bicker.

Cylinderborrningar,
veviugerrenoveringar

och omfordringar av alla slags MC-mo-
torer, snabbt och wilgjort arbete under
garanti.

ULRICEHAMNS MOTORMEKANISKA

Ulricehamn Tel. 11624

Flygutbildning

Eskilstuna Flygklubb
Eskilstuna. Tel. 364 77, 358 00. Segelflygut-
bildn. Motorflygutbildn. Dag- o. kvillskurser.
Skoln. i DK. Bl a. stdr Olympia t. elever-
nas disp, Cub o. Swift f. skoln. 0. uth. Fri
bost. v. filtet. Liga avg.

Linképings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier.
Saab Linképing. Tel. klubbhuset 209 00 eller
Saab 290 20, Motorfpl, Silvaire, Cub, Klemm,
Moth. Segelfpl. Slingshy, Weihe, Olympia,
Baby.

Stockholms Flygskola
Mortorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Ercoupe, Klemm 35, Silvaire samt Link-
Trainer. Skolpris: kr 48: —/tim. Adr.: Box 1,
Ski. Tel. 0756/402 64.

Stockholms Segelflygklubb
Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplats:
Skarpniick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 442632, Sekr.: tel. 6500 14.

Ostra Sormlands Flygklubb

Motor- och segelflyguth, alla stadier. Motor-
flygavd. Tel. 2610, Nykdping. Segelflygavd.
Tel. 378 14, Sidertiilje. Fpl Klemm 35, Cub,
Kranich, Baby, SG-38.

Fyra Bristol Olympus rea-
motorer har gjort Avro Vulean

till det kraftigaste fyrmotoriga bombplan
som nigonsin flugit. Liksom det deltavingade
Vulcan, for vilket plan denna motor frimst ir konstrue-
rad, har Olympus fitt “super-priority” fér sin produktion.

Olympus effektiviter demonstrerades pd ett utomordentligt sitt den
4 maj 1953, nir en English Electric Canberra, utrustad med tvi
Olympus-motorer, satte det nya virldsrekordet i héjd med 19.406 m,
en hojd lingt storre dAn vad ndgot jaktplan i tjinst hittills uppndr

..

PROTEUS TURBOPROP OLYMPUS REAMOTORER . ROBOTAR
Alla dessa har fitt super-priority
FREIGHTER WAYFARER. TYP 171 och 173 HELIKOPTRAR

HERCULES OCH CENTAURUS KOLVMOTORER

BRITANNIA .

THES BERLISTOL  ABEROPLANE COMPRONIY LIMITED, BRISTOL ENGLAND

Svensk repr. A. Reichel, Synédlsvigen 14, Bromma
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flygningar i den bergiga terringen
och ofta under ddliga viderleksfor-
hillanden. Under 1951 utférde man
fyra storre luftlandsittningar di Sver
6.500 man fallskirmssoldater sattes in
for att avsli kommunistiska anfall.

Helikoptrarna vérdefulla

Fransminnen anvinder sig i Indo-
kina av tvi helikoptertyper, huvud-
sakligen for cvakuering av sirade,
nimligen Sikorsky S. 51 och Hiller
360. Sarade soldater har mycket smd
méjligheter att komma under lakar-
vird inom rimlig tid, di inga trans-
portmdjligheter finnes. Visserligen
finnes det bide likare och sjukskd-
terskor utbildade i artt hoppa ned i
fallskdrm i stridsomrddet, men for atc
gora storre ingrepp fordras der or-
dentliga sjukhus. Under 1950 sindes
dirfor tva stycken Hiller 360 till In-
dokina foér transport av sirade frn
de djupa djunglerna till sjukhus och
cffektiv likarvdrd. Detta visade sig
vara si virdefullt och inverka sd for-
delaktigt p& truppernas moral, att
man nu utdkat antalet helikoptrar.
Sedan maj 1950 har dessa helikoptrar
flugit 590 timmar och evakuerat mer
in 300 sirade under 200 starter. De
flesta av dessa sirade hade dukat
under for tropiska sjukdomar i djun-
geln, om de icke kunnat komma un-
der snabb likarvird tack vare heli-
koptertransporterna. Man anser, att
stora helikoptrar med plats for 12
soldater skulle revolutionera krigfo-
ringen i Indokina. Man skulle di
slippa frin den skrymmande fallskir-
men och utbildningen av fallskdrms-
soldater, och man skulle slippa ifrin
de stora flygfilten som krivs for atc
transportflygplanen skall kunna lan-
da med sin last.

Utgéngen av kriget

Fransminnen ar nu i fiard med au
bygga upp inhemska Vietnamstyrkor,
vilka skall kunna ta hand om landets
forsvar inom nigra dr. Men vad hin-
der om Vierminh med kinesisk hjilp
sitter in de forband, som frigjorts
efter Koreakrigets slut? Om kinesiska
flygstridskrafrer med Mig-15 sitts
for att ta hand om luftherravildet?
D3 tvingas Aterigen USA och Eng-
land i FN-skepnad sitta in de for-
band, som nyligen slutat sitc blodiga
viry i Korea for att stoppa kommu-
nismens vidare framfart soderut mot
Siam, Burma, Singapore och Hong-
kong for att kanske si sminingom nd
Australien och Nya Zeeland.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behorighetsbevs

Rulle Anderssons

Propellersnickeri
Berghamra 19 — Visterds
Tel. 35871

Tillverkning och underhill av
flygplanpropellrar  tillverkade
ay tra

AB Malmé Flygindustri
Bulltofta flygplats. Malmé
Tel. 716 95

Reparation och underhdll av
litta flygplan och segelflyg-
plan. Konstruktion och till-
verkning av glasfiberlaminat-
delar

Svensk Fallsk&rmstjcinst

Linkdping — ‘Tel. 22124, 42871
Vinterférvaring och underhall
av féljande typer av fallskar-
mar: Autoflug, G. Q., Irvin,
Pak, Pioneer, Salvator och
Schroeder

Vid service, reparation och
dversyn av flygplan vand
Eder med fortroende till

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda Flygplats,
Goteborg Flyg. Tel. 6200 89

Forts. fr. sid. §

godoses. En omprévning av  hur
krigsmakten bor vara sammansatt @r
med andra ord ofrinkomlig.

Dessa overvigande miste ta sikte
pi atr kombinera tekniken med den
levande forsvarskraften pd ett sidant
sitt att storsta mojliga militira ef-
fekt erhdlles till minsta méjliga kost-
nad. Att frigan om tillverkning av
svenska atomvapen har sin givna
plats i sammanhanget ir uppenbart.

Allt 1 utvecklingen tyder pd att en
avsevird produktionsdkning kommer
att fordras av industrien vid krig. P4
grund av ett idealistiskt men ganska
ofunktionellt “rittvise”-kray utbildas
alla vapenféra svenska min under en
i allminhet lika lang tidsperiod. I fall
av krig eller krigsfara uttas den Gver-
vildigande majoriteten till ren mili-
tartjinst — oberoende av fysiska och
psykiska férutsittningar. Genom att
intora skirpta kvalitetsfordringar kan
man erhilla dels det firre antal bittre
min, som behovs for “teknisk” krig-
foring — om uterycket tillaites — och
dels en vilbehovlig forstirkning av
trupperna 1 det ekonomiska krigets
tjanst. Icke oansenliga belopp for i
realiteten bortkastad utbildning kan
hirigenom i stillet anvindas ull atc
forbattra krigsmaktens materielstan-
dard. I statsverkpropositionen foreba-
das glidjande nog en sddan utveck-
ling.

Réttvisekrav . . .

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underhiil av flygmotorer med en cf-
fekt icke @verstigande 150 hkr och
dessutom  flygmotorer av foljande
typer:

Cirrus Major IIL Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six II. Jacobs
14 MB. Lycoming R-680. P & W
Wasp Jr (R-985). P & W Wasp
R-1340-AN-1. Ranger 6-440-C5.
Warner Super Scarab 165.

AB Nordisk Aerotjénst
"Nordaero”

Kungsingens Tlygplats, Norrképing
Tel. 30060

Utfér alla slags reparations- o. ser-
vicearbeten pi skilda typer av flyg-
plan, motorer och utrustning. Stort
lager av reservdelar och flygmateriel
| Continental flygmotorer
| Piper Cub flygplan

Mek. cert. frin Cub till Scandia och DC3

Specialitet:

Vi utféra oversyn av
Helikopter Bell 47
samet

Propeller typ Harzell

HELIKOPTERUTBILDNING

Ostermans Aero AB planerar art med bbrjan omkring den 15 febr. genomféra en
kurs for uthildning av nya helikopterférare. Kursen beriknas vara 4—6 veckor och
omfattar Aven erforderlig mekaniker- och teoretisk utbildning fir  erhdllande av
helikoptercertifikat. Endast ett begrinsat antal elever kan mottagas. Nirmare upp-
lysningar hos Ostermans Aero AB, Bromma Flygplats, Stockholm 40. Tel. 28 40 00.

Ostermans Aero AB
Bromma flygpl., Sthlm 40
Tel. 28 4528

42 AB Godvil, Stockholm 1954




Vickers Viscount

dar det snabbaste flygplanet i reguljir trafik mellan

Viscount dr

utrustad med fyra Rolls-Royce

DART

propeller-turbin

MOTORER

LONDON
och
ATEN BARCELONA
BORDEAUX  BELFAST
KOPENHAMN  CYPERN
FRANKFURT GENEVE
GIBRALTAR GLASGOW
ISTANBUL  LISSABON
MADRID MILANO
PALMA ROM
STOCKHOLM WIEN
ZURICH

ROLLS

E N G

4

-

ROYCE

e

N E S

FOR SPEED AND RELIABILITY

SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm 14. Tel. 67 93 40 (viixel)



123 KONTROLLER ,/

DC-6(8)

DC-&(B)

n testar planet
leder piloternas tankar

FRAN START |
TILL LANDNING

Lépande kontroller vid framstillningen av ESSO-bensin
och pa ESSO-laboratorierna mojliggér sidana brinslen
och oljor, som garanterar flygets sikerhet.

Ha alltid itankarna




