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Bilaga medféljer.

REA-aktivitet

| Flygmotors moderna laboratorier bedrives
omfattande utvecklingsarbeten i syfte att for-
biittra reaktionsmotorernas prestanda och drift-
sikerhet och en intensiv forskningsverksam-
het med inriktning bla. pi rammotorer.
Anliggningen medger prov i full skala med
kompletta motorer eller delar av motorer t.ex.
brinnkammare, turbiner, kompressorer och
hjilpapparater.

Farutom en maskinverkstad for tillverkning av experi-
mentdetaljer rymmer anldggningen:

Kompressorprovrigg med en effekt av 16.000 hk vid
10.000 v/m.

Brdnnkammarprovrigg och

Ramtrycksprovrigg, diir luftkvantiteter upp till 175 kz
luft per sekund kan tas ut,

Turbinprovrigg med en utbromsad effekt av 24.000
hk vid 8.000 v|m.

Vindtunnlar: en vindtunnel for hastigheter under
ljudets med en cylindrisk mitstriicka, vars diameter
ir 800 mm och en vindtunnel med en rektangulir
mitstricka med mattet 500500 mm. Denna vind-
tunnel dr utrustad med utbytbara stilmunstycken
for mach-tal mellan 0 och 3.6. I anslutning dirtill
finns det ocksa 4 mindre vindtunnlar.

Ramtrycksprovrigg, brinnkammarprovrigg

och vindtunnel.
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Nu pd svenska!

‘LJUDVALLEN

" N. Duke — E. Lancbery

En bok om dverljudsflygning skriven av
den kiinde engelske testpiloten N, Duke.
17 helsidesillustrationer och en mingd
illustrationer i text, gir att denna bok
ar oerhort virdefull, och iir den forsta
i sitt slag pad svenska, da det giiller att
klargora alla de problem som uppstar
vid de higa flyghastigheterna. En bok

for varje flygintresserad, 152 sid.

ft. 7:50. Inb. 11:50

THE WORLD'S
FIGHTING
PLANES

Green-Pollinger

Den mest omfattande boken om de
hundratals typer bomb-, jakt-, trans-
port- och skolplan, som #r i tjinst hos
virldens olika flygvapen. Ca 500 foto-
grafier och detaljerade silhuettillustra-
tioner. Ovéarderligt uppslagsverk i fick-
format. 242 sid. Inb. 11:25, (nr 1).

THE AIRCRAFT
OF THE WORLD

Green-Pollinger

Stor innehallsrik volym med kompletta
data for all viirldens flygplanstyper,
dven idldre. Det bista uppslagsverket
med manstergilla illustrationer.

Inb. 21:25, (nr 2).

AIRCRAFT FOR ALL
S. E. Veale

En bok om flygplanets segertig fran
dess tidigaste dagar och fram till var
tids overljudsflygplan. 100 fotografier
och diagram. Inb. 11: 25, (nr 3).

Neville Duke’s
BOOK OF
FLYING

En bok for var-
je flygintresserad
skriven av den
kinde engelske test-piloten som later
sina lasare félja med p& nagra av sina
ménga spannande flygiventyr. 100 illust-
rationer i texten. Inb. 8:55, (nr 4).

MILITARY AIRCRAFT
OF THE WORLD. 1954.

Den wilkénda flygtidningen "Flight's™
har i ar utgivit elt specialnummer om
all varldens militiirflygplan. Ca 100 ill.
och med utférliga data om varje maskin.

Hft. 2: 50, (nr 5).

50 AR MED FLYGET

En liten {revlig guide om flygplanets
utveckling. Gver 100 illustrationer.
Inb. 3:—, (nr 6).

FLIGHT HANDBOOK

I sin 5:e upplaga, som nu foreligger
har denna utméirkta bok blivit den
verkliga handboken {ér varje flygen-
tusiast. Over 200 fotografier och dia-
gram. Inb. 11:25, (nr 7).

HANDBOK FOR
FLYGARE

Martin Bunke

Standardverk av bestdende virde. Ur
innehillet: Flygplanslira, motorlira,
hallfastighets- och materialldra, instru-
mentlira, flygmeteorologi, Iluftnaviga-
tion. Hft. 16:—, (nr 8).

HUR MAN BLIR
FLYGARE
82 sid. ill. Hit. 4: 75, (nr 9).

Sdnd mig mot
posiforskott

. ex. LJUDVALLEN  Hft./Inb.
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TEKNIKEN
1 DAG 1955

Fargbilder och
helsides-
illustrationer
bidrager till
att TEKNIKEN
I DAG 1955 éar
den idealiska
archoken fér -
savil den drivne experten som den hob-
byiniresserade lekmannen. Ur innehél-
let: Reportage om "Den svenska atom-
reaktorn”. Rontgenteckning av "Fly-
gande Tunnan", senaste version.

Inb. med omslag i farg 4:85, (nr 10).

NAR VAR
HUR 1955
Den stindigt aktuella
uppslagsboken. Palit-
lig — rolig — rikt il-
lustrerad. Nyit inne-
hill  alltigenom. 2
L targsidor med natio-
nalifetsbeteckningar pa militarflygplan
plus nio andra firgsidor om olika omra-
den. Ur innehAillet: Sverige och virlden
i bildstatistik... En vecka med kungen...

Rymdfirder... Nya bilar och motor-
cyklar... Atomubédten... Musik...
Teater... Film... De snabbaste flyg-
planen ...

Kart. 8:75, (nr 11), Klotb. 10: 75, (nr 12).

Prenumeration motta-
ges paolikaslag av tid-
skrifter. Begir offert!
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SHELL AVIATION SERVICE

star till tjinst virlden runt med den moder-
naste och bista utrustning som star att fa,
skott av erfaren och pliktmedveten personal.
»Hydrant fuelling system» installeras f6r nir-
varande pa alla flygfilt virlden &ver, och er-
bjuder minga ckonomiska och tekniska férde-
lar for flygbolagen. Over 100 anliggningar be-
riknas bli firdiga detta ar.

Sveriges forsta »Hydrant fuelling system» har
nyligen firdigstillts av Shell i Norrkdping pa

Kungsingens flygplats ddr var bild ir tagen
och en andra anliggning ir redan under bygg-
nad i Linkdping. Fér 1955 planeras ytterligare

tva anliggningar.

SVENSKA SHELL AB
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Redaktir och ansvarig urgivare: YNGVE NORRVI
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Kungl. Svenska Aeroklubben har
nyligen haft sitt &rsméte, vilket refe-
reras pi annan plats i denna tidning.
Det var delvis nya signaler som gavs
vid detta Arsmote, dir man for forsta
gingen pd& mycket linge hade tagit
tvi dagar pd sig for atr hinna med
— inte bara att klubbfista mer cller
mindre pd férhand klara beslut utan
ocksd att diskutera litet allminnare
frigor och kanske frigor av storre
rickvidd.

Generalsekreteraren hade gjort ett
mycket omfartande férarbete till den-
na det svenska sportflygets arliga sto-
ra sammankomst. Han hade gjort
bl. a. en stor utredning om segelflyget
och en om motorflyget och hade
sammanfort en rad spérsmal i en PM
som lades till grund fér en stort upp-
lagd diskussion. Och man hoppades
nu pi en verklig remissdebatrt.

De férberedelser som generalsekre-
teraren denna ging vidragit for acc fa

ett  ordentligt  meningsutbyte till
stind mellan representanterna  for
sportflygets lokalorganisationer, den

praktiska verksamhetens min, var si
pass omfattande att nigot tvivel inte
kunde rida om art man hir verkligen
ville nigonting, och nigot utéver det
vanliga.

Trots detta var bara hilften av
landets flygklubbar representerade vid
drsmotet, ett faktum som tyder pd att
intresset for centralorganisationen inte
dr sirskile starkt.

Nu blev det visserligen en diskus-
sion, en av de bittre pi linge, men
dndock inte den stora diskussion man
vintat och hoppats pi. De nya aspek-
ter, de nya impulser och den stimu-
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OMSLAGSBILDEN

visar en helikopter (Kaman HTK-1) foto-
graferad under mérker och férsedd med po-
sitionsljus i rotorspetsarna. Foro: Hartford
Times. Se dven sid. 8 och 9.

Svenskt sportflyg maste lira sig prata

lans som sikerligen &tminstone gene-
ralsekreteraren vintac sig kom aldrig.

Detta berodde sikerligen inte pi
bristande vilja hos klubbrepresentan-
terna. Troligen inte heller pd bristan-
de f6rmiga. Frigan ir om det inte
helt enkelt berodde pi bristande vana!

Riksorganisationer av KSAK:s ka-
raktdr har en viss tendens art fastna
1 former. Dert ir svirr for att inte si-
ga omdjligt att sitta fingret pi de
verkligt 6mma punkterna i det fallet.
Alla ir medvetna om arc de finns
men inte direkt var. Genom att sport-
flyget under en ling féljd av ir haft
besvirligheter att dragas med, mest

Looping inskar sina medar-
betare, Lisare och annonsirer
En God Jul
och Ett Gott Nytt Ar!

av ekonomisk karaktir och genom att
staten kopplats in i sammanhanger,
har klubbarnas och de enskilda med-
lemmarnas idéer och synpunkter firt
trida i bakgrunden. Ingen har velat
ha det s8 — det har bara blivit pi
det viset.

Nir nu ledningen tar initiativet till
en uppryckning pd detta omride och
verkligen vill s6ka fi ett personligare
och allminnare engagemang till stdnd

si miste detta initiativ hilsas med
tillfredsstillelse.

Det miste bli en forindring — inte
minst frin klubbarnas sida — 1 in-

stillningen till betydelsen av den
sportflygets riksdag som KSAK:s drs-
mote ir avsert att vara. Dit miste
skickas folk med vilja, férmiga och
mod att dra fram synpunkrer som ir
grundade pd eget tinkande och pd
egen crfarenhet. Ja-sigare ir aldrig

roliga, de ir intc heller nyttiga och
om de dessutom upptrider kontinuer-
ligt och i stort antal verkar de direke
himmande pd dem som kommer med
nya i leken. De nya — som kanske
har  de friskaste synpunkterna —
miste stimuleras till att rycka in i
ordvixlingen, till atc gbra sin stim-
ma hord.

Det gjordes goda forsok vid detta
arsmote art dstadkomma detta. Gene-
ralsekreteraren gick i spetsen som ett
gott foredéme, men hans intentioner
fick inte det resultat de var virda.

Det kan emellertid tinkas atc bor-
jan till ndgot nytt ir gjord. Vad som
mdste gbras dr att vicka diskussio-
nerna redan hemma i klubbarna, lita
den enskilde medlemmen, som aldrig
fir resa till “sportflygriksdagen™ i
Stockholm, siga sin mening hemma,
uppfordra honom att géra det och om
ingenting annat hjilper provocera ho-
nom till atr siga den. Det 4r kanske
hans mening som ir den riktiga.

Svenskt sportflyg har det si be-
svirligt att man helt enkelt inte har
rid art undvara nigons synpunkter
pa forbittringsméjligheterna.

Det liter kanske foga effektive,
men svenskt sportflyg maiste lira sig
att prata! Diskutera. Strida. Sliss med
ord. Fér synpunkter som kommit
fram genom erfarenheter, genom re-
sonemang pi filtet och i hangaren.

KSAK:s arsméte 1954 visade att
man glomt konsten att konstruera ge-
nom tankeutbyte, eller 1 varje fall att
man glome att den méjligheten finns.
Generalsekreterarens  initiativ = var
darfor av stirsta virde och kan ge
utdelning pd lingre sikt. Den hir
gingen héll man bara med om att ge-
neralsckreteraren hade rite. Och der
hade han sikert. Men det vore art
tilltro honom &verminskliga kvalifi-
kationer om man inbillar sig att han
for evigt skall orka tinka for hela
sportflyget. Yngve Norrvi
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Rapporter om flygande tefat
dver norra Connecticut i USA
strommade in en natt fér en nd
sedan, och den gingen var det inte
si underligt atc folk fick tefaten i
tankarna. Sanningen var emeller-
tid den att en Kaman-helikopter,
typ HTK-1, gjorde en del prov-
flygningar utrustad med positions-
ljus i rotorbladspetsarna.

Flygningarna arrangerades inte

bara for att fotograferna skulle

fa fina bilder — de har lyckats
bra, inte sant — utan fér atc fa

praktiska erfarenheter av dylika
positionsljus. Ln helikopter som
flyger i mérker bér mirkas ut pi
nagot sitt, liksom ett konventio-
ncllt flygplan har sina bestimda
ljus. Hirtills har det inte varic sa
vanligt att helikoptrar flugit 1
morker, men

. o
utvecklingen gar

framit dven pa det omradet, och
nu ir det inte lingre nigon ovan-
lig sak. Ett konventionellt flyg-
plan har vingarna arc fista de ro-
da och gréna ljusen pa. Fér heli-
kopterns del dr det liter svirare.
Man kan visserligen fista ljusen
pd vardera sidan av kroppen, men
dels kommer de di mycket tite,
dels flyger inte en helikopter pa
vanligt sitt. Det uppstar litt miss-
forstaind med konventionella posi-
tionsljus pi en helikopter; ponera
bara att den stannar, att den fly-
ger sidledes, att den backar...!




Med positionsljusen i bladspet-
sarna ser helikoptern ut som ett
“flygande tefat” i mérker. Ljusen
bildar en lysande cirkel, och det
ir ingen svarighet att se att det dr
cn helikopter som flyger. Andra
flygplan vet vad som ir i luften
och kan ritta sig direfter. Och
vid flygning med flera helikopt-
rar 1 férband blir det betydligt
littare dn hittills ate hilla reda
pd varandra i férbandet.

Man har dels provat vanligt
vitt ljus, vilket som sagt bildar en
lysande cirkel. Man har ocksi
provat blitt ljus med motsvarande
cffeke.  Slutligen har man &ven
provat ctt system med bide gront
och rott ljus enligt ett system som
ger en halvcirkel med gréne ljus
till héger och rotr till vinster.

Det dr en egendomlig effekt
dessa ljus ger. Bilderna pi detta
uppslag ger en antydan om vad
vi kommer att fi se nir nactflyg-
ning med helikoptrar blir vanli-

garc.




POLAR REKLAM

Direkt flygférbindelse Skandina-
vien—USA:s vistkust har nu Oppnats
i och med att SAS noggrant planera-
de, linge forberedda och mycket om-
talade polarroute Kopenhamn—Los
Angeles invigts. Invigningen skedde
genom vildiga, samtidiga arrangemang
i Kopenhamn och Los Angeles.

Det var oerhért pikostade arrange-
mang, vilorganiserade och ansliende.

Minga frigar sig kanske vad denna
vildsamma upphaussning av premid-
ren skulle tjina till och om det verk-
ligen var virt besvidren och de stora
kostnaderna.

Till derra ir endast att siga, att
den oerhdrda reklam som SAS — och
Skandinavien — fick genom denna
uppliggning med storsta sannolikhet
kommer atr ge stor Aaterbiring. All
virldens press har uppmirksammat
evenemangen. Alla tidningar i alla
delar av virlden har skrivit om sa-
ken, inte en ging utan minga. Mil-
joner och Adter miljoner radiolyssna-
re och televisionstittare har hért och
sere om SAS, Skandinavien och tra-
fikflyget.

SAS har firt reklam, flyget 1 sin
helhet har it reklam och sist men
inte minst har Skandinavien fitt en
rcklam som kanske aldrig tillférne.

Vi bér dirfor, som flygintresserade
skandinaver, lyfta pi hatten 1 tack-
samhet foér vad SAS har gjorr, inte
bara som polarflygpionjir utan i lika
hég grad vad dess reklammakare
lyckats f3 ut av evenemanget. Friimst
ir det hir public relationsfolket som
varit 1 elden och dstadkommit ett re-
sultat som de bér kunna kinna sig
tillfredsstillda &ver bra linge.

Det bér kanske sigas att virt tra-
fikflyg inte dr vad det ir enbart dir-
for art det bygger pa kvaliter. Det ar
snarare darfor are reklamfolket for-
start att beritra for folk pd det ratta
sattet om denna kvalitet.

Tack fér det.
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Dagbok

fran Halmsjon

Halmsjofilter, eller Storflygplatsen
Halmsjon, som en optimistisk samtid
dopte projektet till vid dess fddelse,
fyller dtta ir den 19 december.

De optimistiska drémmarna frin
1946 ersattes s smaningom med mer
realistiska framtidskalkyler, och ar-
betstakten ute vid den vasskantade
lilla sjon utanfér Mirsta sjonk till ecc
minimum. Vad som istadkommits pd
dtta &r — den forsta betongbanan —
ir bara en liten del av vad som ur-
sprungligen  planerades.  Tortsitter
man i samma takt, siger pessimister-
na, dr storflygfileet klart att invigas
vid nista sekelskifte ...

I samband med #rradrsdagen kan
det vara pd sin plats att bliddra litet
i Halmsjofiltets dagbok. Varfor val-
de man just Halmsjon? Det fanns fler
alternativ. — Visby (25 km norrut
frin Stockholm), Riksten (18 km &t
sydvist) och Jordbro (19 km rake so-
derut). Men Halmsjén, som med ett
avstind frin staden pd 36 km wvar
det alternativ som lig lingst bort av
de fyra, hade vissa fordelar: médjlig-
heterna till en anslutning med Stock-
holm—Uppsala-vigen, mark med stor
birigher och plats i terringen for for-
lingning av banorna.

Den 19 december 1946 besloe riks-
dagen anldggningen av en storflyg-
plats vid Halmsjon. Kostnaderna fér
hela utbyggnaden beriknades till
knappa 100 miljoner kronor (drygt
150 nu) och byggtiden till fyra ar (1).
Riksdagen anslog generdst 9 miljoner
for ate bygger skulle komma iging,
3 miljoner for marklésen och 6 for
sjilva arbetet.

Den 15 november 1947 landade det
forsta flygplanet pid Halmsjon. Det
betydde inte atr man kommit nigot
sarskil stort stycke pd vidg med flyg-
filesbygger, ty flygplaner ifriga var
en helikopter frin Ostermans, i vil-
ken svenska, danska, norska och fins-
ka luftfartsexperter fick tllfdlle acc
beskida det blivande storflygfiltet
frin ovan.

Nir flygfilusbygeer beslutades, for-
klarade statsrddet Ericson atc arbetet
pa Halmsjoprojektets forverkligande

till en bérjan maste ske i lugnt tem-
po” pi grund av bristen pd arbets-
kraft. Det var emellertid inte bara
arbetskraftbristen som gjorde att det
lugna tempot avldstes av ostord frid
pi Halmsjon sedan det firsta nio-
miljonersanslaget forbrukats. Trafik-
flyget hade inte utvecklats pd det
sitt och i den takt man hade riknat
med efter kriget. Man hade siktat fér
hégt, marknaden var trogare in man
tinke sig, och det kalla krig som virl-
den fick istiller for fred blev en
broms pi trafikflygets utveckling.

Storflygfilter Halmsjon lades i
tysthet pi hyllan och glémdes bort
— npistan. 1952 (tvd ir efter det au
filtet skulle varit helt firdigt enligt
den ursprungliga planen) beslot man
att nigot i alla fall miste goras, om
inte ett Storflygfilter Halmsjon s
dock err flygfilt vid Halmsjon. Be-
slut fattades om firdigstillandet av
“en férsta, reducerad etapp” under en
tredrsperiod. Erappen skulle omfatta
en permanentbelagd bana med erfor-
derliga belysnings- och navigations-
hjilpmedel till en kostnad av sam-
manlagt 23,5 miljoner.

Banan blev klar i héstas. Den har
en “puckel” mitt pd som flygarna
inte tycker om, men den dr Sveriges
Jingsta — 2.300 meter — och den dr
50 meter bred. Det ir Armerad be-
tong som byggt den, betongen ir
jimn som parkett, och banan var tills
helt nyligen ett paradis for traktens
skinnknuttar. Den 26 oktober 1 dr in-
vigdes sjilva banan av en DC-6:a
fylld med betong-, flyg- och press-
folk, och om et dr ir de elektriska
anliggningarna klara.

Vad hinder sen, efter denna “férs-
ta, reducerade etapp”? Det idr ingen
som vet dnnu si linge, for det finns
inte nigra utarbetade planer. Men
det tycks ganska uppenbart att Halm-
sjon inte kommer att kunna ersirra
Bromma, flygplatsen i stadens cent-
rum”, som blir allt virdefullare
ju mer briccom folk fir. Skall Halm-
sjon aldrig fi bli mer dn ett reserv-
filt, en &vningsplats for trinande
SAS-piloter?

Just nu ser det inte bittre ur.

ik
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PEOUNINGS

D(T VAR €N GANG €N STOR FLYGPLATSKOMMITTE SOM, LIPPMLNTRAD
AV GLADA TILIROP, FOR VIDA OMKRING OCH KOM MYCKEN MUNTER-
HET ASTAD. LINDER ORONBSDUVANDE VAPENGNY SATTES ARET IX%
SKOPORNA | MARKEN OCH DAREFTER SVUNNO ATTA AR, T)UGO-
FYRA MILJONGR <XH | SPORT $€TT HELA KOMMITIEN HAN...

O(H 1PAG STAR_SENA TIDERS SKATERSTALARE VID GARNINGNS
MONUMENT : TYATLSENTREHUNPRA METER KAMELRYGS | BETONG
MEP LUTNINGAR Q<H PUCKEL $OM KOMMER GRANAD FLYG -
€XPERTIS ATT HAPNA ... FOR VAD LASES VAL I<Ke MELLAN
RAPERNA | PREMIARPILOTENS FORSIKMIGA YTIRANDE £FT¢R
KONFRONTATIONEN »)- e s s Cma CHlse Gl W OSSR eCET,

‘A Vi HAR PA $VERIGES €NDA FLYGSKRIFT HAR NU TORKAT
KROKODILTARARNA OCH AVLYST. SORGEN $VER DN LITEBLIVNA
INBJUDAN TiLL HGGTIDLIGA SPPNANDET, — VI HAR INGET
ATT SKAFFA MéD INVIGNING AV KALKBACKAR .. NAMLIGEN,

TVILALT

Kkom nu Fram och hdmtd pricef @en tom tore..)

¥

/.ndow var 'visserligen férsiktig na.

———
#Ticks inte bli sranow,
/m som reservilygplats, Ge

.nan undrade vad han gillade berg- \

cch dal-8kningen pd banan, men

han yttrade: )
= Man behiver Inte vara flygare

for att begripa att ju planare en l

bana gors, desto biitire iir det,

\\"&ngslu betongbanan
~, JTige
\ — /
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FLYGFORUM BEHOVS — MEN VEM BETALAR?

Den 1 och for sig rikliga flyg-
propaganda som svenska folket nu
bearbetas med dr i mycket en sddd
pa hilleberger, siger Pelle Lif-
strom. SAS séker locka nya pas-
sagerare med lickra folders, och
flygvapnet talar om fér skolung-
domarna vilka l6ner de fir som
militdrflygare. Men vem bearbetar
gymnasistens flicka, och vem om-
vinder den fru som nekar sin man
att ta flyg pd affirsresorna? Det
ir passiviteten i det svenska folk-
djupet som man bdr forscka kom-
ma at genom cn forutsittningslos,
saklig, objektiv flyguppfostran.

Arbetar for
forverkligande . . .

Generalmajor Nils Séderberg:
... viktigt att komma &t just
skelungdomen . ..

Att det svenska flygintresset li-
der av ett slags tvinsot dr bekant
for alla som pa ett eller annat sitt
sysslar med flyg. De har kanske
ocksa funderat &ver problemet,
och si sminingom kommit att sl
in pad samma vdg som Pelle Lof-
strom. Ett "flygforum” bor anslu-
tas till KSAK, anser han. Det an-
ser  ocksd den representant fér
klubben som Looping intervjuat,
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Vi svenskar behiver
Slvguppfostras, slog
Pelle Lifstrim fast i
Loopings november-
nummer. Ingen av re-
presentanterna for
skilda grenar av svensk
Slygverksamhet siger
emot honom. Han har
stdllt diagnosen ritt,
och den medicin han
foreslagit som boteme-
del — ett »flyg forum»
— dr ocksd den rdlta.
Men hur skall man
bygga upp ett sadant
weentralinstitut for

Shyguppfostran» — och
vem skall betala det?

generalsckreteraren  generalmajor

Nils Soderberg:

— Idén svarar precis mot min
egen uppfattning. Denna nya
form av flygupplysning dr en
uppgift som dvilar KSAK — det
framgir f. 8. av klubbens stadgar
— och jag arbetar for dess for-
verkligande. Men det ir givetvis
dnnu for tidigt att presentera ett
forslag till en praktisk 18sning.

Det dr alldeles givet att det all-
minna flygintresset méste vara
den grund man bygger pi, om inte
det svenska flyget skall bli en ko-
loss pd lerfétter. Vi har visserli-
gen gjort en hel del for att flyg-
uppfostra svenskarna, och vi be-
arbetar om inte fistmérna si dock
skolungdomarnas fordldrar. Vi
har ett visst samarbete med flyg-
vapnet 1 friga om propaganda i
skolorna, och vi bedriver studie-
verksamhet i samband med studie-
forbunden. Men vi har inte gjort
tillrickligt.

Om ett flygforum skulle kunna
komma till stind — hur skulle det
rikta in sin propaganda? Lnligt
min mening ir det vildigt viktigt
att komma at just skolungdomen,
vars flygintresse inte alls fitr den
niring det behdvt.

Gar att gora
— bor goras. ..

Dir. Per A. Norlin: ...det
finns mycket att gé&ra innan
det svenska folket blir ens
nagotsénér flygsinnat

Om virdet av ctt flygforum
rider inte heller nigon tveksam-
het hos SAS, som ju ir en av dem
som sdr ihirdigt pa hilleberget for
att f3 ndgra strin ate spira i skre-
vorna:

— Idén 4r fornuftig, anser di-
rektor Per A. Norlin. Det dr all-
deles riktigt att det finns mycket
att gora innan det svenska folket
blir ens nagot sanidr flygsinnat.
Det gir att gora, det bir goras
och flygforum ir ett bra uppslag
for hur det skall goras.

Bor vara frikopplat . . .

Aven inom flygvapner anser
man att uppslaget dr vl virt ate
ta vara pa, men man har ocksi
bestimda krav pd dess stillning.
Pressofficeren kapten Ake Linn-
berg formulerar sin uppfartning
sd hir:

— Flygvapnet ar naturligtvis



Kapten Ake Lénnberg: ...det
ar inte bara ett flygets in-
tresse utan | higre grad ett
hela samhallets intresse

intresserat av uppslag som tjinar
flygupplysningens syften. Det ir
dirfor vi delar med oss av véra
anslag tll KSAK. Mite férsta in-
tryck av idén 4r, atr ett s3dant
“upplysningsinstitut” bér vara fri-
kopplat frin en organisation som
flygvapnet. Allminheten méste
kunna vara dvertygad om att den
upplysning som limnas pi detta
sate dr saklig och objektiv och in-
te tjanar nigra sdrintressen.
Flygforum bor alltsi vara ett
fristiende utbildningsorgan som
gbr oss andligen beredda att méta

Civiling. Kerl G. Svénsson:
...det ar KSAK:s uppgift att
skdta upplysningsverksamheten

den utveckling som flyget har i
beredskap fér oss.  Det ar inte
bara ctt flygets intresse, utan i
higre grad etr hela samhillets in-
tresse.

... men vem betalar?

Civilingenjor Karl G. Swviinsson,
som ibland kallas svenskt sport-
flygs samvete”, tycker atr farsla-
get om ctt flygforum “liter bra”
— men hur dr det med den prak-
tiska sidan av saken? Vilka for-
utsdttningar finns det for att idén
skall kunna realiseras?

— Det dr klart ate flygupp-
fostran behévs. Men den har be-
hovts linge, och det ir KSAK:s
uppgift att skéta upplysnings-
verksamheten. Men jag vill minnas
att ndr man for en del ir sedan
skulle inskrinka pi verksamheten
si skar man ned just pi upplys-
ningsdetaljen, och det arbetet
skbts visst nu av en man, som
dessutom  dr tryckeriforestindare
och har hand om modellflyget. . .

— Klubbarna, KSAK:s repli-
punkter runt om i landet, rir inte
med att bedriva nigon upplysning
utdver vad som kan stadkommas
just genom det faktum ate de fort-
sitter att existera. De krafter som
finns i klubbarna behdvs for ate
hilla flygandet iging — och skri-
va papper...

Om man skall starta en upplys-
ningscentral si bor man vil ha
ndgot att propagera fér. Det vi
har att vara stolta Gver Ar virt
flygvapen och SAS. Men sen ir
det ju inte mer — inte kan det
vil vara nigon idé att tuta i ba-
sun for privatflyget sidant det
nu ar?

Ate placera pengar i et flygfo-
rum anses nog vara en ganska osi-
ker investering. Vem vigar gira
det? SAS och flygvapnet? De ir
intresserade, det dr klart, men kan
de satsa mer pi information?
SAAB och Flygmotor? Knappast.

Men uppslaget fir inte glom-
mas bort. “Flygforum” fir inte
likna trickfilmhopparen, som efter
ett elegant utspring frin trampo-
linen saktar farten och stannar
mitt 1 luften. ..

DOUGLAS T4D SKYRAY torde
ba bittre stigformdga in ndgot annat
nu kint amerikanskt reajaktplan (bil-
den dr tydligen avsedd demonstrera
detta). Det har dessutom nyligen visat
sig kunna nd  overlindshastighet i
planflykt (pd héjd). Anledningen till
den  enorma  stighastigheten dr att
Skyray torde wara det littaste jakt-
plan som utrustats med den nya stora
reamotorn Pratt & Whitney J-57 som
ger en statisk dragkraft av minst
4.500 kp utan och omkring 6.000 kp
med efterfirbrinning. Planet dr kon-
strucrat for katapultstart frin hangar-
fartyg och lir kunna klittra till 15
km hojd pd mindre dn 10 minuter.
Detta later kanske inte sirskilt impo-
nerande dd man hir att fransminnens
Mystére IVB klittrar till nira 5 bm
hijd pd en minut. Fransminnen talar
dock inte om hur ling tid Mystére
bebéver Gill 15 km... Skyray har
emellertid ganska begrinsad flygtid.
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Fyra viltrimmade ~"Sabre Knights” vid en kopp kaffe mel-
lan Svningarna. Frdn vinster till higer: Lijtnant Jim (Dad)
Low, jaktess frdn Korea-kriget; captain Bruce Jones, attack-
flygvetevan; captain Dick Hellwege, en annan Kovea-veteran,

samt ledaren major Vince Gordon

Sabre
knights

ger
luftcirkus med

millimeterprecision

Efter andra virldskriget upptridde vid en rad
uppvisningar 1 Europa ett ging sillsynt skickliga
amerikanska flygare under nammet “The Skybla-
zers”. Den som skriver dessa rader hade nijer att se
dem 1 aktion och tror sig inte nigonsin f3 tillfdlle
att s¢ nagot mera rafflande, mera precisionsmirctat
dn den uppvisningen. Ledaren fér detta ging hette
Vince Gordon, och han 4r nu ledare fér det avance-
rade team som gir under namnet “Sabre Knights”
och som pdstds vara dnnu ett strd vassare in nigon-
sin "Skyblazers”. “Sabre Knights” #r nu utrustade
med North American F-86D och flyger med detta
tunga plan i samma tdta formering som tidigare, gor
samma Ggonfdgnande och amerikanskt snabba och
blixtrande uppvisningar, flyger med en precision och
en disciplin som man tror ir 16gn dnda tills man sett
den. Bilderna pi uppslaget ger majligen en antydan
om vad “Sabre Knights™ kan. De har skapat mycken
beundran och goodwill fér amerikanske militirflyg
och fitt minga dskddare atr hicka av bide skrimsel
och beundran. Yen
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Reporter i kopter

o

Lars Madsén berdtiar om ett

Tanken var: de viglosa i vira fiill
och myrmarker i Norrland borde fi
komma till tals 1 radio.

Frigan var: hur skulle man pd rim-
lig tid och allsi for rimlig kostnad
kunna ni dem med mikrofon och in-
spelningsapparatur?

Svaret blev: forstk med helikopter.
D3 skulle man kanske ocksi kunna
ni dem under den mest besvirliga ti-
den pd drer, di det varken bir eller
brister pd myr och sjé och inga van-
liga flygplan kan landa, den ud di
viglosheten dr som allra mest uppen-
bar.

Alltsi hyrde vi in oss i tvd av Os-
termans helikoptrar, den som &r sta-
tionerad i1 Ustersund med Fritz Wahl-
gren och den i Gillivare med Arne
Gundersen som kapten och for med
dessa trevliga herrar, den ena férst,
den andra sedan under dryga fjorton
dagar i sicksack frin Sylarna rill
Kebnekaise.

Qch resultatet?

Ja, vad férst angar sjilva fird-
medlet s8 Svertriffade det alla for-
vintningar ifriga om framkomligher.
Jag blev si bortskimd ifriga om pre-
cision si att om ndgon ging nidgon
detalj i planen inte gick efter 6nskan
kunde jag ertappa mig sjilv med att
bli konfunderad. Vi tog oss fram dit
vi ville, utom en ging nir nedvin-
darna lings en fjillsida tvang oss
vinda. Vi landade var vi ville, utom
en ging nir det bara fanns ofrusen
blétmyr ate landa p3. Nigra ginger
stoppades vi av dimma, si vi maiste
vinta. Men vad betyder der, ingen-
ting lig utom mdjligheternas rick-
vidd, pa en kort stund lyfres vi dit
det annars skulle tagit dagar att nd,
linga firdmils moda 1 olindig terring
blev angenima rturistminuter i firol}.

Och arbetsresultatet?

Ja, det ir svirare for mig att vir-
dera. Jag tror man kan siga att det
ungefir motsvarade mina forvint-
ningar. Det dr sd dven med mikro-
fonfiske att man inte alltid vet nir
eller var detr slir till. Besvikelser ut-
jimnas i det linga loppet av Gver-
raskningar. Vi for linge nog for at
fa av bigge sorterna, men vi hade
vintat att f belysande stickprov pd
den wviglosa befolkningens tillvaro
och det fick vi. Till det passade heli-
koptern utmirkt.

Men dessa stickprov vickte ofta
en Onskan att fi gi djupare i proble-
men. I de viglésa girdarna métte vi
personligheter  och  berittare  som
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vickte lust till férdjupad bekantskap
och som under vart snabba bestk ab-
solut inte kunde goras ritevisa. Inte
kan man t. ex. hilsa goddag pi en
lapp, sticka mikrofonen under ndsan
pa honom: “sjung en jojk”, och se-
dan vinka adjd. Nej, det mesta av det
bista i en minniska tar tid atc locka
fram, den som bullrar fram i skogen
fir liter reda om det liv som levs
ddir. Men den begrinsningen, att vi
inte friare disponerade vir tid, ir ju
inte helikopterns fel. Den hjilpte oss
i stiller art bdttre anvinda den tid
vi disponerade.

En begrinsning hade helikoptern
diremot i sin ringa lastférmiga. Vir
bista inspelningsapparatur blev for
tung om den skulle anvindas i girdar
vtan elektricitet. Vi fick néja oss med
en simre och nyckfullare som vigde
mindre, men vi klarade oss i alla fall
anmirkningsvirt bra med den.

Sjilva firden &vertriffade ddre-
mot vida mina djirvaste férvintnin-
gar. Jag undrar om nigon fir gora
en sidan turistfird genom vira ode-
marker, som jag fick gora i dessa fina
forares vird. Att kunna hinga i luf-
ten t. ex. éver Grnbon eller vattenfall
eller dlgfamiljer. Inte behéva flyga
fort, att t. ex. gd lingsamt och grans-
ka en bergvigg, att kliva ner pd en
sndig bergstopp lika behdndigt som
pi nybyggarens gardsplan, atc vilja
vig genom terringen ungefir som en
seglare efter vind och framkomlighet,
att stryka fram &ver rimfrostgris 1
sol, att hela riden sitta i denna ge-
nomskinliga kupa liksom mitt ute 1
lufren och fi falkéga som uppticker
211t dirnere pd marken. Det var en
obeskrivlig tjusning ate fi kunna rora
sig 1 ett nytt element, det var, som
jag tror Albert Viksten sagt, Sagans
Sipbubbla. Som man nu klev in och
bars av dit man ©Onskade. Att som
slutklim, efter hisnande vigar mellan
taggar och stup, sittas av uppe pi
Kebnekaises topp, i ett ofdrliknelige
vintervider med 100-tals snétoppar
som ett boljande hav 15—20—25 mil
bortéver, ja, man skims for det som
bergsbestigning, men glids dt en skon-
hetsupplevelse som varit fi férunnad,
ty maken till roppvider har inte
minga haft. Vi kunde passa pd i det
ritta ogonblicket tack vare koptern.

Jag undrar om si minga cfter mig
fir gora en sidan fird? Framtidens
kelikopter blir kanske bekvim, om-
tonad, med smi rcittfénster ut. Di
tackar jag for att ha fitt vara med
om en fird dir mar kinde att man
sott mitt ute 1 luften

PORTABEL HANGAR

Amerikanska marinen, som anviinder heli-
koptrar i mycket stor utstréickning har |&-
tit tillverka en portabel hangar bestdende
av ett skelett i ldttmetall som tackes med
duk. Flyttningen sker enkelt genom att en
kopter lyfter “huset” i en krok.

Bildserien visar en hangarflyttning i Vir-
ginia. En $-55 (samma som nu finns hos
Ostermans i Sverige) kopplar fast han-
garen i sin lastslinga . . .

...och flyger ivig med den till &nskad
plats. Hér ser koptern ut som en j&Hestor
spindel med sitt ndt

e

Hangaren pé& ort och stille. Den &r 15
meter i diameter och &tta meter hég och
rymmer som synes gott och vél tre koptrar




Passagerare
Frakt

Ndr N7 vill
-vart Nt vill!

Ldga priser och god service

Utgor orsakerna till den good-will Transair kommit
i atnjutande av hos sina kunder, och det ir nu var
forhoppning att kunna bygga ut verksamheten yt-

terligare med dessa tva principer som grund

Transair Sweden AB utfér char-
terflygningar med typ Douglas
DC-3 trafikflygplan, och har un-
der 1954 transporterat c:a 20.000
passagerare och 1.800 ton frakt
till olika platser inom och utom
landet. Till vara kunder ha vi
ndjet rikna landets stérsta tran-

sportfretag och resebyrier bla.
SAS och S]

Tillsyn

av flygplan DC-3
och Airspeed Consul
samt motorer typ
P & W R-1830 och
Cheetah X

Oversyn

reparation och till-
syn 1 ovanstiende
flygplan ingdende ra-
dioutrustning

Vid problem férknippade med
passagerare- och f[rakttransporter
std vi med stérsta noje till Eder
tjdnst

Rdkna med TRANSAIR och kontakta

vdr trafik- och forsiliningsavdelning]

TRANSAIR

SWEDEN AB

BROMMA FLYGPLATS - STOCKHOLM 40 - TELEFON 28 41 90, 28 38 05 - TELEGR.-ADR. TRANSAIRSWED
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DUNILOP

FLYGPLANSDACK + HJUL » BROMSAR i
PNEUMATISK och HYDRAULISK UTRUSTNING

DUNLOP RUBBER Co. AB, NORRKOPING




DET STATSUNDERSTODDA MODELLFLYGET

Ett idealiskt dmne for ungdomsorganisationerna

KSAK har nyligen limnat de regi-
strerade modellflygarna utforliga an-
visningar om hur man skall ligga upp
klubbverksamheten for att i storsta
mojliga uestrickning kunna utnyttja
de anslagsmdjligheter som finns till-
gingliga genom KSAK, Eftersom en
sidan redogdrelse kan ha ett mera
allmint intresse vill vi girna ge Loo-
pings lasekrets tillfille atc ta del av
upplidggningen.

Medlemskapet | KSAK

Medlemskapet i KSAK regleras for
modellflygets del genom en registre-
ring av modellflygarna. Registrerings-
avgiften ir kr 1: 50 om 3ret och gil-
ler till kalenderirets slut, oavsett nir
registreringen tecknats. Varje modell-
flygare skall silunda férnya sin regi-
strering for att kunna std kvar i or-
ganisationen efter 1 januari varje ar.

Registreringen kan i undantagsfall
ske direkt hos KSAK, om en klubb
inte finns i trakten eller om nigon
vill registrera sig fér att bekanta sig
med modellflyger f6r att si smining-
om starta en egen klubb. Den méjlig-
heten, att registrera sig direkt hos
KSAK, vill vi alltsi varmt rekom-
mendera alla flygintresserade lirare
och ungdomsledare som eventuellt
skulle kunna tinka sig att féra in
modellflyget bland sina pojkar. Di-
rektregistreringen ir den enklaste sak
i virlden. Man sitter in 1:50 pi
KSAK:s postgirokonto 55570 och
skriver ordet “registrering” pi giro-
kupongen.

Den  aktive modellflygaren bér
emellertid helst registrera sig genom
nigon av de modellflygklubbar som
finns spridda &ver landet. Avgiften
till KSAK idr densamma, fastin den
erligges genom klubbens forsorg. For
modellflygaren tillkommer dirjimte
en medlemsavgift till den lokala mo-
dellflygklubben. Denna avgift varie-
rar i olika klubbar.

Den registrerades férméner

Varje modellflygare, bide den en-
skilt registrerade och den klubbregi-

strerade, fir under 1955 tidningen
Modellflygsport en ging i minaden
utan ndgon extra kostnad. Redan den
formanen betalar minga ginger om
det lilla utlidgger for registreringen.
Tidningen ir den enskilt registrerades
enda férman, men f&r modellflyglklub-
barna och deras medlemmar bjuds
dven en ling rad andra.

KSAK:s eget statsanslag till mo-
dellflygverksamheten utgdr huvud-
sakligen som stéd till tivlingsverk-
samheten, dels den centrala (SM
m.m.), dels den regionala, som leds
av KSAK:s linsombud. Varje lins-
ombud har genom ett skriftligt avtal
forbundit sig att &rligen ordna minst
tvd statsunderstédda tivlingar pi di-
striktet. En tivling giller DM, som i
sin tur kvalificerar for deltagande i

SM. For alla distriktstivlingar giller
emellertid att de skall organiseras i
tva klasser pi sddant sitc ate bide
mistare och nyborjare kan fi sin
chans. Resckostnadsutjimning #r ob-
ligatorisk, vilket innebdr artt wvarje
deltagare fir betala lika mycket for
sitt deltagande oavsett resvigen. En-
dast den arrangerande klubbens med-
lemmar 4r befriade frin reseavgifter.
Detta betraktas som en berittigad er-
kinsla for det arbete som arrangbren
lagger ner pd etr lyckat evenemang.

En betydande del av statsanslaget
gar till utbildning av modellflygin-
struktbrer. Genom dessa centrala in-
struktorskurser har det méjliggjorts
for varje registrerad modellflygklubb
att skaffa sig utbildade ledare utan
att dessa behéver rikna med nigon
merkostnad for kursen. 1954 &rs kur-
ser har kostat deltagarna 80 kronor,

Virldens

mest aktuella

Shgplan

— amerikanska — engelska
— ryska — 1 skala 1/72

ningen ovan till:

SOLIDA REPLIKAMODELLER AV HOGSTA KLASS!
Byggsatserna innehaller bl. a. formsdgade detaljer, plasthuvar,
hjul, nationalitetsbeteckningar m.

O Hawker P1067  2:75 [ Swift 3: — [ Dragonfly 3:75
O Hawker O1081 2:75 [] Attacker 3: = [ Douglas X-3 3:.75
[ Supermarine 510 2: 75 [J Sea-Hawk 3:—
4 [ Meteor 8 4: —
[ Sabre 2:75 [ Starfire 3:— O DH 110 T
[ Venom 2:75 [ Thunderstreak e :
O Cutlass 275  F84F 3:— OJavelin i
[ Boulten-Paul OL A 17 3:25 [lCanberra Giz=
P111 2:75 COM.I.C.15 3:25 [ID.H.Comet 6: —
[0 Supermarine 508 3:— [ Skyray F4D-1 3:25 [J Valiant 7: 50

Till B. BECKMAN & Co AB — Jakobsgatan 24, Stockholm C
Sind mot postforskott -+ porto de byggsatser som férprickats i férteck-

NG B il coair et

m.
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ST S—————,

riknat for resorna med jirnvig, ut-
bildning och material samt 14 dagars
kost och logi. Si billigt lever man
knappast hemma!

Att delta i tivlings- och kursverk-
samhet, dven lokal sddan, #ir for-
behallet registrerade modellflygare,
som vidare far ullfille att erbvra
forekommande kompetenstecken och
dirigenom  kvalificera sig for tiv-
lingsverksamhet av skilda slag.

Lokal utbildning

Genom KSAK kan klubbarna fi
betydande anslag till ldrararvoden,
materialkostnader m. m. antingen om
man ordnar studiecirklar i modell-
flygimnen efter KSAK: godkinda
studieplaner eller om man bildar fri-
tidsgrupper under samma forutsitt-
ningar.

I bdda fallen skall minimiantalet del-
tagare vara 5, antalet sammankoms-
ter minst 10 med totalt minst 20 tim-
mar. Rapporteringen av sidan verk-
samhet skall ske pi KSAK: egna
godkinda rapportblanketter. KSAK
samarbetar 1 dessa frigor dels direkt
med Skol6verstyrelsen, dels med de
godkinda studieférbunden och kom-
munala ungdomsorgan. Kurserna rap-
porteras av KSAK genom studiefor-
bunden och kommer silunda direke
respektive studieférbund till godo.

Handbécker och studieplaner
Hos KSAK liggs nu sista handen

vid de tva forsta handbéckerna 1 en
serie som si smaningom skall Gver-
spianna hela modellflyget och dess vitt
skilda intresseomraden. De bada fors-
ta handbéckerna kommer art byggas
upp kring tvd dvningsmodeller. ”Var-
gen”, en gammal bekant for landets
modellflygare och “Drott” en helt ny
konstruktion, anvindbar bide som
segel- och gummimotormodell. Si
smaningom kommer handbdcker i sd
speciella dmnen som radiostyrt mo-
dellflyg och flygande skalamodeller.
Den forsta av dessa dr for Gvrigt re-
dan under arbete. Regelfrigor och
tavlingsorganisation 4r andra #dmnen
som skall behandlas i handboksserien
och klubborganisation med klubbeko-
nomi blir en virdefull handledning
for alla landets klubbledare och orga-
nisatérer. Handboksserien kommer fér
dvrigt att omfatta acrodynamik, me-
teorologi, forbrinningsmotorlira, mo-
dellflygplankonstruktion, specialkur-
ser ftor segelmodeller, gummimoror-
modeller och évriga specialklasser och
1 Bvrigt allt som kan anses ligga inom
modellflygets studicomrade.

Kontakta KSAK
Den som vill prova pa modellfly-
get inom en redan befintlig ungdoms-

HOBBY-TEKNIK

dppnar ny affdr

organisation bor forst av allt kontak-
ta KSAK: modellflygavd.,, Malm-
skillnadsgatan 27, Stockholm C. Tel.
23 23 65. Didr limnas rid och anvis-
ningar for startandet av verksamhe-
ten och dir far den intresserade ung-
domsledaren alla informationer om
lampligaste sdttet att inordna en
statsunderstodd modellflygverksamhet
1 ungdomsorganisationens ecget pro-
gram. KSAK har artiondens erfaren-
het av samarbete med andra ungdoms-
organisationer och kan sikert komma
med ett gott forslag.
G. H. Dérantz

Chef for modellflygavdelningen

...och for att stirka elevernas sjdlvfér-
troende later vi dom flyga hem sjdlva
férsta gangen!

UPPLANDSGATAN 41 - STOCKHOLM - ©:-.....c;

WAVEMASTER, SPRAYMASTER,
FISHERMAN, MARLIN, POLICE
LAUNCH, KOMET, DELFIN, BEE-
CRAFT, WINDY.

Tillbehir :

Vattenkylmantlar, bransletankar, pro-
pelleraxlar, axelkopplingar, roder,
propellrar, elmotorer m. m.

FLYGPLAN:

Segelmodeller, Gummimotormodeller,
F-modeller, Stunt- och teamracermo-
deller, Jetexmodeller, Radiomodeller.

MOTORER:

ED, WEBRA, SUPER TIGRE, WAF,
BWM, ALLBON, AMCO, JAGUAR.
JETEX REAAGGREGAT.

JARNVAGAR:
FLEISCHMANN

MARKLIN
RIVAROSSI

Fullstindig sortering
Alla tillbehir

HOBBY-TEKNIK :cicon Ve o 52447
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A 32, "LANSEN"

Flygvapnets hypersnabba attackplan i
forstklassiga  byggsatser. 1 byggsatsen
skala 1:25 ingdr forutom tryckea balsa-
flak, lister och ballonghjul av tri dess-
utom FARDIG PLASTHUYV samt BAL-
SA TILL KLADSELN.

A32 byggsats :....%.. 12254 e .62 50
A32 ‘byggeams . oo bi, 1:50), kr 2:50
A 32, byggsats ........ 1:100 kr 1: 20

PORTO TILLKOMMER

GETINGEN

Limplig fér 1—2,5 cc. motorer
VAR NYA SENSATIONELLA
LINKONTROLLMODELL

Lattbyggd, ldttmansvrerad, stark

Allt detta fér Ni i byggsatsen

Firdigprofilerad vinge

Firdigskurna kroppsflak

Firdig bottenplarta

Firdigformat landningsstill

Firdigmonterade gummibjul med
navkapslar

Firdig fena och stabilisator

Firdig plasthuv

Firdig motorhuv

Erf. skruvar, muttrar och brickor

Utforlig ritning m. bygganvisningar

Priset pd defina strilande 7. 90

sats4ir endast kr .....
F
plus porto

~—— JULKLAPPAR FOR MODELLBYGGARE: —

TAIFUN “"TORNADO"”

Den nya 2,5 cc. dieseln i topp-
klass som pi mycket kort tid
blivit otroligt populir. Motorn ir
bl. a. forsedd med dubbla kullager.

Pris endast kr

59:-

OVRIGA DIESELMOTORER:

Allbon Bambi .... 015¢c ke79:50 E.D.C/S ...... 2,01 ce kr 58: —
E.DiBaky - omn 0,46 5, 5 455 — By DR Rater  sive “2HE oy oun 25EA
Allbon Dart ..., 0,55 ,, ,, 49;: — VTt e W 2,48 ,; 4 54 —
Webra Piccolo .. 0,8 ,, ,, 45:— Webra Winner .. 2,46 ,, ,, 53:50
Allbon Spitfire .. 0,98 ,, ,, 49: — Webra Mach1 .. 247 ,, ,, 72: —
BackYeiB8E  wnocana 0,98 ,, ,, 47:50 B L HOHter oo S586 s iy 10—
WAL waavesres 0,98 ,, ,, 44:50 Amco BB ... e 343 45 o Pb—
Bl D Hornet * wean 1,48 4545 50— PrGa358 L iionita 3345 e s 59058

Webra Record ~ .. 1,48 ,, ,, 49:50 Partoavgiften tillkommer,

ssnsaron non RIVAROSSI

Skala HO, 16,5 mm spérvidd, tvidrils- och likstrémsdrift (12 wolt).

Allt detta ingir:

Ett fyrkopplat sadeltanklok med kraftig permanentmagnetmotor
(kullagrad) samt snickvixel i nylon, en 6ppen boggiclastvagn med
riktiga boggiefjadrar, en tigbetjiningsvagn (s. k. caboose) samt 12
RIVAROSSI skenor plus ett stromintag. Taget kan ev. drivas med
batterier.

Hela satsen kostar endast kr

RIVAROSSI-katalog  med
(exkl. batterier) plus porto. 4

e o svensk prislista crh. mot ins.
L] . P e
av kr 1:— i frimirken.

Vér katalog &r tillfélligt slut, ny delvis revi-
derad upplaga &r under tryckning och wut-

| WENTZELS, Apelbergsg. 48, Stockholm C
1 Sand mig omgdende féljande artiklar:
|
[

kommer om ndgon vecka. Den erh. mot ins, 2 e P S et W = S (e
av kr 1: — i frimérken. DT e S e B B O e S T
I Bl Sowmim gl e SIS e Sle e e et s b s im il ese o ok B s
[ S o S S ML, SRS o e el e B
“ENTZEI.I :
1) AR evmelinoenTon S ohe Lt o e e
APELBERGSGATAN 48 — STOCKHOLM C I" AR i s sl m s S s
o REStatERsall “im Tl e A e e e Leop. _}




TANDPETARE ELLER BUSS?

Per Nilsson ger ndgra synpunkter pd konstruktionen av en modern

internationell segelmodell

Sverige har kommit betinkligt pd
efterkillken, 1 friga om att konstruera
och flyga modeller enligt A:2-regeln.
Det verkar som om de svenska mo-
dellflygarna, alltsedan 1944, tycks ha
bestimt att en segelmodell miste vara
utrustad med diamondkropp med hus
och cabin, om den skall kunna flyga.
Ve den, som bygger ndgot annat!
Man har fortsatt att bygga dessa mo-
deller, dven sedan bestimmelserna om
kroppsscktionen pd segelmodellerna
slopars. Derta innebiir helt enkelr art
man ligger ett fullkomligt onddigt
motstind pd modellen. Undersdker
man i vilka avseenden det gir att ut-
veckla en segelmodell blir der f6ljan-
de: Foérst och frimst, minska mot-
standet till err absolut minimum! Se
till att modellen har tillricklig mo-
mentarm, dock utan att g till dver-
drift. Anvind moderna men bepré-
vade profiler. Forfina bygget av mo-
dellen till det yttersta. Hill minimi-
vikten s& gort sig gora liter. Se till
att modellen fir tyngdpunktskoncen-
tration. Trimma modellerna pd verti-
ga tider, d. v. 5. tidigt pd morgonen
eller ev. sent pd kvillen.

For att nu ta dessa olika faktorer,
vilka ju alla samverkar, i ordning, si
borjar vi med motstindet.

De tvd sorters motstind, som mo-
dellen huvudsakligen utdvar, ar fron-
talmotstind och friktionsmotstind. Av
dessa dr ju frontalmotstinder det ldt-
taste att nedbringa. De tre delar av
modellen som kan medféra frontal-
motstind 4r kroppen, vingen och i
viss man stabilisatorn/fenan  samt
overgingen mellan dessa. En smal
pinnkropp miste erbjuda en synner-
ligen liten frontalyta. Betriffande
friktionsmotstindet finner vi likale-
des att den runda pinnkroppen &r
idealer. Men hdr kommer en tredje
faktor in, nimligen den konstruk-
tionsmissiga.-Det ar praktiskt omdi-
ligt atc fi en tunn stav av erforder-
lig lingd att hélla sig styv utan in-
vecklade stagningssystem. Det giller
allts3 atr g& en medelvdg hir. Ett
system som vi har provat med fram-
ging i Goteborg dr atr bygga krop-
pen av tvd sidor av 5 mm balsa med
lister 5X5 mellan. Kroppen har di
fare ytrermdrren 15230 mm. Detta
byggsystem tilliter ocksd smart sagt
vilken form som helst, samt medfor
automatiskt utrymmen for trimvike
och ballast. Infistningen av vingen
till kroppen ir ocksd en detalj ddr
mycket kan vinnas betriffande fron-
tal- och friktionsmotstind. Idealet dr
art anvinda tung-fasesitening. Utfo-
res denna med tillricklig precision
kan motstinder pressas ned till ett
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minimum, samtidigt som ju transpor-
ten av modellen underlittas. P4 grund
av byggsvirigheter tvekar dock de
flesta are anvinda detta system.

Bort ocksd med alla de smi, ond-
diga motstdnd, som si ofta uppstdr!
Bygg in startkroksskenan, anvind in-
te utstickande propp till hagelrum-
met, utfdr stabilisatorfastsittningen
med smi och fitaliga krokar samt gor
jimn overging mellan kropp och fe-
na och gor kurvroderanordningen
utan nigra utstickande detaljer. Be-
triffande kurvrodret, vore det logiske
att ha detta utfillt under starten, sd
att det filldes in di modellen kopp-
lar. Givetvis miste man di trimma
modellen till kurv, medelst skevheter
el. dyl. :

Och si har vi vingen. Den ut-
Gvar givervis etc visst frontalmot-
stind, vilket man knappast kan gbra
nagot &t. Friktionsmotstindet, indu-
cerade motstindet i vingspetsarna och
interferensmotstindet 1 “knickarna”
kan emellertid nedbringas avsevirt.
E6r att minska friktionsmotstindet
miste man se till att vingen fir en
perfeke finish, nigot som i vissa fall
dock kan inverka oftrdelaktigt pa
profilens egenskaper och i detta sam-
manhang bér man kanske niimna tur-
bulenstriden. Anvinder man en pro-
fil, som fordrar konstgjord turbulens,
dr det avgjort fordelakrigare att an-
bringa en turbulenstrid framfor vin-
gen, an att framkalla turbulens genom
en skrovlig yta pid densamma.

Hur man skall minska det tredje
motstindet, det inducerade, har dis-
kuterats i minga 4r, och diskussionen
lir vil fortsitta. Den s. k. patentl@s-
ningen ir, att man forser vingen med
ett par indskivor, nigot som jag ir
synnerligen skeptisk mot. Man gor
visserligen en vinst i vingyta och ef-
fekt, men denna vinst dverskuggas i
hig grad av den forlust man gbr ge-
nom motstindstkningen. Enligt prov
utférda vid Gotringen-anstalten, ford-
ras det att dndskivan mdste vara 7
ggr sd hog som kordan om den helt
skall forhindra spetsoverstrémningen,
nigot som knappast later sig goras i
prakciken. Sitter man sedan pi en
indskiva av normal storlek, erhéller
man, forutom ett stort friktionsmot-
stind, ett ganska stort interferensmot-
stind i vinkeln mellan skivan och
vingen. Dessutom medfér indskivan
att modellen litr rikar i spin, som
den inte kan ta sig ur. Den idealiska
spetsutformningen  dr utan tvekan
ellipsen, som medfor absolut minsta
spetsmotstind. Vad berriffar de in-
terferensmotstind som uppstir i varje
knick pa vingen, blir hir den logis-
ka slutsatsen att en vinge med U-

Eilert Forsell segrade i
gdteborgarnas sista
klubbtdvling fér aret
med en modell, som
konstruerats enligt ésik-
terna i artikeln

form eller om man si wvill, elliptisk
diheral, 4r idealet. Men di en sddan
vinge skulle bli allefér svirbyggd,
finner man att den enkla V-formen
stir nira idealet betriffande ligt
motstdnd. Hir har vi ju endast ett
interferensmotstind, det 1 mitten. Men
hir trider stabilitetsfaktorn in. Ge-
nom erfarenhet vet man att en vinge
med enkel V-form som regel har da-
liga stabilitetsegenskaper.

Vingen med tvd knidckar, vingen
med “6ron” visar 1 praktiken att det
ir mycket svirt att undvika ett, om
in mycket litet, interferensmotstind
i mitten, dir vingen Gvergdr i krop-
pen. Dirfér kan man lika vil ge vin-
gen en obetydlig knick dven hir, dd
denna typ av V-form, polydiheralen,
visat sig std U-formen ndrmast nir
det giller idealiska egenskaper.

Betriffande vingens sidoférhéllan-
de tycks de linga smala vingarna va-
ra pa avskrivning. Den allminna ten-
densen #r ate ha moderata sidoférhdl-
landen med kordor pi mellan 16 och
18 ¢cm. De linga smala vingarna, som
frimst konstruerats for atc minska det
inducerade motstindets inflytande pa
vingen, medfér avsevirda bygg- och
transportsvirigheter, samtidigt som
det dr svirt ate fa profiler som fly-
ger dverkritiskt pd dessa 1iga kordor.

Betriffande stabilisatorns utform-
ning giller att en l&ng och smal stab-
be” dr mycket effektivare in en kort
och bred, férutsatt att man inte gir
till &verdrift. Der idealiska sidofor-
hillandet f6r en S:int-"stabbe” torde
vara 1:55—1:7. Sedan dr frigan,
skall det vara V-stabbe eller ej. Enligt
mitt formenande bér modellen, om
den har 6ver 5,5 kordors momentarm,
ha V-stabbe. Den V-formade “stab-
ben” har nimligen visat sig bidra till
sivil goda kurv- som startegenskaper
och utmirkt formiga atc ga ur stall
samt forhindrande av spin.

Betriffande der kanske viktigaste
kapitlet, profilerna, rckommenderas



~ PROFILVARDEN

Benedek Benedek Chessman Chessman
8356 B 8306 B 30-1,25-12 20a-08
lYs |yu | X |Ys |Yu | X |Ys | Yu | Yo | Yu
0o |1,11] 1,11 o} 1,18 1,18 W10 (o} 0 | 40 2,0
2,5| 4,15 | 0,03 25| 411].0 1,25 2,06 | —0,88 I ) 492051 .16
5 | 5,83 | 0,05 5 5,83 | 0,07 2,51 296 | —1,11 2,5 5,8 | 0,68
7,5 7,08 | 0,25 7i5] 7131 028 5143 [ —1,18 5 16,6 | 028
10 | 8,00] 0,5 10 | 8,18 1 0,65] 10 | 6,31 —D 88 7,5 7,16 | 0,14
20 | 997] 1.87] 20 10,22 | 2,13 | 20 | 8.88| 40,17 | 10 | 748|006
30 |10,37| 2,70 30 |10,5 2,83 30 [10,3 v 1 g R 7,88 0,02
40 | 9,91 ( 3,05 40 990]| 3,0 40 (10,35 1,65 20 8:0° |0
50 | 8,88( 298| 50 | 8,83 29 50 1 9.81 1,86 | 30 | 7,72| 0
60 | 7,5 | 267 ] 60+ ZA47] 24 62 60 | 8,78 192 | 40 | 7,12| 0
70 5.90/] 2,22 70 | 5,85 | 2,17 70 7,28 1,76 50 16,2 | 0
80 | 4,20} 1,62 | 80 | 4,15 1,53.| 80 | 5,34 136 60 | :5:2.]M0
90 | 2,321 0,87 90 | 2,33 | 9,83 |- 90 | 295 0,74 | 70 | 4,0 |0
100 [ 0,33 ]| 0 100 | 0,35| O 100 | O (0] 80 | 2,76 | O
90 |14 0
100 | O 0
att var och en prévar sig fram till en  systemet. Om detta kan jag direke

profil som han anser bra. Mina egna
erfarenheter inskrinker sig till olika
prov med Benedek-profiler. De pro-
filer, som jag huvudsakligen intresse-
rat mig fér 4r B 8306 b och B 8356 b.
Dessa har priovats med olika grad av
flappning pd bakkanten. Det bista
resultatet hittills har ndtts med pro-
fil B8356b som flappats 2,4 mm.
Med denna som vingprofil och en
stabilisatorprofil med stor vilvning (&
la Lindner) har byggts en modell som
tycks vara god for 180 till 190 sek.
utan termik. Att anvinda en stabili-
satorprofil med stor vilvning tycks
vara idealet. Det ar ganska tydligt
att den ir overligsen de tidigare
60 %p-Clark Y-profilerna.

Nigra andra profiler som kanske
kan vara virda att prova, dr ameri-
kanen Chessmans. Dessa profiler lik-
nar inte segelmodellprofiler, men in-
gen vet hur ett férsok skulle utfalla.
Ett tredje profilsystem dr Joukowsky-

Internationell segelmodell kon-
struerad | dverensstimmelse
med de d&sikter som framférs i
artikeln

BER
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Infernatione il segelmodell ]
1954
PerNilsson Pk
R R
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siga, att det ir olimpligt for segel-
modeller. Inom NACA-systemet finns
det knappast heller nigon profil, di-
rekt limpad f6r A:2. Hos Gétringen
finns det dock &tskilligt, som ar virt
ate prova. Exempelvis Gott. 417 och
Gott. 417a.

Ett aktuellt sporsmdl betriffande
profilen dr huruvida man skall plan-
ka vingen eller enbart kli den som
vanligt. For att vara riktigt konse-
kvent, dr plankningen det enda tink-
bara, alldenstund man nu har riknat
ut en profil med noggranna virden.
Vingens medelprofil blir givetvis en
Lelt annan 4n den beriknade om man
klir som wvanligt med papper eller
siden. Att planka en vinge ir emeller-
tid ett sd stort byggtekniskt problem,
att frigan ir om det lonar sig. Eu
mycket litet sprygelavstind eller tor-
sionsniisa dr nog att foredra.

Sedan har vi anfallsvinkeln. Skall
man ligga denna pid vingen eller
“stabben™ och hur stor bér den vara?
Det bista dr nog att dela upp den pd
bdde vinge och stabbe™ for arr fa
kroppen att flyga med si ligt mot-
staind som mojligt. Ligger man hela
anfallsvinkeln pi vingen si& kommer
kroppen under flygning att hinga
med nosen och tvirtom om man lig-
ger hela vinkeln pd “stabben™. Be-
triffande gradantalet har pi den om-
talade Benedeken visat sig att 5,4
grader dr idealiskt.

Och si till byggmaterialet. Skall
modellen byggas 1 balsa eller furu?
Hir vill jag rtillrida att vingbalkar-
na gires furu, medan modellen i Hv-
rigt byggs i balsa. Modellen kan gir-
na byggas si att den fir belastas med
50—100 g i tyngdpunken. Med denna
tyngdpunktskoncentration fir manen
modell som litc tar sig ur praktiske
taget vilket lige som helst. Det for-
tjinar i detta sammanhang att pipe-

Forts. pd sid. 25

Hobby-killar gillar

Hobby-lim

Dag Tisell, Birger Jarlsgatan 77, Stock-
holm, bygg,er och flyger modellplan

s& forlt han har tid. Han vet darfor
av erfarenhet att

Casco Hobby-lim

T . ar det suverana
limmet. "Kirran”
blir en “stark sak”

nar den limmas
med Hobbylim,

Dag ritar och be-
rittar har om en
spinnande  flyg-
ning som slutade
lyckligt trots att
planet stortade.

Starten gick fint.

A &

Men landningen var inte sa lyckad.

Kirran holl tack vare att den var
limmad med Casco Hobbylim.

Just det, ja — Caseco Hohbylim @r ett
verkligt bra lim som effektivi snalb-
limmar rd, lader, glas, porslin m. m.
Vilj dirfor iiven Du Casco Hobbylim
om Du vill limma fort, fint och starkt.

Alla killar glllar

Reth

JriEHs i Y o)




Modellbaten ““Carioca 11"
ir en ny motorbitsmodell som iven en ny-
birjare kan klara av. Modellen dr i balsa
och alla delar #r tryckra, kélstocken dr
firdig med uttag fér propelleraxeltrumma.
Diicker dar av hondurasmahogny och utstan-
sat. Baten kan drivas med antingen elmotor
eller dieselmotor, Pd ritningen finns angivet
monteringsanvisningar for bida alternativen,
Bitens lingd ir 460 mm och byggsatsen kos-
tar 11: 50 inkl. ritning, Frin Wentzels,

i,

R G U-motor

F:a modell-TRA,; Insjon, prescnterar en ny
tysk dieselmotor av mirker R G U. Genom
sitt robusta utférande dr den speciellt lim-
pad '[6r nybérjare, Motorn #dr av 3-portstyp
och kan dirfér kéras i bide hdger- och
viinstervarv. Bronslager i vevhus och vev-
stake gor motorn linglivad. Denna diesel-
motor limpar sig bist till isslidar, bitar och
bilar, men den kan dven anviindas till frifly-
gande modeller. Vattenkylning Hr inte nid-
vindig vid bdtdrift, Motorn har féljande
data: 2,5 cc, 6.000—8.000 v/min, 0,21 hkr,
vikt 195 gram (kompl. med tank) RGU-
dieseln kostar 25: —,

Till RGU-motorn finns bl. a. féljande till-
behdr: Plastpropeller RGU kr 2: 25, Motor-
bidd med fistskruvar kr 1:50. Svinghjul i
aluminium kr 4: 50. Dito av stdl kr 5: 50.
Birtrillbehdr i kompl. sats bestiende av pro-
peller, axel m. lager samt motorkoppling
kr 6: —., TvA olika typer av friktionskopp-
ling finns ocksd. Med i &vrigt samma rnill-
behiir som i foreghende sats Hr priset 8:50
tesp. 12: —,

»

Modell-TRA presenterar ocksd svampgum-

mihjul av tysk tillverkning och i storlekar
40—90 mm e. Priser frin 2: 25 till 6: — per
par.
Ny RC-mottagare
By : ECC  Telecomman-
der har nu kommit
med en  firbiittrad
upplaga av mortagaren
mod, 951 A. Den nya
mottagaren, som fitt
beteckningen 951 B, ir
férsedd med der pola-
riserade reliet P-100,
Diirmed dr alla reli-
justeringar obehdvliga.
Garantien for reliet Hr inte tidshegrinsad,
utan vid felaktigheter ersiitts hela mottagaren
kostnadsfritr, sivida inga ingrepp pi relder
féretagits. En yreerligare fdrbitering ir den
6-poliga kontakten, som méjliggér atr alla
anslutningar (iven antenn) sker samtidige
Sver en kontakt. F. &. har 951 B samma
elektriska data och ytrermite som 951 A och
priset ir ocksi samma, 79: — (kompl. m. an-
slutningskontake och kopplingstrid).  Frin
F:a Tele-Trol, Insjon,

Taifun Ternado

ir en ny modelldiesel frin Wentzels. Motorn
har utmiirkta prestanda. Data: Cyl.-vol. 2,46
cey varvial 1/200 v/m, hkr 0,23, Taifun Tor-
nado har dubbla kullager, priser ir 59: —
och 60 dagars garanti mot fabrikationsfel
limnas.

En ny modellplanvinsch

i krafrigt utforande och forsedd med spol-
trumma och vevutviixling 1: 8 med krafrige
skurna, littgiende kugghjul presenteras av
Wentzels. Vinschen kostar 15: 85,

Hobby-Teknik

som tidigare haft sin affirslokal i Enskede
har flyttat till Upplandsgatan 41 i Stock-
holm och dir Gppnat en ny trevlig butik.
Firman fér allt i modellbranschen; flyg, bi-
tar och bilar samt Rivarossi-, Fleischmann-
och Mirklin jirnvigsanliggningar. Vidare
modellmotorer, -elmotorer och radiokontroll-
aggregat. Innehavare ir Eddy Blomberg.

Byggsatser i plastik

Solna Hoebby-Centrum har fitc in etr an-
tal amerikanska byggsatser i plastik. Alla
modeller ir mycket detaljrika samt enkla att

&
Y

=== 1 Perfekt skalamodell av Char-
= NYHET! | 7/ gherghs RYAN N, Y.

P. Ett av historiens mest omtalade flygplan.
Modellen har en spinnvidd av 550 mm, ling-
den #ir 335 mm. Strilande rolig och intres-
sant att bygga. Pris Kr 5: 50

i — e e o o e o e e o — — — — —

| SVEN E. TRUEDSSONS MODELLFLYGINDUSTRI [
Malmas ]

Sind mot postfirskott:
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bygga di de olika delarna endast behbver
limmas ihop. Dekalkomanier och fullstindiga
bygginstruktioner i form av “explosionsrit-
ningar’’ medfdljer byggsatserna som kostar
mellan 6:90 och 17: 40. De flygplantyper
som nu finns iir Sabre, Panther, Lockheed
F90, Lockheed XFV-1, Thunderjet, Marauder
och Mig 15 och vidare finns en vacker mo-
dell av piratskepper Black Falcon. Yteerli-
gare flygplantyper kommer om ndgon tid,
bland dem en modell av Spirit of S:t Louis.
Louis.

i

Bilden wisar de olika delarna (46) i bygg-
satsen till B-26 Martin Marauder,

Modeller i skala 1/72

Fyra nya modeller i skala 1/72 har B.
Beckman & Co. AB fdrr in, nimligen Star-
fire, F-84F Thunderstreak, F-4D Skyray och
Douglas X-3. Modellerna ir solida med
formsigade delar. Plasthuvar, hjul och na-
tionalitetsbeteckningar ingdr i byggsatserna
som kostar mellan 3: — och 3:75. Uver 20
olika aktuella flygplan finns nu atwe 3. Bil-
derna wisar D. H. Comet, Gverst samt D, H.
Venom NF Mk 2 och Westland-Sikorsky
5-51 Dragonfly, som fdr illustrera bela serien
av modeller.

Tandpetare ... Forts. fr. sid. 23

kas att en for tung vinge inverkar
ytterst menligt pd modellens stabilitet.

Nir skall man sedan trimma mo-
dellen? Svaret blir endast ett: i gry-
ningen. Det ir di som man fir reda
pd modellens prestanda utan hjilp av
uppvindar. Pa kvillen finns det all-

tid vdrme kvar i marken och det oli-
ka pi olika stillen. Sjilv har jag flu-
git bide 4 och 5 min. pd kvillen med
modeller som pd morgonen endast
gjort ca 2,30.

Vad jag vill ha sagt med denna ar-
tikel 4r inte att s och sd skall en
modell se ut, utan det att hir behévs
nya idéer, friska initiativ och experi-
ment, for att fi fram nya moderna
modeller. Och jag hoppas dirfér att
artikeln skall kunna ge nigra ledtrd-
dar vid konstruerandet.

Den 7 november gick gdteborgs-
klubbens sista klubbtivling for &ret
och 1 S-klassen segrade Eilert Forsell
med modellen som omtalas 1 artikeln.
Tiden blev 676 sck. TFallvindar fore-
kom rikligt. P4 andra plats kom Per
Nilsson, trea blev Folke Lernegren.
I G-int vann Helge Eliasson med 882
sek. fore Malte Blomqwist och Charles
Moberg. Bengt Lundstrém segrade i
F-klassen med 680 sek. fore Ake Lun-
din och Jan Gullbrandson.

Eskilstuna-tivling

Eskilstuna och Torshdlla modell-
flygklubbar arrangerade den 21 nov.
en liten klubbtivling som endast var
uppdelad 1 tvid klasser;, nimligen for
juniorer under 15 och seniorer Gver
15 dr. Alltsi ingen typklassning av
modellerna utan G-1:orna fick kimpa
med F-modeller och S-1:or. 23 mo-
dellflygare hade anmilt sig, men en-
dast 10 lyckades fi flygtider Sver 20
sek. Vidret var prima, men med ni-
got snofall.

Efter tre perioder vann Tore Hed-
qvist, Torshilla seniorklassen med
199 sek. och Hans Rénnemark, Es-
kilstuna vann juniorklassen med 49
sek. Resultaten var ju inte si Gver-
didiga, men man hade roligt och in-
tresset dr stort och man hoppas att s3
smdningom fi fram mdnga goda mo-
dellflygare i bade Eskilstuna och
Torshilla. ]

L= Tullelappstips

se vir stora annons i foreg. nr av Looping (nr 11/54)

—7‘0bby SpOI‘t - MODELLFABRIK

Stadshagsvdgen 22 - Stockholm K - Tel. 5248 42

Kompl, bittillbehar:

Propeller, axel m. lager
samt motorkoppling .... 6: —

Motorbiidd m. fidstskruvar 1: 50

Plastpropeller RGU  .... 2: 25

Lev. mot postfirskott
PORTOFRITT

DIN IJNSI(MI — EN DIESELMOTOR

RGU - robust tysk modelldiesel

Motor + spec. propeller i plast
+ mototbidd med fistskiuvar 28: 75

25 e ® RGU ir yreerst staresiker.
6—38.000 v/min @ RGU ir langlivad — bronslager i vev-
0,21 hkr. hus och vevstake.
R L BT [ ?ﬁgeﬁ:{niﬁzmp.-spnrr, som hindrar
i i i ini e 41 B s =
2:“1‘,{2{}:1’,} T eniag i 58 ® RGU har 3-portsystem — kan koras

1 hoger- eller vinstervary.
® RGU ir limplig for isslidar, bacar,
bilar och flygplan.

Rekvirera frén THN O d el I .
Z

kan nu uppfyllas!

fér 25:- (inkl. tank)

Specialfirma
for modellbygge

INSJON

25

M.

R,
L



LOOPING 1954

en tjusig argang

LOOPING

1953 och 1954 i parm

Argingarna 1953 och 1954 finns nu att
fi i forlagets specialpirm. Priset per ir-
ging dr 10: —. Enbart drgdng (ej parm)
7:— per st. Enbart pirm 3:45 per st.
Sitt in beloppet pid postgiro 45 35 30,
Looping, Box 3063, Stockholm 3, och
ange pa talongen vad beloppet giller.

10:-

pr Grgdng

LOOPING — tidninge

Allt om flyg i alla nummer

Albin Ahrenberg:

Looping fyller vil fordringar-
na for en flygridskrift passan-
de for alla. Den ir saklig, po-
puldr, inspirerande samt mo-
dern och trevlig i sin uppligg-
ning. Och den &r synnerligen
virdefull fér ungdomen

Allt flyg ges utrymme i Looping;
stridsflyg, trafikflyg och sportflyg.
Specialnummer om olika grenar
av flyg har gjorts och kommer att
goras. Modellflyget har i varje
nummer sin specialavdelning,

LOOPING JUNIOR

LOOPING — SVERIGE
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‘.., av samma hoga klass!

som ingen flygintresserad kan vara utan!

PRENUMERERA FOR 1955

pd ndrmaste postanstalt
PRENUMERATIONSPRIS: HELAR 9:50, HALVAR 5:—

Prenumerationsblankett medféljer som bilaga i detta nummer av tidningen. Det blir billigare att pre-
numerera och Ni behover inte riskera att g miste om nigot nummer av tidningen.

NI KAN GE LOOPING | JULKLAPP | -]

Ligger det inte ganska nira tillhands for Er, som under det gdngna ret kunnat |

glidja Er dt Looping, att ocksd ge tidningen till ndgon vin eller bekant, som o575
sakert ocksd skulle uppskatta den? Att kopa julklappar ir inte bara dyrt utan iz@ay ’

manga ginger ocksi svart och tidsddande. . .

<+« men att ge Looping i julklapp dr enkelt, billigt och uppskattat! %&: (‘ TPk

Att ge Looping i julklapp ir enkelt dirfor att vi skéter om hela affiren — det
dr bullige dirfor att mottagaren inte bara erhdller tidningen under hela 1955 utan
ocksd detta julnummer tillsammans med ett presentkort till julafton. Det ir upp-
skattat dirfor att det ir en julklapp som varar bela gret. Z

Ni kan ge Looping i julklapp genom atr sitta in prenumerationsbeloppet — 9: 50 — p3 postgiro I a':é :? é/’

45 35 30, Looping, Box 3063, Stockholm 3 och pé talongen skriva: ”Julklappspren. Looping 1955 A

for .. . (pren.-mottagarens namn och adress). P& presentkortet skall std... (. ex. frin Moster f//f&’a’/,éb %W
Karin™). Se vidst3ende bild. e

ENDA FLYGTIDNING
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Forts. fr. foreg. nr.

SPRANGNING MED
FORHINDER

— Det hir var virre dn en thriller
pa bio, sade Bentley och torkade sig
Gver pannan med nisduken.

Rummet dir de sact var fyllt av
tobaksrok. Bide han och Putnam ha-
de tagit av sig i skjortirmarna och
satt framfér radioapparaterna med
Gronen pa helspinn fér att inte gd
miste um en enda detalj i det nerv-
pirrande drama som utspelades med
dem sjilva pd forsta parkett. Askkop-
parna flodade &ver av cigarrettfim-
par, bruset och knastret frin appa-
raterna gav en vision av hektisk ak-
tivitet nagonstans bortom dem sjilva
men dndock koncentrerad till detta
rum, férmedlad av osynliga radiovi-
gor och fértitad i den blinkande ap-
paraturens tekniska innanmite som
kallt, neutralt och objektivt endast
registrerade och rapporterade hand-
lingen.

— Vad var det jag sa om Nichol-
son, Putnam? Sa jag inte att han var
mannen som skulle klara det?

— Hm, om jag inte minns fel, si
var det visst jag som sa det, svarade
Putnam. Men det kan kvitta., Tror
du forresten han klarar det?

— I wvarje fall s har han fantasi
och #r en tusan till karl att vara
djirv. Men egentligen har han det
inte sirskilt lustigt.

— Du tinker pd den didr spring-
ningen om — han tittade pi klockan
— om precis tva minuter . ..?

— Ja. Han miste géra nagonting,
for tusan! Tvd minuter och hela ba-
ten flyger 1 luften med bide honom
ochi. .

— I varje fall inte med skurkarna.
Dom har redan gett sig i vattnet, som
du har hére alldeles nyss. Inte hele
utan protester visserligen, men i varje
fall s& dr de i plurret och simmar allc
vad de orkar mot sédra stranden.

MODELLBYGGSATSER

Meccano-byggsatser - X-acto-verkryg

Olika slags diesel- 0. glodstifts- MODELLMOTORER

Risundavigen 144

Fleischmann-jirnvigar - Allt i hobby so!“u HOhby'ce“trum Tel. 82 26 90, Solna

For flygsinnat folk

utges nu en serie spinnande

flyeromaner byggda pa verk-

Hittills DC-3: ans
skriackfird, I fientliz eskort,

b utkommit:

“"Comet” nddlandar, Ljudvallens
forbannelse, Flykt genom Tunis,
Forst tver Atlanten, Fiygande Tig-
rarna och Overstens dbdsflygning.
Var l4:de dag komner eit nytt
hiifte. De finns hos alla tidningsfor-

siiljare och kos- we
tar bara ...... 65 ore

liga hindelser under titeln
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— Ja, ja! Men Nicholson, och miss
Jones. Han miste signalera...!

— Han gor det nog snart. Putnam
lat retligt lugn. Egentligen dr det in-
gen bradska, for vi har inte s& myec-
ket som en knallhatt att smilla av
kring ubdten just nu.

— Du menar att bluffen ir sd ren-
odlad, att...

— Ja, en av de mest renodlade jag
nagonsin varit med om. Jag visste inte
mer om den dir springningen och
signaleringen #n du, férrin Nichol-
son bérjade prata om den i radion.
Gud vet om han sjilv visste ndgot
om den forrin han borjade prata
sjilv... Han tog en chans, den enda
som fanns!

— Det idr strilande, men nu dr i
varje fall skurkarna pa vild flyke och
miste infangas.

— Vi har tillrickligt med folk att
dirigera till s6dra stranden. Om vi nu
bara visste hur minga de ir, s ingen
slinker undan, och om jag visste hur
tusan vi skall f4 fram sjunkbomber 1
en hast si vi verkligen kan springa
ubiaten om en timme, som Nicholson
har hittat pi.

— Men snilla du, sade Bentley och
flinade med hela ansiktet. Har han
bluffar dej ocksi? Vore det inte synd
att springa en fin ubdt i luften bara
for atc gora som Nicholson siger. Vi
kanske kunde anvinda pliten atc
bygga en rymdraket av.

— Ja, ja, sndste Putnam. Det dr
klart du har rict. Jag hade naturligt-
vis inte en tanke pd atc...

— Niini, sade Bentley med ett for-
smidligt flin.

I samma &gonblick hérdes Ater
Fred Nicholsons rést i radion:

— Samtliga har — om jag férstdr
saken ritt — givit sig ivig. Jag fick
dem till 18 stycken, men jag ar en
smula osidker. Klockan dr nu bara
ndgra sckunder fére “tiden”. Var
vinliga signalera med ndgot ljus, sd
banditerna dér ute i vattnet far klart
for sig att har wverkligen wvar avsett
att spriangas. Dom dr vdta och olus-
tiga och kan behéva en uppmunt-
ran. ..

— Hur kan man skimta i en si-
dan situation, skot Putnam in utan
att vinta pd ndgot svar. Han avbrots
av Fred Nicholsons rost.

— Bra, det syns fint. Det var en
sabla massa lyktor ni hingt upp i tra-
den kring den bar wviken! Jag faste
mig vid — tror jag — att det inte
kom ndgra signaler frin sédra stran-
den. Betyder det att jag werkligen
anvisade skwrkarna en plats dir de
har chanser att undkomma? Det var
i sd fall oavsiktligt. Har jag fel, sd
skjut en raket frdn norra stranden.
Ni bar wvdl raketer? Har jag rdtt sd
skjut tvd. Jag bebdver ocksd lite upp-
muntran har ute.

— Jag blir inte klok pd karlen,
sade Bentley. Hir har han till for
bara nigra minuter sedan svivat i yt-
tersta livsfara, uppleve fullstindigt
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hirresande dventyr som borde ha gi-
vit vanligt folk kniskilva i flera da-
gar, Och si stiller han sig och sko-
Jar; o

— Tack, hérdes Nicholsons rost.
Det var en snygg raket.

— Det dr hans sdtt att mora choe-
ken. Det dr inte minga som kan det,
men det finns en och annan. Det be-
tyder inte att han Ar djirvare in
andra eller att han lider av nigon
kinslokyla. T sjilva verket har Tred
Nichelson varic mycker ridd minga
ganger under det hir jobbet, han har
sjilv berittat det. Men han ir en mo-
dig man, dirfér atc han &veryunnit
sin rddsla eller rittare sagt anviint
radslan pa sitt naturliga sitt, som en
varning. Och han #r inte kinslokall.
Tviartom. Men han ir sund och han
har framf&rallt en stark vilja och si
har han ctt gotr samvete. Detta gér,
tror jag, att han reagerar som han
gor nu. Och jag tror ocksi att han
inte fir nigon chock i efterskott.

— Det var just det jag tinkte pd,
svarade Bentley. Jag tinkte just pd
chocken. Vanligt folk, eller de flesta
av oss vanliga minniskor, blir ju mer
eller mindre odugliga till arbete efter
sidana hir starka upplevelser, dven
om vi vill visa oss karlaktiga och
déljer virt elinde si gour det gir,
som Stalmin och andra... Jag tink-
te pi, att om han nu ir tillbaka kloc-
kan fyra, si...

— Jag tror du med fértroende kan
lita honom fortsitta med “Cassiopeia
1” om han nu vill det sjilv. Det kan-
ske inte vore bra fér honom artt helt
plotsligt hamna i allt fér lugna
forhillanden. Och du kan lita p3 ate
han #r tillbaka till klockan fyra.

Det hade wvarit tyst i radion en
stund. Nu aterkom Fred Nicholsons
rost:

— Ledaren for bandet — jag tror
det ir han — dr en ganska ung man,
en av de yngsta i ginget, och den
mest osympatiska [ast han -bar ett
polerat skal. Om jag inte minns fel
hade han en grd kostym pd sig. Det
kan ju tinkas att han dtminstone be-
haller byxorna pd wunder simturen.
Och sd en frdga till: Ska jag simma i
land, eller skall jag bositta mig hir-
ute? Miss Jonmes dr mycket svag och
bebéver kanske likarhjilp. Ge en kort
ljussignal fran norra stranden om jag
kan wvinta bjilp inom en timme.

Det blev ater tyst nigra sekunder.

— Bra. Och sd wore det bra med
litet liv och rérelse hir snarast. Jag
litar inte riktigt pd gangsterna dir
ute i vattnet, och jag har bara knyt-
niavarna att forsvara mig med. Ligan
vet att sprangningen ar uppskjuten
pd en timme och wvdgar sig kanske
hitdt igen. Jag slir ifrén min radio
nu. Signalera om ni will hora av mig.
Jag kommer sjalvmant om det bér-
jar plaska i vattnet. Och jag tar fér

Forts. pd nista sida

NYHETER 1 rLastik

Amerikanska superdetaljerade bygg-
satser firdiga atr limma ihop. Komp-
letta plastdecaljer i skala /4" till 1%
Dekalkomanier och fullstindig bygg-
instruktion (explosionsritning) medfél-
jer. Modellerna ir verkliga prydnads-
saker fér vardagsrum och pojkrum.
En onskesak for alla flygintresserade!

F 86D SABRE JET
13 delar. Lingd 25 cm, spv 23 cm, Kr 6: 90

F 9F PANTHER JET
19 delar. Lingd 29 c¢m, spv 24 ¢m. Kr 6: 90

F 90 LOCKHEED JET
21 delar, Lingd 37 cm, spv 28 ¢m, Kr 8: 50

REPUBLIC F84F THUNDERJET
17 delar. Lingd 24 c¢m, spv 24 em. Kr 6: 90

VATTENSPINDELN
Arets fluga

(7 delar)

Vattenspindeln gir lika bra pi vatten, is och
sné. Lampl, motor 0,5—1,5 cc, Kr 11: —

ED-, WEBRA-, ALLBON- och ENYAMO-
TORER. Angmaskiner. FLEISCHMANN-
jdrnvigar. Meccano-byggsatser. ALLA MO-
DELLFLYGPLAN pi den svenska markna-
den fors 1 lager.

GOR ER BESTALLNING NU

BLACK FALCON :
46 delar, Lingd 29 cm, hijd 34 em. Kr 15: 75

4

Kr 11: 40

LOCKHEED V. T. O. (XFV-1)
36 delar. Liingd 23 cm.

MARTIN MARAUDER B-26
46 delar, Lingd 43 cm, spv 48 cm.  Kr 17: 40

MIG 15
25 delar. Lingd 23 cm, spv 22 ¢m. Kr 6: 90

McCOY-MOTORER

60 R.Hd Kr 159: — 19 Sporc  Kr 65; —
29 R.Hd Kr 107: — 09 Sporc  Kr 51: —
19 R.Hd Kr 83:— 09 Diesel Kr 51: —
29 Sport  Kr 76: — K&B Tor-

pedo Kr 75: —
**Sea Fury” Utbhordare 049=0,8 cc. Kr 65: —
?SPACE BUG J:r endast ...... Kr 24: 80

SOLNA HOBBYCENTRUM %0500 e 0
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givet att ni inte uppfattade det dir
om springningen som en order. ..

— Jag skall ge order om att de
himtar honom ogonblickligen och
placerar ordentligt med folk pd ubi-
ten, sade Putnam en smula vresigt.
Begriper dom inte att grabben vill i
land med jintan!

Han slog pi en kontake och rét i
en mikrofon:

— Det édr Putnam som talar. Har
ni fdtt ndgra bdtar i sjon eller mdste
ni bygga en forst? Hor ni mej? Koml

— Vi bér, overste Putnam. Mot-
tagningen dr god. En patrullbat dr
framme om ndgra munuter. Vi diri-
gerar mera_folk dit_sedan. Bevaknin-
gen vid sodra stranden dr god. Ndgra
vidare instruktioner? Kom!

— Nej. Jo winta ett ogonblick.

Han vinde sig till Bentley:

— Du vill vil ha hic honom sna-
rast?

Bentley nickade ivrigt. Just som
Putnam Gppnade munnen for are tala
i mikrofonen igen, avbrot Bentley:

— Be dom ta med miss Jones ock-
s3, om hon inte dr for svag. Det ar
kanske sikrare for henne hir ute.
Och dom kunde kanske behdva vara
tillsammans en stund ...

— Halld, det dr Putnam igen. Se
till att Fred Nicholson skjutsas till
basen snarast och pd bista sdtt. Miss
Jones beordras folja med om inte
lLikare forbiuder det. Kom!

— Det dr uppfattat. Kom!

— Uppfattat ja. Har ni inte ett
jikla dugg mer att siga, vem ni nu
dr jag pratar med. Kom!

— Jo, éverste. Det var den flottaste
pokerbluff jag wvarit med om. Mitt
namn Gr kommissarie Norton, norra
stranden, nyntnimnd chef for ubdts-
bevakningen i Jacksonville med om-
nejd. Kom!

Dubbel
volym

I VARLDSRYMOEN

av kapten W. E. lohns
Erymdbnk av "Biggles-

hilckernas'" forfattare §
WAHLSTROMS
UNGDOMSBOCKER

3:85
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— Bra, kommissarien. Spelar ni
poker sjilv, sd folj med hit om ni bar
tid och ta en omgdng. Slut.

— Uppfattat. Forsiker
Slut!

Putnam hingde upp mikrofonen
och log ett bistert leende mot Bentley
som satt pi en stol och strok med
handen éver hiret oavbrutet.

— Rikeiga torrisar dom dir poli-
serna. Spelar du poker Bentley?

— Nir Cassiopeia har startat, ska
jag ge dej en omging som du sent
ska glémma. Synd att vi inte kan ha
Nicholson med.

— Nir han kommer tillbaka frin
rymden skulle vi kanske kunna tinka
0ss ett parti.

— Sen 4r vi nog fattiga min bide
Gverste Putnam och jag.

— Men lyckliga. Nu tycker jag du
ska ta dej en tupplur medan vi vin-
tar pd Nicholson. Jag ska skdta ru-
tinjobbet med skurkarna. Stringe ta-
get dr det bara hantverket kvar. Tri-
kigt men nodvindigt hantverk.

__ Ar du siker pd att vi verkligen
f3r tag i hela ligan nu dd?

— Timligen. I varje fall har i
fart etr ordentligt forspring.

— Okay, sade Bentley somnigt och
strickte benen ifrin sig ddr han satt
i stolen. Viick mej nir nigot hander.
Vi har en arbersam dag i morgon.
Det ir di vi ska se resultatet av
méanga drs arbete. Det blir spinnande
det ocksi. Men det @r ingen poker.
Godnatt.

komma.

VIC DYKER UPP

Vinden drog sakta genom natt-
mérkret. Vigorna kluckade melodidst
mot bitens sidor. I vister syntes lju-
sct fran staden som en diffus kupol
av svag eld motr natthimlen. Lings
stranden glimmade det av_ljus frin
ensliga hus och &ver alltsammans
vilyde sig universum, djupt sammets-
blite med klara lysande prickar av
himlakroppar, ensamma pa sin kol-
lektiva evighetsfird genom rymden,
stilla som stjirnorna pd barnets sago-
himmel men 4ndd rusande framdt
med vanvetesfart pa sina ensliga ba-
nor vars slut och bérjan ingen vet.

Fred bredde dnnu en filt om Mild-
ved dir hon satt pd dick med ryggen
mot en uppbyggnad.

— Fryser du? frigade han och
stoppade om henne som en mor pyss-
lar om sitt barn. Har du ont?

— Nej, det &r bra, Fred. Det ir
bra. Jag kinner mig lugn nu. Jag
kinner mig lugn, Fred, nir du dr hir.
Det har varit forfarligt.

Han svarade inte genast. Han lyss-
nade intensivt ut i morkret och for-
sokte genomtringa muren ay svart
lufe omkring dem. Han var som en
panterhona som vidrar en fara for
sin unge.

— Ja, det har varit forfirligt,
Mildred. Men det ir slut med det
forfirliga nu.

— Du stannar hos mig nu, Fred,
gbr du?

— Nu stannar jag, svarade han,
men hon lade mirke till hans ndstan
omirkliga betoning av ordet “nu”.

— Varfor bara nu?

— Mildred, svarade han &mt och
holl hennes huvud emot sig. Jag
stannar hos dig nu. Och jag stannar
hos dig sedan. Det ir en sak som
kommer att skilja oss 4t en tid men
det vill jag inte forklara nu. Inte nu
men senare. Om ndgra timmar.

— Du skall fara med Cassiopeia!
Hon sade det med lig rost men be-
stime och lugnt och pd ett sitt som
inte talde ndgon motsigelse. Jag for-
stod det forut. Nu vet jag det. Hon
borrade in sitt huvud mot hans midja.

— Jag skall tala om det sedan.
Och det blir bara en kort tid.

— Tror du att det bara blir en
kort tid, Fred?

— Ja.

De blev tysta bigge tvd. Ljuder av
en motorbit nddde dem. Det hordes
svagt men tilltog snabbt i styrka.

En strilkastare svepte Over vatten-
ytan i vida cirklar. Flog forbi dem
men kom tillbaka och stannade till
ett ogonblick med ubdten mite i ljus-
kiglan. En ny strilkastare tindes och
bérjade spela.

Som linga vassa eldspjut svepte
ljuskdglorna over vatnet. Skar som
blixtrande dolkar genom morkret.
Vattnet lig ode $& nir som pd ubd-
ten vars gria overbyggnad stod som
en bik i eldskenet.

Tred f&ljde ljuskdglorna Gver vatt-
net och spanade vaksamt. Ingenting
utom vigglictret stod att uppticka.
Biten kom nirmare och ljudet frin
motorn blev allt starkare.

__ De kommer nu, Mildred. De
himtar 0ss, Vi...

f—lan tystnade plotslige och stelnade
till.

— Horde du? viskade han.

Av hennes sitt att vinda pa huvu-
det &t samma hdll som han forstod
han att iven hon hoért det svaga skra-
pande ljudet akterut.

— Site stilla. Sitt absolut stilla,
viskade han. Det dr nigon dir.

Han smog sig trevande och forsik-
tigt over det hala dicker, spand som
en stilfjider. Nir ljuskiglan frin en
av  stralkastarna nista ging svepte
forbi, sig han ett manshuvud sticka
upp ur vatnet invid ubdten. Det var
pa vig midskepps men pi den sida
som vitte ifrin biten med strilkas-
tarna.

— Vem ir dir? stotte han fram
med ett visande och flyttade sig
snabbt 4t sidan foér att mannen inte
skulle kunna berikna riktningen allt-
fir noga med hjilp av ljuder.

Ett gurglande lite frin mannen i
vattnet blev enda svarer, varpi det
skrapande ljuder mot skeppssidan
drer hérdes.

Tred var tveksam om vad han bor-
de gira. Mannen kunde behdva hjilp




men det kunde ocksd vara en fint
for att f4 Fred att komma nidrmare
— inom skotthdll. Nir ljuskiglan
nigra ogonblick senare dter svepte
forbi sdg han tvd hinder som for-
tvivlat och planldst famlade efter ett
grepp vid skeppssidan och ett huvud
som var nedbdjt mot vattnet.

Fred forflyttade sig snabbt dit, lade
sig pd knd och sokte efter den andres
hinder lings kanten. Nir han fick
fatt 1 den ena, kinde han hur den
liksom férlorade sin kraft. Det var
tydligt att mannen var totalt utpum-
pad. Fred fick tag i den andra han-
den och bérjade dra.

Det var halt pd dicket och svirt
att fi nigot fiste men slutligen lyc-
kades han fi spjirn mot en balk. I
nista dgonblick 13z mannen p& dic-
ker. Lig alldeles stilla.

Fred trevade pd honom och hittade
en revolver i ena byxfickan. Mannen
lig som déd och reagerade inte nir
Fred stack ner handen i fickan och
drog fram pistolen. Han andades

Brev fra Norge

Frin Modellflygklubben HE-TI-KE
i Oslo har vi fitt ett brev som wvi
med glidje publicerar och som spe-
cielle bor ldsas av de klubbar som kan
tinka sig ha glidje av ett tivlings-
utbyte med Norge.

. Vi bar de siste drene vert regel-
messig leser av Deres utmerkete blad,
som jo er det eneste en ikke-engelsk
talende kan ha utbytte av!

Klubben vdr er temlig ung, (4 dr),
men vi bar allerede over 100 aktive
medlemmer, og er dermed blant Nor-
ges storste. ..

Modeliflygingen ber i Norge ligger
desverre langt tilbake. Hva det skyl-
des er vanskelig d si, men organisasjo-
nen har wvert meget svak de siste dre-
ne, da det mangler en modellflyfag-
sief i NAK (Norsk Aero Klub). Vir
mening er @ forséke & rette pd dette,
og derfor tor vi be Dem sette inn en
liten notis i Deres blad hvor en om-
trent like stor klubb som wvdr opp-
fordres til 4 skrive oss, slik at vi
kunne fd i stand et samarbeide, med
mal i et drlig lagstevne mellom klub-
bene. Dette kunne da holdes annet
hvert dr i Norge og annet hvert i
Swverige. Vi er spesiellt interessert i
Jetexmodeller, (reamodeller), og wet
De om noen med samme interessen sd
er vi takknemliig for svar...

Med bhilsen,
Modellklubben HE-TI1-KE
Henrich Nissen-Lie Jr.
formann

S4 har vi gjort virt och vi hoppas
att intresserade klubbar sdtter sig i
forbindelse med HE-TI-KE som har
adressen: Nestya, pr Slependen st,
QOslo, Norge.

svagt och Fred vinde Gver honom pd
rygeg.

— Vem ir ni?

Ett svage rosslande féljt av en visk-
ning blev svaret.

Ljuskiglan frin motorbiten stan-
nade rakt pi dem. Den var nu helt
nira.

Det var Vic som ldg dir!

— Han skét mig, viste Vic mellan
tinderna. Han...

— Vem skot er?  Freds rdst blev
skarp. Var det den unge?

— Ja. Jim Bringam. Vi hade en
bit dir ute som inte de andra visste.
Han skot mig innan jag hunnit in 1
den.

— Iniden...2

— Ja, det var en miniatyrubdt som
vi alltid hade med som reserv. Han
dr ensam i den nu. Jag hatar honom,
jag skulle...

Han flimtade till och sjonk ihop.
Det var tydligen mycket illa med ho-
nom men han andades fortfarande.

— Ar han déd? hordes Mildreds
forskrickta rost.

— Nej, jag tror inte det. Men det
ir inte mycket med honom.

Motorbdten var nu helt nira och
gick med liten fart ldngsides med
ubiten.

— Mr. Nicholson hir? sade en rost.

— Ja. Vi har vintat pi er. Tur att
ni inte kom tidigare, fér di hade vi
inte fitt de virdefulla upplysningar
som vi nu har.

— Virdefulla upplysningar?

— Ja, och trikiga. Ledaren for
bandet har tydligen kommit undan.
Hjilp miss Jones och den hir gangs-
tern ombord si ska jag beritta vad
jag vet. Hir giller det att vara snabb.

Medan motorbdten gick mot land
berittade Fred vad han fitt veta av
Vic. Vid en brygga vintade tvi stora
polisbilar. Vic lades in i den ena och
Fred och Mildred stuvades in i den
andra.

— Vart aker vi? frigade Mildred.

— Till basen, till Cassiopeia, sva-
rade mannen vid ratten. Miss Jones
skall félja med om hon inte behdver
likarhjilp omedelbart.

— Jag féljer med, svarade Mild-
red bestimr.

Bilen startade och kidrde med hog
fart dirifrin medan pacrullbiten med
hogsta fart stack till sjoss med fullt

MANADENS TIPS P

MATINSTRUMENT 1
5-mitomriden 288 —
MA-meter, O,5 mA 12: 50 |
XFG 1, specialrbr 13: —
Hillare uill dio  1:50 1

Handsindare |
BCC, 18] ausvrs 79; —
Tele-PILOT 1
D Toxe st 75: —
Standard  .ii0 59: 50 |

kompl. AGGREGAT
frén 160:—

Rekvirera nya R/C-broschyren! Gratis!

ECC mottagare 951 B

Superregenerativ mottagare

i TOPPKLASS — foolprof —
@ kompakt — 63X38X32 mm, lite — 70 gram.

[ ] helgaranterar reli P-100. Ingen justering nddvindig.
Vid felaktigheter kostnadsfritt utbyte av mottagaren.

@ hbirc rér ger mer dn 1000 timmars livslingd.

@ ecnkel act handha. Littrimmad. Alla anslutningar med-
delst 6-pol.- kontakt.

@ anvindbar till alla 1-kanalsindare: ED Mk III, ECC
1061, Tele-PILOT osv.

TELE Y TROL

RIC specialisten == INSJUN

Julklappar

som uppskattas

VISCONTI, en framgingsrik modellracer
helt i littmerall med specialtillverkade
gummidick. Priser: Byggsats 33: 50. Fiir-
dig utan motor 40: —. Kompl. med
motor 90: —,

Katalog mot
75 ére i frimiirken

% BERRAS HoBBY

FLYG

Hégbergsg. 27 - Stockholm S& - Tel. 4418 19

RAKET-1:an, en élegant stuntmodell
med utmiirkta flygegenskaper. Bygg-
satsens alla delar idr utsigade samt
firdigsvarvad kropp. Spinner, gum-
mihjul och rtankmateriel medfoljer.
Pris 12: 95.
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vary pd motorerna och all tillginglig
radioapparatur i arbete.

*

Nir &verste Putnam fick forsta
rapporten om Vie, svor han till sa
Bentley vaknade och frigade vad som
stod pa.

— Det dréjer kanske med poker-
partiet ett tag till, svarade Putnam
snisigt. Bringam, basen for hela li-
gan, tycks ha klarat sig. Men han
klarar sig inte linge, det ska jag bli
karl for. Och han ir tydligen ensam,
sa det tar 1 varje fall en bra tid in-
nan han hinner bygga upp en ny
sabotageorganisation.

— Vad ir klockan? frigade Bent-

ley.
— Snart ett.
— Ar dom pi vig hit?
— Ja.
— Vick mej nir dom kommer.

Fir du ullfille atc vara med om star-
ten i morgon bitti.

— Hoppas det. Om bara inte den
dir forbaskade Bringam ...

ATER -VID BASEN

I den vildiga monteringshallen
ridde sedan flera dygn tillbaka en
febril aktivitet. Tekniker av alla slag
gjorde sina sista forberedelser och
prov. Motorteknikerna gick igenom
detalj efter detalj av det kolossala
maskineriet 1 Cassiopeias inre. Varje
liten mutter, varje bult, varje centi-
meter av ledningar, varje instrument
kollationerades.

Sckreterare med svartpirmade kon-
trollbécker upprepade entonigt siff-
ror och virden som listes av pd miit-
instrumenten av kontrollteknikerna.
Hela det vildiga skeppet och dess
nirmaste omgivning myllrade av folk.
Specialister pd navigation jimforde
diagram och kurvor i mandverrum-
met lingst uppe 1 spetsen av skeppet,
gjorde korrigeringar och justeringar
hir och var. Hela den del av maski-
neriet, som under firdens férsta spin-
nande och for besittningen ytrerst
pifrestande minuter skulle skéta ma-
nivreringen av rymdskeppet, gicks
igenom detalj efter detalj; instrument
som skulle sk6ta briansletillférsel, in-
strument som skulle koordinera vir-
den for hastigher, hojd, firdriktning
och temperatur och ge vidare instruk-
tioner till styrmaskineri, brinslepum-
par, utldsning av forsta och andra
raketstegen, inkoppling av elektron-
motorerna etc., fick en sista grundlig
kontroll.

Televisionskamerorna resp. sindar-
na som automatiskt skulle registrera
starten och firden upp till banhdjden
och sedermera dven gbra upptagnin-
gar frin omloppet kring jorden och
till miljoner och dter miljoner min-
niskor beritta om hur projektet ut-
vecklade sig, blev foremdl for den
mest minutidsa genomgang.

Hela den vildiga kommunikations-
apparaturen med radio- och radarap-
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paratur fick sin slutgiltiga justering.
Utrustningen av drikter komplettera-
des ocksd, drikter som si smaningom
skulle anvindas av besiteningen for
att den skulle kunna limna skeppet
och, sedan nista raker anlint jimsi-
des med den férsta, bérja monterin-
gen av rymdstationen, det verkliga
projekt Cassiopeia.

T en vildig cirkel kring “Cassiopeia
I hade en mur av genomskinligt dm-
ne slagits upp. Denna mur, klarare
in det finaste glas och mer in 20
fot tjock, rickte mer in 100 for &ver
spetsen av rymdskeppet och hade inte
en enda fog. Den wvar helt massiv
utan en enda skarv och var avsedd
att ta emot det oerhdrda tryck, den
oerhdrda temperaturstegringen och i
nigon man utestinga det frukrans-
virda din som skulle komma att ut-
vecklas under de férsta sekunderna
av raketens start. Det var endast tack
vare denna mur eller rictare sage
upptickten av det imne av vilket den
var konstruerad, som det blivit méj-
ligr acc forligga hela uppbyggnaden
av startplatsen till hallen under jor-
den. I annat fall skulle man ha blivit
tvingad att montera och starta rake-
terna ovan jord, pd stort avstind frin
varandra, varigenom overstigliga
svarigheter skulle ha uppstace ate hil-
la projektet hemligt. Bringams liga
skulle med andra ord ha fitt ete flera
ginger littare arbete att omintetgora
projektet.

Klockan bérjade nu nirma sig fyra
pa fredagsmorgonen. Om endast dryge
tre timmar skulle forsta starten ske.
PCassiopeia 17 skulle limna jorden
med Fred Nicholson och Henry Fall
ombord och bbrja sin oindliga fird i
rymden sisom bérjan till rymdstatio-
nen “Cassiopeia”.

Bentley hade fice sig en vilbehov-
lig tupplur medan Putnam héll i tra-
darna till polisens arbete. Hela ligan
— med undantag av dess ledare Jim
Bringam — hade programenligt in-
fingats pa sodra stranden. [ varje fall
hade man fact fatt i sexton personer
som kommit simmande urtifrdn ubdren.
Fred hade ju facr antalet som limnade
ubdten till 18. Vichade, svirt medragen
men fortfarande vid liv, lagts in pa
ett sjukhus i Jacksonville och enligt
hans utsago skulle Jim Bringam ha
férsvunnit pa en miniatyrubat sedan
han skjutit Vic, d denne enligt ver-
enskommelse skulle ta sig ombord pa
denna bat. Det fanns inget tvivel om
att Vic talade sanning Atminstone i
friga om beskjutningen. Likarna
konstaterade att tre kulor gdce igenom
kroppen pid honom och att det varit
rena turen att han klarat sig.

Putnam hade, vid rapporten om artt
Bringam kommit undan, sate till alla
klutar fér att foérstka hindra honom
att med ubdten ta sig ut till havs. Ty-
viarr  hade man inte haft flottans
ubdtsjaktenheter tillgingliga omedel-
bart, varfor Bringam fitt et par tim-
mars forspring. Spaningarna hade

hittills inte givit nigot resultat, och
man crkdnde att han hade stora ut-
sikter att klara sig undan. Tack vare
forspranget kunde han i mérkret ta
sig fram till nigon undanskymd plats
utanfor det omridde inom vilket spa-
ningarna efter ligans hogkvarter va-
rit koncentrerade de senaste timmar-
na, sinka ubdten dir och gd iland.
Med all sannolikhet var han vilfor-
sedd bide med pengar och utrustning
och det borde inte bereda honom nig-
ra storre svarigheter att forsvinna.
Det forefoll foga trolige att han sokte
komma ivig ndgon lingre stricka
med den trots allt ganska primitiva
farkost som miniatyrubdten miste ut-
gora.

Vad Putnam nu hoppades pi wvar
ate Vic skulle 6verleva och med lofte
om befriclse frin elektriska stolen
hjilpa polisen atr f& fate i Bringam.

— Det ska alla weta, sade Putnam
till Bentley nir saken kom pd tal, att
det inte ir med nigor litt hjirta jag
ber den dir skurken om hjilp, men
i det hir som i s minga andra fall
fir vil indamilen helga medlen. Jag
fir verkligen hoppas att likarna lyc-
kas lappa ihop knélen, si han kan
gora litet nytta och dirmed sona en
del av sina brott...

En kvart fore fyra pa morgonen
anlinde polisbilen med TFred och
Mildred. Bentley kom sjilv ut till
vakten i sillskap med Putnam och
ordnade si de blev inslippra.

— Vilkommen Nilcholson, sade
Putnam. Vilkommen! Och vilkom-
men miss Jones. Ni har utfért ett
fantastiskt arbete. Ftr fullstindigt
fantastiskt arbete. Jag vet inte hur
jag ska kunna tacka er. Jag...

— Jag vet ett sitt, avbrot Bentley
torrt. Jag tror att bista belSningen
just nu dr att vi anvisar dem bigge

BOEING B-17 | SKALA 1:25

John Bryggman i Luled har sint
red. nigra bilder av sin tjusiga modell
Boeing B-17 i skala 1:25. Modellen
ir byged i balsa och klidd med abac-
citri. Fyra elektriska motorer driver
var sin propeller och strémmen inta-
ges via en kontakt i modecllens stjirt.
Inredningen ir fullt skalenlig, land-
stillet infillbart och roder och kul-
sprutetorn rorliga, bombluckorna gir
att dppna och bombrummet Zr inrett
med bomber. 1.000 timmar har bygget
tagit.




ett stille dir de kan fi vara ensamma
en stund. Sen kan vi komma till de
mera  hogtidliga  tackceremonierna.
Tycker ni inte der, Fred Nicholson —
och, han vinde sig till Mildred som
stodde sig mot Freds arm, ni miss
Jones?

Fred drog p& munnen.

— Jo, vi behéver kanske en stund.
Miss Jones dr ganska omrumlad. Hon
behdver vila och hon behéver en li-
kare s sminingom, men &verste Bent-
ley, jag, vi...

— Ja, vad dr det?

— Str ert lofre fast, att jag —
han tittade pa klockan — att. . .7

— Sjilvklart, svarade Bentley. Ni
var ju tillbaka fére klockan fyra.
Klockan K befinner ni er i Cassio-
peias kabin tillsammans med Henry
Fall, om ni inte har nigra andra 6ns-
kemal.

— Tack, Sverste Bentley. Jag har
talat med Mildr...miss Jones om
saken. Hon vet nistan alltsammans.
Jag var tvungen, atr... Ja, och vi
har ocksi bestimt oss fér att — om
det dr méjligt — are... Han sig pd
Mildred och hon nickade. Han fort-
satte: — Vi har bestimt oss for ate
gifta oss — redan i natt — om det
ar méjligt. Tror ni, Sverste Bentley,
att det gar are skaffa nigon som kan
viga oss, hir, nu...?

Bentley harklade sig och Putnam
sig ner i backen.

— Du Putnam har vil egentligen
ritt ate viga folk...?

— Hm, joo, jaa, det vill siga, ritt
har jag ju, men sanningen ate siga, sa
ir det sd linge sedan att jag troligen
glomt formuliret. Men. ..

— Det fir bli en nodvigsel, fyllde

VALBYGGD HUNTER

Jan-Ola Olsson i Luled har sint
red. ndgra bilder av sin skalamodell
av Hawker Hunter och berittar att
den ir byggd ecfter Loopings ritning
i aprilnumret 1953. Den ritningen var
i skala 1:75 men uppforstorades till
1: 25. Modellen, som ir spantbyggd,
ir klidd med 1 mm:s fanér och har
rorliga roder, klaffar, trimroder och
inféllbara landningsstill. Bygetiden
dr ca 300 timmar,

Bentley 1. Herregud ska vi inte ha
ritt att ta till nddvigsel efter det hir,
och nidr brudgummen ska ge sig ivig
ut halvvigs till minen! T viirsta fall
far vi gra om det efterar.

Han vinde sig till Mildred, strik
henne milt Gver hiret och sade:

— Tor ni kan vara siker pd atc
han kommer tillbaka. Ni behver in-
te vara orolig. Om jag fir der som
jag vill,"sd gifter ni er utanfér “Cas-
siopeia 17 omedelbart innan starten
med Putnam som vigselfdrrittare och
Henry Tall och mig sjilv som vittnen.
Blir det bra si?

Mildred nickade och Tred gjorde
honnér.

— Jag har bestillt ner en liten sen
— en mycket sen — supé till mej.
Den stir och vintar. Jag ringer till
Fall och ber honom komma med. Nj
fir anvinda etr av mina rum som ert
eget tills 1 morgon miss Jones. Bittre
kan jag inte ordna det nu. Kom mitt
herrskap sd gir vi.

FORE KLOCKKAN K

Klockan dr 06.15. Det ir mindre
an en timme kvar till starten. Den
vildsamma aktiviter som ritt kring
“Cassiopeia 1" de senaste dygnen har
i det nirmaste upphére. Hallen ver-
kar nidstan dod trots atc stora ming-
der minniskor har samlats dir. Man
har inte mycket kvar atr gora. Allt
dr gjort som kan gbras. Nu vintar
man bara pd det stora Ggonblicket,
Klockan K!

Men man vintar ocksi pd en cere-
moni. Man vintar pd att besittning-
en pi “Cassiopeia 1" skall uppenbara
sig. Och man vintar ocksi pd att ni-
got tal skall hillas.

Det bor hdllas ndgor tal, det bor
foreckomma ndgon ceremoni wvid ett
sidant hir tillfille.

Man undrar vad som egentligen
kommer att hinda. Hur gér man
egentligen di man férsta  gingen
pd fullt allvar sinder ivig ert rymd-
skepp? Kliver bara besittningen om-
bord och nigon sitter iging startap-
paraturen pd bestimd tid? Eller goér
man som sagt en ceremoni av det
hela?

Plotsligt  blir  det rérelse  bland
mingden vid ingingen till den stora
hallen. Det ir besdtningen som kom-
mer, Det dr Henry Fall, blek och
sammanbiten, som gir med bestimda
steg och utan arc se it hoger eller
vanster. Man ser pa honom att han
endast tinker pd en enda sak — eller

tinker han i detta nu uteslutande pi
andra saker? Dir kommer Fred Ni-
cholson i sillskap med Mildred Jones.
De ser hogtidligt besvirade ut infor
allas blickar. Hon héller honom i ar-
men.

Dir kommer ocksi Sverste Bentley
i sillskap med Gverste Putnam.

Bentley tar titen och gir in genom
den Gppning som limnats i den ge-
nomskinliga muren runt skeppet. Han
stiger upp pa en plattform som lim-
nats kvar dir. For etr 6gonblick ser han
ut dver de forsamlade, vinkar pd de
ovriga i sitt sillskap att komma fram.

— Mina damer och herrar, borjar
han. Vi stir nu infér en stor historisk
hindelse. Allt dr klart fér den férsta
firden ut i vérldsrymden. Besitr-
ningen gir ombord om nigra minuter
och gér sig redo fér start. Klockan
K sinder vi ivig dem med “Cassio-
peia I” pd dess mission och dirmed
har det vildiga projekt inom vilket
vi alla arbetat under minga &r gitt
in i sitt viktigaste skede.

Han tystnade for nigra 6gonblick.

— De min som startar med *Cas-
siopeia I” stir hir. Det dr korpral
Henry Fall och major Fred Nichol-
son.

En vildsam appldd brusade dem
tillmStes ndr de bugade sig till hils-
ning. Nir appladiskan lager sig fort-
satte Bentley:

— Vi har haft s& mycket annat
att tinka pd att vi inte hunnit arran-
gera nigon egentlig ceremoni infér
detta stora dgonblick. Det dr miijli-
gen en underldtenhet — ja det ir en
underlitenhet som #r beklaglig.

— Vad vi emellertid skall gora ir
for det forsta atr tacka Fred Nichol-
son som star hir for de insatser han
redan gjore for act mojliggbra atr vi
6ver huvud taget kan fi se resulta-
tet av virt arbete hir i1 dag. Det ir
tack vare hans insatser som vira mot-
stindares  anstringningar att stjilpa
projektet gitt om inter. Vi tackar er
major Nicholson fér detta och i1 detta
tack inrymmer vi er fistmd miss
Jones.

Aterigen en vildsam applad.

— Vi har inte ling tid pd oss. Ni
miste gbra er redo for start inom
nigra minuter. Den ¢eremoni som
borde ha dgr rum hir, kommer at
ersittas av en annan, kanske en mera
symbolisk ceremoni. Ni kommer, mi-
na vinner, atc bli vittnen till vigseln
mellan major Fred Nicholson och
miss Mildred Jones. Fir jag be dverste

spel m. m.

omfattar allt om modellflyg, modellmotorer, material och
tillbehér. Katalogen innehiller #ven specialavdelningar
fér bl, a. bitar, bilar, tanks, modelljirnvigar, sillskaps-

Sind oss Edert namn och adress samt etr 25-Gres frimirke
och Ni fir katalogen omgdende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors
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Putnam trida fram och fullgbra sin
plike.

Overste Putnam steg fram, hojde
sina hindér for att pibjuda tystnad.

Det blev fullstindige tyst i det vil-
diga rummet. Fred och Mildred stod
med nedbdjda huvuden. Framfor dem
stod Putnam med héjda hinder.

D3 uppstod plétsligt en vildig ro-
relse vid ingdngen till hallen. Det gick
som ett sus genom mingden. Portarna
slogs upp och som om man skurit
med en kniv i folkmassan delade den

R YR
2 sig 1 tvd hilfter.
pasigit 1fe Forts.

TIGER MOTH

havererad, delvis uppbyggd samt
tvi Gipsy Major-motorer siljes
for 1.000: — kontant. Svar till
*Tiger Moth”, Looping, Box 3063,
Stockholm 3.

En eller flera
AUSTER

utrustade med flottérer och skidor
och med gillande lufevirdighets-
bevis kipes. Svar till "Norrland”,
]f:.oopgng, Box 3063, Stockholm 3,
.v.b.

KLUBBTRAFFIVASTERAS

Medlemmar frin flygklubbarna 1
Eskilstuna, Orebro, Arboga, Enko-
ping och Visterds samlades under
veckosluter 13 och 14 november till
en “triff” i Visterds dir F 1 och Olle
Haglund stod fér virdskapet.

Andamiler med triffen Y artc
medlemmarna frin de olika Klubbar-
na skulle f& tillfille att utbyta erfa-
renheter frin den gingna sommarens
verksamhet. De sextio deltagarna mot-
togs pa lordagskvillen av major He-
dengren som hilsade vilkommen och
direfter satte Olle Haglund iging
konferensen. Forst redogjorde en re-
presentant frin varje klubb for ti-
made hindelser och ingenjér Lagarp
frin KSAK gav tips for vinterforva-
ring och vird av materielen. F1:s
fallskirmsspecialist visade hur siker-
hetsmaterielen verkar och hur den
skall skotas. Nigra trevliga filmer
och en god supé pd Flis underoffi-
cersmiss kompletterade programmet.

Efter sondagsfrukost blev det me-
teorologilektioner under meteorolo-
gerna Nilssons och Bohmstedts led-
ning. Olle Haglund visade Venom pd
marken och i luften och efter en hit-
lig séndagsmiddag visades Tage Ross-
valls VM-film, Nigra timmars dis-
kussion avslutade den trevliga och
nyttiga triffen.

Olle Haglund har all heder av det

Fanjunkare Olle Haglund pre-
var en flytvéist pa en av delta-
garna under visningen av sd-
kerhetsmaterielen

goda initiativet till triffen, de trevli-
ga arrangemangen och den gemytliga
samvaron. Och det dterstir bara att
hoppas att triffarna blir flera —
kanske Arboga inbjuder till nista.
Vem vet.

LEA

Rekvirera
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VVHF sindare och mottagare
samt radiokompasser for flyg-
plan av alla slag
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---Johan Lagercrantz----
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DEMON

I Loopings typserie *Visterns flyg” publicerades i juli-
numret det amerikanska jaktplanet McDonnell F3H Demon,
Direkt fran fabriken bar vi nu ftt en serie bilder av detta
plan, bilder som wvi inte will undanhdlla vira lisare och
framférallt inte typsamlarna. -

F3H Demon fick sitt lufdop i angusti 1951, alltsg far
ndstan exakt tre dr sedan. Den forsta prototypen havere-
rade ganska snart och den nista blev inte flygklar forrin
histen 1952, Det férsta serieplanet levererades till marin-
flyget i januari 1954 och leveranserna torde nw vara i full
gdng. Planet tillverkas i ett flertal versioner for sdvil dag-
som nattoperationer. Bilderna hir wvisar F3H-IN avsedd
fér hangarfartygsbasering och wutrustad med en Westing-
house  J-40 reamotor med en statisk dragkraft av
3.400 kp. I fortsittningen dr det emellertid meningen att
utrusta typen med en Allison J-71 som ger 4,000 kp.
Installation av efterbrinnkammare torde ocksg ingd i pla-
nerna. Toppfarten ligger éver 1.100 km/t och bevipning-
en omfattar fyra 20 mm akan samt jaktraketer
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VASTERNS TLYG
36. BOTING B-52
STRATOFORTRISS

Bombplan (U75A)

Bild: Bocing B-52 A Strate-
fortress
Shi

fortress

Boeing XB-352 Strato-

Docing-fabrikernas dttamotoriga readrivna B-52 4r inte endast viicldens stérsta bomb-
plan i serieproduktion, det ir ocksi med storsta sannolikhet virldens snabbaste tunga
bombplan, B-52 ir byggd nirmast for au ersitta de Convair B-36 som nu utgér USA:s
extratunga bombflyp, men wvars modernitet inte lingre svarar mot nutida krav. Den
forsta av tvd prototyper av B-52 provflégs den 15 april 1952, Serietillverkningen pa-
bérjades omedelbart, och i augusti 1954 flog det forsta exemplarer av serieversionen
B-52 A. Samtidigr med offentliggirander av planerna att B-52 utom vid moderfabri-
ken i Seattle, Wash., iven skall sericbyggas i Boeing-fabrikerna i Wichita, Kansas,
meddelades viren 1954 are tillricklige med flygplan bestillts for ace utrusta sju tunga
bombflottiljer, vilket innebir minse 210 plan utan reserver. En strategisk spanings-
version, RB-52 A, seriebygps dven, I bérjan av november 1954 avsléjade amerikanska
flygvapnet atr en ny bestillning gjorts hos Boeing for Stratofortress for sammanlagt
306 miljoner dollar, vilket torde motsvara ett 60-tal plan. De nya planen ir av den
nya versionen B-52 D, Stratofortress vinras komma : tjinst med bérjan 1955, B-52
ir utrustad med dtta Prart & Whitney J-57 med ca 4.500 kp dragkraft vardera. Pla-
nets spinnvidd dr 56,4 m, lingd 46,6 m, tomyike ca” 80 ton, normal flygvikt ca 140
ton, max. flygvikt 160—170 ton, toppfart ca 1.050 km/tim, topphdjd 16.000 m, max.
flygstricka (med en atombomb) 12,800 km, dito (med 34 ton bomber) 4.800 km. Be-
vipning: fyra 12,7 mm tunga ksp.

VASTERNS FLYG

37. CONVAIR B-36

Bombplan (USA)

Bild ach skiss: Convair B-36

Convair B-36, det jitrelika strategiska bombplanet, var under etr tidige skede ete
ganska omdiskuterar flygplan, Der gav bl a. upphov till kraftiga kontroverser mellan
USA-flyget och Flottan, som ansdg art B-36:ans virde var diskutabelt. B-36 bérjade
konstrueras redan under andra virldskriget, men provflogs i prototyp férst i augusti
1946, Serietillverkning bestilldes, och leveranserna pdbirjades 1949, di ocksi offent-
liggjordes en férbittrad version av planet som firutom de ursprungliga sex kolvmo-
torerna dven var utrustat med fyra reamotorer, vilka okade planets toppfart frin ca
560 km/tim till 8ver 700 km/tim. Nir tillverkningen av B-36 upphérde i september
1954 hade omkring 350 plan levercrats till USA:s strategiska bombflyg. B-36 motsvarar
emellertid inte lingre moderna prestandakrav, och en ersittare birjar serielevereras
redan under 1955 i form av Bocings dtramotoriga helt readrivna B-52. T den fabrik dir
B-36:an tillverkats under de senaste 4ren — Conavir’s Forth Worth-fabrik 4r med
sin lingd av 1,2 km troligen virldens stérsta enskilda fabriksanliggning — har i
stillet arbetet pd USA:s och viirldens forsra bombplan far éverljudsfare, B-58 Hustler,
kommit ett gott stycke pd vig. Denna senare typ ér dock frimst avsedd som ersitrare
av de medeltunga reabombplanen av rtyp B-47 Stratojer, vars tusende exemplar ny-
ligen rullade ut frin Boeing, B-36 ir férsedd med sex Pratt & Whitney R-4360 Wasp
Major med 3.800 hk vardera samt fyra General Electric J-47 reamotorer med 2.360
kp dragkraft vardera. Planets spinnvidd #r 70,1 m, lingd 49,4 m, vingyta 443,4 m?,
tomvikt ca 66 ton, normal flygvikt 147,9 ton, max. flygvike 162,5 ton, toppfart 700
kmftim, topphéjd 13.700 m, flygstricka (med en atombomb) 16.000 km. Bevipning:
16 st rérliga 20 mm akan.
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Boeing B-50 Superfortress, den forbittrade upplagan av virldens farsta atombom-
bare B-29, kan kanske urgdra crr typiskt exempel pd den oerhért snabba utvecklingen
inom der nutida krigsflyger. Denna nya och krafrigt forbitrrade version proviligs
1946 och kom i tjinst dret dirpd. Serietillverkningen dkades vid Koreakrigets birjan
och di tillverkningen upphorde i februari 1953, hade ej mindre dn ca 750 plan ldmnat
Boeing-fabrikerna i Seattle. T dag, nigot mer in et ir efter tillverkningens upphi-
rande, har B-50 i stor urstrickning redan hunnit ersitras av det sexmotoripa rea-
bombplanet B-47 Stratojet, i varje fall inom de stridande forbanden. B-50, som byge-
des i inte mindre &n sju versioner, varav tre avsedda for strategisk spaning och en
speciellt for uthildningsindamil, svarade i ménadskiftet februari—mars 1949 f6r den
fantastiska prestationen att med hjilp av tre brinslep&fyllningar under flygning, flyga
jorden runt — 37.000 km — utan mellanlandning. Flygtiden var 92 timmar och en
minut. Dessutom filldes en “ansenlig bomblast” ungefir halvvigs, dirmed demon-
strerande det strategiska bombflygets frukransvirda rickvidd, B-50 D, den modernaste
seriebyggda bombversionen, ir utrustad med fyra Prace & Whitney R-4360 Wasp
Major pi 3.500 hk vardera. B-50:s spinnvidd dr 43 m, lingd 30,2 m, vingyta
164,2 m*, tomvikt 36,3 ton, normal flygvikt 74,6 ton, max. flygvikt 78,5 ton, topp®
fart 645 km/tim, topphdjd 12.200 m, max. flygstricka (med 4.500 kg bomblast) 9.600
km. Bevipning: 13 st 12,7 mm rtunga ksp.

VASTERNS FLYG

38. BOEING B-50
SUPERFORTRESS

Rambplan (U/5A4)

Rild och skiss: Beeing B-30

Superfortress

Derta tvimororiga reabombplan utvecklades ursprungligen pd amerikanska marinens
uppdrag som det strsta fartygsbaserade bombplanet i virlden och det férsta marina
specialplaner for atombombfillning, Efter de provilygningar som pibériades i okrober
1952 boriade emellertid dven flygvapnet att intressera sig for typen, med pifdljd at,
en specicll landbaserad version, B-66, utvecklades med utgdngstyp frin A3D Sky-
warrior som den marina versionen bendmns. Det har uppgivits att Skywarrior’s ut-
vecklingskostnader ursprungligen beriknats till ca 200 miljoner kronor, men om denna
ram hallits r inte kint. Uppgiften kan dock tjina som belysning pi vad ett bomb-
plan av rimligen moderat storlek numera kostar i utveckling. A3D var ursprungligen
avsedd act utrustas med tvd Westinghouse-mororer av typ J-40 med ca 3.400 kp
vardera, men denna motor har sedermera annullerats di brinsleférbrukningen vi-
sade sig vara f6r hog. 1 stiller har A3D seriebestillts med den nya Praw & Whitney-
motorn J-57 med ca 4.500 kp dragkraft vardera. Den avsevirt modifierade flygvapen-
versionen B-66, vilken redan bestillts i tre olika versioner fér bl. a. nartbombning
och [otospaning, provilogs hésten 1954, T motsats till den marina versionen fir B-66,
som iven skiljer sig frin A3D genom hbgre flygvikt (34 ton), motorer av typ Allison
J-71 med 4.400 kp dragkraft vardera. A3D har en spinnvidd av 28,9 m, lingd 23,2 m,
flygvike 30,4 ton, toppfart ca 1.050 km/tim, topphdjd 13.700 m, flygstricka mer in
2.400 km. Bevipning: tvd 20 mm akan i stjirccorn.

VASTERNS TLYG

39. DOUGLAS B-66/A3D
SKYWARRIOR

Bombplan (USA)

Bild och skiss: Douglas AiD-1

Skywarrior




NYA SIGNALER FOR SVENSKT SPORTFLYG

Typstandardisering, 8kad flygsakerhet och béttre férsdkringsvillkor
for motorflyget, dndrade diplombestammelser, koncentrering av ut-
bildningen och enhetspriser fdr segelflyget utgjorde huvuddragen i
det diskussionsunderlag som generalsekreteraren i Aeroklubben:

general Nils Séderberg, lagt fram fér arsmotet. Ett underlag s

satte fart pa andarna inom svenskt sportflyg.

Det bestind av omoderna motor-
flygplan som f. n. finnes utgdr i viss
min en belastning, som icke frimjar
utan i vissa avseenden férsvirar en
sund utveckling. En sanering dr &nsk-
vird, Efterfrigan pi motorflygning,
som nu ar tdmligen ringa, skulle dir-
igenom sikerligen okas.

De behov, som béra tillgodoses, gil-
ler utbildning, sportflygning i all-
minhet samt bogsering av segelflyg-
plan.

En standardisering pi en eller ett
par flygplantyper skulle medféra av-
sevirda fordelar ifrdga om reservde-
lar, reparations- och underhillsarbe-
ten, forsikringsfrigor, 1&n mellan
klubbarna m. m. Generalsekreteraren
ville ha svar pd itminstone foljande
diskussionsfrigor:

a) Limpliga flygplantyper for oli-

ka indamil.

b) Erforderligt antal flygplan.

c) Ev. 8vriga frigor.

Ndgot egentligt svar fick man inte
pd frdgorna, men diskussionen tycktes
dock peka mot ett intresse for ett tvd-
respektive fyrsitsigt plan av cubtyp.
Betriifande antalet tog man fasta pd
generalsekreteraren yttrande att sta-
ten mijligen kunde tinka sig ett antal
av 200 flygplan for den hindelse de
atredningar som var i gdng gav posi-
tiva resultat.

Statligt stod for motorflyget

Utan tvivel finns intresse fran sta-
tens sida av ett urvecklat privatflyg,.
Hirigenom okas det allminna flyg-
intresset och den forstdelse for flyg,
som krives av en modern stat. Rekry-
teringen till all verksamhet pd flygets
omride forbittras.

Det finns dven omriden, dir litea
flygplan kan gbra en direkt insats
bade i fred och krig.

Om det skulle lyckas KSAK artt
vinna gehdr for ett statsbidrag, ir det
emellertid ovisst hur l&ngt statsmak-
terna skulle vilja stricka sig. Troligen
kommer i s3 fall bidraget att sci i
proportion till KSAK:s resp. klubbar-
nas insatser. Dessa kan bestd i: an-
skaffning av flygplan (pi gynnsam-
ma villkor); flygplan (med eller utan
forare) stilles till férfogande i fred
tér vissa dndamail enlige sdrskilt av-
tal; flygplan stilles till forfogande i
krig.

Avtal med staten skulle sikerligen
underlittas om flygplan som anskaf-
fas dr av enhetlig och for de ifriga-
kommande uppgifterna limplig typ.

Statens bidrag skulle exempelvis
vara att limna viss drlig ersittning
for hillandet av “mobiliseringsdug-
liga” flygplan, ersittning enligt viss
taxa for att flygplan stilles till forfo-
gande for vissa Gvningar i fredstid
eller som alternativ ett anskaffnings-
bidrag. Dessutom bor der std i statens
intresse att forarpersonal till dessa
flygplan underhilla sin flygfirdighet
och bidrag dirfér limnas exempelvis
for underhill av certifikat for viss
personal.

De limnade informationerna wvick-
te sjalvfallet stort intresse. Finansie-
ringsfragan blev naturligt nog den
centrala men man kunde inte missta
sig pd att en wiss optimism borjade
skymta i motorflygligret infér de
aspekter som rullades upp infér talet
om att vissa diskussioner med de stat-
liga myndigheterna dgt rum. Ett stat-
ligt stéd pa detta sitt skulle ge mo-
torflyget arbetsuppgifter och dirmed
ge det en direkt sambdllsnyttig funk-
tion, vilket bér kunna verka frim-
jande dven fér flygsporten som sddan.

Lattnader i forsdkringsfragor

Kaskoforsikring av flygplan ar in-
gen affir for forsikringsbolagen. Den
enda utsikten att fi bittre villkor
torde vara genom att kunna uppvisa
birttre flygsikerhet genom

limplig flygmateriel,

fast ledning av flygverksamheten

och god flygmatericlvird.

For att KSAK centralt skulle kun-
na dstadkomma en Gverenskommelse
med bolagen om sinkning av premier-
na kan féljande anordning tinkas

KSAK utévar kontroll betr. led-
ningen av flygklubbs flygverksamhert
och allminna standard samt rckom-
menderar viss klubb att flyttas upp i
klassen “kvalificerad klubb”. Dylik
klubb &tnjuter sirskilda forminer
ifriga om férsikring.

For att kunna taga dylikt ansvar
miste KSAK anstilla en motorflyg-
chef, som samtidigt dr flygsikerhets-
inspektor, vilket kanske kan realise-
ras, om staten pd nigot sitt limnar
sitt st6d dt motorflyger.

Firsiakringsfragan dr ett stindigt
dterkomande  diskussionsobjekt  wid
KSAK:s drsméten. Inte heller denna

gdng lyckades man komma fram till
ndgot férslag till lésning, men man
var tamligen enig om att forbdttrad
materiel, battre utbildning och strin-
gare duervakning ger storre flygsi-
kerbet, vilket pd ling sikt kan ge lig-
re  forsikringspremier. Férsikrings-
kostnaderna Eerdkrms nu till 30—40
procent av de fasta kostnaderna. Vi-
dare fick man den intressanta nppgif-
ten att av 20 privatflygplan som var
utsatta for haverier forra dret endast
tre var férsikrade.

Andring av diplom-
bestammelserna for segelflyget

Vid klubbarna sker en successiv
&vergdng frin EK- till DK-skolning.
Vid DK-skolning saknar A- och B-
diplomen berittigande och bér dir-
for slopas. Uverhuvudraget syftar se-
gelflygutbildningen till ensamflygning
med segelflygplan (och certifikar),
varfor det forefaller Gverflddigt ate
utdela sirskilda diplom pd vigen mot
detta mdl. De som stannar pa vigen
gor vil det dirfor ate de tappar lus-
ten eller ej dr limpliga. Varfér skall
de di bira diplommirke? En del tar
utbildningen i etapper, t. ex. ett di-
plom om dret. De fir dndd si smi-
ningom sitt C-diplom eller certifikat.

Om A- och B-diplomen borttages
férutsittes, att de premier som nu ut-
gar vid A resp. B dndd skall kunna
utbetalas, t. ex. efter visst antal star-
ter.

Det kan finnas vissa skiil atc bibe-
hilla A- och B-diplomen vid EK-
skolning. Bestimmelserna mdste emel-
lertid vara enhetliga med hinsyn till
bidraget till klubbarna fér redovisade
diplom. Och iven EK-skolning syftar
till ensamflygning med segelflygplan.

Vid gruppchefsmétet den 16 och 17
oktober framlades féljande alternativ.

a) Nuvarande system bibehilles.

b) A- och B-diplom avskaffas.
Motsvarande premier utgir ef-
ter vist antal starter.

c) A-diplom avskaffas. B-diplom
erhilles efter ensamflygning med
segelflygplan  (hojdstart). Pre-
mic 120 kr.

Flertalet gruppchefer uttalade sig
for alternativ b

I en skrivelse till lufcfarcsseyrelsen
framhiller KSAK bl. a. att for erhil-
lande av premic fordras vissa arbets-
prestationer, vilka dro ndrmare an-
givna 1 forenimnda plan. Kravet pa
byggtid, sirskilt for den som bor pi
nagot avstdnd frin byggplatsen kri-
ver uppoffring av tid, resekostnader
m. m., som ¢j stir i rimlig proportion
till premien. For den som bor mer
avligser dr det i regel ¢j méjligt ate
prestera erforderlig bygerid. Skolung-
dom och annan av kvillsarbete upp-
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tagen ungdom #r dessutom till stor
del utestingd frin byggverksamher,
som huvudsakligen dr forlagd till
kvillarna.

Byggverksamhet i egentlig mening
f{érekommer cndast i ringa utstrick-
ning. For sidana stérre arbeten som
dversyner och reparationer m. m. er-
fordras mer kvalificerad arbetskraft.
Dirfor forekommer det att limpliga
arberstillfillen for eleverna saknas.
Klubbarna har ofta ej heller mjlig-
het att skapa sidana genom sirskilt
anordnade kurser.

Dirfor anser KSAK art de obliga-
toriska arbetsprestationerna for er-
hillande av diplompremier bdr ned-
skiiras och avpassas si att de icke ut-
gbra ctt hinder for ungdom i allmin-
het att komma i tnjutande av pre-
mier.

Den grundliggande segelflygut-
bildningen sker numera i princip en-
lige tvi metoder, framhalles vidare 1
skrivelsen, nimligen EK-skolning med
glidflygplan samt DK-skolning. Gil-
lande bestimmelser for erhillande av
diplom ir rtillrittalagda for EK-skol-
ning, vid vilka vissa prov avligges
for varje diplom.

Vid DK-skolning sker cnsamflyg-
ning forst under utbildning ull C-
diplom. Di inga sirskilda prov s3-
ledes kan avliggas for A- och B-di-
plom, fordras i stiller ett visst antal
starter. Oavsett hur stort antaler star-
ter ir, si ar det uppenbart, att A- och
B-diplomen vid DK-skolning saknar
beritrigande. Den som avbryter ut-
bildningen fore ensamflygning bor ej
villdelas ert sirskilt tecken pd att han
ir segelflygare.

Aven vid EK-skolning med glid-
flygplan synes A- och B-diplom vara
av tvivelaktigt virde. Milet dr en-
samflygning med segelflygplan. Den
som innehar A- eller B-diplom med
glidflygplan ir inte segelflygare. De
som stannar pi detta stadium ir san-
aolikt sidana som saknar hig och
fallenhet fér vidare utbildning, sigs
vidare i skrivelsen.

KSAK foreslir dirfsr, efter sam-
rid med CFV, att A- och B-diplomen
avskaffas och att istillet begreppen
utbildningsetapp A resp. B for dessa
stadier infores. Diplompremier bér
utgd pd motsvarande sdtt som hittills,
nimligen 60 kr fér vardera etappen
A och B samt 120 kr for C-diplom
(intill ev. hijning enligr KSAK:s for-
slag i utredningspromemorian ingiven
med skrivelse angiende anslagsbehovet
f5r budgetirer 1955/56). KSAK fore-
slir att dessa bestimmelser tillimpas
frin den 1 april 1955.

Arsmétet var enigt om att A- och
B-diplomen bor bort i enlighet med
KSAK:s firslag. Generalsekreteraren
framforde dven wvissa synpunkter pd
mailigheten att sisom en wiss kam-
pensation och for att fd en battre ba-
lans mellan C-diplomet och S-certifi-
katet  sinka kraven ndgot for det
forstnidmnda.
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Utbildningspremier
Sammandrag av KSAK:s
till nya premiebestimmelser.,
Premier f6r genomgingen segel-
flygutbildning kunna utbetalas till
manlig sokande med féljande belopp:
Fér utbildningsetapp A kr 60: —
For uthildningsetapp B kr 60: —
Fér utbildningsetapp C  kr 1282
(C-diplom) %
Sikanden tll premic for uthild-
ningsetapp A och B skall ha fylle
15 men icke 20 &r och fér C-diplom
16 men icke 21 &r samt ha under-
gitt prakuisk utbildning i flygmate-
rieltjinst samt teoretisk undervisning
i till flygning hirande dmnen enligt
nedanstiende:

farslag

20 timmar
45 timmar
70 timmar

Utbildningsetapp A
Utbildningsetapp B
Utbildningsetapp C

1 arbetstid for higre kurs fir in-

riknas arbetstiden i den eller de
ligre kurserna.
Teoretisk undervisning fir ingd

med omkring 50 procent.

Sikande av premie, som innehar
Acroklubbens modellflygmiirke 1 sil-
ver, fir hirfor tillgodorikna sig en
arbetstid av 20 timmar.

Premie fér forvirvande av C-di-
plom utdelas efter sirskild behovs-
provning.

Premie for férvirvande av segel-
flygeertifikar kan utbetalas med et
belopp av 200 kronor till manlig
sokande, Sokanden skall ha fyllt 17
men icke 21 dr, Premie utdelas ef-
ter sirskild behovsprivning.

Koncentrering av segelflyg-
utbildningen

Under nu rddande forhdllanden
uppstir besvirligheter for klubbarna
att tillgodose sivil utbildningsbeho-
vet som de utbildade segelflygarnas
onskan att disponera flygplanen.
Dessutom slites instruktérspersonalen
hire. Olika mdjligheter till forbart-
ringar har Gvervagts.

Ett alternativ ir foljande. Utbild-
ningsverksamheten koncentreras tll
en period om cirka tre veckor efter
skolornas slut. Under denna tid har
instruktrerna heltidstjinst (semester
fran ordinaric arbete). P& varje DK-
flygplan (med instrukeér) uthildas
tva grupper om vardera 4—6 clever
till C-diplom (ev. certifikar).

De storre klubbarna hiller normale
tva flygplan pa detta sitt i tjdnst,
d. v. s. sammanlagt fyra grupper om
4—6 clever; de mindre ett flygplan.
S linge brist pd DK-flygplan rader
kompletteras utbildningsbehover med
FK-skolning. Elever, som ¢j dr bo-
satta i nirheten av flygplatsen bere-
des billig internatfirlaggning.  Ur
minga  synpunkter skulle det vara

fordelaktigt med et “sommarflygli-
ger”, dit alla funkriondrer och elever
var forlagda.

Pojkar i rekryteringsildern bor ha
forhandsrite till utbildning.

Ett annat alternativ dr féljande:
Landet indelas i distrike, exempelvis

sammanfallande med flygbasomrade-
na. Inom varje distrikt sammandra-
ges materiel och instruktdrer ull for
utbildning limplig flygplats, vid vil-
ken ett antal 3-veckorskurser anord-
nas, Klubbarna staller i tur och ord-
ning ett antal flygplan och instruktd-
rer ull forfogande. Sirskild skolchef
utses. Forliggningen ordnas som in-
ternat.

Detta system blir kanske mer ratio-
nellt men avsevirt dyrare. Det torde
¢j kunna genomféras utan att sirskil-
da anslag beviljas och dr ej aktuellr
f. n. men kan ev. tinkas for fram-
tiden.

Ett par klubbar medelade att de
redan gjort forsk med sdrskilda ut-
bildningsliger fér en koncentrering
av uthildningen. 1 det ena fallet bade
forsoket slagit vl ut, i det andra inte.
Generalsekreteraren  rekommenderade
pd grundval av diskussionen klubbar-
na att séka gora ytterligare forsik
och meddela sina erfarenheter.

Enhetspriser

Flygpriserna vid klubbarna varie-
rar avsevirt. P& vissa hall ligger flyg-
priset under sjilvkostnadspriset, vilket
innebir, att klubben sjilv limnar bi-
drag till utbildningen. Det mdste an-
ses vara ett Gnskemdl att priset dr nd-
gorlunda enhetlige sd att de statliga
premierna Gverlag har ungefir samma
varde.

Vid en del klubbar tillimpas den
principen att flygavgifter for sddan
flygning, som ligger utanfér det
egentliga  skolningsprogrammet (F-
flygning) ir graderade efter en viss
taxa. Den avgift en medlem har att
betala bescimmes av den insats han
liveer ned i klubbarbeter. Denna
princip synes rimlig, di det giller dy-
lik flygning, dock ¢j vad avser ren
skolning.

Vid faststillandet av avgifterna for
skolning maste hinsyn tagas till det
statliga bidrag, som kommer klubbar-
na direkt till godo i form av mate-
rielhjilp och kontantbidrag. For cle
ver i rekryteringsilder kommer, om
det av KSAK gjorda forslager bifal-
les, ett bidrag av 180 kr per elev i
ABC-kurs att utga.

Det vore virdefullt, om fran ndgra
klubbar en sjilvkostnadsberdkning
kunde presteras som diskussionsunder-
lag.

Diskussionen blev mycket livlig i
denna frdga. Det visade sig att de va-
rierande priserna beror pé lokala for-
héllanden som det med all sannolik-
bet skulle vara mycket svdrt att [d
ett centralt grepp pd. Mdotet uttalade
sig bestimt mot ctt enbetspris men
gav KSAK i uppdrag att utarbeta en
handledning i sjdlvkostnadsberdkning.

MOTIONER:

Tre motioner hade kommit in till
3rsmoter. Visterbergslagens Flyglklubb
ville acc KSAK skulle fi i uppdrag
att utarbeta err annat system for be-




démningen av klubbarnas utbildnings-
prestationer 4n det nuvarande med
moriveringen att vad som nu riknas
som det enda kvalificerande for are
fi statsbidrag dr resultater av di-
plomjakten” och utan hinsyn till
klubbarnas lokala férhillanden. Inne-
hillet i motionen godkindes i princip
men ndgot cgentligt beslur fartades
mte.

Nordvistra Skines Flygklubb ville
att KSAK skulle dldgga segelflygelev
arbetsplikt foér ate klubbarna skulle
kunna fi vissa arbeten utférda pd sin
materiel just av dessa elever. Métet
ansig det olimplige med ett generellt
beslut i denna riktning och tyckte arr
klubbarna sjilva bor f3 utfirda néd-
vindiga bestimmelser.

Lidképings TFlygklubb fireslog ett
flyglotteri varje ir, varav vinsten ena
gangen skulle gi till KSAK och den
andra till klubbarna. Motionen f&ll
av rent formella skil, di det ansigs
utsiktslose ate f3 ctillsednd till flera
rikslotterier av detta slag.

¢

En for sent inkommen motion togs
upp till behandling. Det var Arboga
Flygklubb som ansig att KSAK bér
medverka till ace flygklubbarna far
fortursrite vid forsiljning av mate-
riel frin flygvapnet. Moter uppdrog
it generalsckreteraren att kontakta
flygvapnet i denna friga.

*

En rad mindre stadgeindringar fo-
reslogs av styrelsen och godkindes av

arsmortet.
5

Efter férhandlingarna pi arsmétets
forsta dag utdelades en rad urmirkel-
setecken. Forre flygvapenchefen ge-
neral Bengt Nordenskiold fick klub-
bens hogsta urmirkelse, guldmedaljen
med vingar.

Silvermedalj med vingar

Kapten J-O af Uhr

Kapten A. E. Westerlund
Silvermedalj: Overste G. Talk, Di-

rekeér T. Stark.

Guldplakett:  Professor E. Hohwii
Christensen, Ingenjor O. Esping,
Herr H. Hassel, Metcorolog G. Hi-
kansson, Studierektor H. Jarild,
Redaktir G. Knutsson, Ingenjor T.
Léf, Lojinant P-O Nilsson.

Silverplakett: Ingenjor O. Berg,
Tandlikare R. Dahl, Arkitckr M.
Neuendorf, Vapenmistare L, Ram-
strom, Herr T, Rosswall, Fru G.
Tellander-Wikner.

-

En del nytt folk kom in i styrelsen.
Konsul B. Nystrom, Karlstad, som ti-
digare tillhérde styrelsen, flytrades
upp till vice ordférande efter avgi-
ende konsul B. Mansson i Norrks-
ping. Nya i styrelsen blev: godsigare
P. O. Carlander, Lidképing; borg-
mistare  C.  Sandblom, Nyképing;
Gverste K. J. A. Silfverberg, Stock-

Ur drsberdttelsen:

200 flygplan av 50 typer

Urden mycket digra och intressanta drsherittelsen gérvi filjande korta sammandrag

Antalet direktanslutna medlemmar
har 6kat frin 1.505 till 1.584. D
slutna flygklubbarna utgjorde 47?m
ken med tillsammans 3.300 medlem-
mar. Antalet registrerade modellfly-
gare var 4.866, varav 4.487 tillhorde
registrerad modellflygklubb och 379
var registrerade direkt hos KSAK,

Charles Lindberghs autograf

KSAK:s hedersordsforande  prins
Bertil har tillskrivit Charles Lindbergh
om han vore villig att signera varje
exemplar i en sirskild upplaga av sin
bok ”The Spirit of St Louis”, som
skulle ges ur genom Biblioteksbokhan-
delns férsorg, inbunden i skinnband
och med féretal av general Norden-
skigld, som ocksi personligen signe-
rar varje cxemplar. Av bokpriset
skulle 25 kronor per band tillfalla
KSAK. Charles Lindbergh har svarat
ja till denna begiran, trots atc han,
som han framhiller i sitt svar, har
nekat ate signera en motsvarande upp-
laga i Férenta staterna. Specialuppla-
gan beriknas till 800—1.000 ex. och
utkommer till julen.

80 flygtimmar per motorplan

Det privata motorflyger arbetar un-
der stora svirigheter. Flygplansbe-
stindet dr férdldrat och synnerligen
heterogent. Bestindet av litta flyg-
plan, dgda av flygklubbar och pri-
vatpersoner, uppgar till omkring 200,
ungefdr lika fordelar pi de bida
dgandegrupperna.

Av de klubbigda flygplanen har
cirka 85 % varit i drift och ayv de
Gvriga privatigda cirka 65 . Anta-
ler flygplan i drift har siledes varit
omkring 150 under det att lufevirdig-
hetsbevis av olika skil inte fornyarts
for et 50-tal flygplan.

Av de klubbigda flygplanen urgs-
res mer dn 70 % av flygplan som ut-
rangerats frin flygvapnet cller for-
salts som surplusmateriel. Aldern av
dessa flygplan Gverstiger 10 &r. Flyg-
plansbestander omfattar inte mindre
dn ett 50-tal olika typer och typver-
sioner. Endast ert fital typer dr limp-
liga fér bogsering av segelflygplan.

Antalet flygrimmar i privatflyg-
ning utgjorde under 1953 omkring
13.000. Detta innebir att de i drift
varande flygplanen under iret endast
hade cirka 80 flygtimmar i medeltal
per flygplan.

Mortortlygskolning har bedrivits vid
11 flygklubbar.

holm; Gverstelsjtnant S. H. Liljhagen,
Giteborg; ingenjor J. Vigre, Malmo
och som suppleanter trafikledare J-O.
Ohlsson, Stockholm och major 1. Ta-
cobi, Linképing.

Prognos fér segelflyget

For att fi ett underlag fér en ut-
redning angdende segelflyger pd vil-
ken anslagskraven for ndsta budgetir
kan grundas, har KSAK dels frin
klubbarna infordrat uppgifter om ut-
bildningsverksamhetens beriknade
omfattning (prognosen) fér 3ren 1954
och 1955, de ckonomiska insatserna,
underhéllsbehover m. m., dels grans-
kav den berydelse segelflyget har haft
tor flygvapnerts rekrytering i den min
si har varit méjligt.

En sammanstillning av flygklub-
barnas prognos och det verkliga re-
sultatet for 1954 ser ur si hir:

g{gl‘;?nde Prognos Resultar g:;f;?l; -
A 600 424 71 %
B 420 344 82 %
C 360 236 66 %
Certifikat 220 144 65 %/
Summa  1.600 1.148 72 %

Skillnaden mellan prognos och re-
sultat dr forklarlig. Den har inte be-
rott pa brist pd clever, men vidrer
har varit sillsynt ogynnsamt. Dess-

p=

En bra
deckare

for endast 4.75%

I Pressbyrdns kiosker
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utom har haverier och andra orsaker
kullkastat berikningarna. 1 flera fall
torde klubbarnas prognoser ha varit
f6r optimistiska, 1 vissa fall har inte
méjligheterna utnyttjats.

Nigra klubbar har uppnitt resultat
som 1 stort sctt Gverensstimmer med
eller dvertriffar prognosen, nimligen:
Eskilstuna, Givlebygdens, Karlskoga,
Kristianstads, Linkdpings och Urebro
flygklubbar, Sundsvalls flygsillskap
samt Allebergsskolan.

Antaler utbildade segelflygare un-
der aret var 734. Av dessa har om-
kring en tredjedel varit i dldern Gver
21 &r. Samma procenttal har i stort
sere gille for den gingna 10-drsperio-
den. Av de pojkar som varit i dldern
15—21 &r har 239 vid forfrigan an-
milt planer pd att dgna sig ac flyget
sisom yrke (flygvapnet 178 varav
151 i forartjanst, civilflyget 61 varav
35 i forarcjinst). Uppgifter frdn
samtliga klubbar har emellertid inte
kommit in varfor de verkliga siffror-
na troligen ir bittre.

Utbildningen har bedrivits enbart
eller huvudsakligen som EK-skolning
vid 17 klubbar och DK-skolning vid
likaledes 17 klubbar. En granskning
av klubbarnas rapporter visar dels att
DK-skolning svarar for tvd tredjede-
lar av diplomen, dels att Gverensstim-
melsen mellan prognos och resultat dr
cirka 80 9 vid DK-klubar och cirka
60 " vid EK-klubbarna.

Vidare finner man att den effck-
tiva flygtiden vid DK-skolning &r i
genomsnitt fem ginger lingre dn vid
FK-skolning. De fordelar DK-skol-
ning innebidr, nimligen bland annat
hogre utbildningsvirde och mdjlighe-
ten att bittre urnyttja tiden, gor en
allmin Bverging till DK-skolning i
hog grad efterstriivansvird.

Brist p& instruktdrer

Tn av de frimsta anledningarna till
klubbarnas svirigheter att bedriva ut-
bildningen planenligt har varit bris-
ten pa instrukedrer. Det dr ofta ett
besvirligt problem att sinda clever
4l instrukeorskurserna. Dels dr till-
gingen pd villiga och kvalificerade
segelflygare knapp, dels dr det svirt
for dessa art avsatta erforderlig tid
for kurserna. ;

Under &ret har vid centrala kur-
ser utbildats 13 DK-instruktérer, 7 se-
gelflyginstruktorer, 9 glidflyginstruk-
torer och 5 byggledare.

Behover av instruktorer for segel-
flygverksamheten var berydligt stérre
in tillgingen. Man beriknade att det
den 30 sept. 1954 behovdes 64 DK-
instruktorer medan tillgingen var 40,
64 segelflyginstruktorer (63) och 70
glidflyginstruktbrer (23).

Statsbidraget bara 20 %

KSAK:s och klubbarnas ckonomis-
ka insatser ir av berydande omfart-
ning och uppgick 1953 for segelfly-
gets del till ett virde som dr nira
fyra ginger si stort som statsbidraget.
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Stérre delen av klubbens flygplanpark

LINKOPING — EN MONSTERKLUBB

Linkoping tick epiteter **minsterklubben’
av ordféranden vid etr tlfille under KSAK:s
irsmote. Der var inget tomt skryr. Linki-
pings Flygklubb dr en av vira framgangsri-
kaste och har varit det under en ling fdlid
av ar, bide sportsligt och organisatoriske.
Nu har klubben 180 medlemmar varav 75
aktiva mororflygare och 90 segelflygare. T dr
har klubben samlat 650 motorflygtimmar och
350 segelflygtimmar fordelade pi 1.600 star-
ter, Bista dagsresultater i dr var sondagen
den 19 september med 31 timmar och 160
starter. Antaler nyutbildade motorflygare be-
riknas till 10 stycken innan drer ir slut och
antaler erbvrade segelflygdiplom och S-certi-
fikau till 75.

Klubben har tre motorflygplan: En Piper
Cub {or skolning, en Luscombe Silvaire for
uthyrning till medlemmarna och en Gipsy
Moch fér bogsering av segelflygplan, Fem
segelflygplan ingdr ocksd i parken: En tvi-
sitsig Slingsby for skolning, tvd Bvningsse-
gelflygplan och tvd hogviirdiga plan, en
Olympia och en Weihe.

Prat om ett barogram; Hans
Max (lingst till vinster) lyssnar
medan segelflygchefen Sven Erik
Lundin pratar med Rune Stroh-
man, som just forevisar baro-
grammet  frin en segelflygning.
Lingst till héger tittar Henry
Norrbom fram (innehavare av
Guld-C och tvd diamanter)

Helridsanstilld flyglirare som ocksd tjinst-
gor som mekaniker hiller klubben sedan fle-
ra 4r tillbaka. Under vinterhalviret arrange-
rar klubben kurser i link-trainerflygning,
radiotelefoni och flygreori samt naturligtvis
bygge och reparationer.

Ordférande i klubben #r major Tan Tacobi
med direktsr L. Brising pd Saab som vice
ordférande. Motorflygchef #r provilygaren
pi Saab, civilingenjor Bengt Olow och segel-
flygchef ingenjér S. E. Lundin. Som sig bor
residerar klubben pi Saabs flygfilc vid Tan-
nefors diir man har etr av landets trevligaste
klubbhus férutom bra hangarutrymmen, allt-
sammans klubbens eget.

Bra forgallring for FV

Gallringsprocenten bland clever vid
flygvapnets krigsflygskola dr sd myc-
ket ligre for clever som gitt igenom
segelflygutbildning dn for elever som
inte genomgdtt sidan utbildning, at
om man antar att samtliga clever ha-
de segelflyguthildats, s& skulle f6r 100
utexaminerade FV-clever frin Ljung-
byhed fordras 134 inryckande elever,
under det att om inga elever segel-
flygutbildats, skulle man behtva be-
rikna 228 inryckande elever. Anled-
ningen hirtill dr inte den vid segel-
flygutbildningen uppnidda utbild-
ningsnivin utan den forgallring som
segelflygutbildningen medfor.

Materielbrist

Matericlliget kinnetecknas 1 stort
av brist pi materiel fdr rationell ut-
bildning, nimligen DK-segelflygplan
och bogserflygplan. Av de 34 klubbar
som bedrivit segelflygverksamhet un-
der arer har 26 klubbar disponerat
DE-flygplan och 25 bogserflygplan.

Haverireserver saknas. En utredning
av hela matericlfrigan har paboriats.

Battre tavlingsmateriel

Om Sverige i fortsittningen skall
representeras 1 internationella segel-
flygtivlingar, dr det nédvindigt arc
erbjuda vdra segelflygare lampligare
matericl in hictills. Inom landet be-
fintliga  hogvirdiga segelflygplan
(Weihe) kan numera inte gora sig
gillande i den internationella konkur-
rensen, En sirskild undersokning i
denna friga har igdngsatts.

Lansombud fér modellflyget

Fir arr oka vivlingsutbytet och for-
birtra kontakemaijligheterna  mellan
KSAK och de lokala modellflygklub-
barna har KSAK efter den 1 juli 1954
ullsate linsombud i Stockholms stad
och i 19 av de 24 linen. I avtalen
som giller ett dr i taget har linsom-
buden forbundit sig ace drligen arran-
gera minst tvd distrikestavlingar (pro-
pagandativlingar, dven for nyborja-
re) och att dven pd annat sdtt verka
£5r modellflygets utbredande.
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DEC. 1954

Deltagarna i KSAK:s gruppchefsméte 16—17 oktober

1. Lars Bostriém Tekn, instrukeér KSAK 20. Trik Westling Gruppehef Visterds Fkl.

2. Lennart Andersson  Gruppchef Aeroklubben i Géteborg 21. Stig Larsson DEK-instrukeér Eskilstuna Fkl,

3. Hugo Hassel Gruppchef Virmlands Fkl. 22. Lennart Lofgren —_ Eskilstuna Fkl,

4, Lennart Grahn Gruppchef Orebro Bil- och Fkl. 23. Esbiorn Staaf ——— Stockholms Segelfkl.

5. Olle Berg Ordférande Srtockholms Segelfkl. 24, Holger Bylund Gruppchef Giivlebygdens Fkl,

6. Nils Siderberg Generalsekreterare KSAK 25, Johannes Rasmussen Gruppchef Visterbergslagens Fkl.

7. Claes Perzill Gruppchef Halle Funnebergs Fkl. 26. Adil Olofsson Gruppchef Blekinge Fkl,

8. Harry Molander Gruppchef Nykipings Fkl, 27. Tage Rosswall _— Stockholms Segelfkl.

9. Kurt Svensson Ordf. segelflygsektKristiansrads Fkl. 28. B. C:son Bergman  Segelflyglirare KSAK

10, Ingemar Jansson Ordf. segelflygsekt.Arboga Fkl. 29. Tage Lof R — Stockholms Segelfkl,

11, Gunnar Nordin Gruppchef Landskrona Flkl, 30, Carl-Olof Reoslin Gruppchef Tekniska Hégskolans Fkl

12. Bo Carlsson Bygglzdarc Janképings Fkl, 31, Jan Hallbick Gruppchef Aeroklubben 1 Malmé

13. Nils Eric Blom Gruppchef Skévde Fkl. 32, Helmuth W#sari Kassor Ostra Sérmlands Fkl,

14. Stig Johansson Gruppchef Lidkiépings FkI. 33. K. G, Klevstigh DK-instruktar KSAK

15, Lennart Stihlfors Skolchef KSAK 34, Telmer Olsson Gruppchef Nordviistra Skines Fkl.

16, Herje Westrin Segelflyglirare Stockholms Segellkl. 35, Lars Olof BergendahlGruppchef Boris Fkl.

17. Gunnar Tengler Gruppchef Varbergs Fkl. 36, Georg 1. Dérantz  Pressombudsman KSAK

18. Raymond Lagarp Tekn, instruktir KSAK 37. Rune Einarsson Gruppchef Sundsvalls Flygsillskap

19. Sven-Erik Lundin Gruppchef Linképings Fkl. 38, Tor Eliasson Gruppchef Karlskoga FkI,
Cigarrettetui i kalvskinn Jiga formater 110X70X20 mm.

Cigarrettetui 1 ikta kalvskinn med
KSAK:s emblem i dkta guld priglat
pd framsidan #r rets presentnyhet.
Formatet Hir 140X90 mm. Eruiet
rymmer 12 cigarretter och kostar
12: 50, Fér namn i guld pd insidan
tillkommer 1:25. (Se bilden)

KSAK presenterar till julen ocksi
ett nytt tindsticksetui i det moderna

Etuiet dr helt forkromatr med piléte
KSAK-emblem i stora formater, ut-
fére i guld och bl emalj. Pris per
styck 7:75.

KSAK:s Jul- och Nryérskort och
KSAK-medlemmarnas korrespondens-
kort finns i lager. 10 kort med kuvert

Forts. pd sid. 50
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Avvﬁgningcn inom vart férsvar har
i storc sett varit ofdrindrad sedan
1942 — bortsett frin den 1948 beslu-
tade forstirkningen av jaktflyget.
Under efterkrigsiren har emellertid
den militirtekniska utvecklingen gt
framit med stormsteg. Detta har spe-
ciellt kommit till uttryck i flygstrids-
krafternas tkade férmiga till kraftue-
veckling. Luftkrigféring av 1 dag in-
nebir mojligheter till anfall pd héj-
der éver 1 mil med flyghastigheter
som nirmar sig ljudets och med va-
pen vars verkan kommit andra virlds-
krigets kvartersbomber att framstd

man se forslaget att samtliga jakt-
flottiljer skall forstirkas med 50 /o,
d. v. s. antalet flygplan utckas utan
nigon okning av antalet flottiljer.
Torstirkningen innebdr i prakeiken
en 3 %-ig dkning jimfére med 1948
irs riksdagsbeslut. Med hiansyn till atwe
modern luftkrigféring blirgadls mind-
re beroende av diligt vider och mér-
ker féreslas dven ate tre flottiljer skall
utrustas med nattjake- allviadersflyg-
plan mot rtidigare endast nattjakeflot-
tiljen i Visterds. Detta dr en allmin
tendens dven inom stormakternas flyg-
vapen. Man har varken personella el-

Kvaliteten
i forgrunden

som foga effektiva. Denna oerhérda
Skning av de militira maktmedlens
effeke i forening med lufckrigforin-
gens torala verkan har kommic en
Sversyn av vart forsvar ate framstd
som oundgingligen nddvindig. Balans
i forsvaret i férening med modernise-
ring 1 forhillande till den tekniska
utvecklingen 4r ett oefrergivligt krav
for ate skapa et effektivt férsvar,
Det ir en sidan Oversyn av virt
forsvar som nu kommit till synes i
Overbefilhavarens forslag till riktlin-
jer for forsvarets utveckling den nir-
maste tiodrsperioden. Den allminna
militirpolitiska utvecklingen har inte
visat nigra tecken pid avspinning och
Sverige ligger fortfarande “under
kulbanan™ vid en konflike mellan Ost
och Vist. Virt lands sikerhet kriver
“alltjime ett starkt forsvar”. Vi kan
hotas med flera betvingelsemetoder:
flyg- och fjirrvapenanfall, grins-,
kust- och luftinvasion samt avspirr-
ning. Dessa betvingelsemetoder kan
tillgripas var for sig eller i kombina-
tion. Luftkrigféringens dominerande
betydelse fér alla betvingelsemetoder-
na ir dock pitaglig. “Den stegrade
verkan av luftkrigets anfallsmedel
skiirper kraver pd etc verksamt for-
svar mot dessa. Varken lant-, sjo- el-
ler flygstridskraftrer kunna utveck-
la sin fulla styrka ucan effektive lufe-
forsvar.” Mot denna bakgrund fir
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ler ckonomiska resurser atc hilla sig
med bide dag- och nattjakeférband
utan gir over till allvidersjakt med
»dygnet-om-beredskap”.

1 Overbefilhavarens utredning f&-
reslis dven ate attackflygee skall for-
starkas med 50 %o. Hirigenom utbkas
avsevirt mojligheterna till insats i in-
vasionsforsvaret sdvil till lands som

till cjoss samridige som luftférsvaret

stirkes genom Bkade méjligheter till
ete mera offensivt luftférsvar med at-
tackflygplan. Ett innehav av takriska
atombomber skulle innebira en ytter-
ligare forstirkning av virc actack-
flyg, och hirom siger forslaget: “De
utvigar bdr prévas, som kan gira det
mojligt ate framdeles forse dven vire
fsi1svar med for taktiske bruk limpa-
de atomvapen.”

De moderna bombflygplanens oka-
de prestanda har skapat nya anfalls-
mdjligheter, nigor som skulle kunna
kallas for ”den fjarde fronten”, hég-
hojdsanfallen. Lufcvirnet nir ej till
dess: hojder och jaktférbanden har
annu si linge svdrt att hinna upp i
tid och har pd dessa extrema hojder
en nigot minskad verkningsférmaga.
Sotemedlet synes vara luftférsvarsro-
boten. En sirskild utredning har visat
att dylika robotar bér anskaffas, vil-
ket ocksi kommer till uceryck 1 for-
slaget i form av anslag till forskning
pi detra omride, iven om det dnnu

ir for tidige atc urrala sig om rid-
punkren di lufeférsvarsroboten kan
vara firdig for insats, Tendensen ar
densamma som inom stormakterna,
aven om man dir kommit nigot ling-
re och i vissa fall redan hunnit bygga
ut robotbatterier.

Ett flygvapens effektiviter dr emel-
lertid inte enbart beroende av antalet
flygplan samt dessas och personalens
kvalitet. Aven anldggningarna pd
marken miste vara i paritet med ma-
teriel och utbildning. 1 férslaget av-
ses hirfor okade anslag fér luftbevak-
ning, flygfilt, berghangarer samt
basorganisation, nigot som mdste hil-
sas med storsta tillfredsstillelse. Ingen
kedja dr ju starkarc in den svagaste
lanken.

Men allting kostar pengar och den
tekniska utvecklingen driver upp pri-
serna pd all tekniskt betonad krigs-
matericl 1 hojden. Férstirkningen av
flygvapnet har medfore atc en viss
minskning av armé- och marinstrids-
krafterna mést tillgripas. Antalet filt-
bataljoner inom armén har silunda
minskats med 12 %. Men i stillet har
eldkraften hojts genom en modernise-
ring av artilleriet och rorligheten
okats genom fortsatt motorisering.
For marinens del gir man mot en
littare flotta. Snabba och slagkrafti-
ga  Overvattensférband bestyckade
med robotar samt effektivare ubdrar
blir melodin, vilker bl. a. medfor
minskade risker fér forluster genom
bekimpning med flygstridskrafter.
Kvalitetens betydelse for alla férsvars-
grenarna betonas sirskilt, Forstark-
ningen av flygvapnet har beddmts
vara erforderlig fér att forsvarets
samlade effekt skall kunna motsvara
malsittningen. Det dr dirfér mojligt
att — utan att milsittningen uppgi-
ves — minska nigot pd arméns och
marinens omfattning.

Aven vir krigsmakt bygges i och
med detta forslag upp efter principer
som varit linge vedertagna inom vis-
terlindska férsvarsorganisationer och
som bide i tal och skrift framhallits
som sunda och riktiga av sdvil stats-
min som militira ledare. De forslag
till 6kad kvalitet och forbittrad ba-
lans, som kommer till uttryck i Over-
befilhavarens utredning synas realis-
tiska och vil motiverade — enighet
i den fortsatta behandlingen av fér-
slaget skulle ge styrka!
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Flygvapnet séljer

Der svenska {lygvapner har enligt vad som
meddelats nyligen avslutat forhandlingar om
farsiljning av 120 overskortsflygplan, varav
25 st J 26 Mustang (F-51D) till Nicaraguas
flygvapen, Affiren har fitt karaktiren av
byteshandel och Sverige erhiller i ersiittning
bomull for hela 4,5 milj, kr. Dessutom har
de 95 skolflygplan av typ Sk 25, som blev
dverflédiga genom &vergingen rtill de mo-
derna Sk 50 (Saab Safir) siles till en dansk
firma, som avser artr silja planen vidare till
Vistryskland och Schweiz. Om detta lyckas
Aterstdr dock arr se.

Dessa nya forsiljningar Gkar antalet for-
salda Mustangplan frin 65 — wilka tidigare
gdrt till Israel och Dominikanska Republiken
— ull 90, och det maste betraktas som en
god prestation, att i dessa tider av reaflyg
ach vapenhjilp frin USA lyckas placera den-
na ur svensk synpunkt forildrade materiel.

Flygvapner har som kint, rtidigare #ven
silt etr aktningsvirt antal B-17-plan il
Etiopien, vartill kommer etc 20-tal plan av
samma typ, som anvints av bl. a. Svensk
Flygtjinst. Totalt torde Flygvapnets forsilj-
ningar av férildrad flygmateriel sedan kri-
gets slut, omfatta nirmare 300 plan.

Ny snabbtur med J 29

At der inte endast ir i USA som fantas-
tisha flyghastigheter kan nis med hjilp av
s. k. orkanband fick man etr nytr bevis pi
di fyra ] 29:or frin F 10 under befil av
kapren Stig Sjsholm den 12 november flog
striickan Angelholm—Kalmar pi 11 minuter
och 6 sckunder. Distansen #r 215 km och
medelhastigheten  blev  alles3  hela  1.164
lkem/tim. Flygningen féretogs pd 9.000 m hajd
och ’gynnades av medvind”, som det hette i
den utsinda kommunikén. | 29:ans toppfart
ir som bekant ca 100 km/tim ligre. Kapten
Sjgholms ~ grupp Gvertriffade der tidigare
“rekordet” som innchades av en grupp
| 29:0r ur F 13 som den 21 oktober flog
Karlsborg—Barkarby med en medelfart av
1.143 km/tim,

Napalmbombning frén J 29

demonstrerades  effektfullt  av Flygvapner
den 17 november vid Rosersberg +vid en
kombinerad flyg- och armévisning for Kej-
saren av Edopien, Flygvapnet deltog med

Wy

sammanlagt 150 Saab-byggda jake- och
attackplan, varav 130 readrivna. Bl. a. an-
foll inte mindre in 12 divisioner (96 flyg-
plan) J 29 och A 29 med auromatkanoner,
raketer och napalm. Tvi divisioner T 18B
fillde 7,5 ton gamla femtiokiloshomber, De-
monstrationen var troligen den mest impo-
nerande, offentliga visningen hiuills av vare
flygvapens slagkrafr.

Atskilliga svenska robotvapen

ir det som nimns i Overbefilhavarens rike-
linjer for [drsvarers omdaning under den
nirmaste tiodrsperioden. 1 den nya planen
har ju ocksi et preliminire belopp om 600
miljoner avsatts fér “nya vapen etc”, vilket
enligt Flygvapner miste betrakias som erc
minimum. Hur stor del av denna i och for
sig aktningsvirda summa som gir till robot-
vapen dr naturligrvis hemlige, det talas ju
aven om andra slags — och kanske viktigare
— vapen i UB-forslager. Av [6rslaget art
déma blir det med tiden en hel del typer av
robotvapen som skall tillféras forsvarer, och
da frimst Flygvapner under periodens senare
del. Denna [érsvarsgren har silunda redan
avsatt medel f5r utveckling av en luftfér-
svarsrobot i sina budgetiskanden fér 1955—56
och vars fortsatta urveckling kostnadsberik-
nats till 25 miljoner kronor. Férutom denna
luftférsvarsrobat cller speciella typ av jakr-
plan  skall Flygvapner dven tillféras en
jaktrobot som alla jakeplan skall beviipnas
med, samt en attackrobot for bekimpning av
frimst sjomil. Tnom marinen skall kustar-
tilleriets tunga kanonbarterier ersirras med
kustrobotbatterier, vilkas stérre rickvidd
kompenserar  den  minskade  rarligheten.
Dessutom skall flottan si sminingom tillféras
robotjagare med sjirobotar som huvudbe-
styckning. Slutligen talas det i armédelen av
forslaget om infrande av pansavvirnsrobotar.

Svenskt armé- och marinflyg

I den plan fir forsvarets modernisering
som OB framlage ralas om uppsittande av
ett speciellt artilleriflyg. Sisom Looping ti-
digare kunnat meddela har Armén redan pi
prov forarutbildar artilleriofficerare. Vidare
omtalas i planen att helikoprrar skall cill-
foras marinen for are ldsa vissa underhills-
och firbindelseprablem.

Der rir pi sig. ..

NORSEMAN

med giltigt luftvirdighetsbevis utrustad

med flottrer och skidor 6nskas kopa.

Svar till "Norrlandsflyg”, Looping, Box 3063, Stackbolm 3, fv.b.

Svensk Flygtjénst startar inrikesflyg?
Reguljir inrikestrafik tycks ingd i de pla-
ner Svensk Flygtjinst har fér framtiden. Bo-
laget begir arr fi lina dryge 4 miljoner kr
ur luftfartslinefonden fér inkdp av en Doug-
las C-54 och tre Douglas C-47 samt tillbehér.

Flygvapnet képer flera Vampire Trainer

Sisom omtalades i féregiende nummer
hiller Flygvapnet f. n. pi atr ligga om den
grundliggande flygutbildningen, varvid nu-
varande propellerdrivna skolplan typ 11 (Sk
16) ersittes dels av forlingd urhildning pi
skolplan typ 1 (Sk 50) — vilken senare typ
cleverna skall flyga 80 timmar mot f. n. 60
— dels av tidigarelagd reaskolning. Tills vi-
dare kommer denna reaskolning, som kom-
mer att medféra att viss grundliggande
jakeflygutbildning kan ske redan pi Ljung-
byhed, att dga rum pi Vampire-plan, Efter
Sk 50-utbildningen Bvergir eleverna till arc
flyga J 28C (Vampire Trainer) i dubbel-
kommando samt ensitsiga J 28, Genom arr
dels utnyttja de J 28 jakeplan som efterhand
blir lediga vid jaktflottiljerna, dir de i stor
utstrickning redan ersatts av modernare jakt-
plan, dels genom en omliggning av flogril-
jernas tilldelning av skolplan, kan behover
av speciella reaskolplan begrinsas till ett mi-
nimum. Silunda vintar sig Flygvapnet ¢
behéva nyanskaffa mer in yreerligare 15 st
J 28C (Vampire Trainer) fér det nya ut-
bildningssystem som skall vara fullt genom-
fort 1956, Eleverna som pi prov utbildats
enlige det nya systemet birjade sin utbild-
ning pd J 29 den 1 oktober i &r. I fortsitt-
ningen riknar Flygvapnet dven med en revi-
dering av den fortsarta flygutbildningen vid
krigsflygférbanden, Silunda kommer denna
uthildning att inledas av en treminaders-
skolning pd en med dubbelkommando firsedd
version av det krigsflygplan som férbandet
ir utrustat med. Fdr atr begrinsa behover
av krigsflygplan med dubbelkommando skall

och DIAMANTHUGEN
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inryckning ske i fyra omgingar irligen. Dert
farsta krigsflygplan som skall levereras till
Flygvapnet i en dvningsversion med dubbel-
kommando blir enlige uppgift Saabs A 32
Lansen.

Norge far nattjakt

Det norska flygvapnet, som hittills saknar
speciclla nattjaktplan, kommer enlige uppgift
atr under 1955 tillfdras etr antal — sannolike
en division — North American F-86K, den
cnsitsiga  nattjaktversionen av USA:s vl
kinda Sabre-jaktplan som nu byggs i ITralien
hos Fiat (for NATO). Uppgiften hirom
limnades i samband med ett meddelande arte
det norska flygvapnets enda speciella jakt-
plansdivision (f. n. utrustad med D. H. Vam-
pire Mk 52) skall upplésas frin 1 januari
1955 och dess personal overforas till attack-
divisionerna (som har Thunderjet-plan). En-
ligt en uppgift i den norska Mannskapsavia
har Forsvarets Overkommando hos forsvars-
departementer begirt medel fér anskaffning

p& tandstift

for

flyg-
sdkerheten

AB AERO-BEHOR

Kungsgatan 27 . Stockholm
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av helikoptrar av typ Sikorsky 5-35, som ju
ar stree dn de Bell-helikoptrar som Norge
nu har. Utom for sjriddningsuppgifter &r
de nya helikoptrarna ocksit avsedda atv pri-
vas [6r vissa operativa uppgifter inom kust-
bevakningen, F. n. anvinder Norge dven sex
Catalina amfibieplan for marina uppdrag.
Dessa plan tjinar savil sjoriddning som rent
militira syften. Genom anskaffning av heli-
koptrar riknar men emellertid med en viss
frighring av Catalina-flygplanen @i cnbare
kan anvindas for stridsmissiga uppdrag.
Dessa stora plan ir dock féga idealiska for
dylika uppgifter, varfor det med tiden kan
bli ral om att anskaffa nya marina flygplan.

BOAC képer Douglas DC-7D?

Enligr trovirdiga brittiska tidningsuppgif-
ter underhandlar British Overseas Airways
om kiip av femton (inte tio som forst upp-
givits) trafikflygplan av typen DC-7D, en
projckterad ny utvecklingsform av DC-7:an
utrustad med fyra rturbinmotorer av den
engelska typen Rolls-Royce RB. 109. Planen
kan dock enligt samma killa ej bérja levere-
ras forran varen 1959, vilker har sin grund
i att den engelska motorn innu ¢j 4r firdig-
uevecklad, Ordféranden i BOAC:s styrelse
Sir Miles Thomas, har bekrifrat ryktena om
forhandlingar  (innu léngt frin avslutade)
och uppger samtidigr att Britannia #ar for-
senad. “Sedan vi i juli 1949 tecknade virt
ursprungliga kontrake pi 25 Britannia-plan
har, siger Sir Miles, inget Britannia-plan
flugit med tryckkabinen i bruk mer dn 120
vimmar. Den totala flygtiden f[6r alla Bri-
tannia-plan uppgdr f. n. inte till mer in
600 timmar. Vidare har med anledning av
Comet-haverierna  beslutats om nya tryck-
kabinprov m. m. i en speciell vattentank.
Dessutom har Bristols upprepade ginger ind-
rat motorspecifikationerna fér Britannia och
erbjudit alternativa motorutrustningaf, forst
Proteus 11, sedan Proteus 705 samt Proteus
755 ... och pi sista tiden Bristol BE. 25.
Det ir wvitalt, fortsitter Sir Miles i inter-
vjun att vi, som engelske flygbolag, miste
vara i stind att erbjuda vira nuvarande och
kommande passagerare over hela virlden lika
moderna flygplan som vira konkurrenters.”
Sir Miles sade vidare att “om vi bestiller
DC-7D, och Britannia visar sig bli tillging-
lig, skall vi silja de amerikanska planen.”
Sir Miles Thomas, som av vissa tidningar
beskyllts for att ha giviv den britriska flyg-
industrien ’etr hugg i ryggen’’, har emeller-
tid tidigare visat atc han helst vill anvinda
brittisk  flygmareriel. Hans instillning till
Comet talar for sig sjilv. BOAC:s kdp av
Comet-plan hade givervis inte si litet med
med brittisk prestige att gora. At dter ris-
kera sin och BOAC:s stillning av samma
prestigeskil ir tydligen Sir Miles inte villig
att gora. Det dr mihinda signifikative att
han inte alls lingre nimner Comer 3, myc-
ket mindre Comer 2 och 1.

—
Convair-liner med engelska turbiner m. m.

En engelsk moterfabrik  har nyligen
avslutat forhandlingar 1 USA om kip av en
Convair-Liner 340 som .i England pd prov
skall utrustas med tvi av de nya Napier
Eland turbinerna som utvecklar 3.000 axelhk
vardera. Aven Convair dr givervis mycker
intresserade av dessa forsok, men om detta
intresse kommer arc leda till tillverkning av
denna version i USA ir dnnu fér ridige ate
sia om. Det iir emellertid av intresse att
notera ate tillverkningen av den civila Con-
vair Liner 340 nu upphér — med pifélid
att exempelvis Lufthansa ¢j kan fi mer in
redan kontrakterade fyra plan, T stillet
uppges atc Convair planligger produkrion

— Det &r nog inte manga
som kon landa med pontoner
pa en akerl

— Nej, men s& fick vi ju
l:a pris i plgjningstévlingen
ocksal

av en ny cturbinmotordriven version som
ev. kan bli klar for leverans 1958, Nigra
nirmare detaljer foreligger dock inte.

Douglas DC-7C ““Seven Seas”

4r redan bestilld i 25 exemplar av tre flye-
bolag — varav tvd utlindska trots att pro-
totypen inte vintas bli provflugen férrin
hésten 1955 med serieleverans beriknad ate
bérja sent pi véren 1956. SAS, som ju har
bestillt atta av de 25 hirtills beordrade pla-
nen (Pan American har képt 15 och Swisair
tvd) har blivit lovade leverans med biérjan
hosten 1956. Onekligen en fdrnimlig start
for err fornamligt flygplan. ..

Cessnaproduktion

Den amerikanska Cessna-fabriken uppger
art den sedan 1934 rillverkar 22.105 flygplan,
varav 14.000 sedan 1946, Efterkrigsleveran-
serna under tiden 1946 till juni 1954 har om-
fattat 2.164 Model 120, 5.406 Model 140,
4.363 Model 170, 1.059 Model 190/195, samt
1,009 Model 180. De militira efterkrigsle-
veranserna har utgjorts av 2,409 1-19 Bird
Dogs och 83 LC-126 (mil. Model 195).

North American FJ-4

provilogs f. f. g den 29 oktober. Planet ir
en forbittrad version av den seric marina
Sahre-versioner som representeras av typer-
na FJ-2 (som ej lingre byggs) och F]J-3.
FJ-4 dr forsedd med en starkare Wright
Sapphire J-65 reamotor med 3.540 kp drag-

SEABEE

med gillande luftvirdighersbevis
kdpes. Svar till “Fiskflyg”, Loo-
ping, Box 3063, Stockholm 3 fv.b.




kraft, som ger planet en toppfart &versti-
gande 1.110 km/tim. Flygvikten dverstiger
8,6 ton. Serieleveranserna vintas borja un-
der 1955,

Convair-framgéng med vertikalstartande
deltan

De firsta lyckade flygningarna med Con-
vair XFY-1, det vertikalstartande delravin-
gade experimentjaktplanet, har nu gt rum
varunder planet startade vertikalt varefter
det Gvergick till horisontalflygning (pd ca
50 m hdjd) med en fart av nira 500 km/tim
for att slutligen genomféra en perfekt land-
ning med stjirten fére. Flygningen, som tog
21  minuter, utfrdes av  provilygaren
"Skeets” Coleman hos Convair. Flygningen
tros ha @vertygat en mingd skeptiker om
mijligheterna art bygga praktiskt anvindbara
plan av derta slag fér wvissa speciella an-
vindningsomriden.

USAF seriebestdller Gverljudsbombplan. ..

Der amerikanska flygvapnet uppger nu
officiellt att man hos Convair-fabrikerna
placerar en bestillning pd “inledande pro-
duktion” av USA:s (och wirldens) [orsta
bombplan med &verljudsfart, Convair B-58
Hustler., Prototypen till detra fyrmortoriga
deltavingade *'medeltunga’ bombplan, som
nidrmast ir avsedd att ersitta Boeing B-47
Stratojer, dr nu under byggnad i Fort Worth,
Texas, dir planet ocksii skall seriebypgas si
sminingom, B-58 ir avsedd art kunna med-
féra en vitebomb, men miste pi grund av
sin  begriinsade flygstricka (jimfért med
exempelvis B-52 Stratofortress och det flyg-
plan som B-52 skall ersiitta, nimligen B-36)
baseras i Alaska fér att kunna ni mil i
innersta Sovjer, siger Time Magazine.

... och dverljudsjaktplan

Aven lockheed har nu erhdllit en serie-
bestidllning pia ett flygplan med verljuds-
fart. Bestillningen giller 'inledande produk-
tion” av det "litta’ jaktplanct F-104, som
lir ha provflugits redan i mars detta ar
men som fortfarande hilles hemligr. Twvid
prototyper lir vara under utprovning, F-104
ir 1 motsats till @vriga amerikanska Gver-
ljudsjaktplan ett rakvingar plan. Bestillnin-
gen, som har ert virde av 11 miljoner dollar
lir gilla 15 serieplan.

For ovrigt kan ndmnas att protorypen till
McDonnells nya tvimotoriga &verljudsjakt-
plan F-101 provflégs i mitten av okrober
samt  att USAF ucfirdar flygforbud fér
North American F-100 Super Sabre i viintan
pd atr tre med kort mellanrum intriiffade
haverier med typen uppklarats, I samband
med flygférbuder meddelade USA-pressen ate
North American levererat 12 flygplan av
denna typ till USAF f{or raktisk utprovning
och utbildning.

Ny storbestéllning till Boeing ...

Boeing-fabrikerna morttog nyligen en ny
stor bestillning giillande tillverkning av yt-
terligare ert antal tunga reabombplan av ty-
pen B-52 Stratofortress i det nya utférander
B-52D, Bestillningen som hade ett virde av
ca 1,5 miljarder svenska kronor delades upp

GLOBE SWIFT

125 hk Continental mot. Radio-
pejl. TILL SALU. Svar till tel.
37 258, Uppsala.

mellan huvudfabriken i Seattle och Wichita-
fabrikerna som nu ocksd bérjact bygga B-52.
Antalet bestidllda nybestillda plan tros vara
60—70. Tidigare har USAF bestillt mer in
200 plan av denna typ.

Samtidigt meddelas att Boeings nya rea-
drivna tankningsflygplan inom amerikanska
flygvapnet kallas KC-135. Ett 30-tal exem-
plar har bestilles.

... och till Douglas -e

128 miljoner dollar dr de bestillningar
virda som Douglas-fabriken nyligen mottog
for bomb- och spaningsversioner av det tvi-
motoriga reabombplanet Douglas B-66 resp.
RB-66. Flygplanen skall byggas sivil vid
bolagets fabriker i Long Beach som i Tusla,
Okla.

Nytt attackplan fran McDonnell

McDonnell-fabrikerna har nyligen mortta-
git en bestiillning frin det amerikanska ma-
rinflyger gillande utveckling och prototyp-
tillverkning av etr nytr atrackplan far all-
vidersbruk, Bestillningen har ett virde av
38,7 miljoner dollar. Dec ir MeDonnells
forsta plan i denna kategori. Om planet blir
Iyckar skall en seriebestillning senare teck-
nas. Fabriken har f. n. bestillningar {&r sam-
manlagt 431 miljoner dollar, wvilker frimst
hinfér sig till marinjakeplanet F3H Demon
samt det nyligen provflugna lingdistansjake-
planct F-101 Voodoo, varav en mindre se-
rie bestillts av USAF.

600 miljoner helikopterbrev

Helicopter Air Service i Chicago, som
flyger post inom Chicago-omridet med Bell-
helikoptrar, har firat femirsjubileum. Under
dessa fem Ar har firman flugit toralt 32.000
timmar, har haft en regulariter av 96 % och
har befordrat ver 600 miljoner brev och

...och s& &r det nagot fel
med kompassen — den har
stannat och pekar bara at
norrl

patet utan ett enda missdde. Err fint resul-
Lat.

3.000 timmar med S$-55

New York Airways, som flyger reguljir
post- ocl: passagerartrafik mellan bl, a. de
stora flygplatserna inom New York-omrider,
har nu flugit sin férsta Sikorsky $-55 (samma
typ som Ostermans nyligen inképt) i 3.000
timmar sedan den introducerades for tvd dr
sedan. Detta exemplar skall nu genomgd en
omfattande teknisk inspekrion fdér atr man
skall fi fram de siffermiissiga erfarenheterna
frin driften,
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Ansdkningstiden
utgér den
31 januari 1955

Namn

® Ar Du fodd 1934—1937¢ @ Har Du real-
examen (motsvarande kunskaper) eller tar Du

® Sok da anstdllning som faltflygare.
® Flygutbildningen bérjar i juni.

Till Flygstabens personalavd. Stockholm 80
Sand mig broschyren om faliflygarutbildning.

Adress

Postadr.

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA

Loop.
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Art. 400

Var garanti

Full beldtenbet eller
pengarna dter

POLAR-kédngan

med lammféillfoder " .3 i v

»
ART. 400. Hel &ver pidraget med resir i sidorna. Tillverkad av
stark och smidig boxsida i svart eller brun firg. Helt fodrad med
lammfill. Beckstémsydd, cellgummisula, Listen rymlig och bekvim.
En idealisk fiygarkéinga for herrar i alla &ldrar. Storl.
39—47.

Kr 59: —,2 par portofritt. Art. 500

ART. 500. Samma som ovan, men [ir-
sedd med extra kraftig dragkedja. Storl.
39—47.

Kr 59: —,2 par portofrits.

BOCKER

De bida engelska testpiloterna Ne-
ville Duke och Edvard Lanchberry
har skrivit en bok om ljudvallen som
nu oversatts till svenska av major
Sven Holmberg och utgivits pi Hérs-
ta Forlag.

Forfattarna, som samlat egna och
andras e1f:u'euherer (och dven miss-
tag) av ljudhastighetsflygning, bérjar
med en férklaring av ljudvallen och
genom enkla nmforclscr fir dven den
inte tekniske utbildade problemen
klarlagda pi etr laveforstdelige siet.

Problemen kring konstruerandet av
héghastighetsplan benas ocksd upp av
forfatrarna med hjilp av enkla prin-
cipskisser, olika motorer analyseras
och jimférs och vidare behandlas de
olika flygplantyper som anvinds vid

experiment av overljudshastigheter.
Namnen Neville Duke och Edvard
Lanchberry borgar for en facklig och
teknisk riktighet och att de lyckats
gora sin bok si tillgingliz och lite-

ESON SKINNVAROR - Box 50 -MALUNG

N G o e e el s SRR e ieles telomilenr (lean
1 E so N Hirmed rekvireras att sindas mot postforskott med full retursiice: J  ta del av de akuuella och intressanta
i problemen mdste anses som ett plus.
SKINN . par kidngor arc. 400, firg .......... ystorh oiinnn, 259 — | ?Ljudvallen” kommer sikert atr std

. 2 G - .
. par kiingor art, 500, firg .......... ystorl, oo a 59— hUgt Upp: pd Snskelistan hos landets

, VAROR i flygentusiaster. Jan.
I BOX S50 I T S I N. Ditke—E. L(;;;cbberrj’.‘ LJUD-
1 MALUNG Adress: cvueineiiireniiiieineiien PERFAETAE o s asmmsanies YALTEN Horsta I‘UI‘[LI?I- Hift.

--——---_--—-—--——--—----I 1\1-7'.50'

——=glllp——

ATRTACO AKTIEROIL AG

Bromma Flygplats - Stockholm 4o
TELEFON VAXEL: 2892 40 - TELEGRAM: AIRTACO

Daglig flygfirbindelse frin
SUNDSVALL - KARLSTAD - TROLLHATTAN - GOTEBORG
KRONOBERGSHED - MALMO

Frakt- och charterflygningar inom och utom landet
Gruppresor

Snabba, moderna tvimotoriga flygplan foér 6—15 passagerare

Kontakta oss for nirmare informationer
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Goodyear specificeras nu ocksd for de moderna reaplancn

Scikerheten framst —
med utrustning fran GOODYEAR

Den viktigaste faktorn vid all flygning dr siker-
heten. Den regeln har Goodyear arbetat efter inda
sedan starten. Dérfor viljs Goodyears utrustning
for flygplan av ectt 6vervildigande antal flyg-
planstillverkare 1 olika linder.

Nir planet landar, dd ir det Goodyear dick,
slangar och hjul, som tar stéten, och Goodyear
skivbromsar, som garanterar dess sikra inbroms-
ning. Goodyear Iceguards, automatiskt skydd mot
nedisning pd propellrar, vingar och andra virala
delar, dr ett annar viktigt bidrag till sikerheten
— liksom Anti-Skid bromsregulator. Pliocel
brinsletankar, av specialbchandlad nylonviv, har

fite stor anvindning sivil inom det militira som
kommersiella flygert.

Goodyear tillverkar dessutom ett stort antal andra
produkter fér flygplansindustrin.

Fortlopande forskning och hirda prov, bide labo-
ratoriemdssiga och i praktisk tjinst, garanterar att
Goodyears produkter for flyget ir tillforlitliga.
De stora flygplanfabrikerna limnar inget it slum-
pen — och Goodyear har vunnit flygindustrins
fortroende. Dirfor landar flera flygplan pi Good-
year ringar, hjul och bromsar in pi motsvarande
utrustning av nigot annat mirke.

Tillforlitliga produkter frin

GOOD/s YEAR

for flyget
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KSAK-nytt Forts, fr. sid. 43

kostar 2:50, 25 kort med kuvert
5:—.

FAl-emblem i form av rockslags-
mirke med skruvklack fir biras av
alla KSAK-medlemmar. Mirket ir
utfért  som en ©orn med utbredda
vingar, stiende pi jordkloter, som
bir bokstiverna FAI. Mellan ving-
spetsarna en regnbige i naturliga far-
ger. For Gvrigt ir mirker helt for-
gyllt. Priset dr 4: — kronor.

KSAK har fitt en ny ansluten
flygklubb, Dalarnas Civilflygklubb,
Orsa, som beviljades anslutning 3
november.

Svensk Flygtjansts Flygklubb och
Orsa-Ritrviks Flygklubb urgdr.

Verkstillande utskotter har invalt
ingenjor U. Cewers i Tekniska Kom-
mittén, l6jtnant S. E. Staaf i Segel-
flygkommittén och Med. Dr. A.
Astom 1 Kommiteén for Hjilpflyg
och Flygmedicin.

Olle Ericssons andraplacering vid
VM i hastighetsflygning for linstyrda
modeller 1 Haag 20—23 augmsti gav
honom ocksi ett svenskt re for
modellflygplan. Den nya noteringen
ir 2220 km/t.

AUSTER

tnskas kopa, helst byte med ny
el. begagnad bil. Svar till ”Auster-
bil”, Looping, Box 3063, Stock-
holm 3. f. v. b.

AUSTER

Representanter i Sverige:
Forsiljning: A. REICHEL, Synalsvigen 14, Bromma
Reservdelar: AB STOCKHOLMS AERO, Bromma Flygplats

av 3:50 per ex.

kdpas ¢ bokhandeln

Elementdr helikoptermekanik

Ostermans Aero har fardigstéllt en handbok i elementédr helikopter-
mekanik, avsedd fér bolagets personal. Genom en &verenskommelse
har Looping lyckats férvérva en mindre upplaga av denna handbok,
som &r ensamstdende i sitt slag.

Ordinarie priset @ 10 kr per exemplar, men Looping kan héirmed erbjuda sina
lasare boken — s& langt upplagan réicker — till det enastdende billiga priset

Rekvisition sker genom att insdtta beloppet p& postgiro 45 3530.
Adressera Yngve Morrvis Férlag AB, Stockholm 3. Skriv “Elementdr
helikoptermekanik” p& talongen samt ange tydligt namn ech adress.
Boken kommer d& portofritt.

OBSERVERA. Boken sindes icke pr postforskott och kan heller icke

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Lufifartsstyrelsensaukt oriserings- och behirighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats - Malmé 8 - Tel. vaxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

LOOPINGS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr netto
ky, 2: — per rad (ca 33 typer). Férskotts-
likvid kontant, i frimirken eller pd pastgiro
45 35 30.

Manuskripter skall wvara tydligt, helst ma-
skinskriver eller textat. Looping ansvarar ej
for fel som uppkommer genom otydliga el-
ler starkt firkortade manuskript.

SALJES

Jetex reamotor siljes billigt. Bo S&nner-
mark, Sénnergdrd, Trénninge.

Komet 1, 2,5 cc med balanshjul. Kérd ‘¢c
45 min. till hégstbjudande. Frog 250,25 cc,
ny med prop. och spinner i plast, till hégst-
bjudande. K. Hassleryd, Box 33, Hasslarp

WEBRA 2,46 cc dieselmotor, med vertikal-
faste 29:—, Frog 50, diesel 23:—. Obegag-
nade, L. Eklund, Arkadv. 6, Johanneshov.

RK-aggregat ED Boomerang obeg. billigt.
St. Skedvi MFK, Box 1063 a, SATER.

Grunau Baby 1lb i gott skick, fullt flygklar.
Upplysningar gm Jénkdpings Flygklubbs
mater.-férv. Bo Carlsson, Drottninggat. 8,
Jonkdping. Tel. 194 00 el. 225 29.

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Motorflygutb, Bromma, Ska Edeby,
Morrtdlie. Avancerad flygn. Instrument-
flygn. Link-Trainer. Fpl: Klemm 35,
Silvaire, Ercoupe, Cub. Kurs fér tra-
fikflygare boriar den 15 jan. 1955.
Adr.: Box 1, Skd, Tel. 0756/402 64.

FLYGARE!
Vill Du ha motorflyget
Nyttigare ...... ? Sdkrare ...... ?
Billigare ...... ? Roligare ...... ?

c..slut upp i “Motorflygarna”

Upplysningar och anmilningar: "“MO-
TORFLYGARNA, Box 32, Johannes-
hov, eller pr telefon 51 69 69, fredagar
kl 18.30—20.30.

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GUTEBORG Tel. 256110
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AGENT: MR. A. REICHEL, SYNALSVAGEN

14, BROMMA, SWEDEN




Leverantir i Sverige till bl. a.

Flygvapnet

Scandinavian Airlines System

Air France

British European Airways
Ceskoslovenské Acrolinie
Hunting-Clan Air Transport
SABENA

Aero-Nord
Ostermans Aero AB
Transair Sweden AB

< _AVIATION
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