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flygmotorer

Dragkraft 3.400 kp. Denna mo-
tortyp anviindes bland annat i
Hawker Hunter, Supermarine
Swift, Commonwealth CA-26
Sabre, De¢ Havilland Comet 2
och 3, M.D. Mystere IV och det
svenska artackflygplanet Lansen.
Lansen och andra AVON-drivna
flygplan har ew flertal ginger

passerat ljudvallen,

TROLLHATTAN
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De ¢enorma tidvinsterna med SAS-
resor loser for affirsmannen det
gamla problemer att vara pa wi
stillen samtidige — och fir
semesterfararen den gamla desmmen
att kunna se v vackra plarser pi
en gang. Kasta sjaly err 6ga pi
klockan hir ovanfér och pa
tabellen hir bredvid — Ni kan
sjalv Fire rikna uc hur mycket
mer rid Ni fir och hur mycket
mer Ni hinner se genom ant

flyga med SAS.
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:

Vickers Valiant
ar godkand for tjanst vid

10.000 b

(4.536 kp)

dragkraft
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Formosa den 40 mil linga och
12 mil breda én utanfor Kinas kust —
centrum for general Chiang Kai-
shek’s Nationalistkina — har pd sisto-
ne ryckt upp pd forsta plats i tid-
ningsspalternas utrikesnyheter. Knappt
hade kommunistframgingarna i Indo-
kina basunerats ut tillsammans med de
torra kommentarerna om det franska
misslyckandet, forrin allas blickar
vindes mot Formosa. Det filtrop som
Mao Tse-tung’s kommunistiska Pe-
kingregering har hojt lyder: “Formosa
skall — befrias och den amerikanska
flottan drivas bort frin Formosasun-
det!” Samtidigt lovar Chiang Kai-
shek “att befria Kina frin kommu-
nisterna” genom ectt korstig mot fast-
landet. Och i1 bakgrunden &verligger
president Eisenhower och der ameri-
kanska nationella sikerhetsridet om
vilka drgirder som USA skall vidta-
ga vid en evenruell kommunistaktion
mot Formosa. “"USA:s livsviktiga in-
tressen skall forsvaras var de in
finns” blev svaret till de frigvisa. Frt
mera pltagligt svar bestod i att utska

Formosa — ett nytt Korea?

USA:s Stilla havsflotta med hangar-
kryssaren "Midway” och 16 jagare till
atct nu omfatta 15 hangarfartyg, 10
kryssare, 125 jagare, 60 ubdtar och
dver 1.000 marinflygplan. Kommunis-
terna driver onekligen det “kalla kri-
get” langt for ate kidnna efter “hur
mycket kallt stal” USA tdl infér de
stundande kongressvalen i november.
“"Smakrigens”  splittrande och mnerv-
pressande inverkan pd de vistalliera-
des sdvil in- som utrikespolitik tycks
ha blivit kommunisternas melodi, dir
de anger den ledande tonen.

Hur kan det lilla Formosa — blote
nigot mer in fyra ganger sa stort som
Gotland — piverka stormakespoliti-
ken si paraglige?

On erévrades av japanerna frin
Kina 1895. Vid Kairokonferensen
1943 foérklarades att Tormosa skulle
aterlimnas till Kina efter andra
virldskrigets  slut. 1945 Gvertoy
Chiang Kai-shek 8n i avvaktan pd det
japanska fredsfordrager. 1949 drevs
han med sin regering bort frin Kina
och flydde di till Tormosa undan

J 29 F och Hawker Hunter

I forra numret av Looping frigades
pa ledarplats varfor flygvapner be-
stillt Hawker Hunter nir den fér-
birtrade versionen av J 29 — ] 29F
— ungefir samtidige blivic firdig. Le-
darskribenten forutsatte hirvid  att
] 29 genom modificringen kommit upp
1 samma prestandaklass som Hawker
Hunter.

Vira ingenjiérer har med relative
enkla medel lyckars férbictcra ] 29:s
cgenskaper avsevirt. Genom art infd-
ra en svenskkonstruerad efterbrinn-
kammare har 29:ans stigférmiga
blivit utomordentligt god och genom
en ny utformning av vingen har det
kritiska Mach-talet héjts for flyg-
plantypen.

Det dr ungefir nio ir sedan kon-
struktionsarbetet pd ] 29 pabérjades.
I detta hinsende ir Hawker Hunter
omkring fyra dr yngre, vilket innebir
att Hawkers ingenjorer har kunnat

nyttiggbra ytterligare fyra ars erfa-
renheter och framsteg. Generella pres-
tandajimforelser mellan flygplan i sd
olika dldersklass kan inte goras pd ett
ritevist satt

Det dr darfor ofrinkomligt att
Hunter 1 férhdllande till J 29F bl a
bibehdllit sin dverligsenhet ifriga om
fart, vapenutrustning och elektroniska
hjilpmedel.

Vira ingenjorer dr virda all akt-
ning fér vad de astadkommir pd ] 29.
T den forsta glidjen giller det emel-
lertid att inte dverdriva omtfartningen
av de forbitringar som gjorts. Nir-
mast sanningen kommer man om man
konstaterar att J 29T av naturliga skiil
visserligen inte kunnat nd upp till
Hunters modernitetsklass, men att den
knappat in pi Hunters férspring.

Ake Lénnberg
Pressofficer

kommunisterna. 1950 deklarerade pre-
sident Truman att Formosa icke skul-
le goras till en amerikansk bas {or
flygstridskrafter. Efter Koreakrigets
utbrott 1950 férklarade USA atr Tor-
mosa skulle skyddas med amerikanska
flyg- och flottstridskrafter under for-
utsittning att Chiang Kai-shek ej an-
foll fastlander.  Samridigr utdkades
den amerikanska hjilpen med krigs-
materiel till Formosa.

Formosa och de nirliggande dgrup-
perna Tachen-, Matsu- och Quemoy-
darna samt Pescadorerna dr av myc-
ket stor betydelse for nationalistkine-
serna som baser for uppridtthdllandet
av sjoblockaden mot det kommunis-
tiska fastlandet. Quemoydarna ligger
t. ex. som ett lis fér Amoy, en av de
viktigaste hamnarna pi Kinas kust.
Oarna dr dessutom av betydelse som
utgingspunkter for spionaget mot
Kemmunistkina. Formosa utgér i det-
ta avseende en viktig underrittelsekial-
la for USA. Naturligt nog utgdr det
nationalistkinesiska innehavet av des-
sa oar, samtliga vil befista och be-
mannade med commandosoldater, en
standig killa «ill irrication fér kom-
munisterna. Frin dessa oar utféres
commandoraider mot fastlandet, de
utgdr baser for de fartyg som upp-
riatthédller sjoblockaden och de ligger
som ett flankhot mot en kommunis-
tisk invasion 6ver Formosasundet mot
huvudén. Flera misslyckade forsok
har frin kommunistisk sida gjorts att
erbvra Ogrupperna. I bérjan av sep-
tember pdborjade kommunisterna ett
kraftige bombardemang av Quemoy
fran kustbatterier pi fastlandet, som
bara ligger 3 km frin &n. Hirvid ds-
dades bland andra tvd amerikanska
officerare, som tjinstgjorde som rad-
givare v de nationalistkinesiska trup-
perna. Angreppet, som antogs vara
forberedelser fér en invasion av For-
mosa — den ur militir synvinkel

Forts. pd ndsta sida

OMSLAGSBILDEN
Det franska planet Leduc har inspirerat
tecknaren Bengt Allskog till omslagers dra-
matiska [antasibild.



Ge oss ett flygforum!

Flygpropagandan sér pa halleberget

konstaterar Pelle Léfstrém och ger

samtidigt receptet pd en patentmedicin som

kan ge hélsa och krafter

Nir Sveriges privatflygare for et
par dr sedan dgnade en hel ling, vac-
ker sondag pd Stallmistaregirden &t
art diskutera sina gemensamma pro-
blem, s& hamnade diskussionen ideli-
gen 1 en dtervindsgrind. Den korde
fast i samma faktum hela tiden —
i det bristande svenska flygintresset.
Antingen der gillde bristen pd flyg-
filt, bristen pa flygplan eller bristen
pd privatflygare, si nddgades man
konstatera att det fanns ett huvud-
sakligt dterhillande moment — bris-
ten pd flygintresse.

Ger man sig till atr fundera nagot
over flygets problem i virt land, si
hamnar man kvicket i precis samma
dtervindsgrind. Det giller alltsi act
borja med att férsvka skapa erc gedi-
get flygintresse, en ordentlig férstdel-
se for flyg och flygning. Derta ir
den nédviandiga mylla som man sedan
kan pléja ned utvecklingsidéer i —
for art si smdningom ocksi kunna
biarga skérdar!

Innan flygets folk av alla katego-
rier har i landet fir detta klart for
sig, har de synbarligen ganska smi
mojligheter att kunna dstadkomma
vad de syftar till.

Vad som behévs Hr en forutsitt-
ningslés och allmin flygpropaganda
— det vore kanske for resten innu
battre att kalla denna form av upp-
lysning fér *flyguppfostran™. Den skall
inte ta sikte pa vare sig arr skaffa
SAS passagerare eller ge flygvapnet
rekryter. Inte heller skall den vara
instilld p3 aer skapa flygfile och
tankningsmojligheter fér privatflyget
eller arbeta for helikopterns vidgade
anvindning. Den skall bara wverka
forutsittningslést  flyguppfostrande,
samt ddrigenom bli fdrutsittningen
for ate SAS skall fi fler passagerare,
flygvapnet ett bredare rekryterings-
underlag, privatflygarna sina land-
ningsstrak, helikoptern mer artt géra
o, & vl

SAS — och alla de andra flygbolag
som trafikerar Sverige — viinder sig
nu direkt till den blivande passagera-
ren med sin reklam. Man piverkar
honom med vilstiliserade annonser,
sliende broschyrer o. s. v. — men
vem férsoker omvinda hans hustru,
som nekar honom att flyga?
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Flygvapnet gir direkt pd gymna-
sisten och lockar honom med goda an-
bud — kom till flygvapnetr, vi har
det och detta att erbjuda! Men hur
ndr flygvapnets rekryteringsavdelning
gymnasistens forildrar, hans flicka,
hans bror, mormor och farfar eller
vilka det nu kan vara som ir hans
frimsta rddgivare vid valet av lev-
nadsbana?

Bdde SAS och flygvapnet sir i viss
grad pd hilleberget. Atskilliga korn
kommer naturligtvis 1 god jord ock-
si — annars skulle alla deras pro-
pagandaanstriingningar vara helt bort-
kastade, vilket ju inte dr fallet. Man
kommer vil sanningen nirmast om
man liknar de bida organisationernas
propaganda vid sidd i en stenbunden
och karg smilandsiker.

Med en samordnad allmin och kon-
tinuerlig propagandainsats skulle den-
na steniga teg kunna géras bérdig.
Samla alla av svenskt flyg intresse-
rade féretags och organisationers pro-
pagandabidrag i en gemensam portt
och starta fir dessa medel ett litet in-
stitut for flyguppfostran, ett “Flyg-
Forum®, dit press och allminhet kun-
de vinda sig for att fi upplysning i
flygfrigor, som sjilvt kunde distri-
buera nyhets- och upplysningsmate-
rial till skolor, radio, television och
press, ge uppslag till artiklar, férmed-
la foredragshillare i flygfrigor, bli en
clearingcentral foér goda flygpropa-
gandaidéer o. 5. v.!

Det mest praktiska vore vil att an-
sluta ett sidant “Flyg-Forum” il
KSAK och lita detta journalistiskt
verkande organ utnyttja Acroklubbens
organisation for att férbilliga omkost-
naderna. KSAK fir redan nu huvud-
delen av sina inkomster i form av ett
bidrag fran flygvapnet (fér att sprida
flygintresse over hela landet) och det
vore vil ganska naturligt art KSAK
engagerades som ett slags sidoordnart
moderorgan for ett verksamt nytt
flygpropagandainstitut.

Det finns oerhort mycket att gora
pd detta omrade i virt land. Vi har
verkligen ett slags flygintresse till och
med ett stort sidant — men det ir
tyvirr dnnu icke tillvaratager. Spi-

Forts. pd sid. 42

Formosa ... Forts. fr. foreg. sida

limpligaste tidpunkten fér en sidan
infaller under september — utléste
nationalistkinesiska  flyganfall mot
sjofart utanfér kusten och strandfor-
svaret pd fastlandet.

Kommunisterna har i Fukienprovin-
sen — fastlandet vister Formosa —
dragit samman cirka 280.000 man,
varav 5 luftlandsiteningsdivisioner,
samt cirka 1.000 flygplan, varav cir-
ka 200 moderna ryska reabombplan
av typen IL-28 samrt ett stort antal
Mig-15. Dessutom har samlats cirka
10.000 farkoster av olika slag, an-
vindbara for en kustinvasion.

Mot detta kan nationalistkineserna
stilla upp 600.000 man samt en mind-
re flotta med tvd idldre f. d. ameri-
kanska jagarc och nigra kanonbirtar.
Flygstridskrafterna, som hittills varit
flitigast 1 elden, utgbres av cirka 700
flygplan, de flesta f. d. amerikanska
frin tiden fér andra virldskriget.
Bland annat har propellerjaktplan av
typ "Mustang” och “Thunderbolt”
samt bombplan av typ "Mitchell” och
?Liberator” satts in 1 striderna, Den 8
september insattes for forsta gingen
reaflygplan av tyn F-84 “Thunder-
jet”, vilka &verlimnades till de natio-
nalistkinesiska flygférbanden frin de
amerikanska baserna i Stilla Haver.
Hittills har det kommunistiska mot-
stindet 1 luften varit obefintligt.

Frigan dr nu om “skidrmytslingen”
vid Quemoy skall stanna vid blott och
bart en sidan, eller om den ar forebu-
det till en kommunistisk offensiv. En
sadan skulle kunna inncbira ett krig
mellan USA och Kommunistkina, da
den 7. amerikanska flotrtan skulle
tvingas ingripa till Formosas hjilp.
Ett sddant krig skulle stilla Eisen-
howers regering infdr stora problem
infér valen, och de réda vill inget
hellre #in pdvisa sin makt och USA:s
vanmake, vilket skulle vara av stor
politisk betydelse cfter de senaste

kommunistframgingarna i Fjirran
Ostern.
SVENSKA
PILOTFORENINGEN

Kallelse till 1954 ars arsmote

Medlemmarna 1 Svenska Pilotféreningen
kallas hirmed till ordinarie irsméte lordagen
den 27 november 1954 kl 16,00 i Byggnads-
fireningens lokaler, Norrlandsgatan 11, 4 tr,
(intill Norrmalmstorg, Stockholm). Efter fér-
handlingarnas slut omkr. kl 19.00 sedvanlig
middag. (Ca 9: — per kuvert),
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Det svenska jaktplanet Saab
J 29, triffande och populirt
kallat ”Flygande Tunnan” eller
bara ”Tunnan” och klassat som
en vil kvalificerad jimlike med
den amerikanska Sabre och den
ryska Mig-15, ir fortfarande 1
full produktion hos Saab i Lin-
koping och utgér tyngdpunkten
i vart flygférsvar.

?Tunnan” har visat sin hoga
klass och mangsidiga anvind-
barhet pd ett &vertygande sitr.
Planet férekommer nu inte bara
i dagjaktversion, dess ursprung-
liga anvindningsomride, utan
dven som spaningsplan (med
hypermodern kamerautrust-
ning) och attackplan.

“Tunnan” har fitt férnyad
aktualitet sedan Saab och flyg-
vapnet nu kunnat meddela att
ytterligare en version, ] 29F,
utvecklats. Modifieringen, som
Looping kunde redogéra for re-
dan 1 foregaende nummer, inne-
bar avsevirt bittre stig- och
fartprestanda tack vare att pla-
net utrustats med efterbrinn-
kammare och indrad vinge.

blir

som nyda

Den nya “Tunnan”, som ses
pd den nedre bilden pi denna
sida, dr inte ldtt att skilja fran
de andra Man
ligger dock mairke till att bak-
kroppen fatt en annan — och
betydligt vackrare — utform-
ning in pa foregingarna. In-

versionerna.

byggandet av efterbrannkam-
maren har tydligen kunnat ske
utomordentligt smidigt.

Den forsta av ”Tunnans” tre
prototyper flog forsta gingen
den 1 september 1948, alltsa for
drygt sex ar sedan. Serieproto-
typen provfldgs i juli tvd ar
senare och serieleveranserna till
flygvapnet borjade i maj 1951.

Looping dr hir 1 tllfille att

visa ndgra hogst unika bilder
av "Tunnan” i samband med
att typen presenteras i Var upp-
skattade seric “Visterns flyg”
(se sid. 33 i detta nr). Bilden
ovan samt bilderna pa nista
uppslag har tagits av Flygvap-
nets egen “stjarnforograf™ 16jt-
nant Bo Bjernekull vid Vister-
as-floteiljen.

(Se dven ndsta uppslag)



BO BJERNEKULL

PA JAKT

Léjtnant Bo Bjernekull, mistaren till dessa 29-bilder,
dr nattjaktflygare. Han tjanstgér vid F 1 i Visterds, men
har fotografering som hobby. Han har haft en bel del att
gora med upptagningen av Flygvapnets senaste film
Jaktflygare, som blev en sidan publikframging, och har
aven sin hand med vid inspelningen av den nya filmen

som kommer i vinter och som handlar om nattjakten.

Bo Bjernekull har tagit en serie utomordentliga bilder
fran luften, och i den kollektion han visade fram fér Loo-
ping fanns dven en hel serie bilder av *Tunnan”. Vi har
velat visa lisarna ett par av dessa bilder, dels som prov
pa god kamerakonst, dels for att vi markbundna stackare
skall kunna fi en uppfattning om hur ”Tunnan” verk-
ligen ser ut i sitt ritta element och ur vinklar som endast
en flygare har mojligheter till. Bilderna ir tagna med te-
leobjektiv (Hasselblad 250 mm) frin ett nattjaktplan av
typ Venom. Ger de inte ett utomordenfligt intryck av

kraft och precision?

8







RADIO
REPORTER
| KOPTER

Lars Madsén gor
storreportage i det viglisa
Norrland och anvinder fér
forsta gangen helikopter
i ett stérre sammanbang. Yngve
Norrvi fran Looping har

varit med pd resan

Ostermans  helikopteravdelning i
Jimtland och Norrbotten har under
oktober haft det forsta verklige stora
uppdraget for svensk radio. Under
tvd veckor har Lars Madsén anvint
helikoptrar frin dessa bida avdel-

ningar for att samla in material frin
“det viglosa Norrland™ till en repor-

tageserie som kommer i hdst.

Resan borjade 1 Ostersund och har
omfartar striingt taget hela det mer
eller mindre obygdsbetonade omridet
dirifran upp till nordligaste Lappland
frin norska grinsen till inlandsbanan.

Den omfattande resan har organi-
serats si att Lars Madsén och Yngve
Norrvi plus en forare, som i stdra
delen varit Fritz Wahlgren och i den
norra Arne Gundersen, gjort sjilva
helikopterresan medan en ljudiekniker
frin Radiotjinst, Gista Wiker och en
helikoptertekniker, *Mac” Ekstrém i
sodra delen och Sture Carlsson i den
norra, utgjort rorlig bas med hjilp
av den specialbuss som helikopterav-
delningarna numera ir utrustade med.

1 denna buss har medférts teknisk
utrustning, bensin och olja fér kop-
tern samt den tyngre tekniska radio-
utrustningen.

Med hjilp av de redan befintliga
bensindepier som Ostermans ldtit ut-
placera pid en mingd platser inom
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omridet och som stindigt hilles fér-
sedda, samt genom att bussen dirige-
rats lings vigarna sisom ecn rorlig
bas, har resan kunnat genomféras
utan svarigheter.

I koptern har medforts en litt per-
sonlig utrustning och tillika en ldtt
inspelningsutrusening, delvis handdri-
ven. Besék har pd detra sict kunnat

Lars Madsén rodioprarar med
Fritz Wahlgren, chef fér Os-
termans kopteravdelning i Os-
tersund

Radiokoptern &ver Vésterbottens fidlltrakter

gbras stringt taget Overallt i omradet,
i byar och girdar som ligger miltals
frin vig och som det skulle ta dagar
att nd med markbundna transportme-
del. Overnattningar har gjorts i gir-
dar och fjillbyar. Nir forrdden av
bensin och inspelningsattiralj bérjat
tryta har 3terflygning skett till den
rullande basen, dir meckanikern givit
koptern nédvindig Sversyn och ljud-
teknikern tagit hand om det inspelade
materialet, kopierat det pd stbrre for-
ridsband och forsett expeditionen
med nytt inspelningsmaterial.

Den tyngre och higklassigare in-

spelningsattiraljen har kunnat anvin-
das endast dir tillging till elektrisk

kraft funnits och dir bussen kunnat ta
sig fram eller dir flygavstinden till
vig inte varit for stora.

Helikoptern har visat sig vara fan-
tastiskt virdefull fér expeditioner av
detta slag. Om samma platser skulle
besikas “landvigen”, skulle det ta
minga minader i ansprik och den
snabba &versikt som reportern fir
tack vare helikoptern skulle givetvis
inte vara mojlig.

Nir scrien kommer i radio dr dnnu
inte klart men bérjan torde ske redan
nigon ging i november.

Yen



DAGEN

Den 15 november startar
SAS reguljar flygtrafik éver
polaromrddet. Kaj Karlholm
berittar om wutvecklingen fram
till detta bistoriska égonblick

och om premiidrevenemanget

Det var en kall vintermorgon 1927.
P en fjillslutning pi norra Gronland
hade tvi "polarravar” slagit sig ned.
Dir satt de och resonerade den
danske polarforskaren Knud Rasmus-
sen och hans norske kollega och vin
Bernt Balchen. De satt och pratade
sig framét i tiden, och si sa Rasmus-
sen: — Du Bernt, det bore vara en
flygplats hir, och jag tror att det blir
si en dag. — lnte bara hir, svarade
Balchen, utan pa flera phts;r pa
Grinland.

Det var tvd erfarna och framsynta
min som forutsade den utveckling,
som lett fram till den hittills scérsta
hindelsen i trafikflygets historia —

Oppnandet av SAS polarlinje frin
Skandinavien till den amerikanska
vistkusten, frin Ko&penhamn via

Gronland, Kanada till Los Angeles.
Mindagen den 15 november 1954
"Dagen P”. Di gir tvd av SAS

stora fyrmotoriga DC-6B, “Super-

Cloudmaster™, Gver polaromridet,

Den ena startar frin Kopenhamn och

den andra frin Los Angeles. Det ir

en hindelse som gotr kan jimstillas
med dppnandet av Sucz- och Pana-
makanalen.

Det blir nistan pa dagen tvd ar
efter den forsta polarflygningen som
SAS gjorde. Nir “Arild Viking”
en av de SAS-bestillda 14 DC-6B —
skulle flygas hem frin Douglas-fabri-
ken i Santa Monica, Kalifornien, tog
man nimligen “norra vigen” frin
Los Angeles via Edmonton i Kanada
och den stora amerikanska flygbasen
Thule pi Grénland till Képenhamn
och Stockholm.

Arskilliga namn finns med pa listan
dver djirva  Nordpols-flygningar.

Stationscheferna Bertil Evert Carlberg, Los Angeles; Andrew John Holston,

Winnipeg; Carl Larsen,

Séndre Strémfijord och Helge Skjoldager,

Képen-

hamn studerar kartan Gver polarrouten

Ryssen Tjakalov tlég 1937 frin
Moskva 6ver Nordpolen till Vancou-
ver — 8.500 km pd 64 timmar — och
samma ar flog hans landsman Gro-
mov frin Moskva till San Jacinto i
nirheten av Los Angeles, en stricka
pa 11.200 km som avverkades pd 62
timmar. Bida flygningarna gjordes
med en enmotorig ANT-25. Efter
andra virldskriget birjade sedan bade
enwelsm':in och amerikanare intressera
sig pd allvar fér arktiska flywnmﬂar
En rad flygplatser viixte upp pd
Gronlands sydvistkust — Knur Ras-
mussen visste vad han ralade om —
och man samlade mingder av erfa-
renheter om navigation, viderleksfér-
hillanden och radioférbindelser i po-
laromrader.

1949 gjorde Bernt Balchen en myc-
ker uppmirksammad direktflygning
Fairbanks (Alaska)—Oslo, och ungefir
samtidigt solofldg Captain Blair med
ett  Mustang-plan frin Bardufoss i
Norge till Fairbanks. Dessa ﬂy'"nln-
gar bldste pd allvar liv i planerna pi
reguljira trafikflygningar i dessa om-
riden.

Férsc pd plan — eller i lufren —
med et trafikflygplan &ver polar-
trakterna var som sagt Scandinavian
Airlines System 1 november 1952.
Denna férsta flygning foljdes av fle-
ra, och i dag ar SAS virldens mest
erfarna civila flygbolag, nir det gil-
ler po arflygninﬂar Sex f[ygmm,ur
har SAS-plan gjort éver dessa omri-
den. Efter “Arild” kom “Hjalmar
Viking”, som flogs hem samma vig
i december 1952 samt “Bernt Viking”,
den sista av de 14 DC-6B, som lan-
dade pd Bromma 23 januari 1954 ef-
ter en flygning Los Angeles—Calgary

—Edmonton—Fort Churchill—Frobi-
sher Bay—Soéndre Strémfjord. At
andra hillet, polarvigen Stockholm—
Tokyo, har SAS gjort tre flygningar,
och dessutom har det skandinaviska
bolaget flugit ett 60-tal ginger mel-
lan Képenhamn och Séndre Strém-
fjord.

Niar "Arild Viking” landade pi
Kastrup den 20 november 1952 var
Gverste Bernt Balchen med bland pas-
sagerarna ombord. 1 en intervju for-
klarade han: — Det sensationella dr
art ingenting under den hir flygnin-
gen var sensationelle.  Allting gick
fullstindigt normalt.

SAS polarlinje kommer ocksi atr g
fullstindigt normalt dtminstone
for passagerarnas del. Men trafik-
flygning Gver polaromrider innebir
givetvis indd en del speciella problem.
Bl. a. flyger man ju i nirheten av
den magnetiska nordpolen, dir man
inte kan lita pd en vanlig magnet-
kompass. Dirfér introducerar SAS
som forsta trafikbolag en sirskild
gyrokompass, Bendix Polar Path Gy-
ro Compass, en teknisk nyhet av
stort virde. Denna gyrokompass har
en maximal avvikelse av endast
grad per timme!

Ett annat problem wutghr meridia-
nernas konvergens mot polen. Det har
man st genom att skapa ett helt
nytt navigationssystem, det s, k. Grid-
systemet, dir man ersatt gamle Pto-
lemaeus lati- och longituder med ett
rutsystem, bestiende av parallella lin-
jer, vilka sinsemellan ir parallella
med en pd férhand utvald standard-
meridian, Grid-systemet lir enligt
experter férenkla polarnavigationen

Forts. pd sid. 37
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Bilen
har fdtt vingar

Den bilfirjeférbindelse som  det
engelska flygbolaget Silver City Air-
ways — i mycket liten skala — bor-
jade fér sex ir sedan ver Engelska
Kanalen mellan Lympne pd engelska
sidan och Calais har utvecklats till en
verklig stordrift. Bolaget har nu 14
plan av typ Bristol Freighter och Su-
per Freighter, som transporterar
mingder av bilister, motorcyklister
och cyklister 6ver kanalen och derta
till priser som konkurrerar krafrige
med batfirjorna.

Regelbunden service finns nu Lymp-
ne—Calais, Gatwick—Le Touquer,
Ferryfield—Le Touquet, Shouthamp-
ton—Cherbourg och Lympne—Osten-
de.

Ferryficld som ligger nira Lydd
och cirka 11 svenska mil sydost om
London 4r ert helt nytt, mycket bra
och vilplanerat filt som bolaget sjilvt
l4tit iordningsstilla och som borjade
tagas i bruk i juli detra dr.

Frin Ferryfield och Lympne till Le
Touquet resp. Calais dr restiden en-
dast 20 minuter. P4 de andra och
lingre routerna ir restiden 35 minu-
ter. Under hogsisong gir planen
snarc sagt si ofta som pid- och ur-
lastning medger. Hela transporten dr
utomordentligt bekvim och trivsam
samtidigt som fordonsigaren kan
kinna sig siker pi att inte hans bil
eller cykel skavs sonder av surrnin-
gar eller fir saltvatten &ver sig. Och
sjosjukan — som kan vara besvirlig
over kanalen — dr forstds hele elimi-
nerad.

12

Priserna ir férvinansvire 13ga med
tanke pi distanserna och snabbheten.
Fér en medelstor smabil (upp till 13,5
fot) ir standardpriset Ferrytield— Le
Touquet enkel resa 10 pund. For en
trampcykel  betalar man bara 5
shillings. Priserna pd linjen Lympne—
Calais ligger ndgot ligre. Under vissa
dagar tillimpas ligre priser. Ligsta
priset for en bil i minsta klassen ir
6 pund 1'/2 shilling.

Frin den blygsamma starten 1948
och fram till sisongens borjan 1 &r
transporterade Silver City 70.000 for-
don och 200.000 passagerare Gver ka-
nalen med flyg. Siffrorna fér i ar
tenderar att sld alla rekord. Som
exempel kan nimnas att bolaget un-
der en enda dag, det var den 27 juli
(i samma veva som signaturen for

forsta gdngen prévade metoden atc
flyga bilen), gjorde inte mindre #n
222 flygningar 6ver kanalen mellan
klockan 8 pi morgonen till 7 pi
kvillen, dvs. 444 starter och landnin-
gar eller en var 89:e sckund. Under
veckan 27 juli—2 augusti gjorde Sil-
ver City 1.207 bilfarjeflygningar Gver
kanalen (varav over 1.000 pd rou-
terna till Calais och Le Touquet) och
transporterade under denna tid 3.346
fordon och 8.700 passagerare.

Ovre bilden visar en av bola-
gets Bristol Freighters som tar
mellan tre och fem bilar (plus
passagerare och cyklar). Ne-
dan lastas artikelfdrfattarens
Austin  A40 in pd& Ferryfield
for &terfdarden till kontinenten



AG-2 ny flygande lantbruksmaskin

Transland Company 1 El Segundo,
Californien, ligger nu upp seriepro-
duktionen pd err nyte lantbruksplan,
det stirsta i sitt slag hittills. Ag-2 he-
ter skapelsen som 1 nigon min bygger
pi Ag-1, ett experimentplan som an-
vints ganska flitigt i USA.

Ag-2 dr ert ligvingat ensitsige hel-
metallplan utrustat med en 450 hk
Pratt & Whitney Wasp motor samt
omstillbar Hamilton propeller. Vin-
gen har en mycket tjock profil vilket
tillsammans med kraftiga flaps lings
hela vingkanten medger god kontroll
vid liga farter och god stigférmiga
dven med full last. Nigot som ir
noédvindigt fér etr bra lantbruksplan.

Foljande data och beriknade pres-
tandauppgifter har limnats:

Spinnvidd 12,8 m, lingd 8,5 m,
tomvikt 1.245 kg, betalande last 910
kg, max flygvike 2.350 kg. Marsch-
fart med full last 175 km/t. Land-
ningsfart utan last 77 km/t, med full
last 106 km/t. Startstricka Sver 15 m
hinder i vindstilla, utan last 165 m,
med full last 375 m. Stighastigheten
ir utan last 585 m/min och med full
last 275 m/min. Alltsammans alltsd
goda siffror. Aterstar sedan att se vad

DT worreR Lie

LIGUID SPAAY TANE
FILLLR AP

planet gir i praktiken. Fem forsoks-
exemplar ir under tillverkning och
serieproduktionen hiller pd arc lig-
gas upp.

Plan av denna typ har onekligen
en marknad i USA, dir man berik-

nar att cirka 7.000 flygplan och heli-

koptrar fér nirvarande anvinds i
jord- och skogsbruket. Nira 40 miljo-
ner acres (av USA:s torala odlade yta
pid 350 miljoner acres) behandlas var-
je ar frin luften.
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AMERICAN LETTER

Utlandskorrespondensen hos Loo-
ping dr som var och en forstdr gans-
ka omfacrtande. Hiromdagen anlinde

emellertid pd redaktionsbordet ett
brev frin Californien, som gladde oss
speciellt. Det var skrivet pd typisk
amerikansk  skolgrabbsengelska och
lydde:

"Dear Sirs,

I am an aircraft mechanic work-
ing for North American Aviation
bere in California. A short time
ago I ran across a couple of your
very excellent little magazine.
Even though I have no know-
ledge of the Swedish language I
still enjoyed the magazine wery
much and would like to get a
subscribtion to it. In 'a rescent
letter to Harry Hundlely of the
British ~ Aeromodeller  staff I
mentioned this fact and he sent
me your adress and suggested I
wrote to you.

Could you let me know the
price in US currency for a year’s
subscription and as to whether I
can send youw US cash or would
you rather have en international
money order?

In one of your last issues there
were a couple of pictures of some
flying scale models and since I am
wvery active in this field of mo-
delling I'm sending you the result

list from owr last scale contest and
a couple of pictures that might in-
terest you.

One other small favour, if you
should know anyone who might
wish to correspond or trade books,
planes or anything in the aviation
modelling line why you might
give him my name and adress.
However please don’t forget that
it must be in English.

T hanking you in advance and
hoping to hear from you real
soon.”

Robert Linn

6600 West 82nd Street
Los Angeles, 45
California, USA

I korta drag meddelar Robert Linn,
att han arbetar som mekaniker hos
North American Aviation i Los
Angeles och att han for en tid sedan
kom &ver nigra exemplar av “vir
verkligt fina tidning”. Fast jag inte
begriper ett dugg av svenska tyckte
jag indi om tidningen, skriver han
vidare och undrar hur han skall gora

fér att prenumerera pd Looping. I
ett av edra senaste nummer, skriver
han vidare, hade ni nigra bilder av
skalamodeller och eftersom jag ir
mycket akriv just inom denna gren av
modellsporten, si bifogar jag resul-
tatlistan frin var senaste skalamodell-
tavling som kanske intresserar er.

Slutligen frigar Robert Linn om vi
kan ge anvisning pid nigon som will
korrespondera och byta flygbicker
etc. med honom. Men kom ihig, slu-
tar han, att det maste ske pi engelska.

Vi tackar fér brevet och hoppas aut
det bland vira lisare &tminstone finns
nigon som vill ge sig i kast med
engelskan och inleda en korrespondens
med Robert Linn dir lingt borta i
det evigt soliga Californien, dir man
tycker det dr lika livat som hir att
syssla med modellflygning.

Ett par av de bifogade bilderna ber
vi fi publicera hir pi sidan och si
anhdller vi att ni som nu bérjar skri-
va till Robert Linn bifogar en hjirtlig
hilsning frin Looping.

Bilden ovan visar brevskrivaren himself som nog ser yngre ut &n han i
siilva verket @r. Nedan en bild fran skalatévlingen som Robert Linn némner

i sitt brev
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OLLE LINDH-TAVLINGEN

Vingarnas tivling om Olle Lindhs
minne och AB Hans Ostermans vand-
ringspris 1 helikopterklassen m. fl. po-
kaler pd Girder den 3 oktober gyn-
nades av ett ovanligt vackert vider
med sol och timligen svag vind.

Tivlingen hade samlat ett stort
antal deltagare och vi bugar oss sir-
skilt for l3ngresenirerna frin Malmo
Vinersborg och Stréomsund i Jimtland.
Mer 4n 80 modeller hade anmilts och
det gjorde atr tivlingen blev en av
de storre pa de senaste dren i Stock-
holm.

Med hinsyn till den kraftiga in-
skrinkning i gummimotorvikten, som
ir enda bestimmelsen i Olle Lindh-
klassen — endast 23 %o av modellens
totalvikt utgbres av gummimotorn —

miste man siga att modellerna gor
fantastiskt fina resultar. Ake Roggen-
tin, som stillde upp med en nykon-
struktion specielle for denna klass,
vann efter en mycket fin serie. Ov-
riga startande, som pd ndgot undan-
tag nir, anvinde omindrade konven-
tionella modeller kunde ej hota ho-
nom.

Helikopterklassen blev inte vad
som kanske vintats. Rune (Bananen)
Andersson visade upp en elegant ska-
pelse som sikert kommer att gira fina
resultat, men for dagen ville hans die-
selmotor inte starta. B. Lindh frin
Norrtilje vann tivlingen med en myec-
ket enkel apparat — en gummimo-
tordriven propeller med en av mo-
mentet motoroterande fast propeller.
Flygtiden blev 8 sek. Som beloning
erhdll  han Ostermans nyuppsatta
vandringspokal i silver — en trofé
som sikert kommer att bli mycket

Ake Roggentin och Torgil Re-
senberg, segrare i resp. Olle
Lindh-klassen och F-klassen

drravird vad det lider. Till nista
tivling, som skall hallas i vir, kom-
mer sannolikt en indelning i G-, F-
och Jetklass att ske. Dirtill kommer

:: : blev Ake Sahlberg, Vingarna.
en bestimmelse om honf?gteu ”ﬂyg- F-klassen bjéd inte pd nigra sensa-
g;ﬁpp for att fd en mer “riktig” mo-  {j5ner, Det synes mig som den klassen

inte langre intresserar si mycket. Den
samlar ofta jimforelsevis fa deltagare.

Det blev en lyckad tivlingsdag och
allt gick ganska vil art hdlla samman.

de en mycket fin insats och ert event.
lagpris i denna klass hade de hemfort
med god marginal. Individuell segrare

Den fria segelklassen samlade man-
ga deltagare och resultaten blev myc-
ket jimna. Silvervingarna i Sala gjor-

Rune (Bananen) Andersson Manga modeller flii_g dver hela G:a'.r-
startar sin snygga helikopter- det och landade 1 skogarna kring
i modell Kaknis, Vinliga sondagsvandrare har

limnat in flera modeller som de hittat
dir till tivlingsledningen vilker vi
med tacksamhet noterar. Den lingsta
flygningen gjordes sannolikt av Curt
Odelstads nya S-int-modell som lan-
dade i Nacka, ca sex km frin Girdet.
Sjilv sorjer jag en fin bld och gul

wf G-1:a som fdrsvann Sver sédra Djur-
L] o
; ) ' 111 girden.
c' ur hur Igen Lo Hans Schmiterléw
RESULT AT :

Olle Lindh-klassen:

. Ake Roggentin, Vingarna, Sthlm 482 sek
. A. Hikansson, Aerokl, i Malmé 439 ,,

Var bland de férsta att dga en McCoy-motor — motorn
som gétt fran seger till seger 6ver bela virlden!

o SR =

. R. Andersson, Vinersborg ...... 403 ,,
. T. Rosenberg, Nimbus, Sthlm .. 292 ,,
McCoy 60R. Hd. ...... Kr 159: — McCoy 19 Sport  ...... Kr 65:— . Ch, <Mobets, Aokl 1 Goteborg 4B s
# i 17 W et A O M Kr 107; — 43 {2 e P el P Kr 51:i—
S I e e Kr 83:— s D9 Dlesel o b K Sl Helikopter-hlassen:
o 29Sport ...... Kr 76— K&B Torpede 15 .... Kr 75: — 1 LA D AT 5 st S it

»SEA FURY”. Utbordare med Wasp 049 vattenkyld! Kr 65: —. % R drdtinn Tumeme Sikm, 50
TORNADO propellrar 5X8—6X8 Kr 1:60 och 6X9—9X9 Kr
2:20. Andra storl. Kr 2: 50 och 3: 50, "WATTENSPINDELN” som
gjorde succé i birdammen pd Modellsportens Brommadag och pd

Segel-klassen:

1. Ake Sahlberg, Vingarna, Sthlm .. 417 sek
2. O. Martinsson, Silverv. Sala.... 410 ,,

Modellsportens dag pi Ustermalm kostar endast kr 11: —. Limpl. % Hi‘Berggetn, Ballsahapinic ... 291
5 . a 4. G, Milstad, Nimbus, Sthlm .... 368 ,,

motorer 0,5—1,5 cc. Vattenspindeln gdr lika bra pd vatten som pd SR ke b, Sthli oo, 355
is och sno. 6. I. Ahlin, Silyervingarna, Sala .. 342 ,,
. 4 < e i 7. B. Wrigge, Vingarna, Sthlm .... 307 ,,
Allt i hobby Postorder expedicras. Aterférsiljare antages. i e i i o

F-int-klassen:

1. T. Rosenberg, Nimbus, Sthim .. 323 sek
2. N, Nissén, Nimbus, Sthlm .... 307 ,,
3. L. Westfelt, Vingarna, Sthlm .. 262 ,,

SOLNA HOBBY-CENTRUM

Risundavigen 144 - Solna - Tel. 8226 90
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kostade och fullindade skalamodeller
NYHET! konstruerade och ritade av flyging. S. E.
2 Norrman.
Perfekt skalamodell av Charles Lindberghs RYAN N. Y. P, Fu L )
av_historiens mest omtalade flygplan. Modellen har en spv. av
550 mm, lingden dr 335 mm. Scrdlande rolig och intressant ate
bygga. ris Kr 5: 50
N
- i
E"o]l' Y
A )
K H
=
¥ / = P E
Spv. 416 mm Spv. 428 mm T!
Kr 5: 50 . Kr 4:75 Kr 6:50

skall
Spv.

SCANDIA

Flott modell av
SAAB Scandia det vilkinda svenska
rrafikplanet. Spv. 1.120 mm.

Pris Kr 12: 50

ALLBON "MERLIN"
0,76 cc.

Sensationsmotor  till  sensa-
tionspris. Vi har redan lyc-
kats fi in ett mindre parti
av Allbonfabrikens nya MER-
LIN, som egentligen ir
skriddarsydd for amerikans-
ka marknaden. Vi lovar
toppeffeke och toppkvalitet.

Pris Kr 39: 50

Stilig modell av Hunter” som
tillféras
420 mm.

Allhon *BAMBI™ 0,15 ce ,, 79: 50
Allbon ”DART** 0,5 cc Kr49: —
Allbon *’SPITFIRE” 1,6 ¢ce ,, 49: —
Allbon " JAVELIN® 1,5 cc ,, 49:50
Allbon "MERLIN" 0;8 ec ,,-39:50
AMCO “'BB™ 3,5 cc ,, 75: —
AMCO *PB™ 3,5 cc: ,, 63350
DC 350 Diesel 3.5 ‘€e' 5,159 80
DC 350 Glow 3.5 6c 4; 598D
Webra "PICCOLO” 0,8 cc ,, 45: —
Webra “"RECORD” 1.5 ccr 5 #3150
Webra "WINNER”? 25 ce ,.:531750
Webra *Mach I 2,5 ¢cc 4y 72; —
Jaguar 2,5 cc ,, 54: —
BWM 250" D 2,5 cc ,, 52: —
BWM **1001" 10,0 cc ,,116: —
ED Baby 005 cn .4
ED Bee 1,0 cc ,, 46: 50
ED Hornet 1,46 cc ,, 50: —
ED Comp. Spec. 2.0 cc ;. 88—
ED Racer 246 cc ,, 73: —
ED Hunter 346 cc ,, 73: —

TRUCU

bista resultat.

kvalitetspropellrar fir

Spiric of St. Louis och Thunderjer ir se-
naste nyheterna i vir jittepopulira serie
av Superskala modeller, som omfattar
tjugosex hogintressanta flygplantyper.

SUPER-SERIEN dr Sveriges mest pd-

Helt ny “Super-modell” av USA:s moderna jakt-
plan "Thunderjet”. Spv. 434 mm. Lgd 463 mm.
virt flygvapen. Pris Kr 6: 95.
Lgd. 568 inm,
Pris Kr 6: 05

Tre statliga jattemodeller for finsmakare

Douglas DC 3 idr en av de populi-
raste stora modellerna 1 Super-Serien.

Spv. 1.140 mm, Pris Kr 12: 50

berdme amerikanskt amfibieplan, #r
en mycket populir och uppskartad
modell. Stitlig och deraljrik. Spv.
1.267 mm. Pris Kr 14: 50

Anvdnd Semo-hobbylim
till allt modellbygge —
béttre finnes inte.

Spv. 425 mm
Lgd. 455

Spv. 450 mm

Kr 6: 50 Led. 516 ,, Kr 6:50

Engelska kvalitetsbyggsatser av ledande fabrikat

LINKONTROLL FRIFLYKT

RANGER Team R. 1 —25¢cc 12: — CESSNA 170 0,5—1,0 cc 17: 85 skala.
PACER Team R. 2,5—5 ¢cc 16: — P. CRUISER 0,5—1,0 cc 17: 85 »
BELE BUG Stunt 1 —1,5ec 12:50 LUSCOMBE 0,5—1,0 cc 17: 85 *
MIRAGE Team R, 0,5 ¢ce 10: 90 SKYLON 0,5—1,0 ¢c 12: 75 Tivl.-typ
MINIBUSTER Team R. 1 —2 ¢c 16: — PIRATE 0,5—1,0 cc 12: 50 A

PHILIBUSTER Team R. 2,5—5 c¢ 24: —

1
LAVOCHKIN 0,5—1,0 cc 25: 50 Turbindr.
M. MUSTANG Team R. 1 —5 c¢c 22: — SABRE 0,5—1

,5—1,0 cc 25: 50 P

STUNT Queen 35cc 26:—  SKYSCOOTER 1.0—1,5 cc 25: —  Radio.
SPITFIRE | 1 —3 cc 27:50 KK JUNIOR 5,0—7,0cc42:—
M B ES EM BN BN PN BN R BN MM W BN MR BN BN BN GM BN BN BN DS BN OGW BN M @ )

S VENE TRUEDSS ON
Modellflygindustri — Malmé

Sind mot postférskott:

. st. Byggsats . st. Byggsats

NG

Motor

sova SO

B ocw THLLBE: AR ... st. Byggsats

MODELLFLYE, MO,
##ﬂﬂfk%ams S:{qﬂ%sml ... st. SEMO BALSALIM —:7
£ Y HETMTA HAT: : e
Nﬂggg” WOLAREN 7T I IATR " KATALOG M. SUPPLEMENT
KATAL OCEN SANGES MOT TSGR 7 FRIM. | NADD: +1utet it et e et ia s taiieasiais
SVEN E_TRUEDESUN_, § Ve Ty S G T T v ST v S AN S L L
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RADIOPLAN OVER KANALEN

Den 22 seprember fl6g ett radiostyre flygplan den 27 miles (ca 45 km) 1&nga
strickan Gver Engelska kanalen frin Dover till Calais. Sjilva kanalflygningen
tog 40 minuter. Totala tiden frin start till landning var 80 minuter.

Planet var ED: “Radio Queen”
som har en spinnvidd av 180 cm,
motorn var en ED Hunter 3,46 cc och
radioutrustningen en ED Mk IV 3-
kanalsanliggning. Planets vike vid
starten var 3,5 kg och motorn férbru-
kade under hela flygningen 570 gr
brinsle. Radioplanet styrdes av mr
Honnest-Redlich frin en  Auster.
Blériot behtvde &r 1909 37 minuter
for att komma Sver Kanalen.

Om vi i Sverige inte har s sensa-
tionella saker att komma med som
lingflygningar med radioplan si har
vi dock kunnat glidja oss 4t en gans-
ka aktiv sommar vad radioflyget be-

T. h. Olle Rosenqvist ser man ofta p&
Skarpnack och Gardet eller varhelst det
radioflygs. Hér testar han sin radioan-
lédggning — en amerikansk Badcook

18

wiffar. De som tidigare om dren
sysslat med radioflyg har fite allt
storre rutin och presterar tjusiga och
avancerade uppvisningar och ménga
nya utdvare av sporten kommer till.
Hir etr liter bildsvep frin Skarpniick
och Girdet, dir Stockholms radiofly-
gare hidller till.

T. v. Per-Axel Eliasson,
Bertil Beckman och Sven
E. Truedsson startar Beck-
mans Junior 60 p& Gardet.

Nedan: Gustaf och Erik
Berglund frén Insién kom-
mer ofta ner till Stockholm
och radioflyger p& Skarp-
ndck. Har gbdr  Gustaf
Berglund iordning sitt Ro-
bot-plan fér start. Radiout-
rustningen ECC Telecom-
mander

Bertil Beckman handstartar sin Junior 60
ute pa Skarpnéick medan Gésta O’Connor
ser pd. Radioutrustningen ED Boomerang

Gésta O'Connor t. h. &r en verkligt skick-
lig radioflygare och hans plan — en Sky-
skooter — &r alltid i bésta trim. Radiout-
rustningen &r ED:s XFGl-mottogare. Hér
har han &verlatit styrningen till Per-Axel
Eliasson t. v. :




BOOMERANG

Superregenerativ mottagare med hért eller mjukt ror

MOTTAGARE

med strombrytare, mitarut-
tag, rodermekanism etc.,

firdigkopplad frin fabri-
8 ken. Placeras i modellen
i\ utan l8dningar,

Pris kr 90: —,

MARKSANDARE

utrustad med avstimd kvart-
vigsantenn mbjliggér rick-
vidd pd ca 1 km, 4—5 watts
anodeffekt, Separat hand-
kontroll. Pris kr 100: —.

RODERMEKANISM
Pris kompl. X
H Sjilvneutraliserande

§ med strdmbesparan-
de kontake,
:- Pris kr 18: —.

SANDARE, MOTTAGARE, RODERMEKANISM

Engelska batbyggsatser

1 prima material, plywood och balsa. Alla delar utsigade och firdiga for monte-
ring. Fullstindig sortering av brinsletankar, axelkopplingar, balanshjul, anord-
ningar for vattenkylning av motorer, ljuddimpare och ED- och WEBRA-motorer
i storlekar frin 0,5—5 cc.

VERON “MARLIN*

Kabinkryssare konstruerad med bl. a. vattentiita
skott, Overbyggnaden dr en borrtagbar enhet fir
att gdra event, radioanliggning litt dtkomlig. Alla
delar firdigsigade. Lirthyggd, Lingd 91,5 cm,
bredd 25 em. Fullskalaritning med byggbeskriv-
ning. Limpl. moror 2,5—5 cc.

Pris kr 58: —

oo

HMM “FISHERMAN"

Lingd 69 cm, bredd 23,5 cm. Alla delar fir-
diga for sammansitrning. Material: plywood
och furu. Fisherman limpar sig utmirkt for
radiokontroll, Limpl. metor: 1,5—2,5 cc.

- _ Pris kr 43: —

HMM “’SPRAYMASTER" oS

Lingd 61 cm, bredd 21 em. Alla delar firdiga
fér sammansitening. Material, plywood och furu.

Limpl. motor 1,0—2,5 cc.
Pris kr 36: —

Nylonpropellrar 142" X2" 3: —, 13"X3" 3:75.
Vibrationsfri axelkoppling 3:50. Brinsletankar,
HMM “WAVEMASTER" fornicklade 35, 55 och 75 cc resp. 7:—, 7:50

En utmirkt modell f6r radiokontroll, Lingd och 8:25. Ljuddimpare 113 —.
86 c¢m, bredd 28 c¢m. Limpl. motor 2,5—5 cc,
Alla  delar firdiga [fdr sammansittning.
Wavemaster har vunnit ert stort antal tiv-
lingar for radiokontrollerade bdtar i England.

KVICK-

BYGGSATSER

Lictta atc bygga efter 3-D-rit-
ning. Allt material firdigt for
sammansattning

WYVERN - PROVOST
AUTOCAR - FIREFLY
FAIREY J:r - CESSNA L 19

Pris kr 3: 95

ED-plan odver
Engelska kanalen

Den 22 september flog en ED “Radio
Queen™ Gver Engelska Kanalen frin
Daover till Calais.

Motorn var ED:s
vilkinda "“Hun-
ter’” 3,46 cc.

Hunter finns nu i en mer kompake
version. Priset ir fortfarande

Kr 73: —

Radioanliggningen i “kanalplanet”
var ¥ED Mk IV* med tre separata
kontroller, Pris kompl., sindare med
mandverlida och morttagare

Kr 340: —

ED “RADIO QUEEN”. Byggsats
Kr 90: —

Till B. BECKMAN & Co AB - Jakobsgatan 24 . Stockhoim € - Tel. 211234

- Pris kr 66: — 1| Sind mot postforskott + porto: [JED HUNTER & 73: —, [JED Mk IV kompl.
t dMarlinag.... 58:— [Provosta ....3:95 & 340: —, [ ED Radic Queen & 90: —.
T Fishermana.. 43:— [JAutocarda .. 3:95
I JWavemaster & 66: — [Fireflya ....3:95
{ [ Spraymastera 36: — []FaireyJira .. 3:95
ClWywvern o) . B985 [ CesmalTdi 8a85  INaBIn  mr s ot e didsin e s s on e e acnre e b
1 [ ED Boomerang kompletté .......... 190: —
| [ ED Markstindared ......... calanivan - 100 =
[ ED Boomerang mottagare & ...ovuvn  90: —
FlED Rodarmak. &l « ¢ o.vushestaaerimn siea 185 — o 1 7. TS (et Pl D e S
.......... e T 4 1

modellflygmaterial.

Sind gratis uppl. om radio, motorer och

Rostadressy 2 s idalva s el i b



Jetexnyheter

Intercepter Fighter heter en firdig delta-
vinge i formpressad silverbld aluminiumfolie.
Modellen iir forsedd med plastkabin och hjul.
Minijet reamotor medf&ljer och dr placerad i
en hillare pd kabinen som fires in i ett spir
i flygkroppen. Motorn startas genom att fora
in en tind fuse i det aluminiumklidda avgas-
roret, Spiannvidden ar 26 c¢cm och planet nir
en hbjd ay ca 60 merer. Komplett med rea-
motor, brinsle och tillbehidr 29: 50.

Reabelikopter. Komplett modell av reaheli-
kopter med plastkabin och avtagbara rotor-
blad i balsa. Modellen stiger till ca 30 m
och nir farten sedan avtar vikes rotorbladen
nigor uppit och helikoptern landar pi ett
naturtroget sitt. Spinnvidden (rotorbladen)
ir 62 cm. Komplett med tvd reamotorer,
brinsle och tillbehsr 24: 50. (Det blir allesd
billigare att kopa en kompl. helikopter in
enbart tvi reamotorer [2X(12:50=25: —]).
Frin Ing. Sigurd Isacson.

Junior DMI

ir ett nytt djeselplan som presenteras av Ing.
Sigurd Isacson, Lidingd. Modellen limpar sig
utmirkt som nybérjar- och trdningsplan,
Dansk Modelflyve Industri, som tillverkar
byggsatsen till Junior, har verkligen lyckats
fi fram en modell som till fullo motsvarar
beteckningen [ldtthyggd och som dirtill ir
stabil. Alla delar i byggsatsen ir firdiga fér
sammansittning och passar perfekt. Land-
ningsstillet dr firdigbockat, hjulen #r glid-
lagrade och lirta arr fista med sirskilda be-
slag, kontrollanordningen ir klar att ihop-
sittas och monteras p3 planet. Junior DMI
har en spinnvidd av 60 cm och limpar sig
fér motorer frin 1,5—2,5 cc, Byggsatsen kos-
tar 14:75.
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HMM Spraymaster

ir en engelsk bitmodell frin Hammersmith
Modell Maker Ltd, som i Sverige siljes av
B. Beckman & Co AB, Jakobsgatan 24, Stock-
holm. Byggsatsens alla delar ir firdigutsiga-
de i plywood och furu och behdver endast
putsas fdére sammansittningen. Bdtens lingd
ir 61 cm och bredden 21 cm. Limplig motor-
storlek 1—2,5 cc. Spraymaster limpar sig for
radiokontroll. Byggsatsen kostar 36: —.

Hobby Sport

presenterar fem nyheter, tre flygplan och tvd
bitar. Spixtet ir en S-int-modell med delbar
och skjutbar kropp av littmetallrér, som
mijliggr en snabb och perfekr instillning,
En enkel och idttmonterad fistanordning
mdjliggir delad vinge och fena. Bygpsatsen
innehiller stansade spryglar, torsionsnisa fér
dver- och undersida, beklidnadsmaterial, rit-

ning m. m. Spinnvidd 1.700 mm, Priset ir

12: 45,

Extrem dr en vacker G-1-modell med ur-
mirkt flygférmiga. Den har bl. a. fillbar
propeller med motvike, vilker uresluter pro-
pellerbrott, Byggsatsen, som innehiller allc
erforderligt material, gummisnodd och rit-
ning kostar 9: 75.

Esset dr en liten licker sportmodell for
motorer pd 0,75—1,5 cc. Byggsatsen innehil-
ler fardigfrist vinge och flygkropp, utsigad
fena och stabilisator, firdigbockar landnings-
still, aluminiumplit till motorkipa m. m.
Vidare ingdr detaljerad ritning och arbets-
beskrivning, Esset har sn spinnvidd av 455
mm och byggsatsen kostar 12: 35,

Vattenspindeln ir en ny typ av modell.
Den kan kéras pia vatten, is och sné. Bygg-
satsen innehiller firdigfrist motorkipa och
pontoner. Stag, stittor och fema ir firdig-
sigade. Modellen ir avsedd for motorer pi
0,75—1,5 ce, Ritning och arbetsbeskrivning
ingdr 1 byggsatsen som kostar 11: —,

Vattenskimmern ir en fartfylld modell av
en bt i birplansstil. Modellen ir mycket
littbyggd. Skrover ir firdigfrist och vriga
detaljer firdigutsigade. Vartenskimmern ir
avsedd fér utombordsmotor, men dven vanlig
motor kan anvindas. Btens lingd ir 36 ¢m
och bredden 14,5 cm, Priset for byggsats med
ritning och arbetsbeskrivning dr 11: 75,
Bilden wisar de olika delarna till Vatten-

M

Nytt i Super-Serien

1 Sven E. Truedssons Modellflygindustris
populira Super-Serie (spantbyggda modeller
1 skala 1:25) har kommit ytterligare etr par
nyheter, nimligen den nu s& akwoella Hawker
Hunter och Charles Lindbergs "Spirit of S:t
Lowis”. Bida modellerna iir synnerligen de-
raljrika och byggsatserna innehdller allc er-
forderligt material utom lim och firg. Haw-
ker Hunter har en spinnvidd av 420 mm
och lingden ir 568 mm. Byggsatsen kostar
6:95. Spirit of S:t Louis har en spinnvidd
av 550 mm och lingden &r 335 mm. Bygg-
satsen kostar 5: 50. Super-Serien omfattar nu
26 intressanta flygplantyper,

ir  Allbon-familjens
senaste tillskott, Den
ir p& 0,75 cc, viger
endast 49 gram och
kan bak- eller sid-
monteras. Merlin-
motorn tillverkas i
forsta hand for den
amerikanska  mark-
naden, men finns i
ett mindre parti hos
Sven E. Truedssons Modellflygindustri,
Malmé 9. Priset dr 39: 50.

Vattenkyld Waf 1

Wentzels fir inom kort in en vattenkyld
version av den populira Waf-motorn., Waf 1
ir pd 0,98 cc och har en maxeffekr av 0,089
hkr wvid 12.000 v/min.

Ny Mighty Midget

Den lilla fantastiskt starka eldrivna mo-
torn Mighty Midger har kommit i en ny
forbirrrad version med bl. a. birtre kolhil-
lare och bittre lagring. Motorns varvtal ir
4,000—6.000 v/min, efter utviixlingen 650—
1.000. Vid normal belastning drar den mind-
re strom in en liten ficklampa, Utviixling
1: 6. Priset dr fortfarande 14: —. Hos Went-
zels.



WeENTZELS

NAR DET GALLER MODELLBYGGE...

MODELLMOTORBAT {

KOMET

nl E s E l_ Elegant strémlinjeformad modellmotorbit som ir bordlagd med
AKTA HONDURASMAHOGNY. Total Lingd 605 mm. Model-

MoTﬂnEn len drives limpligen med en forbriinningsmotor 1—5 cc. En
synnerligen fornimlig byggsats med fiirdiga spant i flygplywood

NYCI med giggsagade uttag for nitlister, firdiga bord, sargar etc.
priser Propellerstocken iir firdigborrad. Ritning och utférliga anvis-

. s s RERPOTRE ¥ s
ningar ltlgﬁt 1 satsen.§ Byggsats kr 22: so + porto

Motor Cyl.-vol. Pris
Allbon Bambi .. 0,15 cc Kr79: 50
E. D. Baby ... 046 . 5 455—

Allbon Dart .. 0,55, , 49:—
Webra Piccolo 08 ,, ,, 45:—
Allbon Spitfire 0,98 ,, ,, 49: —
E.D. Bee “..... 098, ., 47:50
WAE 1 s 0,98 ,, ,, 44:50
E. D. Hornet .. 1,45 ,, ,, 50: —
Webra Record 1,48 ,, ,, 49:50

E. D. €8 2551201 5, 5, 58—

E. D. Racer .. 246, , 73:— GETI“GEN linkontrollmodell fﬁ[‘l'—z,s cc motor
Jagnar, mTRL 2,48 ,, ,, 54:— ¥

Webra Winner 2,46 ,, ,, 53:50 Allt detta ingdr i satsen:

Webra Mach 1 247 ,, ,, 72: —
E. D. Hunter .. 3,46 ,, ,, 73: —
Amco BB .... 343, ,, 75:—
D, G 350 L 3l ir - 5950

Firdigprofilerad vinge - Firdigskurna kroppsflak - Fardig
bottenplatta - Firdigformat landningsstill - Firdig fena och
stabilisator - Firdig motorhuv + Firdigmonterade GUMMI-
HJUL med fornicklade navkapslar - Firdig PLASTHUV -
Erf. skruv, muttrar och brickor - Utforlig ritning med
bygganvisningar.

Byggsats endast kr F2 90 + porto

WENTZEII

APELBERGSGATAN A48 © STOCKHOLM C e e —
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S-int Special, dversiktsritning. Arbetsbeskr. péa sid. 24
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Stod /oo

Detaljer frén S-int Special i full skala. Oversikts- och sprygelritning pé sid, 22—23

Arbetsbeskrivning till S-int Special

”S-int Special” dr konstruerad efter
de senaste internationella reglerna och
dr av mera mellaneuropeisk typ dvs.
till det yttre mest lik de tyska och
osterrikiska modellerna. Profilkombi-
nationen har utprovats av jugo-
slaven Bara Gunic och den var f. &.
densamma pi den modell, med vilken
han vann VM 1952 i Graz. Vingpro-
filen dr en modifierad MVA 301 och
stabilisatorprofilen 4r nigot som nir-
mast kan sigas vara en fortunnad
Clark Y. Modellen dr relativt enkel
att bygga, dock finns det nigra be-
svirliga detaljer frimst di kanske
vingihopfistningen. Om man vill
komma undan den kan man natur-
ligtvis bygga vingen hel men den blir
dd svir att hantera och fordrar ock-
si en omstindigare vingbidd under
byggnadstiden.

Kreppen bestir av en framkropp,
vilken Gvergir i en vingbrygga som 1
sin tur Gvergdr i den stav pd vilken
hela kroppen dr uppbyggd. Fér att ge
denna stayv stdrre styvhet i forhillan-
de till vikten har den sammanlimmats
av tvd furulister si att den erhillit
en T-formad tvirsektion. Den undre,
stiende listen, har av vikesskil spet-
sats av bakit, vilket framgir av rit-
ningen. Framkroppen saknar helt
longeronger och ir dirfér enkel atc
bygga. Spanten tris pi den ovan-
nimnda staven och limmas fast pd
sina resp. platser varefrer balsaklid-
seln ligges pd. Frimsta spanter mot
nosblocker dr av 4 mm plywood, de
Gvriga i framkroppen av 3 mm balsa
och slutligen de i vingbryggzan har
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av hdllfasthetsskdl gjorts av 1 mm
flygplywood. Vingbryggans &versida
ar kladd med 1 mm i-)iygplywood och
dess  sidor med 1,5 mm balsaflak.
Suromlinjeutfyllnaderna pa fram- och
bakgaveln av vingbryggan ir gjorda
av ldcebalsa. P4 undersidan ar pa-
limmad en 3X6 mm furulist, pd vil-
ken startkroken ir fist. Nosblocket
ar svarvat av furu och wrholkat en-
ligt ritningen. Kroppsstaven ir bakom
vingbryggan pd sidorna klidd med 1
mm balsaflak si att den erhllit et
trianguldre tvirsnitt dir. I det ena av
de tvd smid hilrum som dirigenom
uppstatt har nylonlinan frin kurvrod-
ret till startkroken framdragits. Fér
stabilisatorns fastsittning dr tvd 1
mm plywoodplattor pilimmade ovan-
pa staven.

Sdvil &ver- som underfena ir gjor-
da av balsaflak som slipats noga. De
ir fastlimmade pi staven pi resp.
tver- och undersida. Overfenan ir ut-
formad sd att den #ven skall utgora
stopp for stabilisatorn i uppfille lige.

Stabilisatorn 4r helt byggd i balsa
av lite och fin kvalitet. Pa 6versidan
ar den forsedd med torsionsnisa fram
och bak fér att undvika att den U-
formas pid grund av spinningar i
klidseln. Till klidsel har anvints
japanpapper.

Vingen dr tack vare sin trapetsform
litet mer arbetsam in vanligt ty alla
spryglar i vinghalvorna ir olika. De
flesta spryglarna ir av balsa och det
forenklar . det hela betydlige. Som
sagts tidigare har vingen gjorts delbar
och denna anordning bestdr i en V-

och -trapetsformad ihopfistningsbalk,
vilken skjutes in i de berdrda spryg-
larna vid vingens mict. Dessa miste
givetvis vara sarskilt starka och har
ddrfor gjorts av 1,5 mm flygplywood.
Systemet dr enkelt men har i prakti-
ken visat sig mycket bra. Dock maiste
ihopfistningsbalken passas in i spry-
geluttagen med stdrsta precision si
att det inte glappar om det hela skall
fungera till belitenhet.
Vingihopfistningsbalken miste sam-
manlimmas i en dirfér gjord V-for-
mad biddd, som undertecknad fér sin
del gjorde av tre stycken 3/s”X4”
hyvlade bridbitar. Forst lamellimmar
man di ihop 1X10 mms furulister
sa att man fir de fyra V-formade
4310 mm listerna som ingdr i balken.
For att kunna béja listerna tillrickligt
miste man forst bléta dem i varmt
vatten, varfér limningen 1 sin tur
maiste ske med vatrenblandatr kallim.
Nir denna limning torkat minst ett
dygn i bidden kan de rtas loss var-
efter vingbalken kan limmas ihop till
sitt sluthiga skick. For ate fi jimnt
tryck pid hela limytan bér man an-
vanda tvingar med en plan brida un-
der. Man fir dirvid ge akt pd att ej
listerna eller plywoodbitarna férskju-
ter sig och inte heller pressar fér myc-
ket vid balkens mitt si plywooden
eller listerna knicks dir.
Vinghalvorna i &vrigt ir lictbygg-
da, spryglarna limmas forst fast till
den pd byggbridan fastnilade “inre
bakkanten™ varefter den &vre furu-
mittbalken limmas till sin plats. I
detta sammanhang skall man ocks3
komma ihdg att skeva upp bakkanten
vid spetsarna ca 1 cm pd en stricka
av 15 cm frin yttersta vingspetsen
riknat. Dirnist anbringas torsions-




ndsan fram och bak varefter ving-
halvan tas bort frin bygebridan for
att man skall kunna montera den
undre mittbalken och samtidigt dven
bak- och framkant. Under tiden
limmet torkar mdste man givetvis ha TORSTEN SCHEUTZ
respektive vinghalva fastsate pd bygg- i
bradan. Sist kompletteras balsaklid-
seln pd Gver- och undersida vid mitt-
partiet samt vingspetsarna. Slutligen 0 e
formas framkanten till varefter hela
vingsmmm‘;n slipas val. s .

Till klidsel pd vingen bér av hill- L
fasthetsskil ang‘:{ndas japansiden. ooplng

Bananen

Lansmdsterskap i Uppsala néd IG ndqr

Uppsala Flygklubbs modellflygsek-
tion och KSAK:s linsombud i Upp-

sala arrangerade s6ndagen den 10 ok-  Med en tidsinstdlld helvetesmaskin under babords

tober l‘a'.nsm‘;is:lelrskap 1 _mndellflyg P  motorhuv flyger Kalle Looping med Gladan dver Tidigare
Sundbro flygfilt. Tivlingarna gick i Al sk et S vES ok Hisd : o ]
klasserna S-1, S-int, G-1 och F-int. b N OUIpD uragua. ar utkommit:

Vidret var regnigt och en hird och Han fér vetskap om sin farliga last nittio minuter

delvis byig vind férorsakade ett otal innan helvetesmaskinen skall brisera ... RARE ER0CHE

kvaddar. Segrare 1 de olika klasserna KALLE LOOPING
blev: S-1, Lennart Nyholm, UFK, : o p
339,2 sck. S-int, Lennart Nyholm, Prls 3' 75 OCH SLAGHOKEN

UFK, 102,2 sek. G-1, Lennart Tysk-
lind, Falken, Enk6ping, 670 sek. F-int,

Gunnar Agren, UFK, 350,1 selzj 7 w&@ RABE N‘MSJDG REN % “%} ‘EC

IA GUAR 248 cc

den nya tysken som slar allt!

Denna nya férnémliga diesel har nu slagit tyska hastighets-
rekordet 144,2 km/tim. Arslénga experiment och provnin-
gar har givit en kvalitetsmotor som slar allf: hageffektiv,
lattstartad, kraftig och framfér allt latt, Véger endast 95 gr.
med plastspinner (medf. motorn). Effekt 0,24 hkr vid 12.000
varv/min. Kr. 54: —,

HOGINTRESSANTA
DIESELMODELLER
... JUNIOR (1)

monteringsfirdigt  nybbrjarplan  som alla
kan bygga. Landstill, glidlagrade hjul, be- =
slag — alle firdigr. Fér 1,5—5,0 cc.

Spv. 60 ecm. Kr. 14: 75 ... VANDIVER (4)

berimd engelsk stuntmodell. Stark, alla de-
..« CHAMPION (2) lar firdiga. Spv. 71 cm. Fér 1,5—2,5 cc.
Europas flottaste byggsats i teamracing klass Kr A=
A. Cabin och spinner i plast, gummihjul ... MIRAGE (5)
med alummiumnay, firdiga spryglar, forma- fornimlig engelsk team-racermodell fér 0,5
de kroppshalvor i utsgke balsa, fullskalerit- cc, Firdiga balsadelar. Cabin, spinner, hjul
ming. Spv 65 em. Fér 1,5—3,5 cc. Drém-  och wrebladig propeller i plast! Spv. 38 cm.
byggsats. Kr. 24:50 Kr. 12:50
... CHAMP (68)
-+« AMIGO (3) fantastiskt laecbygge triningsplan, Firdiga
i ¥
Det flottaste och snabbaste svenska diesel- delar, t. o. m. kontrollhandtag och lina. Ut-
planet. Svenskr rekord A 1286 km. Gir forlig bildritning. Spv, 52 cm.
| loopings och ryggflygning. i\IIa dclllar tﬁli- For 0,75—1,5 cec. Kr. 12:50
diga plastspinner, materialsars till rank,
Fullskaleritn, Fér 1,0—2,5 cc. Spv. 57 cm, ... KATALOG

Kr. 15: 85 NYA dieselplan-jetexplan-segelplan GRATIS.

Bt i Till INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidingd 5

dem i Din affir! Sind mot postfirskott + porto:

Klipp ur annon- i
1 SIGURD SACSON
sen! ppret

NI oo i tation i il el SN Adeesst ik R s e e Loop 11




Forts. fr. féreg. nr.

Putnam reste sig.

— Vad hinder? frigade han.

— Nicholson gir séderut pd hdgra
trottoaren. Kan han ge lika bra an-
givelser 1 fortsittningen, si blir det
ingen storre konst att folja honom,
svarade Bentley. Ar ert folk berett?

— Dom gir ocksd sdderut — pa
higra trottoaren, svarade Putnam och
grinade brert.

Bentley och Putnam lyssnade spint.
Rosten tystnade och ur hogtalaren
hérdes nu endast ljudet av livlig gatu-

Norrlandsmasterskapen

Norrlandsmisterskapen som arran-
gerades av Ustersunds Flygklubb den
17 oktober avgjordes i synnerligen da-
ligt vider med si stark blist att man
minskade antalet perioder fran fem
till tre.

RESULTAT:

S-int: 1) Karl Anders Ericsson, Lingsele,
271 sek; 2) Helge Wannberg, Norra Anger-
manlands FK, 169; 3) Ulf Abrahamsson, Us-
tersunds FK, 156,

G-int: 1) Gosta Cassman, Norra Anger-
manlands FK, 205 sek; 2) Carl Géran Sund-
stedt, Ustersunds FK, 168; 3) Helge Wann-
berg, NAFK, 134.

F: 1) Stig Lewin, Ustersunds FK, 251 sek;
2) Ingvar Lif, Lingsele, 217; 3) J. O. Ja-
kobsson, Lingsele, 148,

trafik samt steg av fotter. Nigra
Ggonblick senare hirdes tydlige ljudet
av en bil som bromsade och sekunden
diarpia Nicholsons rost:

? Jasé den var grd den hir gingen,
och en Buick -med New York-num-
mer..:”

Nu flinade Putnam och Bentley
kunde heller inte hilla sig allvarlig.

— Om det inte vore friga om liv
och did, si kunde det hir vara rik-
tigt underhillande, sade Bentley. Hit-
tills har der faktiskt gitr bra. Men
hur kommer det att gi sedan de bor-
jat dka?

— Mitt folk har ocksi hjul under
sig, Bentley. Och Nicholson kan kan-
ske ge en och annan anvisning i for-
bifarten.

"Var det inte Shermans wvarubus
jag sdg rakt fram just som vi sving-
de till héger?” hordes Nicholsons rost
i hogtalaren.

— Rena  sondagspromenaden  for
mina grabbar, kommenterade Putnam
och bliste ut ett rékmoln. Jag skulle
bli mycket férvinad om de inte dr
pi vig mot ligans hogkvarter just nu
— och har stora utsikter att komma
fram ocksd; med en sidan vigvisare.

Nir Bentley och Putnam kunnat

folja Nicholsons anvisningar fram till
det 6gonblick di det framgick att fir-
den skulle fortsittas med bdt, visslade
Putnam till och gjorde en grimas.

— Vad vet jag ifall mire folk &r
rustat for ingripanden till sjdss just
nu? Jag miste kontrollera...

Han slingde sig ner framfér den
stora sindaren:

— Putnam hir. Kan ni folja X-fre-
kvensen? Kom!

Svaret drojde och Putnam stirrade
oroligt in i apparatens blinkande
panel.

“Foljer med en wiss svdrighet, For-
siktighet. Troligen friga om kort bdt-
fard. Malet antagligen fartyg. Ndgra
instruktioner? Kom.”

— Simma om inget annat hjilper.
Slipp inte. Jag foljer. Rapportera sd
snart ni kan. Slut.

Med oregelbundna mellanrum hor-
des Nicholsons rést och andra stim-
mor i radion. Det blev ibland linga
avbrott och svdrt att med absolur si-
kerhet avgdra vad som forsiggick.

Nir Nicholson fitt fram medde-
landet om att han befann sig ombord
pd en ubdt och att denna inrymde li-
gans hogkvarter, reste sig Putnam och
borjade gid fram och tillbaka &ver
golvet.

— Nu, Bentley, nu slir snart upp-
l6sningens timme. Men vad tusan gor
man med en ubir?

FORSLAG PA LIV OCH DOD

Nir Fred blev nigorlunda klar i
tankarna efter slaget, fann han sig
sittande pi en stol med bakbundna
hinder och benen hopsurrade. Han
satt vind mot Mildred bara pd ett par
stegs avstand frin henne.

Den maktloshet som grep honom
gjorde honom &msom ursinnig och
omsom forlamad. Nu tycktes allting

Forts. pd sid. 28

Idealiskt till metall,
lider, porslin, trd,
kartong, papper etc.

Hobby -
folkets storg
lim

Kianda Hobby-limmare sdger: J

Limma
Casco-starkt &
och snabbt Medellhusbyagaren
med Hobbylim o";:'::;:“"'

Casco "Hobbylimmet” ar for mig oumbarligt,
savdl 1 arbetet som i hemmet. Torkar snabbt
och har en fantastisk hallbarhet. En episod
i mitt hem: Med fasa avlyssnade jag hiromdagen
ljudet av krossat porslin, varefter jag horde
min frus ljuva stimma: “Alskling, var ar
Hobbylimmet™.

e /Jz‘pma

26



fér montering

|
|
@ ROBOT dr specialkonstruerad for radiokentroll
men kan &ven friflygas
® ROBOT &r elegant, ROBUST och léttbyggd
@ ROBOT &r avsedd for sidoroder- och motor-
kontroll
l @ ROBOT har alla detaljer féardiga

@ ROBOT har ritning i full skala med utfarlig

installationsanvisning

Kr 41: 50

DATA: Spdnnvidd 150 cm. Vingbelastning ca
40 g/dm?®. Total vikt (inkl. radio) ca 1.200 gram.
Lamplig motor: 2,5 cc.

monterings- och

En sats METALLDELAR till DELFIN,
innehillande propelleraxel, propelleraxel-
trumma, stddlager och roder med roder-
trumma. Kr 6:20

Kop HOBBYMATERIAL direkt frin oss.
Katalog utkommer i december. Rekvirera nu.
Sindes GRATIS.

Specialité:

Balsatrd, hirderd, furu,
gran i alla férekomman-
de standarddimensioner,
Specialdimensioner utan
extra kostnad. Sprygel-
tilly,

KLUBBRABATTER.

Vi erbjuder:
@® VETTIGA PRISER

@ ALLA ORDER
FRAKTFRITT

@ RETURRATT

e e == - -~ - -modell—

modell

specialfirma
Sfor modellbygge

presenterar

ROBOT och DELFIN

Tva eleganta nybérjarmodeller i monteringssatser a la USA.
Helt firdiga detaljer, klara att sammanfozga.

DELFIN

@ DELFIN har bord och dick i flygplywood. Spant och hytt i mahogny

© DELFIN har allt material i fardigt skick

® DELFIN har konstruerats fér radiokantroll, men kan &ven kéras frigéende
® DELFIN har ritning i full skala med utférlig monterings- och radioinstalla-

tionsanvisning
Kr 24: 50

D ATA: Langd 64 cm. Bredd 19,5 em. Lamplig fér
motorer upp fill 2,5 cc.

Sind mot postférskote: 1
. st Monteringssats  ........ 7
- ¢ Murallowry il DELEDN. ’P"’g“gm" 43 !
Sind KATALOG s& fort den JOr moaeiioygge 1
utkommer INSJION
1
LT v ey R e TP B e i I PR e o - ¥ 1
F 0 e T R R M e e e Bestadressy o o tn e ot 1

INOM 8 DAGAR %

3= HANDSANDARE HANDSANDARE
T C T TILLFORLITLIG, EFFEKTIV $ 0t pircer Tele-PILOT
ultrakompakt ultrakompakt
== Standard . Kr 59: 50 De Luxe Kr 75:—
—
i o KOMPLETTA AGGREGAT
(sindare, mottagare, rodermeka-
ECC nism -+ alla kopplingsderaljer)
i Telecommander g . . Kr 179: —
| TeT 7 A S m e Kr 160: —
Levereras med utférlig bruks- och
Tele-PILOT ines‘::i-lntionsanvlilsninglgp5 :venska.

Mitinstrument, 0-5 mA Kr 12: 50

Specialrir XFG 1 .... Kr 13: —

Hallare till d:o ...... Kr 1:50 Sty

Mottagare ECC 951A .. Kr 79: — Vi I

Handsiad . i i limnar
| andsindare ECC 1061 Kr 79 90 DAGARS :

. GARANTI p

I 31 &kt . Ord 5 .. 1 slutet av november utkommer vir nya
1 OBS! Sdn “zpruer e alla RC-produkter, RC-broschyr med minga nyheter till

50: — portofritt. SERVICE FYNDPRISER. En guljgruva for RC-

till sjilvkostnad. entusiaster: nybbrjare ach experter,

: TELEETROL * INSJON - TELEFON 40192

Rekvirera direkr frin

Matinstrument

likstrém, 5 mitomri-

d o Kr28:— |1 =
. = i Sd‘nd mot pOStfl"J.?’SkOtt: I B T s L e i S e P s A o S T
_' S S W e T o It
A ol S i1 Ridpbesy it ity e atadee () =8 st R
I sind omgidende (s& fort den ur-
1 kommer) nya RC-broschyren. Postydrasarol o St iaton Loop
I
i




Cassiopeia . . . forts. fr. sid. 26

vara forlorat. Han hade-inte en syn-
bar chans atc gora nigot &t vare sig
Mildreds eller sin egen situation —
sSvida han inte gjorde som banditerna
snskade; det vill siga gav besked om
var basen fanns. Det férefoll honom
f5r vrigt mycket ovisst om ens detta
skulle hjilpa dem personligen och han
hade trots allt inte fér avsikt att un-
der nagra forhillanden ge ligan nigra
upplysningar, Det fick i Guds namn
ga hur det ville med honom — och
med Mildred ...

— Nu ska vi gora den hir pinan
kort, Mr. Nicholson, sade den unge
mannen vid bordet. Kort for bade er
och miss Jones — och for oss, tycker
i inte det? Hans rost forsokte vara
mjuk och instillsam men ljod dndd
skirande striv och elak. Det fanns
med storsta sannolikhet inget forbar-
mande arc vinta frin det hillet.

— Jag antar att det ligger iert in-
tresse att miss Jones inte utsittes for
alltfor stora personliga obehag, fort-
satte mannen. Om ni ger oss de upp-
lysningar vi vill ha, si kommer bade
ni och miss Jones att slippas fria
gonblickligen. Ni vet vilka upplys-
ningar vi vill ha, inte sant?

— Jag tror mig veta det mesta om
er, svarade Fred. Ert anseende Ar inte
det bista.

— Ligg er inte i mitt anseende,
svarade mannen skarpt. I nista dgon-
blick kom det som en skottsalva: —
Var ligger Cassiopeias bas?

— Och om jag inte har lust att tala
om det, svarade Fred med ett sadant
forake i rosten att han blev forvanad
sjalv.

— D3 blir det synd om bide er
och miss Jones, Gor ndgot dt den unga
damen, Vic. Visa ctt litet prov pa vad
vi kan,

Vic gick fram till Mildred med en
brinnande cigarrett i handen, slet bort
en bit av hennes klinning och satte
den glédande spetsen av cigarretten
mot huden under armhilan.

Hon skrek av smirta. Hela hennes
kropp skakade och tdrarna forsade
f£rin hennes kinder. Vic héll kvar ci-
garretten ytrerligare nigra ogonblick
med ctt drag av vimjelse i sitt hirda
ansikte.

Fred slet i sina band och skrek
med sina lungors fulla kraft:

— Sluta edra svin! Slural

Den unge mannen fick ett drag av
otick tillfredsstillelse i sitt ansikte,

tillbehér. Katalogen
for bl a. bitar, i
spel m. m

innehiller

ilar, tanks, modelljirnvigar, sallskaps-

% THACO:s jiittekatalog nr

omfattar allt om modellflyg,

modellmotorer, material och
iven specialavdelningar

Sind oss Edert namn och adress samt ett 25-Bres trimirke
och Ni fir katalogen omgiende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors

— Bra, Vic. Ett litet fint prov...

— Det tjinar inte mycket till, mi-
na herrar, sade Fred med en rost som
darrade av upphetsning. Der tjinar
absolut  ingenting till att ni pligar
miss Jones langre.

— Jasd, inte det. Mannen sag bort
pi Vic och blinkade. Vic tog ett par
steg mot Mildred med ett verktyg 1
handen. Mildred stirrade med skrick-
slagna 6gon pa honom.

— Det tjinar ingenting till, fort-
satte Fred, nu med en ristsom lit nds-
tan kall och affirsmissig. Jag vet var
basen ligger och det kan tinkas att
jag talar om det for er om en stund.
Men dessforinnan skall jag berdtta en
del andra saker for er, saker som mas-
te intressera er ndstan lika mycket
som Cassiopeiabasen. Om ni liter miss
Jones vara i fred medan jag talar.
Om ni ger henne ett glas vatten och
lossar hennes band och l3ter henne lag-
ga sig och vila, sd ska ni fi dc mest
intressanta upplysningar ni ndgonsin
kan tinka er.

—-N&, site iging, sade den unge
mannen vid bordet.

_ Inte forrin ni gjort som jag
sagt, svarade Fred.

__ Ar det ni eller jag som ger or-
der hir, avbrét mannen skarpt.

— Ni, naturligtvis. Ingen annan in
ni, svarade Fred. Det ar ni som skall
ge order om att miss Jones fir det litet
behagligare. Ju for ni gor det, desto
lvickare kan jag komma iging med
min intresanta foreldsning.

Mannen sig et dgonblick konfun-
derad och osiker ut. Sedan nickade
han stumt mot Vic som ett tecken pa
att han gick med pd Freds forslag.

Banden kring Mildreds hiander och
foceer lossades. Hon sig pd Fred med
ett uttryck av den storsta tacksamhet
nir hon leddes bort till en divan i
andra indan av rummet. Dir sjonk
hon ned av utmattning. Vattnet som
Vic rickte henne brydde hon sig inte

For flygsinnat folk

utges nu en serie spinnande

om. Hon foll ihop som en trasa med
huvuder mellan armarna. Hennes
kropp skakades av grat. Fred kinde
medlidande och ursinne villa upp
inom sig, men han behirskade sig,
vinde sig till minnen vid bordet s
linge repen kring hinder och ben
illit och sig stumt nd dem.

— N4, mr Nicholson, vad var det
nu for intresanta upplysningar ni ville
komma med? Kom med dem kvickt!
Vi har britrom.

— Jag tror inte ni behover ha nigon
bradska lingre, mina herrar. Jag tror
snarare att ni gar mot en tid av
odndlige lugn.

Minnen sig frigande pd honom.
Vic slog omkull en stol ndr han reste
sig haftigt och den unge mannen foste
undan glas och flaskor med en hiftig
handrérelse, stillde sig upp och rot:

_ Prata inte strant! Tala om vad
ni ville, innan vi sitter iging med de
gamla forhérsmetoderna igen.

Forts. fr. sid. 30

flygromaner byggda péd verk-

liga hiéndelser under titeln

Hittills ha utkommit: DC-3:ans
skriickfird, I fientlig eskort,
»Comet” nodlandar, Ljudval-
lens forbannelse, Flykt gemom
Tunis och First éver Atlanten.
Var 14:de dag kommer ett nytt
hifte. De finns hos alla tidnings- &

forsiiljare och se
kostar bara . . 65 ore
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sensationella A —

nyheter -

Denna S-int-modell med helt nytt konstruktionssitt mdoj-
liggdr nu dven fér de mindre erfarna att bygga en modell
som ger toppresultat. En helt nykonstruerad ’genial”
och littmonterad fastsiteningsanordning har méjliggjore
delad vinge och stabilfena,

Den delade skjutbara kroppen av littmetallror méjliggsr
en snabb och perfekt instillning, Modellen kan iven fér-
ses med kurvroder och “’fjuse”,

Byggsatsen innehiller tryckra spryglar, torsionsnisa fér
dver och undersida, beklidnadsmateriel, ritning m. m.
Spannvidd 1.700 mm.

SPJUTET
S-INT

Pris pr. byggsats Kr 12: 45

FAVORIT EXTREM

Littbyged sport- och criningsmodell med
firdiglrist vinge, skiktlimmad kropp av
10 mm mahogny, dvriga delar utsigade.
Firdigbockat landningsstill, En stark sak
i “grabbars™ smak.
Spinnvidd 500 mm.

Pris pr. byggsats Kr 7: 90

En G-1-modell i sirklass med nya sve-

ande linjer. Konstruerad fér minsta
ruftmutsl:ﬁnd och bista flygférmiga. En
lattbyggd stjirnmodell med enbladig fill-
bar propeller med motvikr vilker uteslu-
ter propellerbrott.

En kvalitetsbypggsats innehdllande alle
erforderligt materiel inkl, 5 m gummi-
snodd och ritning,

Spinnvidd 740 mm,

SPIRIT

En ny “modell” i klass *Team-int"’ som
vi efter lingvariga experiment erbjuder
modellflygarna. Den ir “hypersnabb, ele-
Eann och segersiker””. Modellen har bygg-
ar “'panna’ vilket mdjliggdr inpassning
av motorer frin 1,5—2,5 cc. Vingarna
ir formfrista. Kroppeen i tvi halvor ir
urfrist, Uvriga delar #r utsigade och
landningsstillet férsert med gummihijul.
Spinnvidd 475 mm.

Pris pr. byggsats Kr 13: 85

Pris pr. byggsats Kr 9: 75

VATTENSPINDELN

En helt ny htyp av modell, sgnin oppnar

nya mdjligheter inom modellsporten.

Vattenspindeln kors sivil pi sné och is MISTRAL  teamracer klass

som pi vatten. A D=8 e vuavivis .. Kr 11:85

Byggsatsen innehdller firdigfrist motor-
kipa och pontoner. Stag, stéttor och fena
firdigsigade. Detaljerad ritning med
bygganvisning. Modellen ir avsedd for
motorer 0,75—1,5 cc.

Pris pr. byggsats Kr 11: —

ACROBAT BABY, sport och
stuntmedell, 1—1,5 cc .. Kr 12: 45

WINGMASTER, stuntmodell,
L S ol e Kr 8:35

CHAMPION SPORT, sport-
modell, 0,50—0,75 cc

Kr 6: 90—7: 25

VINDIL, populér friflykts-
modell, 1—2 cc ........ Kr 13: 85

VATTEN-
SKIMMERN

En fartfylld modell i birplansstil urarbe-
tad med rén frin den amerikanska
viirldsmistarbirten,

Hyperlitr arr bygga. Pirdigfrist skrov i

balsa, Gvriga deraljer fﬁrdigsigadE.b Vat- [0 SPJUTET O FAVORIT [0 EXTREM [0 ESSET
tenskimmern dr avsedd f[ér utombords-

motor, men kan ocksi byggas for vanlig 00 VATTENSPINDELN 0 SPIRIT

motor, Detaljerad ritning med byggbe- [0 VATTENSKIMMERN | e AL e K

skrivning, Lingd 360 mm. Bredd 145 mm.

Gai e DER D DRY Goo om0 oms om0

Pris pr. byggsats Kr 11: 75 Namns: siewem s
i [ KATALOG Bostath <o wiiunes

mot 50 ére
] i frimérken Postadress: ......

ESSET

En licker och wilarberad sportmodell av
amerikansk typ for 0,75—1,5 cc¢ motorer.
Byggsatsen innehdller firdigfriist vinge
och flygkropp, utsigad fena och stabili-
sator, firdighockat fandningsst';ill. alumi-
niumplic till motorkipa m. m. samt de-
taljerad ritning och byggbeskrivning.
Spdnnvidd 455 mm.

Pris pr. byggsats Kr 12: 35

Séand mot postférskott 4+ porto:

et Teobby sporg - MODELLFABRIK

STADSHAGSVAGEN 22 — STOCKHOLM K — TEL. 52 48 42



_Cqssiopeia S forts. fr. sid. 28

Fred hade fitt en plotslig ingivelse.
Nagot av optimistisk galenskap och
desperat lust att gora slut pi hela
denna vimjeliga historia hade gripit
honom. Chansen att han skulle lyckas
var si oindligt liten, men den fanns
dir dock. Han hade redan firc Mild-
red fri for en stund frin pligoandar-
na. Han vinde sig mot henne och sa-
de med stadig rost:

— Mildred. Jag ver inte hur det
kommer att gi med oss. Jag vet bara
att du varit tapper och att jag beund-
rar dig. Om bara en liten stund dr
situationen for oss alla hir inne i
ubiten helt forindrad. Om vi kom-
mer att gi under eller klarar oss med
livet i behall beror pd en hel rad yu-
re omstindigheter.

Han sig pi minnen kring bordet
och fann att hans ord hade gjort ett
fantastiske intryck. Alla hade rest sig
och sig pi honom med en blandning
av skrick och misstro.

— Ni pratar strunt, Mr Nicholson,
sade den unge mannen. Strunt...!

Fred litsades som om han inte hort
honom och fortsatte: .

— Hela landets hemliga polis med
forstarkningar  befinner sig i detta
sgonblick inkopplad pi projekr Cas-
siopeia. Hela den hir ligan med alla
dess forgreningar star just nu under
bevakning i alla delar av landetr. P4
ett givet tecken kommer man att sld
till Gver hela linjen och di kommer
denna liga inte lingre atr existera.
Dess verksamhet ir kartlagd in i
minsta detalj.

Han vinde sig mot minnen vid
bordet:

— For att ni inte skall tro att jag
ljuger anser jag mig bora meddela er
mina herrar, att ni faktiske varit
mycket nira att lyckas i ert uppsit
att omintetgora projektet. Ni befinner
er nu pi ett mycket kort avstind frin
den plats dir det forsta rymdskeppet,
»Cassiopeia 17 kommer att starta re-
dan i morgon bitti.

Om ni skall f& unnleva det Sgon-
blicket beror helt pi er sjilva. Den
hir ubiten stir just nu under full be-
vakning. Inte bara av folk med pisto-
ler och bartonger utan ocksd av folk
som har sidana vapen till sict forfo-
gande art de dven rdr pa ubdtar.

Han tystnade och sdg att effekten
av hans ord varit god. Mildred hade
satt sig upp pi divanen. Minnen hade
limnat bordet och stillt sig i en ring
runt honom. Den unge mannen hade
givit order om full stridsheredskap.

— Gér nu ingenting forhastat, fort-
satte Fred. Jag har et forslag att
-gora er.

— Vi tror er inte, svarade chefen.

— Det blir virst for er sjilva, sva-
rade Fred. Men jag kan bevisa at
jag talar sanning.

— Bevisa da!

— Om ni slipper mig fri, annars
kan jag det inte.

— Slipp honom. Skjut honom om
han gor ndgra dumherer.

Etr par av minnen lossade repen
och Fred reste sig, stel och m men
fri. Det forsta han siorde var at
stoppa hinderna i byxfickorna. Kon-
takten pi etuiet var tillslagen. Han
undslapp sig en hérbar suck av ldte-
nad. Om kontakten inte varit tillsla-
gen skulle denna komedi inte ha nd-
gon som helst utsikt att lyckas. Han
sig pd klockan. Den var tre minuter
over elva.

— Klockan #r nu 23.03. For att
ni ska fa en uppfattning om att det
verkligen finns folk i ndrheten som
vet precis var ni finns och vad ni har
for er, si komer om exakt fem minu-
ter ljussignaler att sindas hit ut frin
norra stranden. Jag foresldr att ndgon
av herrarna gar upp pd dick och
konstaterar att jag har rite. Precis
klockan 23.08 kommer frin norra
stranden att med en rikrad strilkas-
tare ges ljussignaler med bokstiverna
V-I-C — som en liten extra artighet
mot er, Mr. Vic...

— Du och jag gir upp pd dick,
Vic viste chegen. Ni andra stannar
hir och bevakar Nicholson. Gor klart
for strid. Kom!

De bida minnen forsvann ut ge-
nom dorren. Fred satte sig pd stolen
tog upp cigarretteruiet, tog ur en ci-
garretc och bad om eld. Han konsta-
terade innu en ging att kontakten
var tillslagen. Nu gillde det endast
om nigon av hans egna fanns pa nor-
ra stranden, om de hort hans medde-
lande, om de forstict hans planer och
verkligen var i stind ate ge signalerna.
Och att de féljde han intentioner. Om
de inte gjorde det kunde historien for
hans del — och for Mildreds — be-
trakras som avslutad . ..

PROPELLER TILL BEAVER

Urban Cegrell skriver och frigar
om limplig storlek och stigning pd
propeller passande for en 1,5 cc-mo-
tor till Loopings ritning pd De Ha-
villand Beaver. En 7”X4”-propeller
bor ge en snygg skalaflykt, men storre
hastighet  och_stigférmiga fir man
med en propeller i storlek 77X6".
For ovrige kan storlek och stigning
variera nigot for olika fabrikat av
motorer. Vi rekommenderar Eder
dirfor att hos en modellfirma skaffa
uppgift om lamplig propeller till just
Eder motor.

| MODELLBYGGSATSER

| Meccana-byggsarser - X-acto-verktyg

Olika slags diesel- o, gldstifts- MODELLMOTORER

Risundavigen 144

| Fleischmann-jirnvigar - Allt i hobby so‘“" HObby'cen'rum Tel. 82 26 90, Solna
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Det var tyst i rummet. Fred sig
pa sin klocka. Den visade 23.07. Se-
kunderna krop fram.

23.08.

Trettio sekunder senare hordes steg
utanfsr och dbrren slets upp. Chefen
steg in genom dorren £6ljd av Vic. De
var bleka som lik bigge tvi.

_ N3i? Fred sig pi dem med
triumferande blick.

— Vi gir i undervattenslige. Ni
ska inte inbilla er ast vi sicter i fillan.

— Om jag var i edra kldder skulle
jag gbra ndgot helt annat.

— Vad d3? Frigan kom som ett
piskrapp.

— Lyssna pd ett forslag frin Fred
Nicholson, som sitter med trumf pa
hand f5r dgonblicket. Om ni gir med
pa forslaget kan vi klara livet bide
ni och vi — han sg borf mot Mild-
red. Om ni inte gir med pd det, for-
lorar vi liver allihop. Det dr fakriske
er sak att vilja.

— Vart vill ni komma?

— Hirifrin. S3 snarc som mojlige.

— Raska pi med forslaget.

— Okay. Lyssna noga. Klockan
halv tolv, eller nigra sckunder senare
kommer den hir ubdten inte att vara
vird sirskilt mycket. Precis vid det
klockslaget kommer nidmligen en del
sprangladdningar att explodera oticke
mira den och gora den bide otit och
mandveroduglig. Vi har nimligen
kommit dverens om detta. Jag inbilla-
de mig att jag skulle kunna nosa reda
p3 den utan atc behdva bli sd hir in-
stingd. Det gick nu inte. Polisen tar
inga hinsyn till om Miss Jones och
jag finns ombord eller inte. Spring-
ningen kommer ate ske programenligt.
SSvida ni inte forsdker sticka hir-
ifrin. D3 springer dom gonblickli-
gen.

Om ni limnar ubdten nu, simman-
de, s3 har ni en chans att slippa un-
dan. Stdra stranden har den glesaste
bevakningen. Det dr klokt art inte
befinna sig i vattnet klockan halv
tolv, iven pa stort avstdind. Tryck-
vigen ir inte bra for hilsan.

2~ Och det dir skall vi tro pi.

Forts. pd sid. 39

NY KATALOG
utkommen

med stor sortering av motorer
och motordrivna modeller

Erhilles mot 75 ore i frimirken

BERRAS HOBBY

Hogbergsgatan 27
Tel. 441819  Stockholm So.




SWIFT Mk4

Rolls-Royce Avon axialreaktionsmotor.

Huvudbevipning: Fyra 30 mm Aden
kanoner monterade i flyekroppen.
Anordningar for bomber och raketer.

Servomandvrerade skevnings- och héjd-
roder ger litt och effektiv kontroll vid
alla hastigheter.

Stora inbygeda briinsletankar ger stor
aktionsradie och ling flygtid.

VICKERS-ARMSTRONGS
SUPERMARINE WORKS
WEYBRIDGE - ENGLAND

LTD

OA 347
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Varje manad

o

:

Varje minad i dr och inpa 1955. Fler och fler internationella [lyglinjer kommer
att gd over till Super Constellation. Det kommer att medféra att nistan alla
Linder i hela virlden far toppstandard ifriga om flygkomfort. Passagerarnas
inskemdl har kommit 18 internationella flygbolag att viilja Super Constellation—
kint som virldens [6rnimsta flygplan. Ni kommer att uppskatta dess rymlighet,
oivertriffade bekvimlighet, lyx, dekor och inredning. Super Constellation
ir virldens friimsta trafikflygplan. Dess fyra turbo-compundmotorer ger den
dess fart och linga aktionsradie.

Féljande 18 internationella flygholag erhjuder Constellations voh Super
Consteliations fart, palitlighet och bekudmlighe(:

Air France - Air-India International - Avianca - Cubana
Deutsche Lufthansa - Eastern Air Lines » Iberia « KLM - LAV
Northwest Orient Airlines +  Pakistan International Airlines
Qantas - Seaboard and Western Airlines - Thai Airways - Trans-
Canada Airlines + TAP « TWA . Varig
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VASTERNS FLYG

32, SAAB 29

Jaktplan (Swverige)

Bild och skiss: SAAB ] 294

Trots att numera avgingne flygvapenchefen general Nordenskisld redan 1946 ay-
sldjade J 29:ans existens blev dess debut tvi Ar senare en lika stor sensation. Tack
vare det fdrutseende Saabs konstruktorer med nyblivne direktéren Lars Brising i
spetsen di visade, kunde Flygvapnet 1951 borja utrusta dagjakiférbanden med en typ
fullt jimbérdig med viirldens modernast typer, Sedan dess har planet uppenbarat sig i
ert flertal versioner avsedda for tre olika flygslag. ] 29A, som den férsta dagjake-
versionen betecknades, har f6ljts av ] 29B med stérre brinsletankvolym (= lingre flyg-
stricka), A 29 [or attackflyger (1 stort identisk med J 29B) same fotospaningsvarianten
S 29C, vilka alla &r i tjinst. Mest anmirkningsvird av 29-varianterna, ir dock den
nya ] 29F, vars svenska efterbrinnkammare och héjda Machtal gér typen jimfdrbar
med avseviirt nyare utlindska ryper. Tcke mindre viktigt dr atr J 29F vintas komma i
tjinst redan under 1954, Samtliga ] 29-versioner ir férsedda med en D. H. Ghost 50

/q radialmotor (licensbyggd av Svenska Flygmotor AB) med 2.300 kp statisk dragkraft.
. _J/_'. Hur stort dragkraftstillskottet som ] 29F:s ¢bk ger, #r inte kiint. Planets spinnvidd dr
e % J = 11,0 m, lingd 10,13 m, vingyta 24 m* tomvike 4.540 kg, flygvikt ca 6.000 kg, topp-

fart 1.060 km/tim. Fast bevipning: fyra 20 mm akan. Dessutom kan bl, a, 14 st 14,5
¢m raketer medfdras. Aven grivre raketer kan medféras.

VASTERNS FLYG

33, SAAB-32 LANSEN

Attackplan m. m. (Sverige)

Bild och skiss: SAAB A 32
Lansen

Om | 29:an dr ett synnerligen mingsidige flygplan, giller detta i kanske dnnu hégre
grad Saabs nyaste krigsflygplan, den tvisitsiga Lansen, som nu bérjat serictillverkas
i stor skala i férsta hand som allvidersatrackplan med beteckningen A 32. Lansen
skall emellertid ocksd bli virt nya nartjaktplan och enlige vad som nyligen avsldjats
kommer iven en spaningsversion. Fér att underlitta utbildningen av besitrningar
kommer iven en Gvningsversion med dubbelkommando atr byggas, Lansens forsta pro-
totyp — numera har bilder visats med tre flygplan — provflégs i november 1952 ut-
rustad med en tidig version av den engelska Rolls-Royce Avonmotorn med “endast’
2.720 kp dragkraft. Senare flygplan har dock en starkare Avon med efterbrinnkam-
mare. Serieversionen av A 32 fir en av Svenska Flygmotor AB licensbyggd version av
R. R. Avon RA. 7, vilken motor utvecklar 3.400 kp statisk dragkraft och 4.300 kp
med ebk, Lansen var det forsta svenska krigsflygplanet som nidde verljudshastighet
i dykning., Vad planflykeshastigheren betrdffar dverstiger denna 1.125 kmftim, vilket
placerar Lansen i samma fartklass som engelsminnens senaste dagjaktplan (Swift och
Flunter). Jimfort med “Tunnan® #r Lansen inte endast snabbare, den har
ocksd avseviirt lingre flygstricka och vapenlast samt dessutom formiga atr sli hire
mot fienden i sivil mérker som dimma. Som nidmnts dr serietillverkningen redan i
full ging, och nyligen omralades ate flygflottilien i Ronneby (F 17) blir det firsta
forband som fir Lansen, vilket ej bor dréja allifér linge. Filjande Lansen-siffror har
offentliggjores: spinnvidd 13 m, lingd 15 m, héjd ca 5 m, flygvikt ca 10 ton, topp-
fart dver 1,125 km/tim, normal flygsctricka ca 2.000 km. Bevipning: kanoner, raketer
och bomber av olika slag. Dessutom dr planer avserr att kunna medfira roborar,




Ovanstiende flygslagsbenimning ir egentligen missvisande, eftersom Saab-21R nu-
mera uteslutande anvinds for attackindamil. Flygplanet bestilldes emellertid ur-
sprungligen som jaktplan och tjinstgjorde ocksd en kortare tid som sadant vid Kungl.
Skanska Flygflottiljen i Angelholm (F 10), Flygplanen &vertogs emellertid senare av
Skaraborgsflottiljen (F 7) som dirvid blev vir forsta readrivna attackfloceilj. A 21R,
som typen kallas i atrackutférande, skiljer sig foga frin jakrversionen. Den kan
emellertid medféra en imponerande raketlast, och typen har dessutom utrustats med
specialbevipning i form av dtta extra kulsprutor i en serémlinjeformad gondol under
mittvingen, “hajgapet” kallad, Planet har dirigenom fitr sammanlagt 13 (!) st fasta
vapen. Saab-21R ir som kint en ombyggnad av det propellerdrivna jaktplanet J 214,
som visade sig passa for installation av den engelska reamotorn de Havilland Goblin
(sedermera licensbyggd). Den férsra av fyra protoryper flog i mars 1947, Konverte-
ringen av den propellerdrivna konstruktionen ] 21A till reajaktplanet J 21R var
emellertid betydligt mera problematisk dn vad som ursprunglipen kunde forutses.
J 21R fick kanske inte den berydelse flygmilitire sett som avsigs, men typen var for
den skull inte mindre viktig. Det lir t. o. m. finnas de som anser art uran de
lirdomar som konstruktionen och utvecklingen av J 21R gav, skulle arbetet med den
lingt viktigare J 29 sannolikt ha avseviirt férsvirats och férsenats. Saab-21R byggdes
med tvi olika versioner, 21RA med engelskbyggd Goblin 2 med 1.360 kp dragkralt
och 21RB med svenskbygzd Goblin 3 med 1.500 kp draghkraft. Spinnvidd 11,37 m,
lingd 10,56 m, vingyta 22,3 m% flygvikt ca 4.500 kg, toppfart Gver 800 km/tim.
Bevipning: en 20 mm akan och fyra 12,7 mm ksp. Raketer och bomber kan medfiras.

VASTERNS TLYG

34, SAAD-21R

Jaktplan (Sverige)

Bild och skiss: SAAB J 2IR

Autacker konstruerades ursprungligen 1945 pi uppdrag av engelska flygvapnet [or
atr snarat mojligt fa fram et jakrplan limpat fir att uinynja dragkraften hos den
di nya reamotorn Rolls-Royce Nene, Den forsta protorypen flog i juli 1946. RAF
acceprerade emellerrid inte typen, och redan prototyp nr 2 och 3 konstruerades om
for fartygshasering. Attacker har sedan 1950 tillverkats i tre wversioner som dock
endast foga avviker frin varandra, nimligen den rena”™ jaktiversionen F. 1, vars
firsta sericexemplar flog i april 1950, auwackversionerna F. B. 1 och F. B. 2, vilka &r
i stort setr identiska med undantap fér den utviindiga bevipningen, som pi F. B. 1
omfattar tvi 450 kg eller fyra 27 kg raketer och pd F. B. 2 tvi 450 kg bomber eller
tolv 27 kg raketer. Det férsta sericexemplarer av F. B. 1 flég sh sent som i januari
1952, och det kom dirfér art drija dnda till augusti 1952 innan den férsta divisionen
om &tta Attacker-plan sattes upp inom det engelska marinflyger.

Attacker-plan har trots den forsimrade modernitet som typens frsening medférde,
fiven exporterats, Silunda har Pakistans Flygvapen anskaffar 36 plan utan fillbara
vingar och Bvriga marin utrustning. Sammanlagr hade nir Attacker-tillverkningen upp-
hirde vid rsskiftet 1953—54 ca 200 plan bygges. Ett flerral divisioner inom engelska
marinflyger anviinder fortfarande Artacker, som emellertid successivt ersittes av den
nigot mera moderna men fortfarande rakvingade Tawker Sea Hawk. Acttacker ir ur-
rustad med en Rolls-Royce Nene 102 med 2,315 kp dragkrafr. Dess spinnvidd dr 11,25
m, lingd 11,43 m, vingyta 21 m®, romvike 4,500 kg, normal flygvike 5.585 kg, max.
flygvike 7.877 kg, roppfart 944 km/tim, stighastigher vid 0 m 1.937 m/min, praktisk
topphdjd 13.700 m, max. flygstricka med extratank 1.900 km. Fast bevipning: fyra
20 mm akan,

VASTERNS FLYG

35. SUPERMARINE
ATTACKER

Jaktplan (England)

Bild veh skiss: Supermarine
Attacker F, B. 2




OVERSIKTEN

SAS kdper atta DC.7C

Vid ett méte i Stockholm den 16 oktober
beslurade  SAS® styrelse arr  bestilla  ftra
Douglas DC-7C »Seven Seas” (se Looping
nr 10?), under forutsitining att myndighe-
terna godkdnner denna SAS® stirsta enskilda
flygplanbestillning genom tiderna, De ftra
flygplanen kostar nimligen inte mindre in
12 miljoner kronor styck eller sammanlage
96 miljoner kronor. Med reservdelar stiger
summan till avseviirt Gver 100 miljoner kr.
De forsta flygplanen skall levereras i mitten
pd 1956 och de skall i fdrsta hand sittas in
pi New York-linjen samt pi polarrouten till
Los Angeles. Tack vare den utomordentlige
stora rickvidden — 9.200 km maximalt —
kan DC-7C utan svirigher flyga strickor pd
upp till 6.800 km med full last, dvs. lingre
dn avstindet Stockholm—New York, De av
SAS bestillda planen skall inredas fér 40
passagerare i Royal Viking de Luxe-klass
ach 80 pass. 1 rturistklass. Restiden med
DC-7C blir exempelvis mellan Képenhamn
och New York 14 ctimmar (vice versa 12
timmar) och mellan Kopenhamn och Los
Angeles 21 timmar (vice versa 19,5 timmar).
DC-7C medfér ocksd att man kan antriida
sin. USA-resa (frin Oslo, Képenhamn eller
Stockholm) tre timmar senare in f. n. och
indd vara i New York 3 timmar tidigare in
med nuvarande flygplantyper. Trots att SAS
cnbart sedan 1 oktober 1950 inkipr och be-
tale flygmateriel f6r omkring 175 miljoner
kronor, riknar bolaget med att kunna finan-
siera den nya rekordanskaffningen huvud-
sakligen med egna medel.

Flera Safirer till Etiopien

Saab meddelade nyligen att det Etiopiska
Flygvapnet placerat en ny bestillning pa
ytterligare err antal Safir-plan av typen 91B
(Sk 50 i FV), varav ett mindre antal levere-
rades till Etiopien redan ridigare i ir. Den
nya Safir-bestillningen 4r den andra i ord-
ningen som Etiopien recknat for 91B, men
den sjitte (!) i ordningen totalt frin detta
land. Ett bevis si gotr som nigor fér flyg-
plantypens popularitet. Det etiopiska flyg-
vapnet som nu anvinder Safir for all grund-
liggande flygutbildning, ir den nist storsra
kiparen av  detta svenska  skolflygplan
(Svenska Flygvapner leder fortfarande &ver-
ligset). Vid sidan av dert militira anvind-
ningsomridet har Safir under de senaste Sren
ocksi ndtt en timligen unik stillning som

Rdttelser:

1 féregiende nr av Looping lyckades den
s. k. ombryrar-Kalle stilla till Acskillige med
crassel i Visterns Flyg, vilket hirmed livligt
beklagas. Silunda blandade han om treplans-
skisserna av Grumman F9F Panther och Me-
Donnell F2H Banshee samtidigr som fotogra-
fiet av det franska jaktplanet Dessault Qura-
gan visade etr aldrig sericbyggt experiment-
urférande med sidliggande luftintag. Tre-
plansskissen visar dock hur serieplanet verk-
ligen ser ut. Herr Ombrytar-Kalle vigrar
dock envist att erkinna sin skuld till det
sistnimnda felet. Utredning pigir. ..

skolflygplan fér trafikflyget. Silunda har
planer anskalfats for forarurhildning vid fem
ledande utlindska flygbolag. Sedan 1953
byggs Safir ocksi — sdsom tidigare omralats
1 Looping — i en ny och mera komfortabel
version, 91C, frimst avsedd for affirsflyg,
ambulansflyg m, m,

Intensiva SAS-férberedelser for
Polarrouten

Nir SAS dppnar sin Polarroute den 15 no-
vember kommer den att ha féregitts av de
troligen mest minutidsa [drberedelser som
hirtills dgnats en ny trafikflygroute. Silunda
har SAS ucfdért mer in sextio flygningar till
Groénland samt fyra dver den planerade rou-
ten, Besittningarna pd de flygplan som skall
flyga routen har varit samlade pi en special-
kurs i arkrisk flygning i Képenhamn, och
minga av dem har deltagic i de bida senare
arens provflygningar. Kursen har bl. a. in-
kluderat genomging av navigationssystemet
Grid, Loran-systemet, Bendix ""Polar Path”
kompass m. m. SAS’ chefsnavigatir Einar
Pedersen, som Hr en av virldens frimsta
experter pd arkeiskt navigering, har skrivit
en lirobok med instrukeioner i de speciella
problem som méter navigatdrerna vid flyg-
ning i dessa omriden. Det r inte endast fly-
gande personalen som sutrit pi skolbinken,
dven trafikpersonal m. m. har specialuthil-
dats. Den 11 november avgir frin Képen-
hamn ett flygplan med den personal som
skall stationeras i Séndre Strémfjord, Winni-
peg och Los Angeles. Flygplanen som skall
gi pd denna route kommer normalt att ha
en besittning om tio personer, varav 3 fo-
rare, 2 navigatdrer, 2 firdmekaniker, 1 pur-
ser, 1 steward och 1 flygviirdinna.

Visby flygplats far ny rullbana

Om  begirda medel stills till férfogande
kommer Visby flygplats i slutet av 1956 art
kunna stdta med en 2.000 m ling och 60 m
bred rullbana samt ev. ocksd en ny stations-
byggnad. Rullbanan, som #r plancrad med
tanke pi en forlingning till 3.000 m, har
kostnadsberiiknats till 6,75 miljoner kronor,
vartill kommer omkostnader for ILS, belys-
ning samt ny stationsbyggnad, Arbetet berik-
nas kunna pdbirjas 1 seprember 1955. En in-
tressant detalj #r att den nya banan kommer
att korsa jirnvigen norrifrin till Visby! Di
denna jirnvig troligen kommer att liggas ned
si sminingom, har Jirnvigsstyrelsen medgivic
art stoppljus fér tigen mandvrerade av tra-
fikledningen fir uppsittas, Det gir dock inte
s& minga tig per dag. Den nya banan i fore-
ning med Visbys uumirkta lige ur inflyg-
ningssynpunkt torde medféra aic flygplatsen
blir Sveriges biista ur regularitetssynpunkr,

Flygskolningen omlaggs till rea

Pi grundval av prov som utférts vid
Krigsflygskolan i Ljungbyhed med grundlig-
gande flygskolning pd reaplan av typ J 28C
(Vampire Trainer), har farrats det utomor-
dentligt vikriga beslutet att helr slopa de
propellerdrivna skolplanen av typ II (Sk 16
Tiarvard) for att i forrsireningen g3 direkt
frin skolplan typ T (Sk 50 Saab Safir) till et
tvisitsigt reaskolplan t, v. J 28C komplette-

rat av ensitsiga jaktplan ] 28B. Tleverna har
bittills flugic ca 60 timmar pi Sk 50 medan
drerstiende hundra timmar — innan eleverna
fir sina “vingar” — avverkats pi Sk 16.
Avsikten ir atr s sminingom &ka tiden pd
Sk 50 till ca 75, vilket dock fordrar en viss
komplettering av instrumentutrustningen, Den
roll som hittills spelats av Sk 16 dvertas av
J 28C, warav ytrerligare etr antal kommer
att anskaffas frin England, De omkring 30
plan av denna typ som redan finns hir i
landet anskaffades ursprungligen med ranke
pd amskolning av férare frin propellerjake
och -ateack till rea, Omliggningen av utbild-
ningen vid F 5, som beriknas vara fullc ge-
nomfdrd 1956, innebir ate eleverna blir fiir-
diga stridsflygare avsevirt tidigare 4n som
ir méjligt med den utbildningsging som hit-
tills tillimpars.

Ny stor USA-order till England

Det amerikanska flygvapner har nyligen i
Ingland placerat en rad nya stora flygplans-
bestillningar inom ramen fér den amerikans-
ka hjilpen fér moderniseringen av RAF, De
nya bestiillningarna, som har ett sammanlage
virde av ca 37 miljoner pund (drygt 535
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milj. kr), giller frimst nattjakeplan av den
av USA icke tidigare bestillda rypen Gloster
Javelin som redan nu befinner sig i serietill-
verkning fér RAF:s rikning, Aven en del
yterligare Hunter-jaktplan ingir i den nya
bestillningen. Javelin-bestillningen torde om-
fatta ert par hundra flygplan,

Nya de Havilland-fsrsaljningar

De Havilland Aircraft Company meddelar
atr de nyligen mottagit en bestillning pd
dtta Heron-plan fér Indian Airlines Corpora-
tion. Flygplanen ir av typ Heron Series 2
med infillbart landstill. De rymmer 14 pas-
sagerare. Indian Airlines Corp — det fir-
statligade indiska trafikflyget — har f. n. 87
flygplan, huvudsakligen av typ DC-3, DC-4
och Viking.

De Havilland har dessutom nyligen fétt
bestiillning pi drra Vampire Trainers frin dec
Burmesiska flygvapnet, Dessa iwra flygplan
ir Burmas forsta reaplan och de utgir forsta
steget mot en modernisering av flygvapnet
som f. n. bekimpar vissa insurgentstyrkor vid
grinsen mot Kina med propellerdrivna jakt-
plan, Det Burmesiska FV ir det sjuttonde
flygvapnet som anskaffat Vampire Trainers.
Svenska Flygvapnet ir en av de stdrre ko-
parna av detta reaskolplan och som fram-
gir av ovanstiende uppgifter om omligg-
ningen av utbildningen vid F 5 planeras an-
skalfning av ytterligare plan av denna typ.

Nytt engelskt dverljudsflygplan

Den 6 oktober gjorde ett nytt engelskt
deltaflygplan, Fairey F. D. 2, sin forsta
provflygning. F, D. 2 ir ert rent experiment-
flygplan avsett att operera i det transoniska
fartomridet (vissa obckrifrade uppgifter ta-
lar om en toppfart av hela 1.900 km/tim).
Resultaten av dessa forsibk kommer arc giras
tillgingliga for hela den brittiska flygindu-
strin med tanke pi frameida krigsflygplan
men mbdjligen iven — i en mera avligsen
framtid — trafikflygplan fér &verljudsfarter.
F. D. 2 ir forsedd med en Rolls-Royce Avon

axialmotor, troligen med en dragkraft av
storleksordningen 4.500 kp. Planet har byggts
pi uppdrag av Ministry of Supply.

Argentinskt gverljudsjaktplan under
byggnad

Den statliga argentinska [lygplanfabriken
IAME i Cordoba uppges ha under byggnad
ett deltavingar &verljudsjaktplan avserr for
en toppfart ay minst 1.300 km/tim. Flygpla-
net som t. v. gir under beteckningen Pulqui
111 ir tvimotorigt (engelska motorer av
okind typ) och ensitsigr. Vingframkanten har
hela 70 graders pilform och planet urmirker
sig vidare for en yrterst spetsig nos. T. v,
har endast teckningar samt en bild av en
atrrapp publicerats. Det ir inte kint niir den
verkliga prototypen vintas komma i luften.

Ny storbestdllning for N. A. F-100
Super Sabre

North American-fabrikerna har nyligen
mottagit en storre bestillning pd yrterligare
et betydande antal — troligen nirmare 200
— oGverljudsjakiplan av typen N. A. F-100
Super Sabre. Flygplanen skall byggas i N. A.
fabriker i Columbus, Ohio. F-100 byggs se-
dan 1953 dven i huvudfabriken i Los Angeles,
F-100 har finnu inte kommic ut pd férbanden
men det torde inte dréja mer din ndgra mi-
nader innan den férsta flouiljen kan bérja
sirtas upp.

BEA bestdller tvé Westland-Sikorsky S-55

British European Airways (BEA) tecknade
nyligen kontrakt med Westlands om kép av
tvenne licensbyggda Sikorsky S$-55 som bo-
laget skall anvinda fér den passagerartrafik
med helikopter som BEA den 1 april nista
ir avser att oppna mellan London Airport
och South Bank Terminus vid Waterloo, Den
forsta helikoptern levereras i november. och
den andra fére drets slur. BEA planerar dtta
dubbeliurer per dag over strickan som med
helikopter tar 17 minuter mot dver en timme
med buss. Biljettpriser blir 30 s. (=21: 60),
mot 5 s. (=3: 60) med buss.
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Kr 5%9: —,2 pur portofrite.
ART. 500. Samma som ovan,
sedd med extra kraftig dragkedja. Storl.

Kr 59: —,2 par portofrite.

ESON SKINNVAROR - Box 50 -MALUNG

POLAR-kédngan

med lammfillfoder

ART. 400. Hel Gver pidrager med resir i sidorna. Tillverkad av
stark och smidig boxsida i svart cller brun firg, Helt fodrad med
lammfill. Becksomsydd, cellgummisula. Listen rymlig och bekvim.
En idealisk flygurk&ngu fér herrar i alla dldrar, Storl

Elegant - Bekvéim - Slitstark
Latt = Ljuvligt varm

Art, 500

men fir-

— Ordet fritt ———

ARE-LAGER 1955

Ew fjillsegelflygliger under en
lingre rid in vad som tidigarc varit
fallet och med heltidsanstilld perso-
nal som organiserar och leder det hela
i stil med Allebergsskolan skulle si-
kert hilsas med fortjusning av de
»fjillbitna™ segelflygarna.

Chefsinstruktéren patalade 1 nr 7
av denna tidning att det fanns en
mojlighet art inmonstra flygplan frin
klubbar som uppvisat liten verksam-
het under den gingna sisongen. Vida-
re férckom en kort motivering varfor
inte Allebergsskolans flygplan kunde
anlitas och motiveringen var att flyg-
planen liggs upp for &versyn efter
den intensiva verksamheten. Visserli-
gen flygs det mycket under somma-
ren pi Alleberg, men & andra sidan
finns dir heltidsanstilld personal som
under hela &ret milar, spacklar och
hiller materielen i gott skick. I en
flygklubb flygs det mindre, men i de
flesta klubbarna skall alla arbeten
utféras av de aktiva medlemmarna
pi kvillar och dyrbar fritid. Jag tror
inte att en inménstring av ett flygplan
som varit foremil for arbete under
sidan uppoffring skulle hilsas med
nigon glidje. Atr diremot forlinga
sisongen for 2 Weihe, 1 Olympia, 1
Kranich plus ett bogserflygplan frin
Allebergsskolan med en, kanske en
och en halv minad i form av ett se-
gelflygliger i Are skulle inte behova
innebira nigon forindring i skolans
ordinarie verksamhet om dessa Gver-
syner organiseras direfrer. Arbetet pd
*Berget” har vil knappast moderni-
serats si atc det arbetas pd alla kir-
rorna samtidige? Ustersunds Flygklubb
har sedan méinga &r, drligen haft sin
matericl i Are och dindd hunnit med
sina Gversyner och reparationer med
hjilp av frivillig arbetskraft. Derta
om materielen.

Personalfrigan ir ju ocksd ett pro-
blem inte minst om man ser det frin
den ekonomiska sidan. Det giller ju
atc hilla omkostnaderna nere om inte
flygavgifterna skall dverstiga de van-
liga och dirmed negativt paverka an-
milningarna. Skulle det vara alldeles
ombijligt att ligerchef och bogserfs-
rare skulle utgd ur KSAK:s personal?
Man méste dven taga hinsyn till att
KSAK:s personal ir rutinerad, s arr
ur den synpunkten skulle det vara en
fordel och sirskilt det férsta dret som
miste betraktas som ert forsdk, men
som ctt forsok i rite riktning.

Fér atc komma till ett resultat ford-
ras intresse och fér att vinna nigot
fordras en insats. De svenska segel-
flygarna har intresser, det har OFK
bevisat. Jag tror att tiden dr inne fér
KSAK att Overta organisationen av
ete segelflygliger i fjillen.

R. F.
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till rena barnleken. Som komplette-
ring har man dock givetvis alltjime
astronavigering — man styr och
orienterar sig alltsd efter stjirnorna.

Vidret i polartrakterna ir fér det
mesta betydligt biture dn t. ex. Gver
Nordatlanten, bl. a. till féljd av sva-
gare vindar. SAS har studerat vider-
leksfoérhillandena mycket ingdende.
Bl. a. har chefsnavigatéren Einar Pe-
dersen deltagit i samtliga sex polar-
flygningar och dessutom har han un-
der en lingre tid personligen tagit del
av det amerikanska flygets erfaren-
heter och metoder pi det hir omri-
det. Han har ocksi skrivit en sirskild
instruktionsbok, didr han klarligger
de problem som méter polarnaviga-
téren. Den boken anvinds pd de spe-
cialkurser som SAS anordnar fér sina
polarbesittningar.

Det blir f. &. idel beprévade “po-
larskeppare” som kommer att sitta vid
spakarna pd Los Angeles-routen. Ge-
nom de Flygningar som SAS redan
gjort har bolaget en hel del personal
som redan dr “utcheckad” pi den hir
strickan. Bland de mest erfarna flyg-
kaptenerna pd det hir omridet ir
Povl Jensen, Mikal Aschim och Aage
Hedall-Hansen. De finns ocksi med
pa de tvd férsta planen pd linjen.

Den 15 november kl. 20.10 lyfter
den forsta reguljira Los Angeles-
maskinen frin Kastrup i Képenhamn
med kapten Jensen som chefspilot vid
spakarna. Ombord befinner sig d&
bl. a. de tre skandinaviska lindernas
statsministrar — Hans Hedtoft, Dan-
mark, Oscar Torp, Norge, och Tage
Erlander, Sverige. De skandinaviska
kungahusen representeras av prins
Axel av Danmark, som ocksi tillhdr
SAS styrelse, och Konglige Gron-
landske Handel, *Grénlands-depar-
tementet”, av dircktor A. Nielsen.
Frin SAS:s sida deltar bl a.
de tre ordférandena — ingenjér Per
Kampmann, Dannmark, den norske
direktoren Per M. Hansson och bank-
direktér Marcus Wallenberg, Sverige
— samt bolagets verkstillande direk-
tor Per A. Norlin. Ombord finns ock-
sd et 20-tal representanter fér press
och radio i Europa. Frin svensk sida
medfsljer Sven Jerring frin Radio-
tjinst och TT-mannen Stig Dahlstedt.

Der torde bli ganska livligt utanfér
Kastrups Hangar II, en av Europas
stdrsta, och man riknar med att nir-
mare 10.000 minniskor kommer att
soka sig ut till Kastrup den kvillen.
Efter avgdngsceremonierna lyfter den
stora maskinen och sitter kurs mot
Gronlands Gstkust, strax séder om
Angmagssalik. Och medan flygvir-
dinnan Dagny Norregirdh och hen-
nes purscrkolleger serverar forfrisk-

ningar kan passagerarna frin cirka
5.000 meters hojd titta ner pd de vil-
diga gronlindska sndvidder, ddr be-
folkningen till fér bara ett 30-tal &r
sedan levde pi stendldersstadiet.

Kl. 2 p& natten, lokal tid, landar
planet i Séndre Strémfjord, dven kal-
lad Bluie West 8, som ir den militira
beteckningen. BW 8 &r en dansk ame-
rikansk militirbas, dir man just nu ar-
betar febrilt med ate firdigstilla ett
hotell fir flygpassagerarna och for
den stationspersonal som stationeras
dir — stationschefen Carl Larsen,
hans assistent C. Lothrup samt mcka-
nikern R. Schulz, samtliga danskar.
Hotellet dr av typ “monteringsfir-
digt” och har byggts i Danmark, var-
efter delarna skeppats Gver per bit
och monterats ihop i regi av Konge-
lige Grénlandske Handel. Kostnader-
na har beriknats till cirka 1 milj. dan-
ska kr. fér detta hotell, som blir det
andra pd Grénland och som skall ge
overnattningsmdjlighet fér ett 50-tal
personer. Viggarna kommer art pry-
das upp av isbjérnsskinn och andra
jaktbetonade saker, och i baren ser-
veras givetvis det goda danska olet.

Efter ett uppehill pi en timme
fortsidtter SAS-planet lings den nira
200 km ldnga Sondre Strémfjord. Hir
bjuds passagerarna en vacker firg-
tavla — den djupbld, ibland grén-
aktiga fjorden, mérkbruna berg och
snotickta toppar. Och som stora soc-
kerklumpar ligger isberg pd itskilliga
ton och gungar majestitiskt pi vatt-
net djupt dirnere.

I Winnipig landar man kl. 8.35,
lokal tid, fér etr uppehill pi tre
kvart, mitt i hjirtat av Kanada. Hir
kan passagerarna gi ur och stricka
pd benen ett tag, innan firden fort-
sitter Over berg och floder, 6ver grin-
sen mellan Kanada och USA, tills pla-
net kl. 14.20 landar pd Los Angeles
International Airport. Den 9.089 km
linga strickan har di avverkats pd
27 timmar 10 minuter.

I Los Angeles blir det naturligtvis
en rad festligheter. Bl. a. anordnas en

skandinavisk vecka med specialutstill-
ningar i de stora varuhusen, och Mary
Pickford ger ett stort party for de
skandinaviska gisterna. Vid flygplat-
sen avticks en minnessten 1 Gron-
landsmarmor.

I motsatr riktning startar som sagt
ocksd den 15 november ett annat plan.
Det lyfter frAn Los Angeles 00.05 och
landar i Képenhamn morgonen dirpi
kl. 9.25,

Ombord befinner sig bl. a. filmski-
despelarna ' Ann Blyth, Walter Pid-
geon och Jean Hersholt samt fram-
stiende representanter fér Los Ange-
les stad och foér den amerikanska och
kanadensiska pressen och radion.
Aven i Képenhamn bur det stora mot-
tagningshdgtidligheter. Danska utri-
kesministeriet ger middag pi Chri-
stiansborg, professor Niels Bohr stir
som vird vid en mottagning pi Carls-
berg och SAS bjuder pi stor middag
pid Wivex med gistupprridande av
stjarnartister frin hela Europa.

En rolig poing i sammanhanget ir
matfrigan ombord. Man har nimligen
funnit det limpligt are f6lja passage-
rarnas  vanliga “miltidsrytm”. Det
innebdr bl. a. att ombord pi planet
frin K&penhamn serveras middag pa
strickan Winnipeg—Los Angeles, me-
dan de som kanske skall méta planet
i Los Angeles just di iter lunch. Och
i andra riktningen fir passagerarna
frin Los Angeles sitt kvillskaffe strax
fore landningen i Képenhamn, dir in-
vianarna just di dr pi vig till sina
arbeten. Matsedlarna ir f. 6. tryckea
pd rostfritt Fagersta-stil.

Polarlinjen skall flygas med tvi tu-
rer i veckan med avging frin Kopen-
hamn mandagar och fredagar och
frin Los Angeles mindagar och tors-
dagar. Planen gir i Royal Viking de
Luxc-version med 32 passagerare —
24 Dormertte-stolar i huvudkabinen
och 8 sleepers i bakre kabinen. Mera
siffror: Den nya routen 4r ungefir
1.000 km kortare in den “vanliga”
vigen 6ver New York. Och pi stric-
kan Képenhamn—Los Angeles gir det
at cirka 37.500 liter bensin.

AUSTER

Representanter | Sverige:

Férsiljning: A. REICHEL, Synilsvigen 14, Bromma

Reservdelar: AB STOCKHOLMS AERO, Bromma Flygplats
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KSAK -

GIVANDE GRUPPCHEFSMOTE
Material- och utbildningsfrdagor under debatt

Flertaler av landets gruppchefer
sammantriffade 1 Stockholm 16—17
oktober for att diskutera aktuella se-
gelflygproblem.

Sedan generalmajor Nils Séderberg
hilsat gruppcheferna vilkomna redo-
gjorde han fér hur de frin landets se-
gelflygklubbar inforskaffade progno-
serna lagts till grund fér den dskande-
skrivelse som KSAK avlitit under
hosten. Det understréks sirskile atr en
arlig insamling av uppgifter for prog-
nosen aven skulle ge klubbarna un-
derlag  till en ullférliclig plan fér
verksamheten under det nirmasc fol-
jande arbetsiret samt att stor omsorg
méste dgnas planeringsarbetet for arc
resultatet skall bli tillférliclige. T an-
slurning hirtill diskuterades olika me-
toder fér virvning av elever 1ill
klubbarnas kursverksamhet.

En undersdkning bland irets klubb-
clever om vederbérandes eventuella
framtidsplaner inom flyget hade gett
vid handen atr av 388 tillfrigade ele-
ver i dldern 15—21 ar 112 avsig att
soka till flygvapnetr i forartjinst och
20 i teknisk tjinst.

Kapten Reinhold von Essen holl etc
anférande om h&jdsegelflygning och
redogjorde for de sikerhetsforeskrif-
ter for forare och materiel som skall
iakttagas under sidan flygning. Han
visade ocksd en amerikansk flygsiker-
hetsfilm, som avsdgs atr i utredigerat
skick stillas till segelflygklubbarnas

férfogande fér visning som etr led i
flygsakerhetsarbetet.

Chefsinstruktéren redogjorde for de
forsokskurser som hittills genomforts
for att utrdna virdet av forskolning
av segelflygare i motorflygplan. Fér-
soken har hiteills endast skett i mind-
re skala och kommer atc fortsittas.
Aven om ndgon direke tidsvinst inte
alltid skulle erhdllas torde det dock
vid minga tillfillen vara limplige atc
anvinda denna merod, som kriver ett
minimum av marktjinst. Flygstartme-
toden vid DK-skolning har provarts
vid  forsdkskurser anordnade av
KSAK. Forstken kommer att fortsit-
tas. Slutgiltiga resultat foreligger inte
dnnu, men det har redan framgirce atc
man kan ni en effektivare utbildning
med denna metod. Erfarenheter och
utbildningsplaner kommer att Gver-
sindas till klubbarna sedan proven
avslutats och metoden blivic officiellt
godkind.

Diplombestimmelserna  for DK-
skolning blev féremdl fér en mycket
ingiende diskussion. De olika alterna-
tiv som lades fram av generalsckrete-
raren var:

1) Bibehillande av nuvarande system.
(1 rost)

2) Slopande av A- och B-diplom med
premicutbetalningen  tvda  glnger
under utbildningens giang och slut-
premie efter avlagt C-diplom.
(19 roster)

RED. G. H. DERANTZ -
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3) Slopande av A-diplom. B-diplom
vid forsta ensamflygning med se-
gelflygplan och premieutbetalning.
C-diplom och slutpremie efter av-
slutad kurs. (6 roster)

4) Slopande av B-diplomet med bibe-
hillande av A och premicutbetal-
ning. C-diplom som slutmal. (2
roster)

Denna viktiga friga kriver ytrerli-
gare utredning och &vervagande. Ertc
samordnande av diplomsystemer fér
EK- och DK-utbildning torde bli néd-
vindigt och de avgivna rosterna kan
inte pi nigot sitc bli utslagsgivande
pi wutredningens nuvarande stind-
punkt.

Generalsekr, orienterade gruppche-
ferna om de férundersskningar som
pabirjats 1 syfte att forse nidsta svens-
ka VM-lag med modernare materiel.
Pi lordagskvillen berittade Tage Lof
om Arets VM och en utmirkt firg-
film som visades av sin upphovsman,
Tage Rosswall, gav en god &verblick
tver de flygplantyper som férekom
vid tivlingarna.

Man hann ocksd diskutera synpunk-
ter pi avskaffandet av de numera
foraldrade byggbestimmelserna, klub-
barnas flygavgifter, samarbeter med
den kommunala fritidsverksamheten
och det fria och frivilliga folkbild-
ningsarbetet och segelflygets forsik-
ringsfrigor. Man lyckades ocksd finna
ytterligare nigra punkter i rapportsy-
stemet mellan klubbar, centralorgani-
sation och myndigheter, dir betydel-
sefulla férenklingar kommer att kun-
na vidtagas.

Bra julklappor

Tvi utmirkta julklappar har KSAK skaffat
fér sina medlemmar, dels en bilkudde, 3530
em i rid eller bld galon med KSAK:s em-
blem i blirc och guld (pris 12: 75 per styck),
dels en nyckelring med KSAK:s emblem i
guld och bli emalj, monterad pi en hand-
gjord laderplarta 33¥4 cm. Nyckelringen kos-
tar 5: — per styck.

Julkort och korrespondenskort

De sedan flera ir viilkinda och uppskatta-
de jul- och nyirskorten finns i lager, De ele-
ganta korten dr dubbla i formar 9X13 em
med KSAK-mirke i blatt stiliryck och texten
?God Jul och Gotr Nytr Ar”’. Tio kort med
kuvert kostar 2: 50, 25 stycken 5: —.

Korrespondenskorten 1 formar 10,5145
ecm med KSAK-mirket 1 blitt stiltryek iir
avsedda for medlemmarnas privata korre-
spondens. Samma pris som fér julkorten.

Sitt in belopper pi KSAK:s giro 55570
och ange Gnskar antal satser av resp. kort-
ryper pd kupongen, si levereras korten porto-
fritt. Vid leverans mot postfGrskott tillkom-
mer portot.

Adressdndring

Kristianstads Fk har ny adress: Badhus-
gatan 4, Kristianstad, Gruppchef dr Herr
Olle Tricsson, Bokvigen 9 C, Kristianstad,
Bostadstelefon: 178 17,
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KSAK forbereder

nasta VM

Materialundersokningarna har pdborjats

"Det dr ju alldeles klarr, att det
svenska laget som deltog i drets segel-
flyg-VM i England i tekniskt hin-
seende var mindre vil rustat in min-
ga av medtivlarnas”, siger general-
major Nils Soderberg, KSAK:s gene-

ralsekreterare.  ”Vi har ocksi haft
Bgonen &ppna under tivlingarna och
nu hiller vi som bidst pd med atc
sammanstilla resultaten av vira iakt-
tagelser. Nir det sedan blir friga om
nyanskaffning av modernare materiel




kommer allvarliga ckonomiska spors-
mil med i spelet, och det dr dnnu for
tidige att ytrra sig om vilka ftgirder
som kan vidtagas for atc de urmirke
skickliga svenska flygarna skall fi
den %ista mbjliga materiel il sitt
fi)i:fogande vid 1956 irs VM i Frank-
rike.

Materielundersékningarna  bedrivs
huvudsakligen efter tvd linjer. Dels gors
jimforelser mellan de segelflygplan-
typer som visat sig mest framgingsri-
ka, dels forberedes en yrrerligare for-
bittring av markutrustningen.

Hastighetspolarerna  for  Weihen
samt de modernare typerna Breguet
901 och Slingsby 34 A ”Sky” har for
nirmare jimférelse sammanstillts i
vidstaende diagram. Flygplantyper vil
virda att studeras ir ocksi bl. a.
Schweizer 1-23D, HKS och den finska
PiK-13.

TFanjunkare Bérje Wallin, en av
deltagarna i drets VM-expedition, har
studerat transportmatericlen och an-
ger i sin rapport bl a féljande:

Slipvagnen

De av svenska lagen anvinda slipvagnarna,

en Urérvagn™ av gangse svensk typ och en
vagn av tri & masonit, dr fir omfdngsrika
och  tunga. Vikterna med inlastade fpl
(Weibe) dr 750 resp 1.000 kg.

Vid studium av pd VM forekommande
vagnar kunde man konstatera att wagnarna
dverlag var kortare och littare.

Tuvd typer kunde wurskiljas:

[ En heltickt vagntyp, si kort att krop-
pen helt fick plats i vagnen och ving-
arna stack wt bakit skyddade av kapell.

1. En kort flakvagn med ursigade profiler
att ligga kropp och vingar i. Det hela
skyddat av ett vilsvtt kapell.

Mainga av vagnarna var forsedda med ett
fiadersystem bestiende av torsionsaxlar eller
tudrgdende bladfjider och dick av ballong-
typ. Firdelarna Gr givna, ligre héjd, ligre
tyngdpunkt.

Vagnarna war dessutom wtrustade med
bromssystem. De  flesta av mekanisk typ,
men dven hydrauliska firekom och inkopp-
lades si fort dragfordonet bromsade. Den
svenska trivagnen dr [orsedd med hydranlis-
ka bromsar, kopplade till dragfordonet me-
delst snabbkoppling,

Dyagfordon

De bdda svenska lagen anvinde lastbilar
som dragfordon. Dessa var for iunga och
osmidiga i trafiken, varav foljde en ligre
medelbastighet. Skakningarna i en lastbil ir
vid mycket kérning oerbért pdfrestande fér
personalen.

COoriga lag var wtrustade med herrgdrds-
eller stabsbilar, d. v. s. skdpvagnar med in-
redning av soubritsar, I mdnga fall var det
overraskande Litta bilar (Standard Vanguard,
utlinade av fabriken i propagandasyjfte).

En fér svenska forbillande limpliz bil
bir Volvo Droska wara. I denna kan med
Latthet en sovplats ordnas i baksitet,

Fin SAS-present

KSAK-medlemmarnas rabattre-
sor med SAS Malmo-Stockholm
och ater har hittills endast fite
foretagas med den dirckra in-
rikeslinjen. Nu har emellertid
SAS medgivit att resan dven
far foreragas via Kastrup, un-
der férutsitining att den resan-
de inte gir ndgor uppehall i
Danmark.

Radio

Radion, som de svenska lagen var wtrustade
med, bade fir kort rickvidd, var fér svdr-
skétt och tungarbetad. For att forbindelse
skulle kunna wpprittas mdste bilen stannas
pd limplig, hige belagen plats, motorn (ej
avstird) stoppas, antennen hissas wpp och
viktas, Sindningstider mdste vara éverens-
komna med foraren (i allminhet var 10 eller
15:de minut). Radions rickvidd [ir liten.
Oftast hade vi tappat kontakten med fpl en
halv timme, efter det en strickflygning pd-
bérjats. Vid tvd illfillen miste fpl landa
mellan  tvd  dverenskomna  sindningstider.
Foljderna av detta blev kraftig tidsfarluse,
vilket kan wvara katastrofalt om avstindet
till flygplatsen dr si kort, att en omstart
eventuellt kan ske.

De flesta lagen wvar utrustade med radio
i bilarna med en rickvidd pd 7—10 mil
(vdra 2 max 3 mil). Apparaterna var tillslag-
na bela tiden och stérningsskyddade, varfor
féraren i fpl kunde uppritta forbindelse nir-
belst ban hade nigot av wvikt att rapportera.

Fanjunkare Wallin meddelar vida-
re, att han personligen féranstalat om
ombyggnad av en rérvagn for ate fi
fram en littare, smidigare och mera
praktisk vagn och att konstrultionen
av en ny radioutrustning med berik-
nad rickvidd av 10 mil pigir. Det
ir elmistare Prahl, F5, som leder
dessa forsok.

Cassiopeia... Forts. fr. sid. 30

— Det gér ni som ni vill. Och si
var det en sak till; om ni inbillar er
att ni kan g8 med pd forslaget i en-
bart den del som giller er egen vil-
fird och tror att ni kan doda miss
Jones och mej innan ni ger er eller
stinga henne och mej inne hir, si har
ni fel. Det finns nimligen en &ver-
enskommelse som siger att om man
inte pd norra stranden fir en viss sig-
nal fore klockan 23.30 — det dr alltsi
om atta minuter — si gir spring-
ningen d. Om signalen kommer upp-
skjuts springningen en timme. Den
Overenskommelsen har vi triffar for
att ge mej en liten chans att 6verleva.
Ni fir tro min uppgift om ni vill eller
inte. Mitt forslag dr: Ni kallar ome-
delbart upp allt ert folk pd dick och
ger dem order att limna ubdten. Miss
Jones och jag gir ocksd med upp pi
dick. Jag ger den &verenskommna
signalen forst sedan ni allihop har
kommit ivig frin ubdten si lingt att
jag anser mig ha en chans att undslip-
pa er, dven om ni kommer pd den
dumma idén att forséka komma mig
till livs efter att jag givit dem signa-
len att vinta med springningen till
klockan halv ett. Vad signalen bestar
i berittar jag inte, som ni forstar. Ar
vi dverens? Det dr faktiske brittom.

Han sig pd klockan. — Vi har bara
sex minuter pd oss nu. Ni kan vara
helt 6vertygad om att jag talar san-
ning. Det beror pd er om vi skall leva
om sex minuter eller inte.

Forts.

TILL SALU

Flygplan typ Cessna 140
i mycket gott skick. Gingtid 360
tim. Hjul och skidstill samt re-
servpropeller. Ev. byte mot annat
tpl. Svar till Ustersunds Flygklubb
c/fo R. Fillman, F4, Frosén 4.

vande

i
sasom flygare, samt

avlidne.

sekretariat,

SFR:s HJALPFOND

Svenska TFlygares Riksforbunds Hjilpfond, tillkommen genom gi-
vor och donationer, har till indam3l att bereda understéd till behs-

a) flygare, som blivit berdvade sin existensméjlighet eller fitt sin
arbetsfarmdga visentligt nedsatt under i forsta hand yrkesutévning

b) dnka, minderdrigt barn (intill fyllda 16 ir) och férildrar till
omkommen flygare, vilka till sin férsérjning varit beroende av den

Ansbkan om bidrag ur fonden skall vara KSAK rtillhanda senast
den 5 december. Anstkan, som skall &tfiljas av &ldersbetyg samt
intyg som styrker understddsbehovet stilles till Styrelsen fér Kungl.
Svenska Aeroklubben. Fondens stadgar kan erhillas hos klubbens
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Hawker Hunter har inte endast bevisat sin
Gverlidgsenhet 1 luften med sin Gverljudsfarr, sin
forvinansvirda manéverférmiga och kraftiga
bevipning, utan hiller dven pd att gira der pi
virldsmarknaden. De férsta leveranserna ha nu
fullgjorts till Royal Air Force och med den amerikanska
ordern fér Atlantpakten pi $182.000.000 har Hawker
Hunter inbringat Storbritannien den storsta
amerikanska flygplanorder, som ndgonsin limnars.
Stora separata bestillningar har ocksi placerats for
hollindska och belgiska flygvapnen och nyligen har
den svenska regeringen placerat en order till ert
virde av 175.000.000 kronor och den danska
regeringen till err virde av 44.000.000 kronor.
Huvuddelen av dessa order kommer att levereras
inom de nirmaste tvd iren. Detta utomordentliga
jaktplan — i sann Hawker-tradition — kommer
art bli en betydelsefull faktor i den fria
virldens forsvar far en 1ing tid framit.

Hunler

HAWEKER AIRCRATT LTD

Kingston-on-1'hames and Blackpool

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN / PIONJARER — OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET
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Hiulutrustning frdn Goodyear pd
ledande flygplanstyper.

CROSS WIND landningsstill,
vatenterat av Goodyear, tilldter
sdker start och landning i sidvind.

GOODYEAR betyder sdker landning

Goodyear-namnet pi ringar, hjul och bromsar be-
tyder att de delar, pd vilka start och landning beror,
dr effektiva och pilitliga — av hogsta kvalitet.
Bakom den firdiga produkten ligger minga irs
erfarenhet. Fortldpande forskning och hirda prov,
lika pifrestande som i praktisk tjinst, garanterar
hjulutrustningens indamailsenlighet. Den dr ocksi
kompiett — det finns vad som behsvs bide for
militira flygplan och civil luftfart.
Landningshjulens viktigaste detalj ir bromsarna.
De miste ge sikerhet vid landningen och noggrann
kontroll vid alla markman&vrer. Dir6r har hjulen
skivbromsar, en typ som Goodyear introducerade
for arskilliga ar sedan.

Goodyears enkla skivbromsar ir sjilvjusterande,
och utformningen garanterar effektiv kylning. Dir-

for ger de alltid full bromskraft. Bromsens kon-
struktion dr enkel, och sjilva hjulet ir av speciell
lacemetall. Dirfor ir vikeen ligre dn fér nigon
annan nu anvind typ i jimférbara dimensioner.
Enkel ir ocksi funktionen: Bromsbackarna pres-
sas med hydrauliskt tryck mot bromsskivan, Un-
derhillskostnaden ir lig, ty bromsen ir litr atc
montera, den ir sjilvjusterande och bromsbackar-
nas tjocklek kontrolleras utan att hjulet avmon-
teras.

Den viktigaste faktorn vid all flygning ir siker-
heten. Efter den regeln har Goodyear arbetat inda
frin borjan, och dirfér viljs Goodyear ringar, hjul
och bromsar av ett dvervildigande antal flygplans-
tillverkare i olika linder. De ver att Goodyear be-
tyder siker landning.

Tillforlitliga produkter frin

GOOD/YEAR

fir flyget
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Hostkamp
i pricklandning

Den 3 oktober gick pd Johannes-
bergs Flygplats i Visteris i strdlande
vider den irligen iterkommande tiv-
lingen i pricklandning mellan Eskils-
tuna och Visterds flygklubbar.

Tiévlingen tillgir sd att en Grunau
Baby bogseras upp till 400 m hoyd,
exakt 4 minuter efterit skall féraren
landa. Sekunder &ver eller under den
tiden prickbelastas, likasi prickbelas-
tas varje meter fel vid landningen.
Sker landningen fére ett kritstreck
som markerar ett dike 25 meter fore
mirket blir bestraffningen 50 prickar.
Flera veckor fore tivlingen pagir in-
tensiv traning i de bdda klubbarna
som deltar med tiomannalag.

Intresset for den hir tivlingsfor-
men har stigit fér varje dr och det
syns inte bara pd de férbirtrade resul-
taten utan ocksi pi publiksiffrorna.

Aven i ar segrade Eskilstuna bide
individuelle och i lag, platssiffrorna
blev fér Eskilstuna 74 p och for Vis-
terds 93 p.

Segraren Yngve Ahlander t. h.
och tvaian Rune Pettersson t. v.

De sex béista resultaten:

1. Yngve Ahlander, EFK .... 2,91 p
2. Rune Pettersson, EFK ..., 4,10 ,,
3. Gore Olsson, VFK ... ... 525 ,,
4. Sture Svensson, ETK .. 6,10 ,,
5. Bengt Norbick, VFK . 6,48
6. Kurt Borjesson, VFK 712 .,

Flygforum . .. Forts. fr. sid. 6

rande flygintresse finns nimligen i
rikt mate hos det uppvixande slikeer,
hos grabbarna i skolaldern. Men detta
intresse hinner oftast dé av brist pd
niring, innan pojkarna kommit upp
till den dlder dd de blir attraktiva for
flygvapnets rekryteringsofficer. Och
i dinnu hégre grad ir intresser ihjil-
svultet, innan ynglingarna hunnit
mogna dirhdn att de kan képa sina
flygbiljetter.

Ge Sverige ett “Flyg-Forum”, som
kan vidmakthdlla ungdomens gryen-
de flygintresse — samt dven férdjupa
det med dren! Ge oss den allminna

uppfostran fér flygildern som vi be-
hover, ge oss upplysning, stimulera
vare flygintresse — och Sverige skall
om 10—15 &r vara den flygsinnade
nation som alla flygets min av i dag
gir och drémmer om. ..

Vad som behdvs dr ett initiativ, vi-
dare fortrolig samverkan mellan flyg-
vapnet, SAS, Saab, Ostermans, Flyg-
motor, Svensk Flygtjinst, ridningsfly-
get med flera, 100.000—150.000 kr
per &r — och sd tvd-tre flygkunniga
och entusiastiska, propagandainrikta-
de journalister.

Som projekr ir “operation Flyg-
Forum” ganska oberydlige bide till
kostnader och organisation. Men dess
positiva verkningar borde kunna bli
betydande.

av 3:50 per ex.

kdpas i bokhandeln

Elementar helikoptermekanik

Ostermans Aero har fardigstallt en handbok i elementér helikopter-
mekanik, avsedd fér bolagets personal. Genom en &verenskommelse
har Looping lyckats férvéirva en mindre upplaga av denna handbok,
som &r ensamstdende i sitt slag.

Ordinarie priset @r 10 kr per exemplar, men Looping kan hérmed erbjuda sina
lésare boken — s& ldngt upplagan récker — till det enastdende billiga priset

Rekvisition sker genom att insdtta beloppet p& postgiro 4535 30.
Adressera Yngve Norrvis Férlag AB, Stockholm 3. Skriv “Elementér
helikoptermekanik’ p& talongen samt ange tydligt namn och adress.
Boken kommer dé& portofritt.

OBSERVERA. Boken sindes icke pr postfirskott och kan heller icke

LOOPINGS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr netto
kr. 2: — per rad (ca 33 typer). Férskotts-
likvid kontant, i frimirken eller pd& postgiro
43 35 30.

Manuskriptet skall vara tydligr, helst ma-
skinskrivet eller textat. Looping ansvarar ej
fér fel som uppkommer genom otydliga el-
ler starke férkortade manuskripr.

SALIJES

Fallskérmsvéskor, Fabriksnya. Billigt. Svensk
Fallskéirms-Tjginst, Linképing 5.

TILLFALLE, Ritning till svetsaggregat fér
upp till 3,25 mm elektroder 220V. Enkelt
o. billigt att byggas. Kompl. ritn.-sats o.
arb.-beskr. 4 prisl. & matr. 14: 50 + por-
to. Gratis medfélj. ritn. & miniatyrsvets,
samt ritn. & svetsomformare. Kan byggas
av bilgenerator, Byggsatser o. férdiga
aggregat fran 30—240 eamp 380/220 V.
Broschyr medf&lj. ritn. ING. B. OSTLUND,
STIFTHUS 7, SUNDASEN.

Mills 0,75 cc m. prop. o. balanshjul, kérd
1,5 tim, 30: —. H-E Lennstrém, Folkkungo-
gatan 89 Sthim. Tel. 4073 49,

GV-38-material

Div. GV-38-material bl. a. en noll-
stilld motor samt flygkropp till
salu. Nirmare upplysningar fr.

VASTERAS FLYGKLUBB

Visteras

FLYGARE!
Vill Du ha motorflyget
Nyttigare ...... ? Sdkrare ...... ?
Billigare ...... ? Roligare .,....?
co.slut upp i “Motorflygarna”
Upplysningar och anmilningar: "MO-
TORFLYGARNA™, Box 32, Johannes-

hov, eller pr relefon 5169 69, fredagar
kl 18.30—20.30.

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GUTEBORG Tel. 2561 10
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Det finns tillfillen di helikoptern #r det
enda anvindbara kommunikationsmedlet

— ofta dr helikoptern ocksa den enda rdtta

I6sningen pa ett transportproblem

OSTERMANS AERO AB

BROMMA FLYGPLATS - STOCKHOLM 4o - Tel. 28 40 00




123 KONTROLLER ,/

DC-6i8;

testar planet
leder piloternas tankar

FRAN START
TILL LANDNING

Lopande kontroller vid framstillningen av ESSO-bensin
och pa ESSO-laboratorierna méjliggor sidana briinslen
och oljor, som garanterar flygets sikerhet.

Ha alltid ittankarna



