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flygmotorer

Dragkraft 3.400 kp. Denna mo-
tortyp anviindes bland annat i
Hawker Hunter, Supermarine
Swift, Commonwealth CA-26
Sabre, De¢ Havilland Comet 2
och 3, M.D. Mystere IV och det
svenska artackflygplanet Lansen.
Lansen och andra AVON-drivna
flygplan har ew flertal ginger

passerat ljudvallen,
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De ¢enorma tidvinsterna med SAS-
resor loser for affirsmannen det
gamla problemer att vara pa wi
stillen samtidige — och fir
semesterfararen den gamla desmmen
att kunna se v vackra plarser pi
en gang. Kasta sjaly err 6ga pi
klockan hir ovanfér och pa
tabellen hir bredvid — Ni kan
sjalv Fire rikna uc hur mycket
mer rid Ni fir och hur mycket
mer Ni hinner se genom ant

flyga med SAS.
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Avon-motorn
:

Vickers Valiant
ar godkand for tjanst vid

10.000 b

(4.536 kp)

dragkraft
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Formosa den 40 mil linga och
12 mil breda én utanfor Kinas kust —
centrum for general Chiang Kai-
shek’s Nationalistkina — har pd sisto-
ne ryckt upp pd forsta plats i tid-
ningsspalternas utrikesnyheter. Knappt
hade kommunistframgingarna i Indo-
kina basunerats ut tillsammans med de
torra kommentarerna om det franska
misslyckandet, forrin allas blickar
vindes mot Formosa. Det filtrop som
Mao Tse-tung’s kommunistiska Pe-
kingregering har hojt lyder: “Formosa
skall — befrias och den amerikanska
flottan drivas bort frin Formosasun-
det!” Samtidigt lovar Chiang Kai-
shek “att befria Kina frin kommu-
nisterna” genom ectt korstig mot fast-
landet. Och i1 bakgrunden &verligger
president Eisenhower och der ameri-
kanska nationella sikerhetsridet om
vilka drgirder som USA skall vidta-
ga vid en evenruell kommunistaktion
mot Formosa. “"USA:s livsviktiga in-
tressen skall forsvaras var de in
finns” blev svaret till de frigvisa. Frt
mera pltagligt svar bestod i att utska

Formosa — ett nytt Korea?

USA:s Stilla havsflotta med hangar-
kryssaren "Midway” och 16 jagare till
atct nu omfatta 15 hangarfartyg, 10
kryssare, 125 jagare, 60 ubdtar och
dver 1.000 marinflygplan. Kommunis-
terna driver onekligen det “kalla kri-
get” langt for ate kidnna efter “hur
mycket kallt stal” USA tdl infér de
stundande kongressvalen i november.
“"Smakrigens”  splittrande och mnerv-
pressande inverkan pd de vistalliera-
des sdvil in- som utrikespolitik tycks
ha blivit kommunisternas melodi, dir
de anger den ledande tonen.

Hur kan det lilla Formosa — blote
nigot mer in fyra ganger sa stort som
Gotland — piverka stormakespoliti-
ken si paraglige?

On erévrades av japanerna frin
Kina 1895. Vid Kairokonferensen
1943 foérklarades att Tormosa skulle
aterlimnas till Kina efter andra
virldskrigets  slut. 1945 Gvertoy
Chiang Kai-shek 8n i avvaktan pd det
japanska fredsfordrager. 1949 drevs
han med sin regering bort frin Kina
och flydde di till Tormosa undan

J 29 F och Hawker Hunter

I forra numret av Looping frigades
pa ledarplats varfor flygvapner be-
stillt Hawker Hunter nir den fér-
birtrade versionen av J 29 — ] 29F
— ungefir samtidige blivic firdig. Le-
darskribenten forutsatte hirvid  att
] 29 genom modificringen kommit upp
1 samma prestandaklass som Hawker
Hunter.

Vira ingenjiérer har med relative
enkla medel lyckars férbictcra ] 29:s
cgenskaper avsevirt. Genom art infd-
ra en svenskkonstruerad efterbrinn-
kammare har 29:ans stigférmiga
blivit utomordentligt god och genom
en ny utformning av vingen har det
kritiska Mach-talet héjts for flyg-
plantypen.

Det dr ungefir nio ir sedan kon-
struktionsarbetet pd ] 29 pabérjades.
I detta hinsende ir Hawker Hunter
omkring fyra dr yngre, vilket innebir
att Hawkers ingenjorer har kunnat

nyttiggbra ytterligare fyra ars erfa-
renheter och framsteg. Generella pres-
tandajimforelser mellan flygplan i sd
olika dldersklass kan inte goras pd ett
ritevist satt

Det dr darfor ofrinkomligt att
Hunter 1 férhdllande till J 29F bl a
bibehdllit sin dverligsenhet ifriga om
fart, vapenutrustning och elektroniska
hjilpmedel.

Vira ingenjorer dr virda all akt-
ning fér vad de astadkommir pd ] 29.
T den forsta glidjen giller det emel-
lertid att inte dverdriva omtfartningen
av de forbitringar som gjorts. Nir-
mast sanningen kommer man om man
konstaterar att J 29T av naturliga skiil
visserligen inte kunnat nd upp till
Hunters modernitetsklass, men att den
knappat in pi Hunters férspring.

Ake Lénnberg
Pressofficer

kommunisterna. 1950 deklarerade pre-
sident Truman att Formosa icke skul-
le goras till en amerikansk bas {or
flygstridskrafter. Efter Koreakrigets
utbrott 1950 férklarade USA atr Tor-
mosa skulle skyddas med amerikanska
flyg- och flottstridskrafter under for-
utsittning att Chiang Kai-shek ej an-
foll fastlander.  Samridigr utdkades
den amerikanska hjilpen med krigs-
materiel till Formosa.

Formosa och de nirliggande dgrup-
perna Tachen-, Matsu- och Quemoy-
darna samt Pescadorerna dr av myc-
ket stor betydelse for nationalistkine-
serna som baser for uppridtthdllandet
av sjoblockaden mot det kommunis-
tiska fastlandet. Quemoydarna ligger
t. ex. som ett lis fér Amoy, en av de
viktigaste hamnarna pi Kinas kust.
Oarna dr dessutom av betydelse som
utgingspunkter for spionaget mot
Kemmunistkina. Formosa utgér i det-
ta avseende en viktig underrittelsekial-
la for USA. Naturligt nog utgdr det
nationalistkinesiska innehavet av des-
sa oar, samtliga vil befista och be-
mannade med commandosoldater, en
standig killa «ill irrication fér kom-
munisterna. Frin dessa oar utféres
commandoraider mot fastlandet, de
utgdr baser for de fartyg som upp-
riatthédller sjoblockaden och de ligger
som ett flankhot mot en kommunis-
tisk invasion 6ver Formosasundet mot
huvudén. Flera misslyckade forsok
har frin kommunistisk sida gjorts att
erbvra Ogrupperna. I bérjan av sep-
tember pdborjade kommunisterna ett
kraftige bombardemang av Quemoy
fran kustbatterier pi fastlandet, som
bara ligger 3 km frin &n. Hirvid ds-
dades bland andra tvd amerikanska
officerare, som tjinstgjorde som rad-
givare v de nationalistkinesiska trup-
perna. Angreppet, som antogs vara
forberedelser fér en invasion av For-
mosa — den ur militir synvinkel

Forts. pd ndsta sida

OMSLAGSBILDEN
Det franska planet Leduc har inspirerat
tecknaren Bengt Allskog till omslagers dra-
matiska [antasibild.



Ge oss ett flygforum!

Flygpropagandan sér pa halleberget

konstaterar Pelle Léfstrém och ger

samtidigt receptet pd en patentmedicin som

kan ge hélsa och krafter

Nir Sveriges privatflygare for et
par dr sedan dgnade en hel ling, vac-
ker sondag pd Stallmistaregirden &t
art diskutera sina gemensamma pro-
blem, s& hamnade diskussionen ideli-
gen 1 en dtervindsgrind. Den korde
fast i samma faktum hela tiden —
i det bristande svenska flygintresset.
Antingen der gillde bristen pd flyg-
filt, bristen pa flygplan eller bristen
pd privatflygare, si nddgades man
konstatera att det fanns ett huvud-
sakligt dterhillande moment — bris-
ten pd flygintresse.

Ger man sig till atr fundera nagot
over flygets problem i virt land, si
hamnar man kvicket i precis samma
dtervindsgrind. Det giller alltsi act
borja med att férsvka skapa erc gedi-
get flygintresse, en ordentlig férstdel-
se for flyg och flygning. Derta ir
den nédviandiga mylla som man sedan
kan pléja ned utvecklingsidéer i —
for art si smdningom ocksi kunna
biarga skérdar!

Innan flygets folk av alla katego-
rier har i landet fir detta klart for
sig, har de synbarligen ganska smi
mojligheter att kunna dstadkomma
vad de syftar till.

Vad som behévs Hr en forutsitt-
ningslés och allmin flygpropaganda
— det vore kanske for resten innu
battre att kalla denna form av upp-
lysning fér *flyguppfostran™. Den skall
inte ta sikte pa vare sig arr skaffa
SAS passagerare eller ge flygvapnet
rekryter. Inte heller skall den vara
instilld p3 aer skapa flygfile och
tankningsmojligheter fér privatflyget
eller arbeta for helikopterns vidgade
anvindning. Den skall bara wverka
forutsittningslést  flyguppfostrande,
samt ddrigenom bli fdrutsittningen
for ate SAS skall fi fler passagerare,
flygvapnet ett bredare rekryterings-
underlag, privatflygarna sina land-
ningsstrak, helikoptern mer artt géra
o, & vl

SAS — och alla de andra flygbolag
som trafikerar Sverige — viinder sig
nu direkt till den blivande passagera-
ren med sin reklam. Man piverkar
honom med vilstiliserade annonser,
sliende broschyrer o. s. v. — men
vem férsoker omvinda hans hustru,
som nekar honom att flyga?

6

Flygvapnet gir direkt pd gymna-
sisten och lockar honom med goda an-
bud — kom till flygvapnetr, vi har
det och detta att erbjuda! Men hur
ndr flygvapnets rekryteringsavdelning
gymnasistens forildrar, hans flicka,
hans bror, mormor och farfar eller
vilka det nu kan vara som ir hans
frimsta rddgivare vid valet av lev-
nadsbana?

Bdde SAS och flygvapnet sir i viss
grad pd hilleberget. Atskilliga korn
kommer naturligtvis 1 god jord ock-
si — annars skulle alla deras pro-
pagandaanstriingningar vara helt bort-
kastade, vilket ju inte dr fallet. Man
kommer vil sanningen nirmast om
man liknar de bida organisationernas
propaganda vid sidd i en stenbunden
och karg smilandsiker.

Med en samordnad allmin och kon-
tinuerlig propagandainsats skulle den-
na steniga teg kunna géras bérdig.
Samla alla av svenskt flyg intresse-
rade féretags och organisationers pro-
pagandabidrag i en gemensam portt
och starta fir dessa medel ett litet in-
stitut for flyguppfostran, ett “Flyg-
Forum®, dit press och allminhet kun-
de vinda sig for att fi upplysning i
flygfrigor, som sjilvt kunde distri-
buera nyhets- och upplysningsmate-
rial till skolor, radio, television och
press, ge uppslag till artiklar, férmed-
la foredragshillare i flygfrigor, bli en
clearingcentral foér goda flygpropa-
gandaidéer o. 5. v.!

Det mest praktiska vore vil att an-
sluta ett sidant “Flyg-Forum” il
KSAK och lita detta journalistiskt
verkande organ utnyttja Acroklubbens
organisation for att férbilliga omkost-
naderna. KSAK fir redan nu huvud-
delen av sina inkomster i form av ett
bidrag fran flygvapnet (fér att sprida
flygintresse over hela landet) och det
vore vil ganska naturligt art KSAK
engagerades som ett slags sidoordnart
moderorgan for ett verksamt nytt
flygpropagandainstitut.

Det finns oerhort mycket att gora
pd detta omrade i virt land. Vi har
verkligen ett slags flygintresse till och
med ett stort sidant — men det ir
tyvirr dnnu icke tillvaratager. Spi-

Forts. pd sid. 42
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limpligaste tidpunkten fér en sidan
infaller under september — utléste
nationalistkinesiska  flyganfall mot
sjofart utanfér kusten och strandfor-
svaret pd fastlandet.

Kommunisterna har i Fukienprovin-
sen — fastlandet vister Formosa —
dragit samman cirka 280.000 man,
varav 5 luftlandsiteningsdivisioner,
samt cirka 1.000 flygplan, varav cir-
ka 200 moderna ryska reabombplan
av typen IL-28 samrt ett stort antal
Mig-15. Dessutom har samlats cirka
10.000 farkoster av olika slag, an-
vindbara for en kustinvasion.

Mot detta kan nationalistkineserna
stilla upp 600.000 man samt en mind-
re flotta med tvd idldre f. d. ameri-
kanska jagarc och nigra kanonbirtar.
Flygstridskrafterna, som hittills varit
flitigast 1 elden, utgbres av cirka 700
flygplan, de flesta f. d. amerikanska
frin tiden fér andra virldskriget.
Bland annat har propellerjaktplan av
typ "Mustang” och “Thunderbolt”
samt bombplan av typ "Mitchell” och
?Liberator” satts in 1 striderna, Den 8
september insattes for forsta gingen
reaflygplan av tyn F-84 “Thunder-
jet”, vilka &verlimnades till de natio-
nalistkinesiska flygférbanden frin de
amerikanska baserna i Stilla Haver.
Hittills har det kommunistiska mot-
stindet 1 luften varit obefintligt.

Frigan dr nu om “skidrmytslingen”
vid Quemoy skall stanna vid blott och
bart en sidan, eller om den ar forebu-
det till en kommunistisk offensiv. En
sadan skulle kunna inncbira ett krig
mellan USA och Kommunistkina, da
den 7. amerikanska flotrtan skulle
tvingas ingripa till Formosas hjilp.
Ett sddant krig skulle stilla Eisen-
howers regering infdr stora problem
infér valen, och de réda vill inget
hellre #in pdvisa sin makt och USA:s
vanmake, vilket skulle vara av stor
politisk betydelse cfter de senaste

kommunistframgingarna i Fjirran
Ostern.
SVENSKA
PILOTFORENINGEN

Kallelse till 1954 ars arsmote

Medlemmarna 1 Svenska Pilotféreningen
kallas hirmed till ordinarie irsméte lordagen
den 27 november 1954 kl 16,00 i Byggnads-
fireningens lokaler, Norrlandsgatan 11, 4 tr,
(intill Norrmalmstorg, Stockholm). Efter fér-
handlingarnas slut omkr. kl 19.00 sedvanlig
middag. (Ca 9: — per kuvert),
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Det svenska jaktplanet Saab
J 29, triffande och populirt
kallat ”Flygande Tunnan” eller
bara ”Tunnan” och klassat som
en vil kvalificerad jimlike med
den amerikanska Sabre och den
ryska Mig-15, ir fortfarande 1
full produktion hos Saab i Lin-
koping och utgér tyngdpunkten
i vart flygférsvar.

?Tunnan” har visat sin hoga
klass och mangsidiga anvind-
barhet pd ett &vertygande sitr.
Planet férekommer nu inte bara
i dagjaktversion, dess ursprung-
liga anvindningsomride, utan
dven som spaningsplan (med
hypermodern kamerautrust-
ning) och attackplan.

“Tunnan” har fitt férnyad
aktualitet sedan Saab och flyg-
vapnet nu kunnat meddela att
ytterligare en version, ] 29F,
utvecklats. Modifieringen, som
Looping kunde redogéra for re-
dan 1 foregaende nummer, inne-
bar avsevirt bittre stig- och
fartprestanda tack vare att pla-
net utrustats med efterbrinn-
kammare och indrad vinge.

blir

som nyda

Den nya “Tunnan”, som ses
pd den nedre bilden pi denna
sida, dr inte ldtt att skilja fran
de andra Man
ligger dock mairke till att bak-
kroppen fatt en annan — och
betydligt vackrare — utform-
ning in pa foregingarna. In-

versionerna.

byggandet av efterbrannkam-
maren har tydligen kunnat ske
utomordentligt smidigt.

Den forsta av ”Tunnans” tre
prototyper flog forsta gingen
den 1 september 1948, alltsa for
drygt sex ar sedan. Serieproto-
typen provfldgs i juli tvd ar
senare och serieleveranserna till
flygvapnet borjade i maj 1951.

Looping dr hir 1 tllfille att

visa ndgra hogst unika bilder
av "Tunnan” i samband med
att typen presenteras i Var upp-
skattade seric “Visterns flyg”
(se sid. 33 i detta nr). Bilden
ovan samt bilderna pa nista
uppslag har tagits av Flygvap-
nets egen “stjarnforograf™ 16jt-
nant Bo Bjernekull vid Vister-
as-floteiljen.

(Se dven ndsta uppslag)


















































































































