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SWIFT Mled

Rolls-Royce Avon axialreaktionsmotor.

Huvudbeviipning: Fyra 30 mm Aden
kanoner monterade i flygkroppen.
Anordningar fér bomber och raketer.

Servomandvrerade skevnings- och héjd-
roder ger litt och effektiv kontroll vid
alla hastigheter.

Stora inbyggda briinsletankar ger stor
aktionsradie och lang flygtid,
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SUPERMARINE WORKS
WEYBRIDGE - ENGLAND
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Hawker Hunter har inte endast bevisat sin
Gverldgsenher i luften med sin &verljudsfart, sin
forvinansvirda manoverférmiga och krafriga
bevipning, utan hiller dven pd att gora det pi
virldsmarknaden. De forsta leveranserna ha nu
fullgjorts till Royal Air Force och med den amerikanska
ordern fér Atlantpakren pd $182.000.000 har Hawker
Hunter inbringat Storbritannien den stérsta
amerikanska flygplanorder, som nigonsin limnats,
Stora separata bestillningar har ocksd placerats fér
hollindska och belgiska flygvapnen och nyligen har
den svenska regeringen placerat en order till ett
virde av 175.000.000 kronor och den danska
regeringen till ett virde av 44.000.000 kronor.
Huvuddelen av dessa order kommer att levereras
mom de ndrmaste tvd 3ren. Detta utomordentliga
jaktplan — i sann Hawker-tradition — kommer
att bli en betydelsefull faktor i den fria
virldens férsvar for en ling tid framat.

HAWKEHR

unler

HAWKER AIRCRAFT LTD

Kingston-on-1'bames and Blackpool

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN / PION]JARER — OCH LEDANDE TNOM VARLDSFLYGET
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De enorma tidvinsterna med SAS-
resor ldser {or alfirsmannen der
gamla problemer arr vara pi i
stillen samridigt — och f6r
semesterfararen den gamla drmmen
att kunna se tvd vackra platser pa
en ging, Kasta sjilv err 6ga pa
klockan hir ovanfor och pi
tabellen hir bredvid — Ni kan
sjalv ldre rikna ut hur mycker
mer tid Ni far och hur mycker
mer Ni hinner se genom att

flyga med SAS.
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1 en officiell kommuniké, Ater-
given hidr nedan, har vi fir en
visserligen ytterst forsiktigt for-
mulerad men dndock ganska sen-
sationell information om att det
fortfarande hinder saker och ting
inom den svenska flygindustrin.

Nir man pd officiellt hill skri-
ver: “Modifieringen” kommer i
hog grad att forbitera flygplanets
prestanda”, di kan man vara tim-
ligen dvertygad om att det verk-
ligen giller férbittrade prestanda.

Saab ] 29 dr i redan befintliga
serieversioner ett flygplan med
mycket goda prestanda, fortfaran-
de i virldsklass. ”I hog grad for-
bittrade prestanda” pi J 29F har
dstadkommits dels genom en mo-
difiering av vingen, dels genom att
forse motorn med efterbrinnkam-
mare.

Detta med efterbrinnkammaren
ar en betydligt mer uppscendevie-
kande sak in den torra kommuni-
kén liter den mindre initicrade
lisaren férstd. Det har nidmligen
gjorts mycket allvarliga forsék
frin bl. a. den ursprungliga mo-
tortillverkarens (de Havilland) si-
da att dstadkomma cn bra efter-
forbrinnare till Ghost-motorn —
utan att man lyckats.

— e ———— =y o —

OMSLAGSBILDEN

visar denna ging ndgra bilder frin Farn-
borough-missan, Uverst  lirtvikesjakeplanet
Folland Midge; dirunder fem Gloster Jave-
lin i formation och nederst en starthild av
Scortish Pioneer.

Saab J 29 F 1 Hunter-klass?

Nu meddelar den svenska flyg-
motorindustrin, vars utvecklings-
arbete ansigs mer eller mindre lagt
pd hyllan, att den lést ebk-proble-
met f6r Ghost och av kommuni-
kén att déma lost den pi ett stri-
lande sitt.

Vad som dr dgnat att foérvina
ir att meddelandet om denna
glidjande utveckling inte kommit
till allminhetens kinnedom tidi-
gare eller exempelvis under de
vintans tider di kopet av ut-
lindsk “fyllnadsmateriel” till vir
jakt diskuterades. Ett faktum ir,
fortfarande enligt den officiella
kommunikén som det inte finns
nigon anledning tro innehiller
nigra dverord, att J 291 har prov-
flugits 1 serieversion och att den
moderniserade J 29-versionen bor-
jar komma ut (pd forband) redan
under histen. Det betyder att se-
rieproduktionen varit i ging en
lingre tid, att sckretessen warit
vattentit och att héga vederbis-
rande verkligen haft god tid p3 sig
att formulera den nu offentlig-
gjorda kommunikén.

Naturligtvis vet vi utomstdende
inte hur mycket J 29F kan pres-
tera, men med en lyckad cbk-ut-
rustning dr det tinkbart atr bide
topphdjd, stigférmiga och troligen
ocksd den momentana maxhastig-
heten har 6kat sd kraftigt att man
kan bbérja fundera pd om det
verkligen var nddvindigt att kopa
ett antal Hunter for ate fylla ut

luckan mellan J 29 och det kom-
mande nya jaktplanet frin Saab.

I varje fall, si 4r uppgifterna
om den nya ] 29 ytrerst glidjande
och erinrar oss innu en ging dels
om vir mycket hogtstiende flyg-
industri och flygforskning, dels
om allvaret 1 flygvapnets strivan-
den art hilla materielbestindet pd
toppen i friga om prestanda och
kvalitet.

Kommunikén:

Som etr viktigr led i den fortsatta moder-
niseringen av det svenska jaktflyget har
flygvapnet beslutat om modernisering av en
serie reajaktplan av typ Saab ] 29, som i
det nya utférander fir beteckningen ] 29F.
Modifieringen kommer i hég grad att for-
birera [lygplanets prestanda.

Den vikrigaste nyheten hos J 29F ir in-
forander av en i Kungl. Flygférvaltningens
regi och i samarbete med Svenska Flygmotor
AB utrvecklad efterbrinnkammare, som kraf-
tigt 6kar den svenskbyggda Ghost-motorns
dragkraft under stigning och strid. Den &ka-
de dragkrafren har bl. a. medfért ate stig-
tiderna till operationshéjden starkt firkor-
tats, samtidigt som topphijden visentligr
tkats, Det kan fér ovrigt nimnas at den
svenska efterbrinnkammaren idr den férsta
lyckade anordningen i sitt slag fér denna
engelskkonstruerade reamoror. Err provplan
med efterbrinnkammare flog 1 mars 1954.

Fiorutom att efterbrinnkammare installe-
rats skiljer sig J 29F frin tidigare versioner
av flygplanet bl. a. genom en ny utform-
ning av vingarna. Den modifierade vingen
har utvecklats hos Saab. Den har priivats
sedan december 1953 och har avsevirt hijc
flygplanets kritiska Machral, d. v. s. den
hogsta hastighet under vilken flygplaner ir
mandverdugligt, nigot som avsevirt hijer
dess stridsviirde.

J 29F har nu provflugits i serieutférande,
och den moderniserade J 29-versionen bérjar
komma ut pi férband redan under histen.

7










































































































































