MOTHEN BLIR MYNDIG

Tjugoetl dr fyller i dagarna viirldens kanske mest
kinda flygplantyp. De Havilland Tiger Moth.
som diin i dag giér myecketl god t(jinst. Nirmare
presentation av fédelsedagsbarnel inuti tidningen
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FART OCH PALITLIGHET

i R.A.F. Bomber Command’s évning

"TJungle King”.

» Forsoken till jaktanfall pa Canberra-
Lombplanen som flog pa hogsta hojd lyckades
sillan pa dagen och aldrig pa natten...

Under hela ouvningen inrapporterades
inte en enda motorstorning trots det stora

antal Canberras, som deltog.”

Air Chief Marshal Sir Hugh P. Lloyd, K.C.B., K.B.E, M.C,, D.F.C.

English Flectric Canberra dr utrustad

med Rolls-Royce Avon reamotorer.
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En sport for miljonédrer, utovad av
proletdrer, siger amerikanerna om se-
gelflygningen och uttryeker dirmed
en sanning, vilken dock liksom de
flesta andra sanningar bor modifieras
niagot. Den dr emellertid aktuell for
det svenska segelflyget just nu med
anledning av det instillda SM-et, var-
om kan ldsas pa annan plats i denna
tidning.

Det har omvittnats till leda att se-
gelflygning skulle vara en billig form
av flygning. Pa sitt och vis fir segel-
flygning billig, i minga fall till och
med mycket billig, men det beror
frimst pd att hela verksamheten byg-
ger pd anslag och givor — till uthild-
ningen.

Niir det sedan blir friga om att ut-
iva segelflygningen som sport blir det
dyrt. Det har gjorts vissa forsik att
forbilliga segelflygzporten, men man
efterlyser dock fortfarande de verk-
ligt radikala ingreppen for att fa ner
kostnaderna — inte kostnaderna far
sjilva flygningen utan for markijin-
sten. Det dr frimst de ldnga transpor-
terna i samband med tivlingsflygan-
det som drar pengar. Om man kunde
reducera dessa transporter, skulle he-
la tivlingsdeltagandet bli betydligt
bhilligare.

I de regler som antagits fér det nu
instidllda segelflyg-SM har man gjort
det majligt att utféra flygningar pé
triangel- och returbanor, just i syfte
att reducera de dyra transporterna,
men det verkar zsom om de svenska
segelflygarna inte riktigt skulle tro
pa att det verkligen gir att tivlings-
flyga pa det sittet.

Det dr inte utan att man har lust
att efterlysa en friskare experiment.
lusta och litet mera gapdaranda inom
det svenska segelflyget. Uthildningen
torde kunna betraktas sdsom ménster-
gill. Dir har i forsta hand KSAK lagt
ned ett ytterst fortjinstfullt arbete
och fatt fram bade enhetlighet, effek-
tivitet och stor siikerhet.

OMSLAGSBILDERNA

denna gdng visar den Zl-drsjubilerande Tiger
Moth, varom kan ldsas nidrmare inuti tidningen,
Foto: Yngve Norruvi

En sport for miljondrer...

Men niir det giller sjilva sporten,
det vill siga det som vil egentligen
dr avsikten med utbildningen, da #r
det slut med friskheten och initiativ-
kraften. Detta kan ju inte centralor-
ganisationen lastas for. Dir iir det
klubbarna och de enskilda segelfly-
garna som skall sitta in.

Den konstaterade trigheten och sli-
heten stimmer illa Gverens bide med
var hogtstdende uthildning och vir
bevisligen higa sporisliga standard
inom segelflyget. Det dr mdjligt att
nagot av felen ligzer 1 organisations-
formen. Det dr KSAK som hela tiden
tagit stirre delen av verksamhetens
moraliska och i mycket liven ekono-
miska ansvar, Det ar KSAK som ta-
git de flesta initiativen, vilket givet-

vis inte dr ndgot fel i sig sjilvt. Felet
kanske ligger i att klubbarna och de-
ras representanter inte formdtt — av
olika orsaker — att géra sin stimma
hiord inom den stora organisationen,
vilket verkar forlamande pd initiativ-
kraften iiven i de mindre samman-
hangen.

Det vore sikerlizgen klokt bide for
de utévande segelflygarna, klubbled-
ningarna och KSAK :5 ledning att fun.
dera niirmare pd just denna friga
och sika tringa Jdjupare ned i den.
Det iir siikerligen en smula for be-
kvimt att skylla det instillda segel-
flyg-SM bara pa dilig ekonomi och
eventuell sléhet. I varje fall miste ju
bidde den diliga ekonomin och &lghe-
ten ha nigon orsak.

Bensin for moralen

Visst iir det stiligt, men herregud
vad det maste kosta pengar! Dom
briinner ju opp bensin for en hel for-
mogenhet!

Har ni maojligen hért yttrandet i
samband med en flyguppvisning? Si-
kert har ni det. Och liknande yttran-
den fills vid alla flyguppvisningar,
inte minst dem som Flygvapnet gor.

Det ir da skil att piminna om, att
Flygvapnet, &tminstone numera, i
storsta mojliga utstriickning ligger si-
na uppvisningar inom sin évningsran.
Uppvisningarna ir helt enkelt 6vning-
ar och kostar sdledes inte ndgonting
extra for skattebetalarna. De méinga
stora och {lotta uppvisningar som I'V
gjort pa den senaste tiden har givit
bide stabsfolk, flygande besiittningar
och markpersonal utomordentliga till-
fillen till samtriining som annars inte
forckommer annat in i samband med
exempelvis stora eskaderdvningar.

I stillet for att gnilla om bensin-
dtgangen bér alltsi vi markbundna
skattehetalare vara glada it awe 'V da
och di tar tillfiller i skt att visa oss
vad det egentligen ir vi far for peng-
arna. Det dr en skinhetsupplevelse —
och si stirker det moralen. Vilken
behaver stirkas da och di.

Den lustiga snurran

Vid de stora forsvarsuppvisningar-
na pa Skeppsholmen i samband med
firandet av Stockholms 700-drsjubile-
um deltog dven helikoptern. Det var
mycket intressant att se den spontana
och positiva publikreaktion som dess
framtridande i ett par dramatiska si-
tuationer dstadkom. Man fick kiinslan
av att publiken reagerade mycket
starkare infir helikoplerns specialin-
satser dn infor de kanske minst lika
goda insatser som gjordes pd& annat
héll under uppvisningarna,

Detta dr precis samma sak som skett
under striderna i Korea. Diir har he-
likoptern till féljd av dess midnga
ganger enastdende humanitdra insat-
ser blivit soldaternas “hjilte” pa
samma satt som Ostermans helikopter
blev det vid Skeppsholms-uppvis-
ningarna.

Det kan ocksa vara skil att iakitaga
vilken férandring som intriitt i all-
miinhetens uppfatining om helikop-
tern under de senaste aren nir det
giller ambulans- och riddningstjinst.
Pa ett tidigare stadium betraktades
helikoptern som en lustig snurra. Nu
hérjar den erkinnas sam en oumbiir-
lig realitet. Det var pi tiden alt si
skedde.



OA.

Supermarine Swift

Ett 6verljudsjakeplan med pilformade vingar (Rolls-
Royce Avon med efterforbrinning) med absolut
foretridesritt i tillverkningen for forsvaret av virl
dens fria nationer.
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SAS I SIFFROR

Det dér en flakt av stora siffror ver flyget. Och det gaéller inte bara
distanser, hdjder och farter. De flesta siffrorna har kanske stérst
intresse for fackfolket, men dven fér lekmannen finns det flygsiffror
som &r intressanta. Ofta ar det férbluffande siffror som man inte
tror pad férrédn man fatt kontrollera dem sjdlv. Eller vad sdgs om ne-
danstdende ganska slumpvis utvalda exempel p& hur SAS ter sig i

siffror? Det ar Curt Gille som gjort sammanstédllningen

Att det finns omkring 7.000 anstill-
da i SAS vet de flesta, men vad man
kanske inte tinker pa dr att detta fak-
tiskt betyder att eirka 25.000 miinni-
skor lever direkt pd de léner, som ut-
betalas inom det skandinaviska tra-
fikllyget. Deuta dr i sin tar en folk-
mingd motsvarande en medelstor
svensk stad som exempelvis Kalmar
eller Sundsvall.

En omsittning pd 225 milj. skrapa-
de dessa 7.000 ihop f{érra dret. Av
detta fick de tillbaka 80 milj. i form
av loner medan ungefir halva denna
summa gick at for att betala drivme-
del ete. Nagonting mellan dessa tva
helopp anvidndes till underhallsarbe-
ten pd flygplanflottan, 8 milj. gick &t
till start- och landningsavgifter och
mellan 3,5 och 4 milj, kostade érets
utbildningsprogram for de flygande
besidttningarna. Det ena gick hit och
det andra dit och slutet blev att det
s sméningom aterstod en redovisad
vinst av 114 milj. kronor. Mycket
pengar, kanske, men inte sa sirskilt
lysande pi en omsittning av 225 milj.

Pa wal om pengar, sa ir SAS-flottan
vid det hidr laget vird omkring 130
milj. Dd de svenska intressena &r s/7
innebér detta att var andel dr 55 milj.
Och da i sin tur staten star for half-
ten av dessa ®/7 kan man siiga att vi
skattebetalare har en andel i1 flyg-
planflottan, som kan viirderas till om-
kring 27 milj. Eller mera rakt pa sak

— varje svensk har oberoende av il-
der eller kon 4 goda svenska riksda-
ler satzade i SAS tlygplanflotta.

Dd var och en av de DC-6B som
SAS dger i sin tur motsvarar omkring
5 % av flottans totalvdrde, betyder
detta, att varje ging man ser ett av
SAS flaggskepp i luften, ser man pa
samma ging 20 6re ur sin egen port-
monii flyga omkring diruppe bland
molnen.

Och man uppticker dem ganska
ofta i luften. For att det skall lina
sig méaste nimligen en DC-6B i me-
deltal prestera 8—10 f{lygtimmar per
dyvgn. 12 milj. kroner i hiljettintik-
ter, post- och fraktavgifter skall varje
plan tjina in per ér, for att ha nigot
existensberittigande. Och av dessa
miljoner gir genast sex bort till ben-
sin, oljor och siddant. Resten ckall
ticka foretagets fast kostnader. Men
slumpar det sig s4 illa, att planen ra-
kar ut fér haveri — sadant hinder i
de bista familjer och varfor inte da
och di ocksit i SAS — gir foretaget
en farlust av 17.000 kronor varje dag,
som planet mdste std pd marken,

Skulle man da ocksa rikna med
vad den eventuella reparationen efter
det ovan omtalade hégst eventuella
haveriet kostar, stiger naturligtvis siff-
ran finnu mer. Bara en ny propeller
gar utan vidare pa 60.000 kronor och
det finns, som bekant, fyra av det sla-
get pd varje Tsexa”. Och skulle det

17.000 om dan [irlorar
548 pd att en DC-6B

maste std pd marken

-

Tva cylindrar till en
DC-6-motor kostar lilka
myeket som en vanlig
hid

vara aktuellt med cylinderbyte fér
man punga ut med 3.000 kr. per
"burk™.

Sddana malérer hehover dock inte
hiinda alltfor ofta. SAS-besdttningar-
na kan sina saker. Det iir inte sma-
slantar, som lagts ned pad deras ut-
bildning. “Bara” en flygkapten kos-
tar i utbildning sina modiga 150.000
kronor for foretaget innan han #r far-
dig. En likare, som just blivit med.
lic. har vil gitt pd uppskattningsvis
kanske 100.000 kr — om man riknar
med bide den enskildes och statens
utgifter for hans utbildning — =i
flygkaptenen ir en sillsynt dyr per-
sedel. Tur fér honom att han slip-
per bekosta sina studier sjilv!

Men for SAS blir det nistan astro-
nomiska belopp, om man tinker pa
att det nu idr 360 piloter i tjiinst. Alla
dr vil inte flygkaptener dn. Men vars
och ens avsikt dr formodligen — fir
man anta — att bli det.

Besiittningarna bestir emellertid in-
te bara av piloter. Vid sidan om dem
finns nu 190 telegrafister/navigatirer,
121 firdmekaniker, 155 pursers och
lika minga viirdinnor. De tvd sist-

niamnda kategorierna &r — som alla
vet — inte de minst viktiga. Det iir

ju de som representerar trivseln om-
bord. Och sid serverar de ju maten
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En flygkapten kLostar SAS 150.000
kr i utbildning

och vad diirtill horer. Men hur mye-
ket...?

Det dr inte smasmulor. 66.000 mal-
tider gir varje minad viigen frén flyg-
kiken via kabinpersonalen till passa-
gerarna. Uppdelat pd detaljer blir det
sver 40.000 wienerbrid, 20.000 flaskor
ol, 20.000 cigarretter, 22.000 igg,
110.000 tuggummin o, s. v. Storhus-
hall, skulle man kunna siiga. Saken
blir inte mindre komplicerad av att
serveringslokalerna samtidigt ar sprid-
da i himlens alla viiderstreck.

For att allt detta ska kunna serve-
ras, kriavs det ocksd nigot som heter
kiksutrustning. Ett SAS-plan, som ska
starta till Tokyo tar t. ex. pd Bromma
ombord 3.000 olika detaljer for den
hir sakens skull. Det #r knivar, gaff-
{ar, keppar, muggar och fat och mas-
sor av andra saker, som héor thop med
matkonst och matkultur.

Det ir ménga saker — och de vi-
ger ocksét en hel del. I exemplet hiir-
ovan ror det sig om 550 kg — eller
lika mycket som sex fullvuxna passa-
gerare. Men da har man ocksi med
sig fullstindiga luncher och middagar
for 56 personer samt en egen liten
vinkiillare, som bara den viiger 70 kg.
Men smakar det, si kostar det. At
minstone fior SAS. Flygfraktpriset
Stockholm—Tokyo dr nu 26:80 per
kg, s& det blir en nitt liten summa
det kostar att transportera dessa 550
kg genom Europa, éver Medelhavet
och genom hela Asien till Japan och
retur igen.

Tokyoerouten ir for évrigt 16.550 km
och lingst 1 SASmiitet. Betydligt kor-
tare kommer den att bli i framtiden,
da SAS lar birja flyga reguljirt till
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Japan via gronlandsbasen Thule. Bara
tidsvinsten blir dd 15 timmar och ser
man till vdgen sparar man in 4.000
kilometer. D. v. s. betydligt liingre iin
avstidndet over Nordatlanten mellan
Prestwick och Gander.

Niir linjen kommer iging pa allvar
kan man genom att fivga jorden runt
via Stockholm — Bangkok —Tokyo—
Thule och tillbaka till Stockholm av-
verka svingen pa migot mer dn 80
timmar. Man tinker pé stackars Phi-
leas Fogg, som ddrog sig virldsbe-
rommelse for sina 80 dagar pd unge-
fiir samma runda.

Och vad kommer en sddan tripp att
kosta? Svirt att siiga, men niir vil tu-
ristklassen inforts Gverlag virlden
runt bér man vill kunna kalkylera
med 6.000 kr eller niagot mer. Och da
iir ocksd maten inriknad for de fyra
dygn, resan varar. S& kom inte och
siig annat dn att det dr billigt. T syn-
nerhet som man vil knappast hinner
forkopa sig pa presenter eller vykort
till slikt och vinner.

Om vi si skulle titta litet nirmare
pa det flygplan, som ska gora allt det
hir — Douglas DC-6B. Att det ir
stort, att det idr fyrmotorigt, att det
tar 75 passagerare och att det mar-
schar pd mellan 450—500 km/tim #r
inga nyheter. Det slukar dessutom
1.300 liter bensin i timmen, vilket na-
turligtvis dr ganska mycket. Men di
tankarna rymmer 21.000 liter, riicker
det i alla fall gott ach vil till fér en
15—16 timmars flygning.

Skulle vi i stillet tanka samma
mingd i en bil, som drar — kan vi
sigan — en liter per mil, skulle vi
ntan vidare kunna kéra 20.000 mil.
Och da jordens omkrets vid ekvatorn
lir vara futtiga 4.000 mil betyder det-
ta, alt vi hade kunnat kéra jorden

Hela Eskilstuna kan
resa med SAS Gver
Atlanten pd de regul-
jira linjerna i dr

runt 5 ganger, innan soppan tog slut.

Apropé bensin sid kommer SAS un-
der de 182 dagar som den nuvarande
sommartidtabellen giiller att gora av
med omkring 62 mil). liter av den
varan. Det betyder i genomsnitt
340.000 liter om dagen eller att i me-
deltal tvd moderna tankbilar, vardera
rymmande 7.000 liter, méste témmas i
timmen.

SAS flygplan av typ DC-6B flyger
ju for det mesta pa SAS langlinjer
bl. a. pd Nordamerikarouten, dir en
av medlemmarna av familjen, "Gran
Viking”, sedan i januari i ar hiller
rekordet New York—Stockholm non
stop (6.307 km), med tiden 12 tim-
mar 36 minuter, d. v. 5. en medelfart
av 530 km/tim. Liirda miin har redan
riknat ut, att var och en av de fyra
propellarna pd "Gran Viking” snodde
runt éver 750.000 varv i foljd pa den
resan.

Mer siffror om Nordamerikarouten:
SAS tog dar forra dret in 25 9% av
sina samtliga biljettinkomster. T &r
flyger under hogsdsongen 5 SAS-plan
om dygnet over Nordatlanten. Det
betyder att sammanlagt 2.400 platser i
veckan stills till den resande allmin-
hetens forfogande. Pd hela siisongen
innebar detta 53.000 platser samman-
lagt; d. v. s. lika ménga miinniskor
kan i sommar flyga med SAS o6ver
Atlanten som det iir invdnare i en
stad av Eskilstunas storlek.

Som ett litet sifforkuriosum kan
man i samband med detta dra fram
en kalkyl, som gjordes upp nir ge-
mensam skandinavisk luftfart férsta
gangen diskuterades. Man riknade da
med ett trafikbehov av en dubbeltur
varannan vecka och med i genomsnitt
24 passagerare per tur. Det ir siadant
som kallas att utvecklingen gar framat.



HELIKOPTERN HJALPER
VETENSKAPEN I SAHARA

Sir Cyrils uppgift var bland annat
att sika konstatera om Wadi Raiyan-
bassiingen var i stind att halla Nilens
dversvimningsvatten utan allvarligare
lackage som kunde spoliera det bor-
diga Faiyum-omradet. Det giillde ock-
s4 att faststdlla huruvida ndgot direkt
utfléde forekom frian denna reservoar
i form av absorption eller utsilning
genom sprickor och flétsar i under-
laget.

Fior aut klarligza allt detta mdste
folk och material kunna forslas gan-
ska snabbt frin det ena undersik-
ningsstiillet till det andra. En forun-
dersokning visade att dtskilliga borr-
ningar maste goras f6r att utrona
grundens beskaffenhet och for att fi
nigon klarhet i det aktuella forhal-
landet méste ledaren av expeditionen
kunna fi en snabb Gverblick Gver
resultaten av dessa borrmingar.

Tvi karavaner och en kraftig trak-
tor stiilldes till forskarens forfogande,
men det stod snart klart att en heli-
kopter skulle utgira ett utomordent-
ligt virdefullt komplement till denna
utrustning.

Hela Wadi Raivan-omradet kunde
overflygas med helikopter frin st till
viist eller frin syd till nord pé en halv
timme, och det skulle dirfér vara
mojligt for en observatér att fa en
helhetsbild ay den naturliga bassing-
ens byggnad och #ven kunna konsta-
tera eventuella utfloden. Det skulle
ocksd vara méjligt att landa pad punk-
ter som krivde nirmare undersékning
for att komplettera observationerna
fran luften.

Foljden blev alltsdi att iiven en he-
likopter, en Hiller 360, som vid till-
fillet befann sig i Kairo, stiilldes till
forskarens forfogande. Koptern [logs
forst med Sir Cyril ombord fran Kaire
iver Sfinxen sydviist ut till randen av
Fayum vid El Gharag, en distans pd
cirka 120 km, vilket tog en timme.
Brinslepifyllning ordnades vid El
Gharaq dir dven en provisorisk han-
gar iordningstitllts.

Med utgéngspunkt frdn denna pro-
visoriska bas utférde sedan expeditio-
nen en mingd kompletterande obser-

vationer och undersokningar, vilka
det med markburna transportmedel
skulle ha tagit minader att utféora —
i den min det Gver huvud taget skul-
le ha varit mojligt att giéra dem.
Genom radioférbindelse mellan den
markburna delen av expeditionen och
helikoptern underldttades arbetet yi-
terligare. Under de tva firsta veckor-
na av expeditionen undersioktes med

Helikoptern har lan-
dat pd en observa-
tionspunkt vid Wadi
Raiyan-bassingen

I detta sterila éken-
omidde var helikop-
tern ett oumbirligt
hjilpmedel for den
vetenskapliga expedi-
tionens lyckliga ge-
nomfirande. Denna
egendomliga  klipp-
formation kallas for

"Dead Man's Rock”

Helikoptern vid den
herémda killan Ain
el Bahariya, dir bl.a.
vissa kemiska under-
sékningar gjordes for
uatt faststilla bassing-
ens vattengenom-
triinglighet

Sir Cyril Sankey Fox, vetenskapare och
medlem av Geological Society of Bri-
tain, har gjort en expedition i Sahara
fér att studera bevattningsproblemen.
Han har aven tagit helikoptern till
higlp vid detta arbete

helikoptern drygt 1.000 kvadratkilo-
meter. Dirvefter utfordes vissa kom-
pletterande undersékningar under yt-
terligare fyra veckor.
Expeditionschefen har i en rapport
uttryekt sin stora heldtenhet med he-
likoptern, som han anser i hig grad
har bidragit till expeditionens lyckli-
ga genomforande och till de goda ve-
tenskapliga resultat som den givit,
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Flygvapnet bedévade stockholmarna pi flaggdagen
den 6 juni di den 700-arsjubilerande Milardrotiningen
upplevde en flygkarusell vars make det lir drija in-
nan vi far skidda. De prydliga Sk 16-formationerna
»S.t Erik” och de tre kronorna var det enda som
gjorde sig bildmissigt; den kolossala karusellen éver
stan — ett monster av precision och elegant stabs-
arbete — maste avnjutas direkt. Jittepropaganda for
flyget och Flygvapnet! Draken dik ocksd upp som ett
tecken i skyn pid vad som kommer. Det var dock en
higst modifierad Drake (se bilden nedan), kommen
direkt frin ombyggnadsverkstan iférd nytt och mera
highastighetsbetonat framparti




Segelflyget i fallvind!

Ett stiende klagomél frdn vira se-
gelflygare har varit att det arrangeras
for litet tivlingar. Det dr tavlingarna
som skall stimulera. Genom tivlingar
far vi fram en topp, en elit, ja, kan-
ske till och med klart lysande stjiir-
nor, varigenom hela verksamheten sti-
muleras.

Klagomdlen iir principiellt hefoga-
de och argumenteringen riktig. Men
hur ser det ut i praktiken?

Ar 1949, det vill siiga for fyra dr
sedan, hills virt senaste segelflyg-SM,
vilket ocksd var en genecralrepetition
infor VM 1950.

Ar 1951 utlyste denna tidning till-
sammans med Stockholms Segelflyg-
klublb och Skévde Flygklubb en tiv-
ling om juniormiisterskapet i segel-
flygning, ssom ett forsok att forhind-
ra ett alltfor lingt uppehdll i de cen-
trala segelflygtiivlingarna hiir i landet.

En sdger en tivlande anmilde sig
och tévlingen avlystes alltsd. Varpa
det omedelbart upphivdes indignera-
de rop frin segelflyghill om det da-
liga intresset samt utialades férhopp-
ningar att arrangorerna inte skulle
fortrottas utan forsoka pa nytt — och
framforallt lysa ut nista tavling i
bittre tid.

I ir har KSAK uilyst SM i segel-
flyg till mitten av juli. For att verk-
ligen vara ute i god tid annonserades
tivlingen redan férra dret och preli-
miniira anmilningar Degiirdes for att
man skulle utréna hur stort intresset
var. Det kom anmilningar frin sex-
ton klubbar med lika ménga férare.
Flygvapnet gjorde ingen fiérhandsan-
miilan.

Nir tiden for slutlig anmilan ut-
gick den 1 juni i fr bhade tvd klubb-
deltagare anmiilt sig och dessutom tre
deltagare frin [lygvapnet.

Resultatet blev att KSAK beslit in-
stilla SM, eftersom urrangirskostna-
derna inte kunde anses std i rimlig
proportion till deltagarantalet.

Detta ir alltsa bilden av det stolta
svenska segelflyget med forstaplace-
ringar 1 VM 1948 och 1950 och infor
1954 irs segelflye-VM i England, dir
vi skulle kunna ha en chans att reha-
bilitera oss fir en relativt svag insats
i VM 1952 i Madrid!

At KSAK anslagit 3.000 kr av drets
SM-pengar till extra priser i Riksse-
gelflygtivlingen och att 3.000 kr fon-
derats "for segelflygtiivlingar 1954 dr
visserligen en trost men iindid ett da-
ligt surrogat for centrala tiivlingar.

Klubbarna skyller pi att ekonomin
ir den avgirande faktorn och det
skall inte bestridas att det kostar pen-
gar att vara med i en segelflygtivling.
Men trots allt ér det nog inte ekone-
min som spelar den evgorande rollen.
Intresset for segelflyget sdsom eport

— det enda som egeniligen motiverar
att man haller pa med segelllygning
— finns helt enkzlt inte lingre. Vad
det beror pi iir svirt att siiga. Det be-
ror inte pia materielbrist. Klubbarna
har mycket gott om materiel — iven
higviirdig.

Vi tror det beror pia att den dildre
generationen, som salie fris pa tiv-
lingarna fér [em—tio dr sedan, nu
bérjar bli for gammal och att den
inte fitt efterfiljare med samma gnis-
ta. Den dldre generationen var van

att ofira en del for sin sport — béide
pengar och arbete. en nya genera-
tionen pysslar mest med statsbidrag
tycks det och struntar i det viizentli-
ga, atl segelflyga ocii ha roligt.

Man far hoppas ett klubbarna i
fortsdtiningen héller inne med sitt
klankande péa att det ordnas {ir fi
tivlingar. Det skulle inte férvidna om
konsekvensen av det intriiffade blir
att klubbarna sjiilva fir ordna nista
stortiivling om det éver huvud skall
bli négon. Och dé [ir det ingen bli.

Betyder allt detta att det ér slut
med det svenska segelllygets storhets-
tid? Trikigt 1 sa fall.

Yngve Norrvi

EN BRA TRANSPORITV AGN som passar till Weihe och Kranich 3 (och fir-
modligen dven till vir Kranich) tillverkas av Focke-Wulf i Bremen. Den kos-
tar 2.950 DM utan och 3450 DM med kapell

i s T%
i oA A A i

e

BATTRE HUVAR iill vira segelflygplan har linge varit ett énskemdl. De
borjar komma nu. Hir ser vi en av Allebergs Baby-Fallar med den nya
"Birger-Nilsson-huven”, som bara har det felet att ventilationen ir ddlig. Ett
fel som ir litt att korrigera. Huven finns dven till bl. a. Olympia
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Kring ett varldsrekord

Den 4 maj i dr kliittrade en Eng-
lish Electric Canberra, utrustad med
tvi Bristol Olympus reamotorer och
ford av Bristols provilygare F. Gibb,
till en hijd av 63.668 for (19.406 me-
ter). Starten skedde klockan 14.32
fran Filton nidra Bristol och Kkliu-
ringen pabérjades omedelbart pd rak-
kurs mot nordvist. 50.000 fot naddes
nira irlindska kusten. Dir sviingde
foraren till kontrakurs, planade ut
for en kort stund [lir att gora slut pa
onddigt briinsle samt pabérjade diir-
efter klittringen pi nyut. Klockan
15.17 ndddes maxhdjden. Planct var
di éver Taunton. Landningen skedde
klockan 15.33 pa Filton efter en flyg-
tid pd 1 tim. 1 min.

Ett nytt viirldsrekord var ett fak-
tum.

Viirldsrekordet 1 hojdflygning har
alltid omgivits med minst lika stor
spiinning och dramatik som hastig-
hetsrekordet, och det dr en nira nog
fantastisk serie av bragder represen-
terade i listan pd hojdrekorden ge-
nom tiderna. Det kan fér dvrigt vara
skil att i detta sammanhang iterkalla
minnet av de hojdprestationer som
var egen Calle Cederstrom gjorde i
flygningens barndom. En jittestor
(och jdttedyr) silverpokal hos Aero-
klubben minner dnnu om ett “skan-
dinaviskt héjdrekord” p& cirka 700
meter frin tiden omkring 1911...

De senare decenniernas hojdpresta-
tioner dr imponerande, men det kan
vara skiil att pdpeka att det absoluta
héjdrekordet inte har satts med flyg-
plan utan med ballong! Det var de

JTFS L0007 NI LROITH
/
|

b
- .
N

Diagram éver Gibbs rekord-
flygning den 4 maj 1953

bada amerikanerna Orvil A. Anders-
son och Albert W. Stevens som den
11 november 1935 niddde hela 22.066
meter i ballongen "Explorer 27 dver

Viflyger Piper Pacer

Vi har tidigarve berdttat en del om
den 4-sitsiga Piper Pacer, som finns
i ett enda exemplar hir i landet.
Loopings medarbetare har nu varit i
tillfillle att flyga detia exemplar, som
for ovrigt kopts av direktér Lithan-
der i Giteborg. Den nye iigaren dr
fortjust i planet och det forstdr man
sedan man fau tillfille att flyga det.

Pacern iir som sagt 4-sitsig och den
hiir modellen #r utrustad med nos-
hjul, vilket ger planet ett egendom-
ligt utseende men samtidigt utmiirkta
markkornings- och landningsegenska-
per. Det kan for ovrigt nimnas aul
av koparna i USA 1952 var det fem
mot en som valde versionen med nos-
hjul medan det hinills i ar ér fjorton
mol en som tar noshjulsversionen.
Tydligt alltsa att noshjulet haller pa
att erdvriga dven Cubmarknaden.

*Virt” exemplar har en 125 hk Ly-
coming motor, men pid de nyare mo-
dellerna har man plockat in 135 hk
i stillet, vilket givetvis ger planet in-
nu hiittre prestanda.

Om egenskaperna kan kort och gott
siigas, att planct torde tillhéra de ab-
solut “sniillaste”. 4 marken kor man
som med en bil. Sikten &r utomor-
dentlig biide pi marken och i luften.
Enda "svirigheten” vid starten iir att
formd sig att héja nosen sd att bista
stighastigheten erhillles. Det bar lik-
som emot att hala it sig spaken si

mycket som behivs, respektive trim-
ma upp nosen i bidsta stiglige. Att
startstrickan dr kort och “uppklivet”
bra ar sjilvklart. 1 luften behéver
man just inte gora nagot alls. Att
averstegra planet pa rakkurs iir i det
ndrmaste omajligt med vanliga meto-
der. Nosen pekar «a rakt upp i him-
len. Med avdragen motor iir det for-
stis littare att f4 kiirran att sjunka

igenom, vilket hon dock gor utan att
direkt vika sig.

Det kan ricka med att tilligga att
man kan flyga Pacern med enbart
skev- eller sidoroder diven i branta
sviingar och indd & dem 1 det nir-
maste rena. SE-BUS har fullstindig
instrumentutrustning inklusive radio-
lcompass, marschar pa 190 km/tim och
har 900 km flygstricka. Yn
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Rekordflygaren sjilv, F.
Gibb, omedelbart efter
landningzen

Syd-Dakota, en héjd som hiwills #r
oovertraffad, Atminstone officiellt.
Vid den tiden var viirldsrekordet med
flygplan “bara™ 13.400 meter och in-

nchades av engelsmannen C.F. Uwins
med en Vickers Vespa med en Bristol
Pegasus motor.

Ar 1936 blev Jet nytt rekord av
engelsmannen Swain, som nadde drygt
16.400 meter. Dirmed var det slut for
ett bra tag for de brittiska triumfer-
na pa detta omride. Den 22 oktober
1938 nadde italienaren Mario Pezzi
17.083 meter i ett hiplan Caproni 161,
elt rekord som skulle sta sig dnda till
den 23 mars 1948, allisd i nira tio ér,
di engelsmannen John Cunningham
— diven kallad Cat Eye — Kattigat
for sina nattjakisbedrifter under blit-
zen Gver England — klittrade drygt
en kilometer hogre eller 18.119 me-
ter i en Vampire med Ghostmotor.

Det var férsta gingen som reamo-
torn uppenbarade sig i hijdrekord-
statistiken och det hlev aktuellt att
infora en siirskild klass i FAL:s re-
kordtabell. Mario Pezzi “flyttades
ned” i grupp 2 for kolvmotordrivna
propellerplan, vilken grupp han fir-
modligen kommer att leda 1ill dagar-
nas iinde med sina dryga 17 kilome-
ter. Och Cunninghamns rekord top-
par nu grupp 1 readrivna flygplan.

Ja, Cunningham teppar fortfurande
rekordlistan dir, eftersom Gibbs nya
rekord pia 19.406 m dnnu inte hunnit
bli officiellt godkiint av den interna-
tionella sportflygarorganisationen. At
det blir godkint rider det knappast
négot tvivel om. Flygningen var upp-
lagd som ett rekordforsik med alla
anstalter vidtagna for att FAI inte
skall kunna slingra sig undan...

For att ett nytt hijdrekord skall
godkiinnas fordras att det gamla éver-
triiffats med minst 4 %, Gibbs note-
ring overtriffade Cunninghamns med
ndra 1.300 meter eller cirka 7 %. Det
ir visserligen dnnu ett bra stycke
kvar till det absoluta rekordet, “Ex-
plorers”™ 22,066 meter, men troligen
behéver vi inte viinta alltfor linge
innan de tre kilometer som fattas har
natts. Ett faktum #ir att héjder éver
22 kilometer redan har uppnitts med
flygplan, dock inte under omstindig-
heter som tillfredsstiiller rekordbe-
stimmelserna,

Fér ovrigt kan vamnas att Gibbs
rekord utgér drygt dubbla héjden ay
Mount Everest, att Gibb ir fodd 1919,
att lufttitheten péd rekordhéjden en-
dast dr en 40-del av den vid havs-
vtan och att den reamotor som an-
vindes vid flygningen, Bristol Olym-
pus, unses vara virldens kraftigaste
reamotor, som niir den offentliggjor-
des 1950 sades ge cirka 4.500 kp
dragkraft.

Yn

Birger Schyberg

in memoriam

Som Striingnis-pojke var det
naturligt, att Birger Schyberg
gick till Sédermanlands rege-
mente, dir han blev finrik
1918. 1 samband med lijtnants-
utniimningen 1921 gick han
over i flygtjinst, forst som spa-
nare och senare som férare.
Han évergick till flygvapnets
stat 1928, passerade graderna i
rask takt och blev general 1948.

Bland hans méangskiftande
befattningar kan nidmnas chef
for kadettskolan pé Ljungby-
hed, chef for uibildningsavdel-
ningen pa flygstaben, chef for
F 11 i Nyképing, chef for 4.
flygeskadern och senast in-
spektor  faér  luftbevakningen.
Birger Sehvherg deltog i Nobi-
le-expeditionen 1928,

En av forgrundsfigurerna i
svenskt flyg gick ur tiden med
Birger Sehyberg. Han hade iin-
nu mycket ogjort, varfor hans
tidiga bortging limnar stort
tomrum efter sig. Han har gjort
den delen av den civila flyg-
ningen, som hallas fior privat-
flyget, stora tjinster under en
lang foljd av &r. Tnom privatfly-
gets centralorganisation, Aero-
klubben, tjinstgjorde han [rin
1940 sasom ordfirande i sport-
och utbildningskommittén, se-
dermera motorflygkommittén.
Hirigenom kom han idven att
tillhéra KSAK :s styrelse frin
samma fr och dess verkstiil-
lande utskott fran ar 1941, For
sina insatscr beliénades han
med KSAK:s guldplakett.

Vi tackar honom nu upprik-
tigt for allt vad han gjort for
svenskt flyg, {ér den kunnighet
och framitanda och det man-
namod, som gjort honom till
vad han var, en av svenskt {lygs
forgrundsmiin. Som sidan skall
vi minnas honem och diirjimte
bilden av den gode och viin-
faste kamraten.

Harald Enell
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OVERSIKTEN

+ SABENA ITAR i anslutning 1ill
sill 30-drsjubileum satt upp ett dr-
ligt pris pa 100.000 belgiska francs
till en ung kenstndr eller en ung
forskare att anvindas [ir en stu-
dieresa i Belgiska Kongo eller USA.
Fir 1953 kommer priset att tillfalla
en ung konstniir i nigot av de 30
linder diir bolaget har flygtrafik.
Priset denna ging utgir fir den
bista skulpturen, vilken skall lun-
na anvindas fir att pryda det flyg-
city som hiller pd ant firdigstil-
las i Bryssel. Reglerna for Liv-
lingen kan erhillas frin Sabena i
Bryssel.

% EN CIVIL VERSION av Chase
Airerafts TAvitruc' sdigs vara un-
der utveckling. Planet har tvd Alli-
son propellertuibiner.

12

+ DOUGLAS DC-7 har gjort sin
fiorsta provflygning vid Santa Mo-
niea. Den har fyra compoundmoto-
rer och tar upp till 95 passagerare.
58 plan #r redan bestiillda av ame-
rikanska flyghclag.

% AEROLINEAS ARGENTINAS,
det argentinska flygholaget uppges
ha inlett undersikningar om ait
forlinga sin lLinje Buenos Aires—
Frankfurt ill Stockholm.

¥ CONVAIR XF-102, USA:s for-
sta  deltajakiplan, som beriiknas
gira sin férsta provilygning i ok-
tober, fir enligt amerikansk press
foljande data: Spiinnvidd 18 m,
lingd 23 m, tomvikt 11,3 ton, max-
vikt 18,1 ton. Motorer: Lvi Pratt
& Whitney J-57 med 3.400 kp drag-
kraft vardsra.

Skulpturpris fran Sabena
Segelflyg-VM i England
Rekord av B-47 Stratojet

Svensk Cub med
tandemhijul

% EN AMERIKANSK B-47 har
satt distans- och uthillighetsrekord
fér reaplan genom att hilla sig i
luften i 24 timmar och under den-
na lid tillryggsligga 19,300 km.
Flygningen [bretogs som en simu-
lerad langdistanshombning. Pd hal-
va viigen [illdes en 5-tons bomb-
attrapp. Briinslepiflyllning skedde
tre ghnger under flygningen som
utfdrdes den 20 maj.

% TREDJE PROTOTYPEN av
Gloster GA.5 Javelin hiller nu pa
att provilygas.

% BELLS NYA HELIKOPTER
XHSL med tvd rotorer har nu
barjat provilygas.

% SENASTE VERSIONEN av
Sikorskys 10—12-sitsiga helikopter
5.55 ir utrustad med en 1025 hk
Wright-motor och gir under be-
teckningen HRS-4. Den tidigare
versionen HRS-3 hade en 700 hk
Wright-motor.

% DEN FRANSKA kombinerade
flygplan-halikoptern SO. 1310 Far-
fadet, som provilégs sisom heli-
kopter firsta gangen den 8 maj,
fortsiitter #ina provflygningar med
goda resultat, rapporteras frin Pa-
ris. Turbinen som skall driva pro-
pellern har innu inte monterats.

+ NYTT VARLDSREKORD fér
damer, ensitsiga segelflygplan i tur-
och returflygning har satts av fran-
syskan Choisnet-Gohard, som ien
Air-100 flugit en distans pd 280
km. Det tidigare rekordet i klassen
innehades sedan 1951 av polskan
Lucyna Wlado och lydde pi 243
km.

* AMERIKANSKA FLOTTANS
féiirsta turhorotorholikopter Kaman
K-225 har genomgatt en rad prov-
[lygningar med lyckade resuliat,
K-225, som syns pd den Bure bil-
den, ir uwtrustad med en Doeing
502-2 gasturhin som ger 75 hk
och uppges ha férbiitirat kopterns
prestanda berydlige jamfare med
dem som uppnitts med kolvmotor-
drift i en tidigarc version, Turbin-
installationen véger endast hilften
si mycket som kolvmotorn.

Kaman HOQK-1 @r en annan he-
likoptertyp som nyligen wvisats of-
fentlige fér férsta gingen. Den dr
ocksd konstruerad fér amerikanska
marinen, dir 4-sitsig och har mio-
eylindrig Continental motor med
500 hk starteffekt. HOK-1 har smd
“serve-flaps’” monterade pd varje
blad vilket uppges ge utomordent-
ligt god kontroll

% DEN FORSTA "SUPER-CU-
BEN'' i Sverig: med 135 hk mo-
tor har levercrats till Gullviks Fa-
briks AB i Ma/mi. Den skall an-
viindas for pudring. Planet gar un-
der den officiella beteckningen PA-
184 och ir uttustar med tamdem-
hjul som framgdr av bilden.

* ETT NYTT* VARLDSREKORD
i distans fir flersitsiga segelflyg-
plan rapporteratz ha satts av den
ryske segelflygaren Victor Ilchenko
(jimte en psssagerare). Distansen
(Moskva till i niirheten av Stalin-
grad) uppges vara 829,8 km. Det
hittills giillande rekordet i klassen
innehas av ryssarna Kartachev och
Savizov sedan den 17 juli 1938 och
lyder pa 619,7 km.

% NASTA SEGELFLYG-VM ar-
rangeras av Brittiska Aeroklubben
vid Camphill i niirh av Great
Hucklow i Deibyshire i England
under tiden 20 juli—2 augusti
1954.

® LITTERATUR

4% HUR MAN BLIR FLYGARE
heter en volym i en serie om yr

kesarientlering, utgiven av Strom-
bergs fiérlag (pris 4:75). Det ir
Marald Jacohsson, redaktér i Flyg-
stabens presscktion, som f&rfattat
volymen, om vilken man kan fatta
sig kort och instimma i vad Flyg-
stabens souschef dGverste Greger
Falk, skriver i forordet: “Att vil-
ja yrke ifir svirt, Inte minst for
den som vill iigna sig &t flygar-
yrket dr det viktigt atl veta vad
han ger sig in pid. Som yrkesviig-
ledning &t svenska pojkar — och
som lidsning it alla flygintresserade
—— gynes mig denna bok fylla alla
rimliga ansprik pd god oriente-
ring"".

Det dr fér dvrigt Térvinansviirt
hur vil firfatioren lyckats fiirmed-
la de mingder av torra sakupp-
gifter som boken innehaller (och
som helhet hestdr av) utan all
denna  saklizhet blir trikig. At
spriaket aiirmar sig ungdomshiie-
kernas fir medvetet eftersom det
framfirallt ir en ungdomshok. Men
méanga idldre skulle ocksi behiva
lisa den -— fér att i nigon min
motverka Jden iildre generationens
besviirande analfabetism i fygfrd-
gor. LTt mycket allvarligt fel, for
vilket firfattaren sikerligen inte
ir ansvarig, har insmugit sig i
avdelningen om  haverierna inom
Flygvapnet, Diir stir att tabellen
visar antalet haverier “per 1.000
uppstigningar™. Det skall sti “per
10.000 flyztimmar', vilket blir en
enorm skillnad, ¥n
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NYTT FRAN
Redaktér G. H. Derantz

% TULLTAXEFORSLAGET
KS5AK :s firslag av den 25 novem-
ber 1952 om tullfrihet fér privata
motorflygplan har av Kungl. Maj:t
dverlimnats till 1952 &rs tulltaxe-
kommitté fér all lagas i Gvervii-
gande vid fullgbrandet ay utred-
ningsuppdraget.

% ALLEBERG. Segelflygskolan
startade planenligt den 7 jumi,
Elevanslutningzn har visal sig mye-
ket god. Annu finns emellertid
platser kvar i senare kurser.

W STIGPROPELLER till SK 12.
KSAK tillhandahiller ritningar, en-
liga vilka SK 12:ans propeller kan
kapas till 1,90 m. diameter, da
flygplanet skall anvindas 1ill bog-
sering. Andringen miste utfiras pa
auktoriserad flygplansverkstad.

+ DIPLOMSTATISTIKEN. Den
1 juni hade frin KSAK expedie-
rats sammanlagt 6.444 A-, 3.877 B-
och 2,417 C-diplom,

Y% ALICE RABS och hennes be-
romda  orkester Swinging Swedes
har engagerals till Allebergsdagen
den 9 augusti.

% BELGISKA AFEROKLUBBEN
hiller ett internationellt méte om
fallskirmsspart och segelflyg i Brys-
sel den 12 juli.

% RADIOSTYRNING och FLY-
GANDE VINGAR. Bland de in-
ternationella modellflygevenemang,
som ecuropeiska aeroklubbar kom-
mer att bjuda p& under sommaren,
mirks bl. a. en speciell tivling for
flygande vingar, arrangerad i Bre-
men den 18—19 juli av tyska aero-
klubben och en stor tivling fér
radiostyrka mulor- och segelmodel-
ler i Bryssel den 5—6 september.

* RIKSMOTORFLYGTAVLING-
EN. Tio klubbar har anmiilts till
KSAK:s Riksmotorflygtivling. De
kommer att métas i 4 “'semifina-
ler" enligt fiéljande:

Acroklubben i Giteborg—Hjo

Flygklubb—Jbnképings Flygklubb
Arboga Flygklubb—Upsala Flyg-

klubb—Eskilstuna Flygklubb
Stockholms Flygklubb—Norrtiilje

Flygklublb
Aeroklubben i Malmt—Linkopings

Flygklubb.

Finalen gir som tidigare medde-
lats i Higands den 16 augusti, di
uttagningar sker till Nordiska Mo-
torflygtivlingen i Danmark den 30
augusti med den 6 september som
reservdag.

Tivlingsledare for Riksmotorflyg-
tivlingen dr diven i &r major Nils
Lundgren.

% KRISTIANSTADS FLY GKLUBE
hade en myeket lyckad flygdag pd
Rinkaby den 31 maj. Ortspressen
uppskattade antalet besiikande till
14.000 och eftersom 7.000 av dessa
var betalande (innanfér staketet)
blev evenemanget en klar succé
iiven ekonomiskt. Flygvapnet de-
verkade med avancerande flyglira-
re frin Ljungbyhed, finske fall-
skirmshopparen Helge Rehfeldt gav
en uppvisning och Albin Ahren-
herg hade crdnat med passagerare-
flygningar,

* FLYG I SVEG. Flygintresset
har fiter borjat spira i Sveg, dir
man under varen bildat en flyg-
klubb, som i samarbete med KSAK
forsoker fa till stdnd en livaktig
flygverksamhet, Man har bl. a. vid-
tagit forberadelser fir anliggandet
av en flygplats.

Y BREVVAXLING: 18-arize J. B.
D. H. Bolt, Haviklaan 12, Haag,
Holland, vill brevvixla med svensk
KSAK-medlem.

Nt som vill na
en kopstark publik
i hela Skaraborgs ldn

kan med firdel placera Edra

annonser i

Skaraborgaren

Utgivningsort: Falképing
Tel. 124 03

Platskontor i varje stad inom

linet

linets enda dagliga tidning
linets ledande idrottstidning

EFTERTEXTANNONSER

fran kr 3.' 4‘5

PRENUMERATION

pi varje postanstalt

TIGER MOTH

158 eller tel. 65 00 14.

i gott skick, sivil med som utan moler
siljes av Stockhelms Segelflygklubb, Ringv.

Bengtsfors. Tel. 77.

MOTORCYKELAGARE!

1953 #rs viilsorterade reservdels- och till-
behdrskatalog har nu utkommit och erh.
mol porte, Motorfirma Harry Hansson,

SLIP- OCH POLERMAT.,
filtverkt. och skivor,
Handelsf. UTOR
Kungstensg. 26, Sthlm. Tel. 31 3118

Specialité

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GOTEBORG Tel. 2561 10

Albin-Monark trimningar
Motorrenov. och rep. samt reservdelar,
ROTEBRO MOTORVERKSTAD
Rotebro Tel., 840810

Cylinderborrningar, veviager-
renoveringar
och omfodringar av alla slage MC-meterer,
snabbt och viillgjort arbete under garanmti.
ULRICEHAMNS MOTORMEKANISKA
Ulricehamn . Tel. 1624

ALUMINIUMSVETSNING

Spec. motordetaljer oavsett skada.

FIRMA HARRY BDRAUN, Broby. Tel. 393

BLI OMBUD
FOR LOOPING
i Er hemort

pa Er arbetsplats
i Er skola

Begiir anvisningar och villkor fr.
Looping, Box 3063, Stockholm 3

BORRNINGAR MC
RENOVERINGAR MC
RESERVDELAR MC

MOTORFIRMA
STURE STACKFALT

OREBRO
Tel. 266 99 Tel. 291 64
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MOTHE
blir

MYNDIG

Mothen — eller som det mera hagtidligt he-
ter "De Havilland Tiger Moth™ — har varit
hos Looping-fotografen. vilket framgir av
studierna pa denna sida. Anledningen iir att
planet sisom typ just blivit -myndigt. Typen
"foddes” ndmligen pd varkanten 1932 och
har sedan dess hunnit bli en kir och upp-
skattad viin fér flygare &Gver hela jorden.
"Myndlingen" representeras hir av Allebergs
SE-ATI, ett hiirdigt exemplar av den virlds-
berémda Moth-familjen. Looping gratulerar
hjirtligt pd 2l-drsdagen’

Foto: Yrove Norrvi




Tanklost folk skratiar nir de fér
se en Tiger Moth kava sig fram i
lufthavet. 1 stillet horde de ta av sig
hatten och buga sig till jorden, ty
vad de ser iir en veteran — och diir-
till en sjusiirdeles kry veteran —
bland luftfartygen, vars uppenbarelse
kommer méangen pilots dga att fuk-
tas av vemod.

Det dr 21 ér sedan Den Forsta Ti-
ger Mothen sig dagens ljus, vilket in-
nebir att typen nu uppndtt myndig-
hetsaldern, och det iir detta faktum
som foranleder oss att hylla véarldens
mest kinda skol- och spoertflygplan i
sivil ord som bild.

Skaran av Mothar Lérjar nu tunna
ut betiinkligt, men dnnu finns det
medlemmar av Moth-familjen kvar
over snart sagt hela viirlden:; vider-
hitna, erfarna, lugna och férstindiga
Moth-briéder som in i dlderns sena
hast har férmdgan att halla svansen
hogt och stagen striickta och se ut
som aristokrater diven om vingduken
iir lappad och motorpldtarna opressa-
de som ett par frackbyxor dan efter.

Over 10.000 Mothar har under irens
lopp fétts och fostrats. Storre delen
inom brittiska samviilldet men en del
iiven pad andra hall, didribland Sverige.

Tiger Mothen har anviints for att
ge flygarimnen iver stora delar av
viirlden de féorsta grundliggande in-
sikterna i aviatikens skona konst och
det iir bara nigot ir sedan det kung-
liga brittiska flygvapnet birjade er-
siitta Mothen med ett modernare skol-
flygplan, vilket emellertid inte hind-
rar att ménga britter fortfarande fir
sina forsta flygtimmar i Tiger Moth.

Ty den verkar i det niirmaste out-
slitliz. Och den har fortfarande flyg-
egenskaper som gor att den i mingt
och mycket fnou ken konkurrera
med senare tiders biide slankare och
linjerenare — och [6éralldel ocksd ski-
nare — lyper.

Det tar en stund innan man tycker
om Mothen. Den ér liksom en smula
tviir och egensinnig innan man kom-
mit underfund med dess innersta egen-
skaper och karaktir. Men har man
vill gjort detta, dd dr Mothen god som
guld, snill som en bryggarkamp och
palitlig som en biktfader. Mothen har
verkat mest som skolflygplan, men
ocksi som spanings- och férbindelse-
plan under krigsforhillanden. Den
har gjort tjinst som maltavlia for
ovande stridsflygare och dito luft-
viirnare. Den har varit reseflygplan
(inte minst hos Gosta Fraenckel i
Giteborg!) och tivlingsplan, taxiplan
och fotograferingsplan. Numera iir den
hiir 1 Sverige — de [ exemplar som
finns kvar — bogserflygplan it segel-
flygarna; diir ir Mothen oslagbar.

Vi byllar 21-dringen och énskar den
" fortsatt lycka och framgéng. Niir den
iste Tiger Mothen far sitt luftvir-
dighetsbevis indraget har den kanske
roligaste, viktigaste och intressantaste
epoken i flygutvecklingen passerat.

Kontakt! Wing Over
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Reguljdr Flyglinje

i
/

SKANDINAVIEN — FJAR

Passagerare och gcds
SKANDINAVIEN till

HAMBURG med anslutning till: Afgllf)lél?{lNA Generalagenter:
GENEVE .
ROM MALAYA
oM ALAYA Blidberg, Mefcalfe & Co., AB
CAIRO AUSTRALIEN Goteborg Stockholm
ABADAN PHILIPPINERNA Skeppsbron 5—6 Skeppsbron 24

EaRAL RORSS Tel. 13 49 60, 11 02 24 Tel. 20 32 41, 20 06 20
BANGKOUK JAPAN : " . ]
HONGKONG ETC. Telegram: "BLIDBERGAIR”

Nytryckt jittekatalog med massor av skalenliga flygplan, segel-
N Y KATA LOG ' modeller, gummimotormodeller, motormodeller, motorer, litteratur
®  ch tillbehor.
(Format 21X39 em)

« praser & expast 5 ke * O. ANDERSONMODELLER OSTERSOND

MED "BRISTOL"”
PROTEUS
MOTORER

Britannia medger en betalande last/flygstricka av helt nya proportioner. Den fullt utnyttjade
betalande lasten pa 12 ton kan transporicras iver en stricka pa 6.500 km. Maximala [lye-
strickan ar 8.900 km, men iiven for striickor ned till 800 km iir operationskostnaderna liga nog
art konkurrers med avseviirt mindre flygplan. Sam-
tidigt medger Britannias goda aerodynamiska kvalitet
en reschastighet som ligger betydligt over nuvarande

standard

THE ‘M AEROPLANE COMPANY LIMITID. ENGLAND

Agent: Mr. A. Reichel, Synilsviigen 14, Bromma
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Operation Columbus

Finalisterna klara

Fjirde Columbus-omgingen tillhir-
de kanske de littaste och gav inte
heller nagot egentligt utslag. Tvi tav-
lande har lyckats komma upp till 159
poiing, en till 158 och flera tjog till
157 poiing.

Efter lotining blev resultatet av
etappristivlingen att femtilappen
vanns av B. Brunnerup, Terrassgat. 7,
Goteborg (159 poiing). De fyra bie-
kerna Kalla krigets flyg siindes per
post till: Per Erik Johannesson, Ly-
dinghjelmsgatan 1 A, Géteborg ©
(159); Curt W. Forsman, Brinninge-
vigen 44, Johanneshov (158); Claes
Welwert, Box 22, Overammer (157);
Fru Karin Karlsson, Svandammsvii-
gen 10 n. b., Hiigersten (157).

I tredje omgéngen gjorde juryn sig
skyldig till ett ganska fatalt misstag
genom att underkinna V. Lindbloms
ord ARSIN, wvarigenom Lindbloms
poiing siinktes frin 302 till 296. Arsin
star mycket riktizt i ordlistan (fast
pi ett mycket svirdtkomligt stille),
vilket betyder att Lindblom skulle ha
blivit etappsegrare i stilllet for Albert
Jonsson, Higersten. Eftersom denne
redan publicerats som etappsegrare
och har fitt femtilappen, har juryn
ingenting annat att géra iin att dela
ut dnnu ett pris pid 50 kronor, vilket
alltsi tillfaller V. Lindblom. Ratt
skall vara wiitt.

Efter fjirde ompéngen iir stillning-
en den att foljande tio gir vidare till
finaltdvlingen (vilken av praktiska
skiil utlystes redan 1 foregiende nr av
Looping):

V. Lindblom, Ohs Bruk, 587 poiing:
Anna Jonsson, Alvsjo, 578, Albert
Jonsson, Higerstea, 578; Eric Gra-
mén, Stockholm K, 578; Richard
Lindblom, Mistelds, 577; Bertil An-
dersson, Ohs Bruk, 574; Holger Pers-
son, Goteborg C, 573: Per Erik Jo-
hannesson, Giteborg O, 570; Claes
Welwert, Overammer, 564; S. Thelan-
der, Degeberga, 561 poiing.

Looping gratulerar de tio finalister-
na och onskar lycka och framgéng
iven i den avslutande och avgérande
finaltivlingen, vars resultat vi skall
forsoka publicera i nista nummer.

Till faljd av den vildiga anhop-
ningen av tiavlingssvar har det idnnu
inte varit mojligt att {a fram den slut-
giltiga resultatlistan for vinnarna av
11:e—>50:e pris. Den fullstindiga lis-
tan kemmer i nista nummer av Loo-
ping.

Varpd vi évergir till att samla oss
infor ndsta stora Looping-tivling som
kommer frampd hastkanten.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behdrighetsbevis

Airtaco AB

Bromma flygplats — Stockholm
Tel. 280047

Tillsyn, reparation och modifiering av
féljande typer av flygplan och moete-
rer, tilliyn av instrumenlutrustning :

Avro 652 A, Anson. Avre XIX. Fair-
child Forwarder. Lockheed 12 A. Lock-
heed 18-56, Lodestar.

Cheetah IX, X och XV. P & W Wasp
Jr (R-985). Warner Super Scarab 165.
Wright Cyclene 704C9GCI (R-1820-G2
5A).

AB Malmo Flygindustri

Bulltofta flygplats — Malmé
Tel. 71695

Underhéll av flygplandelar av
tri samt av segelflygplan. Till-

verkning av glasfiberlaminat

Rulle Anderssons

Propellersnickeri
Berghamra 19 — Visterds
Tel. 358 71

Tillverkning och underhall av

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underhill av flygmotorer med en effekt
icke dverstigande 150 hkr och dessutom
flygmotorer av filjande typer:

Cirrus Major III. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six II, Jacobs L4

flygplanpropellrar tillverkade MB. Lycoming R-630. P & W Wasp Jr
-, (R-985). P & W Wasp R-1340-AN-1.
av tra Ranger 6-440-C5. Warner Super Scarab
165
Fi Olle Bil AB Nordisk Aerotjcnst
irma e bulow "Nordaero”
Lindaringen — Stockholm 5 Kungsiingens Flygplats, Norrkoping

Tel. 610129

Reparation och underhdll av
tridetaljer samt tapetseriarbe-
ten i flygplan

Tel. 300 60

Utfdr alla slags reparations- o. service-
arbeten pid skilda typer av flygplan,
motorer och utrustning. Stort lager av
reservdelar och flygmateriel.

Continental flygmotorer

Specialitet {Pip“ Gub Aygptan

Mek. cert. frin Cub till Scandia 0. DC 3

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda flygplats, Giteborg Flyg
Tel. 62 0089

Tillsyn av flygplan av typer,
for vilka anstillda mekanikers
certifikat giller.

Ovrigt underhdll av (lygplan
med hagsta tillitna flygvikt
1.500 kg. Underhdll av andra
typer av flygplan

Vi utfora dversyn av
Helikopter Bell 47
samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB

Bromma flygpl.,, Sthlm 40
Tel. 2845 28

Namn

Postadress

Till YNGVE NORRVIS FORLAG, Box 3063, Stockholm 3

Jag bestiller hirmed ... . ex av Kalla krigets flyg att siindas mot
postfiorskott omgdende. Pris per ex 8:50 + postforskottsavgift

Botaa! s e o S G
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NYTT FLYGPUSSEL

Hir har vi en ny uppegift for typ-
pusslarna. Plocka ihop bitarna i puss-
let till en bild av ett kiint trafikflyg-
plan, klistra upp bitarna pd kartong
eller styvt papper och sind in dem
till "Loopings flygpussel 7/53”, Box

18

3063, Stockholm 3, senast den 15 juli
1953,

Ange pé bilden vilken flygplantyp
den forestiller samt skriv tydligt
namn och adress. Losning och en ny
tivlingsuppgift kommer ndsta nr av
Looping, diir diven pristagarnas namim
publiceras. First oppnade ritta los-
ning belonas med en bok "Ett dr i
luften, "Flygets drsbok 1953” (pris
15 kr). Andra och tredje pris utgires
av boken "Kalla krigets flyg” (pris
8:50).

Firra minadens pussel blev Glos-
ter Meteor 8. Riitta losningen syns
pi den undre bilden. Mingder av los-
ningar har inkommit och pristagare
blev:

1:a pris, "Ett dr i luften, flygets
irshok 19537, Ulf Sandell, Pontonjir-
gatan 21, 2 tr., Stockholm K, 2:a—3:e
pris, "Kalla krigets flyg”, Olle Sjo-
berg, Box 328, Grycksbo, och Hans
Wallén, Box 751, Orbyhus,

Priserna kommer wed posten.

ORDET FRITT —
FBU GCH FLYGPLANSKA

Hur stir det egentligen till med kunskaperna
i iimmnet flygplanidentifiering vid de svenska
truppférbanden? Den fragan stiller man sig,
sedan snabbkurs i detta
imne i FBU:s regi. Det var visserligen cndast
en mycket kort kurs, som inle gjorde ansprik
pi att ge niigra djupare kunskaper i fmnet,
men man tycker i alla fall at eleverna borde
bibringas kunskaper om maodirna flygplantyper.
Men liraren, en underofficer vid luftviimet,
levde fortfarande kvar pd den idylliska tiden
omkring 1945, di Mustangen utgjorde hijden
av modernitet. Man frigar sig: var har svenskt
truppbeflil ay dr 1953 [ér nylta av alt kunna
identifiera sddana flygplan som B 3, J 9, B 17,

22, J 26, och J 307 Tyngdpunkten i undervis-
ningen lades niimligen vid dessa och andra for-
historiska typer, trots zil planen ifraga redan
har eller mycket snart kommer atl helt férsvin-
na fran det svenska luftrummet. Visserligen
fanns iiven J 29 Tunnan, MiG-15 och F-36 Sabre
med bland de ljusbilder somn visades, men des-
sa plan avverkades myeiket snabbt. Och nidgra
andra moderna flygplantyper iin dessa tre visa-
des inte. Man har anledning betvivla, att det
éverhuvud taget famns flira moderna plan re-
presenterade i hildarkivet. De flygplankort som
utdelades var av modell 1950, varfir de dels
inte var aktuella och dels — det giller sirskilt
upptar typer som aldrig

NNEDOM

man genomgiatt en

det amerikanska —



TEAMRACING iir en skojig utvecklingsform av linstyrningen. Hir en kul
bild {rin de Ivckade teamracing-tivlingarna i Stockholm for en tid sedan
*Filbunken” i mitten dr Per Axel Eliasson, som tillsammans med Olle Erics-
son representerade Sverige vid drets linstyrnings-VM i Milano

nétt liingre in till prototypstadiet. Man undrar
fir ovrigt vilka det :r som
kort — det firefaller som om det vore infan-
terister  vid
ning. Det dir ndmligen svart att tinka sig, att
kompetenta medverkat  vid
kortens utarbetande.

Fir att dterviinda till den aktuella kursen,

redigerar dessa

forsvarsstabons  luftfirsvarsavdel-

flygofficerare har

s anviinde liiraren ofta en del mystiska uttryck
och beteckningar, som bLan pidsted skulle vara
gingse, men som vil aldrig férekommer vid
flygvapnet, som till exempel att J 28B iir vart
enda reanattjaktplan (!) och att A 32 Lansen
iir en direkt utveckling av J 29 Tunnan, Man
baxnar infir sadana pistienden. Men kursdel-
tagarna insdp girigt alla dessa uppgifter, vars
riktighet de givelvis inle hade anledning an
betvivla

Hur vofe det om kompetent flygande perso-
nal fran flvgvapnetl fick hand om all uthildning
i flygplanidentificring i detta land? Det skulle
viil kunna ordnas utan alltfir stora kostnader,
Om befiler vid loftvidract vet si skrimmande
litet om modernt flyg, hur skall det di inte std
till i de breda soldatleden? Och om soldaterna
far lidra sig samma saker som FBU:arna, ir
liget verkligen allvarligt for gamla Sverige,

Orolig FDBU :are

ANG. REGLER FOR F-KLASSEN

Varfir har vi hir i Sverige inte nigon or-
dentlig regel att bygga efter? Det finns gott
om relativt billiga, bra molorer, och jag iir
overtygad om att F-klassen skulle kunna bli

en mikta populir klass om en riktig regel
funngs att bygga efter.

Den mternationella klassen som foreskriver:
Stisrsta  motorvelym: 2,5 em3, minsta vikt i
gr. 200 motorvelymen, mineta ythelastning, 12
tillitna stérsta kroppsektion;
birytan: 80, skulle passa utmiirkt i Sverige,

g/dm?2, minsta
och di vinner man ju att samma modell kan
anviindas bide i och atom Sverige. En liknan-
de regel skulle kunna anvindas till modellplan
med motorer stivrre dn 2,5 ce.

Det klagas dver att F-klassen har sd litet
omféng vch att tiderna i denna klass iir sa di-
liga, men som sagt, kommer det en ordentlig
rezel, kommer det resultal, Varfir skall de
storre  modellflygnationerna ha riktiga
regler, 1. ex. England med sitt system f{6r miil-
ning av ecx. motortiden? Sidg det ing. Dérants
En ordf.

andra

m. fl. ansvariga.

Varmlandsmdstare korade

Vid viirmlandsmiisterskapen i modellflyg, som
gick i fint vider pd Karlstads flygplats tillim-
pades modifierade regler med 50 m lina och 20
sek motortid samt maxtiden sinkt till 4 min.
Magnus Karlstad,
364 sck. Klubbkamraten Bengt Johansson blev
tvita med 333 sek.

I G-int blev Nils Erik Iollander, Karlstad,
miistare med 404 sek, F-klassen vanns av Ken-
net Johansson, Kristinehamn, pd 289 sek. Lars
Ake Andersson, Kristinechamn, bley tvia i den-
na klass med 277 sek.

Holgersson, vann S-int pi

MANADENS SKALAMODELL

Som manadens skalamodell har vi valt D. H. Tiger Moth med anledning
av dess myndighetsilder. Det ir som vanligt Bjorn Karlstrim som gjort den
suveriina ritmingen i skala 1:75 som dterfinnes péd niista sida. Y tterligare inspi-
ration kan erhédllas genom att studera fotostudierna av Mothen dels pda omsla-
get, dels pd mittuppslaget i denna tidning.

Olle E. blev 5:a
1 Milano

VM fér linstyrda modeller som gick
i Milano vanns av italienaren Batti-
stella med 250 km/tim. Engelsman-
nen Davenport kowm tvia med 244,
Vir egen Olle Eriesson kom pa [emte
plats med 220 och Per Axel Eliasson
pa 19:e plats med 193 km/tim. Goda
resultat for vira pojkar i VM-pre-
miiren.

For G- och F.modeller blir irets
VM i England 31/7—3/8 med en hel
rad svenskar deltagande (se forra
numret av Looping). VM fir segel-
modeller gir i Jugoslavien 22—23
augusti, Dir deltar for Sverige Rune
Andersson “Bananen”, Stockholm, och
Karl Persson, Haor.

Sensatione..
nyket!
Den tyska
*folk-
kameran®

P& avb.
endast
kr. 20:—
pr mdn.

PAXINA |i

Ar en idealisk och pékostad Kka-
mera for den mer avancerade ama-
torfotografen. Optik, blindare, slu-
tare, synkronisering m. m. av hogs-
ta wvasttyska kvalité, Skarpa och
klara bilder i svart-vitt eller farg.
Tekniska data: Helt i metall. Optisk
genomsiktssikare. Utdragbar objek-
tivfront. Objektiv: Anastigmat 1:3,5/
75. Irisblindare. Varioslutare (upp
till 1/200 sek). Avstindsinstillning
fréan 0,75 m till oindligt. Blixtuttag
(synkroniserat med slutaren), Trad-
utlosningsuttag. Hallare for blixt-
ljus och avstdndsmétare. Filmstorlek
6x6. Levereras med praktisk léder-
viska.

REKLAMPRIS KONTANT 160,_
MED LADERVASKA KR -
wr 175:—

FA AVBETALNING

KR. 20:— per man.
URFABRIKERNAS DEFOT

Sandgat. 12 B, Norrképing

I Hiirmed rekvireras 1 st kamera
PAXINA T & K ouwrnamsns att

l betalas kontant eller avbetal- I
ning. (Stryk det som ej onskas.)

l Garanti, full returritt inom 8
| dagar och pengarna ater.

Namn
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Av FRANK MILLER

Efter ett haveri riddas Barney och
Gus av infodingar pa en Siéder-
havsi, dir de finner ett laborato-
rium gom e¢n vil man efterlimnat.
I detta laboraterium uppticks en
raket, vilken Barney iordningstiiller
fir att flyga till Amerika. Gus wvill
inte lata Barney fara och soker
ell sitl atl ta raketen sjilv,
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KALLA
KRIGETS
FLYG

av TIANS G. ANDERSS
far ett gott

betyg i pressen

AFTONBLADET:

Firfattaren torde vara en av
virt lands skickligaste pa sitt
omrdde och vad han inte vet
om flygplan &r inte virt att
veta... Forvintningarna sviks
inte ...

OSTGOTA
CORRESPONDENTEN:
...oerhort intressant ...sak-
lig, spiickad med uppgifter utan
att verka tung ...vilskriven,
rikt illustrerad, och — om man
far anviinda ett sadant uttryck
— viilredigerad pa alla sétt...

TEKNISK TIDSKRIFT:

... vederhiftiz och intresse-
vickande ... alla forutsittning-
ar att fylla en uppgift bland
den ganska fantasifulla littera-

turen pa omridet...

KALMAR LANS TIDNING:
.sakkunnig och aktuell, diir-
till fyllig och detaljerad...

Bestill i bokhandeln eller di-
relt frin forlaget pa kupongen
pi sidan 17

Pris 8:50

YNGVE NORRVIS
FORLAG

RESUME:;

Fred Nicholson, f. d. amerikansk hombh-
flygare under virldshriget, far plarslige
ett erbjudande att vara med om den
férsta rymdfirden. Redan nir Lan fdr
kontakt med den man som ger honom
erhjudandet, Mr. Bentley, blir Frod
medveten om ate det ér en furlig affdr
han kommit in i. En vecka efter det
férsta sammantriiffendet reser Fred till
Los Angeles fér att fd nya order. Trots
den storsta sekrotess uppvaktas Fred
omadelbart av 7' Skuggan' ock kan en-
dast med bistind av en egen "'skugga
fé tillfille atr sammantriiffa ytrerligare
med Bentley, Under tdgresan till den
plats dir Fred skall sammantriffa med
andra medarbetare i projektet overfal-

2

les han av “"skuggan®, klarar sig men

fir en kula i ryggen. Freds egen "skug-

ga' tar upp konon i en bil och kir
tilltbaka till Los Angeles. I Los Ange-
les uppsiker de en doktor Delan, som
underséker och epererar Fred, vars
skada visar sig vera av relativt hndrig
ratur. 1 en tidning hittar de en notis
om dverfallet pa tiget och finner att
polisen dr inkopplad.

red bet sig i lippen. Polisen dr in-

kopplad. Det kunde betyda att de

andra” hade en mijlighet att spira
upp honom med polisens hjilp innan

Jimmy eller Bentley hunnit under-
ritta Los Angeles-polisen om det rit-
ta forhillandet. Det kunde faktiskt
bli trakigheter. Han undrade om
Jimmy visste om det.

— Jimmy, ropade han.
halla!

Dolan kom in genom dérren efter
en stund.

Vad visnas ni for. Jimmy har
gitt ut. Jag vet inte nidr han dater-
kommer. Var det nagot sirskilt?

Fred visste inte om han vigade
anfortro sig alltfor mycket at Dolan.
— Det verkar som om polisen maj-
ligen skulle vara intresserad av en
skottskada, som uppstitt i natt. Han
pekade pd notisen i tidningen. Dolan

Jimmy,

TIGER MOTH

Vacker prydnadsmodell av  det engelska
sport- och skolplanet De Ilavilland "Tiger
Moth™.

Skala 1:25 Spantbyggd 5:

Skala 1:100 Skikibyged 1:

Porto tillkommer.
Katalog sindes mot 75 ére i frimiirken.

O. ANDERSONMODELLER

RINGVACGEN 13 OSTERSUND

NAR DET GALLER MODELLFLYG...

LINUS
Den nya linkontrollmodellen

Viilllygande, littmanivrerad och litthyggd!
Spinnvidd 400 mm, avsedd fér 0.7

ce. maotorer. Byggsaisen innchéller firdig

motorbidd, fena och stabilisator, vingbak-
kanter med fidrdiga sprygelspdr, tryckia
balsapryglar samt fiérdiga ballonghjul  as
trii. Ritningen dr otroligt utfirlig, en med
35 illustrationer fiirsedd steg-forsteg-anvis-
ning medfiljer.

Pris: Byggsats inkl, ritn. kr 8: 25 +
porto

APELBERGSGATAN 48 “ENTIE‘.S

Nyhet!
PROPELLRAR | ROD PLAST

Diam. Stigning Pris
6" 4" 0:90
9" i 1:50
i 8" 1:50

10” 6" 1:50
PROPELLRAR | NYLON

Diam. Stigning Pris
6" 4" 1:59
8" 5 2:85
8" 6” 2:85
8" 8" 3:40

Portoavgiften tillkommer

STOCKHOLM C
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ognade igenom notisen och rynkade
ihop pannan.

— Jag vet inte i detalj vad som
hint, men jag kinner Jimmy, si na-
gon riidsla fér polisen behéver ni
knappast ha. Det var ju den andre
som skét er...

— Nej, men som saken nu ligger
till & haller polisen pa att reda upp
tighistorien, vilket betyder att de forr
eller senare spirar mig hit. De behé-
ver ju bara ta rada pa vilken chauf-
for som korde oss hit. Det betyder
ocksd att de som ordnade dverfallet
i matt bara behéver folja polisens gi-
randen och litanden for att fi tag i
var jag finns. Jag har en kinsla av
att det kan bli mer arbete fir er
doktor Dolan.

— Hur kénner ni er? frigade Do-
lan péa ett sitt som forradde att han
hill pa art fatta ett beslut.

— Lite matt, men annars inte si
dalig,

Dolan kinde honom pa pulsen och
over pannan,

— Ganska normal puls. Ingen
nimnvird feber efter vad jag forstar.
Ni skulle egentligen inte rira er pi
dtminstone ett par dygn, men nu ser
det faktiskt ut som om ni méste
biirja gira det genast. Res er upp.

Fred reste sig médosamt. Det gjor-
de ont i ryggen, men han kom upp
péd benen.

— Kan ni gi?

Dolan riickte honom sin arm som
stid och Fred tog ett par steg. Det
skar som knivar i rqggen. Han fick
bita ihop tinderna fér att inte skrika.

— Tror ni det gir? Dolan sig
spint pd honom.

— Om ni tror det, si tror jag det
ocksd. Men det gir inte gott. Och det
verkar inte vara nyttigt.

— Férstdr jag saken riitt méste ni

Denna foljetong
birjade i nummer 3.
marsnumret, av Looping

Ni kan
borja lisa den nu!

iviig hirifrin innan polisen kommer.
Vi kan inte kira er till polisen, ty
antagligen iir varenda polisstation be-
vakad av "de andra™. Jag har en sys-
ter i andra findan av stan. Jag ska
ringa henne. Ligg er ner och viinta
en stund.

FRED FLYTTAR

Dolan gick ut och Fred lade sig

1ed. Det viirkte i ryggen cfter an-
striingningen. Det gladde honom att
karlen pd tiget tydligen ocksd fin
sig en minnesbeta.

Efter ett par minuter kom Dolan
tillbaka. Han hade tagit av sig sin
vita rock, I handen hall han en pro-
menadkiipp.

— Tag den hir. Det stir en bil
utanfér och viintar. Kom sd gir vi.

Dolan teg honom under armen
och hjilpte honom ut i hissen. Pa
viigen ner gav han Fred en adress.

— Ak dit. Min syster kommer ut i
porten och hjilper er in. Jag skall
underritta Jimmy Warren si snart
jag far kontakt med honom.

De var nere i bottenviningen. Tack
vare kippen och Dolans stod gick det
ganska bra att komma ut i bilen,

— Ring niir ni hunnit fram, var
det sista Dolan sade nir bilen satte
sig i rirelse. Fred nickade.

Nir han sdg ut genom bakrutan
hann han uppfatta att en polishil
stannade framfor Dolans hus. En an-
nan bil kérde forbi med lig fart.

— Stanna ett Ggonblick, ropade
Fred till chaufféren. Stanna och kar
Lillbaka, forbi huset. Var inte nyfi-

en,

Chaufféren gjorde som han sade
men sdg ndgot konfunderad ut. Utan-
for Dolans hus stod mycket riktigt

en polishil. Tvd miin gick just upp-
for trappan medan den tredje satt
kvar vid ratten i bilen. En privathil
hade stannat pd motsatta sidan av
gatan. I den satt tvd min och sam-
talade. Fred firstod vilken sida de
tillhbérde. Polisen var skuggad. Men
figeln som de sikte var utflugen

Forts. pd niista sida

CIGARREN ,

Gummimotormodell i klass G 1. Spiinnvidd 78
cm. En trevlig tivlingsmodell med kabin som
erdvrat 1l:a placering i Smilandsmisterskapen
m. fl. stirre tdvlingar, Byggsatsen innehiller:
balsalister och tryckta flak av 1:a sortering,
beklidnad, kontursagad propeller, pianotrid,
hjul, ritning, gummisnodd m. m.
Pris for lyxbyggsats Kr 6:50
1953 Grs katalog Katalog nr 6 erhilles
mot 60 dre i frimir-
ken. Innehiller massor av modeller i moderna
konstruktioner, materialer m. m. till ligra pri-
ser. Rekv. katalogen redan i dag.

INarrIunds Modellflygindustri
I Sture Sandberg - UMEA

I
|
I Siind mot postlirskett -} porto: '
|
|

vess B ClGAFrEn . .vveennns . Kr 6:50
[ . st stor flaska balsalim w l—
o 128

.o.. st stor flaska dope .
I . st Katalog or 6

Namn

Katalog nr 7

motorer m. m. Stor inventeringsrealisation. Katalogen
kostar 75 ére men Ni fir den gratis om Ni sinder in
namn och adress samt ett 25-6res frimiirke till porto
och exp. inom 14 dagar.

TORE HAGLUND & Co. AB. Avd. 11, HOFORS

Innehdller allt om mo-
dellflyg, batar, bilar,

Aterforsiljare
antagas

i,

_ ACROBAT BAB

STUNTMODELL

fér 1—1,5 cc motor

60 CM SPANNVIDD . KONSTRUERAD MED FLAPS . VERKLIGT TJUSIG

EN NY STJARNMODELL LAGT PRIS

10: 50

~ HOBBY SPORT

Lister och flak av balsa
och furn, Webra kvali-
tetsmotorer 1,5 cc 49:50 |
och 2,46 ce 53:50

Helt i balsa! Sigade och tryck-
ta detaljer. Latthyggd

Stadshagsviigen 22
Stockholm K, Postg. 502000
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MEDBORGAREN NR 6

MEDBORGAREN

hogerns veckotidning
for politisk och kultu-
rell debatt, ger veckans
hiindelser, savil inrikes
som utrikes, i samman-
drag med kommentarer.
Samhiillsdebatten bely-
ses dessutom av foretra-
dare for andra politiska
parlier

MEDBORGAREN
innehéller iven
AKTUELLA
OBJEKTIVA
VACKANDE

reportage

PRENUMERERA
Helar kr. 15:—, halvér
kr. 8:—

Postgiro 25 64 04

MEDBORGAREN

Odengat. 52 Tel. 343550
Stockholm VA
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tack vare tidningsnotisen och Dolans
resoluta ingripande.

__ Nu kor vi raka vigen till...
Fred gav chauffiren adressen pd nytt
och lutade sig bakit i sitet.

N'ﬁir de kom fram stod en medeldl-
ders kvinna i porten och viintade.
Niir Fred hetalade bilen kom hon
fram och fragade forsynt:

— Ar ni mr Nicholson?

— Ja. Jag formodar ni dr miss Do-
lan.

— Ja. Min bror ringde. Han sade
att ni hade ont i ryggen. Vi kanske...

— Vi pratar nir vi kommer in, f5-
reslog Fred. Hon nickade instimman-
de och riickte honom sin hand som
stod. Fred mirkte att det gick ndgot
biittre att rora sig nu #n tidigare.

— Jag vet inte alls vad det dr fra-
gan om, sade miss Dolan, niir de kom-
mit in i hennes véning. Jag ska inte
fraga heller.

Fred forklarade si gott han kunde
att han blivit skjuten i ryggen och
att polisen nu sokte honom fér att
reda upp tdgoverfallet samtidigt som
hemliga polisen helst sdg att han av
vissa orsaker inte spdrades upp just
nu — for att undanhilla skurkarna
vissa Spar.

Hon tycktes acceptera denna nigot
dunkla forklaring och frigade om
hon fick bjuda pi ndgonting. En
matbit.

— Det skulle kanske smaka bra

Enastéende starkt forstorande

FALTKIKARE

pé avbetalning, endast
20 kr pr man.

Prima  Prisma-kikare 8x30 med
liiderrem, lideretui med axelren,
Tiratoring 8 ganger, okular 8:2.
Ljusstyrka 10,24, Objektivets dia-
moeter 30 mm. Synfilt pr 1.000 m
105 m. DPris med lderetnl kr
185 —, avb. 20 kr pr min. Re-
Klampris kontant kr 166:50.

l Urfabrikernas Depot, Norrkdping. l
Hiirmed rekv. 1 st. kikare A pris;
kr 185: - - att bel. med 20 kr pr
|m:1mul. Kontant kr 166: 50, H

(Stryk det som ] tnskas.) l
l(}'tH'H-HT'i. full veturriitt inom 8 d(r-l

gar och pengarna dter.
NADID «icasatscaansaesesassnns |
Bostad ....c.cs0ee i e iy I

Adress
e —t

SPARA LOOPING! Rekvirera den flotta sam-
lingspiirmen & kr 3:45 ph postgire 453530

FLYGUTB

Under denna rubrik inféres meddelanden om
flygutbildning ete. till et pris av kr 6:—
per inférande. Om sex inféranden i féljd be-
ordras, debiteras endast fem infiranden, d.v.s.
kr 30:—

Aeroklubben i Malmi

Motor och segelflygutbildning alla stadier. Dag
och kvillskurser. Flygplan: Stinson, Silvaire,
KZ 2, Sk 12, Moth, Kranich, Weihe, Olympia,
Falk, Baby och Sg-38. Adr. Bulltofta, Malmd
B, tel. 327 67.

Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Borlinge. Tel. 123 60. Segelflygtub. Dag- och
kviillskurser. Kranich, Weihe, Baby, S5G-38.
Sk 12 f. begs. Cub f, uthyrn.

Eskilstuna Flygklubb

Eskilstuna. Tel. 364 77, 358 00. Segelflygutb. Mo-
torflyguth, Dag. o. kvillskurser. Skoln. i DK.
Bl. a. stir Olympia L. elevernas disp.Cub o, Swift
f. skoln. o. uth. Fri bost. v. filtet. Liga avg.

Gotlands Flygklubb

Visby, tel, 3010. Segel- och motorflyguthbild-
ning, bade dags- och kvillskurser. Kranich,
Baby, SG 38, Klemm 35, Sk 12. Bostad billigt.
Dessutom ir Visby en trevlig semesterstad.

Kristianstads Flygklubb
Motor- och segelflygutbildning. Adr. Brunnsviig.

34, Kristianstad, Tel. (tisd. 19—21) 167 10.
Flygplan: Sk-12, Kranich, Baby Falk, 5G-38.

ILDNING

Segelflygskolan Alleberg

Segelflygutb. alla stadier. Box 40, Falkiping
eller KSAK, Malmskillnadsg. 27, Sthim. Tel.:
Falkbping 231 51, Sthlm 23 23 65.

Stockholms Flygklubb
Motorflygutb. alla stadier. Bromn »
Srockholm 40, Tel. 28 32 46. Flp. Cessna, Aus-
ter, Ercoupe. Uth. t. medl.

Addrens :

Stockholms Flygskola
Motorflygutbildning, alla stadier. Ska Edeby.
Fpl: Klemm 35. Skolpria: kr. 48:—/tim.
Adr.: Box 1, Sk, Tel. 48 88 94.

Stockholms Segelflygklubb
Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplats :
Skarpnick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 44 26 32, Sekr.: tel. 650014

Uppsala Flygklubb

Rimbogatan 5, Uppsala, tel. 314 05. Flygfilter
tel, Akerby 13. Glid-, segel- oci moturllygut-
bildning. Flygplan uthyras.

Orebro Bil- och Flygklubb
Segelflygutbildning, Dk utbildning i Slingsby.
Adr.: Box 230. Tel. 288 48.

Linkopings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier. Saab
Linképing., Tel. klubbhuset 20900 eller Saab
290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm, Moth.
Segelfpl. Slingsby, Weibe, Olympis, Baby.

Ostra Sérmlands Flygklubb

Motor- och segelflygatb. alla stadier. Mutorflyg-
avd. Tel. 2610. Nykiping. Segelflygavd. Tel.
300 20. Sédertilje. Fpl. Klemm 35, Cub, Kra-
nich, Baby, SG-38.



med en matbit, medgav Fred. Men
forst vill jag ldna telefon. Minns ni
numret till doktor Dolan, er bror.

Hon gav honem numret och han
slog det pd fingerskivan. En mans
rast svarade i andra dndan. Det var
inte Dolan.

— Fir jag tala med doktor Dolan,
sade Fred sd stadigt han kunde.

- Doktor Dolan, ett dgonblick.
Vad giiller saken?

— En konsultation,

— Doktor Dolan kommer strax.

Fred farstod att polisen hade Do-
lan "under hehandling”.

— Det iir doktor Dolan som talar,
hérde han i telefonen. Varmed kan
jag sta till tjinst?

— Det dr Fred Nicholson. Jag ir
hos er syster. Ja gformodar att poli-
sen redan kommit. Jag sig dem. Ni
bér veta att polisen iir skuggad pre-
cis som vi trodde. Vad skall jag gira?

— Ja, det bruokar inte vara négot
allvarligt. Tag ett aspirinpulver och
ga och ligg er. Jag skall forsoka titta
upp frampd eftermiddagen, ifall jag
far tid, och ge er ndgot lugnande.
Har ni négot emot att jag tar med
dektor Warren, ifall jag triffar ho-
honom? Han ir intresserad av ert
fall och kan tinkas ha en hel del
virdefulla synpunkter att komma
med.

Fred gladde sig stilla &t detta “li-
karrdd” och tinkte pd hur litt det
var ibland att lura polisen...

— Det skulle glidja mig mycket,
doktor Dolan. Det vore bra om ni
kom =& snart som méjligt. Jag ir
faktiskt litet orolig.

— Ingen fara. Tack s mycket. For-
sok att vila litet. Adja.

dr Fred héll pd med kotletten

som Miss Dolan tagit in, kom han
att tinka pa vad som skulle hinda
ifall Jimmy Warren forst kom upp
till Dolan — iiven om han hsll sig
undan s linge polisen fanns i huset
— och sedan féljde med Dolan till
dennes syster for att diskutera “fal-
let Fred Nicholson”. Det skulle nim-
ligen betyda att "de andra” givetvis
skulle skugga Jimmy och dirmed di-
rekt avsléja var Fred befann sig,

Han beslét sig for att ringa upp
Dolan #nnu en ging och férsika
framhilla denna risk ifall han inte
tinkt pd den. Han slog numret. Det
var ingen som svarade. I stillet ring-
de det pd tamburdérren. Nir miss
Dolan &ppnade stod doktor Dolan
och Jimmy Warren diir ute. Innan
de hann hilsa sade Fred:

— Nu #r det klippt. Jag sade ju att
polisen var skuggad. Nu har antagli-
gen skurkarna anat sig till att doktor
Dolan haft nigonting med tighisto-
rien att gora. Alldeles sikert har ni.
gon av dem stannat kvar for att be-
vaka ert hus, doktor Dolan, och fatt
se Jimmy Warren gd in dir. Det be-
tyder att ni skuggats hit. Si nu fir
jag vil stanna hir tills det viixer
mossa pa mig. Forts. i niista nr

NORD
AERO

Elé eentralt flygearuhus
till Eder ijinst

Generalagenturer och "Nordaero” ett av landets dldsta féretag i

branschen — utfir till ligsta pris och med
higsta garanti alla slags reparations- och
servicearbeten pa skilda typer av flygplan,
motorer och utrustning. "Nordaeros” kvali-
tetsarbeten gor underhéllet pa Edert flygplan
billigt. "Nordaero” siker lisa smiflygets
reservdelsfridga genom uppbyggandet av ett
centralt "flygvaruhus”, Kontakta "Nordaero™
niir det giller reservdelar

agenturer:

Flygplan: Stinson, Cessna,
Motorer: Con-
Pro-
pellrar: McCauley . Radio:

Ercoupe .
tinental, Franklin ,

Narco . Dick och slangar:
Dunlop . Ovrig flygmate-
riel: Van Dusen Aircraft

Supplies

v

AB NORDISK AEROTJANST

Kungsiingens Flygplats, Norrkiping Tel. 300 60 Etablerad 1936

NORRTULLSGATAN 67
STOCKHOLM VA . Tel. 33 63 19

NORRA FOTO

| VVH.

[
[
[
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SMABILDSKAMERA }ZEISS

AGFA SOLINETTE

I

K
31. Agfa Solinette har | (o]
ett antireflexbehandlat F
objektiv Apotar 1:3,5, L
Helsynkroniserad. E
Slutare T.B. 1—1/300 X
sek. Toppavtryck,

8. Tkoflex II a. Spegelreflex-
kamera, Tessar 1:3,5 1—1/500
spiirr, rikneverk och sek. helsynkr. Helautoma-
tisk Kr 835:—
b Y. Lkoflex I a. Spegelreflex-
kamera, Tessar 1:3,5 1—1/300

dubbelexponerings-

genomsiktssikare,

Kr. 264: — sek. Helsynkr, Rikneverk.
j Kr 582 :—
5. Agfa Billy I .Obj. 1:6,3.
AGFA 1/200 sek. Synkr. Kr 105 ;— KODAK
RETINA
6. Agfa Re-
cord I, Obj, 2. Retina IT a, Obj.

1:4,5, 1/200

Heligon 1:2. 1—1/500
sek. Synkr.

sek. helsynkr, koppl.

Kr. 187:— avstdndsmiitare.
7. Agfa Re- Brpay=
kord 1I. Obj. 1. HRetina I a. Obj.
. 1:4,5. 1/300. Xenar 1:3,5 1—1/500
Helsynkr. sek. helsynkr,
Kr 240:— Kr 335:—

Till NORRA FOTO, Norrtullsg. 67, Stockholm Va

Siind omgiende niirmare upp-
lysningar om fotomaterial enl.
nedanstiende firteckning,

Namn . Svarsporto hifogas.

Bostad

Postadress .................. P — £1i

1 drs garanti limnas pd alla kameror sver 100: .
Order éver 25 kronor expedieras ntan portokostnad




1) Tillverkning av nya fallskirmar i speciclla symaskiner med
4 nalar,
2) Tillverkning av nya packade sittfallskirmar for flysgfarare.
3) En del av vir verkstad [ér tillverkning av de bekanta GQ
yp TE” fallskirmsselurna.
&

4) Slutpackning av en ny sittfallskarm fér flygforare.

Introduktion av
6Q:s riddningsfallskarmar
for flygande personal

Vi har haft nojet nyligen leverera Paratroop-fallskiirmar for
de svenska fallskdrmstrupperna, och vi skulle med glidje
hiilsa ett tillidlle att leverera raddningsfallskiirmar till svenska

flygvapnet.

All fallskirmsmaterial tillverkas i sin helhet av oss och flera
steg i tillverkningens gang illustreras hiir.

Vi #ir "godkinda for konstruktion” av British Minystry of
Supply och har en erkiint ledande stillning i friga om kon-
struktion och utveckling av fallskiirmsomridet, Véra skiirmar
har levererats till mer in 22 linder i virlden, vilket visar att
vira produkter fungerar till full belatenhet vid flyget i
respektive linder.

Med nije inbjuder vi personal vid svenska flygvapnet, tek-
nisk savil som ovrig intresserad, att besoka var fabrik for
att sjiilva folja tillverkningen av GQ-utrustningen liksom det
stora antalet andra intresserade tekniker som kommer till oss

Konstruktérer och tillverkare av kompletta fallskirmar

Representant i Sverige:

AB Flygleveranser, Arsenalsgatan 4, Stockholm

THE GQ PARACHUTE CO LTD, STADIUM WORKS, WOKING, SURREY, ENGLAND
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har skapat VM”?—(iiicket,
vinterdicket VWITIMER och
lagtrycksdiicket YVCUSHION TIRE

Nu kommer en ny Iulllr&ll...

dacket 22z slang
SAFE\//TIRE

Uttalas : 7 Sejfti tajer”™

Det slanglisa diicket blev en
jittesensation i Amerika, dér det
betecknas som den stiirsta upp-
finningen inom bilringsbranschen
sedan det pneumatiska dickets
tillkomst ar 1845.

Redan rullar millioner dick utan
slang i Amerika. Nu har Trel-
lehorgs Gummifabrik férvirvat
tillverkningsriitten for Sverige
av detta patenterade dick.

SAFEN/TIRE kommer till att
bérja med endast att tillhanda-
hallas i begrinsad omfattning
genom av Trelleborg siirskilt
auktoriserade aterforsiljare,

Torutom att diicket iir explosions-
siikert iir det idiven punkterings-
séikert. Ni kan t,0.m, kiira iiver en
spikbrida utan att luften licker ut,

TRELLEBORGS GUMMIFABRIKS AB . TRELLEBORG
Yar god stind mig niir-

mare llppl\-.nln"ur om SAPLWT]RE

Namn

Insiind vidsidende
kuponyg sa erhdller
Ni vuterl gare
upplysningar om det
revolutionerande

SAFEV/TIRE

Bostad

Postadress _
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flygtimmar...
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DOUGLAS-TILLVERKADE reservdelar

\
\\

eliminerar dyrbara

markférseningar

BESTALL DOUGLAS
RESERVDELAR TILL perfekt betyder ikat antal flygtimmar
i proportion till tid pd marken... och

DC-3 . C-47 stirre neltovinst! Samma ingenjirsve-
DC-4 . C-54 tenskap och tillverkningsskicklighet
DC-6 som skapat Ert Douglas-plan ligger till
DC-6A . DC-6B grund fiér alla Douglas reservdelar. Tuck

vare dem kommer Ert plan fortare i Ljinst

— for lingre antal flygtimmar.
For omedelbar leverans finns for nir-
varande delar till DC.3, DC-4, DC-6,
DC-6A, DC-6B, C-47 och C-5l.
Douglas illustrerade reservdels- och

N\

priskataloger iir en god hjilp for Er dad
Ni gir Era bestillningar.

Douglas Parts Sales Division,

Douglas Aircraft Company, Inc.,

Santa Monica, California

Lita pd DOUG é"

orginal reservdelar




