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*"DC” betyder DOUGLAS... som bygger de berémda DC-3 och DC-... de ultra-
moderna DC-6 och DC.6B (ovan) ... morgondagens DC-7. Douglas iir viirldens storsta
flygplanstillverkare.

Inom en timme —
5 ganger runt jorden!

AG EFTER DAG {lyger Douglas "DC” plan dver

500.000 mil for 160 ledande flygholag. Det ir mer én
5 ginger runt jorden varje timme! Douglas flygplan sam-
manlinkar alla kontinenter och slar en bro éver de sju
haven. Ta flyget nista giang! Reservera plats pa en pilit-
ligt Douglas-plan.

"FLAGGSKEPPET” fir dessa virldens ledande flygholag
ir den jittestora moderna Douglas DC-6 eller DC-6B:

AA Argentina . *ALITALIA Italien . AMERICAN U. 5. 4.
BCPA Australien - Nya Zeeland . BRANIFF U, 8. 4. . CMA Mexico
CONTINENTAL U/ 4. . CPAL Canada . DELTA I. S. A. q
SFLYING TIGER 7. 5. A. . JAL Jepan . KLM Holland . LAI ltalien )
NATIONAL U. S. A. . PAL Filippinerna . PANAGRA U. S, A. '
PAN AMERICAN U, 5. 4. . SABENA Belzien i = e .
SAS Danmark Norge Sverige . SLICK U.S..4. . SWISSAR Sehweiz I'UN:_’IRLN pd Douglas DC-6 och DC6B ir ﬁmrﬂ""
*TAI Framkrike . TRANSOCEAN U. S. 4. . UNITED . & A. 15%4,5 dm s att Ni kan se de magnifika vyerna nedanfir.
WESTERN . 5. A. Fanstren ir gjorda av klar, tjock plast och har en special-

#) snart  anordning sem lorhindrar frost- och dimbildningar.

UGIAS

som med alla andra plan tillsammans

Dubbelt si manga flyger med




ACHIEVEMENT

Vickers Viscount,

det firsta propeller-readrivna
trafikflygplanet att éverflyga
Atlanten éar utrustat med fyra

Rolls-Royce ”Dart” motorer.
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VICKERS VISCOUNT
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Telephone: Derby 2424 ROLLS-ROYCE LIMITED ¢ DERBY s ENGLAND Telegrams: "Roycar, Derby”
SALEN & WICANDER, AB, Flygavdelningen,

Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 679340 (vixel)
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Dé det gdller
Explosionsséikra
motorer Form X

f6r lokaler med bensindngor mm

Infordra offert frén oss. Motorerna dro
godkénda av hérvarande myndigheter

NORDISK AGENTUR

Tel. Malmé 464370
Postadress: Akarp

Nytt frdn AB Arbogamaskiner

E §25- Borrmaskinen
med 8 spindelhastigheter

och inbyggd borrjagare

E 825 #r ett fornamligt tillskotr till
var rikhaltiga serie av borrmaskiner.
Med sin stora varvtalsserie frin 100
till 1300 r/m klarar den de flesta
arbeten av borrning brotschning och
gingning och dr dirfor idealisk for
savil hantverkaren som industrien.

Borrkapacitet i stl 25 mm, i gjutjirn
30 mm. Inbyggd borrjagare (patent),
som ersitter kiljagare. Specialkon-
struerad 2-hastighetsmotor med pol-
omkopplare. Inbyggt motorskydd.
Bordarmen ir hij- och sinkbar med
sniickvixel samt — liksom borrhuvu-
det — sviingbar kring pelaren. E 825
tillverkas i séviil en- som flerspindligt
utférande. Ett 1lagt pris och kort leve-
ranstid gor den atkomlig foér alla.

Fullidig flygbolk

Det iir med en vilgirande kinsla
av oforbehdllsam uppskattning, som
undertecknad hirmed anmiler Hans
G. “Tomten” Anderssons “Kalla kri-
gets flyg” i denna tidnings spalter.
Den ger med utmirkt bild- och text-
material ett tviirsnitt av hela virl-
dens aktuella strideflyg i dag. Bland
de mer eller mindre dilettantmiissiga
uppslagshocker rirande aktuella flyg-
plantyper, som di och dd kommer
ut i marknaden, sdvil in- som ut-
liindska, utgor "Tomtens” verk ett
Iysande undantag. Den ir “annorlun-
da” i flera avseenden. Bildmaterialet
#r utmiirkt och kompletteras med
goda treplansskisser samt prestanda-
tablier. De senare innehiller visser-
ligen en del obekriiftade och kanske
mindre’riittvisande uppgifter men ger
i alla fall en uppfattning i stort
om vad flygplantyperna gir fir,
nigot mera kan man ju ej begi-
ra av “oppna” uppgifter. Vad som
gor boken sirskilt ldsvird iir den
historik, som beledsagar varje flyg-
plantyp. Hir fir man reda pd de-
taljer angiende typernas tillblivelse,
forsta provilygning, produktionslige
ete., vilket ir nog sa intressant och
som medfor att karaktiren av torrt
uppslagsverk helt férsvinner. For
*fackidioten” sivil som for den me-
ra allmiint flygintresserade lisaren &r
dessa sidor virdefulla och anmilaren
inser och uppskattar till fullo det
oerhorda arbete, som ligger bakom
sammanstillningen och bearbetandet
av den mingd uppgifter, som resul-
terat i denna historik. Det iir vidare
ytterst viilgorande att fér en gings
skull lisa en bok av detta slag, som
inte dversviimmar av mer eller mind-
re fantasifulla projekt till ryska flyg-
plantyper. Detta inte sagt som f[orsik
till att underskatta den ryska flyg-
planproduktionen — Koreakriget ut-
gor bevis i motsatt rikining — utan
snarare som en eloge till forfattaren
for att han nyktert och sansat inte
siger mer fin han kan std fior. De
ryska flygplantyper, som iir medtag-
na, ir de aktuellaste, som fér niir-
varande #ir i tjiinst vid férbanden.

Kort sagt: en bra bok skriven av
en, som kan sina saker, en bok, som
lika vil kan lisas vid aftonlampans
sken tillsammans med den kiira pi-
pan, som den kan anviindas som upp-
slagsbok vid undervisning i flygplan-
igenkiinning for att ge “lite kot pa
benen”, en bok, som bir utgdra “ge-
fundenes fressen”™ for alla flygbitna
ynglingar frdn 7 till 70 &r, en bok,
som inte bor saknas pd nigon bok-
hylla i flygilderns tidevarv.

Gésta Norrbohm

HANS G. ANDERSSON: KALLA KRI-
GETS FLYG. Yngve Norrvis Forlag.
Hiift. 8:50.
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Supermarine Swift

Supermarine Swift (Rolls-Royce Avon med efterfor-
brinning) blir det forsta jaktplan med pilformade
vingar i tjinst pi forband hos Royal Air Force.
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Hur flygvapnet revolutionerat krig-
foringen star vil numera klart for
alla. De tyska blixtsegrarna i bérjan
av andra virldskriget liksom de al-
lierades forkrossande slutseger bygg-
de pd samma forutsiittning: luftherra-
villde. Firenta staternas seger over
Japan hade rin grund i herravildet
péd haven och i luften, diir atombom-
berna Gver Hiroshima och Nagasaki
blev den dramatiska och tragiska slut-
punkten. I Koreakriget har FN-trup-
perna inte kunnat segra men vil for-
hindra ett npederlag tack vare sin
flygoverligsenhet. De vixande lagren
av  atombomber med allt stirre
springverkan (pd bdda sidorna av
jarnridén) understryker med ohygglig
skiirpa ett kommande luftkrigs avgs-
rande betydelse for utgdngen.

For vir del hiir i Sverige iir pro-
blemet att skydda oss mot luftkrigets
fasor och férhindra en invasion av
fientliga markstridskrafter, vare sig
de kommer &Gver landgrinsen, &ver
havet eller genom luften. Av ekono-
miska skil har viirt flygvapen mdst
begrinsas till att innefatta enbart
jaktflyg, attackflyg och spaningsflyg.
Det viktiga flygslag som kallas stra-
tegiskt bombflyg, och som av ledande
utlindska experter tilldelats en avgs-
rande roll som férsvarets linga spjut-
spets, saknas i det svenska flygvapnet.
For att kunna hilla en fiende frin
livet och néta pd hans krigspotential
— det enda som ger resultat pd ling
sikt — mdste vi lita till de stormak-
ter, som en slumpmiissig hiindelseut-
veckling kan komma att placera vid
vir sida. Hemlandets forsvar mot
luftanfall och invasion méste vi klara
sjdlva, Forhoppningarna om ofdrbe-
redd och likviil snabb flyghjilp uti-
fran i hindelse av krig méste beteck-
nas som 6nsketinkande med sitt upp-

OMSLAGSBILDEN till detta nr dr tecknad av
J. D. Carrick och visar vdrt nyaste attackflyg-
plan Saab 4 32 Lansen

Nyckeln

hov i okunnighet om hur svir och
tidsédande en improviserad ombase-
ring av storre flygforband ér.
Kommer vi i krig kan man vara si-
ker pa en sak: ropet pi mer flyg kom-
mer att héjas frin alla hill. Hemorten
kriiver mer flyg till skydd mot bomb-
anfall. Flottan behover flygskydd for
att kunna operera i dagsljus och fir
att inte fi sina baser sinderbombade.
Armén kriver mer flyg for att kunna
rora sig pa de sliitter, diir en invade-
rande fiende sannolikt kommer att
sdtta in sina stotar. For varje mot-
offensiv kriivs — inte minst fér pan-
sarforbanden dtminstone lokalt
luftherraviilde dver krigsskiddeplatsen.,
Kan inte fiendens tillforsel allvarligt
hotas av virt flyg och flotta, iir det
endast en tidsfriiga niir angriparen ir
oss helt dverligsen. Kan inte kraft-
verk, ledningar och jirnviigar och
andra kommunikationer skyddas kom-
mer samhillslivet att lamslds. Miktar
inte flygvapnet uppriitthilla ctt visst
luftherraviilde under de forsta kri-

till vart forsvar

tiska dygnen #r det fara viirt att de
ovriga stridskrafterna drabbas av
svira forluster och férseningar under
mobiliseringens mest kritiska mo-
ment. Slutsatsen blir, att flygvapnet
miste kunna ta emot stoten, och att
foljaktligen fienden kommer att siit-
ta in all kraft pd att f6rst och frimst
forsoka krossa vart flygvapen. Detta
iir fakta — och ofr&nkomliga slutsat-
ser av fakta. I det liiget har riksda-
gen behandlat en férsvarsproposition,
vars konsekvenser kommer att bli en
direkt forsvagning och nedskiirning
av flygvapnet om ingen findring sker.
For att tillfredsstilla andra, i och for
sig viktiga behov, riskerar man sjilva
forutsiittningen fér att de dvriga
stridsmedlen over huvud taget skall
kunna anviindas. Situationen dterges
biist av den alltjimt lika aktuella sa-
tiriska teckningen p& denna sida. Lit
oss hoppas att vi slipper se Sveriges
namn pi Historiens register over ka-
tastrofer orsakade av bristande for-
stiielse for flygvapnets betydelse.

"LUFTHERRAVALDE
AR LOSNINGEN"

— Kan Ni inte ens ldsa
de dversta raderna dr jag
rddd fér att fallet Gr
hopplast, siger dgonlika-
ren Historien till General-
staben. Denna engelska sa-
tir fran 1942 dr minst lika
aktuell i dag. Till namnen,
Norge, Frankrike (1940),
Kreta och Stilla havet
skulle man kunna foga
Normandie, Tyskland, Ja-
pan ach Korea. Skall det
verkligen behéva blU fler
exempel ?
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Den nya Saab-91B Safir anvindes nu som
] s standardskolplan (Sk 50) inom svenska

Tva landers flygvapen Flygvapnet. é)afir #ir ocksfi standardtyp for

flygutbildningen vid Kejserliga Etiopiska

o @ lveva
och tva trafikflygskolor  'Uewrme .

Bland ecivila organisationer som anskaffat
Safir iir det belgiska flygbolaget SABENA,
som anviinder planet vid sin nystartade
trafikflygareskola, samt den statliga
nederliindska flygskolan (RLS), som
utbildar piloter for det hollindska
flygholaget KLM och det
indonesiska trafikflyget.

uthildar sina piloter pa

Det stora intresset for den helmetallbyggda
Saab-91B Safir iir en direkt foljd av att
planet under flera ir framgingsrikt anviints
i olika delar av viirlden under de mest
gkiftande forhdllanden — bl.a. vid den
under 1952 avslutade Norsk-Britisk-

Svenska Anlarklisexpeditionen.

Boe ]




FVis ORGANISATION

Chefen fir flygsta-
ben, generalmajor
G. A. Westring

Direkt under Chefen fir flygvapnet
Iyder Flygstaben, Flygforvaltningen,
Flygiverlikaren, Inspektionen for Iuft-
bevakningen och Inspektionen fir den
tekniska tjiinsten. I Flygstaben ingér
Inspekiéren for flygsikerhetstjinsten,

De olika flottiljerna iir sammanfir-
da till eskadrar med foljande sam-
mansittning.

Farsta flygeskadern (stab i Stock-
holm), attackeskader: I' 6, F 7, F 14,
F 17. Eskaderchef: Overste Bjérn
Bjuggren.

Andra flygeskadern (stab i Gite-
borg), jakteskader: F 4, F 9, F 10,

F 12, F 15. Eskaderchef: Generalma-
jor Folke Ramstrim.

Tredje flygeskadern (stab i Stock-
holm), jakteskader: F 1, F 3, F 8,
F 13, F 16, I’ 18. Eskaderchef: Gene-
ralmajor Axel Ljungdahl.

Fjirde flygeskadern (stab i Stock-
holm), spaningseskader: F 11, F 21,
F 2, reservilygkir. Eskaderchel: Over-
ste T'orsten Rapp.

Indelningen i eskadrar syftar till
flottiljernas krigsmiissiga (operativa)
uppgifter. Ovanstdende indelning giil-
ler dock endast fredsorganisation.
Eskaderindelningen genomférdes i
princip efter 1942 &rs forsvarsbeslut,
ehuru eskadrarnas sammansitining
indrats en del sedan dess.

De centrala verkstiderna &r tre, Ar-
boga, Malmsliitt och Visterdas. Flyg-
basomridena dr fem och benimnes:
Sodra, Viistra, Ostra, Norra och Ovre
Norrland. De fem skolorna iir: Flyg-
krigshogskolan (Stockholm), Flygka-
dettskolan (Uppsala), Krigsflygskolan
(Ljungbyhed), Flygvapnets centrala
skolor i Viisterds (trupputbildar-, sig-
nal- och tekniska skolor), samt Bomb-

GENERALMAJOR

B. SCHYBERG,
Inspektionen for luft-
bevakningen ;

Niir beredskapen slutade 1945 hade s& sma-
ningom en luftbevakningsorganisalion — med
grundstommen ingdende i armén — viixt fram,
som godtagbart kunde lésa den buvuduppgift,
som dd stilldes, nimligen atl upptiicka, inrap-
portera och filja neutralitetskrinkande flygplan
dver virt land. Nigot egentligt underlag fir
jaktstridsledning kunde diiremot icke limnas.

1945—48 utférdes vissa utredningar och fdrsok
betriiffande luftbevakningen. I dvrigt levde man
i huvudsak pd den organisation, som fanns kvar
sedan 1945,

I en proposition till 1948 &irs riksdag angdende
férsvarets organisalion gér departementchefen
foljande klarliggande uttalande om luftbevak-
ningens betydelse: "En effektiv luftbevakning
ar — sisom Gverbefilhavaren framhillit — en
oundgiinglig fGrutsiitining fér savil det militlira
som civila férsvarets verksamhet och diirmed
dven [ir det civila livets fortgdng under krig.”
Riksdagen besldt, i enlighet med firslaget, att
lufthevakningen skulle Gverfiras till Flygvapnet
och genomgripande moderniseras. Bl, a. tillkom
en lufthevakningsinspekiion, Chefen f{6r denna
Iyder direkt under Chefen fir Flygvapnet och
#ir ansvarig fir luftbevaknnigens krigsduglighet.

1948 &rs riksdagsheslut blev signalen till en
ingen, som sysslat med
luftbevakning tidigare, vgat drimma om. Riks-
dagen har under de fem ér, som férflutit sedan
dess, kontinuerligt anslagit betydande summor
till luftbevakningen, Hirigenom har denna kun-
nat tillfiras - modern teknisk wirustning t. ex.
radar. Vil skyddade centraler har byggts. Ut-

utveckling, som wil

Chefen fér flygvapnet, ge-
neralléjinant B. G. Norden-
skiold

och skjutskolan. Dessutom finns vid
F 2 i Higerniis en radarskola och f{or-
beredande filtflygarskola.

bildningen har forbittrats, inte minst fér alla
de frivilliga — kvinnor och miin — som ingdtl
i luftbevakningen. Genom bl, a. dessa Atgirder
har luftbevakningens effektivitet i hig grad
dkats. Framfor allt kan den numera medverka
till en god jakistridsledning, nigot som ir nid-
viindigt fir att vir jakt skall kunna i tid mita
en anfallande fiende,

Svirigheterna har varit ménga under denna
uppbyggnadsperiod. De har emellertid icke kun-
nat dimpa den arbetsglidje, initiativrikedom
och vilja till uppoffring som besjilat lufibe-
vakningens personal vare sig den hért hemma
i flygledningen eller ute "pd fiiltet™.

OVERSTE K. I. A.
SILFVERBERG, Inspek-
tionen fér den tekniska
tjdnsten :

Inspektionen fér den tekniska tjéinsten har
tll uppgift att tillse att den tekniska tjiinsten
och den tekniska utbildningen vid flygvapnets
férband och skolor dr Hndamilsenligt organise-
rad och riitt bedriv Detta innebir bl. a.
planliiggning av teknisk utbildning och ivervak-
ning av denna; uppgérande av firslag till reg-
lementen, instruktioner, féreskrifter m. m. fér
den tekniska tjinsten, en kontinuerliz anpass-
ning av dessa efter materielens utveckling och
dvervakning av att dessa bestimmelser efter-
levas; vervakning av att den tekniska tjiinsten
ir limpligt organiserad, varvid sirskilt skall
tillees att personal och materiel rationellt ut-
nyltjas: samt kontroll av atl personalens uthild-
ningsstindpunkt i tekniskt hiinseende ir till-
fredsstiillande.

Av de mera viisentlign arbetsuppgifterna till-

kommer att inspektiren for den tekniska tjiin-
sten skall med sin inspektionsverksamhet vid
flygvapnets férband samordna flyglirvaltningens
materielinspektioner samt att leda denna sam-
ordnande inspektion.

Att Inspektionen for den tekniska Lljinsten
har en ytterst betydelsefull uppgift att fylla och
att arbetet har stor omtatlning framstir klart
nir man vet, att den tekniska tjlinsten intar en
nyckelposition fir flygverksamheten och har stor
betydelse fér flygsikerheten samt att den tek-
niska personalen fir flygvapnets stirsia perso-
nalgrupp och ulgiir icke mindre iin 50 % av
flygvapuets hela personalstyrka,

Den betydelsefullaste och under inspektirens
dverinseende organiserade utbildningen #r for.
lagd till flygvapnets tekniska skola i Viisteras,
dir olika utbildningskurser fér mekaniker, mis-
tare och viirnpliktiga ingenjirer fir forlagd.

Vidare skall inspektionsverksamhet beriirande
teknisk tjiinst och teknisk uibildning utévas vid
19 flygflottiljer (motsvarande) saml ett antal
skolor och uthildningskurser.

OVERSTE L. PEYRON, Inspektionen fér flyg-
sdkerhetstjdnsten :

Stérsta mijliga flygsiikerhet #r ett framiri-
dande krav i varje flygvapen och givetvis iiven
hiir i landet. Ett annat, lika framtridande krav
r att flyget skall ha hégt stridsviirde, dvs vara
effektivt och viilutbildat samt ha hig bered-
skap, vilket nédvindiggsr realistiska Gvningar
med modern materiel, annars kommer bl. a. fir-
lusterna i krig att iika. Hogt stridsvirde och
stor flygsiikerhet stdr i viss mén i motsatsfir-
hillande till varandra och det giller fér flyg-
vapnet att finna den avvigning, som ger det
bista totalresultatet.

De viigar vi i flygvapnet framférallt valt fir
att frimja flygsiikerheten iir anl vicka perso-
nalens férstielse fir vikten av noggrannhet, an-
svarskinsla och disciplin i sitt arbete samt att
efter ulredning och bearbetning av intriiffade
haverier och tillbud upplysa personalen om
lirorika erfarenheter och #ndra malerielen, allt
fér att forebygga ett fterupprepande.

Forts. p& sid. 54
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Gosta Norrbohm

kdserar om

utvecklingen

av svenska
krigsflygplan.
Tummelisa hade
liigre marschfart
dn Tunnans
landningshastighet.
En B 18-flygare
Lkunde igenkdinnas
pd en specialreva

i byxbaken

dverst "Tummelisa”, dirunder
Thulins jaktplan NA med ro-
terande motor, och nederst A
32 Lansen. Till héger: B 18

10

Fran Lisa till Lansen

Vid flygvapnets 25-arsjubileum for
tva ar sedan fick man vid flyguppvis-
ningarna dver Giirdet samtidigt se tvd
exponenter fir svensk flygindustri:
det lilla ensitsiga ovningsflygplanet
*Tummelisa”, som debuterade redan
1920, samt SAAB J 29, som debutera-
de 30 ar senare. Kontrasten var lind-
rigt sagt sliende! Landningshastighe-
ten for J 29:an lig avseviirt éver plan-
flykthastigheten fér *Lisan” och det
var inte utan att @ven de mindre flyg-
sakkunniga mirkte skillnaden,

Det forsta svenska flygplanet, som
verkligen kunde flyga, hade emeller-
tid bygets i Landskrona redan 1909
och sedan foljde den ena typen efter
den andra vid Thulinfabriken i sam-
ma stad. Thulinfabrikens sista typ
var ett juktplan benimnt NA, som
byggdes 1919. Det var forsett med en
roterande Thulin G-motor pé 135 hk,
som pressade upp det i den svindlan-
de hastigheten av 215 km/tim. Sedan
utnyttjade man mest [ranska lkon-
struktioner, som byggdes pa licens
inom landet. Under forsta virldskri-
gets senare dr byggdes pd Malmslitt
ett annat unikt flygplan, ett s. k. “tri-
plan” med tre vingar, fairmodligen
med Fokkers triplan som forebild.

Riktig, fart pd det svenska konstrulk-
tionsarbetet blev det emellertid inte,
i varje fall inte i nagon stérre om-
fattning, forrin andra virldskriget

kom. Liget runtom i viirlden blev allt
bistrare — det var inte lingre sa litt
att fa kopa flygplan eller [4 licens for
tillverkning av utlindska, hepriovade
typer. Det blev att sti pd egna ben —
eller kanske rittare sagt att skapa sig
egna ben alt sti pa. SAAB birjade
1939 med egna konstruktioner och
1941 hérjade den helsvenska B 17 att
levereras till forbanden. Det var med
en ilande kiinsla av spdnning, som
undertecknad 1942 satte sig i spa-
ningsversionen av detta flygplan, 317,
och lit den 980 hk starka Mercury-
motorn, som man di tyckte, kasta en
upp i luften! Detta var nigot nytt,
nigot annorlunda, att flyga ett svenskt
flygplan byggt helt av metall! Det
blev kiirlek vid forsta dgonkastet.

Ungefiir samtidigt, med borjan 1940,
konstrucrades och byggdes J 22 i
flygvapnets egen regi vid flygforvalt-
ningens verkstiider. Nir man flog
med det flygplanet, tyckie man sig
sjiilv ha vingar, Det var litet och Litt
men findi starkt och man tycktes kun-
na gora vad som helst med det, tyngd-
lagen verkade vara upphiivd. Var det
kiirlek vid forsta Sgzonkastet nir det
gillde B 17, ¢4 var det rena passionen
nir det gillde J 22! Nu rirde man
sig med farter upp mot 600 km/tim!
Det var med en saknadens tir i 6gon-
vrain man flég den typen for sista
gingen en vacker sommardag 1950!




SAAB 29 "Tunnan”

Utvecklingen gick emellertid obin-
hirligt vidare och det bitade figa
att hiinge sig dt drommerier om vad
som varit. SAAB hade linge sysslat
med problemet att bygga ett krigs.
flygplan med skjutande propeller, ett
problem, som stormakterna gitt bet
pd. Det skulle innebira méinga for-
delar: biittre sikt framét, beviipningen
koncentrerad i nosen ete. Det lycka-
des och det var med undrande égon
man en sommarkvill 1943 skadade
mot skyn mot ett vidunder med dub-
bel stjiirt, som pilade fram med osed-
vanlig hastighet. Och vid landningen,
ja, dir stod man och glodde fanigt
mot det forsta flygplan man sett med
noshjul.

S& blev di tiden mogen fér under-
tecknad att siitta sig upp i SAAB:s
nista konstruktion, S 18, som redan
varit i tjinst som bombplan med be-
teckning B 18 A vid F 1 men faut
maka #t sig till f6rmén for den snab-
bare B 18 B, pd sin tid bland de
snabbaste 2-motoriga bombplanen i
viirlden. Det blev dter en trevlig be-
kantskap. Visserligen inte nigra svind-
lande hacstigheter, men det var si
mycket annat, som gjorde, att man
trivdes med typen. Ett snillt flygplan
med god roderharmoni och ett for-
troendeingivande intryck av svensk
kvalitet. Under linga spaningsflyg-
ningar i mérker och diligt viider Tir-
de man sig uppskatta denna flygplan-
typ med sin kompakta kabin dir fa-
rare, spanare och signalist faktiskt
kunde ha det riktigt trivsamt,

Det iir bara en sak pd S 18, som
jag aldrig lirt mig uppskatta. Det iir
den lilla krok, som sitter pa utstig-
ningsluckan och liser denna i infiillt
lige. Den rev niimligen alltid sénder
byxbaken pa en vid urstigning, och
man kunde alltid kiinna igen en 18-
flygare pd den dir revan dir bak!

Tiden gick emellertid och i Eng-
land hade Frank Whittle passat pi att
utveckla sin reaktionsmotor. Vi blev
tvungna att hilnga med i sviingen och
SAAB:s konstruktirer satte sig ned
och konstruerade om J 21:an, sd att
den skulle passa for den nya kraft-
killan, en i Sverige licensbyggd Gob-
linmotor. S& skapades A 21 R, det
forsta svenska reaflygplanet. Nu bor-
jade farterna niirma sig 800 km/tim
och det gillde att fi erfarenheter fior
vad som komma skulle.

Niista flygplantyp kom att utgéra
en epok i1 virt flygvapens och var
flygindustris historia. Med flygplan
J 29 kunde man pressa sig over det
magiska 1.000 km/tim! Och inte nog
med det, man hade samtidigt med
stermakicrna fatt fram en flygplantyp,
som stod fullt i klass med vad bade
USA, Sovjet och England hade i
tjinst, ja, man lig till och med lite
fore engelsminnen, som ju innu inte
har négot pilvingat reaplan i tjinst
vid forband. Svensk flygindustri ach
svenska konstruktorer hade #innu en
ging visat sin klass. Men man féir
betala for att flyga fort! 1939 kunde
man kipa en Gloster Gladiator, J 8,
for 220.000 kr, — I dag kostar en J 29
i runt tal 700.000 kr, d#ven om priset
per kilo fér higge typerna ligger strax
dver 100 kr! Driftskostnaderna per
timme har tkat frin c:a 100 kr for
J 8:an till Gver 700 kr for J 29!

Men jakten efter bittre prestanda
fortsiitter och fér niirvarande haller
man pi med utprovningen av niista
typ i serietillverkning: A 32 Lansen,
ett nytt SAAB-flygplan av toppklass.
An si linge kan vi filja med i den
rasande tekniska utvecklingen, #ven
om det kostar dryga pengar. Men vér
formaga atl viirna om var frihet méste
vara viird de dyra forsikringspremie-,
som ett effektivt flygvapen kostar och

B17, A21 och AZ2IR, tre vilkinda
typer frin SAAB

viirdet av en egen, hiiglstdende flyg-
industri, som #r kapubel att {& fram
egna konstruktioner kan inte nog upp-
skattas i dessa tider, di ofred i viirl-
den fiorsvirar majligheterna att kipa
utlindska flygplan att sitta i hiinder-
na pd vira flygare.
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Har inom FV

forarutbildningen
andrats nigot under de senaste 10—15
sren? Det ir sjilvklart att den rent

stridsmissiga, den taktiska uthild-
ningen har mést #ndrats i och med att
flygmaterielen har dndrats och ut-
vecklats. Men har den grundliggande
flygutbildningen indrats?

For alt om mbjligt fa ett svar pa
denna friga har Loopings utflugne
medarbetare gjort ett besok pa F 5,
Kungl. Krigsflygskolan pd Ljungby-
hed, dir svenska stridsflygare i de-
cennier fitt sin grundliggande uthild-
ning och dir fortfarande alla V-
flygare far den stabila flygarkunskap
som sedan bygges pd och utvecklas
pa {flottiljerna.

Vi kom till Ljungbyhed i den 1juv-
liga tid, da Varen holl pa att gora
slutgiltigt ldl pd Vintern. Nir bjor-
karna pa Soderdsens sluttningar bor-
jade ekifta i lila och de sista snofldc-
karna bakom hangarerna krymt till
sma svarta sothigar som lite generat
i stilla rinnilar emog sig ned i dikena
och Rénned.

Denna klimatologiska brytningstid
sammanfall symboliskt med den bryt-

Tvd representanter [ér for-
sta och andra flygskolorna
pd F 5: Gverst aspirant Stig
Fiirnstrom frin Lidingé och
diirunder volontiiren John
Flygare (bra namn) frin

Jokkmokk
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...skevning — sidroder —

ning mellan ljus forhoppning och
mork fortvivlan som kinnetecknar
dugarna fore den [orsta stora kon-
trollen av eleverna i 2. flygskolan —
faltflygarna — som di hunnit fram
till det stadium, di den oundvikliga
— och stora — gallringen skall goras.

Och samtidigt var det dags for den
sista eventuclla gallringen av aspiran-
terna, som vid det laget natt fram till
120 flygtimmar och pd lépande band
lkom in med sina Sk 16 i uppvisnings-
sektorn och avancerade infor stringa
bedomare.

Filtflygarna hade legat inne sedan
november och just inte fitt mer in
lukta péi flygning. 12—14 flygtimmar
per man hade de — och det var
friimst det daliga vinter- och varvid-
rets fel. Nyborjarutbildning kriver
gott vider med distinkt horisont och
relativt hogt i tak.

N4, nu hade i alla fall det vackra
varvidret kommit och flygkarusellen
pd Ljungbyhed hade fullt padrag. 60
—170 flygplan startade och landade
vid varje passhyte, smidigt, elegant
och utan stim. Gammal skolrutin och
naturligt intrumfad trafikdisciplin fi-
rade triumfer.

Men var detta annorlunda in tidi-
gare? Hade inte flygutbildningen all-
tid gatt Gill s& hiir? Vid ett ytligt be-
traktande har den kanske det. Och
det skall erkiinnas att de erfarna ut-
bildarna pa F 5 stillde sig en smula
frigande infor sporsmalet.

S& sméningom kom vi emellertid
fram till att det nog egentligen var
en ganska stor skillnad pa den grund-
liggande utbildningen nu och for —
14t oss siga — 10—15 dr gedan.

Nu miste uthildningen frin allra
forsta borjan inrikta sig pa att Lira
eleven att flyga reaplan med hastig-
heter vid 1.000-km-strecket medan has-
tigheterna fir ett decennium sedan
endast var hilften. Detta miste ju
giitta sina spir i utbildningstaktiken.

Fn aspirant som frin real- eller
studentexamen rycker in i juni ena
aret jir fardigutbildad vid F 5 i slhu-
tet ¢v april dret dirpi. En eller ett
par miduader senare silter han som
forare i ett reaplan — oftast J 28 —
och hiller pa med de forsta taktiska
ovningarnn. Pa ett dr — 12 futtiga
manader — bar han, frin att kanske
inte ha vetat vad som éir fram och bak
pa ett flygplan, lirt sig att handskas
ganska fritt med ett fartvidunder som
dénar fram med en hastighet som inte
ligger langt efter ljudets.

En erfaren utbildare och reajakt-
flygare anfértrodde sign. att den
*{lygkinsla” som alltid varit sa efter-
striivad och som stiillts sd hogt — inte
utan orsak -— mer och mer forlorar

sin betydelse i samma takt som has-

tigheterna ékar. Att flyga ett modernt
stridsplan #r mest att lisa instrumen-
ten riktigt!

Aven om detta ir cn sanning med
modifikation, ger péstiendet findd
mycket av de problem som priiglar
iiven grundutbildningen av flygarna.
Visserligen miste vare firare lira sig
flygningens elementa — precis som
forr, men uthildningen méste redan
pé et mycket tidigt stadium inriktas
pi de stora hastigheterna och de kon-
sekvenser de for med sig inte minst
i frdga om navigering, forbandsilyg-
ning, landningsforfarande ete.

Den moderna flygmaterielen kréver
den allra storsta omsorg och ett
maximum av gott omdime. Dessa
egenskaper mdste trimmas redan un-
der den forberedande utbildningen
— redan medan hastigheterna ar liga
och sikerhetsmarginalerna stora. Dir-
av foljer att utbildningens planering
kriver mera nu #in vad den gjort ti-

digare. Och hetecknande &r ocksd den
utomordentliga vikt som moderna
flygutbildare — dtminstone vid Ljung-
byhed — ldgger vid de minga psyko-
logiska faktorer som inverkar pa en
elevs fostran till en god stridsflygare.

Det kan lita paradoxalt men i sjil-
va verket strivar modern stridsflyg-
utbildning mot att gora sjilvstindiga
individer av férarna samtidigt som
dessa individer med bibehdllandet av
gin individualitet skall underordna
sig forbandets krav pd lydnad och
disciplin. T sanning ingen litt uppgift
for vare sig lirare eller elever.

Chefen for féorsta flygskolan mi
jor Beck-Friis och firsta avds
ningsliraren [Gjtnant Warberg

démer avancerad flygning i u

visningssektorn

w

i
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spaken bakat...

Det méste nog erkiinnas att modern
flygutbildning sddan den bedrives hos
0ss — och sikerligen fiven utomlands
— ir mycket krivande, Eleverna iir
pressade, det fir man timligen snart
klart for sig pir man betraktar verk-
samheten pd niirmare hill. Men sam-
tidigt har man en kiinsla av att denna
press inte bara trottar utan fiven sti-
mulerar.

Just nu pigir ett utbyte av flyg-
plantyp 1 vid F 5. Gamla Sk 25 haller
pd att ersiittas med den modernare
och dndamadlsenligare Sk 50, den mo-
difierade Safiren frin Saab. Det ir
ingen tvekan om att detta innebir ett
utomordentligt framsteg och trots att
man dnnu inte hunnit fi s ling er-
farenhet av Sk 50 i skolbruk tycks
utbildarna éver lag vara mvcket for-
tjusta i det nya planet. Férdelarna
jimfort med de gamla typerna ir
ocksd patagliga. Bortsett frin de all-
minna goda ilygegenskaperna ligger
hastigheten i nivé med den for typ 2,
d.v.s. Sk 16, som man dvergir till
sedan grundskolningen pd typ 1 &r
klar. Vidare tinns det ungefiir samma
finesser pd Sk 50 som pa Sk 16: in-
fallbart still, stillbar propeller och
inte minst radio!

Det dir med radion #r man spe-
ciellt glad dt pad F 5. Tack vare den
viinjer man eleverna frin bérjan vid
radiokommunikation och sedan har
man méjlighet att biittre iin tidigare
utnyttja flygtiden. Med Sk 50 kan
man under DK-skolningen vid lig
molnhéjd och inte alltfér tjockt moln-

Lustig — och vanlig — situations-
bild fridn Ljungbyhed: Mekarna
sitter pd bromsklossarna och vin-
tar pd sina flygplan

Looping géi' ett besdk
vid Krigsflygskolan
pd Ljungbyhed

ticke helt enkelt "g& igenom” och
upp over molnen dir det dr god sikt
och dir man utan hiimningar kan
genomfora passprogrammet.

Den tredje sitsen i Sk 50 kommer
ocksd att utnyttjas. Diir placerar man
vtterligare en elev som diirigenom
fir mera luftvana och som kan jim-
féra sin flygning och sina lektioner
med dem som kamraten i framsits
bredvid liraren fir genomga.

En nackdel har kanske Sk 50: Li-
rarna p& Ljungbyhed dr en smula be-
kymrade over hur det skall gé att
skola om eleverna fran Sk 50 som
har noshjul till Sk 16 som har sporr-
hjul- Det blir faktiskt nédvindigt
med en smula lingre overskolning
fiin frén Sk 25. Denna nackdel torde
emellertid uppvigas av Safirens mdn-
ga fordelar. Dessutom #r ju samtliga
de stridsflygplan som eleven senare
skall flyga utrustade med noshjul!

Det verkligt stora utbildningssteget
tar ju den blivande stridsflygaren nir
han kommer frin grundskolan pi
Ljungbyhed och skall flyga in sig pi
stridsflygplan. Just nu sker denna
omskolning pd J 28 Vampire och
fortsiitter direfter direkt pd J 29.
J 28:an anses vara ett i det nirmaste
idealiskt "Gvergingsplan” till den ett-
rigare och snabbare 29:an. Allmiint
siigs det bland utbildarna — béide pd
Ljungbyhed och pad flottiljerna diir
den fortsatta utbildningen ju iiger
rum, att nigra storre problem iir det
inte att skola om grabbarna till rea.
planen. Ljungbyhedsutbildningen &r
s gedigen — 160 intensiva flygtim-
mar har eleverna nir de kommer diir-
ifrin — att det bara ir att bygga
vidare.

Den forsta etappen i omskolningen
omfattar givetvis endast den rena
flygningen. Starter, landningar, orien-
tering i operationsomridet, trining i
att flyga det nya planet utan att bry
sig om taktiska uppgifter. Dessa kom-
mer genare, Och dirmed kommer fly-
garens individuella egenskaper, hans
temperament, hans omdiéme, beslut-
samhet, frinhet och klokhet fram.
Och det #r first dirmed som hans
egentliga stridsflygutbildning pa all-
var birjar.

Lika romantiskt som det har varit
att ldra sig flyga iir det inte lidngre.
Det beror dock inte bara pa att flyg-
ningen blivit ett yrke och inte liingre
en iiventyrlig hebby utan iven och
kanske framfirallt pd att pojkarna
sjilva lagt av det dir med romanti-
ken. Filtflygare och aspiranter péa
Ljungbyhed #ir numera inga ljusbld
romantiker utan hégst nyktra och ef-
fektiva realister. Det #r kanske tra-
kigs — for visst iir det tjusigt med
romantik. Men vi som skall forsvaras
ir glada &t den dir nyktra realismen.

I Sk 50 (éverst) och Sk 16
fir alla nya FV-flygare sin
grundutbildning

Och den &r tjusig den ocksi. Frigan
ir till och med om den inte represen-
terar den nya romantiken - ..

Under alla rérhéllanden ir det lika
mycket en trivsam som en striivsam
tid den blivande strids{lygaren upp-
lever pa den gamla exercisplatsen vid
Rinned. Han svir en vers over tri-
kiga lixor, éver daligt flygvider och
kanske bhistra flyglirare. Om vilka
han dock sd sméningom kanske filler
samma ytirande som en av aspiranter-
na gjorde nir vi bestkte ¥ 5 och fra-
gade honom vad han tyckte om li-
rarna:

— Ahjo vars, man bérjar faktiskt
forsta dom...

Det lig en stor fond av uppskatt-
ning — och erfarenhet — i det ytt-
randet. Yngve Norrvi
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Vart forsta
“reaskolplan™

1 den senaste statsverkspropositio-
nen finns bland mycket annat ett an-
slag pd 4,5 miljoner kronor fir an-
skaffning av ytterligare reaplan med
dubbelkommando. Detta var det forsta
officiella meddelandet om att det
gvenska flygvapnet redan tidigare be-
stiillt ett antal readrivna évningsplan
samt dessutom férbereder anskaffan-
de av vtterligare ett antal. Med kiin-
pedom om vad ett reaplan brukar
kosta lir man dock inte fd siirskilt
ménga flygplan for de 4,5 milj. ke
gom nu ir aktuella.

Redan tidigare har den engelska de
Havilland-fabrikens tidskrift de Ha-
villand Gazette vetat berdtta att fir-
mans tvasitsiga typ D. H. 115 Vampi-
re Trainer bestillts inte endast for
RAF och Royal Navy utan dven av
nio utlindska flygvapen, diribland
det svenska. Uppgiften har ocksd se-
dermera bekriftats av Flygvapnet,
som ocksd meddelar att det nya pla-
net i Sverige fir beteckningen J 28C.
Detta for att skilja typen frdn vara
nuvarande jaktversioner J 28A och
J 28B. Sannolikt kommer — liksom
i fallet J 28B — Goblinmotorerna frin
den svenska licenstillverkaren Sven-
ska Flygmotor AB i Trollhiittan.

Det ir framfér allt Gvergéngen till
den ur foérarsynpunkt mera krivande
J 29:an vid jaktflottiljerna som gjort
Lehovet av readrivma dvergingsplan
akut, och ett laimpligare plan for detta
sndamal #n Vampire Trainer torde
for narvarande inte std att fd. Jaimfort
med vissa andra typer av reaskolplan
uppvisar Vampire Trainer flera vi-
sentliga fordelar, bland vilka side-by-
side-arrangemanget éir det kanske vik-
tigaste. Systemet, som i hég grad un-
derlittar kontakten mellan lédraren
och eleven, har for dvrigt med fram-
géng tillimpats inom Flygvapnet sedan
1945 (Sk 25) och anviinds som kint
siven i den nya skol-Safiren Sk 50. En
ur svensk synpunkt viktig sak dr gi-
vetvis ocksd den typstandardisering
som erhélles.

Trots att Vampire i sig sjilv &r ett
relativt gammalt flygplan — prototy-
pen flog redan histen 1943 — iir dess
tvAsitsiga ovningsversion en relativi
ny konstruktion. Provilygplanet gjor-
de nimligen sin forsta flygning i no-
vember 1950 och det ir forst alldeles
nyligen som typen borjat tillféras
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Vampire Trainer ir en di-
rekt utveckling av DH 113
Vampire Night Fighter

Treplansskiss av Vampire
Trainer

Katapultstolsarrangemanget
i Vampire Trainer kommer
att ta sig ut sd hir

RAF. Vampire Trainer, som inte till-
verkas av de Havillands utan av den
nirstiende Airspeed-fabriken, &r an-
miirkningsviirt nog en direkt utveck-
ling av den radarférsedda D. H. 113
Vampire Night Fighter. Vanligtvis
brukar utvecklingsgingen vara den
omvinda, d. v. . gi frin den ur-
sprungliga dagjaktupplagan via en
dvningsversion till nattjaktvarianten.
Vampire Trainer &r ingalunda det fér-
sta Gvningsjaktplan som de Havilland
tillverkat, vilket ocksd framgir av alla
de sliktdrag som Vampire Trainer
har gemensamma med exempelvis
Mosquito i dess dvningsversion T.
Ml.3. Det vill siiga vad kabininred-
ning m. m. betriffar.

Ombyggnaden av Vampire Night
Fighter till 6vningsversionen lir inte
ha berett konstruktorerna nigra spe-
ciella svirigheter. Utseendemadssigt
har typen onckligen vunnit pa mo-
difieringen, ty genom borttagandet
av radarutrugtningen har planet kun-
nat ges en elegantare nosdel, vilken
for ovrigt gjorts fiilllbar uppit-bakat
ungefiir som en bilmotorhuv. Anled-
ningen hiirtill dr en strivan att under-
liitta tillsyn av ksp-kamera, radio, bat-

Forts. pd sid. 48

DATA FOR J 28C

Typ: vasitsigt readrivet Gvningsplan.

Motor: en D. H. Goblin 3 radialmotor med
1.500 kg statisk dragkraft,

Bevipning: fyra 20 mm automatkanoner
(vanligen iir endast tva av dessa monterade)
saml upp till 900 kg bomblast eller dtta ra-
ketprojektiler.

Spinnvidd
Liingd .oovvanee-
Vingrta ..ccccanann
Normal flygvikt .
Max, flygvikl .oovenrereecnannns
Vingbelastning  (normal  flygv.) 208 kg/m2
Toppfart pi 6,100 m hijd...... 880 km/tim
Toppfart vid 0 m ..ccevannnnes 864 km/tim
Stighastighet vid 0 m .. 22,8 m/sek

Stigtid till 6100 m .... 5,6 min
Startstriicka ....0c000 wees 950 m
Landuingsstricka ....es 640 m

Flygstriicka vid 480 kmf/tim pi 6.100 m héjd
1.000 km.

Flygstriicka vid 645 km/tim pd 12.200 m hijd
1.500 km.




LUFTHERRAVALDE

Luftherravilde = militir styrka
ir ett motto som har priiglats av
premiirminister Churchill, niir han i
fjol yttrade: "Pa gott eller ont, si ir
luftherravilde idag det fornimsta ut-
trycket fér militir styrka...”

Andra viirldskriget visade vad flyg-
stridskrafterna kan utritta — lika viil
som det visade vad resultatet blir
utan tillriickliga flygstridskrafter och
utan en riktigt avvigd balans mellan
de olika férsvarsgrenarna. I Korea
har FN-flyget gjort det méjligt for
dvriga stridskralter att Gverhuvudtaget
hilla sig kvar pi halvin — trots de
av politiska skiil begrinsade mijlig-
heterna till effektiv insats av flyget.
Med dessa erfarenheter fér dgonen
och med férdomsiri framsynthet mot
de méjligheter till mangdubblad ver-
kan som [lygstridskrafterna erhallit
och i iin hégre grad kommer att er-
hilla genom atomvapenteknikens ut-
veckling rustar nu de realistiskt tiin-
kande staterna vidare for att skapa
det bdsta skyddet for sin sikerhet:
ctt starkt flygvapen.

En mittstock pd hur avviigningen
— balansen — mellan de olika for-
svarsgrenarna gores inom olika lin-
der fir man givetvis genom att stu-
dera, hur férsvarsanslaget procentuellt
fordelus. Figur 1 avser att belysa hur
stor andel av férsvarshudgeten flyg-
vapnet (inklusive armé- och marin-
flyg) fitt av forsvarsbudgeten i USA,
Sovjet, Storbritannien, Frankrike och
Sverige de senaste budgetiren.

Av figuren kan bl a utliisas den in-
verkan Koreakrisen fick budgetiret
1950/51 i form av dkad medelstilldel-
ning. Betriiffande Sovjet finns inga
tillfrlitliga siffror att tillgd, men
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{lygstridskrafterna torde dir under
en lingre f6ljd av dr ha erhallit minst
45 % av forsvarsanslaget. Tendensen
for Sveriges del dr olycksbadande —
den gar stick i stiv mot i 6vriga lin-
der. Pa lingre sikt skulle vart flyg-
vapen enligt férsvarspropositionen in-
te fi mera iin 27 % — en foga realis-
tisk siffra i flygildern. Om diremot
statsmakterna bifélle den Gkning av
anslagen, som anses nidvindig for
att bibchdlla flygvapnets nuvarande
organisation med modern materiel,
skulle siffran tka till de tidigare 34
% — d#ven det en lag siffra jamfort
med dvriga linder.

Givetvis far man inte enbart flygplan
for pengarna; stora summor gir na-

Antal fpl/ménad
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usa SOVJET  ENGLAND FRANKRIKE

Fig. 2. Produktionssiffrorna
per minad. Betriffande Eng-
land  endast uppskattade
siffror. Ingen hinsyn har
tagits till storleken av de
flygplan som tillverkats, nd-
gol som givetvis pdverkar
det totala antalet produce-
rade flygplan

Fig. 1. Figuren visar den
del i@ procent av de oli-
ka lindernas férsvarsanslag
som gar il flygvapne!.
Ligg mirke till den sjun-
kade svenska kurvan!

en jGmférelse mellan varldens
stora flygvapen

Av Loopings

flygmilitére medarbetare

turligt nog till forskning och forsok,
bl a pd atomvapenomridet. Men det
antal flygplan, som produceras per
ménad ger ett visst begrepp om styr-
keforhallandena. Figur 2 visar den
ungefirliga manadsproduktionen un-
der de tre senaste dren, Av den fram-
gar, att USA inom kort fir uppe i
jimnhéjd med Sovjet. USA stiillde ju
genast efter kriget om till fredspro-
duktion av hilar, kylskdp, televisions-
apparater och andra for genomsnitts-
amerikanen mera begirliga artiklar
in krigsflygplan, under det att Sovjet
har vidmakthallit sin produktion i
stort sett ofériindrad. Man bedémer
att Sovjet skulle ha e:a 20.000 krigs-
flygplan i firsta linjen under det att
siffran fér USA skulle vara c:a 17.000.
For Storbritanniens och Frankrikes
del blir siffrorna mycket mindre, c:a
3.000 respektive 1.000 moderna krigs-
flygplan. Betecknande fir viistmakter-
na har tidigare och i dnnu hiégre grad
nu och framgent varit den kvalitet man
alltid efterstriivat vad sivil flygmate-
riel som uthildning betriiffar. Ett kva-
litetskrav som kostar stora summor.,
S& har tex kostnaden for ett jaktflyg
plan i det nirmaste 5-dubblats sedan
andra viirldskriget. I kyalitetshiinse-
ende har viistsidan tidigare haft ett
stort forspring fore Sovjet. Detta for-
spring har st emellertid férvanans-
viirt snabbt knappat in pi, med hjilp
av tyska tekniker.

Det ir emellertid inte tillfyllest

alt enbart bedéma styrkefiérhillan-
dena med ledning av det totala an-
talet flygplan. Man méste fiven ta
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Fig. 3. Antalet “taktiska”
flygplan per 1.000 man i
félthiiren




Uttryck som "revolutionerande ut-
veckling” och "hektisk forcering” har
blivit alltmer slitna klichéer. De an-
vinds nistan till leda av reklammin,
lopsedelsforfattare och andra sensa-
tionsskribenter och trubbar av virt
ginne for ordens innebiérd. Den tek-
niska utvecklingen av i dag ir pa
minga olika omréden *revolutione-
rande” och ofta "hektiskt forcerad”.
Detta giller i hog grad flygtekniken.
Men sprikets majligheter dr nistan
uttéomda, det kan behivas andra ut-
trycksmedel for att ge en bild av den
flygtekniska utvecklingen.

Sadana funderingar kan man fres-
tas till nir man granskar det mili-
tira flygets utvecklingslkurver. Vare
gig vi villjer produktionssiffror eller
flygrustningar, flygegenskaper eller
motorstyrkor, storlekar, vapenverkan
eller snart sagt vilken utvecklingslin-
je som helst, ir tendensen densamma:
kurvorna stiger brant uppit.

HASTIGHETENS UTVECKLING
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Major Sven Holmberg
gmnskar det militira

flygets utveckling

Bilden till viinster visar ett stridsplan frin férsta
viirldskriget, ett Fokker-biplan frin 1916—17;
topphastighet ca 200 km/tim. Pa hogra sidan
britternas senaste reajaktplan, Hawker Hunter,
toppfart éver 1100 km/tim!

Kurvor som talar

Sa hiir ter sig krigsflygplanens tek-
niska utveckling i diagrammets nykt-
ra form. (Se teckningarnal)

Flyghastigheten

Frin flyghastigheter pd knappt 50
lkm/tim. under flygets barndom, stiger
utvecklingskurvan ganska jimnt till
mitten av 1920-talet, di de snabbaste
jaktplanen hade drygt 300 km hastig-
het. Liiget var ungefiir detsamma nir
andra virldskriget bérjade.

Det var reamotorn som kom kur-
van att sticka brant i hijden. De jakt-
plan som nu ir i tjinst i moderna
flygvapen haller sig mellan 1000 och
1100 km/tim. Det innchir med and-
ra ord en fordubbling av hastigheten
pé mindre &in tio dr. De extremt hioga
hastigheter som di och di offentlig-
gors hiinfér sig tll experimentplan
med raketmotorer.

Det iir med siikerhet inte nigon
teknisk oméjlighet att ytterligare oka
pi hastigheterna ett gott stycke. Be-
griinsningen ligger snarast dn sa linge
i den minskliga oférmégan att effek-
tivt utnyttja alltfor snabba krigsflyg:
plan. Naturligtvis innebir ocksd den
enorma  briinsleférbrukningen  vid
mycket higa farter ett svirt problem.

Topphijden

Kurvan over krigsflygplanens topp-
héjder genom éren har ett forlopp,
som viil éverensstimmer med hastig-
hetsutvecklingen. Vid forsta virlds-

krigets slut kunde krigsflygplan ope-
rera uppemot 5.000 meter, och nir
andra’ viirldskriget bérjade kunde ett
da modernt jaktplan komma upp pé
8.000—9.000 meter. Sedan dess har
topphéjderna ungelir fordubblats.
Jaktstrider pa héjder uppemot 15.000
meter #r inte otinkbara nu. P& den
hojden dr lufttitheten endast en dryg
tiondel av vad den #r vid marken.
Det innebiir att flygplanens manéver-
barhet dr betydligt nedsatt. Svingar-
na méste exempelvis goras mindre
branta fér att hindra genomsjunkning.
Flygning pd stora hijder forutsiitter
att flygplanen har tryckkabin, efter-
som en minniska inte kan vistas i s8
tunn luft ens med syrgasmask. De
stora flyghéjderna har alltsd fram-
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tvingat en rad tekniska komplikatio-
ner, som sysselsitter den tekniska och
flygmedicinska forskningen.

Det uppges att det Attamotoriga
amerikanska fjirrbombplanet B-52
Stratofortress har en topphéjd pd mer
dn 16.000 meter. Detta innebir inte
att bomberna kan fiillas frdn si stora
hojder, men precisionshombfillning
fran “luftvdrnsfri” hojd dir méjlig
med moderna bombsikten.

Réckvidden

Det ir intressant att spekulera éver
hur liget i viirlden skulle te sig just
nu, om bombplanens aktionsradier
vore densamam som fér femton &r
sedan. Did kunde de lingstflygande
bombplanen inte na ldngre éin unge-
fir 3.000 km, vilket inenbar en ak-
tionsradie pd ndgot &ver 1.000 km.
Nigon risk fér bombanfall mot hem-
orten i Forenta Staterna fannns inte.
Nu kan ett modernt strategiskt bomb-
plan utan tankning flyga 16.000 km,
d. v. 5. frdn Alaska till Ural och &ter.
Firenta Staternas strategiska isolering
dr bruten, bombflyghotet har tvingat
Viistmaktdemokratierna till en gemen-
sam férsvarspolitik. Global flygstrate-
gi dr i dag ett begrepp med en reell
innebérd som accentueras iéin mer av
atombomberna.

Vad som ytterligare har bidragit till
att forlinga flygets riackvidder idr
lufttankningen, som gor det mijligt
att operera pd mycket stora avstind
iiven med relativt smi flygplan. F-84
Thunderjet, som kan medféra en tak-
tisk atombomb, dr utrustad for luft-
tankning. Krigsflygets dkade rickvid-
der tvingar oss att géra rent hus med
minga gamla forestillningar om hur
ett krig kan komma att gestalta sig.

Lastformdgan

Den kurva som visar hur lastfor-
miagan hos krigsflygplanen har ut-
vecklats hinfor sig till enmotoriga

RACKVIDDENS UTVECKLING
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bomb- eller attackplan for att ge en
sd ridttvisande jamférelse som moj-
ligt. Den last som avses dir vapnen
— bomber, raketer, eldvapen och
ammunition — och inbegriper all:-
s inte briinslelasten. Man kan ange
den vapenlast, som ett modernt enmo-
torigt krigsflygplan kan medfira, till
ungefiir 2.200 kg. Motsvarande siffra
var 1939 omkring 500 kg. Samtidigt
har effekten hos flygvapnen &kats
avsevirt. Man behéver inte nédviin-
digtvis erinra om det nyss pipeckade
forhillandet, att det i dag finns atom-
bombférande enmotoriga flygplan.
Aven de mer "konventionella” vapnen
har betydligt storre verkan iin under
andra viirldskriget, samtidigt som sikt-
medlens precision har férbittrats.

Som exempel pi de tyngsta militira
krigsflygplanens lastférmiga kan niim-
nas Douglas C-124 Globemaster II.
Detta flygplan kan lasta 200 fullt ut-
rustade fallskiirmssoldater eller en
litt stridsvagn. Ndgon teoretisk griins
for denna utveckling kan man knap-
past dra, men av andra skil dr det
sannolikt inte limpligt att gira flyg-
planen alltfér stora.

De kurvor som hir har anviints f6r
att belysa det militira flygets utveck-
ling i ndgra olika avseenden kan ge
anledning till miinga intressanta re-
flexioner. Kurvorna pekar brant upp-
it just nu, och det finns all anledning
att de kommer att fortsiitta att stiga.

Flygplanet iir den frimsta exponen-
ten for stridens tvd huvudelement,
eldkraft och rérlighet. Detta faktum
i kombination med flygteknikens och
vapenteknikens  lavinartade fram-
marsch just nu, ger en klar anvisning
om den framtida utvecklingen. Det ir
en tydlig varning fér att lisa fast det
militira tinkandet i traditionella ba-
nor. Ingen kan med fog forneka att
flyget har revolutionerat krigforingen.
Men ir inte denna revolution mer
genomgripande #in till och med de
mest flygsinnade i dag inser?

LASTKAPACITETENS UTFECKLING
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Flygvapnet dr som sjilvstindig for-
svarsgren #innu inte 27 dr (det var
1926 som flygvapnet kom till, en
frukt av 1925:s i ovrigt s omtvistade
forsvarsordning). Vapnets ungdom in-
nebir emellertid inte att dess for-
band inte skulle ha sina traditioner.
Pa det korta kvartsseklet har en del
av dem genomgitt olika metamorfo-
ser, och en del av flottiljerna bygger
pi gammal grund: de har tidigare
varit arn:éregementen eller ligerplat-
ser. En del har viixt fram kring gamla
vackra herrgirdar, medan andra i sin
tur byggts upp och springts fram di-
rekt ur den vresiga svenska obygden.

Flottiljerna iir numrerade frin 1
till 21, men ett nummer (19) ir va-
kant, tvd av forbanden ir skolor
(Krigsflygskolan och Flygkadettsko-
lan), medan ytterligare tvd ir ofull-
stiindiga flottiljer (Roslagens flygkdr
och Norrbotiens flygbaskar). Varje
flottilj har sin fana, vars emblem
brukar ansluta sig till landskapets
vapen, varmed man féljt en gammal
fornimlig tradition inom firsvars-
makten. Flottiljerna har ordet "kung-
lig” framfér namnet, precis som rege-
mentena.

Hir foljer en kortfattad dversikt av
flygvapnets flottiljer och motsvarande
forband.

F 1, KUNGL. VASTMANLANDS FLYGFLOT-
TIL] har som militirt férband troligen de
iildsta traditionerna, Flottiljen eftertridde nim-
ligen 1926 det di indragna Vistmanlands rege-
mente, som leder gina anor ll 1500-talet och
har deltagit i de flesta svenska krig, Seger-
fanorna och *'regementets kalk™, som uppges
ha varit med om mirkliga dden i samband
med slaget vid Poltava, f6rvaras alltjimt som
férbandets drorika regalier. 1926 tillkom F 1
under namnet “"Férsia (lygkiren®, som var av-
sedd att direkt betjina higsta forsvarsledningen,
Kiaren skulle bestd av bide spanings-, jakt- och
hombfirband. 1936 blev flygkiren flottilj med
nuvarande namn (bombflottilj). Ar 1948 fér-
vandlades flottiljen till vir féreta och hirtills
enda nattjaktflottilj.
Flottiljchef : Gverste Ingvar Berg

FILOTTILICHEFEN :

F 1:s uppegift ir luftfirsvar under morker.
Betydelsen av detta férsvar kan varje svensk,
som reser som turist 1
Tyskland, & en upp-
fattning om. Detta lands
stiider och andra centra
maldes pd tre dr siinder
genom luftanfall, vilka i
mycket stor utsirickning
utfiordes i marker, Ty-
virr har vi endast en
nattjaktflottilj i Sverige.
Mirkerforsvaret blir déir-
fér mycket svagt ach kan
endast tidnkas verka lo-
kalt Gver smirre om-
riden av virt stora land.

Vi nattjaktflygare dr fi. Men vi skall gira
virt biista.

18

@
=!* Flygvapnets flottiljer

F 2. ROSLAGENS FLYGKAR, tillkom 1926
under namnet “Andra flygkiren”™ och var av-
sedd for utbildning av marinflygare (forligg-
ning i Hiigerniis och Karlskrona). Liksom F 1
var F 2 tinkt som ctt hiogst mingsidigt fér-
pand med bide spanings-, homb-, torped- och
joktflyg. 1936 blev F 2 uteslutande marinspa-
ningsflowtilj (med ett inslag av torpedflyg), var-
vid verksamheten samlades till Higerniis nord-
ost om Stockholm. Higernids ir ett namn som
viicker minga minnen till livs hos gamla ma-
rinflygare frin "Hansornas™ tid, och de virn-
pliktiga som legat vid F 2 minns sikert den
spartanska firliggningen ombord pd de gamla
utrangerade pansarbitarna “Gita™ och M'Niord™.
Enligt 1942 drs forsvarsbeslut skulle F 2 allt-
jimt vari marinspaningsflottilj, men den flyg-
tekniska utvecklingen har gjort marinflyget
omodernt tver si tringa farvatten som Oster-

sjin, varfér flottiljen reducerats till en yg-

riddningskdr. Diir finns ocksd flygvapnels ra-

darskola samt en firberedande filtflygarskola.
Kirchef: iversteldjtnant Gésta Sandberg

KARCHEI'EN:

T 2 ir inget férband i egentlig mening. Ki-
ren #r nirmast all anse sisom en samling av
varandra fullstiindigt oberoende enheter, vilka
endast sammanhdllas av
den gemensamma kir-
staben. Vid Hiigernis
finnes salunda en for
FV central radarskola,
en forberedande skola
fir blivande filtllygare,
en central skola [ir
viirnpliktiga viiderleks-
bitriden, en regional te-
leverkstad, som handhar
viss underhillstjiinst fir
ett antal flygfirband i
mellersta  Sverige, en
flygriddningsgrupp, ut-
rustad med de numera viirldsbekanta Catalina-
flygplanen, m m.

Utbildningsverksamheten ir betydande och har

Ett storande inslag ...

F 0, Gota flygflotilj, &r Goteborgs
och viistkustens speciella jakiflottilj
och har forlagts till Siive norr om vir
stora hamnstad i viister. I 9 intar pa
sitt sitt en bemirkt plats i flygvapnets
historia. Flottiljen iir nimligen den
forsta som kom till uwtéver 1936 irs
firsvarsbeslut, under de hektiska
krigsdr da det gillde att, som diva-
rande forsvarsminister Per Edvin
Skold utiryckte saken, rusta s mye-
ket vi har krafter till. 1940 drs vér-
riksdag beslit under trycket av den
hotande krigsfaran for vart land och

fiygets krigsavgorande betydelse att
rusta upp dven flygvapnet. Till att
birja med beslét riksdagen att siitta
upp flottiljerna F 9 och F 10. Gita
flygflottilj paborjades den 1/7 1940
och gjordes fran birjan ill jaktflottilj.

I ett uppmirksammat tal i hostas
berirde general Nordenskiold Gote-
borgs stora betydelse i riksforsvaret
och framhall bl. a. att sjofarten dver
Giteborgs hamn dr Sveriges pulsiider,
som en angripare kommer att forsika
skiira av genom flyganfall dag och
natt mot hamnen, forriden, fartygen




tkat undan fér undan i omfatining sedan F 2
1949 "drogs in”", Under dr 1952 var silunda an-
talet kurser och skolor 18 st. Det sammanlagda
elevantalet utgjorde c:a 860 st och omfattade
officerare, underofficerare, underbefil och me-
niga jimle civilmilitir och civil personal sami
lowtor.

F 3, STGOTA FLYGFLOTTILJ, Malmslitt,
bygger liksom F 1 pd gamla traditioner —
inom gvenskt militirflyg de #ldsta och minnes-
rikaste. Filtet ir en
gammal ligerplats med
anor frin 1500-talet. 1913
kom flyget dit, samti-
digt som Malmen allt-
jamt var ligerplats fiir
de bada livgrenadjirre-
gementena i Linkdping.
Aren 1913--1926  lag
"'Fiilttelegrafkirens flyg-

och mirkviirdigaste kompani), till "Tredje flyg-
kiren™ fiir armésamverkan. Flygslag: jakt och
spaning., 1936 blev F 3 arméspaningsflottilj men
ombildades 1948 till jaktflottilj. Vill man tringa
in i det svenska militiirllygets historia biér man
forska i Kungl. Ostgita flveflottiljs historia. Hir

finns [ i, Sveriges stérsta flygmnseum med syn-

nerligen intressanta samlingar. 1 samband med
flottiljen finns eentrala  flygverkstider samt
flygvapnets fGrsikscentral, dir bl. a, nya flyg-
plan utprovas innan de skickas ut pa férbanden.

Flottiljchel: Overstelojtnant Nils-Magnus von
Arbin

F 4, JAMTLANDS FLYGFLOTTIL), iir fiir-
lagd 1ill den naturskéna Frisin mitt i Storsjén
i Jimtland, pi wrgammal kolturmark (nyligen
miste resterna efter en medeltida  kyrkoruin
tyvirr avligsnas fior ant i flygsikerhetens in-
tresse ge utrymme it en starthanas (Grliingning).

lagt till Malmen,

bravader och iiventyr —
liksom ménga tragedier. 1926 ombildades flyg-
kompaniet (som d& sikert var Sveriges sldrsia

kompani” (i biirjan kal-
lat "flygavdelning™) fér-

blev platsen fir otaliga

F 4 tillkem 1926

under namnet

bekant under krigsiren, ty det var dir
stirtisglinget” under Egmont Tornbergs

Bjsrn Bjuggrens ledning ulbildade en svensk
storibombstaktik, som i hog grad ikade slag-

jakt- och spaningsfirhand
rde flygkéren™. 1936 blev
forbandet bombflottilj, och som sidan blev F 4

i hamn, pid ankarplatser eller under
ging i Skagerack. Detta innebir dven
alt Giteborgs centrala delar kan bli
odelagda. Det dr utsiktslost att for-
hindra detta utan ett starkt lufufor-
svar. I fredstid ir en enda flygflottilj
forlagd till Géoteborg (F 9) och inget
nattjaktflyg. Sjialvbevarelsedriften bor-
de mana till en Gversyn av luftférsva-
ret pd vistkusten, yitrade flygvapen-
chefen bland annat.

Med dessa fakta {6r Ggonen dr det
riitt mérkligt att hiilsa pi hos flygarna
pia Sive och fi veta aw starka kraf-

Gateborgsflygets verkliga paradbild;
ett reajaktplan Gver Bohus fistning
ger historiska perspektiv pd vistkust-
férsvaret. Synd bara att inte fotogra-
fen valde en 29:a i stillet. ..

Nedan: Tankning av en J 29 pd F 9.
Tunnan ir mycket populir bland go-
teborgsflygarna

g

Chefen for F 9, sverste
Arthur Ahmansson

ter i Goteborg arbetar pa att om inte
precis fd hela flottiljen nedlagd s i
varje fall f& den flyttad. Den stir
niimligen!

Regionsplaneringschefen i omradet
ommar sa till den grad for innevé-
narna att han vill fiérligga F 9 ill
Kungilv, Man vet inte om han frigat
kungilvshorna vad de tycker om olju-
det fran flottiljens J 29:0r, men de
kanske har littare au férdraga ovi-
sendet iéin hisingshorna.

Nu hir det emellertid till saken, att
man pi F 9, likavil som pa andra rea-
flottiljer, latit mita upp ljudet och
funnit att 29:orna stér ungefir lika
mycket som en vattenklosett...! Och
naturligtvis betydligt mindre in bus-
sar och spirvagnar. 1 regionspla-
nechefens planer ingir siledes — fir-
modar vi — byggandet av nya tysta
och behagliga stadsdelar pi Hisingen
med omnejd utan vare sig hussar,
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kraften hos virl divarande synnerligen svaga
flygvapen. 1947 bley I 4 jaktflouilj,
Flottiljchef : Overste Carl Hugosson

FLOTTILJCHEFEN :
All flygning i Norr-
land karakteriseras av
bl a linga avstind, re-
Intivt fd baser samt spe-
ciella  flygfirhillanden
under vintertid. Av en
flygflottilj i Norrland
krivs saledes stor om-
baseringsrirlighet  samt
f6rmaga att bemistramed
flygning och flygljiinst
viotertid sammanhiingan-

de svirigheter. Del iir
min forhoppning, att F 4 bemiistrar Jessa problem

F 5 KRIGSFLYGSKOLAN i Ljunghyhed,
hette tidigare Flygkrigsskolan och var samitidigt
ekola fir grundligzande flygutbildning och flyg-
kadetiskola (den senmare skolan [lyttade till
Uppsala 1944). Den vidstrickta heden mellan
Rinnein och Siderisen — inte lingt frin IHil-
singborg — dir frin gammalt ligerplats fir
soldater, Niir I 5 kom till &r 1926 hette for-
bandet first "Flygskolan™, diirefter "Flygskole-
kiren". F 5 har alltjiimt en idyllisk priigel
med gamla baracker [rin indelningsverkets tid
blandade med higst moderna och komfortabla
byggnader, Sem flygskola iir Ljunghyhed en av

de stbrsta i Furopa, med hundratals starter och
landningar varje dag.
Skolchef: Overste Knur Lindahl

SKOLCHEFEN :

Krigsflygskolan iir den enda militira (lyg-
skolan i Sverige och en av de stirsta i Europa.
Dess uppgift inom [(lygvapnet ir att ge de bli-
vande officerarna, reserv-
officerarna, flvgingenji-
rerna  och filtflygarna
den grundliiggande flyg-
uthildning pd skolflyg-
plan, som innebir [or-
miiga atl starta och landa
under dager och mérker,
att flyga enskild normal
och avancerad flygning
samt att flyga i for-
band och pd instrument,
d vs att bygga upp den
flygkiinsla och dea per-
sonliga  flygskicklighet,
som ulgir grunden f6r den [&ljande wuthild-
ningen till stridsflygare pd krigsflygférband,
Diirtill kommer teoretisk undervisning i sprik,
matematik och flygtekniskt betonade dmnen
samt inte minst rent militir uthildning med
stor vikt lagd pd fysisk triining. Utbildningen
dr krivande och fordrar fast disciplin, Den
ger kanske numera inte rum for si myeket av
den romantik som férut hiérde samman, eller
itminstene ansfigs héra samman med flygutbild-
ning, men den bér for unga min av rin halt
ge den siirskilda kiinsla av tillfredsstiillelse som
just behiirskandet av ett flygplan i sitt riitta
element kan ge.

Om man dirtill fogar att denna uthildning
genomfires i en naturskén trakt och pi en
plats, som iir genomsyrad av flygtradition av
golt miirke torde det viisentligaste vara sagt
om Krigsfllygskolan pd Ljunghyhed.

F 6, VASTGOTA FLYGFLOTTILJ] i Karls-
borg, dr en av de fdrsta flottiljer vilka upp-
saltes som foljd av 1936 &rs firsvarsheslut,
Flottiljens farliggningsort har Hven sina tra-
ditioner: den gamla fiistningen som uppfordes
under fren 1845—1909 men som nu #r hopplést
omodern, samt som firliggningsort for armé-
férband av olika slag. Under de senaste 3ren

Forts. pa sid. 44
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De inledande diskussionerna mel-
lan Flygforvaltningen och Saab om
det projekt, som sedermera resulte-
rade i 32:an, bérjade egentligen re-
dan histen 1946, Det giillde di mir-
mast att dra upp de allméinna rikt-
linjerna fior en efterfoljare till de
propellerdrivna attackplan av  typ
Saab-18B, som da borjade komma i
tjinst. Undersikningarna resulterade
i, att ett reaplan med tvd Ghostmoto-
rer skulle passa biist som ersiittare
for “gamla” 18B.

Under 1946 och en del av 1947
forsokle man lésa problemet medelst
en flygande vinge av det slag, som dé
var pa modet i utlandet. Efter en del
utlindska haverier forsvann emeller-
tid entusiasmen for detta slags flyg-
plan, vilket resulterade i att en stjirt
snart monterades pi den forna fly-
gande vingen.

Véren 1948 utarbetades i rask takt
ett antal okonventionella tvimotoriga
projektutkast — i samlingen ingick
t. 0. m. en 8 k. anka, ett plan med
stjiirten fram. — Dessa tilltalade dock
ej flygférvaltningen utan ett konven-
tionellt flygplan med tvd motorer i
kroppen sig dagens ljus, den s. k.
typ 1119.

I juli samma ér fick Saab i upp-
drag att igingsitta projektarbetet pa
typ 1119. En preliminir specifikation
visade dock, att dven detta flygplan
— liksom tidigare "vingen” — skulle
bli for stort och alltsd for dyrt.

Det drijde heller inte ldngre in
till oktober samma &r, forrdn arbetet
pa projekt 1119 stoppades. Detta be-
glut foljdes av en konferens i Flyg-
forvaltningen om ett nytt projektfor-
glag, ett enmotorigt plan, beniimnt
1150.

Den 20 december 1948 erhsll sa
Saab bestillning pd den s. k. etapp 1
(projektarbete t. 0. m. attrapptillverk-
ning) pd detta plan. Diirmed var det
tid att inom Saabs stora konstruk-
tionskontor organisera ett sirskilt
typkontor for att driva fram det nya
projcktet till prov- och serieflygplan.
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‘som wvisar 32:ans

1 birjun av 1949 borjade det stora
typkontor allt mer viixa fram, som
gkulle lisa problemen pd 32:an, som
planet skulle komma att kallas.

Niira ljudhastigheten uppstir ofta
gkakningar och vibrationer i stjdrtpar-
tiet, som kan vara svidra att komma
tillritta med, och som forhindrar
snabbare framfart. En noggrann ut-
formning av stjértpartiet &r déarfor
nodvindig, och den har pa 32:an be-
rett &tskilligt huvudbry. Andra pro-
blem som t. ex. hur man skall kom-
ma &t att byta motor — hiir lést ge-
nom att ta av hela stjirtpartiet, har
heller inte saknats.

Den kraftiga pilform pd vingen
som iir lamplig for att uppnd higa
hastigheter for givetvis med sig nya
problem. Detta har bl. a. medfort att
for 32:ans del anviints en s k. Fow-
lerklaff som flyttar sig till vingens
bakkant, innan den fiilles ned. Detta
har varit elt av vinggruppens storsta
problem.

Motorinstallationen och  briinsle-
systemet har i detta flygplan fitt en
oanad omfattning. Motorn som ir for-
sedd med efterbriimnnkammare slukar
briinslemiingder i astronomiska lkvan-
titeter. D& foraren pa snabba flygplan
ej kan iigna sig it att koppla om frin
den ena briinsletanken till den andra
gom forr i virlden, mdste briinsle-
systemet vara helautomatiskt. Denna
och ménga andra hirda nétter har
motorgruppen haft att kniclka. Arbe-
tet har ju inte heller blivit mindre
genom att flera motorinstallationer
mast konstrueras parallellt genom
dvergingen fran Dovern till Avon.

Elektroniken har i 32:an fitt en
mycket framtriidande plats. Stirsta ny-
heten for 32:ans del pd utrustnings-
gruppen ir utan tvivel kabinkylan-

»32:an_har redan flugit
fortare dn ndgot annat
plan hir i landet”, si-
ger flygprovchefen B.
Qlow (vinjettbilden). T.
h. en modellkavalkad
vilg
frdn idé till firdigt flyg-
plan

A 32 Lansen &r Saabs hittills
storsta projekt och har vuxit fram
under en tétare sléja av sekretess
@n négon annan Saab-skapelse.
Hér négot om hur Lansen kom till

liggningen. Vid de hastigheter det
hiir ror sig om skulle ndmligen en
varm dag vid higsta fart pa ligsta
hijd kabintemperaturen kunna nd
upp till bortemot 100 grader C pd
grund av friktionen mot den omgi-
vande luften. En kylturbinanldggning
haller kabintempen pd en behaglig
nivad i 32:am.

Det aerodynamiska provarbetet,som
delvis birjade redan under 1948, in-
leddes med en undersékning vid
Flyglekniska forsoksanstalten av tvé
olika typer av pilvingar med varie-
rande trapets- och sidoférhillande
samt slots- och klaff-arrangemang.
Under 1949 tillverkades den ena av
dessa vingar i liten skala samt mon-
terades pa en Safir, som i detta utfo-
rande erhéll beteckningen Saab-202.
Innan denna konstellation sommaren
1950 var klar fir provilygning, prova-
des iven en modell av ekipaget i
vindtunneln vid Tekniska Hogskolan.
Avsikten med 202:an var nidrmast att
kartligga den nya pilvingens stall-
egenskaper samt prova klaff- och
slotsarrangemanget. Att det sederme-
ra visat sig méjligt att ersitta slots
med de konstruktivt viisentligt enk-
lare stallfenorna ér en annan historia.

Vid sidan av olika prov med hela
flygplanmodeller idigde ocksd en ling
rad detaljprov rum med ur aerodyna-
misk synpunkt viktiga enheter. Bland
dessa bér friimst nimnas en del syn-
nerligen omfattande prov med flyg-
planets delade Inftintag, inte endast
i vindtunnlar ntan #ven i full skala
med intagen anslutna till reamotorer
av olika typer.

Ju lingre projektarbetet fortskrider
desto mera underlag for hallfasthets-
berikning och  detaljkonstruktion

maste levereras frin aecrodynamiker-




na. For 32:an har en mera omfat-
tande prestationsanalys utforts &n na-
gonsin tidigare for ett Saab-byggt mi-
litirflygplan. Harvid tillimpades i
stor utstriickning tankegéngar och er-
farenheter fridn motsvarande arbete
med Scandia.

Nir det gillde att bestimma for-
men fér 32:an tillgreps en pd Saab
under senare ar utarbetad matematisk
metod, som @ir unik. Den betyder fak-
tiskt en revolution inom formbestim-
nings- och mittsitiningstekniken for
flygplansindustrin.

For 32:an har metoden for forsta
gangen anviints hundraprocentigt. Man
borjade tillimpa den pa 29:an, som
till ungefir 70 % formbestimdes ma-
tematiskt. Fordelarna visade sig sd
uppenbara — framforallt for mall-
kontoret och vid verktygskonstruk-
tion — att metoden i fortsiittningen
blir den enda anvinda.

Principen gér i korthet ut pa att
ur uppstillda ekvationer pd flygpla-
nets olika ytor beriikna erforderligt
antal punkter pad ett stort antal i all-
minhet plana spant- och sprygelsek-
tioner i kropp, vingar och styrytor.
De siffervirden, koordinater, som
bestimmer formen p#& varje sidan
snittkurva inféres i s. k. koordinat-
tabeller. Dessa tabeller samlas sedan
i olika pirmar fér vingen, kroppen,
fenan osv, vilka direfter distribue-
ras till berérda instanser. For 32:ans
del ror det sig om ea 25 originalpiir-
mar och minst 250 kopiepirmar.

1 stillet for den gamla spantrutan,
som tidigare lig till grund fér form-
givningen, och dir varje avdelning
miitte upp sina miétt (med oundvik-
liga avvikelser som féljd), fér man
nu genom koordinattabellerna ett
matematiskt korrekt siffermaterial
distribuerat over hela foretaget.

En siddan formbestimningsmetod
innebdr givetvis omfattande rikne-
operationer.

32:an har i runt tal fordrat 250.000
koordinatpunkter — for 29:an var de
*bara” 75.000. Antalet sifferoperatio-
ner for att f& fram dessa virden, for
32:an alltsd, uppskattas till omkring
2,5 miljoner och fér 29:an en miljon.

Niir 32:ans utseende var klart i sto-
ra drag, borjade detaljutformningen
for den slutgiltiga vindtunnelprov-
ningen. Till en del utférdes denna i
laboratoriets gradienttank.

Gradienttankens princip fir i stora
drag féljande: En behdllare med tvi
molstiende viggar av glas och tvi av
metall rymmer 600 liter vatten. Till
metallgavlarna kopplas 15 wvolis el-
strom, vilken passerar vattnet i pa-
rallella "linjer”. Vid provningar pla-
ceras en modell av flygplanet eller
detaljen det giiller pi tankens botten.
Stromningslinjerna kommer nu att
avvika frdn sin parallella bana och
félja modellens form, varvid en viss
spinningsiindring uppstar. Med en
mitsond — ett glasrér omslutande

en elledning ansluten till en platina-
spets pa ett par tiondels millimeters
diameter — registreras spiinningsiind-
ringen i tiitt intill varandra liggande
punkter. De kurvor man dirigenom
far fram motsvarar luftens stromnin-
gar vid laga hastighcter. — Ty det iir
endast vid relativt ldga lufthastighe-
ter tankproven ger riitta viirden, Den
iir ocksd biist limpad fér utformning
av detaljer, som t. ex. “hyllorna” vid
stabilisatorn pd 32:an.

Tanken, som konstruerats helt in-
om Saab, har varit i bruk i ett par ar
och invigdes med 32-undersikning-
arna.

Betriiffande verktygen kan man in-
gkriinka sig till att nimna att verk-
tygskonstruktionen fér 32:ans prov-
flygplan tagit ca 25.000 arbetstimmar.
Detta iir emellertid en férsvinnande
liten del i jimforelse med det arbete
som serieverklygen ger.

Jamfort med 29:an har 32:an en
liingre driven automatik, vilket i hiog
grad har inverkat pd apparatbehovet.
Flygplanets storlek har vidare med-
fort, att man i vissa fall funnit det
limpligare med elektromekaniska ap-
parater #n hydrauliska. Dérigenom
har man undvikit Iinga hydraulled-
ningar och fitt motsvarande viktbe-
sparingar. Ett exempel iir de s. k. el-
domkrafterna, som ingdr pé flera stil-
Ien i 32:an, och som i princip ersiit-
ter hydraulcylindrar. Den av dessa
omstiillningsorgan, som anviinds for
omstillning av stabilisatorn, utgjorde
ett knivigt konstruktionsproblem. Den
fick inte ta stérre plats éin nigra ku-
bikdecimeter men skulle ind§ ge om-
stiilllningskrafter pa flera ton. Eldom-
krafter anviindes iiven for att ippna
eller stiinga briinsle- och luftlednin-
gar pd stort avstiind frin forarplatsen
varigenom man slapp ifrdn besvirliga
lintransmissioner och liknande kon-
struktioner.

Ett annat konstruktionsproblem har
varit brinslemiitningen, som e¢j kun-
de giras pd konventionellt sitt i ving-
tankarna. Det vanliga siittet att miita
briinsleniviin i tankarna méiste ersiit-
tas med miitning av den briinsle-
mingd, som stréommar ur tankarnu,
och en speciell flidesmingdgivare
konstruerades for detta dindama3l,

En rationell utprovning av ett si-
dant flvgplan som 32:an fordrar en
intim samplanering av de olika fa-
serna provflygplantillverkning, mark-
prov och flygprov.

Medan provilygplanet @nnu befann
sig i forsta stadiet av sin tillblivelse,
borjade markprovavdelningen med
forberedelserna fér sina stora slut-
prov med ett speciellt tillverkat flyg-
plan. Proven skall vara kontroll pi
att héllfosthetsherikningarna hiller i
praktiken. Sedan skrov och vingar
minutiost provats fér olika belast-
ningsfall i manader, avslutas det hela
med att planet belastas till sénder-

Nigra av teknikerna
bakom 32:an

Chefskonstruktéren Lars Brising,
forskningschefen Frid Wansirém
och ingenjir Bror Bjurstramer

Sten Wittherg och Gosta Nygren,
inképsavdelningen

Utprovningsfolk kring en fdrarstol
till 32:an: W. Wentzel, K. Lalan-
der, S. Strooper (stdende), T. En-
gelbrektsson och T. Berglund

A. Svensson, G. Almgren, A. Nor-
bro och M. Nordstrém kring en
32-jigg
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brytning — en praktisk bestimning
av brottgriinsen.

Fér 32:ans del dr totalprovet det
stérsta i Saabs historia, och anligg-
ningarna i samband dirmed saknar
motsvarighet i landet.

For att f& plats med provriggen for
det stora flygplanet anvindes en av
de s. k. Griniladorna. Takhéjden i
»ladan” var dock ej tillriicklig, utan
man fick bryta igenom taket med
fyra hornpelare i riggen. P4 vinden
byggdes sedan ett kraftigt ok, i vilket
provskrovet hiingdes upp via ett helt
system av balkar, linkar och wirar,
som pd manga stillen genombryter
taket. Aven under planet byggdes
forstirkningar — en utomordentligt
starkt armerad betongplatta pd om-
kring 350 ton, som ocksd i sinom tid
ckall ta emot 32:an i det férsta fall-
prov i full skala, som utfirts i Sve-
rige. Frin ca en meters hijd kommer
da hela flygplanet att efterliknande
en hird landning “tappas” med rote-
rande hjul i golvet. Reaktioner och
spinningar i landstill och vingar
miits pa elektrisk viig.

I olika faser har proven pagitt.
Virdena frin de mer #n 2.000 t6j-
ningsgivarna med dver 40 mil led-
ningslingd registreras ay halvautoma-
tiska apparater — ett tryck pd en
knapp, och en serie virden registre-
ras. Sa intensivt som majligt vill man
soka utnyttja det dyrbara provskro-
vet, innan det ir moget for den slut-
giltiga sénderbrytningen.

En fristiende form av markprov ut-
gor de omfattande motorkirningar
som utforts i Saabs nya provbock for
reamotorer.

29:an har givit en erfarcnhet, utan
vilken prototyptillverkningen av ett
s& pass komplicerat flygplan som 32
an skunlle ha blivit verkligt proble-
matisk. Vid modern prototyptillverk-
ning giller ju som regel inte endast
att pa kortast majliga tid forsoka
»spika” ihop ett flygplan. Av allra
storsta betydelse dr ocksd, att an-
miirkningar framfores mot alla kon.
struktioner, som kan vintas bli be-
gvirliga vid en kommande serietill-
verkning. Hiirigenom kan manga kost-
samma och tidskrivande modifierin-
gar undvikas pd seriestadiet. 32:an

Saab A 32 Lansen ir stor, vacker, dyr och effektiv. Den kommer
att bli en extra kraftig tagg pd vdr forsvarsigelkott nir den bor-
jar serielevereras

forefaller i detta avseende att vara
ett viil genomtiinkt flygplan idven ur
produktionssynpunkt. Emellertid &r
32:an si komplicerad — inte minst
ur utrustningssynpunkt — att bye-
gandet av prototypen tagit néstan
dubbelt s ménga arbetstimmar som
pé sin tid 29-prototypen.

Den 3 november 1952 lyfte 32:an
pé sin forsta flygning, men redan om-
kring tvd dr tidigare hade flygprov-
avdelningen borjat sitt arbete med
planet. P’d det stadiet, alltsd for tvd
ar sedan, borjade man diskutera ut-
formningen av for flygprov viktiga
partier med konstruktionspersonalen.

I firsta hand gillde det placeringen
av provilygplanets synnerligen om-
fattande mitutrustning — for nirva-
rande ir planct "fullsmockat™ av om-
kring 300 kg till 80 % Saab-konstru-
erade mitapparater.

Flygprovavdelningens kontakt med
konstrulctionssidan blev, under det
provplanet viixte fram, allt intimare.
Man deltog 1 attrappgranskningar,
berikningsavdelningen delgav under-
lag av intresse fior flygprovningen och
markprovs arbete i funktionsanligg-
ningar och belastningsriggar féljdes
upp parallellt.

Nir det var tid fér rullproven, ut-
fordes dessa efter en noga uppgjord
plan — de var en sista kontroll fire
flygningen, att berikningarna skulle
hilla i praktiken.

Det slutliga och med stor spinning
avvaktade luftdopet skedde efter en
inte mindre minutiés plan.

Det systematiska programmet for
flygningen upptog varje fas i de prov,
som skulle utforas, och slutade med
uppgiften: “Uppskattad tid for flyg-
ningen 45 minuter”, Den exakta flyg-
tiden blev 45 minuter.

For flygprovs del har 32:an é@nnu
inte inncburit nagra siirpriiglade pro-
blem. Overtid ir alltid aktuell hos
088, som i stor utstrickning [ar flyga
efter viidret istillet for efter arbets-
tiden, siger flygprovchefen Bengt
Olow.

Resultaten av flygproven med 32:
an ir givetvis av hemlig karaktir, Sa
mycket kan jag dock kanske véga si-
ga, siiger Bengt Olow, att 32:an redan
nu flugit fortare iin nigot annat plan
hiir i landet. Planet firefaller i alla
avseenden lovande, det har hittills
sleétt sig bra, och jag tror, att 32:an
blir ett plan, som flygfolket kommer
att trivas med.

BERAKNANDE SIFFERKARLAR KRING LANSEN:
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Vinstra bilden: P. Scha-
lin, Olof Palme och Nils
Lidbro. Mittbilden: Hans-
Eric  Lifkvist,  Veikko
Linnalouto och Fred Tur-
ner. Higra bilden: Helge
Wénstrém, Sven Malm-
quist, Thor Aldén och
lvar Weibull



Kapten Sten Dal-
borg i Flygvapnet
pratar om yrkesval

Jag vet inte, om jag innerst inne
onskar, att jag vore sexton dr och
kunde leva om en del av mitt liv.
Det iir nog biist att sd inte kan ske.
En sak tror jag emellertid att jag kan
hjilpa vir tids sextondringar med och
det ir goda rdd om yrkesvalet.

Det iir besviirligt att vilja yrke och
det ser just inte ut som om det i
framtiden skulle bli Littare heller.
Minga ungdomar gir i pappas fot-
spar och intet ont i det. Andra ser
enbart ekonomiskt pa frigan och det
iir mer diskutabelt. Jag skulle vilja
pastd, att det viktigaste niir det gil-
ler yrkesvalet, dr frigan, om man
tror sig passa [ior och trivas med det
tilltdnkta yrket samt om avancerings-
mdijligheterna inom yrket iir goda.

For att ta den sista punkten forst
s& dr det i regel sd, att ett yrke, som
ger biittre avencemangsmijligheter,
fordrar hogre skolunderbyggnad, var-
for det hiir alltsd oftast ér frdga om
att lisa mer — ett forhatligt ord for
de flesta ungdomar. Méanga ungdomar
tycker, att det dr trakigt och besvir-
ligt att ta t ex studentexamen och sd
slarvar man med studierna och far
diliga betyg. Si tjatar man pd for-
iildrarna och "slipper” att plugga. Ef-
ter ndgra dr finner man, att man
hoppat i galen tunna och bannar sig
sjilv for att man inte legat i och list
medan tid var, utan slarvat bort en
chans.

Man har inom allt fler yrkesgrup-
per lingsamt men siikert kommit till
den uppfattningen att ndgot slags test-
forafarande dir limpligt for att utrona
"om man passar for yrket”. Ménga
minniskor reagerar surt infor testfor-
farandet och tycker att testaren ror
vid "ens innersta sjél”, vilken man
inte vill utlimna till nigon annans

beskddande, det dr helig mark. Man
tinker dd inte pa att testningen so-
ker hjilpa individen till rdtta och
vill s6ka leda vederbirande in pd eit
yrkesomriide, diir han eller hon kom-
mer till sin fulla ritt

Sista frdgan rorde trivseln och den
sammanhiinger vil delvis med saviil
avancemangsmojligheterna, samt om
man tror sig passa for yrket, men
diirutover tillkommer sidana saker
som miljo och yrkeskamrater av bade
over- och underordnad rang m m.
Hirvidlag har var moderna tid kom-
mit med en lisning, och det ér prak-
tikantmaojligheterna.

Inom flera yrkesgrupper finns for
nirvarande mojlighet for ungdom att
kinna sig for och inom det yrke jag
foretrider, d v s flygaryrket (eller
kanske jag skall siiga flygaryrkena)
har pojkar flera chanser att skaffa
sig en upplattning om arbetsforhdl-
landena., Under vintrarna dr "flygpoj-
karna” igang med sin verksamhet. Av
rent orgunisatoriska skil finns flyg-
pojksavdelningar, dtminstone tills vi-
dare, endast pd orter, dir det finns
flottiljer och méjligheterna ir dir-
for geografiskt begriinsade for den
som vill bli medlem. Pojkar mellan
13 och 19 ér dr emellertid hir vil-
komna att deltaga i ndgon av de kur-
ser som anordnas. Man triffas som
regel en ging i veckan och har alltsi
mojlighet att skaffa sig alla de upp-
lysningar om forhillandena vid flyg-
vapnet, som man vill ha,

For att bli medlem kontaltar man
limpligen flottiljadjutanten vid niir-
maste flottilj.

Den grabb, som vill se litet mer av
verksamheten inom flygvapnet, filja
den dagliga rutinen och triiffa min-
niskorna vid en flottilj under deras
tjiinsteutovning, med andra ord, rik-
tigt kiinna pd& vardagen och dess mo-
dor, bor ldmpligen sika till ndgon
sommarkurs eller niigot sommarliger.

Sommarldgren ordnas féor yngre
pojkar (13—I14 &r) och varar c:a tre
veckor. Forutom undervisning i flyg-
stationstjinst, flygplanigenkinning,
flyglira och luftnavigation bjuder
programmet pé mycket idrott och
friluftsliv. Elevavgiften ar 50 kr och
dessutom fir man betala sin resa.

Kostar resan mer #n 20 kr betalar
dock flygvapnet resten,

For de ildre pojkarna (16—20 &r)
ordnar flygvapnet sommarkurser, som
ocksd varar tre veckor. Kurserna ir
helt avgiftsfria och dven resorna be-
talas av flygvapnet. Programmet &r i
stort sett detsamma som for de yngre
pojkarna, men flygningen blir mer
tillgodosedd fir de iildre. Meningen
iir ju, att man skall kunna kinna p4,
om man trivs iven uppe i luften.

Och si till slut: Praktikantkurserna
vid flygvapnet binder inte deltagaren
for ndgra ataganden. De ir helt en-
kelt en metod att lita unga grabbar
"kiinna sig for” och fi en inblick i
yrket. Passar det, sd ér det bra, pas-
sar det inte, sd iir det bra att i tid ha
fatt reda pa dewta. Sten Dalborg

Funderar du pd ...

att lira dig flyga, si har du en hel del mij-
ligheter att vilja pd. Dels kan du férstds vilja
flyget sasom yrke och sbka in vid Flygvap-
net. Begir di upplysningar genom att skriva
till Flygvapnet, Stockholm 80, eller till niir-
maste flottilj. Finns det en flottilj i nirheten
diir du bor, si kan du #ven ringa upp [(lot-
tiljens nummer och be att fa tala vid rekry-
teringsofficeren eller adjutanten. Han sinder
dig sedan alla de upplysmingar du behéver.

Vill du kinna dig fér och utbilda dig ci-
vilt. kan du viilja segelflyg eller motorflyg. Ett
40-tal flygklubbar anslutna till Kungl. Svenska
Aeroklubben har segelflyguibildning pd sitt pro-
gram. En del av klubbarna annonserar sin ut-
bildning i Looping med bérjan i detta num-
mer. De flesta klubbarna stir i telefonkata-
logen. Uppgift om vilka klubbar som finns kan
du & genom att skriva till Kungl. Svenska
Acroklubben, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm.

Eu tiotal klubbar har motorflygutbildning.
Aven deras adresser kan du fi gemom Aero-
klubben.

Aeroklubbens centrala segelflygskola pd Alle-
berg i Viistergitland ger segelflyguthildning pd
alla stadier under sommaren med bérjan i
juni, Prospektet kan rekvireras direkt frin
Acroklubben i Stockholm. Se fiir &vrigt Loo-
pings annonser.

UKV-mottagare

4,5X6,5X5 cm.
Byggsats och arbetsbeskr.
el o ccee, 9:50
Firdig, provad och med

TYRPIOD =r17:...... v wae 25150

Rir 1T4 9:—, Ritn.
och nrhetulaeskrivn.s:]s

Mot postforskett plus frak:.

Ingenjér BERTIL AHLIN

Angkirrsgatan 3. Huvudsta
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Radiomodellflygning iir en fasci-
nerande men svdirfotograferad
sport. Hiir har vi emellertid
fingat en flygande modell

ute pd Skarpnick

Unga och gamla féljer med samma intresse [or-
beredelserna, tankning, trimning och uppkér-
ning av motorerna

Flygning med radiostyr-
da modeller ir en sport
gsom har alla méjligheter
att bli verkligt populir.
Hittills har det varit gan-
ska tunnsitt med utévarna
av denna sport hir i Sveri-
ge, men nu borjar det bli
biittre. Looping var hirom

gondagen ute pd Skarpnick utanfor
Stockholm och tittade pd hur ett helt
giing herrar hill pd med den trevliga
sporten. Trots griviidret viixte pu-
bliken fir varje minut och slutligen
var det en forsvarlig massa folk som
foljde flygningarna.

v Det iir Svenska Modellracer Unio-
nen (SMU) i Stockholm som [riimst
tagit upp sporten, och en av de ivri-
gaste utévarna ir sekreteraren Bertil
Beckman. Han flog verkligt suverint
med en av sina modeller och fick
applider efter landningarna. Sam-
manlagt var det fem eller sex radio-
styrda modeller i farten.

RADIO-
MODELLFLYGET
KOMMER

KSAK har ansokt hos Telegrafstyrelsen att radioanligg-
ning fir kontroll av modellflygplan skall fi anviindas
utan siindarlicens. Arendet pdstds ligga viil till, men nigot
besked har innu inte kommit. Blir svaret positivt kan
man vinta sig stor aktivitet i fortsiittningen. Ansikan
giiller sindare med hogst 5 watt utgingseffekt och fre-
kvensomride 26.93—27.28 Me/sck.

Vi vill pAminna om att Looping i sitt julinummer i fjol
meddelade att tidningen satt upp ett pris pa 300 kronor
till den som forst presterar en “klioverbladsflygning” en-
ligt en figur som publicerades i det numret. Priset stir
fortfarande kvar och viintar pa avhimtning.

Looping kommer i fortsdttningen att figna radiomodell-
flyget speciell uppmirksamhet. Vi skall bland annat fér-
soka fa fatt i nigon limplig modellkonstruktion fér ny-
hirjare.

Hiir har Bertil Beckman fdtt snurr pd sin mo-
dell, som har fjiderbelastat noshjulsstall for att
fd mjuka landningar
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Nytt fynd fér skalamodellbyggarna: HAWKER HUNTER
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RESUME :

Fred Nicholson, f. d. amerikansk
bombflygare under varldskriget, fdr
plowslige et egendomligt anbud av en
okind man; han inbjudes vara med
om den forsta rymdfirden. Redan niér
han far kontakt med den okdnde man-
nen, som kallar sig Bentley, blir Fred
medveten em att det dr en farlig af-
far han kommit in i. Han funderar
ldnge innan han svarar pd frdgan om

han vill engagera sig eller inte.

Fred gick i tankerna igenom det han

list om de interplanetariska pro-
jekten under senare dr. Han miste
medge att han varit intresserad av
dem — sdisom #iventyrslitteratur, pre-
cis som han en giing i viirlden med
stor fortjusning list Jules Vernes mén-
resa och en del annat i genren. Men
han mdste samtidigt erkiinna for sig
sjilv att han aldrig trott att forverk-
ligandet av dessa djirva planer lig s
nira i tiden. Var det verkligen mbj-
ligt att man redan ansidg det majligt
att forflytta sig ut i viarldsrymden...?

Tanken isade till i honom. Det var
fantastiskt! Skulle han...? Skulle
han Fred C. Nicholson bli den forste
som... Han tinkte pd far och mor i
Californien, pa sin svster i Texas, pa
hennes ungar. P& Mildred!

— Om det dr arbetet hos Burtler
& Son ni tinker pa, s34 gir det sikert
att ordna. Jag skall girna 1ta firman
fa limpliga informationer — och re-
kommendationer...

-~ Fred sdg att Bentley viintade ett
svar, Han tog sitt tomma glas, vinde
det uppochner pd bordet — en omed-
veten demonstration av ett fattat he-
slpl — reste sig upp och sdg Bentley
stint in i Ggonen:

— Jag skall forsika.

HAWKER HUNTER

Det nva brittiska reajaktplanct Haw-
ker Hunter, som nu tillverkas med
"super priority” for bl. a. Royal Air
Force, och som ir ytterst aktuellt i
dessa dagar, var det plan som kanske
vickte den stiorsta uppmiirksamheten
vid senaste flygmissan pa Farnbo-
rough i England. (Se Looping 10/52).
Hir kommer nu planet i dess senaste
version i ritning for skalamodellbyg-
garna. Det fir som vanligt Biérn "Aga-
ton” Karlstrom som skitt ritstifter,

— Bra, Jag trodde det. Det ir mye-

ket detaljer vi skall resonera om, men
det kan vi inte gira nu. Forst skall ni
ha nigra dagar pd er att reda upp
edra personliga angeligenheter. Klara
edra mellanhavanden med firman.
Och... Han gjorde dterigen en paus.

— Och

— Hilla kift. Det viktigaste ni har
att gora de nirmaste veckorna #ir fak-
tiskt att hélla kift. Det blir svirt men
miste goras.

Bentley tog upp en checkbok ur
fickan,

— Ni kommer férmodligen att fa
en del utgifter. Tag den hir.

Bentley riickte honom en check som
han rev ur boken utan att skriva un-
der den. Den var redan utskriven. P&
tusen dollar. Det stod inte Bentley pé
den.

— Den giir i vilken bank som helst.
Redovisning direkt till mig — niir
det passar.

Fred stoppade checken p& sig.

— Var triffar jag er?

— Ni gér nu tillbaka till hotell
Florida och triffar er hm — vakt dir.
Diirefter dker ni hem. Gar till jobbet
som vanligt i morgon, Meddelar edra
chefer att ni tyvirr maste ta tjiinst-
ledigt ett halvir — ja vi siiger ett
halvir. Meddela att ni exempelvis
tinker sluta om en vecka. Det iir fre-
dag i dag. Okay, ni slutar niista 16r-
dag. Ni forsdker inte hilla ndgon som
helst kontakt med mig under tiden.
Niista lérdag flyger ni till Los Ange-
les. Flygbiljett fir ni ordna sjilv. Vi
reserverar ett rum it er pd — nej det
far ni ocksd gora sjilv. Efter ankom-
sten till Los Angeles fir ni vidare be-
sked.

— Men hur skall ni veta var jag
finns?

— Det vet vi frdn och med nu...

— Skuggad?

— Ja. Och inldt er inte med ndgon
"skugga” utan sirskilda order frin
mig. Det ir inte sikert att “skuggan”
fir vir... An s linge #r ni inte ett
villebrid som iir eftersokt — till varje
pris. Ju mindre ni vet desto bittre
iir det — tills vidare. Det blir virre
sedan. All right, mr. Nicholson, vi ses
st smaningom.

Benttley riickte Fred handen och
tog den i ett fast handslag.

— Skot nu viil om er — och var
en smula forsiktig under den nér
maste veekan,

Denna foljeiong
borjade i foregiende
nummer av Looping.
Ni kan
bérja lisa den nu!

Fred stingde dorren efter sig och
tog hissen ner till bottenvidningen.
Niir han steg ut pad gatan mirkte han
att en man féljde honom pé avstind.
En bil pd andra sidan gatan satte sig
i rorelse strax efter att han passerat.
Fred kiinde en sugning i magtrakten.
Aventyret hade redan birjat.

Det var tydligen minst tvd skuggor
som f6ljde honom. Men det var sam-
tidigt inte troligt att dessa skuggor
var nfgra andra #in “egna”. Tricket
med den snabba férflyttningen av
sammantridet frin Florida till det
andra hotellet borde ha Iyckats.

Nir Fred terigen kom in pd Flo-
rida hittade han Berry och mannen
med polisbrickan i baren. Berry var
pi ett strilande humér.

— Fick du jobbet? skrek han pa
Iangt hall niicr han fick se Fred.

Fred sig pd den andre, som nu vi-
sade upp ett fullstindigt ointresserat
ansikte.

— Det var ett fint erbjudande, sade
Fred och visste inte hur han skulle
fortsiitta. Bra erbjudande. Jag skall
kanske fara och titta pd det i nista
vecka.

— Grattis. Och inga hél i huvudet
eller bristkorgen. Berry flinade for-
smiidligt.

— Nii, jag licker inte #nnu, men
passa dig sjilv sd jag inte gir ett sall
av dig.

Mannen med polisbrickan log.

— Vi har haft det trevligt medan
ni varit borta. Jag hoppas herrarna
ursiiktar kringlet. Som ni sig hade
Bentley vrickat foten och hade svirt
att rora sig. Det var darfor han inte
kunde — eller ville — komma hit.

— Hm. Javisst, svarade Fred med
en hosming. Men jag tror nog att
foten blir bra ganska snart igen, till-
lade han.

— Det fér vi hoppas. Och nu drar
jaz mig tillbaka. Tack for trevligt
stillskap.

Han gick sin vig och Fred var en-
sam med Berry. Denne hade tydligen
inte misstinkt ndgonting utan tog for-
klaringen med den vrickade foten for
golt,

Trots att Fred hade ett mycket stort
behov av att prata — att meddela sig
med ndgon — avstod han frin detta.
Av flera skil.

"Hilla kift. Det viktigaste ni har
att gora de narmaste veckorna ir aft
hélla kift”, hade Bentley pa sitt na-
got drastiska sitt givit honom instruk-
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tioner om. Det var antagligen halso-
sammast att lyda denna klara order
till punkt och pricka.

Berry och Fred skildes utanfor ho-
tellet och Fred tog subwayen hem.
Han stingde noga dirren efter sig.
Sedan han duschat letade han fram
»Resan till minen” av Jules Verne och
lade sig att lidsa.

Niir han omsider somnade befann
han sig négonstans mellan dagens
verklighet och fantasins yttersta grin-
ser. Han sov faktiskt riitt diligt den
natten, =

PLASTERLAPPEN
ir Fred drygt en vecka senare tog

N in pa ett litet hotell i Los Ange-
les hade han sikt sitta sig in i vad
Lan egentligen givit sig in pd — Jdock
utan att lyckas alltfor bra. Han visste
for litet. Det enda han visste var att
de antydningar som Bentley gjort un-
der det egendomliga sammantriffan-
det i New York mer och mer fascine-
rat honom och kommit honom att for-
sti att han dragits in i nigonting, som
det artagligen skulle vara en stor for-
lust ait inte f& vara med om. De nir-
maste veckorna skulle férmodligen
innebira mer din att bara *halla kif"”.
Det sistniimnda hade han fér ovrigt
Iyckats med, trodde han. Han hade
lvekats hitta rimliga forklaringar for
der mesta bide pi firman och i sin
umgiingeskrets.

Mildred hade han bara tréffat en
gdng sedan sammantriffandet med
Bentley. Han hade gjort sitt hiista for
att lita henne forstd att han férmod-
ligen skulle komma att vara borta en
lingre tid och uttalade riitt kyligt den
forhoppningen att de skulle komma
att triiffas igen s snart han tervénde
till New York. Ett faktum var emel-
lertid att han tyckte illa om sig sjilv
#gonblicket efter att han fillt derta
banala vttrande. Han hade ocksd miarkt
att Mildred blivit mycket férvénad
bide #ver hans ord och hans sitt att
sira dem ph. Férvinad och sorgsen.
Situationen var niirmast pinsam nér
de skildes och han hade svurit dver
sig gidly nir han gick ifrn henne.
Han hade redan dai bestimt sig for
att uppsbka henen omedelbart efter —
ia efter det hade hint som han nu
skulle forbereda sig for...

Han anliinde tidigt pd férmiddagen
till Los Angeles. Klockan fyra pé
eftermiddagen kom en piccolo upp pé
hans rum med ett meddelande:

"Hyr ett rum till. Viinta pd telefon-
samtal dir klockan sex. B.”

— e — — — — — —

MODELLPLAN

Fred liste meddelandet tvd ginger,
smulade sedan sonder det och lit bi-
tarna spolas ned i toaletten. Hir var
tydligen "skuggorna” i farten igen.
Han hade inte yppat for nigon var
han tinkte bo i Los Angeles. Han
hade inte ens talat om att han tinkte
resa dit — mer iin nir han kipte bil-
jetten. Han hade inte forhandsbestillt
nagot rum utan pd mifd tittat i ett
hotellregister och sedan #kt till det
hiir hotellet. Och inda visste Bentley
__ det var naturligtvis frdn honom
meddelandet kom — var han bodde.
Och tydligen visste han ocksid om att
"de andra skuggorna” var ute pd jakt
efter hans dyrbara person. For att
forhindra avlyssning skulle han nu
byta rum, tll vilket Bentley skulle
ringa strax efterdt. S& miste det vara.

Fred dkte ner i receptionen, vinta-
de tills diir hlev nigorlunda temt vid
disken och bad sedan att fa ett rum
till, helst i en annan véning. Mannen
bakom disken sig en smula forvinad
ut. giorde en anteckning och rackte
gig efter nyckeln till det nya rummet
pa nyckelbrickan bakom sig.

Fred hejdade honom. Klockan var
knappast fem @nnu. Om han var
gkuggad — vilket han troligen var —
ekulle *skuggan” omedelbart kunna
konstatera vilket rum han hyrt och
diirmed hinna gora sina férberedelser.

— Tack, jag tar nyckeln senare, sa-
de han. Och tillade med sf lig rost
han formadde utan att viska: — vil-
ket rum dr det?

— 419, mr Nicholson.

Fred konstaterade att ingen i nir-
heten hade haft en miajlighet att upp-
fatta nummeruppgiften. vilket bered-
de honom en viss tillfredsstiillelse.
Det virsta var emellertid att sd snart
han limnade disken, skulle vem som
helst krnna g3 fram till disken och
fraga vi vilket nummer Mr Nichol-
son frin New York bodde, och skulle
da £ till svar tvd romsnummer: dels
327. dels 419.

Han heslot dicfor att stanna vid
disken en stund till for att gora det
hela svarare for "skuggorna™ gom han
var siker pa fanns i niirheten. Han
tog en tidning och bérjade forstrott
bliiddra i den medan han iakttog folk
omkring sig. Vilka av dessa minni-
skor var det nu som hade till enda
upngift att filja honom, ta reda pi
vad han firetog sig. lyssna pd vad
han sade. kartligga hela hans hand-
lande och rapportera det vidare...?

Niir klockan var halv sex orkade
han inte sta dir vid disken och hiinga
JVingre. Han bad att & nyckeln till
det nya rummet, fick den och gick

fran 50 &re st., bitbyggsatser, I
racerbilar, motorer m. m. Ja,

allt Ni kan ©nska Eder finner Ni i vidr stora katalog. Obs.! I
50.000 fullt moderna byggsatser realiseras frin mindre &n halva
priset — jiittebilligt! Sind oss i dag 75 bre i felfria frimirken
samt Edert namn och tydlig adress sd fir Ni katalogen omg. |
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bort mot hissen. Det férvinade ho-
nom inte alls att fi siillskap med tva
herrar som suttit i lobbyn tidigare.
En av dem var tydligen “egen” skugga
— och den andre...?

Fred sig pd klockan. Den var fem
minuter over halv sex. Annu hade
han tid att kosta pé sig att skoja en
smula med de efterhiingsna gentle-
minnen. Och han beslit gora det.

Den kyinnliga hissforaren stingde
dérrarna och sdg frigande pad passa-
gerarna. Fred litsade inte hora det.
Den ena av minnen forsokte ocksd
lata bli att svara medan den andre
hogg till med "fem” och férsokte se
oberird ut.

— Tack, fem, hirde Fred den andra
"skuggan” siga, varpa han sjilv sade:

— Jag foljer med en bit lingre.
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Hissen satle sig i rorelse och stan-
nade med ett ryck vid femte viinin-
gen. De bada herrarna krusade en
aning for varandra innan de steg wur.
Det gjorde Fred gott att se att hiigge
tva var litet forargade.

Hisskonduktrisen sig pd honom nir
hon startade hissen pd nytt.

— Jag filjer med dinda upp, for-
klarade han. I tionde véningen steg
en medeldlders dam pd och ville upp
till fjortonde. Niir hon steg av sig

Fred att nedgiende hissen hade stan- -

nat for att ta ombord ett dldre par
for nedfiicd. Han steg ur sin hiss just
som damen stigit pd och kom med
den nedgdende hissen i samma dgon-
blick som dérrarna skulle stiingas.

— Fyra, tack, sade han. Nigra se-
kunder senare stannade hissen vid
fiiirde. Fred steg av ensam. Orientera-
de sig kviekt i korridoren och kom
snabbt underfund med var nr 419
fanns, tog korridoren med ndgra
langa kliv, satte nyckeln i ldset till
419, vred om och steg in. Just som
dirren gick igen bakom honom upp-
fingade han en skymt av den ena av
medpassagerarna i den uppgiende
hissen. Mannen tycktes sika nigzon-
ting. Fred visste mycket vill vad detta
nigonting var och det gladde honom
att ha kunnat trassla till ”jobbet” en
smula for vederborande. Aven om det
var "egen skugea”. Finten hade lye-
kats. Nu var klockan s8 mveket att
det i varie fall inte kunde bli tal om
nigzon lelefonavlyssning.

Vad som sedan skulle ske tjinade
det ingenting till art spekulera édver.
Papassad var han. det var siikert. Det
hela hade redan biriat fi vissa likhe-
ter med en billig detektivhistoria.

Ftt par minuter fore sex ringde
telefonen pd nr 419. Fred svarade.
Han hérde omedelbart att samtalet
kom frén en automat. Bentley forstod
tvdligen att vara férsiktig.

— Ni vet att ni #ir skuggad, mr
Nicholson.

— Ja, mr Bentley.

— Ineza namn lingre. Har ni mer
#n en skugga?

— Minst tvd.

— Okay. G& ut ur rummet amedel-
hart efter det hiir samtalet. Ak ner i
lobhvn. Vir man har en plisterlano
pd hiogra kinden. Vinta tills ni fir
ge honom. G& fram och friga honom
vad klockan #ir. Niir han svarat siiger
ni: "Tack, Cassiopeia”. Han evarar
dé: ®Ja, hon stod vackert i natt”, Det
betvder att han tar hand om den
andra skuggan =4 linge att ni hinner
ta en taxi och dka till hotell Sawoy.
Kir forhi entrén i nordlig riktning,
gviing till hieer nista tviirgata och
tag nop mig. Jag gir i er karriktning
nd héera trottoaren. Jar bir en vit
hatt i handen. Skynda pa! Plasterlapp
pd higra kinden.

Mikrofonen lades pd i andra finden.
Fred lade eftertinksamt ner sin. Fré-

Tavlmgsmodeller for alla!

TERMIK

Spv. 1.645 mm, Ny tivlingsmod. i klass S:int. En
utomordentl. hégvirdig mod. med #verligsna f(lyg-
egenskaper. Utr., m. termikbroms, korvreder ele.
DBygzs. av higsta kval. m, kontursigade spryglar,
ritn. i full skala m. m. oaiesiisiiaeies Kr. 11:50

HAILr-SHOT |

Spv. 1.120 mm. Ny intressant f—mn(] Den skicklige
konstruktéren segrade med Hail-Shot i Liivlingen
"Min férsta F-mod.". Hyggﬁ med balsa av hégsta
kval., utst. spryglar, dkta japanpapper, ritn. i full
skala. Kr. 9:75

JUPITER

Spv. 1.119 mm. En nordisk sensationsmod. m. osed-
vanligt goda flygegenskaper. Jupiter iir inghende pro-
vad under ett helt drs hirda tivl, Limpar sig bist
for mot. om 1—2 cc cyl/vol. Kvalitetshyggsats helt
i balsa. Kr. 12:75.

Spv. 800 mm. Sikraste o. mest prisvirda G:lan.
Sensation. flygegensk. utm. Hugin som ritt byged
uppn. 3—5 min, flygtid. Utr. m. Termikbroms, Trim-
roder, firlingd gummim. etc, Kval.-byggs., m. kon-
tursigad prop. o. ritn. i full skala. Kr. 6:50.
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Guldgruvan fér vasjje modell-
flygare. Storsta o. bista sort.
av byggsals., byggmtrl, mot, o.
tillbeh, Intress, art, om hur man
trimmar ol, mod., diesel- 0. glod-
stiftsmot. Tips fir linkentr.-
flygn. Erh, mot 65 ére i frim,
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ga vad klockan #r! "Tack Cassiopeja”.
*Ja, hon stod vackert i natt”. Plaster-
lapp...

Han tog sin hatt, steg ut genom
dérren och gick fram mot hissen. Dir
stod en man och viintade. En av de
tva skuggorna! Han hade en plister-
lapp pi kinden. Niir de steg in i his-
sen tittade Fred pa sin armbandskloc-
ka, viinde sig till mannen och fimnade
just friga vad klockan var, di& han
plitsligt blev alldeles het under
skjortan. Mannen hade plisterlappen
pé viinstra kinden!

Fred kviivde frigan. I samma odgon-
blick stannade hissen vid bottenvi-
ningen.

Fred kinde sig mycket osiiker. Ha-
de han uppfattat Bentleys order fel,
eller hade “den andra skuggan” upp-
tiickt tricket med pldsterlappen och

MODELLFLYG

&r var speciolitél landets stdrsta sorte-
ring av byggsatser, ritningar, motorer
och tillbehor — ja, allt Ni kan 6nska —
finner Ni hos oss. Sdnd oss i dag 65 6re
i frimarken sa far Ni var 76-sidiga spe-
cialkataleg “inkl. supplement.

FRANKES, Karlstad 36

FOR ALLA KATEGORIER AV

MODELLBYGGARE

\ s

Falken

Liub. stavmedell.
Spv. 45 em. Kr 2:25

Siofageln
Cabinmodell med
flottiirer,

Spv. 60 ecm. Kr 4:50

Amigos

Higklassig tdvlings-
modell.

Spv. 88 em. Kr 6:50

Helikopter

Rotordiameter 75 cm.

Super Cruiser
Elegant skalamodell.
Spv. 66 cm. Kr 6:50
Dessa modeller och minga andra
av Modell-Sports tillverkning fin-
nes 1 alla villsorterade sport- och
leksaksaffarer. Katalog gratis till
fterforsiljare

MODELL-SPORT
FALKENBERG

Kr 6:75 [
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gjort ett forsik art f& ndgon sorts
fortroende genom att anbringa en
siidan péd sig sjiilv men missuppfattat
det hela sé till vida att han placerat
lappen pé fel kind?

Han gick fram mot disken for att
limna sin nyckel samtidigt som han
holl ett 6ga pd mannen med pléster-
lappen. Om det nu var rdtt man gall-
de det att snarast fi hans hjiilp. Bent-
ley viintade redan.

D& sdg Fred ndgonting, som kom
honom att kiinna en viss littnad. T
en linstol vid en av pelarna i lobbyn
satt den andre mannen som han &kt
hiss tillsammans med fér en stund
sedan. Mannen iakttog honom upp-
miirksamt och pillrade samtidigt for-
strott pd en liten pldsterlapp pd hogra
kinden. Den andre mannen képte
cigarretter vid en annan disk intill.

Fred gick fram mot mannen i sto-
Ten. Bockade sig och sade:

— Forlit, kan min herre siiga mig
vad klockan #ir? Min har stannat.

Mannen sig pd sitt armbandsur och
svarade: — Atta minuter dver sex.

— Tack, svarade Nic och tillade
med ldg och forsiktig rost: Cassio-
peja.

— Ja, hon stod vackert i natt, sva-
rade mannen medan hans ansiktsut-
tryck speglade en viss forviintan.

— Det iir troligen mannen med
pldsterlapnen pd vinstra kinden, vis-
kade Fred och tittade bort mot ci-
garettdisken.

— Okay. Avvakta ett limpligt
dgonblick att forsvinna. Jag ska fixa
"plisterlappen”™. Ni kanske lade miir-
ke till att han inte hade ndgon plds-
terlapp nar vi dkte upp i hissen.

Fred drog sig mot utgdngen medan
mannen reste sig ur stolen och gick
hort mot cigarrettdisken. T nista
dgonblick hérde Fred unsefir fol-
jande samtal utspinna siz vid disken:

— Nei, men tiinare Jack, det var
verklizen liinge sedan.

— Det méste vara ett misstag. Jag
heter inte Jack.

— Ah. hér du din gamle skoiare,
kinner du inte izen en kompis frin
fornstora dar? Minns du inte Jimmy
Cooper?

Frin sin plats ute vid entrédérren
sd* Fred hur de hida ”plister]lanpar-
na” samtalade allt jvrigare. *Jack™
sikte med alla medel komma ifrin
"Jimmy Cooper”, men denne, som
nn platsliet verkade ha fatt ett par
glas whizky fir myeket, sliippte inte
den andra ifrin siz utan till och med
med omfamnade "sin gamle komnis’,

Fred firstod att stackars *Jack” nog
inte skulle komma loss pd de nirmas-
te minuterna och tog chansen. Fan
hade tnr. Utanfior norten stod en hel
rad taxibilar. Fred hoppade nop i den
forsta och gav kororder. Nir taxin
sviingde runt hérnan kunde Fred
en att varken “Jack” eller "Jimmy
Cooper” hunnit uppfatta vart han tog
viigen,

(Forts. i nista nr)

Modellflygklubben Hobby i Orebro
har all heder av drets vilorganiserade
och trevliga Vintertivling, som ord-
nades till i sista stund sedan den
klubb som férst dtagit sig tavlingen
limnat dterbud.

Vidrets makter hade man dock in-
te lyckats f& nigon bukt med, det

Erik Hult, O
viduelle segra

HOBBY I OREBRO ARRA

.

bliste hirt hela dagen. Resultatet av
detta blev férstds en och annan kvadd,
sirskilt bland G-modellerna, men i
stort sett behfirskade man konsten
ganska bra att flyga i hért viider.

De 106 deltagarna kom frin prak-
tiskt taget hela landet, och man tyck-
te sig se ovanligt mdnga nya forma-
gor. Glidjande nog stod sig nykom-
lingarna gott i konkurrensen med de
gamla tivlingsriivarna, vilket badar
gott for framtiden.

Bista klubblag hade Aeroklubben i
Malmd, som genom Rolf Hagel (S-
int), Anders Hakansson (G-int) och
Per Hakansson (F) wvann lagsegern.
Niist biista klubb var *Gamen™ frin
Norrkoping, som hade ryckt upp sig
mycket och som nu gjorde en strilan-
de insats. Dels hade "Gamen” en seg-
rare i S-int, dels en rad forniimliga
topplaceringar samt béde 2:a och 3:e
platserna i lag. Ett bra lag hade ock-
eit gotehorgarna, men eftersom Barje
Birjeson for dagen inte medforde
nigon "Pladuska”, sd blev de utslag-
na i konkurrensen.

Typisk évervakning av tid-
tagarna vid VT i Orebro.
Inte ens kikare fattades

ovel
den
Gan
starl
sek.
lerti




Erik Hult, Orebro, suverinaste indi-
widuelle segraren i VT

Suveriinaste individuelle segraren
var F-vinnaren Erik Hult frin Orebro
Scoutkér. Hans modell hade en motor
med verkligt drag i, si den stack upp
i det niirmaste lodritt i starten. I
andra omgingen holl det emecllertid
pi att gd illa; kirran gick dd &ver
pit rygg med dtféljande looping som
kom askddarna att huka sig av for-
skriickelse. Det hela avlépte emeller-
tid Iyckligt och modellen klattrade
sedan, trots konstflygningen, upp pa
ganska god héjd. Hults sammanlagda
flygtid blev goda 788 sek. med serien
297, 131 och 360. Nirmaste man i
klassen, Per Hikansson, Malmé, hade
595 sek., och trean Carl Erik Aunér,
Gamen i Norrképing, kom bara 4
sck. efter med 591.

I Wakefieldklassen visade svenske
miistaren Anders Hikansson, Malma,
att han fortfarande ir virdig titeln.
Hans segerserie 16d pa 225, 245 och
305 sek., tillsammans 775 sek., ett
utmirkt resultat i det ridande vid-
ret. Till de farligaste konkurrenterna
horde Ove Carlsson, Gamen, och
Charles Moberg, Géteborg, vilka pla-
cerade sig som tvda resp. trea.

S-int brukar ju alltid bjuda pi
dverraskningar och si blev det iiven
denna ging genom att Goran Abergh,
Gamen, vann pd 813 selk. Hans forsta
start var ritt dilig med endast 127
sek. I andra perioden fick han emel-
lertid maxtid men lig fortfarande

bara 5:a. Ytterligare en maxtid blev
det for honom i tredje starten och
dirmed var saken klar, En av de
starkaste konkurrenterna var unge
gioteborgaren Jan Erik Tyrén, som
ledde efter andra perioden, Tyviirr
flég hans modell di bort och reserv-
modellen, som han tog till i tredje
omgangen, flég bara 71 sek. Tyrén
slutade ddrmed pa 7:e plats, Tvéa i
klassen blev Lennart Persson, Hibr,
med 768, sck. Han avancerade i sista
perioden frin 7:e plats till andra.
Trean var ocksd en skining, Rolf
Hagel, Malmi, med 751 sek.

Om vinnarnas modeller kan siigas
att de alla sdg riitt fula ut och ver-
kade vill anvinda, men det ar ju
just sddana modeller som brukar st
sig biist i daligt viider och termik.
Av verkligt vilbyggda och extrema
modeller sdg man striingt taget ingen.
Dem gommer man tydligen hemma
till VM.uttagningarna i Gétebhorg. ..

Ett foga angeniimt oskick, som sign.
observerade under tivlingen var den
Gvervakning av tidtagarna som ménga
av de tivlande och deras supporters
hade for sig. En klubb hall sig till
och med med en kikareforsedd su-
porter med tydlig uppgift att "hjil-
pa” tidtagarna.

Problemet med tidtagarna och de-

\RRANGERADE FIN VINTERTAVLING

ras olika synskirpa pa lingt hall har
alltid varit en killa tll orfitivisa. Som
tavlingsreglerna nu ir skall tidtagar-
na avbryta tidtagningen nir planet
tar mark eller forsvinner ur deras
dsyn. Det #r sjilvklart att inte alla
minniskor kan ha samma férmdga att
med odgonen folja den bortdrivande
modellen. Detta kan ha till faljd ant
tvd likviirdiga flygningar kan fi gan-
ska olika tid i protokollet. Det maste
emellertid anses som i hogsta grad

&

Lagsegrarna frén Aero-
klubben i Malmié (P,
Hékansson, A. Hdkans-
son o. R. Hagel). T. h.
segraren i S-imt, G,
Jberg}_:, Norrképing

i

Charles Moberg, Giteborg,

svdr konkurrent om segern
i Wakefieldklassen

regelvidrigt och osportsligt att den
tivlande eller hans kamrater, som nu
gkedde, forsoker piverka tidtagarna
och "se biittre”, Sirskilt litt #r det
naturligtvis att paverka unga tidta-
gare, som kanske rent av inte tirs
kniippa av klockan niir de tappat mo-
dellen ur sikte i tron att de inte sett
upp ordentligt.

Fir att rdda bot for de hiir beskriv-
na missforhillandena foreslir sign.
att man, dtminstone vid stérre tiv-
lingar, férbjuder tivlande och #&skd-
dare att under tidtagningen uppe-
hélla sig i tidtagargruppens omedel-
bara niirhet. Detta kan ske genom att
man inhiignar ett litet omrdde kring
varje tidtagargrupp med fyra pélar
och ett rep, Givetvis skall tidtagarna
uppehélla sig i omrédets centrum.
For rittvisans skull bér #ven den
tivlande 4 sig tilldelad tidtagargrupp

(Forts. pd sid. 34)
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CYKLON

Cyklon iir en Gintmodell av den
traditionella svenska konstruktions-
typen. Den ir konstruerad s& att den
skall vara litt att bygga dven for en
relativt ny férmfiga pd gummimotor-
modellernas omride. Gummisnodden
ir forlingd genom tvinning, vilket iir
det absolut enklaste siittet. Enda nack-
delen med sidan tvinning &r att de
knutar som bildas kan fériindra tyngd-
punktsliget under glidflykten. Cyk-
lons profilkombination har emellertid
i praktiken visat sig vara ganska sta-
bil mot mindre sidana tyngdpunkts-
forskjutningar.

Fér att modellen inte skall bli for
tung iir det betydelsefullt att man vil-
jer ut litt och fin halsa till den. Mo-
dellens totala vikt utan gpmmimotor
bir icke dverstiga 110 g. Gummisnod-
den skall d& viiga minst 120 g for au
vikten skall bli éver de 230 g som
Wakefieldreglerna foreskriver.,

Tvinningen av gummisnodden till-
gar pa foljande siitt. Snodden indelas
forst sd att dem kommer att bestd
av hiilften av det antal striingar som
avses, Alltsd for Cyklon 10 striingar,
vilka uppdragas 160—180 varv med-
sols. Snodden vikes direfter pd mit-
ten, varefter de bdda findarna hakas
pd en gemensam krok. Snodden fir
nu lépa ut varvid den tvinnar sig,
dock utan att forkortas gd ldngt som
den skall. Detta gir den emellertid
efter férsta uppdragningen, vilken

SWIFT

Det engelska rea-jaktplanet Super-
marine "Swift” finns nu i skala-
modell. Skala 1:100, replika, spiinn-
vidd 99 mm. Kr 1:20 + porto.
Katalog mot 50 @re i frimirken.

O. ANDERSONMODELLER
Ringvéigen 13 Ostersund

Cyklon ir en ny
G-=int-modell,
Lkonstruerad

av Rune Andersson

liimpligast sker med propellern sedan
gnodden insatts i den firdiga kroppen.

Kroppen byggs upp genom att man
forst bygger upp tvé kroppssidor och
sedan sammanfogar dessa med de s. k.
tviirribborna. Till longeronger anviin-
des 4x4 och till tviirribborna 4x2
mm balsa. Fram och bak infiilles som
forstirkning 2 mm balsaflak enl. rit-
ningen. I nosen forstirker man ocksd
med en ram av 2 mm plywood mot
vilken nosblocket skall ligga. T bak-
kroppen anbringas pa insidan av bal.
saforstirkningen 1 mm plywoodplat-
tor med urtag for den genomgiende
5x7 mm furnlist, i vilken gummi-
snodden. upphiinges. Den bakersta
delen av kroppen gires av 1 mm extra
Tatt balsa.

Landstiillet 16des ihop av pianotrid
med dimensioner enl. ritningen och
fistes i kroppen medelst i denna
fastsatta miissingsror. Hjulen bestir
av 1 mm plywoodplattor p& vars biig-
ge sidor pdlimmas 2 mm balsa. Bal-
san slipas sedan ned sd att hjulen far
stromlinjeform. Naven gires av miis-
singsror eller skruvhussningar.

Propellern har stigningen 1: 1,3 och
skiires ur ett balsablock enl. ritningen.
Bladtjockleken skall vara ¢:a 5 mm
med undantag av delen niirmast spin-
nern, diir bladen av hallfasthetsskiil
miste giras tjockare. Propellern lac-
keras 5 ggr med zaponlack, wvilket
okar dess héallfasthet betydligt. Even-
tuellt kan man ocksid kli den med
japanpapper. Frigdngsspirren bockas
av 1 mm pianotrdd och lagras i ett
miissingsrér som surras och limmas
fast pa propellern. Propelleraxelns
lagring i spinner och noshlock m. fl.
detaljer framgir av detaljskissen i rit-
ningens $vre viinstra horn.

Vingen dr i tre delar, vilka hyggs
fiirdiga var fér sig innan de fogas
ihop. Spryglarna gires av 1 mm balsa-
flak som slipas ner till c¢:a 0,8 mm.

< Bak- och framkanterna till vingen for-

mas med stor noggrannhet s& att pro-
filformen blir den rétta, Balkdimen-
sionerna framgdr av ritningen. Ob-
serveras bor att alla skarvar forstiir-
kes med mycket balsalim.

Fenan #r ur byggsynpunkt av san:-
ma typ som vingen. Den limmas fast
pa stabilisatorn efter det att bada iir
kldidda och impregnerade.

Stabilisatorn iir av en konstruktion,
som avviker négot frin den vanliga.
Den har gjorts si for att den inte
skal. skeva och béja upp sig som den
vanliga typen alltid gor. Balsaflaken,
som skall anviindas till torsionsniisan,
slipas viil innan stabilisatorn bérjar
limmas ihop. Mellan de mittersta tvi
spryglarna kliis stabben med 1 mm
balsaflak.

Till kliidsel av modellen anviindes
Jjapanpapper. Kroppen klids med pap-
perets {iberrikining lings med longe-
rongerna. P& vingen skall fiberrikt-
ningen vara liings med spryglarna och
pid vinge och stabbe tviirs emot dem.
Som impregnering anviindes wvanlig
zaponlack. Kroppen bestryks 3 gin-
ger och vinge och stjiirtparti tvi gén-
ger. Mellan varje strykning skall
vinge, stabilisator -och fena sitta i
spann 3—4 timmar pé plant underlag.

ELMOTORER
220 volt vixel- och likstrém 65 watt 25:—,
120 watt 40:—, 260 walt 72:— omg. fr. lager.
Ing. Astrém, Jac. Westinsgatan 8, Sthlm K

HOBBYISTER!

Begir firteckn. @ver flygdelar, elmtrl, el-
motorer m. m. Fpl J-22 utan motor siljes
750:— ev. byle me. 6 cyl, flygmotor 210
HK Gipsy Queen 11 2.000:—, Autoteknik,
Karlstad. Tel. 128 97. Klipp annousen!

>

LANSEN fér 85 ore
Saab:s nya tjusiga reaplan finns nu i affd-
rerna. Flygklar pd ndgra minuter. Gior

looping, attacker m. m. Bli forst att flyga
nva LANSEN.

Virldens snabbaste reaplan for 85 ére st.
LANSEN J 29 SABRE M'%.15 DRAKEN

INGENJOR SIGURL: {JACSON

LIDINGO

ot RS R oo A

Profiler i full
skala till "Cy-
klon”

T i, T
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CIGARREN

Gummimotormeodell i klass G 1. Spiinnvidd 78
om. En trevlig tivlingsmodell med kabin som
eriivrat 1:a placering i Smélandsmiisterskapen
m. fl. stérre tivlingar. Byggsatsen innehaller:
balsalister och tryckta flak av 1:a soriering,
beklidnad, kontursigad propeller, pienotrid,
hjul, ritning, gummisnodd m. m.

Pris for lyzbyggsats Kr 6:50

1953 érs kutulog Katalog nr 6 erhilles

mot 60 &re i frimir-
ken. Innehiller massor av meodeller i moderna
konstruktioner, materialer m. m. till ligra pri=
ser. Rekv. katalogen redan i dag.

l Norrlands Modellflygindustri l
I Sture Sandberg - UMEA l
I Sind mot postfirskott -}~ porto: 1

ver. 8t Cigarren ....... e el ol
| .. st stor flaska balsalim ...... 4 1t I

vvu. 8L stor flaska dope .eeeecccen 4 1
I .... 8t Katalog nr 6 I
Namn ...

Adress .
' Postadr.

— | | s

SPARA LOOPING! Rekvirera den flotta sam-
lingspiirmen & kr 3:45 pi postgiro 45 3530

Hobby i Orebro... Forts. fr. sid. 31

for en period i taget genom lottning,.
Alltsammans forfaranden som arran-
gorerna av VM-uttagningarna i Gote-
borg inte bir underlita att ta upp.
Bananen

DE BASTA RESULTATEN:
S-INT:

1) G. Abergh, Norrkoping, 813: 2) L. Pers-
son, Hodr, 768; 3) R. Hagel, Malmi, 751; 4)
C. Kalén, Norrkping, 725; 5) 1. Silesmo, Ore-
bro, 717; 6) N. A. Johansson, Linkiping, 703:
7) 1. E. Tyrén, Géteborg, 681; 8) K. Persson,
Haor, 679; 9) F. Lernegren, Géteborg, 674; 10)
5, 0. Elovsson, Hibr, 658.

G-INT:

1) A. Hikansson, Malmi, 775; 2) 0. Carls-
son, Norrképing, 708; 3) C. Moberg, Goteborg,
689: 4) E. Larsson, Norrképing, 589; 5) N. E.
Hollander, Karlstad, 445; 6) G. Karlsson, Kum-
la, 374; 7) P. 0. Karlsson, Orebro, 356; 8)
N. A. Johansson, Linkbping, 3453 9) L. Tysk-
lind, Skogs-Tibble, 330; 10) E. Carlsson, Var-
berg, 314.

Fs3

1) E. Hult, Orehro, 788; 2) P. Hikansson,
Malms, 595; 3) C. E. Aunér, Norrképing, 5913
4) Goran Stenstrom, Orebro, 5473 5) L. Ster-
ner, Malms, 454; 6) S. Gustavsson, Norrki-
ping, 444; 7) H. Friis, Norrkdping, 395; 8) H.
Flood, Linkiping, 376; 9) S.-A. Svensson, Os-
tersund, 350; 10) G. Agren, Uppsala, 349.
LAG:

1) Aerokl. i Malmé (R. Hagel, A. Hikans-
son och P. Hikansson) 2121 sek; 2) Gamen,
Norrképing, lag II, 1965 sek; 3) D:o, d:o, lag
1, 1905 sek; 4) Aerokl. i Géteborg 1684 sek;
5) Linképingseskadern 1367 sek.
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Er hemort

Er vankrets

Er skola

pa Er arbetsplats

sénd in nedanstdende kupong
och begdr anvisn. och villkor

Till Looping, Box 3063, Sthim 3

Sind anvisningar och villkor fbr
ombud till

Postadress ....

Looping - Sveriges enda flygtidn.

DIESLAR

E.D.”Bee” 1 ¢cc -.covv »

E.D. Comp. Spec. 2¢ec.. »
E.D. Mk ITIser.2,246 ce

MISTRAL

MODELLMOTORER

E.D.”Baby” 05 cc .... Kr 50:—
53:—
EoD. 146 €6+ dusaasasin 60

E.D.Mk IV, 346 cc «. » 80:—
KOMET (nya) 2.49¢cc.. , 58:50
GLODSTIFTSMOTORER

FROG 500 GP”,5¢cc .. 5 95:i—

sport- och teammodell

for 1—2,5 cc motor

endast 9: 35

Konstruerad enl. senaste
! regler! Helt i balsa! Fir-
diga detaljer, dirfor litt
att bygga!

Propellrar fér E. D
motorer
Spinnrar 1" och 172"

HOBBY SPORT

l LISTER OCH FLAK AV BALSA, LIND OCH FURU

Aterférsiljare antagas

POSTGIRO 50 20 00
STADSHAGSVAGEN 22 -

STOCKHOLM K
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OPERATION COLUMBUS

TREDJE TAVLINGSOMGANGEN

| den tredje tévlingsomgéngen gdller det att av de 55 boksté-
verna i tdvlingsorden: SASFLYG, DOUGLAS, UNITED, AIRLINES,
LOOPING, BROMMA, KASTRUP, FORNEBEU géra ett korsord
i tdvlingskupongens korsordsruta (eller likadan som ni ritar p& ett
vanligt papper) sa att hégsta méjliga podngsumma erhalles.

Poiing riiknas saviil vigriitt som lod-
ritt. Orden méste sammanhiinga och
far inte avbrytas av mellanliggande
bokstav eller av mellanliggande svart
ruta. Bokstav som ingér i ett vagritt
ord kan givetvis diven anviindas i ett
lodritt och tvirtom. De svarta ru-
torna i den givna figuren far inte
borttagas eller flyttas.

Poding rdknas enligt féljande:

Ord med 1 bokstav = 1 poiing
» #» 2'bokstiver —= 3§,
» » 3 i = 5
4! 4 % = 10 -,
”» 5 ”» = A5 2
» 8 6 " = 21 .
St » = e

Endast ord som aterfinnes i Sven-
ska Akademiens ordlista godkinnes.
Dock fér béjningar av sddana ord an-
vindas. Svenska vanliga egennamn
godkiinnes dven, liksom genitivformer
av dessa. Av ord med endast en bok-
stav godkiinnes endast siddana som
verkligen utgir ett ord. "E” kan si-
lunda inte betraktas som ett ord me-
dan diremot "I” (prepositionen) kan
det. Inga fiorkoriningar av nigot slag
godkiinnes,

Varje bokstav far anvindas endast
en ging. (Diremot fir samma bok-
stav ingd i sdvil ett lodriitt som ett
vagritt ord). Tvd ord i samma rad
far sdledes inte skjuta in i varandra.
De bildade orden méiste sammanhén-
ga. Mellanliggande svart ruta eller ru-
ta med ovidkommande bokstav anses
sdsom stopp. Samtliga rutor i kors-
ordet skall {yllas. Endast de bokstii-
ver som ingdr i tivlingsorden fir an-
viindas.

Niir ni placerat de 55 bokstiiverna
pé ett siddant siitt som ni anser ger
hogsta mojliga poiingsumma, ritar ni
upp korsordet enligt kupongen. De
bildade orden ringas in med en linje
och poiingsumman for varje rad skri-
ves in i de tomma rutorna till higer
for de végriita orden och i de tomma
rutorna i botten pi kupongen for de
lodriita, I den tomma rutan nere i

hégra hiornet av kupongen skrives den
totala polingsumman, som man fir
genom att ldgga tillsamman poiingen
for de lodriita och de vagrita rader-
na.

Tavlingsbidrag som icke upp-
tar uppgift om totala podng-
summan godkdnnes icke.

For att underlitta edert arbete dter-
infdérs de tivlingsord, vars bokstiver
skall anvindas. Klipp ur bokstiverna
eller rita upp dem pd ett papper och
ligg sedan pussel med dem tills ni
fdtt den mest poinggivande kombina-
tionen.

Det firdiga korsordet skall siledes
bestd av 64 rutor. Av dessa dr 9 st
svarta enligt figuren. De 55 boksti-
verna som skall fylla de dterstiende
tomma rutornadir:5stA—2stB—2
st D—3stE—2stF—3stG—4stl
—1stK —4stL —2stM—4st
N—520—2stP—4stR—5
stS — 2T —4stUochlsty.
Eller: AAAAA BB DD EEE FF GGG
Il K LLLL MM NNNN 00000
PP RRRR SSSS8S TT UUUU Y.

D OlUGILIAS
UIN | TE D]
ALTIRILIIINELS]
Llolo|P|I [N|G

51RO M v A

Jtittedeltagande iandra omgdngeni

Antalet deltagare i tivlingens andra um-li
ging, marsnumret, blev rekordartat stort |
och tivlingsredaktionen har diirfér inte hun-
nit kontrollera och registrern samtliga bi-
drag till detta nummers pressliggning. Av
denna anledning har det varit om#&jligt an
faststiilla vilken som blivit etappristagare i
Livlingsomging 2. Namnen pi dessa publi-
ceras siledes i majnumret.

Fullstiindiga Livlingsregler samt prisforteckning

dterfinns i Looping nr 2/1953 (februarinumret).

Sammandrag av tdvlingsreglerna se sid. 54.

TAVLINGSBIDRAGEN I TREDJE OMGANGEN
skall vara insinda senast den 30 april. Adres-
sera: Operation Columbus, Looping, Box 3063,
Stackholm 3.

Gilom inte att skriva namn och adress ryd-
ligt pd eder lisning samt att ange totalpoing.

Lésn. av 3:e tivlingsomgingens uppgift skall vara insind till *Operation
Columbus”, Looping, Box 3063, Stockholm 3, senast den 30 april 1953

POANG VAGRATT

POANG LODRATT

Uppgiften lost av:
Postadress .................




Operation Columbus sysselsdtter i
dessa dagar storre delen av det sven-
ska folket. Det har till och med gitt
sé lingt att det dr svért att fi folk
bide till speldesan och Lundkvist-
milet. Man sitter hemma och gér ord-
kombinationer.

Vilka man sedan skickar till Loo-
ping, vars betydelse som kund hos
Kungl. Postverket ékat oerhért de
senaste méanaderna. Aven Snurren
har varit oerhort sysselsatt med att
frakta tivlingsbidrag, s& det har bli-
vit litet diligt med reportageflygnin-
gar de senaste veckorna.

Vi har emellertid haft tid till bland
annat en rundresa till diverse Colum-
bus-tivlare. En av dessa, han iir skol-
lirare, lade sitt bidrag direkt i den
brevlida som nu monterats pd Snur-
ren. Vid nedliggandet framhall herr
skolldraren att han med hjilp av de
fyra enkla rilknesiitten konstaterat att
det finns 260.220.764.160 olika kom-
binationer inom rutsystemets ram. Pd
grund av tidsbrist hade han emeller-
tid inte hunnit undersoka samtliga
dessa kombinationer, vilket mé vara
honom forlitet.

Vi pd Looping har inte haft maj-
lighet att kontrollera uppgiftens rik-
tighet, dvs. med de minga miljarder-
na kombinationsmojligheter, eniir re-
daktionens kulram sedan ndgon tid
befunnit sig pd rundsmérjning. Men
vi tror pd den indd. Man skall inte
vara kitslig.

Segelflygsdsongen stir nu framfor
dérren och dirmed aktualiseras ett
gammalt problem, som vi nu tror oss
ha funnit en lésning pd. Hiir i landet
finns det en mingd segelflygare som
#r mycket ivriga i sina férsik att kva-
lificera sig for det fina internatio-
nella guldmiirket, for vilket man skall
gora dels en distansflygning p& minst
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OPERATION SNURREN

* 260 miljarder kombinationer
* Bylesregister for guldmirken
* Chefen lir sig flyga

300 km, dels en héjdflygning med
minst 3.000 meters héjdvinst. Ett nog
si knepigt foretag for den som inte
har en vibrakopter till forfogande-

Nu {érhiller det sig emellertid pa
det niigot egendomliga sittet, att ett
stort antal segelflygare har gjort en
hel rad distansflygningar pd 300 km
och diéréver men ingen hojdflygning
som riicker. Ett annat stort antal se-
gelflygare har presterat ett flertal
hijdflygningar men inga distanger.
Biigge dessa kategorier {i nu gi och
sukta efter sina guldmiirken.

For att hjdlpa dem till ritta och
for att oka antalet erivrade guld-
miirken i landet har Loopings Snur-
ren-avdelning beslutat infora ett by-
tesregister — angefiir som ndr man
byter liigenhet. Den som alitsd har
en eller flera gulddistanser till Gvers
skall kunna byta bort dem mot héjd
och vice versa. Vi éir dvertygade om
att pihittet kommer att bli en suceés.

Skriv alltsd till Snurren och med-

Ar deita mdnne uppfartsvi-
gen till vdr nyaste flottilj?
Man skall visserligen inte
avsléja militira hemlighe-
ter, men det finns tydligen
mera flygsinne i det hir
landet in vad man kunnat

ana

dela vad ni har att byta bort och vad
ni vill ha i stillet. Skriv nédgonting
rart pd kuvertet. Det littar alltid upp
buméret pd nédgon...

Det ar alltid ndgot visst med flyg-
historier. Hiir dr den senaste som
dessutom har den fordelen att den ir
sann. Det hiinde i Stockholm for nig-
ra iir sedan att personalen i en firma
borjade prata om flyg och att lira sig
flyga. Chefen pa stillet var bortit de
sextio och under samtalets ging var
det nidgon som sakkunnigt fiorklarade
att chefen i alla hiindelser var for
gammal att lira sig flyga. Och gedan
talades det just inte mer om saken.

Men chefen gomde de diir orden i
sitt hjiirta precis som en ging Maria,
och sd satte han i all hemlighet i
ging med att ta flyglektioner. Det
gick ganska bra, och en vacker dag
uttalade flygliraren de dir magiska
orden att "nu tors inte fasen flyga
med dej lingre. Nu far du flyga en-
sam.”

Efter att ha gjort nidgra ensamflyg-
ningar och en dag stod klar att gora
iinnu en, utbad sig sextiodringen en
ynnest av liraren:

— Nir jag har startat sa var vin-
lig ring upp min firma och be per-
sonalen titta upp i luften. Nir de ser
ett flygplan diir, sd sij dem att det
iir jag som flyger diir — ensam!

Jo, det lovade liraren och héll fiven
liftet. Eleven startade och lade sig
omsider i en prydlig sving rakt over
firmans lokaliteter pd betryggande
héjd och lig kvar dir si pass lidng
tid att han var siiker pd att hela per-
sonalen kunde se att diir lag ett flyg-
plan. Sedan flog han tillbaka till fal-
tet, tackade och betalade for utbild-
ningen och dkte in till firman.

Sedan dess har han inte suttit i ett
flygplan. Men personalen vet nu att
iiven en sextiodrig firmachef kan lira
sig flyga...

Wing Over

RS



1) Tillverkning av nya fallskdrmar i speciella symaskiner med

4 ndlar,
2) Tillverkning av nya packade sittfallskdrmar fér flyzférare.
3) En del av vir verkstad fér tillverkning av de bekanta GQ
typ "Z" fallskdarmsselarna.

4) Slutpackning av en ny sittfallskiirm {ér flygférare.

Introduktion av
60:s raddningsfallskdarmar
for flygande personal

Vi har haft néjet nyligen leverera Paratroop-fallskiirmar far
de svenska fallskiirmstrupperna, och vi skulle med glidje
hiilsa ett tillfidlle att leverera riiddningsfallskirmar till svenska
flygvapnet.

ANl fallskiirmsmaterial tillverkas i sin helhet av oss och flera
steg i tillverkningens ging illustreras hir.

Vi dr "godkiinda fér konstruktion™ av British Ministry of
Supply och har en erkiint ledande stillning i friga om kon-
struktion och utveckling av fallskiirmsomridet. Vira skirmar
har levererats till mer éin 22 liinder i virlden, vilket visar att
vira produkter fungerar till full belitenhet vid flyget i
respektive linder.

Med nije inbjuder vi personal vid svenska flygvapnet, tek-
nisk séviil som Gvrig intresserad, att besoka vir fabrik for
att sjilva félja tillverkningen av GQ-utrusiningen liksom det
stora antalet andra intresserade tekniker som kommer till oss

Konstruktirer och tillverkare av kompletta fallskiirmar

Representant i Sverige:

AB Flygleveranser, Arsenalsgatan 4, Stockholm

THE GQ PARACHUTE CO LTD, STADIUM WORKS, WOKING, SURREY, ENGLAND
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AVON

Rolls-Royce Avon ir en relativt ny
konstruktion. Den #r dock inte lika
ny som D. H. Ghost var di denna
motor birjade tillverkas i Sverige —
tidigare dn i hemlandet (!) — men
fir icke desto mindre omgiven med
en betydligt storre sekretess éin pd sin
tid Ghost.

En hel del uppgifter har emeller-
tid efter hand kommit fram om Avon,
dven om i det brittiska halvofficiella
uppslagsverket Jane's All the World’s
Aircraft stdr att "inga uppgifter, ut-
over de som framgédr av publicerade
bilder, fir offentliggoras™.

Alldeles nyligen — i februari 1953
— erhill dock Rolls-Royce statens
tilldtelse att limna ut vissa uppgifter
om Avon-motorns utvecklingsforlopp,
varfér numera dtskilligt av den tidi-
gare sekretessen fallit bort. Konstruk-
tionen #r dock fortfarande officiellt
hemlig,

Avon iir denna berémda engelska
motortillverkares forsta serietillverka-
de reamotor med axialkompressor.
Under éren 1948 och —49 privades
ett antal motorer av denna typ i fir
dandamaélet speciellt ombyggda bomb-
plan, och i maj 1949 gjorde det se-
dermera si omtalade tvAmotoriga
reabombplanet English Electric Can-
berra sin férsta provilygning fram-
driven av den nya motorn.

Rolls-Royee Avon visade emeller-
tid snart sin overligsenhet — inte
endast ur dragkraftssynpunkt — med
pifioljd att serietillverkning omedel-
bart iglingsattes. Till nytta inte en-
dast for Canberra utan iiven for ett
flertal andra engelska flygplantyper
som senare Avon-utrustats. Détida ut-
lindska framstillningar om licenstill-
verkning (bl. a. frin Frankrike) av-
slogs emellertid av sikerhetsskil. Vid
sidan av Australien iir faktiskt Sve-
rige det enda land som hittills fau
kipa tillverkningsritten for Avon.

Konstruktivt sett #ir Rolls-Royce
Avon en mycket elegant skapelse,
churu dess diameter inte iir exceptio-
nellt liten fér att gilla en axialmotor.
Motorns lingd ir dock jimforelsevis
ringa, d. v. s. riknat utan den efter-
briinnkammare som tillkommit pé se-
nare versioner,

Avon iir forsedd med en 12-stegs
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Sedan det numera blivit officiellt bekantgjort, att Flygvapnet i
héstas beslutade avstd frén STAL:s reaktionsmotor Dovern —
avsedd fér Saab A 32 Lansen — for att i stallet licensbygga den
redan fullt férdiga engelska motorn Rolls-Royce Avon, kan
det kanske vara pa sin plats att ndmna nédgot om denna senaste

"svenska' motortyp

axialkompressor under det att turbi-
nen ir av tvistegstyp. De sinsemellan
forbundna brinnkamrarna iir atta till
antalet. De 36 ledskenorna dr — i
motsats till vad fallet ir pd exempel-
vis Ghost — stiillbara pd pneumatisk
viig. Briinnkamrarna #r utférda med
en yttermantel i litumetallgjutgods
och stdl, medan den inre delen —
flamréret — #r tillverkad av en
Nimonic-legering, ett viirmebestindigt
specialstdl med hig nickelhalt. Lik-
som kompressorbladen iir turbinens
blad av stil. Utloppsmunstycket har
stationiir kon.

Avons brinslesystem iir i huvudsak
konstruerat av firman J. Lucas Ltd.,
och ir i stort sett uppbyggt av tva
insprutningspumpar, barostat, man-
overldda, hogtryckskran etc. Briinsle-
spridarna ir av Rolls-Royee’s kon-
struktion.

Avon startas normalt inte pi sam-
ma siitt som Ghost och Goblin, vilka
bada ir forsedda med en pi motorn
monterad startmotor som driver upp
motorns varvtal tillrdckligt for att pa-
bérja férbrinningen. I Avon ombe-
sirjes denna funktion av en s. k.
krutturbin i vilken instoppas en krut-
patron, vars gaser bringar startturbi-
nen att rotera med 30.000—40.000 v/
min. Krutturbinen siitter i sin tur ro-
torn i tillréickligt hastig rotation. Hu-
ruvida detta startsystem anviindes i
alla Avon-installationer ir dock inte
kiint,

Enligt officiella uppgifter ir A 32
Lansen i prototyputforande forsedd
med en Rolls-Royce Avon med en sta-
tisk dragkraft av 2.720 kg. Vilken ver-
sion av Avon detta &ir har inte omta-
lats, men av uppgifter i engelsk press
framgér att provserieversionen Avon
RA.2 éir den enda med denna jimfs-
relsevis begriinsade dragkraft. Denna
dragkraft lir £, 6. uttas vid ett varvtal
av 7.800 v/min.

Nio Avon-versioner seriebyggs!
Den firsta i storre antal tillverka-
de Avon-versionen bir beteckningen
RA.3 och har stérre statisk dragkraft
in sin féregingare, namligen 2.950
kg. RA.3 har f. 6. foljande huvud-
data: diameter 1.054 mm, lingd 3.175
mm (utan efterbriinnkammare), front-

yta 0,91 m? och torr vikt 1.016 kg.
Den specifika briinsleférbrukningen
iir 1,0 kg/kg dragkraft och timme, me-
dan den specifika vikten (vikt/drag-
kraft) iir ea 0,31 kg, ett inom paren-
tes sagt mycket fornimligt viirde- En
parallelltyp till RA3 ir RA9. Avon-
motorn har emellertid visat sig ha en
mycket stor utvecklingspotential —
t. 0. m. storre éin vad man kanske pa
sina hdll viintat sig — och samman-
lagt ir f. n. inte mindre in nio ver-
sioner under serietillverkning fér en
rad engelska flygplantyper, diribland
de pilvingade jakiplanen Vickers Su-
permarine Swift och Hawker Hunter.
Denna senare typ har ju numera iven
fitt ett alldeles speciellt intresse fir
Sverige, eftersom Hunter enligt vissa
obekriiftade uppgifter varit pa tal for
anskaffning till det svenska flygvapnet.

Vilken Avon-version som tillverkas
for Hunter och Swift ir inte officiellt
ként men alla tecken tyder pa att det
iir friga om versionen RA7, vilken
bérjade serietillverkas i september
1952. RA7, som ger 3.400 kg statisk
dragkraft, byggs f. n. i sju varianter
och iir av engelska uttalanden att dé-
ma den motor som nu skall tillverkas
pi licens av Svenska Flygmotor i
Trollhiittan. Niimnas bor iiven att RA7
i borjan av detta &r typprovades i en
version med efterbrinnkammare —
RATR — med en statisk dragkraft av
4.300 kg...

Raden av nya Avon-versioner slu-
tar emellertid ingalunda med RA.7,
iven om denna iir den nyaste som
redan birjat serietillverkas. Salunda
kommer det mycket omtalade brittiska
reatrafikplanet de Havilland Comet 3
i sin serieupplaga (leveransklar i slu-
tet av 1956) att utrustas med fyra mo-
torer av typ RAl4 med en statisk
dragkraft av 4.080 kg vardera. Man
torde kunna forestilla sig att RA14,
som tydligen blir tillginglig i serie
redan 1954, fiven kommer att installe-
ras i ett flertal krigsflygplan.

Vid Farnborough-utstiillningen i
september 1952 var en av de storsta
motortckniska attraktionerna en Can-
berra utrustad med Rolls-Royce Avon-
motorer, som dessutom forsetts med
efterbrinnkammare for tillfillig ok

Forts. pd sid. 49




Denna tabld (med bild av motorn
infilld) visar Avon-moterns utveck-
ling. Siffrorna 1—10 anger dragkraft
i 1.000 pounds (1 pound —0,4536 kg)-
Den évre kurvan anger dragkraften
fér de olika versionerna och den ned-
re anger specifika vikten i pound per
levererad pound dragkraft.

RA2 som kom 1948 ger sdiledes
6.000 pounds dragkraft (ca 2.700 kp)-
RA3 och RA9, som kom i slutet av
1950 ger 6.500 pounds (ca 2.950 kp).
RA7 — borjan av 1952 — ger 7.500
pounds (ca 3.400 kp). Med efterbriinn.
kammare kom denna version — RATR
—i bérjan av detta dr och ger bortdt
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9.500 pounds, d. v. s. cirka 4.300 kp.
Liigg mirke till hur kurvan sjunker i
specifika vikten markant sjunker i
jimforelse med dragskraftskurvan,
Bilden visar f. é. versionen RA7 i se-
naste utférande med avisningsutrust-
ning. Avonmotorn har inte mindre in
40.000 flygtimmar bakom sig!
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FAKTA

Ett intressant experiment &r den
svenska reamotor, som i fjol hos-
tas  avbestilldes av det svenska
flygvapnet till forman for ett licens-
avtal med den engelska Rolls-Royee-
fabriken om tillverkning av en sen
version av den snarlika Aven-motorn
for det nya svenska attackflygplanet
A 32 Lansen.

Sekretesslagen ligger emellertid hin-
der i vigen fir en uttémmande diskus-
sion. Flygvapnets annullering giillde
nimligen inte endast Dovern-motorn
utan #éiven senare pdborjade nya typer
av reamotorer, varfor filjderna for
gvensk flygmotorindustris del ound-
vikligen blir en dterging till vér tidi-
gare beroendestiillning till utlandet.
Aven om Rolls-Royce-avtalet ter sig
ekonomiskt férdelaktigt i nuliget, har
man onekligen svért att frigira sig
frin en kiinsla av osikerhet for vad
som skulle kunna intriiffa i hindelse
av en avspirrning, allrahelst som ut-
vecklingen av en reamotor kriiver in-
emot 5 ar, innan den kan beriilknas
vara fullt utprovad och i serieproduk-
tion. Flygvapnets beslut kan emeller-
tid ha andra bevekelsegrunder.

Tidigare publicerade pistaenden har
velat gora gillande, att Dovern-mo-
torn icke warit fullt utprovad och
klar for serietillverkning. Dessa pé-
sticnden motsigs emellertid av
STAL, som framhéller, att Dovern,
vilken hittills byggts i ett tiotal prov-
exemplar, har mer &n 3.000 gingtim-
mar bakom sig, varav 122 i flygan-
de provbink (flygvapnets ombyggda
Lancaster-plan Tp 80), och att ett fler-
tal utliindska reamotorer bérjat serie-
tillverkas med betydligt firre ging-
timmar &n sd bakom sig.

Uppmuntrade av {férsoken fort-
sitter STAL arbetet pd Dovern om
in i icke fullt lika uppdrivet tem-
po som tidigare — kosinaderna #r ju
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Motordata fir Dovern II,
kalibrering i provbock

42

OM DOVERN

avseviirda — och fér nérvarande fors
underhandlingar, som eventuellt kan
leda till ett utliindskt accepterande av
motorn. Framfér allt hiirrér det hit-
tills stérsta intresset frin den i start-
groparna liggande japanska flygindu-
strin, som #ir intresserad av ett licens-
avtal. Med en nuvarande statisk drag-
kraft av 3.300 kg. — exklusive efter-
forbrinning — och med dnnu hégre
siffror inom riickhdll torde Doverns
konkurrenskraft vara mycket stor,
allrahelst som vissa tidigare barnsjuk-
domar helt kurerats. Silunda har nu-
mera varje tecken pd s. k. pumpning
helt eliminerats. Detta kompressor-
fenomen motsvarar i princip en vanlig
Overstegring av en vinge. Vingen re-
presenteras i detta fallet av en eller
minga kompressorskolvar. Betriiffan-
de den for Dovern avsedda efterbrinn-
kammaren, vars utveckling dvilade
Flygmotor, kan niimnas, att denna
vintades medféra en tillfillig drag-
kraftsokning av 30 procent statiskt,
vilket stiger till 50—60 procent vid
full fart.

Konstruktionsarbetet p& Dovern
birjade vid arsskiftet 1947—48. Arbe-
tet syftade till en utveckling av den
av STAL tidigare konstruerade for-

soksmotorn Skuten, som hade en sta-
tisk dragkraft av 1.450 kg, d. v. s. av
ungefir samma dragkraftsklass som
Goblin. Flygforvaltningens krav péa
den nya motorn var 3.000 kg statisk
dragkraft. Vid denna tidpunkt hade
flygvapnet tvd konkurrerande svenska
reamotorprojekt — det ena Dovern
och det andra en Svenska Flygmotor-
konstruktion efter nidgot annorlunda
riktlinjer. Ar 1949 nedlades Flygmo-
tors projekt till férmén for Dovern.
Mot slutet av 1950 ingicks genom
flygvapnets formedling ett samarbets-
avtal mellan Flygmotor och STAL for
utveckling av svenska reamotorer, i
forsta hand Dovern men diirjiimte iiven
senare motorer. Hur det gick sedan,
ir redan bekant.

Doverns specifikation foreskrev,
som namnts, 3.000 kg statisk dragkraft
med en bista specifik brinsleforbruk-
ning av 0,96 samt en vikt av 1.200 kg.
Hur STAL lyckats forverkliga dessa
krav, framgir allra biist av specifika-
tionen. Vissa [orseningar har av olika
skiil — inte minst konjunkturdito —
inte kunnat undvikas, men utveck-
lingsprogrammet har dock blivit
mindre dn sex ménader forskjutet, vil-
ket fir ett projekt som detta miste
anses som ett gott resultat.

Under Doverns utprovningstid har
givelvis en miingd tekniskt intressanta
problem infunnit sig, vilka samtliga

Specifikation. STAL Dovern Il

MODELL

Dovern IT A.

Dovern I B. Dovern II A med isskydd.
Dovern II C. Dovern IT B med efterbriinnkam-
mare.

TYP
Reaktionsmotor, 9-stegs axialkompressor, 9 st.

brinnkammare, 1-stegs axialturbin.

KOMPRESSOR
Cirkulért luftintag av gjuten magnesiumlege-
ring med en krans ledskenor av stil. Kompres-
sorhus av stil med nio kransar ledskenor. Ro-
torn upphygegd av nio sammansvetsade skivor
med monterade stilblad och lagrad i ett frim-
re axialkullager och ett bakre radialrullager.
Kompressorrotorn firbunden med turbinrotorn
medelst en  spline-koppling. Fyra automatiskt
manivrerade ventiler fér aviappning av Iuft
vid ligre wvarvtal.

Tryckforhdallande 5.2

Luftmingd 55 kg/sek
Dovern II B och II C: Luftintag med ihaliga
stag, ihiliga inloppsledskenor och noskon, upp-
virmda med varmluft frin kompressorns sista
steg fior isskydd.

BRANNKAMMARE

9 st, brinnkammare med rak genomsirémning.
Flamrir av Nimonic material, En duplexspri-
dare i varje brinnkammare med
medstriims,

ingprutning

TURBIN

l-stegs axialturbin, Turbinhus av rostfritt stdl
med en krans ledskenor. Rolorskivan av Jessop
II 46 legering med solida blad av Nimonic B0
A legering. Rotoraxeln férbunden med skivan

medelst koniska bultar i radiell riktning. Tur-
binrotorn lagrad i ett rullager framfér turbin.

UTLOPP
Konstant area (Dovern II A och IT B).

BRANSLESYSTEM

2 st. Lucas GC-200 kolvpumpar med variabel
slaglingd, Lucas SCH 2062 maniverlida med
elektriskt manévrerad hogtryckskran. Lucas SCH
2189 accelerationsregulator och Lucas SCH 1735
brinsleférdelare. Ligtrycksfilter. 9 st. Lueas
Duplex T spridare.

SMORJOLIESYSTEM

Torrsumpsystem, Tryckoljepump och returpump
av  kugghjulstyp. Oljetryek 2,5-3,0 kp/emZ.
Lubrikator av kolviyp fér huvudlagren., Olje-
filter Tecalemit. Inbyggd oljetank.

STARTSYSTEM
Rotax Exp 4278 112 V likstréms startmotor
eller BTH 5-Al krutstarter med dubbel ladd-
ning. Skidrmal tindsystem med 2 st. Rotax hig-
effekitiindboxar och 2 st, Lodge LG 101 hig-
effekt-tindstift.,

HIALPAPPARATDRIVNING

Viixellida for uttag av 70 hp fér drivning
av hjilpapparater i (lygplanet.

DOVERN II A och IT B:

DHOWBEEE S <. o comoren s o mimiinie 1095 mm

(o o vee 3850 mim

Frontarea .......cvvevnunnn. 0,94 m?2

Yikt, neito, toXr ....eeeees 1195 kg (Dovern
II B 1220 kg)

Briinslespecifikation ...... D.Eng. R.D. 2482

Oljespecifikation .......... D.E.D, 2480

Briinsleforbrukning, normal 0,92 kg/kp/h

Oljeférbrukning, normal 0,6 kg/h

Statisk dragkraft, start, torr 3300 kp/7200
rpm/0 m

Statisk dragkr. marsch, torr 2600 kp/6800
rpm[0 m




Ett stérande ... Forts. fr. sid. 19

spirvagnar, WC eller andra bullrande
uppfinningar.

Stadsplanerarnas  klagosinger om
ljudstérningarna frin flyget dr verk-
ligt stérande for flottiljerna. In-
gen — allraminst flygarna sjilva —
vill vill forneka att det vore bittre
utan oljud i luften, men det &r nu
faktiskt inte enbart for néjes skull
som vart flygvapen arbetar. Vi torde
ia finna oss i oljudet och trosta oss
med att det egentligen vore biittre
med #dnnu flera dundrande reaplan
éver bland annat Hisingen.

F 9 iir en flottilj med en originell
bebyggelse koncentrerad som en liten
stad i skrevorna pé en bergknalle vid
sidan av fiiltet: Dir dr trivsamt och
kul med den backiga och knixiga ter-
ringen och det #r mirkligt att man

Studiecentralen ir F 9:s stolt-
het. Dir registreras stringt
taget allt som publiceras om
flyg enligt ett system som
gir det mdajligt att snabbt fd
fram vad som énskas. Pd bil.
den [éjtnant Bennegdrd och
vpl Elofsson

lyckats skapa fram et si pass bra
filt bland vistkustklipporna. Flottil-
jen dr nu fullrustad med J 29 och
torde vara en av de skarpaste taggar-
na pé viir beryktade igelkott. Men det

behévs som sagt mer iin vil. I stillet
for att flytta F 9 till Kungiily borde
man arbeta for att behalla flottiljen
pi Hisingen och ligga en ny flottilj
exempelvis vid Kungily. ..

efter hand funnit sin lésning. Under
den férsta perioden var det storsta
problemet den tidigare omniimnda
pumpningen, varvid det viktigaste ut-
vecklingssteget varit inférande av av-
tappning. I denna utvecklingseykel
har mer iin hundra utvecklingsformer
for kompressorn provkorts, oftast med
sma utvecklingssteg. Bland dvriga de-
lar, som wvarit féremdl for intensiv
utveckling, har varit brinnkamrarna,
som erbjudit bekymmer, speciellt vad
livelingden betriiffar. Tva allvarliga
fel framkom ocksd under lingtidspro-
ven. Det forsta av dessa — skovel-
brott — avhjilptes med en styvare
skovel i turbinen, medan det andra
— turbinlagerhaveri — botades ge-
nom #ndrad kylning samt ckad olje-

Dovern II i genomskirning

Kompressorlager

Ledkrans,
Framre kompressorlager

Krutstarter

Noskon

Varvtalsgenerator P
Kraftuttag

Lubrikator
for lager

Oljefilter

Bréanslepump

Kompressor
ko

miingd. Sjilvfallet har niira nog alla
viktigare delar av motorn varit fore-
mdl for findringar och forbittringar,
vilket ju iir en helt naturlig foretel-
se vid en utveckling som denna.

Innan vi gir in pd den tekniska
beskrivningen av Dovern, bor kanske
nigot ocksi nimnas om det ivenle-
des under fjoldret nedlagda STAL-
projektet Glan, en dubbelrotor —
(two-spool)-motor med en statisk
dragkraft av hela 5.000 kg exklusive
efterforbrinnarkraft. Glan, fiven den
uppkallad efter en av de sjbar, som
omger Finsping (Dovern och Skuten
ir tvd andra), var ett projekt, som
nedlades pa et tidigare stadium for
att alla resurser skulle kunna siittas
in pa Dovern.

Spridare

Avtappningeventil
Brandskett

Drénering

antverldda

Accelerationsregulator

01 jesump

Flygvapnets syn pa Dovern

1) STAL har gjort ett utmidrkt arbete med
mycket begrinsade resurser. Svdrigheterna
att konstruera, wtveckla och tillverka rea-
motorer visade sig dock stérre dn vad man
trodde niir projektet sattes igang, och den
till buds stiende tiden har icke ricke till.
Forseningen i wutvecklingsprogrammet for
Dovern ékade efterhand och uppgick vid
annulleringstillfdllet till dver 12 manader.

2) Genom avtalet med Rolls Royce om
Avon-motorn erhalles en utprévad motor i
takt med produktionen av A 32 Lansen.
Avon hade dver 30.000 gingtimmar i luften
mot endast 122 timmar fér Dovern, vilke:
betyder aiskilligt for flygsdkerheten.

3) Avtalet med Rolls Royce innebir sto-
ra ekonomiska firdelar som inte kan fér-
bises. Det belopp som inbesparas genom
att Dovern- och Glan-praojekten inte full-
foljes torde vara av storleksordningen 100
miljoner kr.

Ledkrans, turbin

Brénslefdrdelare

Turbinrotor

Utlopp

Turbinlager

Brinnkammare
CGenomténdningsrir

Endstift

prhiipgningstapp

Bakre kompressorlager




Flygvapnets . . . Forts. fr. sid. 19

har Karlsborg blivit bekant for utbildningen av
fallskirmsjégare. F 6 har som flygflottilj knap-
past nigra egna traditioner., Dess uppsitining
som bombflottilj bérjade 1939. Numera iir F 6
Litt attackflontilj.

Flottiljchef : Overste Anders (Ante) Soderlindk

FLOTTILICHEFEN :

Viistgita flygflottilj, F 6, ir en av vira [dla-
liga attackflygflottiljer. Dess uppgift vid krigs-
fall ir silunda klart offensiv. Mot bakgrunden
hiirav och med tanke pd
de stridsuppgifter av
skiftande slag, som at-
tackférbanden miste va-
ra beredda att ldsa i
krig, ter det sig sdrskilt
viktigt inte bara all ut-
bildningen i all sin ming-~
sidighet drive till higsta
effektivilet utan fiven att
de flygplan vi skall an-
viinda #r limpade fir
dessa olikartade dnda-
mial. Det idr didrfér yt-
terst glidjande, all dven
attackflyget nu efter hand omrustas med rea-
flygplan av hig modernitet, som medger for-
bittrad slagkraft.

Var tro pd det riitta i flottiljens mailsiitining
liksom vir vilja att gira allt for att nd milet
dterfinnas i virt valsprik TRO och VILJA,

F 7, SKARABORGS FLYGFLOTTILJ, ligger
ovanligt naturskiint alldeles invid Viinerns strand
och uppbyggd kring den idylliska herrgirden
Sitendis i Tun. Aven Sitenisflottiljen &r en
frukt av 1936 drs forsvarsordning, ehuru flot-
tiljens uppsilining inte pabirjades forrin 1940.
Frin bérjan bombflottilj, numera l&tt attack-
flottilj. F 7 iir den firsta svemska flygflottiljen
med readrivet attackflyg: fér ett par &r sedan
erholl F 7 nidmligen A 21R.

Flottiljchel : Overste Stig Norén

FLOTTILICHEFEN ;

Kungl. Skaraborgs flygflottilj skiljer sig be-
triffande firbandets uppgift och stiillning inom
forsvaret icke frin @vriga attackflottiljer. Den
ingdr i forsta flygeska-
dern som har till frim-
sta uppgift att ingripa
motl invasion av varl
land @ver land eller hav.

Som fredsférband in-
tager flottiljen dock ge-
nom sin firliggning en
sdrstillning som siitter
sin prigel pd den. Den
iir nimligen den enda
flottilj som dr forlagd
pa rena landsbygden. Si
niir som pd ndgot tio-
tal befattningshavare bor
alla inom flottiljens vidstrickta omride, som
otgiires av den fdrutvarande egendomen Sdtenis.
Det samliv i helg och sicken och de gemen-
samma intressen dven ulom tjiinsten som detta
medfiér har skapat en anda av gemenskap som
ir av det storsta virde for forbandet. Det vitt-
nar gott om personalen att de personliga slit-
ningar och motsiitiningar, som ocksa kunnat bli
foljden av en sddan isolering, tyckas vara obe-
tydliga om de ens finnes,

Jag idr Gvertygad om att denna anda som
finns i frel blir en styrka ocksd i krig.

F 8, SVEA FLYGFLOTTIL) i Barkarby, iir
Stockholmstraktens dldsta jaktflottilj. F 8 uill-
kom efter 1936 f&rs forsvarsbeslut och gjordes
redan frin borjan som jaktflottilj med férsvaret
av huvudstaden som frimsta wppgift. Uppsiitt-
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ningen pabérjades vid F 1 i Visteras 1937, men
1938 hade specialiseringstendenserna hunnit si
lingt att man gjorde et sjilvstindigt forband
av den lovande telningen.

Flottiljchef : Overste Sven Uggla

F 9, GOTA FLYGFLOTTIL], har blivit fore-
mal [6r ett specialreportage, som #terflinnes pd
sid 18—19.

Flottiljchef : Overste Arthur Ahmansson

F 10, SKANSKA FLYGFLOTTILIEN, birjade
uppeiittas i okt. manad 1940. Den férlades till
en birjan provisoriskt till Bulltofta i Malms,
men 1942 beslot rikedagen att flottiljen skulle
stadigvarande forliggas till Barkikra niira An-
gelholm, Inflyttningen dir kunde emellertid inte
ske [drrin efter krigets slut, nirmare bestimt
hosten 1945. Under dren pd Bulltofta fick F 10
mer in de flesta flottiljer kiinna pd krigets
allvar, Avviirjandet av neutralitetskrinkningar
och internering av allierade bombflygare, som
— ofta skadskjutna — nédlandade pa hemflyg-
ning frin raider dver Tyskland hirde till den
dagliga rutinen fir den nybildade (lottiljen.

Flottiljchef : Overste Bill Bergman

F 11, SODERMANLANDS FLYGFLOTTILJ
i Nykdping, fir var enda fullstindiga spanings-
flottilj men i gengiild en flottilj med fler divi-
sioner iin nigon annan i flygvapnet. F 11 be-
slots av histriksdagen 1940 och pabirjades den
1/7 1941, Dess arbetsuppgifter stricker sig Gver
stirre omriden iin nigon annan [(lygflottiljs,
och flottiljens ovipnade men ingalunda ofarliga
uppdrag priglar kanske i viss min hela fér-
bandet, som trots sin storlek och livliga verk-
samhet har nigot fridfullt och idylliskt Gver sig.
F 11 uppsattes redan frin bérjan som spa-
ningsflottilj, och dess flygplan kan sigas vara
av i huvudsak tvd slag: snabba, ensitsiga "'fly-
gande kameror” fior operationer pa stor hijd
mot speciella mil, och flermotoriga, flersitsiga
radarutrustade flygplan med ling aktionstid fér
Gvervakning av stirre havsomriden .Vill man
triffa fotograferingsexperter skall man sika
dem pd F 11; de kan ta bilder frin 10.000
meters héjd sd all man (nistan) kan rikna
hérstrdna p& miinniskorna pd marken.

Flottiljchef ; Overste Henrik Nordstrim

har givetvis mycket blivit

Sedan krigsaren
annorlunda bide inom flygvapnel och inom F 10.

Men flottiljens luftférsvarsuppgifter kvarstir
ofsriindrade. Och de iir inte obetydliga.

Skine ir en av viara folkrikaste och fir folk-
firsirjningen viirdefullaste provinser. Landsiin-
dan iir vidare vir bro till kontinenten och en
naturlig infallsport fér aggressioner sider ifrdn.
At luftférsvara Skine och dess befolkning, vil-
ket av naturliga skil kommer pé bl.a, F 10:s lott,
ir diirfér ett maktpiliggande uppdrag. Det kan
otvivelaktigt endast 16sas med forstklassig flyg-
materiel. Och bittre flygplan &n de J 29:or,
som F 10 nu har, gir vil inte att uppbringa
f n. Men luftférsvar under hir firhandenvarande
omstiindigheter kriiver ocksi tyngd och uthil-
lighet. Diicfér har vi sedan linge tagit f6r givet,
att en kvantitetsikning for F10:s del vore att
pirikna inom en snar framtid. Alltsd blev vi
minst sagt [brvinade Gver &rets [Grsvarspropo-
sition, som sitter stopp f6ér den pigiende (Gr-
stirkningen av jaktflvget, och som dessvirre
ocksi stiiller flygvapnets grundliggande mate-
rielplan i riskzonen.

Detta ger mig anledning att frin mitt sydliga
poststiille gira filjande reflektioner: Det “to-
tala kriget' kriiver, som alla numera vet, ett
"totalt férsvar™! — Men om nn de férsta
vildsamma fientliga flyganfallen, som viintas
bilda upptakten till ett modernt krig, inte kan
mitas med tjinliga motmedel och dimpas i
tillriicklig grad, Hur giar det di? — Tur gir
det med civilférsvaret, folkfirséirjningen och
firsvarsviljan? Och hur gir det med arméns
och marinens mobilisering? Gir det éverhuvud-
laget att organisera ett totalt fdrsvar" och att
Gverleva en modern krigspremiir, om virt luft-
firsvar iir otillriickligt tilltaget frin bérjan?

Man kan inte bo i ett hus med et halvfir-
digt eller ofullbordat tak. I varje fall inte med
normala pretentioner, Taket dr just den del av

CHEFEN FOR F 10:
Flyget — riksfirsvarsbyggets tak

Skiinska flygflottiljen dr vdrt flygande luftfiérsvars lingst framskjutna
utpost i séder. Det fick man en mycket bestimd kinsla av under krigs-
dren, di flottiljens flygare och markpersonal i intimt samférstind och
samarbete tvingade hundratals
mande krigsflygplan, som krinkt var neutralitet, att landa pd skinska
flygfilt. Det var hirda tag och daglig konfrontation med luftfirsvarsupp-
gifter, som gav verksamheten bide i luften och pi marken nira nog
krigsmiissig priigel. De ytire omstindigheternas tryck svetsade ocksd per-
sonalen anmiirkningsviirt fast samman och gav kamratskapet sirdrag och
poiinger, som sitler sina spir dn i dag.

"flygande fistningar' och andra frim-

huset, som &r mest utsatl fér dverkan av vider
och vind, regn och snié och all annan vida,
som kan komma ovanifrin. Och det miste vara
tillriickligt pakostat om det skall kunna fylla
sitt lindamil att skydda resten av huset och
gira det hillbarare och bestindigare. Diirfor
iignar i regel dven den allra sparsammaste eg-
nahemsbyggare siirskild omsorg dat sitt tak.
Fiir riksforsvarsbygget giller liknande regler.
Detta insdg 1948 drs riksdag, som myckel rik-
tigt dgnade sirskild omsorg &t luftférsvaret och
besléy att i prineip farstiirka jaktflyget med
50 %. Det ir denna firstiirkning, som F 10
viintat pd och som nu tyviirr ser ut att utebli.
S& som f(Grsvarspropositionen ir skriven, iir det
inte uteslutet, att F 10 kan bli helt indraget.
Ett genomfiirande av 1948 drs riksdags beslut
skulle ge flygvapnet Skade mijligheter att vinna
den utslagsgivande férsta ronden i ett ev. kom-
mande krig. Och diirtill behdver flygvapnet all
kraft, som stir att uppbringa, ty den ronden
miste utkiimpas som envig med fiendens flyg.
Riksfirsvaret i Svrigt kan inte sitta hirt mot
hirt i luften. Flyg miste mitas med flyg! —
Klarar flygvapnet férsta ronden blir riksfrsva=
ret i dess helhet hillbarare och vir motstinds-
kraft mot andra krigiska hemsikelser, t ex inva.
sion, stiirks viisentligt.
Ytstridskrafterna pi Skines Sppna sliitter och
i Oresunds grunda farvatten blir i speciellt hiig
grad beroende av hur den inledande kampen i
luften utfaller, De kan niémligen endast géra
sig gillande i begriinsad utstriickning under ett
ohiimmat fientligt flygtryck. En slagkraftigt
flygvapen och ett starkt skinskt jaktflyg, som
kan bestrida fienden herravildet i luften, ir
alltsd grundférutsittningar f6r att Skine skall
kunna férsvaras — med utsikt till framgdng.
Hir i Skine, med det kalla krigets storm-
vindar tjutande titt in pd knutama, tycker vi
att 1948 drs riksdagsbeslut var klokt och bir
std fast.




FLOTTILICHEFEN :

Flottiljens huvuduppgift i krig dr strategisk
spaning &t hogkvarteret, vartill kommer taktisk
spaning vid samverkan med andra flygslag inom
flygvapnet, med arméfor-
band och med marin-
stridskrafter. Eniir 4/5 av
landets flygspaningsfir-
band &r forlagda till
F 11 inses ldtt att F 11
verksamhet i krig kom-
mer atl stricka sig dver
storre delen av landet
med omgivande vatten.
Detta paverkar helt na-
turligt flygverksamheten
i fred. Varje dag flyger
flottiljens flygplan péd
sina spaningsévningar
och samdvningar frin Kattegalt och Skagerack
i vister till Ostersjiin i oster, frin Ostersjin
i séder till mellersta Norrland i norr. Flottil-
jens flygande personal fir om nigon lira kiinna
virt land genom dagliga, inlressanta langflyg-
ningar.

Den moderna flygspaningen skiljer sig avse-
viirt frin "ildre tiders'. Den tiden iir firbi
nir ett spaningsflygplan med lig hastighet cirk-
lade &ver sitt spaningsomridde pd lig hojd for
ogoniakttagelse och fotografering av miilet i
nirbild. Den moderna flygspaningen utfliires ge-
nom fotografering frin higsta héjd, genom ra-
darspaning med flygburna radarstationer eller
genom dgonspaning vid snabba &verflygningar
pa ligsta hojd.

F 11 har f n som spaningsflygplan den snabba
S 31 Spitfire samt den litet lingsammare svensk-
byggda 5 18. Den flygande personalen utbildas
pi bdda typerna. Avgirande fér val av typ
vid ett uppdrag ir uppgiftens art, tid pa dyg-
net samt viiderleksfdrhillandena. Inom en —
fir vi hoppas — snar framtid kommer savil
S 31 som S 18 att ersiittas av reafllygplan.

En spaningsflygare méiste vara en ekicklig
forare., I vilket vider som helst skall han
kunna flyga till ridtt plats. Blir han utsatt
for jaktanfall skall han ntan att sjilv inldta
sig i strill soka mandvrera ul sin motstindare
genom  sin flygskicklighet. Ifan miste ha ett
utomordentligt gott omdiéme. Ensam i sitt flyg-
plan dver hav eller éGver fientligt land kanske
han miste giora etl hedimande pd vilket syn-
nerligen viktiga beslut i hdgkvarteret skall fat-
tas. En sponingsflygare miste vidare vara vil
insatt icke bara i f(lygstridskrafternas ulan dven
i armé- och marinstridskrafternas organisation
och upptridande samt #iga god kinnedom om
de olika fdrsvarsgrenarnas krigsmateriel. Och
detta giller icke bara det egna landets utan i
likn hdég grad en motstindares.

Det iir sialunda mycket stora krav som stilles
pa en spaningsflygare — han maiste bide kun-
na tinka klokt och flyga skickligt. Hans flyg-
tjinst dir intressant och bjuder p& rik om-
viixling.

F 11 ir tack vare sin fjirde flygande divi-
sion en stor flottilj. Personalen uppgdr till niir-
mare 900 personer och denna personalstyrka
torde utan tvekan gira F 11 till flygvapnets
storsta flottilj.

Spaningsfirbanden i virt svenska flygvapen
dr fitaliza — men uppgifterna torde vid ofred
komma att bli ménga. Stora krav kommer dér-
for att stiillas pa spaningsfirbanden och med
detta fér Sgonmen arbetar vi pd F 11 fér aut
pd effektivaste siitt kunna fylla vir viktiga
plats i riksférsvaret.

[ G

F 12, KALMAR FLYGFLOTTILJ, var ur-
sprungligen en bombflettilj som uppsattes frin
1942 efter beslut av 1941 drs varriksdag, Flot-
tiljen, som &dr den enda i Smiland, har vixt
upp kring en vacker herrgird. Fior ndgra ar
sedan blev idiven F 12 jaktflottilj.

Flottiljchef : Uverste Olof Carlgren

F 13, BRAVALLA FLYGFLOTTILJ] i Norr-
képing, beslutades iiven av 1942 &rs riksdag
och pabirjades under filjande &r. Firet
var en smula kirvt i portgingen; uppsiittningen
firsenades av olika orsaker. F 13 ansluter ocks
till gammal herrgardsmiljo, och dess valviickta
gillesstuga under officersmiissen bildar en pitto-
resk kontiast till de moderna reaplanen som
visslar fram utanfér. Flottiljen hade férst det
i hemlighet byggda svenska jaktplanet J 22 och
blev sedan (1946) den forsta jaktflowilj i
Sverige med reaflyg. Det var niimligen hir som
de firsta J 28 Vampire susade fram med gvind-
lande fart pd férsommaren detta flyghistoriska
Ar. Aven i fortsiillningen har F 13 hallit led-
ningen ifriga om flygmateriel. Flottiljen var
niimligen den férsta som utrustades med J 29
dr 1951,

Flottiljchel : Gverste Frank Cervell

FLOTTILICHEFEN :

Flottiljen #r baserad vid Norrképing och in-
gir i 3. flygeskadern. Den har till huvudupp-
gift att medverka i jakiférsvaret av stra mel.
lansverige. Men  som
alltid, di det giller
flygférband, ir vi bered-
da att med kort varsel
ombasera for att vid
behov insittas i férsvaret
av andra delar av landet.

F 13 fyller 10 &r i ar.
Den 1 juli 1943 &r flot-
tiljens officiella fidelse-
datum. Flygplanparken
var under firsta dret fa-
talig men desto brokiga-
re — J 8, Sk 11, Sk12,
P 1 och B 5, tills vi pd
viren 1944 fick vira forsta krigsflygplan — en
division J 11, Fiat CR. Dessa avlistes dock re-
dan histen samma &r av den helsvenska
] 22:an — virldens i firhillande till motor-
styrkan snabbaste plan®™ — som det di hette.

Men diven 22:an ansigs med tiden fér ling.
sam, och pi wviren 1946 bérjade de firsta
himiningarna av det i England inkipta rea-
flygplanet J 28, Vampire. Det var — och iir
alltjimt — elt utmiirkt flygplan, och vi pi Bri-
valla trivdes bra med J 28:an, “a gentlemans
aircraflt™, som vi kallade den.

Men snabbare skulle vi flyga, 1951 bérjade
J 29 svepa fram &ver Norrkipingstrakien med
F13-forare vid spakarna, och redan sommaren
1952 hade vi full uppsittning “Tunnor”. Vira
farare trivs utomordentligt med det snabba
flygplanet, och resultaten av vira stiindigt pa-
giende Hyningar visar, att Kungl. Brivalla flyg-
flottilj Hr en kraftig och vass tagg pa den
svenska igelkotten.

F 14, HALLANDS FLYGFLOTTILJ i Halm-
stad, pibérjades den 1/7 1944 och blev frin
birjan bombflottilj, senare tung attackflottilj.

Flottiljchef : Overste Christian Nilsson

FLOTTILJCHEFEN :

F 14 — hallinningarnas flottilj — &r en at-
tackflottilj, en av de fyra, som finnas inom
flygvapnet och som tillsammans representerar
den offensiva slagkraf-
ten i virt flyg, Att upp-
gifterna fér “attacken™
blir bdde manga och va-
rierande stdr klart. Det
gir emellertid fredsut-
bildningsarbetet oerhin
omviixlande och intres-
sanl med flygningar un-
der alla viiderleksfir-
héillanden, dag saviil som
natt. Detta svetsar ock-
sd pd ett alldeles siir-
skilt siitt samman per-
sonalen mot del gemen-
samma milet: "Att kunna sld riitt och hiint
utan egna faorluster!™

F 15, HALSINGE FLYGFLOTTIL) i Stder-
hamn, ifir den andra av de tvd jaktflottiljer
som fredsbaserats i hela det viildiga omridet
frin Uppland till Treriksriset. Aven F 15 ir
tillkommen efter 1942 drs férsvarsbeslut, men
flottiljens uppsitining i Ostansjé pibérjades
inte fiérrdn 1945 nir kriget var slut. Hiilsinge
flygflottilj har fran borjan wvarit jaktflottilj.

Flottiljchef : Overste Gésta Seth

FLOTTILICHEFEN :

F 15 ir on dagjaliflowilj och ingkr i 2. flyg-
eskadern. F 15 ir den sydligaste av norrlands.
flottiljerna med firliiggning i Siderala socken
strax utanfér S6derhamn
i en vacker hiilsinge-
bygd. Snirika vintrar och
snioslungornas surr sitter
sin prigel pa arbetet
under vinterhalviret.
Flottiljen utrustades 1946
med J 21, vilka 1952
ersattes med J 28.

En iterblick pi de
gingna dtta dren ger en
bild av ett striivsaml och
milmedvetet arbete pd
att frin ingenling sd
snabbt som mijligt ska-
pa en beredd och slagkraftig flottilj. Den in-
ger ocksd en kinsla av gemensamhet med och
tillit till den personal, som med vilja och nit
alltid varit beredd att gira och giva sitt bista
i arbetet f6r flottiljens framatskridande.

Men, utvecklingen inom flygtekniken stormar
framit och det giiller for oss flygare, kanske
mer din fir andra, att rikta blicken framit. Vi
gir det vid F 15 i den mailmedvetna firesat-
gen, att inte limna nidgon mida osparad fér att
lira oss att tekniskt och taktiski behirska den
materiel, som nu och framgent tillféres oss.

F 16, UPPLANDS FLYGFLOTTILJ, ligger pd
den mest historiska marken av alla flottiljer,
niimligen filten nedanfér de tre hedniska grav-
higarna vid Gamla Uppsala kyrka. Flottiljen ir
tvilling till flygkadetiskolan, dvs har liltet och en
del anliiggningar gemensamma med denna. Aven
F 16 hirleder sig fran 1942, som ir ett mir-
kesdr i flygvapnets historia fér de framsynta
beslul om flygvapnets snabba utbyggnad som dé
fattades under intrycket av de vildsamma krigs-
hindelserna runt vira grinser. Floitiljen pi-
birjades vid #rsskiftet 1943—44 och blev frén
bérjan jaktflottilj,

Flottiljchef: Overste Karl-Erik Karlsson

FLOTTILICHEFEN :

J 29:an Hr virt vapen. Den ir en utomor-
dentligt effektiv krigsmaskin i hinderna pid en
skicklig firare men harmlés om denne inte kan
sina saker, Vir uppgift
dr silunda klar: att av
svenska pojkar skapa
forare av higsta méj-
liga klass och samtrim-
ma dem till slagkraftiga
divisioner,

Kralitet nir man emel-
lertid aldrig utan hird
trining vare sig man ir
idrottsman eller jaktfly.
gare. Vi vet detta, och
jag vigar pdstd, alt va-
ra svenska jaktdivisios
ner trinar hirt och me-
todiskt som professionella fotbollslag. Virt mil
iir allted kvalitet, och vi sbker nd den genom
an i vir trining stilla stora krav pa disciplin
och precision,

F 17, BLEKINGE FLYGFLOTTILJ i Kallinge
nira Ronneby har samma férhistoria och bér-
jade uppsiittas som torpedflygflottilj sommaren
1944, Floniljens beligenhet liksom [flygslaget
tyder pd att det var niira samverkan med flot-
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tan i Karlskrona som f8resvival grundarna.
Utvecklingen gjorde emellertid torpedflyget omo-
dernt, varfér F 17 lugnt och stilla évergick till
att bli tung attackflottilj med automatkanoner,
raketer och bomber som vapen,

Flottiljehef : Overste Sten Rydstrém

F 18, SODERTORNS FLYGFLOTTILJ i Tul-
linge iir den nyaste och sista av flygvapnets
flottiljer. Den firbereddes redan under de férsta
krigsiren, men det formella riksdagsheslutet kom
€j Lill firrin1944 och 1946, vareller uppsiitiningen
pabirjades pd allvar sommaren 1946. T 18 har
viixt fram i sénkorna mellan bergknallarna i
det svirtillgingliga Sédertim. En av férdelarna
med detta har emellertid varit att F 18 tack
vare de siiregna terriingfirhillandena var en av
de firsta flygflottiljerna som kunde fiirses med
bombsikra berghangarer. F 18 gjordes redan
frin birjan till jaktflowilj ech #r en viktig
link i Stockholmsomridets luftfirsvar,

Flottiljchef : Overste Erik Raab

FLOTTILJCHEFEN ;
F 18 ir det senaste tillskottet till brédraska-
ran av jaktflottiljer — med knappt sju ar pa

nacken. Ur fredsmiissig synpunkt &terstér nog
en hel del fér oss att
gira, men krigsmissigl
selt kan vi fylla upp-
giften ott fGrsvara vart
land mot oviilkomna in-
krilktare.

Om det ir nigot som
vi sidrskilt vill sld vakt
om vid vir flottilj, si
ir det noggrannhet, dis-
ciplin och laganda. Det
liter kanske trikigt men
det betyder ingalunda
all tjinsten skall gd *i
de neddragna mungipor-
nas tecken™. Tvirtom. Glatt humir och skiimt

underldtiar arbetet oeh Gkar trivseln, men all-
varet miiste sti bakom knuten och ta ledningen,
niir det behives. Veklingar och folk med sura
miner ska inte séka sig ull F 18! ITir duger
hara prima pojkar som vill nigot och som
gillar virt motto: “Gor det bittre!™

F 19 iir som redan sagts ett vakant nummer,
Skall det ndgon ging bli beteckningen pa var
andra, hiigst efterliingtade nattjakiflouilj? F 19
har emellertid varit namnet pi ett flygférband,
det enda svenska flygfirband som deltagit i
krig. Si benimndes den svenska frivilliga flvg-
kiren i Finland under vinterkriget 1939 40.
Den lilla flygkiren gjorde dir en synnerligen
vacker insats mot en fiende som var betydligt
dverlidgsen bade till antal och materielens kva-
litet.

F 20, FLYCKADETTSKOLAN i Uppsala, var
tidigare — som redan aniytts — en del av
davarandz Flygkrigsskolan i Ljungbyhed. Efter
hand som flygvapnet uthyggdes i snabb takt
och den flygande personalen dékade i antal
viixte behovet av en sirskild kadettskola, dir
den egentliga officersutbildningen kunde bedri-
vas skild frin den grundliggande flyguthild-
ningen. Den nya flygkadetiskolan anlades i niira
anslutning till F 16 i Gamla Uppsala och togs
i bruk 1944, Iit kommer den blivande flyg-
officeren sedan han erdvrat sitt gyllene flygar-
miirke pd Ljungbyhed och tillbringat en som-
mar med forberedande flygslagsutbildning pd
nagon flottilj, I niirheten ligger Forsvarets lii-
roverk, dir minga av de duktigaste filtfly-
garna studerar fir alt kunna ta studenten och
sedan kowma in vid flygkadettskolan och gi
vidare mot officersexamen,

Skolchefl: Overstelijinant Gésta Odguist

SKOLCHEFEN ;

Vid Flygkadettskolan skall officersaspiranten
efter sin grundliggande [lygslagsutbildning vid
flottilj fi den fortsatta skolningen till officer.
Aven hir dominerar
flygningen, men vi lig-
ger huvudvikien vid att
lira den unge foraren
att sjilv ta ansvar och
leda andra i luften, Sam-
tidigt trinar kadetten
upp sin egen flygskick-
lighet, wilket fr. o. m.
niista drskurs kan ske pa
reajaktflygplan, ndgot
som innchir et glid-
jande framsteg i vir ut-
bildaing.

Parallellt med [lyg-
ningen studerar kadetlen en miingd teoretiska
imnen, vilka skall ge honom underlag f6r hans
fortsatta tjiinst och utbildning som officer. Hiir
dominerar krigskonst och tekniska dmnen, men
dven idrotten upplar stor plats pa vart pro-
gram.

Vi har nu en féljd av dr kunnat utféra myc-
ket intressanta och givande utlandsflygningar,
en tradition som vi hoppas kunna fortsiitta.

F 21, NORRBOTTENS FLYGBASKAR i Kal-
lax nira Lulei iir ingen flottilj i organisatorisk
mening, men vissa spaningsfirband ir stindigt
forlagda till F 21 fir all Gvervaka de vidstrickta
omridena i Ovre Norrland. Flygbaskiren ir
for Gvrigt avsedd [ir att ordna basering av
flygfirband, skolor och kurser som forliggs till
Ovre Norrland fér vinterdvningar o, dyl.

Kirchel: Overste Huge Svenow

ES

2. FLYGESKADERN, generalmajor Folke Ram-

strom: 2. flygeskadern, E 2, iir liksom E 3 en
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jakteskader och bestdr av stab och fem dag-
jaktflottiljer, Staben ir
forlagd till Géteborg,
den enda eskaderstaben
ulanfér Stackholm. Jakt-
flottiljerna dr spridda
aver halva vart land med
F 9 i Géteborg, F 4 i
Ostersund, F 15 i Sider-
hamn, F 12 i Kalmar
och ¥ 10 i Angelholm.
Spridningen  flottiljerna
emellan iir otvivelaktigt
slor om man betinker
avstindet mellan Oster-
sund och Angelholm ir
lingre in mellan Angelholm och 1 ex Wien.
Denna spridning dr iignad -att férbrylla dem
som alltjimt tioka regionalt. Men de glimmer
att eskaderstaben i Goteborg med nuvarande
snabba flygplan kan nd alla flottiljerna i stort
sett inom en limme, Spridoingen férsvirar led-
ningen i fred. Samlidigt ger den oss dock en
stiandig triining awt utveckla den férméga till
rirlighet, som miste kinneteckna virt flygva-
ren, som har ett fér litet antal flottiljer i fér-
hillande till de stora vidder det skall skydda.

De linga och enabba férflytiningarna mellan
de wvitt skilda flottiljerna iir liirorika, och de
har sin tjusning. Bara efter en kort tids flyg-
ning mits man vid landningen inte bara av en
annan dialekt, man frapperas ocksd av hur vitt
skild instillningen kan vara inom olika lands-
delar till ett och samma problem. Sirskilt pa-
tagligt iir hur olika man virderar frigor som
giiller individen, fritids- och trivselfrigor, planer
fér civilanstiillningsutbildning m m. Befolkning-
ens olika kynne och miljén spelar hiir in.

Eder tidning har begiirt mitt uttalande om
eskaderns uppgiflter och dess betydelse i wvért
forsvar, Vad uppgifterna betriffar iir de desam-
ma for all jakt, nimligen att hindra fiendens
flygverksamhet mot virt land och moet vira
land- och sjéstridskrafter, Eskadern har sjiilv-
fallet sina “intresseomriden™ och flottiljerna
sina utgingsgrupperingar. Men fiérbanden skall
vara beredda att snabbt kunna insittas var det
behéivs, oberoende av vilken eskader de tillhér
i fred och oberocende av alla regionala griinser.

Nir det giller att gradera olika omridens
betydelse i riksfiorsvaret finns viil ingen chef,
som inle anser alt just hans omrdde och upp-
gifterna diir dr betydelsefulla. Det vore trakigt
annars, Men f andra sidan ir det, sirskilt for
flygare, farligt med skygglappar. Tvd virldskrig
har lirt oss hur svirt det fir att sia om hur
nista krig kommer att gestalta sig. Under vissa
betingelser kan E 2, enligt min mening, fa

FLYGUTBILDNING

Under denna rubrik inféres meddelanden om
flygutbildning ete. tll ett pris av kr 6:—
per inforande, Om sex inféranden i [6ljd be-
ordras, debiteras endast fem inféranden, d. v, s.
kr 30;—,

Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Borlinge. Tel. 123 60. Segelflygtub. Dag- och
kviillskurser, Kranich, Weihe, Baby, S§G-38.
Sk 12 f. bogs. Cub f. uthyrn.

Eskilstuna Flygklubb
Eskilstuna, Tel. 364 77, 358 00. Segelflyguth, Mo-
torflygutb, Dag- o. kviillskurser. Skoln. i DEK.
Bl a. stir Olympiza t. elevernas disp.Cub o, Swift
f. skoln, o, uth. Fri bost. v. fiiltet. Liga avg.

Linképings Flygklubb

Motor- och segelllygutbildning alla stadier. Saab
Linképing. Tel. klubbhuset 209 00 eller Saab
290 20. Motor(pl, Silvaire, Cub, Klemm, Moth.
Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia, Baby.

mycket betydelsefulla uppgifter att lésa di det
giiller alt skydda virt land fér anfall mot Skine
i siider och vira for riksforsvaret si betydelse-
fulla sjdfartsviigar visterut. Vi skall gira vad
vi kan under dager, men vi har otillrickligt
med nattjakt i virt land fér att under marker
kunna skydda vira hamnar och handelsfartyg
hidr i vilster,

3. FLYGESKADERN, generalmajor Axel Ljung-
dahl: Tredje flygeskadern omfattar 5 dagjaki-
flottiljer och 1 nattjaktflottilj. Samtliga dagjakt-
flottiljer har sedan linge
reaplan, nattjaktflottiljen
hiller pa att utrustas
diirmed.

Eskaderns primiiraupp~
gift iir att jakiférsvara
dstra Mellansverige, en
del av landet som om-
fattar stora hefolknings-
centra och for riksfér-
svarel vitala industrier,
kommunikationer m, m.
Jaktflvget spelar den do-
minerande rollen i luft-
férsvaret, och utan luft-
forsvar kan vi enligt min uppfattning icke sl
emot anfallsmedlen i ett nutida krig.

(D ERGUAIRUENA on YRKE oct HOBBY

Begiir uppl. frdan maskin

NORPHULT

ma eller direkt frin oss I

 Brinerwa Norseck.co

BN-svarven #r idealisk fér noggranna mindre
svarvningsarbeten i verkstider av alla slag,
for lépande produktion cller fir tillv,
av enstaka delar, for expe-
riment och hobbyarbeten

dubbhijd 414"
Dubbavstand
600 och 1000 mm

Aeroklubben i Malmb

Motor och segelflygutbildning alla stadier. Dag
och kvillskurser. Flygplan: Stinson, Silvaire,
KZ 2, Sk 12, Moth, Kranich, Weihe, Olympia,
Falk, Baby och 5g-38, Adr. Bulltefta, Malmé
8, tel. 327 61.

Segelflygskolan Alleberg

Segelflyguth. alla stadier. Box 40, Falképing
eller KSAK, Malmskillnadsg., 27, Sthlm. Tel.:
Falkiping 231 50, Sthim 23 23 65.

Stockkoelms Flygklubb
Motorflyguth. alla stadier. Bromma. Adress:
Stockholm 40, Tel. 20 32 46. Flp: Cessna, Aus-
ter, Ercoupe. Uth. t. medl.

Stockholms Flygskola
Motorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Klemm 35. Skolpris: kr. 48:—[tim,
Adr.: Box 1, Ski. Tel. 43 08 94.

Stockholms Segelflygklubb
Segelflyguth, alla stadier. Dk och ek. Fplts:
Skarpniick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 44 26 32. Sekr.: tel. 6500 14

Uppsala Flygklubb

Rimbogatan 5, Uppsala, tel. 314 05. Flygfiltet
tel, Akerby 13. Glid-, segel- och motorflygut-
bildning. Flygplan uthyras.

Orebro Bil- och Flygklubb
Segelflygutbildning. Dk wuthildning i Slingsby.
Adr.: Box 230. Tel. 283 43.

Ostra Sérmlands Flygklubb

Motor- och segelfllygutb, alla stadier. Motorflyg-
avd. Tel. 2610, Nykoping. Segelflygavd. Tel.
300 20. Sidertiilje. Fpl. Klemm 35, Cub, Kra-
nich, Baby, SG-38.

Filygplan

En Piper Cub i gott skick onskas
kipa, niirmare uppgifter till Norr-
kiopings Flygklubb, Kvarngatan 38,
Norrképing.

NYA OCH BEG. fér B.S. A. - NORTON
ARIEL - TRIUMPH - MATCHLESS
HARLEY.-DAVIDSON stiindigt i lager. Ring
eller skriv:

MERCURY-BOLAGET

VASAGATAN 5 B Tel. 11 54 29
GUTEBORG
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J 28C Forts. pd sid. 14

terier och syrgasbehdllare. Som
nimnts ingir dubbelkommando i ut-
rustningen, vilket nodvindiggjort en

dubblering av de viktigaste flygin-
strumenten. Motorinstrument, mach-
miitare, brinslepump m. m. #r dir-
emot centralt placerade inom riick-

pass (typ Lear) ingir inte i standard-
utrustningen, men kan litt inmonte-
ras. UK.radio #r diremot standard,
liksem dven Mark 4E gyrosikten. I

hill frin bAdda sitsarna. Radiokom- likhet med jaktversionerna &r Vam-

pire Trainer forsedd med tryckkabin,

KARLSGATAN 9

Ett modernt
tryckeri

med moderna stilar och
maskiner ger oss mojlig-
het att tillmotesgd higt
stillda ansprdk péd alla
slags trycksaker

Heidelberg-automat. En snabbgdende och effelk-
tiv press for mindre format och kuverttryck

For modernt kvalitetstryck

VASTMANLANDS FOLKBLADS CIVILTRYCKERI

VASTERAS TELEFON VAXEL 378 90

vars huv {iilles uppét-bakit pd samma
siitt som i J 33 Venom.

Av intresse i detta sammanhang &t
att Vampire Trainer inom kort kom-
mer att borja levereras i en version
utrustad med katapultstolar samt mo-
difierad kabinhuv med avsevirt for-
biittrade siktforhillanden., Huruvida
denna forbittrade version skall till-
foras det svenska flygvapnet ir emel-
lertia inte kiint.

Vampire Trainer iér konstruerad for
samima beviipning som jaktversiomer-
na, d. v. s. fyra 20 mm akan. Normalt
medfsres dock endast tvd av dessa
vapen for dvningsiindamal. I fridga om
l6s heviipning kan medféras antingen
itta raketprojektiler eller tvda 450 ki-
los bomber. Ett annat alternativ dr tvd
225 kilos bomber jimte raketerna.
Dessutom finns fisten for tvd 450
liters filltankar.

Vampire Trainer ir med andra ord
ett synnerligen anvindbart Gvmings-
plan, och i ett nationellt nddlige
saknar typen inte heller stridsviirde.

Flygvapnet &r att gratulera till
yiterligare ett fornéimligt nyforvirv.

H. G. A.

*Ungdomens Rivierasemester”

Paris—Cannes—Milano. Tag. 14 dagar kr 510:—.
Avresa varje lirdag och séndag 2/5—20/9

Badresa till Franska Rivieran

Paris—Cannes (12 dagar)—Grenoble—Genéve—Lau-
sanne—Bern, Tag och buss. 22 dagar kr 720:—.
Avresa 16/5, 13/6, 15/8, 29/8

Tiodagars resa till Paris

Tig. Intressanta specialprogram i paris, Kr 390:—.
Avresa 115, 23/5, 8/6, 6/T, 20/7, 3/8, 17[8, 31/8,
719, 14/9, 21/9

Till Italiens turistcentra
Rom—Sorrento—Capri—Pompeji—Florens—Venedig.
Tég och buss. 15 dagar kr 680:—

Avresa varje séndag 10/5—27/9

Ttalien Populir

Rom—Sorrento—Capri. Tig och huss 14 dagar
kr 635:—. Avresa var tredje sondag 17/5—20/9
Stora Italienresan
Rom—Capri—Sorrento—Amalfi/Ravello—Pompeji—
Solfatara—Florens—Yenedig. Tig och buss 20 dagar
kr 795:—. Avresa varannan mandag 4/5—21/9

Med buss genom Osterrike
Innsbruck—Brunico—Heiligenblul—Grossglockner—
Salzburg—St. Wollgang—Wien. 14 dagar kr. 495:—.
Avresa varje sindag 10/5—20/9

Vandringsturer i Alperna

Glacidrturer — Alpkliittring i Grossglockneromridet.
14 dagar kr 510:—. Avresa 26/7.
19 dagar kr. 610:—. Avresa 9/8

Till det soliga Spanien
Genéve—Barcelona—Palma—Paris. Tig — bit —

buss — flyg. 15 dagar kr. 660:—. Avresa 2/5, 16/5,
30/5, 13/6, 27/6, 5/9, 12/9, 19/9

SOLSAKRA ER SEMESTER

Schweiz

Luzern—Interlakan—Bern—Neuchatel. Tdg. 13 dagar
kr. 485:—. Avresa 5/7, 19/7, 2/8, 16/8

Afrika

Alger—Bou-Saada—Romana—El Hamel, Tig — flyg
— buss — kameler. 15 dagar kr 950:—.
Avresa 6/9, 13/9, 20/9, 27/9

Till Saharas oaser
Alger—Biskra—Roufi—Touggourt—Temacine. Flyg o.
tdg. 15 dagar kr 1.390:—. Avresa 4/10

Grekland — Turkiet
Detaljprogram fér denna resa klart omkr. 1 maj

I Ungdomens Resebyrds priser ingir alla resor frin
Sverige, alla utflykter och sightseeing inkl. entréavg.,
logi i hotellrum, 3 mailtider per dag inom resp.
land, reseledare och olyecksfallsférsikring.

Genom ettt internationellt kontrakisystem garanterar
byrin att alla dess dtaganden gentemolt reseniiren
uppfylles till 100 9. Tack vare att deltagarna &r
unga levnadsglada minnisker dr stimningen pd en
UR-resa alltid den bista.

Rekvirera den stora rescbroschyren i dag!

UNGDOMENS
RESEBYRA

JUNGFRUGATAN 30 STOCKHOLM
Tel. 62 08 64 — 62 80 01

For ungdom 20—35 ar

Erkiind organisation fér ungdomsresor
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Avon ... Forts. fr. sid. 40

ning av dragkraften. Med fullt pa-
drag frin stillastiende var den dver
20 ton tunga Canberra’n i luften ef-
ter en rullstricka som niirmast pé-
minde om ett sportplans! Den stig-
formiga planet senare visade upp var
minst lika fenomenal. Enligt Farn-
borough-speakern (major Oliver Ste-
wart) medférde Avon-motorns efter-
brinnkammare en effektokning av
minst 30 procent. Enligt vad som nu
framkommit var dessa motorer av typ
RATR. Var och en kan riikna ut vad
det skulle leda till om en dylik appa-
rat anbringades pd exempelvis en
RAl4...

I detta sammanhang kan nimnas
att en av Lansens officiella hem-
ligheter, dr att den &r forsedd med
efterbriinnkammare, eller for att eci-
tera en aktoriserad forfattare i den
senast utkomna "Ett Ar i Luften”,
"en anordning som gor det mijligt
att 6ka drivkraften och né toppfarter
under taktiskt ldmpliga tidsperioder™.

Aven om det givetvis ir beklagligt
att svensk reamotorutveckling laggs
pa is for obestaimd tid, miste man
gratulera Flygvapnet till forviirvet av
den utomordentliga motor som Rolls-
Royce Avon otvivelaktigt idr, och till
ett samarbete som lovar gott fior fram- Ni kan flyga till alla kontinenter
tiden. med Pan American

Ge semestern innehall! Er snabba, sdkra férbindelse med

F5lj med pi ndgra av vira villarrangerade
resor

e, | Rela vida viirlden

Spanien (Mallorea) 15 dagar Kr 735:—

Paris — Rivieran 14 dagar Kr 725:—

;jsl:"r_'ka i'; 398‘"‘ E’ :;g = Niir Ni flyger med en luxués Clipper* kan Ni

chweiz agar Kr — a4 o . . 5
Nordafrika (flyg Paris—Alger—Paria rikna med att en giistfri Pan American-personal pd dver

) . 15 dagar Kr 1250.— 20.000 personer och dver 400 Pan American-kontor

Rekvirera wvir resebroschyr med utfrigt . = a0 i
progtaii Byer eRiatileR Posan, betjanar Er varthin Ni in behagar resa.

SVENSK RESEBYRA Friga efter Pan Americans nya turistlinje, The Rainbow,
Jungfrugatan 30. Tel. 60 14 69

STOCKHOLM & mellan Europa och U.S. A. Den drar ner kostnaden fior enkel
tur med 647 kronor, tur och retur med 1.165 kronor.

Kontakta Er rescbyrd eller Pan Americans kontor,
Jakobsberg 1 (vid Operan), Stockholm Tel. 23 19 20

* Trade-Mark, Pan American World Airways, Ine.

Till YNGVE NORRVIS FORLAG,
Box 3063 Stockholm 3

Jag bestiiller hirmed ............ ex av
Kalla krigets flyg att sindas mot Viirldens mest erfarna flygholag
postforskott omgdende. Pris per
ex 8:50 -+ postforskottsavgift.

Namn

—b—

Bostad....

POBEAACER s i pA'A/ M[R[CAA’
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Pratt & Whitney Aircraft
Hamilton Standard
Sikorsky Aircraft

ingaende i
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Generalagent i Sverige:

Dto-SProducts SIS

Flygplatsinfarten 2 A, Bromma . Telefon 289310
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Vara flygburna verktyg
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AB JORDBRUKSFLYG

representerar LUNDBERG EXPLORATIONS LTD, Toronto 4
Adress Stureplan 19, Stockholm C Z
Tel- 1102 60, 20 50 98
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SANNINGEN OM DE
DOENDE SVANARNA

I marsnumret av Looping &terfin-
nes en artikel — en saga om doende
gvanar — med anledning av luftfarts-
styrelsens forteckning &ver motor-
drivna luftfartyg den 1 anuari 1953.
Eftersom undertecknad, anstilld vid
luftfartsinspektionens materialsektion,
iir upphovsman till nimnda forteck-
ning, ber jag hiirmed fi anfora f6l-
jande.

Att antalet registrerade luftfartyg
minskat under de senaste &ren &r
obestridligt. I artikeln angives att
antalet luftfartyg minskat frin 389
till 337, omkring 15 procent. Men dir-
med nijer sig icke forfattaren. Genom
att minska antalet 337 med de 62
luftfartyg, som av olika skil icke va-
rit luftviirdiga under ér 1952, kom-
mer han till att antalet i realiteten
minskat med hela 30 procent pé 4 ir.
Hir foreligger dock ett rent felaktigt
beriikningssiitt. Forfattaren tror tydli-
gen, att alla de ovan nimnda 389
luftfartygen var luftviirdiga. Ingalun-
da! 42 st. av dem var icke luftvirdiga.
Minskningen enligt detta sitt att se
péa saken blir i stéllet 20 procent. For-
teckningen ifrdga Aterger emellertid
stiillningen den 1 januari 1953 med
totalt 337 motordrivna luftfartyg, var-
av 203 luftviirdiga. Motsvarande sift.
ror den 1 januari 1949 var 385 (an-
talet 389 uppnidddes den 1 oktober
1948) respektive 228. Alltsé en minsk-
ning av antalet luftvirdiga luftfartyg
med 11 procent under 4 Ar, vilket
icke alls bchéver ge anledning till
ndgra alltfor pessimistiska reflexioner.

"Allt som allt ser det ganska pessi-
simistiskt ut for flygplanbestdndet”,
suckar dock férfattaren, "av de flyg-
plan, som finns kvar, kommer under
de nirmaste fren sikert en del att
siljas utomlands eller skrotas”. — Ja-
visst, det #r inget onormalt! Men
luckorna kommer att fyllas igen. Dir-
est vederborande myndigheter limnar
sitt tillstdnd hirtill, avser AB Jord-
bruksflyg att inforskaffa ett storre
antal "bepudringscubar” av moder-
naste konstruktion. Svensk Flygtjinst
kommer fiven att uttka sin flotta till
en del. For att glidja dem, som likt
sagoforfattaren &r intresserad av forst
och friimst ett summariskt vilstind
inom civilflyget, kan nimnas, att

ORDET FRITT

Flygvapnet till vissa flygklubbar
skiinkt ett tjugutal skolflygplan, fore-
triidesvis Sk-12:or. Dessa kommer att
registreras redan i vir. Si alldeles
utan flygplan blir vi nog inte i fort-
sdttningen.

I artikeln ondgér man sig iven
over att Flygvapnets Sk-25:or even-
tuellt passerar forbi vidra svenska
nisor. Saken iir dock den, att de all-
ra flesta kiinnare av dessa flygplan
allvarligt ifrdgasiitter deras limplighet
for privat bruk under de svenska
klimatférhallandena.

Flygvapnet silde som bekant for
négra &r sedan sina Klemm 35:or till
vad det tycktes hyggliga priser. Re-
dan efter ett par &r i eivilt bruk upp-
ticktes i flera fall lossnade limfogar
och allvarliga rotskador, varfor Iuft-
fartsinspektionen tvingades foreskriva
grundiversyn av vingar och stjirtpar-
ti. Av det 40:tal Klemm 35:or frin
Flygvapnet, som wvar registrerade
den 1 januari 1953 har drygt 40 pro-
cent icke varit i luften under ar 1952,
Aven om dessa flygplan utgjorde ett
forniimligt tillskott i antalet registre-
rade luftfartyg, tycker man nog, att
glidjen av dem icke varit sd siirskilt
stor.

Man har skil formoda att Flygvap-
nets Sk-25:or i svenskt privat bruk
skulle g& ett liknande &de till mites.

Till sist — i den ovan berirda
artikeln férst — annonserar forfat-
taren firteckningen éver motordrivna
luftfartyg sfisom ett av luftfartsstyrel-
sens sorgligaste dokument. Min er-
farenhet &r dock en helt annan. Det
stora antalet forfrdgningar efter den-
samma tyder pd att den iir uppskattad
och till viss nytta. Men det forutsit-
tes givetvis, att den anviindes till vad
den &r avsedd och inte sisom under-
lag for ovederhiftiga statistiska spe-
kulationer och vilseledande profetior.

Olof Ohlson, Byriingenjor.

Diskussionen tycks ndrmast gilla
nyanserna i den syn man vill ligga
pd utvecklingen, Att antalet flygplan
minskat dr, sdsom ingenjor Ohlson
papekar, obestridligt. Minskningen ir
dock reellt mindre iin vad artikelfér-
fattaren i marsnumret ville gora gil-
lande. Den ena ir pessimist, den and-
ra optimist. Den férstnimnde bér
kinna sig ndgot uppmuntrad av de be-
tydligt ljusare synpunkter som ingen-
jér Ohlson framfér i ovanstiende
artikel. Red.

1] ﬁ_*
FALTFLYGARE

e Ar Du fodd 1933—367

® Har Du bra betyg frin folkskolan?

e Ar Du fullt frisk?

¢ Har Du ansvarskiinsla och framitanda?

SOK DA ANSTALLNING SOM FALTFLYGARE!
AnsOkningstiden utgir den 31 maj.

ningar om féltflygaryrket till

Till Flygstabens personalavd., Stockholm 80. Sind upplys-

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA [ e

DUNLOP RUBBER CO AB-NORRKUOPING - AVD. AERO.

Bromsar

" hydraulisk
utrustning

Pnéumatisk och

TEL.

FIY?plunsdack
HiU /”—\

36 530
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NYTT FRAN

Redaktdr G. H. Derantz

% SVENSKA FLYGEVENEMANG

1953.

19 april (reserv 26) Eskilstuna
flygklubb, flygdag.

17 maj Jinkdpings flygklubb, tév-
ling om Stjiirnpokalen, flygdag.

31 maj Kristianstads flygklubb.

7 juni Visterdalarnas flygklubb,
Dala-Jiirna, flygdag.
7 juni  (reserv 14) Viirmlands

flygklubb, Sunneavd., flygdag.

12—14 juni Uppsala flygklubb,
Sundbro, flygdag.

8—18 juli KSAK — Viisteras flyg-
klubb, Visterds, SM i segelflyg.

9 aug. KSAK — Alleberg, flygdag

15 aug. KSAK, Higanis, final i
RMT.

16 aug. KSAK — Nordviistra Ski-
nes fkl, Higands, flygdag.

23 aug. (event.) SAS — KBSAK,
Bromma, Civilflygets dag (Stock-
holms 700-drsjubileum)

30 aug. Halle-Hunnebergs flyg-
klubb, Trollhittan, flygdag.

30 aug. Kgl. Dansk Aeroklub., plats
meddelas senare. (Medtages hir
som orientering), Nordiska meo-
torflygtivlingen.

6 sept. Linkipings flygklubb, flyg-
dag.

% NYA INTERNATIONELLA EVE-
NEMANG har rapporterats av FAL
En tivling av 1:a klassen har an-
miilts :

14—17 maj Frankrike. Rallye Aérien
des Grand Vins de Bordeaux
(Aéro-Club du Sud Quest).

Tre tivlingar av 2:a klassen till

kommer:

4—=6 april Frankrike. Rallye Inter-
nationale du Mayombe, arran-
gerad av aeroklubben i Franska
Congo.

21 juni Frankrike. Rallye Internsa-
tionale de la Cote de Beuaté.

§ juli Frankrike. Rally internatio-
nale de Vittel.

% SEGELFLYGETS CENTRALA
KURSER, Under sommaren 1953
kommer fbljande centrala kurser
for utbildning av flyginstruktdrer
och byggledare att anordnas: DK-
instruktorskurs  3/5—30/5, plats
meddelas senare. Bitr. byggledar-
kurs 31/5—20/6, Alleberg. Segel-
flyginstrukidrskurs 9/8—29/8, Alle-
berg. Ungdomsledarkurs 4/7—5/7,
Alleberg.

For att fa deltaga i kurs skall
sikanden vara medlem i till KSAK
ansluten flygklubb, som har glid-
och segelllyguthildning pd eitt pro-
gram eller planerar dylik uthild-
ning.

Sikanden skall efter gemomgin-
gen kurs samt efter att ha blivit
godkiind sisom flyginstruktiir eller
byggledare vara villig att tjinst-
gora i erforderlig utstriickning i
denna befattning vid flygklubb.

Fem modellinstruktirskurser pla-
neras pi Alleberg. Dessa kommer
alt genomfiras pd foljande tider:
1: 14.6—27.6. 2: 28.6—11.7. 3:12.7
—25.7. 4: 26.7—38.8. 5: 9.8—22.8.

Tva modellflyginstruktérskurser
kommer vidare att som vanligt ar-
rangeras vid Aug. Abrahamsons
Stiftelee, Nis. Dessa bada sist-
nimnda kurser #ir endast avsedda
for de sléjd- och folkskolliirare,
gsom ligger pd Niis som elever vid
stiftelsens erdinarie kurser.

% SEGELFLYG-SM. Firberedelse
for segelflyg-SM i Viisteris den 8
~—18 juli pigir. Chefsinstrukioren
har haft elt sammantride med de
lokala arrangirerna.

Y RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN,
Torsten Kreuger har iven i dr
stillt 1.000:— kronor till KSAK s
firfogande att dverlimnas till den
klubb som vinner en inteckning i
donators vandringspris i 1953 dirs
Rikssegelflygtivling,

GRUNAU

onskes kjopt. Svar med opplysninger om flyets
tilstand, pris o. L. sendes
TRONDHEIM FLYKLUBB .

BABY 2 b

TRONDHEIM

% SEGELFLYG I FRANKRIKE.
Association Aéronatique Cerny-La
Ferté-Alais (S. «. 0), Paris, har i
en skrivelse till KSAK meddelat,
att klubben tar emot utlindska se-
gelflygare, som ‘uskar priva de
franska segelf} ygmetoderna.

Segelflygeentrumet i la  Ferté-
Alais iir beliiget cirka 50 km frin
Paris och ““iquler utmirkta segel-
flygforb"'ond . Ar 1952 utférdes
3.000 fiygu...uar.

Kostnaderna for deltagande i se-
gelflygning vid klubben ir:
Inskrivningsavgift ... 2.000 frs.*
Trining pa ensitsiga

flygplan .vvvvvvees
Triining eller skolning

ph tvidsitsiga flygpl. 2.500 ,, .,
Distansflygning — en-

ritsiga flygplan .... 3.000 ,, .
D:o tvasilsiga ...... 4.000 ,,
Bogserstart coveeeeses 500 4, o
Obligatorisk fransk

forsikringsavgift .. 1.500 ,, .,

Kost och logi per dag 700 ,, ..
(lakan och filtar medféres)

Event. intresserade hinvisas att
fir niirmare upplysningar hiinviinda
sig direkt till ""Le Centre de vol
4 voile”, La Ferte Alais (Seine o.
Qise), Paris. *) 100 frs = 1:50

+* KONGRESSDELEGATER.
Chefsdelegat vid ordinarie FAI-
kongressen i Maag den 14—22 maj
blir trafikinspekiar J. G. Karlsson.
Vidare kommer dir. G. Fraenckel
och doktor N. Sundgren att del-
Laga.

* SKYTTETAXAN, KSAK :s skyt-
tetaxeombud hos de anslatna klub-
barna erinras om att de iir an-
svariga for att rekviritioner, som
utfirdas Hr i Bverensstimmelse
med de bestimmelser, som fier-
finnas i KSAK s segelllyghandbok,
artikel Nr 602.

Vid KSAK:s arliga inspektioner

kommer hidanefter sirskild kon-
troll att verkstillas, varf8r kopior
pa samtliga utfirdade skyttetaxe-
rekvisitioner skall hillas tillging-
liga.
“ SEGELFLYGETS RADIOAN-
LAGGNINGAR. KSAK:s tillstind
alt inneha och nyttja radioanligg-
ningar har av Telegrafstyrelsen fir-
lingts att gilla till och med ut-
gingen av 1955. De speciella be-
stimmelser som utfirdats av Te-
legrafstyreleen kommer sedermera
att tillstiillas samtliga klubbar ge-
nom publicering i MFS,

1.500 frs/tim.

% INTERNATIONELLA MO-
DELLFLYGREGLER. KSAK :s mo-
dellflygkommitté beslét forra dret
att de internatiomella modellflyg-
reglerna skulle tillimpas i Sverige.
Dessa regler har nyligen utsiints
till samtliga klubbar. Vissa medi-
fikationer har av FAl:s modell-
flygkommission beslutals for att
iga tillimpning frin och med 1954,
Kommissionen har vidare beslutat
a1t de regler, som giller frin den-
na dag skall kvarsti ofirindrade
till och med utgingen av 1955.

Kurs i radiotelefoni

KSAK kommer
att anordna en kurs i radie-
telefoni. Andamilet med kur-
gen &r i forsta hand att bi-
bringa deltagarna sidan kun-
skap och trining i radiotele-
fonering, som ferdras for ra-
diotelefonistcertiflikat, Prov fér
sadant certifikat kommer att
avliggas under kursen.

Kursen omfattar cirka 12
timmar, férdelade pd dmnena
radiokiinnedom och radiotele-
fonitrafik. Vidare planeras
besok pi Bromma flygplats
fér studium av flygtrafikled-
ningens verksamhet. Kursen
avslutas med prov [6r radio-
telefonisteertifikat.

Kursen omfattar 6 kviillar,
den 17, 20, 21, 23, 24 och 27
april, Lektionerna pigir kl.
19.30—21.30 i Luftfartsstyrel-
sens undervisningslokaler pd
Bromma flygplats. Certifikat-
prov den 29 (ev, dven den 28,
om fler in 10 elever).

Kursledare och lirare blir
1. trafikledare C. Akerstedt.
Ovriga ldrare: Assistent B.
Jiderlund och 1. trafikexpe-
ditér G. Gardmo. Certifikat-
proven kommer att avliggas
vid Telegrafstyrelsens under-
visningsanstalt.

Sdsom deltagare i kursen kan
ifrigakomma innehavare av {5-
rarcertifikat (sivil motor- som
segelllygare) eller persomer,
som undergir utbildning i mo-
tor- eller segelflygning.

Kursavgiften #r kr. 50:—. I
denna avgilt ingir erforderlig
undervisningsmeuteriel samt cer-
tifikatkostnader. Anmélan skall
vara KSAK tillhanda senast

dven i dr

den 12.4.1953.

GENERALAGENT:

HESSELMAN MOTOR® CORPORATION AB STOCKHOLM

RADIO
RADAR

ernd /

INSTRUMENT

AUTOMATISK PILOT
FORGASARE
LANDNINGSSTALL

OMFORMARE
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SOKER NI NAGOT?

Vi har mycket att vilja pa: Verkiyg, el
motorer och myckel annat, nytt och beg.
Styckegodsaff., Frejg. 14, Sthim. T. 318430

CUB-dgare

Continental motorer A 65 och C85
grundiéversedda - Propellrar, ame-
rikanska - Vingstottor, modifie-
rade, nya - Impulsmagneter fven
for A 65 - Forgasare med accele-
rationspump m.m., m.m. till salu.
Flygplansviv och tandade band.

FIGGE BERGMAN
Kirralundsgatan 63 a
Goteborg, tel. 256110

Reguljir FLYG-linje till

INDIEN . KINA

via

Stavanger — Hamburg — Genéve
— Rom -— Athén — Cairo—Abadan
Karachi — Bombay — Calcutta —
Bangkok — Hong Kong med an-
olutning till

Afrika

Indonesien

Australien

Japan o. s V.

BRAATHENS

SOUTH-AMERICAN & FAR EAST AIRTRANSPORT ASS
S-A-FE

Generalagent:

Blidberg, Metcalfe &Co., AB

Stockholm Goteborg
Skeppsbron 24 Skeppsbron 5—6

Tel. 203241, 200620. Tel. 134960, 110224
Telegram: "BLIDBERGAIR”
T e R TS I A

FV:s organisation Forts. fr. sid. 9

Huvuddelen av haverierna beror ju sivil hir
som i utlandet pi personalfel, *'den minskliga
faktorn™, vars proportionella andel i haveri-
orsakerna under &rems lopp tycks hilla sig
ganska konstant. En stor del av arbetet ir
diirfér inrikiat pd ant [(Grbiittra instruktioner
och utbildningsmetoder samt vidtaga de &lgir-
der, som kan underlitta personalens handha-
vande av flygmaterielen,

Matericlfelens andel i haverierna har glid-
jande nog minskat i omfalining pa grund av
siikrare beriiknings- och tillverkningsmetoder
samt effeklivare tillsyner.

1952 &rs haverisiffror var liga — i sjilva
verket de ligsta under Gverskidlig tid. Var
striivan dr att pressa dem ytterligare — ulan
att flygvapnets stridsviirde diirfor ska behiva
minska.

Sammandrag av téviingsreglerna
for Operation Columbus:

Operation Columbus iir en serietivling som
gir i fem nummer av Looping med olika upp-
gifter varje ging. Forsta pivlingsomgingen (Loo-
ping nr 2/53) var en kvalificeringstivling. Alla
som liste denna uppgift har erhillit ett konto-
kort pi Loopings tivlingsredaktion, P detta
kort inféres deltagarnas poling efter varje om-
ging.

Den som icke lést uppgift 1 kan dndd fi
delta i de féljande omgingarna. Hans konto be-
lastas d& frin bdrjan med 25 minuspoiing, som
sedan avdrages frin den poiingsumma vederbd-
rande kommit upp ull.

De tio tivlande som efter fjirde tiivlingsom-
ghngen har hijgsta antalet poiing gir vidare till
finalen, som giller de tio higsta priserna.

Etappriser utdelas i var och en av omging-
arna 1—4, Firsta clappris iir 50:— konlant, 2:a
—5:e pris ulgbres av bicker “'Kalla krigets
flyg.

Férsta pris i tidvlingen utgbres av en [lyg-
resa Stockholm—USA och fiter med SAS samt
en uppliicktsfiird runt Amerika till stirre delen
flygledes med det amerikanska flygbolaget Uni-
ted Airlines.

Sammanlagt utdelas 50 priser i tivlingen (4~
etappriserna).

De fullstindiga tiivlingshestimmelserna samt
prislistan &terfinnes i Looping nr 2/53, februari-
numrel.

SALJES

Edo-flottorstall

i prima skick. Passande till Piper
Cub. Tel. 440350. (KL 9—-16)

2-sitsig (side-by-side)
flygplan

KZ-3, lyxutrustning siljas till for-
minligt pris. Svar till 10.000, Char-
lottenlund.

Motorverkstider och motormdn

Insind Eder motor NU fér renovering innan viirruschen borjar. Nir det giiller motorrenove-
ringar ridgér med oss. Vi férfogar ver en hypermodern maskinpark och specialutbildade
arbetare, varfor vi kan dlaga oss samiliga specialarbeten pd sivil bil-, motorcykel-, bit-, griis-
klippare- och stationiira motorer. ¥r Svetsning och omfodring av cylindrar, eylinderfinborr-
ning, vev- och ramlagerrenovering samt f.8. alla inom branschen férekommande arbeten till
moderata priser. ¥y Vilsorterat reservdelslager fir me- och littvikismotorer. Specialavd_Ining
far littvikismotorer. Auktoriserad [dor renovering av Husqvarna motorer. BEGAR OFFERT.

MOTORFIRMA B. ANDERSSON

Telefon 22 01 28
Géoteborg H

MEDBORGAREN NR 3

Mot
ett nyitt

samhdlle

Aktuell debatt dr ett
ledmotiv 1

MEDBORGAREN

Hégerns veckotidning

Arets debatt bir ovan-
stiende rubrik. Delta-
gare bl. a. prof. Nils
Herlitz, dr Alf Ahlberg,
prof. Gustaf Akerman,
fil. lic. H. Hagnell, riks-
dagsminnen Ture Ner-
man, Elis Hastad, Jean
Braconier, Valter Aman,
K. Wistrand, Harald Hal-
1én och Henrik Munk-
tell, landshivdingskan
fru Karin Johansson

MEDBORGAREN
innehaller iven
AKTUELLA
OBJEKTIVA
VACKANDE

reportage

PRENUMERERA
Helir kr. 15:—, halvir
ke, 8:—

Postgiro 25 64 04

MEDBORGAREN

Odengat. 52 Tel. 343550
Stockholm VA
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Tillverkas och férsiljes av

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Banérgatan 29 — Stockholm

Sciker landning
med ringar, hjul och bromsar
fran Goodyear

Flygplunsring Goodyear flygplansringar “tar stoten” nir planet tar mark,
ribbad Det iir hela flygjiittens tyngd multiplicerad med landnings-
hastigheten, som de méiste ta upp och avfjidra. Men de ger
inte efter vare sig for hetta, utmatining eller kraftig dverkan,
ty de dr resultat av minga &rs forskning och experiment,

Landningshjulen méste ocksi ha bromsar, som ger sikerhet
vid landningen och noggrann kontroll vid alla markmanévrer.
Den firsta skivbromsen introducerades av Goodyear fir it-

HI_UI fad skilliga ér sedan — nu har forskning och praktisk erfarenhet
skivbroms < e oot = o i
givit den en tillf6rlitlighet, som #r enastiende pd detta
omrade.
Tilliorlitliga
CROSS WIND Z
andringssic GOODSsYEAR

patenterat av Goodyear
tillater séiker landning i sidvind produkier fir flyget




0 2—100 mm, svarvo.,
KUGGHJUL stansn., friisn. samli
finmek.-tillv. Spec. urverk o. elektromek.
app. AR ELOS, Timmersdala, Tel. 99

Smart
dress

for
flygaress

Varm och skén
motoroverall i
slitstark, mérkbla
diagonal. Dubbel-
fodrad pd brist
och rygg med
stora fickor

och blixtlis
overallt.

En praktisk sak
for flyg. och
motorfolk!

G/BHERD"EEH'D’H)

Kungsgatan 27 Stockholm
Tel. 205512 - 205513 - 205514

Luftherravdlde Forts. fr. sid. 15

hiinsyn till hur flygstridskrafterna iir
uppbygeda med hinsyn till olika
flygslag. USA:s tungt viigande vikt i
vagskélen iir dess strategiska, atom-
bombbiirunde bombilyg, framst da
B-47 Stratojet och B-36 samt den kom-
mande B-52 Stratofortress. Det iir det
strategiska bombflyget, som skall sla
mot fiendens hjirta, hans industriom-
riden och centra for administratio-
nen och sl honom knockout i forsta
ronden. Sovjet har fior sin del byggt
upp ett starkt luftforsvarsilyg for att
sti emot sadana anfall och hittills
lagt mindre vikt vid sitt strategiska
bombflyg, som i dagens lige till hu-
vuddelen torde utgoras av ett 1.000-
tal propellerdrivna Tu-4. I friga om
s. k. taktiskt flyg, d v s flygstridskraf-
ter avsedda for understéd av lant-
stridskrafterna, kan man forutsitta att
Sovjet har ett betydligt overtag. Detta
ir helt i dverensstimmelse med den
tidigare ryska dsikten, att flygstrids-
krafterna skulle utgora ett under-
stodsvapen till lantstridskrafterna, ni-
got som man emellertid senare fitt
andra pa. Figur 3 visar ndgra jimf6-
rande siffror rorande det taktiska fly-
get. Jimforelsen blir som synes ofér-
delaktig for vir egen del — med an-
dra ord: de svenska lantstridskraf-
terna kan inte parikna det flygstéd,
som man kunde begira.

Vart pekar di utvecklingen hin pd

detta omride? Négon avspinning i
det internationella liget synes inte
foreligga, snarare tvirtom — vilket
de senaste dagarnas hindelser i Vist-
europa vittnar om — och man ser
inga tecken till minskning av rust-
ningsbordorna. I stillet for att tidi-
gare ha siktat mot en topp under
1954 verkar man pé viistmaktshill nu
niirmast beniigen for att dra ut pd
rustningarna och n& de uppsatta ma-
len vid en senare tidpunkt. Tonvik-
ten liggs alltmer péd forcerad teknisk
och vetenskaplig forskning i férening
med krav pa dkad kvalitet. For ett li-
tet land som virt kommer det att in-
nebiira ékade svirigheter att folja med
i den nodvandiga forskningen och
samtidigt stora kostnader, som mdste
tagas, om man inte skall sta blott-
stilld, om det en dag skulle gilla
krig eller fred. Att hiinge sig ft spe-
kulationer om maojligheter att fa hjiilp
utifrdn med flygstridskrafter, maiste
vara ett orealistiskt @nsketinkande.
Vi maéste inse den bistra sanningen:
i dagens lige kan ett enda atombi-
rande bombflygplan, som gir i det
nirmaste med ljudhastighet, Astad-
komma samma forstorelse som ett
helt bombférband under andra virlds-
kriget — d& kan aldrig nigon flyg-
hjilp utifrin komma fram i tid —
om nu ndgon hjilp éverhuvudtaget
kan avvaras, vilket synes mindre tro-
ligt med hinsyn till vad som sagts
om styrkeforhéllandena i dagsliget.

SAND

I det intressanta prospektet finns uppgifter om alla
de stipendier och statliga utbildningspremier som
finns tillgiingliga samt om de jiirnvigsrabatter som
giller for vissa kategorier av segelflygare.

IN KUPONGEN NU!

LAR ER FLYGA .........

Segelflygskolan Aolleberg oppnar 7 juni

fa liira sig flyga. I det nya Allebergsprospektet som

T T T T LTI T LT T

Till KSAK MALMSKILLNADSG. 27, STHLM

Sind mig utan kostnad prospekt for Segel-
flygskolan Alleberg, sommaren 1953.

TNAIIN Y oo e e T e R s s

STOCKHOLM
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Utbildningen vid KSAK:s egen centrala segelflyg-
skola pi Alleberg i Vistergétland sker numera
helt efter den moderna DK-metoden (dubbelkom-

mando). Den som fyllt 15 &r kan redan i1 sommar

kan rekvireras genom kupongen finns en mingd
olika kurser att viilja pd.

KUNGL. SVENSKA
AEROKLUBBEN

Malmskillnadsgatan 27

Tel. 23 23 65




mu NORRA FOTQ Forriuitgaran 67 . Stockholm Va . Tel. 3363 15 W

Hasselblad

1. Svensk spegelreflexkame-
ra 6>6 med utbytbar optik
och utbythara rullfilmska
for den
fordrande fotografen. "Has
selblad” har klimatsiker r
déslutare fran 1 sele—1/1600

cetter, kameran

sek. Slutaren spiinnes sam-
tidigt med filmframmatningen.

med Ektar

1:2,8.80 mm, ...
med Tessar 1:2,8.80 mm. ....

...... Kr 2450:—
...... Kr 1980:—

MAT I LAGER .

KONTAKT- OCH FORSTORINGSPAPPER AV ALLA FOR-
BLIXTAR OCH FOTOLAMPOR

TILL EDER TJANST MED ALLT I FOTO

En lyckad bild kommer siillan till av en slump. Goda hjilp-
medel och noggranna forberedelser iir nédvindiga for att na

ett gott resultat. Vir kunniga
personal stdr alltid till tjinst
vid val av kamera och tillbe-
hér samt med rdd och upplys-

ningar.

Kodak Reting

2. Retina 11 a. Obj.
1—1/500 sek. helsynkr, koppl. avstands-

mitare.

3. Retina Ta. Obj.Xenar 1:3,5. 1—1/500

sele. helsynkr.

Heligon 1:2.

Kr 750:—

Kr 335:—

Zeiss
10. Nettar II. 6X6.

Novar 1:6,3 1/200
sek. Synkr.

Kr 138:—
11. Nettar IL. 6X9.
Novar 1:6,3 1/200
sek. Synkr.

Kr 149:—
12, Ikonta II1. 6X6.
Novar 1:4,5. 1/300
sek, Avst.milare.
Synkr. Kr 342:—
13. Ikonta III. 6X9.
Novar 1:4,5. 1/300
sek. Avst.miitare.
Synkr. Kr 358:—
14. Tkonta. 24336,
Novar 1:3,5. 1/300
sek. exponer-spirr.
Synkr. Kr 298:
15. Super Ikonta I.
6>(6. Tessar 1:2.8.
1/500 sek. koppl.avst.
miitare, Helsynkr.

Kr 955:—

Agfa
16. Isolette 1. 66.
Agnar 1:4,5 1/200
sek. Synkr.

Kr 147+—

17. Isolette IN. 62X6.
Apotar. 1:4,5. 1/300
sek. Dubbelexpone-
ringssp drr.Helsynkr.

Kr 240:—

18. Isolette ITI. 66,
Apotar ]:4,5. 1/300
sek. Dubbelexpone-
ringsspiirr.Helsynkr.
Inbyggd miitsdkare.

Kr 296:—

19. Agfa Karat.

242(36. Xenon 1:2.
1—1/500 sek. kopp-
lad avstindsmiilare.

Kr 698:—

Veigtlander
20. Perkeo I. 63X6.
Vaskar 1:4,5. 1/200
sek. Sjalvutlbsare.

Swvnkr. Kr 184 :—

21. Perkeo II. 6X6.
Skopar 1:3,5. 1/500

Steky

4. Miniatyrkamera med
normalobjektiv.  1:3,5
och teleobjektiv 1:5,6.
Slutaren B—1/25—1/50
—1/100 sek. Filmspirr
o. rikneverk. Kasset-
ter for 25 exp. pd 16
mm smalfilm. Yitter-
mitt pi kameran 65X
30<25mm.Beredskaps-
viska av lider ingir i
priset. Kamera med
normalobj.  Kr 98:50

Kamera m. teleobj.
Kr 140:50

sck. Sjialvotlésare.
Ilelsynkr. Kr 325:—

22, Bessal I. 6X9.
Vaskar 1:4,5. 1/250
sck. Sjélvutlésare.

Synkr. Kr, 227:—

23. Bessa II. 6X9.
Heliar 1:3,5.
1—1/500 sek. Sjilv-

utlisare. Helsynkr.
koppl. avst.mitare.
Kr 613:—

Leica

25. Leica 11 f. Objektiv Elmar 1

24, Leica I . Objektiv Elmar 1:3,5 Kr
26. Leica III f. Objektiv Elmar $

594 :—| poneringsmiilare.
5 Kr 857:—
3,5 Kr 1114 :—

Filter, firsittslin-

ser, solskyild, ex-

Mirkrumsutrust-

ningar

Kino

K 1. Revere Ranger,
238 mm,. Obj. Somco
1:2,5. 8, 12, 16, 24 och
32 bilder i sek. fixfo-
kus. Kr 490:—

K 2. Paillard L8V.23X8
mm. Obj. Yvar 1:2,8.
fixfokus Kr 430:—

Agfa

5. Agfa Billy I. Obj. 1:6,3.
1/200 sek, Synkr, Kr 105:—

6. Agfa Record I. Obj.
1:4,5. 1/200 sek. Synkr.
Kr 187 :—

7. Agfa Record II. Obj,
1:4,5. 1/300. Helsynkr.
Kr 240:—

Zeiss

8. Ikoflex IT a. Spe-
gelreflexkamera, Tes-
sar 1:3,5 1—1/500 sek.
heisynkr. Helautoma-
tisk. Kr 835:—
9. Ikoflex I a. Spegel-
reflexkamera. Tessar
1:3,5 1—1/300 sek.
Helsynkr., Rikneverk.
Kr 582:—

27. Bilora Blitz-Box 6X9. Tid och 8gonblick. Tva blindare,
Synkr,

Kr 22:—

28. Kodak Baby Brownie 436,5. Tid e. dgonblick. Kr 16:90
29, Ful-Vue II 63X6. Avstindsinst. Tid och Ggon-

blick., Synkr. Kr 42:—
Ailors Baby Brownic Ful-Vae IT Duaflex 30, Kodak Duaflex 6X6. Tid och &gonblick. Kr 65:—
T“-L N o RRA FOT O’ NOI"ﬂU”SgﬂTGI’I 67‘ Stockholm VCI Siind omgdiende nirmare upplysningar om fotomaterial eal.
nedanstiende férteckning, Svarsporto hifogas,
Namn e
% FIEones = M @ emaii g
FILM
Bostad.... . N - _ " = av alla format o, fabrikat. NE ereiiniririiiiinenne.
Var Ni én bor kan Ni
Postadress oo oo S — sinda oss Edra negativ [dr NE oo spammmamaren s
. ; FRAMKALLNING
1 ars garanti lémnas pd alla kameror Gver 100:—. Order tver 25 kopiering, farstering och Ne
kronor expedieras utan portokostnad. retaschering




pioneer fallskarmar

finns for varje @ndamal

Den moderna fallskarmen har gjort ordet odatkom-
lig” foraldrat. Ty pa varje plats 6ver vilken ett plan
kan flyga (dvs. &verallt) kan den palitliga Pioneer-
skarmen landsatta man och materiel av varje slag.
Var som helst pa jordens yta, pa land eller till havs,
overbringar fallskérmarna vad som behévs, nar det
behovs just pa den punkt dar det behovs! Detta kan
vi numera konstatera dagligen ... men utgér resul-
tatet av ett outtrottligt experiment- och forsknings-
arbete. Pioneer Parachute Company dr stolt dver att
i detta avseende fa samarbeta med det amerikanska
flygvapnets tekniker, ett samarbete som har astad-
kommit de mest anmérkningsvérda resultat pa detta
omrade! Resultat viktiga i fred som krig.

L

PIONEER PARACHUTE CO0. INC.

Manchester, Connecticut, U. S. A.
Coble " Address: PIPAR, Maonchester, Connecticut, U.S.A.

materiel...

Repr. for Sverige och
Finland:

AKE FORSMARK

Kummelviigen 9, Alsten,
Stockholm




Den blev en suceceé...!

KALLA
KRIGETS | o c. tuiern
FLYG

1 Kalla krigets flyg far Ni veta allt om alla
moderna flygplan i lela virlden som i dag
skulle ga till attack om ett nyit krig brit ut
Allt om konstruktioner, licenser, data, prestanda
och produktion.

Bestillning kan ske pd kupongen pa sidan 49
i denna tidning. Annu bittre Hr att siitta in
beloppet (8:50 per ex) pi postgiro 45 35 30. D4
slipper Ni ifrin postforskottsavgiften, Skriv
namn och adress pa talongen samt “Kalla
krigets flyg”

TRYCKERI AB DRAHLBERG & Co

Ypperligt bildmaterial . Treplansskisser TUNNELGATAN 17 STOCKHOLM C

fg't.ila,m:.ia.

MED “BRISTOL"
PROTEUS
MOTORER

Britannia medger on betalande last/flygstriicka av helt nya proportioner. Den fullt utnyttjade
betalande lasten pi 12 ton kan transporteras Gver en stricka pa 6.500 km. Maximala flyg-
striickan dr 8.900 km, men iiven fir striickor ned till 800 km ir operationskosmaderna liga noeg
att konkurrera med avsevirt mindre flygplan, Sam-

tidigt medger Britannias goda acrodynamiska kvalitet

en reschastighet som ligger betydlizt éver nuvarande

standard

THE M'K AEROPLANE COMPANY LIMITID. ENGLAND

Agent: Mr. A, Reichel, Synilsviigen 14, Bromina




FLYGSERVICE OVER HEL/ VARLDEN




