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Helikoplerns obegriinsade landningsmij-
ligheter och fantastiska flygformdiiga kan
for Er betyda liésningen pd ménga pro-
blem, som Ni sjilva inte kunnat tiinka
Er som flyguppdrag.

Helikopterns debut i byggnadshranschen
for en tid sedan, nir en stege lyftes upp
pa taket till en fastighet, éir ett exempel
pa uppdrag, som for helikoptern ir lika
naturliga som de eljest vanliga ambulans-,
rekognoscerings- och  jordbruksflygnin-
garna.

Rikna alltid med helikoptern — den kan
vara Er billigaste medhjilpare!

Ring

OSTERMANS

TELEFQNER

AERO

284000

288005

N

.y



|
|
* I FEBRUARI
Redaktir och ansvarig utgivare: YNGVE NORRVI L ARG 3
Organisations- o, annonschef: BIRGER GRIPSTAD 1
Telefon 21 83 06 - Postgiro 45 35 30 - Postadr: Box 3063, Sthlm 3 ]
]
YNGVE NORRVIS FORLAG Prenumeration: Heldr 9:50, Halvir 5:—. i
Box 3063 — Stockholm 3 Prenumeration kan ske genom inbetalning 1
EFTERTRYCK FORBJU.EES pd posigirokonto 45 35 30. Ange pa talon- 1
Vistmanl, Folkblads Tr. 1953 gen [ran vilket nummer tidningen nskas
1

Att stryka hela forband forefaller
vara ett av de alternativ som ligger
narmast till fér flygvapnet om det
skall kunna uppritthilla higsta tink-
bara styrka sedan planerna i stats-
verkspropositionen satts i verket. Det
later som ett ddligt skiimt men ir inte
desta mindre blodigt allvar, Finanser-
na ricker inte till att tillgodose for-
svarets alla behov och dirfér har
langtidsplanerna for alla tre forsvars-
grenarna fitt vidkinnas avseviirda ned-
skiirningar. Fér armén innebir prut-
ningen 7 %, fér marinen 23 % och
for flygvapnet inte mindre in 34 %.
Den sistnimnda siffran giller for ov-
rigt om vapnet fir den begirda infla.

Vi blir svagare i luften

tionskompensationen. Om inte, blir
nedskiirningen hela 43 %. ..
Flygvapnet har allisi blivit dyrare
in beriiknat, och riicker inte pengarna
maste man givetvis pruta. Den nu
planerade prutningen kommer hu.
vudsakligen att gd ut dver kvaliteten
och innebdr att materielen inte kan
hillas lika modern och effektiv som
tidigare. Detta i sin tur inncbir ett
direkt fornekande av de tidigare i
princip godtagna forutsidtiningarna att
virt forsvar och i friimsta rummet
flygvapnet bér gi kvalitetsviigen for
att ha en chans att fylla sin uppgift.
Flygvapnet kan innu mindre iin de
Gvriga forsvarsgrenarna vara betjint

av fordldrad materiel. Kan man inte
fornya materielen inom ramen for
den nuvarande organisationen, miste
man alltsa enligt logikens lagar skira
ner denna organisation, vilket med
andra ord betyder att antalet forband
maste minskas,

Det kan vara en larlig viig att be-
triida, kanske inte minst politiskt, att
forsvaga svenska flygvapnet. Virlds-
utvecklingen inbjuder inte till nagra
"nedrustningar”, allra minst av flyget,

Blir det ingen annan rdd méste
man kanske penetrera hela firsvars-
organisationen och priotetsgradera be-
hoven efter delvis andra linjer &n
som nu har gjorts.

Haverierna

Olyckorna inom det svenska icke
reguljira trafikflyget har varit for
minga. Det iir svirt att uttala sig om
de egentliga orsakerna till dessa olye-
kor iiven om hindelsefirloppen vid
sjilva haverierna kan faststiillas. Man
fir inte glomma bort att de flesta
haverier endast utgir klimax i ett
hiindelseférlopp som kan striicka sig
dver lang tid.

Av de fyra mycket svira haverier
som intriiffat med tidningsplan inom
en relativt kort tid (Karlstad, Brom-
ma och nu senast tvi vid Jonkdping)
kan endast ett hiinfiras till kategorin
haveri i déligt vider, Och iiven i det-
ta fall kan det anses osiikert om vid-
ret spelat den avgérande rollen. Be-
sittningarna har varit av god kvalitet
och det finns ingenting som tyder pd
att materielen inte skulle ha uppfyllt
gillande krav pd kvalitet och trim,

Den verkliga orsaken iir siledes att
soka pd annat hall. Jikt for an {3
fram tidningsbuntarna p& fixerad tid
har nimnts som ett antagbart skl till
forbiseende av normala sikerhetsfalk-
torer. Nonchalans och uppenbar om-
dimesloshet utan niirmare angivande

av dess grundorsak har ocksi féresla-
gits. En for langt driven ambition att
hilla antalet instillda flygningar nere
vid minimum ir ett annat forslag.
De fiorolyckade besiittningarna har
inte tidigare visat prov pid omdémes-
lashet och nonchalans, Eftersom vid-
ret inte kan anses ha varit den avgs-
rande haverifaktorn i nigot av de se-
naste fyra fallen, kan inte heller teo-
rin om regularitetsambitionen anses
héallbar. Materielfel har inte bevisats.
Aterstdr da ingenting annat fin jiktet.
Vi har verkligen svirt att tro att
forare som iir vana frin minga ars
tjinstgiring (oftast bade civilt och
militiirt) att hélla tider, till och med
mycket sniva tider, plétsligt skulle
tappa huvudet infor risken att en tid-
ningslast skulle komma ndgra minu-
ter for sent till bestimmelseorten.
Det kan méjligen finnas anledning
tro att jikt, prestigehinsyn och Gver-
driven ambition tillsammans kan ha
nagon del i det stora orsakssamman-
hanget, men framférallt ir det ange-
liget att allvarliga forsok gores att
utreda detta orsakssammanhang. Det-
ta tror vi blir littare om haverierna
diskuteras, om alla fakta liggs fram
infér offentligheten, och inte som ty-

viirr blivit kutym, géms undan och
tystas ned. Det talas och skrivs allde-
les for mycket om haverier, siger
man pi flygarhéll. Det forstor flygets
ansecende. Det &r inte talet och skri-
verierna om haverierna som forstor
flygets anseende. Det #r haverierna
sjialva gom gor det.

Dagspressen har under senare ar
intagit en berdmviird aterhallsamhet
nir det giller det tidigare sd patalade
sensationsmakeriet kring flygolyckor-
na. Nu néjer man sig med att dterge
tillgingliga fakta, sidana de ter sig
omedelbart efter haveritillfillet. Och
sedan skriver man inte mer om saken.
Flygfolket fér ursiikta, men vi tror
det vore nyttigt om dagspressen *filj-
de upp” haverierna och iiven publice-
rade utredningarna efterhand som de
kommer. Nu ir dessa utredningar
forbehéllna en ytterst liten krets. De
aktiva flygarna gir inte till luftfarts-
styrelsen och ber att f& titta pi utred.
ningsprotokollen. Dirfor blir det
striingt taget cndast den regelbeslu-
tande myndigheten som drar erfaren-
heterna av haverierna medan flygarna
far erfarenheterna i form av nya be-
stimmelser, vilkas bakgrund inte all-
tid iir sa litt att se eller forstd.




Att konstruera for morgondagen

— Rolls-Royce stindiga stréivan

DENNA RYMD kommer att pi 1960-talet fyllas av flygplan, utrustade med Rolls-Royce
motorer, vars konstruktion redan nu iir under arbete. Den firsta non-stop flygningen sver Atlan-
ten, 1919; hemfirandet for alltid ay Schneider Trophy 1931; utrustandel av alla jaktplan for
Battle of Britain med molorer; den firsia reaflygningen over
Atlanten utan briinslepafyllning, 1951; den forsta overllygningen

av Atlanten fram och ater pa en och samma dag, 1952, — it

detta iir prestationer, vilka Rolls-Royce hjiilpt till att realisera.

Uppmuntrade av vad som hittills presterats ser Rolls-Royce

ROLLS-RQYCE

Aero Euynu's

alltid framat,

ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGLAND

SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 (viixel)
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Luftjeepen

gdr pd fotogen och
dieselolja och

har bara en rérlig del

i motorn

Kan monteras pé& en halvtimme
och flygas endast

med hjélp av tryckt
bruksanvisning

Bdar tvé génger sin egen vikt
och kostar

inte mer dn en medelstor hil

LUFTENS JEEP HAR KOMMIT

"The Jet Jeep” kallar den ameri-
kanska helikopterfirman American
Helicopter Company sin senaste ska-
pelse for, men annars gir den un-
der den mera officiella beteckningen
H-26. Den ér redan i serieproduktion
for i forsta hand amerikanska armén
och dr verkligen niigot av en jeep i
luften.

H-26 iir kanske det kommande sm3-
flygplanet. Typen verkar némligen ha
sd manga [irdelar att man kan bérja
hoppas pd att den verkligen repre-

senlerar nagonting nytt. Drivkraften

utgires av tva s. k. pulse jet motorer,
en i vardera rotorspetsen. Pulse jet
motorn iir pa sitt och vis en utveck-
ling av rearbret eller ram jet motorn.
Enda skillnaden ér egentligen att pul-
semotorn har en ventil som tillfor
motorn brédnsle stotvis, medan i ram-
motorn forbrinningen sker kontinu-
erligt. Pulsemotorn har den stora for-
delen att briinsleekonomin blir avse-
virt bittre.

Pulsemotorn har endast en rirlig
del, ventilen, och ir siledes mycket

enkel och mycket billig i tillverk-

ning. Den lir ocksd ge I1-26 fullstin-
digt vibrationsfri flygning tack vare
franvaron av varje transmission.
Starten med H-26 ‘ir hur cnkel som
helst. Féraren trycker pd en knapp.
Di sker en insprutning av briinsle
och komprimerad Tuft samtidigt som
en tindspole — den enda elektriska
utrustningen i koptern — siittes un-
der spiinning och levererar forsta
gnistan. Motorn far firsta “pulsen”
och idr sedan iging. Nagon varmkor-
ning behivs inte, och dven i den

striingaste kyla iir helikopern start-
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klar pd mindre &n en halv minut
Beredskap!

Genom motorns enkelhet blir ock-
s& dversynsarbetet lindrigt. Efter var
femtionde gingtimme byts ventilerna
i motorerna, det dr allt,

Det iir Corwin D. Denney, chef for
American Helicopter Co, som #r niir-
mast ansvarig for H-26:s tillblivelse,
och konstruktionen bygger framfor-
allt pa enkelhet i férening med effek-
tivitet. Det dr en ren militir produit
dnnu sa linge, men det kan nog tiin-
kas att den ger erfarenheter som ock-
gd kan komma det civila livet till
godo.

H-26 ér frimst avsedd for riddnings-
verksamhet och férbindelsetjinst.
Tomvikten iir knappa 150 kg, den
betalande lasten iir normalt cirka 100
kg men den maximala flygvikten lir
kunna gi upp till niira 450 kg, vilket
ger mojlighet till en mingd kombi-

nationer. P4 mycket korta distanser
kan sdledes H-26 “biira” avseviirda
bordor i forhillande till sin storlek.

Marschfarten anges till 80 mph, dvs
cirka 130 km/t och maximila flygti-

den till 1% timme. H-26 pistds vara
mycket enklare att flyga én konven-
tionella helikoptertyper.

Vad enkelheten betriffar kan vida-
re niamnas, att [1-26 kan monteras ned
péd 20 minuter, fiven av icke rutinerad
personal, stoppas in i en ldda, frak-
tas med ett flygplan till det stille dir
den behéver anviindas, kastas ut med
fallskdrm och sedan monteras upp pé
mindre dn en halvtimme och flygas
dirifrain endast med hjilp av den
bruksanvisning, som bifogats siind-
ningen. ..

Niagra specialverktyg behivs inte.
Det riicker med samma verktygsupp-
sats som finns i varje jeep. S& nog
har man lyckats forenkla alltid.

H-26 provfligs forsta gngen i juni
1952 och anses vara en fullstindig
succés, Didrmed torde dven den tidi-
gare “ryggsickshelikoptern” f& defi-
nitivt stryka pa foten. Det kan far
dvrigt pdpekas att priset inte ligger
higre in for en medelstor amerikansk
bil, och det antyds iiven att H-26
skulle kunna siiljas i Sverige till ett
motsvarande pris.

SAp ‘Epur1So1dsI010TIBAY B IB] OZ-F]
kan flygas pd en metor med relativt
stor sikerhet. Bland nackdelarna kan
nimnas att det inte gdr att starta
pulse jet motorn i luften. Detta iir
dock en relativt ringa nackdel, efter-
som det gir att landa praktiskt taget
var som helst med H-26 liksom med
vilken helikopter som helst. Dess-
utom bér det inte bli sd kringligt
med briinsleanskaffningen eftersom
den kan kiras pa vanlig bilbensin,
fotogen eller till och med dieselolja.
Bland nackdelarna bér ocksd namnas
att pulse jet motorn for ett fruktans-
viirt oviisen, virre till och med ién
ram jet motorn, men det dr vil pro-
blem som konstruktérerna sit smi-
ningom fir bukt med. Bilarna var
inte sd tystlitna de heller for trettio—
fyrtio &r sedan.

Firman héller nu pa att fa fram
en tvasitsig version av H-26 och vida-
re kan nimnas att man arbetar pa en
pulse jet helikopter for bortit 2 tons
betalande last. S& det bérjar rira sig
ordentligt inom skruvflyget.
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Tva flygpionjirer ur tiden

Svenskt flyg har férlorat tvé av sina pionjdrer, vilka lika hastigt ryckts bort mitt i
sin gérning. Carl August Wicander var framst civilflygets och kanske mest privat- och sport-
flygets store donator och gynnare. Knut Sigvard Gunerfeldt var den sven-
ska ambulansflygningens store pionjér. Han f8ll p& sin post.
Hans humanitéra insatser har varit storartade

CARL AUGUST WICANDER

Den 27 december 1952 nadde oss
sorgebudet om Carl August Wican-
ders plotsliga bortging. Tomrummet
efter honom ir stort och saknaden
kiinnes tung. Carl August Wicander
var en stor hjilpare, och fi organi-
sationer har haft férménen att i sa
hiog grad dtnjuta hans stindiga intres-
ge som Kungl. Svenska Aeroklubben.

I ett brev den 31 mars 1941 i sam-
band med dverlimnandet till KSAK
av fastigheten Malmskillnadsg. 27 har
Carl August Wicander sjilv deklarerat
sitt intresse for svenskt pravatflyg:

"Mitt intresse for det svenska civila
flygets utveckling i internationellt
samarbete har varit starkt och levande
alltsedan jag i bérjan av 1920-talet i
samband med min yrkesutévning lir-
de mig anviinda trafik{lyget fér mina
minga och linga resor. PA de stora
flygplatserna pd kontinenten och an-
norstides kunde jag fastsla, att det
civila flyget utomlands nitt en léngt
storre utveckling fin i virt land. Ant
si var forhallandet ansig jag bl a.
bero pa oldmpliga organisationsfor-
mer for det civila flyget hemma.

For att i nigon méin férbereda mig
for uppgiften att tillsammans med
andra mera erfarna flygintresserade
taga itu med det svenska civila fly-
gels nyorganisation inhimtade jag vid
45 ars dlder flygkonstens elementira
grunder genom att den 28 oktober
1930 eridvra_ internationella flygeerti-
fikatet No. 526.

Det forunnades mig ar 1937 att sa-
som ordforande for Svenska Luftfarts-
forbundet verksamt medverka ull
denna sammanslutnings uppgiende i
Kungl. Svenska Aeroklubben samti-
digt som denna Klubb omorganisera-
des enligt den nya tidens krav.

Slutligen fick jag sdsom medlem
av en Kunglig Kommitté — 1937 ars
Civilflygutredning — medverka vid
utarbetandet av forslag till grunder
fér Statens permanenta understaod till
det civila flygets utveckling, vilket
forslag vann riksdagens bifall.

Sedan Kungliga Aeroklubbens sty-
relse och verkstillande utskott visat
sig med kraft och initiativrikedom
kunnat fiora fram det civila flygets
intressen, har det synts mig dnskviirt
att skaffa Klubben ett eget hem, var-
for jag denna dag sisom giva enligt
siirskild handling éverlimnar en limp-
lig och fior Klubbens iindamil sir-
gkilt iordningstilld fastighet.

Det iir min {érhoppning, att Aero-
klubben, sedan viirldsfreden dter-

stiillts, i huvudsak skall kunna verka
for det civila flygets intressen.

Carl August Wicander

Knut Sigvard Gunnerfeld:

Mi Klubben vil trivas i gitt nya
hem, och mé& det bliva ett centrum
for allt civilt flygintresse, dir &ven
sam- och underordnade flygorganisa-
tioner i den min detta befinnes
limpligt kunna fora sina férhand-
lingar.”

Vid ménga andra tillfillen har Carl
August Wicander dven varit beredd
att skinka KSAK ett helhjirtat stod.
Ar 1945 var han en av de donato-
rer som tillforde KSAK fastigheten
Malmskillnadsgatan 25, och han har
genom betydande kontanta bidrag
gjort det majligt for KSAK att i sin
tur ge privatflyget en hjilpande hand.

Carl August Wicander eftertriidde
HKH Prins Gustaf Adolf som KSAK :s
ordférande efter dennes dad 1947 och
stannade pa denna post till 1950.

Fér oss som haft forminen att fa
samarbeta med honom under hans
ordforandetid kinnes saknaden tung.
Hans minne kommer att med tack-
samhet bevaras av alla flygets viin-
ner. Han var sjilv en av dem.

Harald Enell

KNUT SIGVARD GUNNERFELDT

Knut Sigvard Gunnerfeldts bort-
ging har utlést sorg och saknad inte
bara i flygarkretsar utan dven bland
den stora allmiinheten. Han var en
av den svenska ambulansflygningens
pionjirer, en skicklig, omdémesgill
och modig man, osjilvisk och med
det uppoffrandets sinnelag som gjor-
de honom till frimst de norrlindska
obygdernas samarit. Hans humaniti-
ra insatser har inte bara skapat re-
spekt for flyget sdsom effektivt tran-
sportmedel utan diven for de min pé
vars lott det kommit att med risk for
eget liv soka riddda andras. Det kiinns
bittert att Gunnerfeldt skulle om-
komma under en flygning som till
synes utforts under de mest gynsam-
ma omstiindigheter sedan han i dratal
gjort flygningar, vilkas genomférande
tvingat honem att mobilisera hela sin
skicklighet. Yngve Norrvi
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tt fi& fatt i en rysk flygtidtabell i
det korrumperade kapitalistlandet
Sverige #ir i det nirmaste omdjligt.
Vems felet dr har vi inte lyckats av-
sloja, men det dr omaojligt att tdnka
sig annat #n att det dr ett utslag av
typiskt viisterlindskt oférstind. De
packar av sovjetiska tidtabeller som
kommer hit distribueras naturligtvis
helt enkelt inte...
Ryssarna sjilva gor mycken propa-

Omslaget till en rysk flvg-
tidtabell. I'injettbilden lir
visa Vnukovo-flygplatsenvid
Moskva. Atminstone ett av
planen har nog kommit in
i bilden efterit . ..

ganda for sitt trafikflyg och verkar
vara mycket mina om bade sitt re-
nomé och sina passagerare. Tack vare
Loopings utomordentiiga forbindelser
har vi lyckats komma éver en rysk
tidtabell, som inte bara innehiller
uppgifter pad avgdngs- och ankomst-
tider, routeniit etc utan iven nyttiga
anvisningar fér passagerarna.

Man far omedelbart det intrycket
att ryssarna ser betydligt allvarligare
pa flyget som kommunikationsmedel
in vad vi gior hir i den efterblivna
vilstern.

Man ldgger bland annat miirke till
att det i Sovjet dver huvud taget inte
flyges om niitterna — utom pé de fa
internationella linjerna — vilket for-
modligen har sin orsal i att det iir
si morkt om nitterna 1 Ryssland. An-
nars anges det ryska trafikflygnitet
till mer én 175.000 km frin Karpato-
Ukraina till 6n Sachalin i Stilla Ha-
vet och frin Ishavet till Pamirs hog-
fjill i Centralasien, omtalar tidskrif-
ten Sovjetunionen.

I denna féorndmliga tidskrift féir
man dessutom veta att Moskva har
en av viirldens storsta trafikflygplat-
ser. Moskva har direkt flygforbindelse
med alla stérre provinsstider och
praktiskt taget alla orter av industri-
ell betydelse. Moderna passagerar-

flygplan av typ 11-12 !imnar och kom-
mer till Moskva varje halvtimme dyg-
net runt, uppger tidningen vidare...

Fran Moskva utgir flyglinjer till
bl. a. Polen, Tjecxoslovakien, Un-
gern, Ruminien, Bulgarien, Berlin,
Leningrad—Helsingfors (kontakt med
Stockholm) och vidare till Mongo-
liet, Osterrike och Afganistan. Folk
som skall till Kina flyger forst frin
Moskva till Chita vid mandsjuriska
griinsen och fortsiitter sedan med flyg
vidare dsterut i plan som tillhir det
sovjet-kinesiska flygholaget.

Flygresan frin Moskva till Sodra
Sachalin, en av Sovjets allra yttersta
utposter i Oster, tar bara 23 timmar
med flyg, uppges det, medan det tar
hela 300 timmar med tig till Vladi-
vostok och sedan med bit ut till 6n.
(Aven i de visterlindska imperialist-
staterna har man kommit fram till
den erfarenheten att flyg gir fortare
iin tig, och i varje fall fortare iin bit,)

Under kriget forstirdes flygplatser-
na i en rad ryska stider. Alla dessa
flygplatser har nu enligt tidningen
reparerats och forsetts med moderna
byggnader, hotell ete.

Leningrads flygplats som under kri-
get lag mitt i frontlinjen blev illa
tilltygad. Aven denna flygplats har
Ater satts i stdnd, fart nya ljusa sta-

Ryskt flyg vet man inte mycket om eftersom det mesta frén andra
sidan jérnridén ar hemligstémplat. Aven i fraga om trafikflyget hal-
ler man hért om upplysningarna men propaganda gérs det férstds
dndéd. Artikeln bygger pé& ryskt propagandamaterial om trafikflyget
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En pampig bild frdn Vaukeve-flygplatsen utanfir Moskva. Liigg sirskilt mirke till den pompésa mo-
saiken pd plattan, som skimrar i de vackraste firger. Synd att vi inte férmdr dterge firgerna frdn

originalbilden

tionsbyggnader med bibliotek, forsta
klass restaurant, vilorum mm. Allt
fortfarande enligt tidskriften Sovjet-
unionen.

Fraktflyget spelar en betydande roll
i Sovjet och stora kvantiteter tek-
niska artiklar, frukt ete. distribueras
med flyg.

Varje morgon flygs ocksd dussintals
ton fiirska tidningar och matriser ut
dver hela landet sd att huvudstadens
stora tidningsdrakar Pravda och
Tzvestija kan komma ut samma dag
exempelvis i Tiflis, Baku, Jerevan,
Minsk m. fl. stider.

En av de livligast frekventerade
flyglinjerna gir sommartid mellan

10

Moskva och Kaukasiens kurorter.
Man landar pi Adlers flygplats vid
Svarta Havet och dker sedan med
buss till lyxkurorterna (!) Soetji (dir
Stalin lir trivas biist), Mazesta och
Gagri, vilka ir ytterst populiira bland
de vilsituerade moskoviterna (det
sista fr sta f6r Gversittarens rikning).
Det ryska flygholaget Aeroflots
personal blir fér varje fr allt bittre
och sikrare, siiger tidskriften till slut,
och inom bolaget finns nu ett stort
antal piloter som flugit mer én en
miljon kilometer utan misséden. En
av dem, flygkaptenen Nikolaj Markin,
har flugit 6ver tre miljoner kilometer
och Nikolaj Novikov tvd miljoner.

grads flygplats

il

Men vi Atergdr till den ryska tid-
tabellen. Ur anvisningarna for passa-
gerarna kan vara viirt att nimna bland
annat att man ombord pa ryska tra-
fikflygplan inte kan fi mat serverad.
I stiillet gores matuppehdll pd cirka
tjugo minuter pa ldmpliga platser un-
der firden. Alltsdé ungefir som nir
man dker persontdg hir i landet.

For att komma frin Moskvas cent-
rum ut till flygplatserna far man dka
buss i cirka 70 minuter. Aven i det
fallet kan man goéra jimforelser med
viisterlandet.

Aeroflot har ett biljett- och bok-
ningskontor i Hotel Metropole i
Moskva, men dir far inte utlinningar
kopa sina biljetter, utan de fir gd till
*The Bureau of Air Transportation
of the Administration for Servicing
the Diplomatic Corps” som det heter
pé engelska och gora sina biljettupp-
kip.

I tidtabellen fir man vidare veta
att flygtidtabellen och busstidtabellen
kan iindras, varfor det ir sikrast att
kontrollera om néigra findringar hun-
nit giras sedan biljetten kiptes eller
plats bokades.

Utiver en mingd nyttiga anvisnin-
gar om hur man skall bete sig i bus-
sen, i biljettkontrollen, vid istigandet
av planet ete. fir man ocksd goda rid
i Ovrigt.

Dett ir inte entrén till vare sig Kreml eller ryska
riksbanken utan till stationsbyggnaden pd Lenin-

s e T
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Om ni inte visste det forut sa ir
det inte tillradligt att féreta en flyg-
resa pa fastande mage. Inte heller
kan det rekommenderas att dricka
alkohol eller vichyvatten fore flyg-
ningen.

Ouvan en natthild fran Vnu-
kovo Moskva. Nedan ett
hotellrum pa Rostov-flyg-
platsen. Studera mdablerna,
takhdjden, utsmyckningen

En rysk flygpassagerare maste kom-
ma till flygplatsen minst en timme
fore starten, annars riskerar han att
inte komma med. Om han inte kom-
mer i tid upphir biljetten att gilla
och nagon dterbetalning av  hiljett-
kostnaderna gir inte bolaget med pa.

Kameror far man forstds inte ha
med sig annat dn t det inskrivna
hagaget och detsamma giller iven
kikare. (Diremot iir det inte forbju-
det att titta ut genom fonstren.)

Det iir intet tvivel om att det skulle
vara mycket roligt att en géng i livet
fa gira en flygning med ryskt trafik-
flyg, men tyviirr ser det ut som om
detta endast skulle kunna fa ske i
driommen. Men tink #nda vilken re-
volution det skulle bli om ryskt ter-
ritorium bleve tilldtet for internatio-
nell lufttrafik. Nu ligger detta omri-
de och idr sig selv nok. Det stora
ryska trafikflyget ir trots allt mer
eller mindre instingt och kan inte
anvinda vingarna till flykt éver virl-
den. Och vi andra far vackert hilla
oss vid sidan av det ryska jitteluft-
havet. Nog iir det synd! Vi skulle
girna infinna oss minst en timme
fore avgingstid om vi fick priva det
ryska trafikflygniitet... Ikaros.

Flygkapten Nikolaj Markin i Aeroflot
med dver tre miljoner flygkilometer

bakom sig




Vid “stallmdistarmotet™
i november

sades det bland annat
att smdflyget var
tekniskt efterblivet.
Valle Forslund

i Nykoping

som sdiljer Piper Cub
har dock

en annan uppfattning.
Signaturen Ikaros

intervjuar

SMAFLYGET AR INTE EFTERBLIVET

— Ant vi hir i det lilla Sverige
skulle ha bittre rad in USA niir det
giller utbildning av’ flygvapenkillar,
det trodde jag inte, men det ser fak.
tiskt sd ut, eller vad siiger du sjiilv
sen du ldst igenom det hir?

Valle Forslund hos ANA i Nyko-
ping, privatflygare och Cub-forsil-
jare, riicker mig ett stycke papper
med Pipers firmatryck, och diir liser
jag:

”

.«. in order to reduce the
cost of early pilot instruction the
Air Force has decided to nse
smaller and less expensive trainer
airchaft for this purpose. The
plane selected is the 90 hp. Piper
PA-18-95 Super Cub. Approxima-

tely 270 of these will be delivered
by mnext February and March
from Piper Aircraft Corporation
of Lock Haven, Pa., to the nine
civilian schools holding Air Force
flight training contracts. Only af-
ter a cadet has had 25 hours of
flying on the Piper model he will
graduate to lager and heavier
regular trainers such as the North
American T-6 Texan.”
— Detta skulle alltsi betyda att
amerikanska flygvapnet néjer sig med

den 90 hiistars Piper Cub for den forsta
utbildningen och att dtminstone nio
civila flygskolor utbildar fiorare for
amerikanska flygvapnet, sammanfat-
tar Valle Forslund den amerikanska
texten. Jag skall forsoka ta reda pd
litet mera om detta.

— Det #r emellertid en annan sak
som jag kommit att tinka pd i sam-
band med "stallmistarmotet”. Flera
talare tyckte att det lilla flyget stun-
nat i utvecklingen (medarbetarsn
rodnar svagt niir han bekiinner att

Att det dr en Cub tar man inte miste pd, men vilket jattekliv ér
det iindd inte mellan denna Pacer och gamla Cuben. Pd “julkortet”
ovan Pacern med ANA:s firsoksgird Hedenlunda i bakgrunden
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Snyggt, prydligt och be-
kvimt som i en modern bil.
Sd hdr ser cockpiten ut pd
Piper Pacer...

Gamla Cuben har ett be-
tydligt mera spartanskt in-
nanmidte

han kanske var Jen som ivrigast
framférde denna dsikt). Ar inte detta
litet for mycket sagt, fortsitter Valle
Forslund. Visserligen kan vi inte tala
om en utveckling i stil med militir-
och trafikflyget, men det lilla flyget
gar dock framdt diven det, om ocksd
inte sd fort som vi dnskar,

— Jag har roat mig med att gora
nigra jimférelser mellan ett par Cub.
modeller med ndgot mer in tio 4rs
ildersskillnad. Det ir den gamla viil-
kinda Cuben p& 65 hk och den se-
naste typen Piper-Pacer som jag nir-
mast tinker pd. Om vi tagit den nya
tvimotoriga Piper-skapelsen som jim-
forelseobjekt, sd skulle vi ha kunnat
fa fram dinnu stérre skillnad, men nu
skall vi halla oss till Piper-Pacer,
som ju kan anses vara en typisk re-
presentant for det lilla flyget.

— Vid forsta anblicken ser det in-
te ut att vara si stor skillnad pd de
bida planen. Biigge ir hogvingade
och dukklidda och forsedda med det
vanliga fasta landstillet. Av 52 &rs
Piper finns dock en version med nos-
hjul. Jag skall inte inlita mig pd nda-
gon upprikning av tekniska konstruk-
tionsférbittringar, utan endast hélla
mig till skillnaden i data och pre-
standa.

— Tabellen visar en fordubbling
av virdena i ménga fall. Antalet sitt-
platser har férdubblats. Motorstyrkan
har okat frén 65 till 135 hk. Flyg-
striickan har tredubblats. Marschfar-
ten har i det nirmaste férdubblats.

— Stirsta skillnaden finner man

kanske vid en titt i kabinen. P4 den
gamla hederliga J-.6:an har ingen
storre vikt lagts vid bekvimlighet och
gkinhet. Kabinen #r helt oisolerad
och endast forsedd med det allra
nodvindigaste i instrumentviig. Pa-
cern diremot liknar en modern bil
i friga om inredning: Fyra mjuka
fatéljer, varav de frimre justerbara
i lingdled, virme till bdde fram- och
baksits, radio med inbyggd hogtalare
i taket dir dven kabinlampa #r mon-
terad.

— I den gamla Cuben kan du rik-
na instrumenten pid ena handens
fingrar. Pacern har en instrumentpa-
nel alldeles fullproppad med instru-
ment, knappar och kontakter.

— Om du tittar pd instrumenthri-
dan, s4 skall jag rikna upp vad den
innehiller. Lingst upp har vi kom-
passen fristiende ovanfér instrument-
briidan. I évre raden frin viinster har
vi gyrohorisont, kursgyro, radiokom-
pass, klockhijdmitare, variometer,
oljetryck- och oljetemperaturmiitare.

Fortsiitter vi sedan med den undre
raden och bérjar frén hoger, s& har

Cub J-3 C65 Piper Pacer

Antal platser 2 4
Motor hk 65 135
Tomvikt kg 309 463
Tillsatsvikt kg 245 422
Max flygvikt kg 554 885
Spinnvidd m 10,7 8,9
Liingd m 6,8 6,3
Briinglekap. 1 45 136
Flygstricka km 300 a00
Marschfart km/t 115 210
Stighast. m/min 135 260
Landningshastighet km/t 45 77

vi cylindertemperaturmiitare, ingas-
manometer, tidnoterande varvriknare,
hastighetsmiitare, girindikator, kloc-
ka, amperemitare. Sedan kommer
Lear VHF radio med 12 kanaler.

Till viinster om radion upptill finns
en lampa och en sirén som hér till
stallindikatorn. Under denna ir den
elektriska brinslemitaren med vil-
jarkontakt ovanfor for hoger och viin-
ster vingtankar. Brinslekran, huvud-
strombrytare och sjilvstartknapp sit-
ter till vinster om féraren och syns
inte pd bilden.

Om vi sedan fortsitter med raden
av knappar under sjilva instrument-
briidan, s& har vi frin viinster riknat
tvd uttag for mike och hirtelefon,
kontakt fér instrumentbelysning och
kontakt  fér landningsstralkastare
(skymd av ratten), forvirmningsreg.
lage, magnetstrémbrytare for nyckel,
gaspidrag med skruv for finjustering
av varvet, snapspump, briinslebland-
ningsreglage, viiljare for cylindertem-
pen, hil for DK.ratt, uttag for extra
hiirtelefon, reglage for kabinviirme
till framsits och reglage for kabin-
viirme till baksits, kontakt fér pitct-
rorsvirme och till sist friskloftsreg-
lage.

— Lidan som syns under ratten
tillhér radiokompassutrustningen. ¢v-
rig apparatur foér denna #r inmon-
terad i bagagernmmet och den auto-
matiska pejlen sitter monterad under
flygplankroppen. Den svarta knoppen
ir propelleromstiillningen och den

Forts. pd sid. 26
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TRODI

ger ritt landningsfart

North American har konstruerat en “elektrisk hjir-
na” (Touchdown Rate of Descent Indicator — TRODI)
som ger omedelbara och exakta anvisningar om ritt
sjunkhastighet vid landning med hangarfartygsbasera-
de flygplan. Medan piloten tidigare mdst vinta i dagar
pd att fd veta den ritta hastigheten, sedan flygningen
kollats fotografiskt, kan han nu fi den sd snart han
kliver ur planet.

Trodi iir portabel och litthanterlig och ger exakta
virlden pd 20 em/sek niir. Trodi sinder ut tvd paral-
lella tunna ljusstrdlar eller "ljusskivor” med cirka 30
centimeters mellanrum. Nir planet skir den évre
ljusskivan sitts genom ett spegelsystem och en foto-
cell "hjirnan” igding och stoppas pd motsvarande sitt
nir planet skir det under ljusknippet. Skillnaden i
tid registreras av apparaten som omedelbart omriknar
resultatet i sjunkhastighet i fot per sekund. Voila!

s



COMET 3

Utvecklingen av den tredje varian-
ten av det brittiska reatrafikplanet
De Havilland Comet gir snabbare in
vad man tidigare vagat férutspd, och
man riknar nu med att provilygnin-
gen av det férsta exemplaret skall
kunna ske redan niista ar. Firsta se-
rieexemplaret tror man skall kunna
levereras under 1956,

Comet 3 har mycket stora likheter
med foregingarna Comet 1 och 2.
Vingen blir i stort sett densamma
med nigon okning av ytan. Med tva
originella vingtankar kommer briins-
lekapaciteten upp i 33.000 liter. Krop-
pen blir inemot sex meter lingre &n
pi Comet 1 men har samma diameter.
I férsta klass version far Comet 3
plats med 58 passagerare och i turist-
klassversion 78. Liksom Comet 2 [ér
det nya planet fyra stycken Rolls
Royce Avon reamotorer, pa vilka
dock dragkraften beriknas ékad till
1.082 kg.

Filjande approximativa siffror har
angivits for Comet 3: Med en beta-
lande last av 20.000 pund (9. 163 kg)
i T8-passagerarutforande eller 7.915
kg med 58 sitsar blir maximala flyg-
vikten 65.772 kg, varvid man riknar
med att planet med god siikerhets-
marginal skall kunna klara sd pass
svira strickor som London—New
York med endast en mellanlandning.
Marschfarten anges till 500 mph (805
km/t) och bista operationshijden
ohetydligt higre an for de biada tidi-
gare versionerna.

En treplansskiss
av Comet 3

Ovan en artist’s impression av Comet 3 sidan den kommer att ta
sig ut i Pan Americans tjinst. Nedan stolarrangemanget i 58- re-
spektive 78-passagerarversionerna. Med 58 passagerare blir det tvd
stolrader pd varje sida om mittgingen. Med 78 passagerare dkas
stolantalet till tre pd ena sidan

Nedan: Sd hir kommer passagerarkabinerna att ta sig ut i versionen
[ir 58 pussagerare




KALLA
KRIGETS
FLYG

Den sensationella typserien med nytilligg och

Spédnnande

fakta
Aktuell

sd det

briinns

omarbetningar — nu som bok

1 Kalla krigets flyg far Ni veta allt om samtliga moderna flygplan
i hela virlden som i dag skulle gé till attack om ett nytt krig brot
ut. Allt om konstruktioner, licenser, data, prestanda, produktion.

Kalla krigets flyg betecknar en hiindelse inom svensk flyglitteratur.

Viirldens aktuellaste stridsflygplan beskrivs utforligt och siitts in i
sitt ritta militira, historiska och politiska sammanhang. Bildurvalet
dr av hogsta klass och mycket rikligt.

KALLA KRIGETS FLYG, forfattad av Hans G. Andersson, gir
ansprik pé att vara det fornimsta moderna samlingsverk om flyg-
plantyper som ndgonsin utgivits pd svenska spriket.

Bestillning kan ske pid nedanstdende kupong. Annu bittre dr att
gitta in beloppet (8:50 per ex.) pd postgiro 4535 30. Da slipper Ni
ifrdn postforskottsavgiften. Skriv namn och adress pa talongen samt
*Kalla krigets flyg”.

BOKEN AR NU UNDER TRYCKNING

och beriknas utkomma om ndgra dagar

Til YNGVE NORRVIS FORLAG

Box 3063 STOCKHOLM 3

Jag bestiller hirmed ... ex. av Kalla krigets flyg att siindus
mot postiorskott omedelbart efter utgivningen. Pris per ex. 8:50 -
postforskottsavgift.

Bostad

PORESAEEEE, cpunrnnmsnnnsgnivossssinn esiieds st s e TS

KALLA KRIGETS FLYG a kr. 8:50
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—— ORDET FRITT —
OM LUFTBEVAKNING

Om man samlar ihop allt vad som
skrivits om luftbevakning i Flygets
arsbok, samtliga argangar, och i den-
na tidskrift, samtliga nummer, kanske
det skulle bli en halvspaltare pi den
hiir sidan. Absolut inte mer. Det hir
ir ett blygsamt forsok att rétta till
ett uppenbart missforhédllande.

Redan tidigt under det andra
viirldskriget stod det klart for bade
England och Tyskland att ett effek-
tivt flygforsvar av hemorten fordrade
en bevakningsorganisation, som i god
tid kunde meddela jaktflyget var och
niar ett fientligt flyganfall var att
viinta. Under blitzens fruktansviirda
dagar satte engelsminnen upp en fi-
regangare till vr moderna radar, jiit-
telika antenner uppspinda mellan
hiéga master, lings kanalen. Den blev
en god forvarnare bide for london-
borna och jaktflygarna.

Under de vildsamma flyganfallen
mot Tyskland under krigets senare
del led de allierade, vilka uppgifter
numera #r bekriiftade, forviinansviirt
stora forluster. Orsuken kan helt en-
kelt inte ha varit nigon annan &@n att
tyskarna hade en ytterst god luftbe-
vakning, som intimt samarbetade med
jaktflyg och luftvirn. Det gick helt
enkelt inte att overraska tyskarna,
fiven om anfallen forlades nattetid.

I och med de moderna hombpla-
nens okade rackvidd (t. ex. USA—
Ryssland—USA utan mellanlandning)
har diven Amerika blivit tvunget ska-
pa en lufthevakning och denna har
ocksd blivit av amerikanska matt.
Just nu ér hela USA inklusive Alaska
tickt av radar, vilket kostat landet
fantastiska summor. Dessutom finns
den optiska bevakningen, i form av
hederliga luftbevakningstorn, framfior
allt lings USA:s ostkust. Delvis &r
hela denna organisation sedan i has-
tas padragen dygnet runt.

Mot slutet av kriget fick man hir
hemma klart foér sig vad en luftbe-
vakning betydde kanske frimst for
civilbefolkningen. En icke foraktlig
organisation byggdes snabbt upp och
var 1 tjiinst de sista krigsdren. Efter
krigsslutet med den fredsyra som
filjde sjonk luftbevakningen i glém-
ska. 1948, da intresset for vért for-
svar av kiinda skidl ater wvaknade,
overfordes luftbevakningen till flyg-
vapnet. Detta var en naturlig atgiird.
Man har insett, liksom man gjorde i
Tyskland och gir i USA och andra
ldnder, att varnandet av civilbefolk-
ningen genom flyglarm o. dyl. blott
ir en detalj bland de uppgifter, som
avilar luftbevakningen. Dess friimsta
dr att ge en bhild av luftrummet sé-
dant det féreligger i varje dgonblick.
Genom ett niit av radarstationer och
optiska stationer, glesare i obygden,
titare i mera titthebyggda omraden
och industricentra och kanske titast

Forts. pd sid. 28
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— Jag kan svira pd att jag horde
ndgon knacka!
(De Havilland Gazette)

/afz‘[fz‘

och

[us z‘[fz‘

— Nu begriper jag varfér Pan American World Airways Corporation
Inc. alltid vill ha si linga flygplan — det ir for att fd plats med namnet
(De Havilland Gazette)

— Jikla stille att lifta pd!
(De IMavilland Gazette)

o y XS
— Den iir fortfarande pd prototypstadiet ... ‘ﬁé"
(Hawker-Siddeley Bulletin)
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"Opora-lion Columbus™ ir en serictivling som kommer
att ga i fem nummer av tidningen med olika uppgifter varje ging. kva

Den forsta omgiangen, som presenteras pa denna sida, ir en kralifice-
ringstivling. Alla som loser denna uppgift far automatiskt delta i de
foljande omgéangarna. I var och en av de fyra forsta omgangarna utdelas

ctappriser,

Varje deltagare far ett “kontokort” pi Loopings tivlingsredaktion.
P’a detta kort inféres deltagarnas podng efter varje tavlingsomgang,

De tio tiviande som efter fiarde /I A V LIN G S

tivlingsomgdngen har higsta antalet
poing gar vidare ull finalen, som
giller de tio hogsta priserna. Resul-
tatet uv denna final blir utslagsgi-
vande mellan dessa tio utan hiinsyn
till deras tidigare prestationer i tév-
lingen, Fordelningen av priserna fran
11:e till 50:e plats sker i enlighet
med det resultat som uppnatts under

tivlingsomgangarna 1—4, varvid de
tio finalisterna bortriknas.
Om tivlande som kvalificerat sig

till finalen inte deltar i denna, dver-
flyttas han till pristagargrupp 11—50
och den bista bland dessa intar fina-
listens plats och erhaller 10:e pris.
Uteblir flera finalister sker motsva-
rande ned och uppflyttning,

Om {flera tivlande erhdller samma
slutpodngsumma, dger lotlning rum
om de priser som dr aktuella i sam-
manhanget.

Den som onskar ingd i tivlingen
utan att ha deltagit i kvalificerings-
ménads tivling)
Dessa

omgangen (denna
belastas med 25 minuspoing.
minuspoing avdrages sedan frin ve-
derhérandes poiingsumma i den forsta
tivlingsomgang han deltar i, varefter
poiing riknas som vanligt.

Uteblivande frian en eller flera tiv-
lingsomgangar ger poidngsumma 0 pa
vederbarandes konte fiér respektive

omging.

Pristagare ar skyldig an uttaga pri-
set inom tid som tivlingsarrangdren
hestammer.

Idrteckning pi priserna i tivlingen
aterfinnes pd niista uppslag i denna
tidning.

OPERATION COLUMBEIL!

Jiattepristivling

Looping inbjuder hérmed alla sina l@sare till en jattepristévling "Operation Co-
lumbus'', i vilken férsta priset utgores av en flygresa till USA och en upptacktsfard
runt Amerika i s@llskap med en av Loopings medarbetare

I:a tdviingsomgdngen

Alla som loser denna uppgift har
icerat sig till de foljande tre
omgingarna i tivlingen och fir auto-
matiskt ett “kontokort™ pid tivlings-
redaktionen,

Den férsta édppnade ritta lésningen
i forsta omgdngen belénas med elt
kontantpris pd 50 kronor. De direfter
néirmast foljande fyra ritta losningar-
na belinas med en bok “Kalla krigets
flyg™ vardera.

UPPGIFT 1

Placera dessa atta ordstaplar sd ait alla vdagréita flygord bildas. Av dessa ir
ett dubbelord, dvs omfattar wvi rader. Samtliga ord kan mer eller mindre

anges utgira namn,

Rad I represeniernr nagot
for frimst skandinaver nira-

liggande ndr det giller snabb

farllyitning.

Rad 2 ulgir namnel pa en
firma som  tillverkar en stor
del av de redskap med vilka

denna larflytining sker,

Rad 1 bildar tillsammans
med rad 4 namnot pi etll myce-
ket viisterliindskt foretag med

snabbtransport som specialitet,

Rad 5 dr namnel pa nigot
avanceral, en rirelse och ett

organ av stor vikl inom (lyget,

Raderna 6, 7, 8 representerar
viilkinda orter pa de skandi-

naviska “luftstambanorna’.

Till "OPERATION COLUMBUS" .

Uppgiften list av:
Namn
Bostad

Postadress

I:a pris: USA-resa

l
|

im0 2 [ Im[~

Niir ni 1ot uppgiften (vilket gir littast genom att Klippa ut

ardstaplarna och sedan flytta an tills ni firc fr

de rikt

giinder |

arden) shriver ni ned dem

wind kupongen) woch

en Lill Looping under adn

+ "Operation Colum-
bus'’, Looping, Mox 1064, Srockholm 3. Glom inte att skriva

namn och adress tyvdligt (texia).

LOOPING, Box 3063

(Lésningen skall vara insind fire den 20 februari 1953)

De atta vagriita orden i tivlingsomging 1 blev:

| QR ST

Stockholm 3




Vinn
drom
resan
till
Us4

§

r ni list tivlingsreglerna pa foregiende
sida i Loopings jittepristivling “Operation
Columbus”, si kan ni roa er med att stu-
dera listan hidr nedan pd priserna i tdv-
lingen

lia pris En flygresa Stockholm—USA
och dter med SAS samt en upptickisfird
runt Amerika, tll storre delen flygledes
med det amerikanska flygbolaget United
Air Lines. Under resan i USA besokes bl. a.

de stora flygplatserna Idlewild och La Guar-
dia 1 New York samt SAS och United Air
Lines anliggningar. 1 Californien be
bl. a. Douglasfabrikerna i Santa Monica och
filmstaden Hollywood. Vidare gires besiok
i Seattle, Chicage, Buffalo, Detroit, Niagara
och Washington. Eventuellt gires dven ett
besik hos den internationella luftfartssty-
relsen TCAO i Montreal i Canada. De ame-
rikunska segelllygarnas hioghorg Harris TTill

]

vid Elmira, Mark Twains stad, besiokes ocksi
och dessutom ingir i resan ett besik vid
Kitty Hawk i North Carolina, diir historiens
forsta flygning utfordes for femtio ar sedan.

I priset ingir alla omkostnader for hotell,
mat, sightsecing ete. Resan foretages i siill-

Etappriser

utdelas i var och en av
tivlingsomgingarna
1—4: 1:a pris 50 kr
kontant, 2—5:e
bicker "Kal-
la krigets
flyg”

skup med en
vinnaren forl
delta i Loa
arbete under
ritta sig elte
arrangoren sl
ansvar for sa
resan som i
tuella forsik
tagaren sjilv
skall forete f
stand att mes
samt anvisnil
ledaren niir
2:a pris F
dubbelkomny
skolan Alleh
frin hemorte
fritt uppehall

e pris D




skap med en av Loopings medarbetare. Pris-
vinnuren forbinder sig att 1 min av férméga
delta i Looping-medarbetarens reportage-
arbete under resan. Vinnaren iir skyldig att
ritla sig efter de anvisningar f6r resan som
arrangoren

iller. Looping Iritager sig frin
ansvar fior sddana hiindelser i samband med
resan som ligger utom dess kontroll. Even-
twella forsikringar ete. ankommer pa pris-
tagaren sjilv auwt ordna. Omyndig vinnare
skall fiorete [ormyndares eller

smans till-
stind att medfalja pa rvesan. Exakt resroute
samt anvisningar [6r resan limnas av [ird-
ledaren ndr vinnaren utsetts.

H

2:a pris Fullstindig segelflyguthildning i
dobbelkommande till C-diplom pi Segelflyg-
skolan  Alleberg. T priset ingar fria resor
fran hemorten till Alleberg och dter samt
fritt uppehiille pa Alleberg under kurstiden.

J:e pris Moped av mirket *Cyelemaster”

4:e pris jilpmotor av mirket “Cycle-
muaster”

5:e pris Hjilpmotor av mirket "Berini®

6:e pris  Cykel av miirket Apollo”

7:e pris En flygresa med SAS wr och
retur Stockholm—Malmi eller omviint
i:e pris En [lygresa med SAS tur och
ockhiolm—Gateborg eller omviint

Y:e pris En flygning dver Stockholin och
dess omgivningar med helikopter [rin Oster-

mans

10:e pris En flygning iver Stockholm och
dess omgivningar med sportflygplan (1 tim.)
11:e—29:e pris Flygets drshok "Ewt ér i
luften 1953

d0:e—50:e pris En bok "Kalla krigets
flyg”




* ..NU SLAR VENTILERNA UPP,
olika serier i {6ljd. Flytande syre och
alkohol stortar ner 1ill raketmotorn
genom rorledningarna. Brinslet antiin.
des omedelbart. Askidarna som stir
pi 800 meters avstand hér et buller.
Det kan inte heskrivas, ty iiven sjilva
ljudet ay en raketmotor dr nagontii

som inte har funnits tidigare. Det ir
nagonting av bruset [rin etl vatten-
fall, upphlandat med mullret av ent
raketen

avliigset askvider. Inne i
blandas vitesuperoxiden och perman-
ganatet, det hildas dnga och turbi-
nerna borjar snurra, Inom fyra se-
kunder har de uppnatt fullt varvtal.

Inne i bunkern riknar nagon sc
kunderna. "Sex.” "Fem,” —"Ty

nu gir pumparna -— "Tre.” — Tva”

nu pressar pumparna brinslet till mo-

”»
torn —

ett” — ljudet dr nu dron-
bedovande, overkligt. Den ena orim-
liga ljudvagen interfererar med den
andra "Ga™.

Ralketens eldsvans slickar ringstill-

ningen och uppdelas i eldtungor som
striicker sig tiotals meter ut dver be-
i ofatthart att

lingre. Rake-

tongplattan. Ljudet ir
oronen inte protesterar
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tredje eran...

ten har nu hojt sig och stir overkligt
stivdd pa sin eldsvans, Nu har raketen
stigit 15 meter, dess egen lingd. Eld-
svansen nar dnnu marken. Men rake-

ten stiger, forst lingsamt som en hiss,

men for varje sckund som gar 6

den sin hastighet med 13 meter i se-

kunden ...
Si expressivl berittar Willy Ley om

3 av en experimentraket i
hoken Rymdens erdvring till vilken
Chesley Bonestell gjort en rad fan-
tustiska och fantastiskt goda illustra-
tioner. Marcus Lindberg har gjort
dittningen, Rymdens erovring dr
ir
orientering om den lilla bit univer-

nve

en i ordets biista bemiirkelse popu

sum vir Lid kinner, Diir linns ocksi
firsiktiga men utomordentligt fascine-

rande spekulationer om den oéndlig-
het som finns dir bakom...

Ley talar pa sitt medryckande satt
om astronomins tre eror. Den [irsta
omfattande tiden fran det de |ralJ)-
loniska priis

istronomerna  sag upp
mot de tindrande stjirnorna for au

utlisa oden och gudarnas emil,
till den tid da teleskopet uppfanns.

Dia bérjade astronomier

Ll

iilliil"d era,

den vi fortfarande befinner oss i,
Tredje eran bérjar enligt Ley i och
med att astronomerna kan i‘i.r[!_\-nu
sig utanfior jordens atmosfiir, till en
konstgjord jorddrabant, en rymdsta-
tion som bringats rotera som en mine
kring jorden, eller iinnu hellre niir
teleskopen kan riktas mot universums
myriader av solar och planeter frin
var mane. "Ménraketen har nditt den
rdlande 6n  Levania som Kepler
drémde om, och i och med denna
landning bérjar astronomins tredje

l’l‘i'-.’

Ley anser att manprojektilen och
dess konstruktion i stort sett ligaer
inom mojligheternas grins for nuti-
dens teknik Putan att vi for den sa-
kens skull behbver vinta pd nagra
stora, nya uppfinningar. Dess [érverk-
ligande & mera en friga om inten-
sivt arbete och pengar.”

Det siigs att manga astronomer av
facket kiinner sig figa tilltalade av
de forsik som di och did gors au
popularisera vetenskapen. Frinsett att
denna instillning ingalunda i sir-
egen for astronomer ir det for o

icke vetenskapsmin vilgirande nir
det dyker upp en [érfattare med ba-
de kunskaper och farmiga att fir-
medla dem. Jag tillhir den stora

grupp som tyvirr vet mycket litet

om astronomi men som i likhet med
savill loskekarlar som specialister pa
Mars bebor universum och nu plots-
ligt — tack vare Ley
serad av aut {4 reda pa mera om detta
universum. Jag vill inte uttala mig om
Forts. pd sid. 26

blivit intres-

Bérjan till en bas pd mi-
nen. Veckans tur till jor-
den firberedes. Teckninzen
av Chesley Bonestell i Rym-
dens erdvring

3



Vagmoln
A vid
Aclleberg

1 anknytning till den férestdende
segelflygexpeditionen till Are i pésk
publicerar vi hiir ndgra intressanta
végmolnbilder, som Lennart Stiahlfors
tog vid Alleberg i histas pd morgo-
nen den 29 augusti. Segelflygskolan
hade stingt och det fanns inte nigot ’
plan till hands att prova vigorna med. K1 0814 togs denna bild mot Hjo (nordost). Forekomsten av wvig-

Tyvirr! Strax efter klockan 9 satte moln kring Alleberg iir ingenting unikt, men tyvirr har innu ingen
termiken in och vigmolnen férsvann. pravat vigornas birighet ordentligt

Kl 0815 togs denna bild mot sydsydost. En minut senare, kl 0816, sig molnet ut si
Typisk vigmolnbildning hiir. En delning ir pd viig

KI 08200 var delningen ett faktum. Det dr sam- Delningen har stabiliserats. K1 0823 togs denna
ma moln men taget frdn en plats ett hundratal bild. Molnet ldg kvar oféorindrat tills termiken
meter fran den foregdende satte in, dd det forsvann
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Fauvcl AV-36 har flugits ganska
- mycket under den gingna somma-
ren, in i hidnderna pia garvade in-
struktorer in flugen av helt firska
forare. Man har inte behivt reparera
nigonting under denna tid trots att
den under en visning gjorde en snabb
ground-loop, vilket visar styrkan och
fordelen med stjirtlosa flygplan.

Forsta géngen AV-36 gick pé stric-
ka (med E. Nessler som forare) gjor-
de den 460 km och medelhastigheten
var =i hog som 71 km/tim. En sd
ling distans har aldrig uppnitts eller
sverskridits i Frankrike av plan som
inte varit i klass med Weihe eller
Air-100. Tnget flygplan i den vanliga
svningsklassen har till nirmelsevis
uppnitt denna distans vem féraren
in ma ha varit. Distansen tycks vara
inofficiellt virldsrekord for flygande
vingar, och detta trots det otal stjdrt-
losa plan som tillverkats efter Fauvel
AV3's lyckade flygning 1933.

24

| Loopings
kortfattat

1 augusti forra dret bogserades
AV-36 med Charles Fauvel som fo-
rare till Holland fir att delta i den
stora internationella {flygdagen pa
Ypenburg vid Haag. Trots diligt vi-
der med regnbyar och kraftig vind
som inte gjorde planet riittvisa visa-
de demonstrationerna den 2 och fram-
for allt den 3 aug. planets goda for-
miga att “hiinga kvar” och dess viind-
barhet. Det riitt tuviga filltet generade
inte heller. Ledaren for det hollind-
ska VM-laget i Madrid, liksom en del
andra segelflygentusiaster som mott
upp, var till en bérjan ritt reserve-
rade. Det de sett vid VM i Madrid i
friga om flygande vingar avskriickte,
men de blev snart omvinda nir de
selt demonstrationen.

Pa Chavenay (segelflygplats utan-
for Paris) har man lagt miirke till att
AV-36, oavsett vilken sorts termik det
varit, alltid legat higre &n Nord 2000
(fransk Olympia) och minst lika

julnummer
meddelande om AV-36,
franskt segelflygplan av typ flygande vinge.

kunde vi lémna ett

eft nytt

Artikeln har naturligt nog véckt stor vppmadrk-
samhet i segelflygkretsar. Vi &r har i tillfalle att
lamna litet utfdrligare uppgifter om AV-36.
Artikeln far samtidigt utgéra svar p& de ménga
brevfragor vi fatt om planet

Mera om AV-36

hogt och oftast hogre in Weihe och
Air-100, oavsett vem som flugit. Minga
ginger har det ocksa hiint att AV-36
legat kvar i luften ndr Weihe och
Air-100 mést landa.

Vid sidan av planets goda prestanda
har det en annan fordel; det tar liten
plats i hangaren och #r litt att hand-
skas med. Om man anviinder en spe-
ciell trehjulig kiirra dr AV-36 mycket
latt att rulla pd marken.

Di Nessler landade i Bassac elter
sina 460 lkm, lastade han AV-36 direkt
pa en liten lasthil och klarade hem-
resan pé den smala och krokiga viigen
med 60 km/tim. Annars har man kon-
strucrat en speciell lransportvagn pa
vilken man mycket litt kan lasta
AV-36.

Anledningen 1l att AV-36 visat
sig s& utmirkt bra i termik, om man
far tro pi gjorda ultalanden, dr att
den i sig forenar si minga olika ele-
ment som inte kan sammanstillas i

P& denna enkla transportvagn kan AV-36 frak-
tas utan nedmontering




det klassiska stjirtplanet och ej heller
i flygande vingar som hygger pi
kraftig pilform och tordering. Has-
tighetspolaren #r flack frdn sma has-
tigheter till stora, inte bara en brant
kurva som hos konventionella plan.
Den har mindre sjunkhastighet i
sviingar, de smd dimensionerna gir
att den ligger bidttre i termiken, den
har betydligt biittre viindbarhet, ut-
sokt stabilitet i alla flygligen frén
smé hastigheter upp till de storsta.
Den har mindre trioghet p.g.a. den
ringa vikten och massans koncentra-
tion, vilket gor att den reagerar mye-
ket snabbt for termiken.

Allt detta dr uppgifter som vi fatt
genom formedling frin Schweiz. Vi
ir av naturen en smula misstinksam-
ma mot sddana lovord, men mycket
tyder pd att AV-36 verkligen &r ett
bra tvningsplan, som ocksd gir att
utfora prestationsflygningar med. Det
vore trevligt om det kunde privas i
Sverige.

Fauvel har konstruerat AV.36 pa
den erfarenhet han fitt frin sina ti-
digare segelplanbyggen, AV-3 och
AV.10, och frin sin verksamhet som
provflygare med mer iin 200 typer av
flygplan ddrav 40 segelplan.

Ndgra tekniska data: AV-36 ir ett
évningssegelplan, spinnvidd 12 m,
vingyta 14 m?2, sidoférhallande 1:10,

tomvikt 110 kg, med férare 190 kg.
Minsta sjunkhastighet dr beriknad till
0,85 m/sek vid 56 km/t. Detta tycks
stimma 1 praktiken. Sjunkhastigheten
vid 100 km/tim 6verskrider inte 2,5
m, och den iir sikert mindre nu sedan
anslutningen mellan vinge och roder
forbiittrats,

Vingen dr byged i ett stycke. Mit-
tendelen dr 3 m ling och har en bredd
av 1,60 m. Yttervingarna ir 4,56 m
och trapetsformade, profildjupet vid
spetsarna dr 0,5 m, Vdormen i for-
hallande till mittendelen dr 230,
Skevningsrodren ir 2,8 m linga. Mel-
lan skev- och hijdrodret ligger pi
undersidan 1,2 m linga dykbromsar.
Vingen ir uppbyggd pd vanligt sitt
med ladbalk, torrisionsniisa, sprygel-
avstdnd 40 cm. Mittendelen och tor-
risionsnisan ir fanérklidda, resten ir
duk. Vingen har ingen pilform. Mel-
lan fenorna i vingens mittparti ligger
det trimbara héjdrodret. Under tran.
sport kan fenorna vikas 90° mot vin-
gens bakkant. Nosen i#r avtagbar.
"Hopfalld” miter AV-36 2,39 m, an-
nars ar lingden 3,10 m.

Den franska sportflygorganisationen
SALS, som stott konstruktionen av
AV-36, har planerat att fordela bygg-
satser till klubbarna. Man hoppas att
genom detta enkla men findi hogvir-
diga plan kunna siinka bygg- och un-
derhallskostnaderna.

” MOBLER

Norrtullsgatan 21 — Tel. 313275

Surbrunnsgatan 6 — Tel, 3201 40

Karlbergsvigen 18 —  Tel. 3155 03
STOCKHOLM

f; rwilannia ...

MED "BRISTOL"
PROTEUS
MOTORER

Britannia medger ¢n betalande last/flygstriicka av helt nya proportioner. Den fullt utnyttjade

betalande lasten pd 12 ton kan transporteras over en striicka pd 6.500 km. Maximala flyg-

striickan #ir 8.900 km, men iiven fér striickor ned till 800 km &r operationskostnaderna laga nog

THE ‘Mé AEROPLANE COMPANY LIMITID. ENGLAND

att konkurrera med avseviirt mindre flygplan. Sam-

standard

Agent: Mr. A. Reichel, Syndlsviigen 14, Riksby, Stockholm, Sweden

tidigt medger Britannias goda aerodynamiska kvalitet

en resehastighet som ligger betydligt Gver nuvarande
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I gott
sdllskap

"Min biista kontakt med
svensk opinion” iir MED-
BORCAREN, skriver en

utlan:dssvensk

MEDBORGAREN

ir higerns veckotidning
for politisk, ckonomisk

och kulturell debatt

MEDBORGAREN

ger veckans hiindelser i

koncentrat

MEDBORGAREN
innchdller
AKTUELLA
OBJEKTIVA
VACKANDE

reportage

PRENUMERERA

Pris fér heldr 15 kr,
halvdr 8 kr. Insitt belop-
pet pid postgiro 25 6404

MEDBORGAREN

Odengat. 52. SthIm Va
Tel. 343550

Treide eran ...  Foris fr. sid. 22

Leys och Bonestells kunskaper i ast-
ronomi, jag kan helt enkelt inte be-
dima dem, men jag tnskar hirmed
uttrycka den uppfattningen att dessa
béda herrar har en underbar formiga
att fdnga ens intresse och framkalla
aptit pd mera vetande om virldsaltet.
Om det siledes mot formodan skulle
vara sd att Rymdens erdvring inte
haller for en vetenskaplig granskning,
sa bor vetenskapsminnen-astronomer-
na #ndd vara tacksamma fér denna
bok. Den ger perspelctiv — svindlan-
de perspekliv — och den okar vir
respekt for det svira arbete veten-
skapsmiinnen utfor vid kartliiggningen
av universum. Och den framkallar
nervdallringar infior den tydligen inte
alltfor avligsna dag, di tredje eran
begynner. DA minmskan definitivt
bryter sig loss fran jorden och ger
sig ut pa sitt forsta verkliga strovidg
i virldsrymden.

Rymdens erovring &dr utgiven hos
Rabén & Sjogren och kostar 14 kr

hiifrad. Yngve Norrvi.

Smaflyget . . . Forts fr. sid. 13

vita sitter pid bromsspaken. Till vin-
ster om den vita knoppen syns kon-
takterna for VIIF-radion och radio-
kompassen. Reglage for rodertrim
och klaffar syns inte pf bilden. Till

sist kan niimnas att den som sa iin-
skar kan fi ILS och autopilot med i
utrustningen.

Efter denna jimforelse kan viil ba-
de du och de andra som tyckte att
smiflyget stitt stilla tekniskt hélla
med om att det gitt framat dtmin-
stone nagot...

Ja, det miste vi nog halla med
Valle Forslund om, men det hor lik-
som #ndd till historien att det for-
namliga flygplan som hiir presenteras
finns i ett siger ctt enda exemplar
hiir i landet.

Vi skall for dvrigt lita en av vira
medarbetare provilyga Pacern vid ett
tillfille lingre fram och lita lisarna
fa reda pa hur planet uppfor sig och

kiinns 1 luften. Ikaros

ONSKAS KOPA

Motorflygplan

Limpligt f6r bogsering av segel-
flygplan. Lulea flygklubb.

Segelflyginstruktor

med gedigen handelsutbildning
onskar anstiillning fior lingre

eller kortare tid. Looping f.v.h.

Tryek

SURBRUNNSGATAN 57

AFFARSTRYCK
INDUSTRITRYCK
FORENINGSTRYCK
BROSCHYRER
BLANKETTER
FOLDERS

BOK- OCH OFFSETTRYCK

TRYCKERI ALLIANCE

STOCKHOLM

TELEFON 326611

e e
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— Det svenska sméaflygets materiel a@r, om inte direkt livsfarlig,

s& dock skrattretande, sa Yngve Norrvi vid den diskussion om

smaflygets vara eller inte vara, som for ett par ménader sedan

hélls pé& Stallmastargérden. Men att en del flygplan trots allt

forefaller att vara ganska livsfarliga framgdar av féljande lilla

historia, som bérijade p& Hastholmens flygplats en ljum férsom-

markvall 1949 och slutade ndgra veckor senare i Nordsjon utanfér

den hollandska kusten. Looping har fatt historien frén en som

dtminstone delvis var med.

Det var en sondag och vi hade
hallit pa med trigna glidflygnings-
dvningar hela dagen. Klockan nir-
made sig sex pi kvilllen, den omt
virdade SG-38:an var nedmonterad
och eleverna hade ikt hem till sitt.
Kvar pa filtet var endast S. och jag.
Plitsligt fick vi hira motorljud. Vi
spejade runt horisonten och upp-
tickte mycket riktigt en liten prick,
som sakta nirmade sig frin Al
vastrahdllet. Motorljudet som nidde
vara oron lit som en diligt smord
symaskin, dd och dé avbruten av en
valdsam hostattack. Den lilla pricken
viixte och tog formen av ett flygplan,
som hosll kurs rakt mot fdltet och
sakta men sikert férlorade héjd.

Att nigot var pa tok stod alldeles
klart och vi birjade s§ sméitt sl vad
om, huruvida planet skulle orka fram
eller inte ... Det sig hotande ut, men
med ett nodrop smég sig kirran i
begravningstakt &ver staketet pd fil-
tets norra sida. Det lilla planet tog
mark och birjade vagga dver filtets
ojimnheter bort mot oss. Det var
nidstan framme, dd motorn fick ett
sista hostanfall och stannade for gott.

Vi bérjade gi bort mot planet, som
vi nu identifierade som en Klemm
25, en drevordig apparat som sett da-
gens ljus i Tyskland ndgon ging i
slutet pd 20-talet. Just som vi skulle
till att hiilsa pd den tvd man starka
besiittningen, tvirstannade vi i stum
férundran Gver vad vi sig. Ty Gver

hela planet satt, titt som prickarna
pa en nyckelpiga, tusentals smé bruna
oljeflickar! Fran nosen till stjért-
partict var planet tickt av olja och
bada vindrutorna var igenmurade, s
alt besittningens sikt framat var lind-
rigt sagt begriinsad.

S. som varit mekaniker vid flyg-
vapnet, stillde genast diagnosen: Titt
oljerdr har sprungit lick.

Besiittningen dok pa huvudet in 1
motorn, varfor 8. och jag gick runt
planet fir att ytlerligare besiktiga det
dldriga akdonet. An en géng stannade
vi forundrade Gver vad vi sdg. Ty
fran vingens framkant till dess bak-
kant och utmed hela dess liingd, gick
i sick-sack nfdgot som foretedde en
misstinkt likhet med korsstygn! Aven
kroppen var pd sina stillen hoplap-
pad pa detta sitt. Kérran forefoll
att inte ha sett insidan pd en or-
dentlig verkstad sedan den fiéddes
och att apparaten hade blivit god-
kiind av Kungl. Luftfartsstyrelsen, fo-
refoll oss ganska ofattbart.

Vi utbad oss artigt att fa veta vart
firden med detta vidunderliga flyg-
plan skulle stdllas, Svaret kom frin
djupet av den lilla 80-hiistarsmotorn:
Till England!

S. och jag sa ingenting, fér man
skall ju inte siitta ned modet pd dem
som #r dodsdéomda, S& under de nir-
maste tvdA timmarna bistod vi efter
biista formiga de bada ofdérviigna fly-
garna i deras fortvivlade anstring-

ningar att fi ordning pd motorn. Nir
klockan niirmade sig atta gjordes ett
forsika att fa iging den. Och har
man sett p& sjilvaste... Den gick!
De bida oriidda ynglingarna hoppade
kvickt som tanken vpp i planet, det
gilllde att handla innan motorn &ng-
rade sig och stannade igen.

— Vi flyger till Orebro for an
skaffa reservdelar, upplyste foraren,
innan planet skuttade ivig over fil-
tet och lyfte mot kvillshimlen, vilken
liksom Viittern firgades rod av den
bakom viistgitalandet nedgdende so-
len. Vi filjde med blicken det lilla
planet, som sakta klittrade uppit, och
vi holl tummarna for besdtiningen,
Det kunde behévas, for innan planet
innu natt Omberg hade motorn fatt
ett par vildsamma hostattacker. Men
foraren kiinde troligen till ndgon
hemlig formel, ty varje gang blev det
liv i den igen. Till synes obekymrade
om att det var vid pass 120 kilometer
till Orebro, att mérkret borjade sin-
ka sig over nejden och att motorn
var 1 minst sagt dalig kondition, fort-
sattes farden norrut och snart hade
den lilla Klemmen férsvunnit dver
Ombergs taggiga och blisvarta sil-
huett. ..

Hiir slutade egentligen historien {or
vir del, diven om vi under den nir-
maste tiden hsll extra utkik pi tid-
ningarnas nyhetssidor efter ett svenskt
sportflygplans éden och #ventyr. Vi
fick lén fér médan, ty ndgra veckor
senare kunde tidningarna meddela,
att slutakten i dramat utspelats utan-
for on Goeree vid hollindska kusten.
Kiirran hade, hur otroligt det fin kan
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Ordet fritt Forts. fr. sid. 16

lings véra kuster och grinser, kan
man i de underjordiska centralerna
folja varje litet flygplan som ror sig
sver eller i nirheten av vart land.
Vira jaktplan behiver inte mera skie-
kas upp pi méafd och behiver inte
leta upp fienden. De dirigeras i luf-
ten pa samma siitlt som ett trafikplan
landar med hjilp av GCA.

Det ir tva svérigheter man har att
arbeta med. En kommer si sméning-
om att dvervinnas, nimligen de "barn-
sjukdomar” radar &nnu lider av, si-
som svarigheten att ta lagtflygande
foremal och risken att bli satt ur
funktion genom storning. Den andra
kommer aldrig att évervinnas: tiden.
Ju hiogre hastigheter desto snabbare
méste man arbeta. 1952 riknade man
med halva minuter. 1955 riiknar man
sikert med sekunder.

En tredje svarighet dr naturligtvis
bristen pa pengar. Den materiel man
arbetar med ir mycket dyrbar. En
radarstation kan jimféras med en
J 29 i pris. Men det ir vil anvinda
pengar: Vigilia Pretium Libertatis —
frihetens pris ir vaksamhet. E. S.

"

LUFTFARTSSTYRELSEN
fér hir pd pilsen for mekaniker-
proven av signaturen G. H, — som
dock redan har certifikat...

Luftfartstyrelsen fir en miktig in-
stans i det civila flygets olika orga-
nisationer. Ja den ir inte bara milk-
tig, den ir totalitir. S& som Luftfarts-
styrelsen siger, sd skall det ock vara
— dirmed basta. Minga ganger fore-
faller kanske det sagda inkonsekvent,
men kritiken hiller sig tyst. Den
stannar i kulissen och vigar aldrig
fram pd scenen. Biist s, resonerar

PERKEO 1

En Voigtlinderkamera av hig
klass. Data: 63¢6. Antireflexbe-
handlat *Vaskar™ 1:4,5. Pronto
slutare B-1/200 sck. Sjilvutlosa-
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den. Si linge Luftfartstyrelsen besit-
ter den totalitira stillning den nu
har, formér kritiken ingenting gora.

Men i vart underbara land (trots
restskatter och motbécker) finns in-
nu en dyrbar giva kvar och det @r
yttrandefriheten. Det iir som sagt ba-
ra synd att den stannar i kulissen.
Trots de blindande strilkastarna och
de skarpa dgonen skall dock hir ett
forsok till kritik giras — om klago-
milen faller i papperskorgen ér den
totalitira makten dJdefinitivt bekréf-
tad. (Yttrandefriheten dr riddad.
Red:s anm.)

Det giller proven for mekaniker-
certifikat, Sedan en tid tillbaka har
Luftfartstyrelsen visat upp ett bistert
ansikte niir det gillt proven fir
niimnda certifikat, Sikert dr de till-
stramade atgirderna i viss min he-
fogade, ty en viss slapphet har férut
priglat dessa prov. Men, har man nu
inte i stillet blivit for nitisk? Ibland
frestas man tro, att Luftfartstyrelsen
till varje pris forsoker kugga den
sokande. Endast toppeliten av meka-
niker tycks ha en chans att fi den
"magiska” boken eller fi en ny flyg-
plantyp inskriven i en redan erdv-
rad bok.

Vilka tillhér da toppeliten? Eller
kanske mildare sagt eliten? De teo-
retiskt kunnande eller de praktiskt
kunnande inom yrkeskiren? Natur-
ligtvis iir det den kategori som suve-
riint behiirskar bdda dessa egenska-
per. Men den skickligaste mekani-
kern iir det inte :len som ir den
mest praktigkt kunnande — den me-
kaniker som hanterar ett verktyg pé
yitt sitt och som gor sitt arbete nog-
grant och under ansvar.

En mekanikers huvuduppgift dr att
underhilla flygplanet. Han vérdar
flygplanet. Med andra ord: han har
hand om servicen. En mekaniker fir
aldrig gira nigon stbrre operation.
Han byter hjilpapparater och utfér
reparationer men fir inte gora in-
grepp i hjilpapparater, instrument
ete. Till detta finns det speciell an-
stilld personal. Med tanke pd detta
synes det som det praktiska underla-
get hos en mekaniker borde vara det
viigande vid certifikatprov.

Men foljer Luftfartstyrelsen den
linjen vid de nya regler som nu till-
limpas? Ar inte nu tonvikten lagd pd
det teoretiska kunnandet? Naturligt-
vis skall en mekaniker veta vad han
arbetar med. For att ritt kunna hand-
gkas med materielen méste han veta
dess konstruktion och hur de i ett
flygplan olika férekommande syste-
men i princip fungerar, om detta ré-
der intet tvivel. Och den mekaniker

som har intresse for sitt arbete och
som utovat yrket i sex sju dr, han
méste lira sig detta for att kunna
hiivda sig i yrkeskonkurrensen, och
han gor det oavsett han siktar pa
certifikat eller ej.

Luftfartstyrelsen har i samband
med de nya bestimmelser som utfar-
date i den hiir fragan forklarat, att
riktlinjerna till prov for mekaniker-
certifikat inte d#r klara men all man
kommer att folja de inlernationella
regler som finnes. Varfor utarbetade
man inte riktlinjer innan man fore-
tog tillstramande ftgirder? Och om
de internationella reglerna skall till-
limpas, kommer man di att sancra
dem — ty iiven om de #r internatio-
nella iir det vil for dem skull inte
ahsolut sikert att de iir konsekventa
eller absolut riktiga.

1 mekanikerkretsar fragar man sig
nu oroligt om det iir meningen att
verktygen i verktygslidan skall utby-
tas mot tekniska handbécker och
kursbrev frin Hermods (eller NKI).
Eller om man miste vara ingenjor
for att bli erkind som mekaniker.

Varfor inte lita Jden praktiska yr-
kesskickligheten plus en god mate-
rialkiinnedom vara de viktigaste fak-
torerna vid prov fér mekanikercerti-
fikat. Den praktiska yrkesskicklighe-
ten intygas av den sikandes arbets-
givare och kompletteras sedan med
vissa prov fior Luftfartstyrelsens re-
presentant. Ovriga teoretiska prov
som anses behdvliga (mat.-lira, el
liira, fysik, bor omfatta endast de
rent elementiira kunskaperna i de oli-
ka #dmnena.

Vad som vidare efterlyses éir kon-
sekvens och fasta riktlinjer. G. H.

TILL SALU

4.sitsigt Fairchild-Argus
flygplan

med Warner Searab motor 175 hk
siljes billigt. Eventuellt byte kan
ifrigakomma.

FIGGE BERGMAN
Kirralundsgatan 63 A, Géteborg
Tel. 256110

Klemm-delar
i gott skick siljes omgdende. Svar
till Luled flygklubb.
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"Super Stunter”

Sven Olof Ridder, en av Sveriges framsta stuntflygare, presenterar hir en
av sina enklare men basta stuntmodeller. Den konstruerades och byggdes
forra diret och har vunnit alla de tivlingar i Stockholm som den stillt upp i.
Tack vare konstruktionens enkelhet iir "Super Stunter” limplig fiven for den
som ir relativt ny nir det giller linstyrning. Fullstindiga vitningar pa nista

uppslag, sid. 30—31.

*Super Stunter” ir avsedd for 1,5
cc motorer. Onskar man anviinda an-
nan motorstorlek bir alla mén pa
ritningen multipliceras med féljande
faktorer: 0,50 ce — 0,67, 0,75 ce —
0,79, 2,5 cc — 1,18, 3,5 ec — 1,32,
5 ec — 1,50 och 10 ce — 1.88.

Spryglarna skiires ut av 3 mm balsa.
Motorfundamentet sigas ut fran 8
mm lind, asp eller furu. Att mirka
dr att det fortsiitter bakat och bildar
mittsprygel. Vid monteringen av mo-
torn bér man inte skira bort mer trd
kring vevhuset dn som ir absolut
nodvindigt. 4 st 15 mm langa M3
skruvar skruvas i, limmas och ldses
med en knappnil som lédes fast i
skruvarnas mejselspir. Motorn fistes
sedan med muttrar.

Bakkanten skiires ut av 3 mm balsa
enligt ritningen. Framkanten, som
passerar genom motorfundamentet,
limmas fast i detta under noggrann
kontroll av uppriktningen. Sedan lim-
mas de vyttersta spryglarna fast i
framkanten och syftas in i riitt lige.
Diirefter limmas bakkant, resterande
spryglar och vintspetsar.

Eftersom vingen saledes byggs upp
fritt utan byggbriida, bér spryglarnas
placering mirkas ut med blyertsstreck
pd framkanten. Genom denna bygg-
metod dr det ldttare att kontrollera
limfogarnas placering.

Torsionsniisan av 3 mm balsa ski-
res till och limmas fast. En sak som
bir pidpekas dr att dessa flak inte pas-
serar genom motorfundamentet utan
endast limmas stumt mot detsamma.
Det enda spantet sagas till av 2 mm
plywood och limmas mot framkanten
och motorfundamentet. Anviind mye-
ket lim.

Kontrollmekanismens triangelplat-
ta dr av 2 mm plywood. Den lagras i
upphiingningsbygeln (0,75 aluminium-
pliat, med en sprint av 2 mm piano-
trdd, som ldses med lodtennsklickar.
Bygeln skruvas fast med 2 M3 skru-
var i motorfundamentet. Muttrarna
lises med l6dning. Vinglinorna #r av

allt Ni kan

MODELLPLAN

onska Eder finner Ni i var stora katalog.
50.000 fullt moderna byggsatser realiseras frin mindre &n halva
priset — jittebilligt! Siind oss i dag 75 dre i felfria frimirken
samt Edert namn och tydlig adress si fir Ni katalogen omg.

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 11 HOFORS |

0,5 mm och stétstingen av 1.25 mm
pianotrid.

Tanken lédes ihop av 0,10 mm
missingsplat enligt skissen. Kontrol-
lera noga att den &r tdt innan den
limmas fast. Réroppningarna tickes
med tape, sa att inget skrip kommer
in i tanken under det fortsatta ar-
betct.

GSTGOHTA-DM
I MODELLFLY G

De traditionella Ostgbtamisterskapen i mo-
dellflyg har gatt i Norrképing, denna ging med
NAFK :s pinytifédda modellflygsektion som ar-
rangiir. Deltagarna kom frin Atvidaberg, Lin-
koping, Finsping samt lre klubbar frin Norr-
képing.

Tiivlingen blev en jiimn tillstiillning om man
jimfor med de tvd senaste drens OM som
Norrképingsklubben Gamen dominerat efter-
tryckligt.

Minsta segelmodellklassen togs hem av Atvi-
dabergegrabben Lennart Sundstrom, f6ljd av tre
"Gamar™,

S-intklassen vanns av nya stjirnan Lars Gus-
tavsson frin NAFK, Svenske mistaren i klas-
sen, Ebbe Carlsson, Linkipings-eskadern, ham-
nade pd fjirde plats och fjolirsmistaren Gun-
nar Kalén, Gamen, kom pa platsen nirmast.

Carl-Eric Aunér, Gamen, tog hem F-klassen
efter en spiinnande strid jaed Hans Friis, NAFK,
och klubbkamraten Owe Carlsson, som emeller-
tid hade en del svérigheter med sin timer.

1 G-klassen slutligen tog Nils-Ake Johansson,
LEN, hem segern med hred marginal. Striden
hade dock blivit hirdare om Gamen fitt med
sitt ess Lars G. Larsson och om inte Owe Carls-
sons krax roat de férsamlade med en prakifull
rusning vid full uppdragning.

Arrangiirsklubben tog hem lagtivlingen med
bred marginal. Om andraplatsen var det emel-
lertid strid pd kniven mellan LEN och Gamen.

8 1: L. Sundetrdm, Amfk 380; 2) S. Gus-
tavsson, Gamen 241.

S.int: L. Gustavsson, NAFK 573; 2) R.
Holmstedt, Amfk 510.

F: C.-E. Aunér, Gamen 599, 2) H. Friis,
NAFK 514.

G-int: N.-A. Johansson, LEN 438; 2) I. Mar-
cusson, Finsping 266,

Lag: 1) NATFK 1200
2) LEN 1061
3) Gamen 1054

racerbilar, motorer m. m. Ja,

frin 50 &re st., biatbyggsatser, I
Obs! I

Vingens mittparti klides med 2 mm
balsa enligt ritningen. Den rudimen-
tira kroppen erhiller sin cirkulédra
sektion genom balsaklossar, Spinnern,
som pé originalet dr svarvad i lind.
skruvas fast pd motorn, och klossarna
formas till sd att jimna konturer er-
hilles. Sedan slipas vingen si att alla
ojimnheter forsvinner. Var noga med
att torsionsniisan erbdller sin ritta
sektion och att bakkantsflaket inte
spetsas utan endast rundas av. Stude-
ra ritningen. Man bor gi vidare tver
alla limningar éinnu en ging.

Héjdrodret i 3 mm balsa skiires ut,
slipas och sittes fast med bomulls-
band som “giangjarn”. Roderhornet
sdgas av 2 mm plywood och fistes
med myeket lim. Diirefter avpassas
stotstingen noga till riw lingd och
lises med en tennklick. Fenan (3 mm
balsa) formas enligt ritningen, slipas
och limmas fast. I yiterspetsen (den
viinstra) [dstes en blytyngd pd cirka
15 g.

Vingen klides med prima japan-
papper. Samtliga blanka ytor hor for
dvrigt kliidas. PPappersfibrerna bir gi
parallellt med vingens framkant. Pa
de andra balsaytorna bir fibrerna i
papperet och balsan korsa varandra i
riit vinkel. Modellen strykes fyra eller
fem ginger med Beckers Zaponlack.
Slipa giirna med fint sandpapper mel-
lan strykningarna, atminstone pa bal-
saytorna. Anviindes dieselmotorer kan

Forts. pd sid. 38

NY SENSATIONSMODELL
FOR LINKONTROLL!

Spénnpidd 400 mm, fér 0,75—1,5 cc
motor

Viilflygande,  littmanbvrerad och  lite-
byggd! Firdiga bommar, motorbidd, fena
och stabilisator, firdig vingbakkant med
sprygeluttag. Tryckia balsaspryglar, fir-
diga ballonghjul av trii. Otroligt utforlig
ritning och steg-fir steg anvisning med 35
illustrationer.

Pris Byggsats kr. 8: 25 + porto.

JATTEKATALOGEN

106 sidor i format 2203300 mm med Bver
1000 illustrationer dr den stirsta i sitt
slag i Skandinavien.

Katalogen erhilles mot ins. avkr, 1:25
i frimirken.

Wen TZELS

Apelbergsgatan 48 STOCKHOLM C.
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Detaljritning i full skala till "Super Stunter”
30
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Spurren dr just det ekipage cn
framétflygande tidning som Looping
behaver. Under den senast forbiflutna
méanaden har Snurren vibrerat runt
stora delar av jorden, varvid inte bara
avstandsutjimnaren kommit vil till
pass utan éven den verkligt effektiva
nyhetsuppsamlaren. Ryktesspridaren
har inte kommit till anvindning, me-
dan vi diiremot har upptiickt att en
annan konkurrerande dylik varit i
verksamhet. Den har bl. a. spritt sina
forsatliga bla dunster i Klarakvarte-
ren, dir en &nnu oftare én Looping
utkommande kollega inte bara ndjt
gig med att dunsta in utan iiven dun-
stat ut (dock innu inte bort).

Detta aktade blad startade pd eget
bevig en SASroute frin Sydafrika
till Wellington (Australiens Viilling-
by) 6ver Sydpolen. Viirldens mest
initierade flygtidning (som kostar 600
kr om #ret och saledes dr mer in 60
ginger sd bra som Looping) tog upp
saken och gpridde den vidare ut over
helaste viirlden, dven till SAS, som
tidigare inte vetat om den. Dir. Nor-
lin gick ut i hangaren fir att skicka
ivig ett plan att provilyga striickan
innan ndgon annan hann fére, men
tyviirr var hangaren f. t. lika tom som
Brommas transithall, varfor Looping
ombads att gora flygningen.

Nu kom Snurren vil till pass. Vi
snurrade ner till Johannesburg och
kom dit ungefiir samtidigt som “the
first Svedish Women Flight to South
Afriea” fullbordades. Det var som be-
kant en mingd SAS-direktorsfruar
som gjorde denna historiska och re-
markabla flight, dirav namnet. Fro-
arna hade sillskap, varfor vi genast
tog genaste viigen over Sydpelen till
Wellington, dir vi studerade firavel
medan Snurren tankade. Diirefter drog
vi pit och flig tillbaka till Johannes-
burg. Denna ging dock den konven-
tionella vigen over Indien och en
mingd andra linder. Det visade sig
di att den senare viigen var nirmare.
Enda skiilet for SAS att ligga linjen
sver Sydpolen skulle dirfior vara att

32

RUNDTUR MED SNURREN

® dver Sydpolen till Australiens Viillingby

® Sikt contra sikerhet

® Baddriikiskonsirukior revolutionerar flyget

4 anvindning fér Je magnetkompas-
ser som gt i baklis vid flygningarna
over Nordpolen och numera endast
visar inverterade virden. Detta skil
ansig inte bolaget starkt nog och pé-
pekade att et avseviirt krux for Syd-
polslinjen &r att bensinen inte riicker
lngre iin tvi tredjedelar av strickan,
varfor de sista 4.000 kilometerna més-
te avverkas i glidflykt. Ett nog sa kré-
vande foretag for folk som inte ut-
bildats vid Alleberg.

Frin Johannesburg gjorde vi en av-
stickare till USA, dar vi besikte
"Flight Safety Foundation”. En nog
s flygsikerhetsfriimjande institution.
som gor aktningsvirda insatser bland

Miss Marylyn Monroe de-
monstrerar siktens och sd-
kerhetens betydelse

annat genom att skriftligen ge rid
och anvisningar om hur man bér upp-
triida bade niir man konstruerar flyg:
plan och tyglar desamma. En av dess
medarbetare ansig att sikten i de
flesta flygplan var [or dilig (han
hade da dnnu inte sett Snurren). Han
framtog direfter en fotografisk bild
av ett fruntimmer vid namn Marylyn
Monroe och deklarerade:

— Min rekommensdation ir att lita
samma experter konstruera flygplans-
kabinerna som konstruerar miss Mon-
roes baddriikter. De vet hur man skall
biira sig &t for att erhilla bista méj-
liga sikt kombinerad med god siker-
het. Och han tillade efter ytterligare
en blick pa bilden (gor sammaledes
kire liisare):

— For ovrigt ir miss Monroe en
sin béna som jag nelst skulle vilja
ha ombord nir det ir dags att sli pé&
autopiloten.

Vi infor bilden som elt momento
for herrar flygplanskonstruktorer:
Tink sivil pd sikten som pi siker-
heten!

Under de formiddagstimmar som
vi vistades i USA innan vi aterviinde
till Malmskillnadsgatan, uppsokte vi
en historiskt intresserad flygjourna-
listkollega, som for égonblicket digna-
de sig @t imnet hallfasthetsproven ge-
nom tiderna. Han hade genom trigna
studier fastslagit att pd den Ijuvliga
tid di man byggde flygplan med
stiimjirn och symaskin, var hallfast-
hetsproven en relativt enkel procedur.
Man viinde flygplanet upp och mner
och placerade ett limpligt antal sand-
sickar pd vingen. Antingen tog san-
den slut, vilket bevisade att vingen
holl, eller ocksd gick vingen av. I
det forra fallet gick man di ut och
kopte sig en halvpanna. I det senare
fallet gick man ut och kipte sig en
halvpanna d& ocksi...

Att vara flygplanskonstruktor ir
kanske inte si kringligt. Med de
mingahanda resurser som egentligen
finns.

Wing Over




OVERSIKTEN

% SAS OPPNADE sin linje till
Johannesburg den 8 januari. Re-
san frin Skandinavien till Sydafri-
ka tar drygt 35 timmar. Johannes-
bursg-linjen iir egentligen endast en
firlingning av den tidigare linjen
till Nairobi.

* SAS TRANSPORTERADE un-
der 1952 cirka 600.000 passagerare
mot 506.000 féregiende dr, d. v. s.
en okning med omkring 20 procent.
Motsvarande siffra 1950 var 434.000.
Antalet betalda tonkilometer var
under dret 85 milj., mot 73 milj.
ar 1951 och 52 milj. 1950. Det offe-
rerade tonkilomelerantalet var 145
milj., 125 milj. resp. 112 milj. An-
talet offerernde tonkilometer per
anstilld utgjorde 1952 20.400 mot
19.900 1951 och 17.500 ar 1950.
SAS hade vid Adrsskiftet cirka
6.800 anstillda, varav 2.430 sven-
skar, 1.970 danskar, 1.375 norrmiin
och 1.025 icke-skandivaner. Flyg-
plansflottan utgjordes vid samma
tidpunkt av 52 plan, varav 26 fyr-
motoriga, 2 Ire-motoriga och 24
tvd-motoriga. Yllerligare nio fyr-
motoriga DC-6 B ir bestillda for
leverans under drem 1953—54.

% SEX AV EUROPAS LEDANDE
flygbolag har bildat en flygforsk-
ningshyrd, vars huvudsyfte skall
vara att “ekonomisera’ den euro-
peiska flygtrafiken och genom sam-
arbete sika nedbringa driftkostna-
derna. Byrin har bildats av SAS,
Air France, Sabena, BEA, KLM
och Swissair. En hdgre SAS-tjin-
steman har nimnts som chefl {ér

organisationen, men syftet tycks
nidrmast vara att samtliga bolag var
fir sig skall arbeta med det nimn-
da syftet fir ogonen, medan by-
rins nirmaste uppgiflt skall vara
att soka koordinera de individuella
besluten och erfarenheterna. Byrins
gite dir tills vidare Bryssel men
den kommer méjligen att flyttas
till Stoekholm.

% ETT REKORDAR har 1952 va-
rit i sdkerhetshinseende fir det
amerikanska reguljira trafikflyget
enligt de siffror som amerikonska
luftfartsstyrelsen framlagt.
landstrafiken visar en olyckefalls-
frekvens av 0,38 per 100 miljoner
passagerarmiles (ca 160 milj km)
mot 1,1 &r 1950, som i sin tur var
ett rekordir. Ar 1951 var molsva-
rande siffra 1,3. Den internatio-
nella amerikanska flygtrafiken vi-
sar emellertid en sa pass hig siff-
ra som 3,1 olycksfall pd 100 mil-
joner passagerarmiles, vilket iir den
hiigsta siffran sedan 1946, d& den
var 3,5, Det amerikanska charter-
flyget transporlerade 1952 cirka
700.000 passagerare och registrerade
1,3 miljarder passagerarmiles, den
hégsta siffran i flyghistorien, med
endast en svir olycka som dock
orsakade 26 miinniskors déd. Char-
ter-person-trafiken visar fér 1952
en olycksfallsfrekvens av 2 per 100
miljoner passagerarmiles mot hela
7,2 &ret innan,

Inom-

% LUFTHANSA, det tyska flyg-
bolaget, tycks komma allt niirmare
sin pianyttfidelse. Ett bolag har

% PAN AMERICAN AIRWAYS landade i bérjan av januari pé Brom-
ma med en Boeing ''Strate Clipper’” fir att himta passagerare till New
York. Befilhavare ombord var nordpolsflygaren Charles Blair. Bolaget
passade péd rillfdllet att demonstrera Clippern, som dr det stirsta flygplan
som landat pd Bromma och ocksd édr det stérsta flygplan f. n. i reguljir

linjetrafik.

45 miljoner flygpassage-
rare forra aret

Monopolistiskt Lufthansa
Convair 340 till Finland
Helikopter i byggbranschen
SAS-navigator pa Thule

redan bildats, "Aktiengesellschaft
fiir Luftverkelirsbedarf”, med ett
aktiekapital av 6 miljoner mark,
Bolaget skall tills vidare **férbe-
reda civil tysk lufttrafik”, Det har
emellertid blivit kidnt att tyska re-
geringen skuile hilla aktiemajorite-
ten, vilkel vickt avseviird opinion
pd sina hdll i den tyska pressen.
Man anser att bolaget dirmed re-
dan pi forhand visar monopolis-
tiska tendenser och varnar vidare
f6r alltfGr stor optimism, Eftersom
det knappast iir tinkbart att ett
tyskt bolag kan fa trafikera Berlin
— det omride som utan tvekan har
det storsta trafikunderlaget — kom-
kommer den tyska flygtrafiken att
bli i alltfér hég grad beroende av
subsidier. Genom ett monopol tar
man bort mijligheterna till den
stimulerande konkurrens som skulle
kunna miijliggira en framtida eko-
nomisk drift, anses det pa sina
hall.

% FINSKA AERO har bestillt
tre Convair 340, av vilka den fér-
sta levereras i dagarna. Del finska
flygholaget hlir dirmed det forsta
i Europa som fir denna typ. Till
en borjan ckall det férsta exemp-
laret anviindas uteslutande fér ut-
bildning av heeiittningar.

% TRE BRITTISKA trafikplan,
Vickers Viscount, De Havilland
Comet och Bristol Britannia, har

nu filt “super priority” for till-
verkningen. Tidigare har endast ett
par jakiplanstyper dtnjulit denna
i restriktions-England mycket ef-
terstrivansviirda forman. Det hela
beror tydligen pd de exportmijlig-
heter dessa ire flygplan fér nirva-
rande erbjuder,

% CONVAIR-LINER 340 produ-~
ceras nu i alltmer 6kad takt med-
delar det amerikanska bolaget. Pro-
duktionen ir nu uppe i dtta plan
per manad. Under 1952 levererades
33 exemplar av detta trafikflygplan
{44 passagerare).

% DE HAVILLAND HERON, det
lilla fyrmotoriga engelska transport-
planet for kortdistans, som mnor-
malt dir utrustat med fast noshjul-
stiill, hiller nu pd att firdigstillas
i ett exemplar med infillbart stdll.

% AIRSPEED AMBASSADOR
skall enligt uppgift tillverkas i ett
cxpcrimenlnxemp]ar med tvi Bris-
tol Proteus 705 gasturbiner.

* DE AMERIKANSKA FLYG-
BOLAGEN kommer vid mobilise-
ring omedelbart att Gverlimna 294
flygplan till flygvapnet. Aterstien-
de civila flygplan kommer att for-
delas av Civil Aeronautics Board
(C. A. B.) mellan de olika flyg-
bolagen, CAB
stimmer villkoren fér utliningen
av flygplan. De flygplan som skall
mohiliseras, skall undergi modi-
fiering si att de pi 48 timmar
kan tas i bruk av flygvapnet. Den
enda direkta firlusten fir flygho-
lagen blir cirka 25 kg extra utrost-
ning som miste medfiras vid kom-
mersiell flygning.

varvid dven be-

% PANAIR DO BRASIL har he-
stillt fyra Comet 2 hos De Havil-
land fér leverans under 1954. Dess-
har bolaget gjort en fér-
handsbestillning p& tvdk Comet 3
fir leverans lingre fram.

utom

% 70 GLOSTER METEOR skall
brasilianska flygvapnet kipa frin
England enligt ett nyligen under-

% DEN REGULIARA flygtrafiken skade yiterligare i omfattning under
1952, Enligt ICAO:s siffror befordrades i reguljiic luftirafik under detta
dr cirka 45 miljoner passagerare mot cirka 40 miljoner 1951. Tabellen hir
nedan visar i grova drag flygtrafikens utveckling under de senaste femton
aren, Under 1952 flég siledes mer iin 124 miljarder km, medan under
1937 endast sjiittedelen av denna stricka &stadkoms. Under samma period
har antalet . passagerare per ir okat 17 gdnger och antalet passagerarkm
inte mindre iin 27 ginger. Alla siffror i tabellen (utom de tvd sista ko-
lumnerna) avser miljoner, Mellan varje rad anges den procentuella fér-
iindringen mellan varje tidsperiod. Sovjel och Kina iir inte medriiknade i

dessa siffror.

: Pasea- Passage-

Ar Flygkm gerare rarekm
1937 266 255 1.410
4329 140 -+1.240

1947 1.140 21,0 18.900
+ 1 412 + 1

1948 1,270 23,5 20,900
+ 6 + 13 4+ 1n

1949 1.345 26,5 23.300
+ 6 418 + 17

1950 1.432 31,2 27.300
+ 11 4 28 26

1951 1.590 39,9 34.400
4+ 6 413 4 15

1952 1.680 45,0 39.500

o
A
B0 =0 a g
Gods  Po#t 5:" -
tonkm tonkm ZF = é &
= — 5,3 564
-- — o3 -+60
273 128 16,6 900
53 430 — 1 —1
417 166 16,5 809
|36 +13 4 5 —1
569 187 17,3 879
-+33 F1z2 4+ 10 —1
757 209 19,1 75
+16 S I i ] —1
879 234 21,6 863
+ 4 411 4 9 + 2
910 260 23,5 880
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tecknat kontrakt. Leveransen skall
bérja snarast. En grupp brasilian-
ska piloter befinner sig redan i
England fiér inflygning pd typen
och en grupp engelska flygare skall
senarp resa till Brasilien sasom in-
struktérer, nligt vad som uppges.

% REPUBLIC experimenterar med
en andra prototyp med butterfly-
stjirt till sin XF-91 “Thundercep-
tor'". Provflygningarna beriiknas
kunna bérja redan i var,

% ETT RENT REASKOLPLAN,
Cessna 318, Viir amerikanska flyg-
vapnel vara mycket intresserat av.
Cessna 318 dr et ligvingat hel-
metallplan med tvd sitsar side-by-
side, utrustat med tva i TUSA, li-
censhyggda (!) franska Turboméca
Marboré reamotorer. Spinnvidd 10,1
m, lingd 8,3 m. Maxfarten anges
till hela 650 km/t.

% TYSK FLYGINDUSTRI lir en-
ligt d@nnu obekriftade rykten vara
pé offensiven i Brasilien, vars flyg-
minister pastas ha fatt erbjudanden
frin tvd tyska flygindustrimin att
starta flygplanstillverkning i Sno
Paulo. En av dem vill ha 75 mil-
joner mark i garantier medan en
annan slir ner sina garantiansprak
till futtiga 25 miljoner ...

% EINAR SVERRE PEDERSEN,
som var chelsnavigatir pia SAS
bida férsta polarflygningar, har
rest till Thule pa Grénland fér att
bekanta sig ytterligare med navi-
gationsférhéllandena i polartrak-

terna.

% BENGT KELLIN har tagit
tjdnstledigt f6r ett halvdr frin luft-
fartsstyrelsen fér att tjinsigora
pi Ostermans helikopteravdelning,
frimst sdsom forare. Han kommer
bl. a. att iigna sig &t Norrland
och skall fiér Gvrigt hjilpa till
med utbildaingen av de norrmin
som skall helikopterutbildas av Os-
termans under viren. Kellin ir
luftfartsstyrelsens *‘helikopterman™
och fir pd detta siitt god triining
och erfarenhet fér sina speciella
uppdrag pd styrelsen.

% BRISTOLS assisterande chefs-
provflygare R. Ellizon (Gvre bilden)
har dverldmnat detta jobb a W. F.
Gibb frin nydret och kommer i
fortsitiningen huvudsakligen att ig-
na sig at produktionsprovflygning.
Ellison dr fédd 1908 och har varit
anstalld hes Bristol sedan 1934.
Det kan bl. a. ndmnas att av de
3.300 Beaufizheters som tillverkades
vid Weston provflég Etlison 1.800.

Gibb ér fidd 1919 och kom till
Bristol 14 dr gaommal. Han var
Bl. a. copilot vid Brabazons jung-
fruflygning 1949,

% BLACKBURN BEVERLEY blir namnet pé det fraktplan som Black-
burn och General Aircraft i England nu tillverkar for Royal Air Force.
Den civila varianten kommer fortfarande att heta Blackburn Universal.
Beverley lastar upp till 22 ton, har ett mycket stort lastutrymme for
skrymmande gods och kan ta upp till 130 passagerare. Den varignt som
nu &r i serieproduktion har fyra Bristol Centaurus motorer, Bilden visar
Beverley iver Beverley Minster, dér fabriken dr beldgen.
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% MR, C, C. WALKER, chefs.
ingenjér pd De Havilland har ut-
nimnts till utlindsk hedersmedlem
i Institute af the Aeronautical Sci-
enceg i USA, En amerikan och en
utlinning viljs varje ar.

% PROFESSOR BLUME, tidi-
gare chefskonstruktir och verkstil-
lande direktir i Arade-fabrikerna i
Tyskland, har startat en flygforsk-
ningsfirma i Duishurg.

% VINDSTRUTEN iir namnet pé
en personal- och informationstid-
ning inom Lufltfartsverket som nu
bérjat utkomma, Den har féregiits
av ett informationsblad som kal-
lats Orientering frin Lfs och ibland
Orientering frin TA (Trafikavdel-
ningen). Trafikledare Ture Hans-
son ir redaktor for bladet.

% UPPSALA FLYGKLURB. Ars-
mote hilles fredagen den 6 mars
1953 k1. 19.00. Lokal : Konsumrestau-
rangen, Bangirdsgat. 7 (Samkv#ms-
salen). Motor- och segelflygsektio-
nerna hiller &rsmite mindagen den
23 februari 1953 kl. 19.00. Lokal:
Bygglokalen i Vaksalaskolan.

% FLERA HELIKOPTERFIRMOR
i Sydamerika har enligt Inter Avias
sydamerikakorrespondent begiirt in-
triide i IATA och motiverar sin
anstkan med att helikopterflyget
nu kan anses moget fior reguljir
trafik. De anser ocksd att det vore
biittre om all finjetrafik samordna-
des i IATA i stiillet fér att det
bildades ett speciellt "helikopter-
IATA".

* SIKORSKY 8.55, den ameri-
kanska helikoptern med plats fér
10—12 personer, skall pid firsik
utrustas med tre gasturbiner av typ
Boeing 502-8 pa 210 hk vardera.

% HELIKOPTERN I NORR-
LAND, En av Ostermans helikopl-
rar har nu enligt planerna borjat
sin norrlandsturné, Den 17 januari
bérjade man i Pited och fortsiitter
sedan indt och uppdt landet. Det
blir demonstrationer och uppvis-
ningar samtidigt som helikoptern
stindigt finns i beredskap fér am-
bulans- och undsiltningstjiinst ete.
Besiittningen bestir av den kiinde
Lapplandsflygaren Arne Gundersen
som [érare och Carl-Sture Carlsson
mekaniker. Under turnéns férsta
del medfiljer dven Bengt Kjellin
som fiorare. Enligt planerna skall
turnén striicka sig Gver Lre mina-
der, men man hyser nog den for-
hoppningen hos Ostermans att he-
likoptern skall fi stanna i Norr-
land "pi livstid™ niir befolkningen
och myndigheterna genom demon-
strationerna fir klart fér sig huor
pass oersittlig den dr i dessa byg-
der.

% HELIKOPTERRADDNING, I
Schweiz har etablerats en perma-
nent undsiittningsorganisation, **Me-
untain Rescue Service', utrustad
med helikoptrar och med huvud-
basen vid Dubendorf nira Ziirich,

% EN NY FRANSK HELIKOP-
TER, S0 1220 Djinn, har gjort sin
fiirsta provflygning, Den #r ensit-
sig och drivs enligt ett nytt av
speciellt fransminnen omhuldat sy-

stem, niimligen genom komprime-
rad luft som drivs ut i bladspet-
sarna. Kompressorn drivs av en Tur-
homeca Palouste gasturbin. Tom-
viklen dr endast 250 kg, Djinn kan
sgas vara am utveckling av Ariel 3.

% ICAO har givit ut en ny lista
diver alla inregistrerade nationali-
tetsbeteckningar fir luftfartyg. Den
upptar alla Jinder som den 15
oktober 1952 formellt hade med-
delat sina beteckningar till ICAQ.
(Sedan den férra listan har Israel
tillkommit, Libanon har dessutom
iindrat sin beteckning frin LR
till on".)

Argenting .....u..., LY
Australien
Belgien
Brasilien

Burma

Ceylon

Chile

Colombin

Danmark ......o0000 OY
Dominikanska repub-

liken wavvseasaviie III

Eeuador ....iiiiua, . HC
Fgypten .. sU
El Salvador ., . Y8
Ethiopien ...... «+ ET

ken .iiiiiianenss

Farenta Staterna ...
Grekland ...
Guatemala .
Haths wyopuimaiases
Indien ueeveascoins

D sasavaveseiaas
Iraq
Irland .,
Tsland ...
Israel

Italien

*Japan ... JA
Kanada .. CF
*Kina e .. B
Libanen ........... OD
Liberia ..., ssnsass EL
Luxemburg « LX
Mexiko +..vu4s XA, XB,XC
Nederlinderna ..... PH
Nederliindska
Antillerna PJ
Surinam .......... PZ
Nicaragua ... . AN
Norge ....... .« LN
Nya Zeeland ZK, ZL, ZM
Pakistan ,,.. « AP
#Panama ..... . HP
Paraguay ... « ZP
i 1 S OB
Polen ...ic0000000s . 8P

Portugal ........... C5, CR
*Saudi-Arabien . .
Schweiz .....
SHInlon: v nsvaes
Storbritannien
Kolonier och pro-

tektorat ........ VP, VQ, VR
Bverige: cuivassvvans SE
Sydafrikanska

unionen ........ 7S, ZT, ZU
Syrien. cisieevaris . YK
Thailand ........... HS
Tjeckoslovakien .. OK
Turkiet ...... TC

*Uruguay .. » X
Venezuela YV
Osterrike v.vvvviein. OF

* Icke ICAO-anslutna stater




Y% HELIKOPTERPOST. Postflygningarna med helikopter i Stockholms
skirgard har nu drerupptagits fér femte aret i foljd och skall pagd till
och med april. Antalet turer har i dr utstrickes till tre i veckan — mén-
dag, onsdag och fredag. Ordinarie routen gdr frin Bromma Gver Gillniby
—Neorra Stavsudda—M 6ja—Husaré—Ingmarsé—Skiilvik och drer till Brom-
ma och skall nér sa behivs utstrickas till Rodléza och Svartléga, Pd
bilden bdr postiljon Staremius ut postsickarna till den vintande Oster-
mans-helikoptern f6r drets premiirtur,

® LITTERATUR

% VI FLYGER I NATT av Paul
Brickhill dr historien om 617:e
RAF-divisionen, som stilldes upp
varen 1943 for ett enda uppdrag
— alt springa dammarna vid
Mihne och Eder. Sedan detta var
gjort fick divisionen miingder av
andra specialuppdrag, Den siinkte
Tirpitz diir den ldg i sin av tys-
karna vil skyddade norska fjord,
den fillde jordbivningshomber
mot Saumurtunneln vid Loire och
tippte till ‘den sa att de tyska
firstirkningarna inte kom fram,
de édelade en stor del av de tys-
ka V-baserna...

Vi flyger i matt beriittar inte
bara em hjiltar med adngestsvel-
ten skvalande lings ryggen, om
pliktuppfyllelse, fatalism, dum-
dristighet och galghumor. Den be-
rittar ocks® om planliggningen
av de manga vildiga firetag som

brittiska bombflyget utférde i en
mer dn hird tid. Om byrikrati,
improvisation, om alla de organi-
satoriska och minskliga problem
som etl flygvapen, ett flyglor-
band, en ensam miinniska i det
stora féretaget stiilldes infdr.

Vi flyger i natt ir inte bara
fascinerande krigshistoria. Den @r
ocksd ett stycke stor litteratur niir
den dr som bist. Y. N.

PAUL BRICKHILL: V1 FLY-
GER 1 NATT. Till svenska av
Claes Collenherg. Natur och
kultur. Hift. 15:75.

% FEMTE “ARET I LUFTEN".
Vi idir inte bortskiimda med hig-
klassig flyglitteratur pd svenska.
D& och di kommer det visserligen
en bra flyghok, men fér den som
inte kan iiisn utlindska bécker
blir det knalt med flyglitteratu-

Forts. @ ndsta sida

% BRISTOL 171 ser numera ut s& hér med forlingt landstdll, vinsch
far upp till tre personer och avgasréret pé sidan. Genom det forlingda
landstillet har man fdtt upp rotorn, som tidigare gick sd ldgt att det var
livsfarlige att nirma sig koptern framifrdn ndr den ver igdng. Piloten
sitter numera pd hoger sida. Bilden visar den marina versionen som
ocksd &r standardversion med plats for tvd barar och sjukvdrdare (plus
pilot) eller fyra passagerare och pilot. Telefonfirbindelse dr ordnad ge-

nom vinschen.

% OSTERMANS HELIKOPTER
har nyligen debuterat i byggnads-
branschen. Vid Ing. I ute vid Fra-
sunda utanfir Stockholm skulle en
telekapstege flyttas ner fran taket
pd en av byggnaderna och en an-
nan skulle upp i stillet, I stillet
fér att pd vanligt siitt montera en
Iyftkran pé& taket eller gora stall-
ringar, tog man en helikopter frdn
Ostermans, som loste det hela smi-
dige och lite. Den ena stegen spin-
des fast under helikoptern som
lyfte upp allisammans pa taket och
lika enkelt tog med sig den gamla
stegen ner. Hela jobbet tog fem-
ton minuter och blev betydlige bil-
ligare an pa det gamla wiset.
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Litteratur Forts. fr. foreg. sida

ren. P4 senare r har vi emeller-
tid vant oss wvid att Allhems "Ett
ar i luften” skall komma till &rs-
skiftet och motsvara higt stillda
férvdntningar. Det kan synas an-
spriksfullt att i en bok forsoka
samla det som timat inom mili-
tiir-, trafik-, sport-, segel- och mo-
dellflyg till en &rsrevy. Och na-
turligtvis kan man diskutera vad
som borde ha tagits med eller in-
te. En redogirelse fir SAS plane-
rade traflikroute éver Gronland el-
ler en berittelse om den nya Thu-
lebasen skulle exempelvis ha fidr-
svarat sin plats i drets upplaga av
flygboken, men om del hade mist
ske pd bekostnad av ndgon an-
nan artikel i boken, iir det inte
litt att siga, vilken som borde ha
uteslutits, Det frapperar den som
har féljt hiindelseutvecklingen in-
om flyget under det gingna &ret,
hur viill det lyckats drsbokens tre
redaktiirer, Bill Bergman, Yngve
Norrvi och 5. Artur Svensson, att
fi med det visentliga och att dess-
utom goéra djupledningar pd om-
raden, dir miirkliga hiindelser till-
dragit sig.

Som vanligt #ir medarbetarsta-
ben kvalificerad och talrik, Om
tyngdpunkten kanske ligger pa det
militira flygaret 1952, sd iir det
bara en naturlig féljd av liget i
virlden, som medfért att krigs-
flygets utveckling pd nyil har ta-
git en fart, som wil tal jiamfa-
relsen med krigsiren. Men det be-
tyder inte alls att civilflyget har
blivit bortglimt. Och som van-
ligt iir det en frojd att se Ars-
bokens utstyrsel och det utsikia
bildmaterialet, som maste ha kos-
tat stora penkar och mycken ms-
da.

Eut litet axplock:

Det amerikanska [lygvapnet i
Korea gjorde en halv miljon flyg-
ningar under firets firsta tre kvar-
tal.

Ingen hangarfartygsstyrka ha iin-
nu lyckats med en operation mot
en kunst sem har warit effektivt
Tuftférevarad.

Royal Air Force har en &rsbud-
get pia 6,8 miljarder kronor.

Viirldens flygholag fraktade 45
miljener passagerare forra &ret.

Det finns 267 trafikflygholag i
viirlden, alla namngivna i beken.

SAS dr virldens enda icke stats-
understiidda flygholag — om man
bortser frin mycket blygsamma
subsidier till inrikestrafiken,

NYTT FRAN

Redaktér G. H. Derantz

Y% ETT ARSSKIFTE sitter alltid
sin prigel pi arbetet hos KSAK.
Man mirker det kanske hist pa
maodellflygavdelningen, diir alla re-
gistreringar, for klubbar och fir
enskilda medlemmar, skall for-
nyas, Just nu pdgir nyregistrerin-
gen for 1953. Det éir inte bara de
gamla medlemmarna som kommer
tillbaka utan en miingd nya finns

Civila reaplan fér 800 miljoncr
kronor har bestillts hos den brit-
tiska [(lygin-lustrin,

Ett svenskt (lygbolag har bl. a.
specialiserat eig pd flygpudring,
malmletning, oljeletning, arttilleri-
eldledning och skogsriikning.

Det amerikanska nattjaktplanet
Northrop F-89 kostar 3,2 miljoner
kronor.

De Mig-plan som skét ned den
svenska Catalinan i somras gjor-
de sammanlagt ftta anfall,

En "alande radiofyr” har ut-
vecklats av AGA i samarbote med
flygvapnet.

Den svenska flyggruppen i Nor-
selexpeditionen kartlade. allt av
intresse inom etl omride i An-
tarktis lika stort som Sverige.

KSAK fick férra dret i giva
av flygvapnet 61 glid- och segel-
flygplan samt 11 motorflygplan.

Tvé svenska pojkar belade tiit-
platserna vid VM for modellflyg-
plan med gummimotor.

Biiste svensk kom pd tjugonde
plats i segelllyg-VM, som gick i
Spanien.

Den svenska flygkadettskolan be-
sitkte firra dret bide LEngland och
Grekland.

Frin 10.000 meters héjd dver
Skiine kan man vid god sikt sam-
tidigt se Miilardalen, Gottland, Rii-
gen och Jylland.

Dessa uppgifter, lésryckta ur
sina intressanta sammanhang, fir
tjina som hevis pd det rikhaltiga
och fingslande innchallet i arets
upplaga — den femte i foljd —
av den prakibok som med fog kan
kallas det svenska [flygintressets
standardverk. Sven Holmberg

ETT AR I LUFTEN, FLY-
GETS ARSBOK 1953.
Allhems Firlag., Kr. 15:—.

KSAK

anmiilda. Efterhand kommer alla
att erbjudas en plats i den riks-
omfattande kursverksamhet som
KSAK driver i samarbete med
SFM, d.v.s. Studieférbundet Med-
borgarskolan,

% NAGON VINTERTAVLING blir
det inte i dr. Det visade sig niim-
ligen att den enda klubb som sdkt
om tillstind att arrangera tivlin-
gen i sjilva verket var fullkomligt
okunnig om uppgdrelsen som trif-
fats av klubbens sekreterare utan
styrelsens  hiirande, Denna 1tragi-
komiska affiir har emellertid faun
en [iér klubben hedersam upplis-
ning. Klubben firklarade sig nim-
ligen villig att sta for utfistelser-
na, dven om klubbens resurser in-
te kunde anses tillfredsstillande.
Slutet blev emellertid, att man in-
te hinner irdna fiérberedelserna i
tid fér att tdvlingen verkligen skall
kunna Komma till stind, innan
viirsolen smilter isen ph sjiin, som
iir den enda tillgiinglizga flygplat-
sen. Och nu fir modellllygarna
vara inne i den skéna virmen i
stillet for att tivla i Norrland.

% NU UNDRAR KSAK om det
skall gi samma vig med SM i
modellflygning. Fir sikerhets skull
bjuder KSAK redan nu ut arran-
gemangen. Var si goda!

% MODELLFLYGKOMMITTEN
har bestimt ait det skall bli en
enda utlagningstivling for somma-
rens internationella evenemang.
Den blir emellertid uppdelad pa
tvii grenar, en for friflygande och
en fior linstyrda modeller. Den
som dr villig att arrangera endera
eller bida grenarna tidigt i vir ir
viilkommen med en ansékan.

* SEGELFLYGAVDELNINGEN
fortsiitter firberedelserna fir som-
marens verksamhet.  Allebergspla-
nerna iir klara. Skolan &ppnar 7
juni och slir igen [6r siisongen 22
augusti, Det blir 5 DK-A, 5 DK-
B- och 3 DK-C-kurser, ¢en S-kurs
och T-flygning under tiden 7/6—
/8. Flygdagen blic 8—9 augusti,

% SEGELFLYG-SM kommer méj-
ligen att gi i Viisters, men né-

gon definitiv uppgirelse har iinnu
inte triffats. De internationella
reglerna giller.

% SECELFLYGHANDBOKEN har
kompletterats med den eflerliing-
tade artikeln om Luftnavigation.
Segelflygavdelningen meddelar, att
den navigeringsskiva som beskrivs
i artikeln finns att kispa hos KSAK
till ett pris av 40:— kr. Uppla-
gan ir begrinsad.

Dessutom  vill KSAK  sirskilt
framhilla att artikeln 602 “"Resor
iir dndrad (Klubbarna uppmanas
att studera de nya bestimmelser-

na).

% BORAS NYA FLYGFALT, Vi-
aredsfiltet, som skall invigas i ar
ir wvid 1.000:— kr. vite avlyst
frin all trafik. Filtet dir nysatt
och varken landningar eller starter
fir faretagas pa filtet. Det blir
som synes betydligt billigare att
landa niigon wnnan stans,

% RIKSMOTORFLYGTAVLIN-
GENS FINAL kommer att gi i
sidra Sverige 1953, Méjligen kom-
mer man att viilja Hoganisbola-
gets eget [lygfile,

Svenska
Pilotforeningen

% STYRELSEN har vid sina se-
naste tvi sammantriiden bland an-
nat behandlat tidningsflygarnas pro-
blem, frimst med anledning av de
senaste tvd svira haverierna. Di
olyckorna ir under utredning i
Luftfartsstyrelsen och di mycket
redan skrivits om dessa haverier,
vill styrelsen inte nu kommentera
vad som intriffat.

% LEDIGA PLATSER. Kunga-
riket Yemen soker tvd flygférare.
Svenskt bolag siker en firare for
flygning i Lappland. De tre plat-
serna  kan tilliridas omedelbart.
Nirmare uppgifter av sekreteraren,
telefon 28 56 43.

% STADGARNA har nytryckts
och innchiller nu iiven bestimmel-
ser fir firtjinsttecknen och obli-
gationsférvaltningen. De medlem-
mar som till dventyrs fnnu inte
fatt stadgarna torde hiira av sig
till styrelsen.

till salu

f. v. h.

2 st. Piper Cub

65 hk Continental motor, byggda
omkring 1913 och efter total ging-
tid 300—400 tim. helgenomgéngna,
med ny duk dverallt och nollstilld
motor, Fullt jimforliga med nya.
Svar till "Piper Cub”, Looping

Wir fahren . ..

Forts. fr. sid. 27 Men skam den som ger sig, tyckte
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lata, verkligen tagit sig fram till Eng-
land och var nu pd hemviig. Det var
nira att tidningarna lurats pi sin
historia av de bada sportflygarna,
men hur det var s fick de den i alla
fall. Négra meter dver vigtopparna
utandades niimligen motorn i Klemm  havet.
25 SEXXX sin sista suck. Féraren
lyckades genomféra en perfekt nid-
landning pi vatmet och besiittningen
togs upp av en holliindsk kustlivhit,

tydligen de bida svenskarna och bad
den hollindske skepparen att ta pla-
net pa slip! Aven skepparen synes
ha varit en stor optimist, ty han
gjorde som han blev ombedd. Efter
en kort stund miste fartyget dock
sliippa taget och ge planet tillbaka &t

Se det var tva rikliga vikingar det
— for att nu tala med gamle H. C.
Andersen.

i i




Loopingsucces pi Ostermans Ungdomsvecka

Looping var som sig
bér pd Ostermans Ung-
domsvecka i mellanda-
garna och rénte en upp-
mirksamhet som gjorde
bakom
disken upplevde sitt livs

att personalen

jiktigaste dagar. Det var
frimst typtiivlingen pi
viiggen som drog intres-
sel till sig. Det tivlades
friskt och priserna, gra-
tisexemplar av Looping,
slets ur hiinderna pa

funktioniirerna niir det

var som livligast. De sex typerna, klatschigt tecknade av Bjirn
Karlstrém, var: Hunter, Bell 47, Lansen, MIG-15, Comet och
Sabre. Ovan och till higer ett par snapshots fran typtivlingen.

HELIKOPTERTIPSET

I den broschyr som varje besikare fick vid
Loopings utstiillning pd Ungdomsveckan ingick
en helikoptertivling “Tippa 12 ritt om heli-
koptern™. Antalet tivlingsdeltagare wvar stort
men det var inte sa minga som tippade tolvor,
1l:or fanns det diremot hundratals av. Tjugo-
tvi tivlande hade tippat 12 riite. Lotining
bland dessa har firetagits och prislistan fick
foljande utscende:

1:a pris, helikopterflygning -} 25 :— kr,, J.
Raspe, Virmdiv., Storingen. 2:a pris, heli-
kopterflygning, S. Lagman, Bjirkhagsv.,, Hud-
dinge. 3:e pris, presentkort pa 25:— kr. for
flyglitteratur, UIf Gustavsson, Luled, 4:e pris,
“Ett d@r i luften 1953, J. Jacobson, Johannes-
hov. §:e till 10:e pris, “Kalla krigets flyg™;
B. Sundmark, Drottningg., Stockholm; Alvar
Krepp, Enskede; Margaretha Holtman, Stock-
holm; P.-0. Sahlstrém, Bromma, Bo Holt-
man, Stockholm; H. Roll, Bromma,

FRAGA | g X 2

B | el | 2
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L X

De riitta svaren pé frigorna i Loo-
pings tivling "Helikoptertipset” pa
Ostermans Ungdomsvecka var:

A) Den huvudsakliga skillnaden mellan heli-
koptern och autogiron iir aut rotorn pa heli-
koptern, som drivs av molorn, tjinstgir bide
som vinge och framdrivningsanordning. Heli-
koptern har ingen propeller. Autogiron diir-
emol drivs framiit av en propeller, som i sin
tur drivs av motorn. Autogirons rotor saknar
framdrivningsanordning  och tjdnstgér enbart
sisom T'vinge' (X).

B) Ordet helikopter hirstammar frin det

grekiska helix = spiral ach pleron = vinge (2)

C) Det war den italisnske konstniiren och
vetenskapsmannen Lionarde da Vinci (1452—
1519) som férst kom med helikopteridén. Han
har efterlimnat en skiss (ill en helikopter som
visar att hans principer var riktiga, Hang pla-
ner kunde emellertid inte realiseras, dirfor att
han saknade en limplig kraftkilla (explosions-
molorn. kom ju inte fram i anvindbart skiek
férrin ett stycke in pa 1900-talet). Svaret blir
alltsi en etta (1),

D} Stjirtrotorn pi en helikopter har till
uppgift dels alt motverka huvudrotorns  vrid-
moment och anvindes siledes fir stabilisering
samt fir styrning i sidled (1),

L) Med hovring menas stillastiende flygning
med helikopter (X).

F) Virldens forsta reguljira postflygningar
med helikopter gjordes av Ostermans i Stock-
holms ekiirgdrd vintern 1948 (1).

G) Det var en helikopter av typ Bristol 171
som  demonstrerades i Stockholm
1952, (2),

sommaren

H) Helikoplern introducerades i Sverige av
Ostermans med en visning t Stockholm den 20
febuari 1947 (1),

I} Om motorn stannar pa en helikopter un-
der flygning, fortsiitter den i glidflykt, auto-
rotation (rotorn fortsiitter all snurra), och he-
likoptern kan landas pi en myckel kort strie-
ka lika sikert som om motorn vore iging (1),

J) Den lingsta flygning som nigonsin gjorts
med helikopter utférdes 4r 1952, di tvd ame-
rikanska helikoptrar flég frin Westover i Mas-
sachusetts, USA, till Prestwick i Skottland, en
striicka pd cirka 6.000 km. (X).

K) Den férsta inomhusflygningen i historien
gjordes av tysken Hanna Reitsch 1938 med en
tysk helikopter i Dentschlandhalle ; Berlin
f2). Den forsta inomhusflygnnigen i Sverige
giordes den 18 juni 1947 i Miisshallen i Gg-
teborg med en Ostermans-helikopter. Detta var
for Gvrigt den tredje inomhusflygningen i viirl-
den (den andra igde rum i USA 1944).

L) Viirldsrekordet i hiijd med helikopter in-
nehas sedan den 21 maj 1949 av amerikanen
Hubert D). Gaddis och lyder Pa 6.468 m. (X).

JULKORSORDET

Julkorsardet fick rekordanslutning, De tre
forst Gppnade riilta lisningarna var insiinda
av: Furir Bert Utterstrém, 2 div. F 16, Upp-
sala; Arne Karlsson, Parkgatan 10, Malmber-
get, och Helge Norman, Box 81, Vimmerby.

Priserna, "Ftt fr i luften 1953, kommer per




Modellmotorer,

diesel- och glédstift, i rik sortering.

ED Baby 0,5 cc 47:— ED Bee 1 cc 45:—

ED III 25 cc 75:— ED II 2 ec 63:—

Komet II 2,5 cc 58:50 Yulon 5 cc 78:—

BW-1001 2,5 cec 79:— BW 2002 10 ¢c 125:—

BW-RT 3000, reamotor, dragkr. 2 kg 68:50
Katalog mot dubbelt brevporte

0. Andersonmodeller
Ringvigen 13 OSTERSUND

""Super Stunter’"  Forts. fr. sid. 29

snabbtorkande lackfiirg anviindas.
Originalmodellen sprutades med Flit-
spruta, Motorkdpan klippes till och
formas av 0,5 mm aluminiumplét.
Originalets totalvikt ar 240 gram.

Trim- och flygtips

Birja med att riitta till eventuell
skevhet genom forsiktig uppviirm-
ning over spis eller kokplatta. Tyngd-
punkten maste ligga inom grdnserna
38 till 42 mm fran framkanten. Even-
tuella avvikelser korrigeras med bly-
tyngder. Se till att kontrollerna gér
it och att motor och tank fungerar
tillfredsstillande.

Fior att uppnd bista flygformiga
biér 0,15 mm pianotrdd anviindas som
linor. S& tunn trdd &r emellertid
mycket kiinslig for rost och kinkar
och trasslar sig ganska ldtt. Si snart
man mirker att linorna iir defekta,
bor de kasseras. For att forhindra att
tridarna tvinnar ihop sig anviindes
8. k. spridare av 0,5 mm pianotrid
cirka 120 mm lénga med #ndarna™
bockade i rit vinkel. Spridarnas in-
dar fistes i linorna med tunn kop-
partrdad och haller pd sd sitt isir
dessa. Pa 14 till 16 meters linor, som

AHLEN & HOLM AB

STOCKHOLM 20

dr lagom till denna modell, ricker
2—3 spridare.

Original ”Super Stunter” fir synner-
ligen littflugen men reagerar snabbt.
Minsta loopingdiameter ir cirka 3 m.
D& modellen dr praktiskt taget sym-
metrisk, uppfér den sig lika bade
rittvind och pd rygg och i looping-
och buntrérelser. Hastigheten dr un-
gefiir 90 km/t och farten minskas en-
dast obetydligt vid de snivaste man-
ovrerna. For tavlingsbruk ar den folj-
aktligen mycket limplig men iven
den som inte gir in for dylika sill-
synta evenemang bér f& néje av mo-

dellen.

g
‘ | m—
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Har Ni prenumererat pi (5&51’ 1953?

Sind in kupongen redan i dag till

LOOPING . Box 3063 . Stockholm 3

Bostad e,

Postadress ..o

PRENUMERATIONSPRIS: Heldr 9:50 4 postforskottsavgift

L] -
4-sitsigt flygplan
med minst 200 hkr. motor képes
om 2Z-sitsigt flygplan tages i byte.
Svar till ”Med radio”. Looping,
Box 3063, Stockholm 3.

Viisteras 1953 .
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Vistmanlands Folkblads tryckeri

Byag och flyg... LA PALOMA

Gummimotormodell i  halv
skala. Spiénnv. 75 cm. Snygg
och trevlig modell, helt i
balsa, som &ar mycket vilfly-
gande.

Byggsatsen innehiller fiirdiga
detaljer i balsa, lister, flak,
beklidnad, propellerimne,
gummisnodd, ritning m. m,

Pris for lyxbyggsats 6: 50

1952 I Katalog nr 6 erhilles mot 60
gre i frimiirken. Innehiller

KATALOG massor av modeller i moder-

na konstruktioner, materialer

I Norrlands Modellflygindustri
Sture Sandberg - UMEA

| Siind mot postférskett + porto:

eess 8t La Paloma .eevnsvasssnss Kr 6:
| 2230 st ster Mlaska balsalim .... ,, 1t
st stor flaska depe ........ T

. st Katalog nr 6



non-=stop
leverans
av gods

overallt

nar som
hels

med

Pioneer

fallskarmar

Repr. for Sverige och
Finland:
AKE FORSMARK

Kummelviigen 9, Alsten,
Stockholm

COMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. 5. A.

CABLE ADDRESS: PIPAR, Manchester, Conn., U. 5. A,

Transporter som for bara nagra
ar sedan tog dagar och veckor
i ansprak kan nu géras pa lika
manga timmar. Till vilken plats
som helst . .. var som helst . ..
lika snabbt som ett plan kan
flyga . . . dr det nu majligt att fa
fram leveranser sakert och punkt-
ligt . . . antingen det gdller am-
munition och fornodenheter fill
fronten i Korea eller till andra
omraden, olandiga och kanske
for avldgset beldgna att na
snabbt med vanliga transport-
medel. Den manskliga intelligen-
sen har utvecklat flygplanet och
fallskarmen till en ny transport-
faktor lika viktig i fred som krig.

Pioneer saluterar flygindustrin,
forsvarsmakten, fallskarmstekni-
kerna och forskarna, vilkas ge-
mensamma  erfarenheter och
pliktuppfyllelse har gjort denna
utveckling mojlig. Pioneer dr stolt

er den roll foretaget fatt spela
i detta viktiga utvecklingsarbete.




Ghabbar!

Looping J UNLOT kommer

Rune Andersson **Bana- Frin och med niéista nummer fir den ungdomliga delen av Loopings
lisekrets en specialavdelning i tidningen
nen®, I E

Bvariges Bauske: mest Enverustionsila LOOPING J UNI 0 R

och framgingsrika tivlingsmodellfly-
gare, presenterar i varje nummer av
Looping Junior nya tidvlingsmodeller
med fullstindiga ritningar och arbets-
beskrivningar, referat fran tdvlingar,
tivlingstips, internationella tévlings- Férutom ritningar och arbetsbeskrivningar till skala- och tidvlings-
nyheter ete. modeller, klubbnytt, tiivlingsreferat, tips och nyheter innehaller
Looping Junior en spinnande flygberiittelse i varje nummer. Pris.
tivlingar, brevldda, kdserier och ett rikhaltigt illustrationsmaterial
s - o an kommer att fullstindiga Looping Junior, som vi tror kommer att
Bjorn Karlstrém Aga- bli den tidning det flygintresserade Sverige gitt och vintat pé
Och sié kommer givetvis hela det férndmliga text- och bildinne-
héllet i Looping som vanligt

som vi hoppas skall bli livligt uppskattad. Det blir en specialbilaga
som kommer att innehdlla praktiskt taget allt som modern flyg-
intresserad ungdom vill ha

fton”’.

en av virldens skickligaste flygplan-
tecknare, presenterar bl. a. ritningar
och beskrivningar till skalamodeller

Med Looping Junior blir Loeping den enda

av moderna och intressanta flygplan svensha flyytidnin'on for olla dlders-

fér alla dem som &r intresserade av grupper!

denna verkligt férndmliga och om- i

spekin: liokiliv, Prenumereraidag! Heolar 9:50. Halvir 5:00

Givetvis fiar dven Looping Junior en serie, en tecknad flygserie av

den berémde amerikanske tecknaren Framk Miller

BARNEY BAXTER

ir ett serienammn som mdénga flygintresserade ungdomar méhinda
kinner igen. Nu kommer Barney Baxter av Frank Miller i nya
spinnande flygiventyr pa tvi helsidor i varje nummer av Looping
Junior. Vid sin sida har han fortfarande den oférbitterlige, palit-
lige, lustige och ndr det verkligen galler, modige Gus, som emeller-
tid inte bara klarar upp manga svirare situationer for Barney utan
ocksd stdller till svrigheter for honom som det fordras bide mod,
rddighet — och kanske ocksd en smula tur att klara sig ur. Ni kom-
mer att fi kul tillsammans med Barney Baxter. F8lj honom pd lians

aventyr fr. o. m. nista nr av LOO in Jllni()l'
ping




