


39 miljoner flég 1951. Under
fjolaret befordrade medlemmarna
i den internationella luftfartsorga-
nisationen TATA (som represente-
rar 85 % av viérldens reguljira
lufttrafik) inte mindre &n 39 mil-
joner passagerare, d. v. s. 107.000
per dygn. Diarmed var den regul-
jdra lufttrafiken 25 ¢, stérre #n
ar 1950. Féljande uppgifter bely-
ser nirmare omfattningen av den
internationella »storindustri» som
de 62 IATA-bolagen represente-
rar;

Under 1951 var bruttointikter-
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Tryckeri 1952 £

na 12,1 miljarder kr; det samman-
lagda routenétet var 1,2 miljoner
km; bolagens sammanlagda perso-
nal uppgick till ca 200.000 perso-
ner; IATA-bolagen hade ca 2.500
flygplan i trafik, representerande
over 40 olika typer. Under Aren
1947—51 6kade den internationella
luftfarten i omféng till det dubbla.
Under 1952 rdknar man med
fortsatt okning av trafiken. Olje-
strejken i USA ha remellertid he-
tytt ett stort bakslag och blir den
langvarig kommer den att f4 stor
betydelse for de driftsmissiga och
ekonomiska resultaten for flyg-
trafiken under innevarande ar.

x

Flygproduktionen i USA under
1951 steg med 50 9, och beriiknas
att under 1952 komma att stiga
ytterligare 100 %, (i flygplanvikt
ridknat) utan att diirmed flyg-
industriens produktionskapacitet
kommer att vara fullt utnyttjad.
Saledes beriknar man under 1952
komma att bygga 12.220 flygplan,
varav 9.000 militira och 3.220 ci-
vila. Under 1953 beriiknas antalet
till 18.300 flygplan och av dessa
skall 15.000 komma pi den mili-
tira sidan och 3.300 ph den civila.
Men takten i produktionen skall
oka vidare och pifoljande ar, 1954
alltsd, skall 21.500 flygplan leve-
reras, varav 18.000 militira. Och
iindd, siger man, behdver flyg-
industrien bara arbeta for halv
maskin for att uppfylla detta pro-
gram,

F. n. har USA sammanlagt en
halv miljon anstiillda i sin flyg-

SJOFLYGPLAN

For en reportageflygning i
Lappland under senare hilften
av aug. och bérjan av sept.
(ca 3 veckor) dnskas hyra ett
3—4-sitsigt sjoflygplan.

Planet skall vara i utmérkt
skick, ha kort startstricka,
god stigformaga och relativt
lang flygstrdcka. Vid marsch-
hastigheten fiistes mindre av-
seende. Flygtiden berdknas till
25—40 timmar.

Svar med timpris ete till
»8joflygplan», Looping, Box
3063, Stockholm 3.

industri och nista Ar skall denna
siffra ha utikats med 300.000.
Man riikknar dock med att om ett
par ir ha hunnit rationalisera till-
verkningen si pass att de anstill-
das antal skall kunna minskas ner
till 775.000 och di iindi vara ka-
pabla att producera ett antal av
50,000 flygplan per ir. Denna hi-
ga tillverkningssiffra skulle wiil
endast komma i friga om den po-
litiska utvecklingen skulle fordra
fullt pidrag. Planerna gir nim-
ligen t. v. ut pd 21.500 per ir un-
der 1954 och 1955. Sedan riknar
man med att produktionen av
krigsflygplan skall kunna minskas
med 45 9. Tillverkningen av ci-
vilflygplan skulle halla sig om-
kring 3.500 per dr och frin 1956
ev. 4,000. Vid denna tidpunkt tiin-
ker man sig f. 6. att flera av flyg-
bolagen bérjar att byta ut sina
flygplan mot rea- och turbin-
drivna.

Under utbildningskursen,

16/6 1952 till

Stkande, som skall ha avlagt realexamen (motsvarande) och
dga goda kunskaper 1 engelska, skall ha minst 350 timmars
flygtid och vara 1 Aldern 20—30 &r.

som avses bbrja omkring den
1 oktober detta &r och pAgd 5 A 6 manader, utgir aspirantién,
Hiter godkiind kurs loneforminer enligt giillande avtal.

ok sn

Néarmare upplysningar genom kapten Ahblom, tel. 28 90 00
ankn. 148 eller Personalkontoret ankn. 135.

Anstkningshandlingar med meritférteckning, betygsavskrif-
ter, foto, uppgifter om virnpliktsférhallanden och flygutbild-
ning samt ovriga data och referenser insindas senast den

SCIVDIVAVIAN TIRLINES SVSTEH

SVENSKA REGIONEN
Personalkontoret, Bromma, Stoekholm 40
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A Representant for Sverige och Finland:
¢ AKE FORSMARK

Kummelvigen 9, Alsten,
STOCKHOLM

~_ smdskdrmar

Personal och
utrustning
kan landas med
Pioneer fallskarmar
pa varje plats,

hur otillganglig & va‘

o Il ﬂllt {
(e

Det spelar ingen roll vad som skall fillas... antingen
det #r stridande trupp eller en pilot som miste limna
ett havererat flygplan, medicin eller proviant, artilleri-
pjiser eller ammunition, jeepar eller material till
broar ... allt kan landas siikert med fallskirm var som

i helst i viirlden! Fallskiirmar tillverkade av Pioneer an-

F 0’ ’ Skcrmarna viinds av FN-trupperna i Korea och av de allierade pa

o . varje punkt runt kompassen och har sikert landat allt
gor Skl'”nQden som over huvud kan fraktas i ett flygplan.

Alla dessa framgéingsrika operationer iir resultafet av

ett ofortrittat arbete av amerikanska flygvapnets fall-

P[DNEER PARACHUTE CD0. INC. skiirmstekniker ... plus vir egen forskmings- och ut-

vecklingsverksamhet och tillging till de resurser som

MANCHESTER, CONNECHCUT, =\ 3.4 viirldens storsta fallskiirmstillverkare disponerar. Fall-

CABLE ADDRESS: PIPAR, Manchester, Conn. U.5.A, skiirmar konstruerade fir speciella indamal och tillver-
kade av Ploneer, innebiir biitire egenskaper.
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konstruerat ett

flygplan?

Still denna fraga till Sidney Camm, Hawkers chefs-
konstruktor, s& kommer han att svara att det inte dr na-
got enmansarbete att konstruera ett flygplan av idag. Idén
till det moderna reaktionsdrivna jaktflygplanet &r visserligen
en mans, men det fullbordas med hjilp av ett lag experter pa
bl. a. aerodynamik, hallfasthet, viktsberikning, flygkroppar,
vingar, hydraulik, vindtunnlar... ménga, ménga min ledda av
manga, manga ars erfarenhet. Liksom en man sammansvetsar
dessa individuella experter till ett lag, som dédrigenom konstruerar
utomordentliga flygplan, organiserar Hawker Siddeley-gruppen
sina olika foretag till ett lag, genom vars samarbete d&nnu bittre och
mera fullindade flygplan tillverkas. Storst i sitt slag anviinder nu
detta industriella samvilde helt sina vialdiga resurser till uppbyggandet av
den fria véarldens forsvar.

Hawker Siddeley Group

PIONJARER . .. OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET

NUMMER 5 1 EN SERIE

(Ovan) fran vinster till hé-
ger: 8. D. Davies, Chefs-
konstruktor, A, V. Roe;
W. 8. Farren, Teknisk Chef,
4. V. Roe; 8. Camm, Chefs-
konstruktor, Hawker Air-
craft; T. O. M. Sopwith,
Styrelseordforande, Hawker
Siddeley Group; Sir Frank
Spriggs, Verkst. Direktor,
Hawker Siddeley Group.

"'Group“‘-huvudkontor: 18 Si. James's Square, London 5. W- 1.

AVRO GANADA, ARMSTRONG SIDDELEY, HAWKSLEY, BROCKWORTH

%V{ A. V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWORTH, HAWKER,

ENGINEERING, AIR SERVICE TRAINING AND HIGH DUTY ALLOYS,



Flyget = ungdomens yrke!

Niir man som flygare d& och d& diskuterar med
modern ungdom om flygaryrket i samband med
yrkesval, 4r det en fraga som ofta framstélles och
som tycks spela en storre roll nu #n for ett tiotal Ar
sedan, Manga fragar ndmligen: »Hur mycket betalt
far man?» Denna krassa, rent ekonomiska syn pé
ett vrke kanske dr ett tidems tecken som gar igen
pé alla omraden, men man stiller sig onekligen fra-
gan: Ar dagens ungdom mindre idéellt inriktad &n
for tio 4r sedan?

Nir undertecknad for 11 ar sedan tillhorde den
glada, forhoppningsfulla skara ynglingar, som med
den vita mdssan pa nacken kom till Ljunghyhed for
att lira ig att flyga, var det ytterst f& som &ver-
huvudtaget talade om loner. Det var flygningen som
var det stora intresset, det var yrket man sag upp
till, alla hade en brinnande lust att bli flygoffi-
cer didrfor att man kinde, att man skulle trivas med
yrket.

Det &dr fullt klart att man inte helt kan férbise den
ekonomiska faktorn ndr man viljer ett yrke. Men
frigan dr om man inte idag ligger for stor vikt vid
vad man far i reda pengar. Det &r naturligtvis manga
yrken som lockar dagens ungdomar, nér skolans
portar stiings bakom dem, manga »fria» yrken med
hioga topploner och som det synes goda framtids-
utsikter. Talesiittet om att »statens kaka Hr liten
men siker» utévar ingen storre lockelse pid den som
endast ser till pengarna. Flygvapnet kan kanske inte
erbjuda nigra higa topploner efter kort tid men vil
léner, som #r fullt konkurrenskraftiga med ménga
andra »fria» yrken,

Dock #ér det vil inte alltid penga}'na, som Ar orsa-
ken till att man viljer ett yrke. Den forre chefen for
det engelska flygvapnet, lord Tedder, har en ging
yttrat féljande ord till dem, som viljer sin levnads-
bana: »Jag har vid olika tillfédllen blivit tillfragad av
ynglingar med planer pa att gé in vid flygvapnet:
"Vad har flygvapnet att erbjuda mig?’ Mitt svar ar:
'Din fraga intresserar mig inte. Vad jag &r intresse-
rad av, dr vad Du har att erbjuda flygvapnet.’ Jag
anser det inte mer &n ratt och hilligt att en blivande
flygofficer tar reda pé& vilka mdojligheter, som erbjuds
honom vad giller tjinstgtring, loneforminer, be-
fordran ete, men jag &r Overtygad om att vart va-
pens stolta historia skrivits av mén, som stkt in av
en onskan att tjina och inte dérfor att de efter sé
och s3 méanga tjinstear skulle f& s och s& ménga
kronor i pension.» — Man méste verkligen hoppas
for vAr egen skull, att denna Onskan att tjina inte
alldeles har forsvunnit bland vir ungdom.

Tendenser till minskat antal s6kande till flygar-
yrket har man &ven i Amerika och England. Den
amerikanska militdrskribenten Hanson Baldwin har
nyligen behandlat problemet. Han framhaller att for
den amerikanska ungdomengs del spelar det nuvaran-
de ldget av till hiilften fred och till hdlften krig en
viss roll. Det férvirrar begreppen. Koreakriget lim-
nar den amerikanska ungdomen kall och ingen kin-
ner en idéell sporre att tjdna det militdra. Andra
virldskrigets minnen har #&nnu inte forbleknat och
man vill ha fred och trygghet. Han anser fven att
den moderna ungdomen ser mera realistiskt pa ting-
en och att flygaryrket didrmed har férlorat sin ro-
mantiska glans. ;
Aven om det nu #r si, att glansen kring flygarens
yrke har forbleknat och givit plats for en mera sak-
lig och kanske rent av teknisk syn pi yrket, har di
inte detta yrke s& mycket att bjuda en yngling av

idag med ett tekniskt intresse, att han soker sig dit?
Svaret maste onekligen bli jo. Flygarens yrke dr ror-
ligt och omviixlande. Han far se hela vart land och
dven frimmande linder under flygningar och &v-
ningar av de mest skiftande slag. Han far en god
teknisk utbildning inom ett vapen, dir utvecklingen
aldrig stir stilla utan gir framit med stormsteg.
Han uppfostras till att ta ett stort ansvar fér perso-
nal och materiel. Han far lidra sig att hogst av allt
viardesitta det goda kamratskap, som &r utmirkan-
de fér flygvapnet och han uppfostras till laganda
for att uppfylla de krav, som stiills p4 honom fir att
han skall utgdra en viktig link i landets forsvar.

Men framfor allt, han far flyga! Denna odefinier-
bara kinsla, som sedan urminnes tider higrat for
miéinniskan, att besegra dven luften, den blir fir ho-
nom vardagsmat. Men en vardagsmat, som stédndigt
Ar lika ny och inspirerande, nigot som for den verk-
lige flygaren aldrig kan komma att te sig trakigt
eller slentrianmissigt. Mangen ungdom av idag si-
ger, att han vill ha ett yrke dir han trivs, och att
trivas nu for tiden innebédr att ha gott om pengar.
Nir man rannsakar detta sitt att se pa tingen litet
djupare, kommer man fram till att pengar betyder
inte allt. Det finns nigot djupare, som skapar den
verkliga tillfredsstiillelsen med ett yrke och skapar
trivsel. I det avseendet finns det nog f4 yrken, som
kan ge s& mycket som flygarens och betecknande
nog hér man aldrig nigon flygare, som &ngrar sitt
yrkesval.

Ménga drar fram risken for haverier som ett skil
till att man inte skulle sGka till flygvapnet.
Denna risk kan aldrig helt avligsnas och den skall
inte fornekas. Men haveirfrekvensen visar en nedat-
gaende kurva. Flygvapnets experter och all dess per=-
sonal arbetar oavlatligt pad att minska dessa risker
genom att héja flygsikerheten. Genom gedigen ut-
bildning for att skapa skickliga och ansvarskinnan-
de flygare soker man eliminera de riskmoment, som
uppstir genom den mingkliga faktorn. Den tekniska
tjinsten inriktas pa forbittringar av alla slag och
en noggrann kontroll av all materiel. Viderlekstjans-
ten ser till, att all flygning planeras med hénsyn till
ridande och kommande viiderlekslige och den fly-
gande personalen fir en gedigen uthildning i meteo-
rologi .

Det finng minga som tror, att de miste sluta att
flyga moderna reaflygplan efter en fem, sex &r och
dirfor drar sig foér att bli flygare. Visserligen ford-
rar jaktflygarens tjinst, att han har ett visst métt
av fysisk trim, nigot som han bibringas genom trev-
lig och omyiixlande idrott i minga former, men flyg-
ning med reaflygplan &r inte enbart ett ungdomens
monopol. Erfarenheter fran Korea visar, att det
iven behbvs dldre min med erfarenhet for att leda
»laget» i luften till goda resultat. Och det &r #nnu
langt kvar till dess att robotdldern &r inne. Aven nir
den en ging kommer, méste det finnas bemannade
flygplan. Det finng Intet som tyder pd att nigot an-
nat skulle bli fallet.

Fir modern ungdom med framéatanda och rétt sin-
nelag skinker flygaryrket tillfredsstillelsen av att
ha ett ansvarsfullt, trevligt och omviixlande yrke,
som forutom goda ekonomiska forhallanden ger rika
tillfsllen till individuellt handlande och bra framtids-
utsikter i en god kamratkrets. Kiinslan av att kunna
tjina sitt land i dess forsta forsvarslinje vid ett £6r-
svar av vad man anser vara frihet och ritt ger mer
in vetskapen om att bara kunna lyfta en stor mé-
nadslén i ett konjunkturbetonat »fritt» yrke,
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Den 14/15 juni 1919 utférde Alcock och Brown
sin historiska flygning frin Newfoundland till Irland.
Deras Vickers Vimy bombflygplan var utrustat med

tvd 360 hkr Rolls-Royce Eagle motorer.
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Repr.: SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen. Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 (viixel)



Turist over Atlanten

Det #r var forbaskade plikt att

Fyra.tusen meter luft och lika
mycket vatten — kanske mera
— har vi under oss, vi resenérer i
Harald Viking som #r en av SAS
forsta turist-DC-6:or 6ver Atlan-
ten. Det alltmer internationella,
alltmer tridnga men inte desto
mindre lika stelt véinliga Bromma
ligger 14ngt bakom oss. Aven Gar-
demoen norr om Oslo med dess
improviserade bierbar har vi lim-
nat fér en bra stund sedan, Vi har
#dven smakat av det skotska teet
i Prestwick och nu gungar vi fram
over Atlanten.

Vi Aker turistklass bevars och
forsoker kinna det som om vi
Akte nigon sorts tredjeklass. Joo,
visst dr det litet trangt i stolarna,
det skall inte férnekas, och inte
har man si virst mycket utrym-
me over for benen, men virdinnan
fir lika stort solsken som i »de
luxes, captain lika viinligt meddel-
sam, farten dr lika god och trygg-
heten lika stor.

berdtta om hur det #r att aka
turistklass dver Atlanten, och me-
dan vi dédnar fram over det stora
vattnet soker vi kénna efter hur
det &r.

Och medan vi kiinner, s& som-
nar vi. Klockan var redan 12 nér
vi startade frin Prestwick. En del
ayv passagerarna har stillt tillbaka
klockorna sex timmar for att
sacklimatiseray sig med ameri-
kansk tid, men jag fortsétter att
rikna sméilindskt. Nér jag vak-
nar visar min klocka fyra pa mor-
gonen.

Vi glider fram i en egendomlig
natt av diffust moérker. Nér jag
slidcker den lilla lislampan far jag
en kiinsla av att det enda ljuset i
vérlden har blasts ut!

Dir nere ligger ett ticke av
tunna flockmoln men d& och da
gapar ett morkare hil mot mig
ddr mere, en skymt av moirk och
obetdckt Atlant. Ett hal liksom

lagom stort att hoppa ner igenom
...Mmen uppskattningsvis dr det
lika stort som den storkommun i
vilken min hemsocken numera ut-
gor en integrerande del...

Snett bakom mig — mot nord-
ost — rodnar horisonten svagt.
Tryggt griaver sig Harald Viking
fram mot vister. Vi har litet mot-
vind har man sagt ute 1 cockpiten.
Mellan 25 och 30 knop. Det gor att
gryningen skall komma att hinna
ifatt oss nigot tidigare &n annars.
Men adnnu ndr jag ser ut efter en
timme har inte den tunna och ble-
ka strimman ayv ljus i nordost bli-
vit ndmnvért bredare.

Det dr nigonting fantastiskt
detta att pa atta—nio timmar
gora yvattenhoppety mellan Euro-
pa och Amerika. Jag tédnker pa
Charles Lindbergh som for 25 ar
sedan gjorde samma fird — fast
i omvénd riktning. Det var en
bragd. Det jag gor nu ér ett Idtt-
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jefullt gnidande pa stussen som
— det skall erkdnnas — bérjar
bli litet nedsutten. Méjligen 4stad-
kommer jag &dven ett uttrikat
géispande da och da. Man sover
inte sirskilt bra nidr man flyger,
och litet simre dn vanligt blir det
forstds med stmnen i turistklass.
Ty stolarna dr som sagt tringre,
och mittgangen i kabinen har bli-
vit s&4 smal att den inte lingre in-
bjuder till n&gra lingre spatser-
turer for att mjuka upp knina.
Men nér jag tdnker pa att jag
varje timme jag sitter i denna
stol och pa mindre #n ett dygn
transporteras fran Stockholm till

New York, s& tjinar jag s& dir

omkring 30 blanka enkronor —
jimfort med om jag skulle dka
»first class». Det avgér saken At-
minstone for min litet planboks-
tunna del.

x

4 Aterfdrden Gver Atlanten, frin
New York till London, fick
jag tillfdlle att &ka turistklass i
en DC-6B, den plantyp som SAS
sitter i trafik ndr som helst. I
denna maskin som inte &r nimn-
vért stérre &n DC-6 dr utrymmet
béttre trots att man tar 20 passa-
gerare mera.

Turistklassprovet blev fér min
del inte helt lyckat eftersom det
sammanfoll med indragningarna
till f6ljd av oljestrejken i USA,
och hemférden blev mycket av en
»lift> med tummen upp litet hir
och var i virlden och mycken osi-
kerhetskidnsla infér mdjligheten
att inte fa plats. Idlewild vid New
York var som en kokande gryta

med massvis av resendrer som
fastnat. Men det dr inte flygbola-
gens fel. Det dr snarare ett bevis
pA hur beroende vi blivit av regul-
jér service pa flyglinjerna. Trafik-
flyget har blivit et tav de vikti-
gaste transportmedlen pa lang-
distanserna. Ett transportmedel
som #r oerhort kénsligt for stor-
ningar. Enbart av den anledning-
en har turistklassen med dess
storre kapacitet sitt berdttigande.

Skulle man vara en smula kri-
tisk kunde man mdjligen séiga att
turistklassen alldeles tydligt infor-
des en smula for tidigt. Det hade
kanske varit battre om bolagen
véntat tills leveranserna av inda-

malsenligare turistflygmateriel
kommit lingre pd vig. Men som
firdsfitt betraktat &r turistflyget
lika virdefullt fér normalt pen-
ningsutrustat folk som mijlighe-
ten att kunna &4ka svensk tredje-
klass pa tdg. For min del tror jag
att turistklassen riatt snart blir
standardklass. Den dr mer én fullt
acceptabel ur bekvdmlighetssyn-
punkt. Gnéller man &éver tringseln
dr man bortskimd.

Och s vill jag bara uttrycka
min stora beundran fér SAS utom-
ordentliga service och SAS-folkets
vénlighet och hjdlpsamhet Gver-
allt. Tack for god skjuts!

¥Yngve Norrvi

Herrar och damer
turistflygare, var
goda tag plats,
sdager Olle Jdrv-
heden i SAS press-
wdelning och visar
pd stolarrange-
manget i DO-6:ans
stora kabin.
(Ovan).

Gander pi New
Foundlands ost-
kust dr en av de
vanligaste platser-
na for teknisk
mellanlandning pd
Atlant-routerna.
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Det tryckta ordet flyger

De forgyllda Aren omedelbart ef-
ter krigsslutet gav atskilliga
tidningar en impuls att skaffa
egef flyg. De ddmera icke krigfi-
rande hade mingder av smirre
flygplan, som de inte ansag sig ha
rid att underhdlla i en fredlig
viarld och diarfor girna sélde bil-
ligt 4t dem, som trodde sig gé i
land med kostnaderna. Flygvap-
net tillhandaholl kadrer av forare,
som intet hogre tnskade #n ett ci-
vilt, viilbetalt flygjobb. T. 0. m.
pengar fanns pi en del hall

Sjilvfallet borde varje tidning
med anseende ha Atminstone eft
eget flygplan, stindigt till hands
for reportageresor, direktionsflyg-
ningar, snabbdistribution av tid-
ningar nir Hemmalaget vunnit
over sfora Oftiicka Bortalaget och
vad icke allt ett flygplan kan an-
viindas till.

Noggrannare kalkyler visade
emellertid atf privatmannen och
foretaget sitillvida har det lika
stillt som att ett flygplan med
besiittning Ar en dyr leksak, om
den inte utnyttjas hoggradigt. De
flesia reportageresor gors enklare
per markbundna transportmedel
frin nirmaste redaktion, taximor-
den sker siillan i niirheten av god-
kiinda flygplatser och amfibie-
plan har begrinsningar, som inte
framgir av namnet,

Annu har bara de stora dagstid-
ningarna St. T — AB samt DN
— Exp lyckats bira kostnaderna
for Iyxen och de flygmirkta re-
portagen &r sillsynta. Man flyger
ut att mota ett bestkande orlogs-
fartyg, fotograferar en priktig
eldsvada eller, som nyligen sked-
de, har turen att frdn foérsta par-
kett f4 f6lja ett prima flyghaveri
med beséittningen hoppande i fall-
skirmu

Diremot har konkurrensen mel-
lan de stora dagstidningarna dri-
vit fram en rétt avseviird distri-
bution av upplagorna; sjdlvfallet
bara en brakdel av vad som spot-
tas ut fradn tryckeriet men #nda
tillriickligt fér att en hel liten ar-
mada av flygplan skall lyfta frin
Bromma fér att snabbt férdela
tidningar till orter, som inte s&
snabbt nés av tig eller bat.

Det finns t. 0. m. en tidning,
som helt och hillet bygger pi
flyget i s4 hinseende, Nej, det
ir inte Looping utan veckotid-
ningen Sverigenytt, som
inte handlar om flyg men dér-
emot flygs ut Gver hela virlden
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till prenumeranter i sjuttio lin-
der. Den é&r till for svenskar i
utlandet, forst och framst dem,
som bor lingt fran hemlandet
och for att de skall fi4 den me-
dan nyheterna #Ar nigot sdnir
firska dr den ocksd gjord for
flygdistribution. De Attasidiga
numren trycks pa ett speciellt,
svengktillverkat flygpapper och
viger inte mer &#n 13 gram per
exemplar. Annu ki, 12 p4 min-

Charles Birch-Iensen
beridttar om modern

tidningsdistribution

dagarna bryts de sista nyheter-
na in och kl 17 4r de forsta ex-

. emplaren per SAS pd vig till

Sydamerika, dir hr Andersson i
Buenog Aires kan lisa dem pé
torsdagen. Till New York kom-
mer de onsdag morgon och i Co-
lombia har man dem redan sam-
ma kvill,

Bland prenumeranterna mirker
man missiondirer i det mdérkaste
Afrika, som sedan SAS gjort sitt
till Nairobi och andra flygholag
tagit wvid intill n#rmsta lokala
flygfélt far sitt exemplar utburet
per lépare genom kanske 200 km
djungel eller mer. Det gar natur-
ligtvis inte =4 fort men Hn s&
linge ghr det inte fortare.

Knepigare att hilla reda pi #r
prenumeranter pa langfarande
fartyg. En lastbat till forslagsvis
Sidney vill kanske ha sina Sveri-
genytt i férsta hand till Tunis och
Haifa, Aden och Bombay. I regel
soker tidningen sjédlv hélla reda
pa& destinationen; byter fartyget
hamn alltfér oregelmissigt blir
det rederiets sak att skita pos-
ten. Genomsnittligt ombestrjer
SAS transporten till omkring 75
procent virlden &ver.

Sak samma giller de ocksi
for utlandsboende avsedda Times
Weekly Edition frén London och
New York Herald frin Paris. Ett
vackert exempel pd flygdistribu-
tionens snabbhet visar den dagli-
ga London Times flygupplaga,
som man i Stockholm kan képa
dagsfirsk pA eftermiddagen.

Men ocksd inom Sverige flygs
tidningar i ganska stor ut-
striickning. En stor del av distri-
butionen av huvudstadens mor-
gontidningar gar i Svenska Press-
byrans regi och flygs med SAS pi
de reguljira inrikeslinjerna, dit
man viil ocksd far riikna den dver
Kiopenhamn till Malmé. Planet
landar 10.30 pd Kastrup, 400 kg
tidningar lastas om och Kkl 10.50
dr de langt fore tidningstaget
malméborna tillhanda. I motsatt
riktning gir nigra av de stors-
ta malmétidningarna; Sydsvenska
Dagbladet fir hos Stockholms tid-
ningsfirsiiljare redan fore mid-
dagstid.

Ovre Norrland faAr via Luled
motta 350 kg tidningar dagligen
fran Stockholm; det #r ingen stor
motvikt mot Norrskensflamman
men kanske niagon. I medio av
maj, nir detta skrivs, fr intenden-
ten Higgner pd Pressbyrdn orolig
f6r hur det skall g med luleatid-
ningarna under bensinransonering-
en for inrikesflyget — lHget #r
vacklande och man vet &nnu ing-
enting om eventuella inskriink-
ningars storlek. Delvis giller
samma sak gotlinningarna, som
tre ginger i veckan undfignas
med kulturorganen per SAS lin-
jetrafik men Gvriga dagar genom
flygbolaget Airtaco, chartrat for
dndamalet av Presshyrin.

Airtaco ir inget litet bolag med
dess 35 anstiillda och fem tvAmo-
toriga flygplan i tjinst, varav 2
Avro Anson, 2 Avro 19 och 1
Lockheed 12 A,

Forutom Pressbyrans uppdrag
flyger Airtaco ocksd pad direkta
kontrakt med tidningarna och
skeppar dagligen de bAda kim-
parna Aftonbladet och Expressen
till Sundsvall, Karlstad, Lidkdping
och Trollh&ittan 1 kvantiteter, som
varierar mellan 3—3,5 ton. P&
stndagarna fbrddrvar samma
kviillstidningars sportextranum-
mer sabbatsvilan for de sju £8-
rarna, som di far flyga dem
till Orebro, Karlstad, Norrko-
ping och Jonkdping, varvid méng-
den springer upp till 55 eller
ibland 8 ton. Dagssiffrorna okar
langsamt men sdkert och flyg-
ningarna hélls med stor regulari-
tet — p& Sundsvallslinjen, som #r
den vérsta ur vidersynpunkt, har
man frin 15 jan till dags dato
inte haft mer &n tva instillda
flygningar. Alltsedan bolagets
Lockheed Hudson forra somma-
ren abrupt avslutade en flygning
efter motorstopp i starten frin



Bromma har man ocksd varit for-
skonad fran svarare stérningar.

Det hinder att man hinner stic-
ka emellan med annat arbete mel-
lan tidningsflygningarna. I regel
far Airtaco det stora ansvaret att
fora blomman av landets hopp och
fruktan (Speedwayférarna med
Vargolle i spetsen) till deras tdv-
lingsplatser; nu senast var det till
Trondheim. Motorcyklarna vigar
man dock inte forsla tillsammans
med forarna, de far aka landsvé-
gen med mekanikerna. Néagon
géng chartras ett flygplan for
transport av maskindelar till ha-
vererade fartyg i fjdrran land, se-
nast gav en sddan besittningen en
solskensdag p& Mallorca.

Tre stycken Airspeed Consul
har Transairbolaget och flyger
med dem 700—800 kg Aftonblad
och Expresser till Séderhamn och
Rommehed. Ocksad for de tre
transairférarna blir stndagarna
forddrvade genom sportextra; det
Ar orebroarna, som #r si begivna
pa sportnyheter att de lérdag och
sondag kréver extraladdningar
om 1500—1600 kg. Tidningsflyg ar
det ettariga bolagets i stort sett
enda uppgift och som det i allméin-
het inte krdver mer &n tva och en
halv timmes daglig flygning bér

\
Férsta DC-6B har

Den fiorsta av SAS fjor-
ton bestiilllda DC-6B har nu
levererats. Den kom med
full last fran Kalifornien
via New York till Bromma
pingstafton. Niista exemplar
kommer inom nigon minad,
och fire drets slut skall de
forsta Atta vara levererade.
De foljande sex kommer un-
der vintern 1953/54. Hela
leveransen med reservdelar
kostar cirka 110 miljoner
kronor. I turisttrafik tar

kDC-GB 81 passagerare.

det inte wvara alltfor betungande
for de Atta anstiillda.

Kvillskollegan AT har som spe-
cialflyg Aero Nord, som med 2
Airspeed Consul och 3 Lockheed
Lodestar forser Jonkdping, Karl-
stad, Orebro och Norrktping med
600—T700 kg.

Bensinransoneringen ligger i maj
som ett hotande spbke fram-
foér samtliga tidningsflygbolag.
Deras verksamhet kan inte anses
hora till det absolut oumbérliga;
& andra sidan kan de knappast
inskrinka driften utan att ldgga
ner den helt. Det gar inte for dem
att flyga sina tidningar bara hal-
va vigen for att spara bensin och
s& f& linjer, som de trafikerar &r
situationen dyster om hensinbola-
gen méaste knappa in p& tilldel-
ningen. En ljuspunkt hirvidlag ar
att den motorkategori som anvin-
des, inte krdver flygbensin av
higsta oktantal, p4 vilken bristen
ar storst.

D4 den amerikanska bensinbo-
lagsstrejken nu synes vara pa vig
att hdvas kan man hoppas att
bristen skall kunna vara hivd till
sommaren. Till Olympiaden stun-
dar ett valdsamt transportbehov,
inte bara for tidningar utan ocksi
for passagerare, som vill flyga
bade till och fran Helsingfors.
SAS materiel forslar inte fér den
uppgiften och de smérre bolagens
nu storre erfarenhet och deras
dkade samarbete med luftfarts-
verket torde géra dem skickade
att ta sin del av det.

Ch. Birch-Tensen.
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Jag minns:

Bland nagra daghbocker jag har, skrivna under pe-
rioder som varit fyllda av nigot mer &n den van-
liga vardagens trivialiteter, har jag plockat fram en
fran 1948, pliddrat och levt tillbaka i minnena.

Det var det aret Palestinakriget mellan judar och
araber rasade som virst. Det var ocksé det &ret som
Folke Bernadotte motte sitt tragiska de under sitt
forsok att forlika de stridande parterna.

Genom en rad tillfilligheter kom jag att hamna pa
arenan for det tragiska spelet och bli en medageran-
de i de hiindelser dir liv och dod kommer si nira
varandra. P4 lagom avstdnd ser man ett krig som en
stor och tragisk hiéndelse, men pé riktigt néra hall
kan man inte lingre finga helheten i det som sker,
men viil detaljer och de smé héndelser som forsvin-
ner i det stora hela och blir férgldmda kapitel utom
£6r dem som varit med. Det var omkring ett sddant
litet kapitel 1 min daghok som mina tankar drgjde
kvar efter lidsningen.

£ , X
En dramatisk historia fran

Israel, berattad av
Ake Liljeberg.

N )

Jag tjinstgjorde som pilot i ett amerikanskt flyg-
bolag som utférde charterflygningar till den av ju-
darna behiirskade delen av Palestina. Det vapenstille-
gtand som slutligen trddde i kraft, medforde att vara
flygningar tillfilligt avstannade och de besdttningar
som da rakade befinna sig i Palestina blev liggande
kvar sysslolosa i vintan pé hiindelsernas vidare ut-
veckling, Jag horde till dem som pé det viset kom att
£4 leva en tids innehallslost dagdrivarliv, vars vix-
lingar utgjordes av Tel Avivs badstrand om dagen
och de intill liggande barerna pé kvillen.

Denna tillvaro hade naturligt nog sina behag, men
blev i lingden alltfér enformig och trist, och ndr jag
en dag tillfrigades om jag hade lust att ataga mig
ett specialuppdrag, svarade jag dérfdr beredvilligt

ja.
Judarna hade brist pA piloter och det fatal de hade
tjinstgjorde i flygvapnet. Det uppdrag jag fatt gill-

Sista hoppet

de flygningar vid en skola for fallskédrmssoldater 1
niirheten av Haifa. Man saknade besiittning till den
Curtiss Commando som skulle anviindas vid hopp&v-
ningarna och man behivde tva piloter och en tele-
grafist. Det rakade bli tre svenskar som tog jobbet
och vi tyckte det skulle bli intressant att prova pa
nagot nytt.

Nigon dag senare flog vi upp till Ramat David, en
liten by nagra mil frin Haifa. Flygfiiltet dédr hade
under kriget anlagts av engelsménnen och var omgi=-
vet av gamla flygplanvirn, luftvirnsstillningar och
en mingd flygplanskrot. Sedan engelsméinnen efter
mandattidens utging limnat Palestina, hade judarna
Svertagit filtet och anvinde det som bas for sin né-
got blandade kollektion av bombplan. Utbildningen
av fallskirmstrupperna hade dven forlagts dit.

Ett par dagar efter vir ankomst till Ramat David

gjorde vi var forsta flygning dir och bérjade med
att Gvningsfilla proviantbehéllare. Dagen efter star-
tade vi med 34 blivande fallskdrmsjigare som skulle
gbra 6vningshopp fran 400 meters héjd. Det skulle
bli deras forsta fallskiirmshopp och for de flesta
#ven deras forsta flygning. Det var inte att undra pa
att deras ansikten var en smula spinda och blek-
lagda da de klev ombord. Men instruktérerna gjorde
sitt till for att morska upp stimningen.

Efter starten gick jag ut i kabinen for att vara
med och se hur det gick till och samtidigt filma nég-
ra av uthoppen. Ute i kabinen 1jod séng och hurra-
rop blandat med luftdragets ovisen fran dorrdpp-
ningen, fran vilken dorren hade kopplats bort. De
satt pa kabingolvet 1 tva rader med sina fallskdrms-
packar pé ryggen och mellan dem gick en av instruk-
térerna fram och tillbaka. Hér och dir monstrade
han en fallskirm och di och da tog han sin cigarrett
ur munnen och skinkte nigon ett bloss och sade
nagra ord till dem som sig litet betinksamma ut. S84
sjong de under hans anférande sina fallskdrmsjigar-
shnger medan vi flog runt en halvtimme for att ge
dem litet »luftvana>.

Den forste som skulle hoppa var en av instrukts-
rerna, en ung kapten som provat jobbet 1 engelsk
tiinst under kriget. Han skulle gora det forsta hop-
pet for att det skulle kiinnas littare for de andra att
sedan folja efter. Firsta dagen skulle man hoppa en
och en, niista dag tva och tvd och slutligen skulle
hoppen ske i strom och med full utrustning.

Han hiingde dir som en mask pd en krok, nedsldngd i en stramuvirvel.




Sd hukade han sig ner i dorrépp-

ningen ...

e A

Vi borjade inflygningen mot det
6ppna filt over vilket hoppen
skulle goras och kaptenen reste
sig fran sin plats och gjorde sig
i ordning. Nir den forsta signa-
len pa ringklockan kom, gick han
fram till dorroppningen. De Ovri-
ga hejade i korus en rimramsa
och han log och nickade tillbaka.
Det var som en méissa, en slags
hemlig ritual, forefoll det mig och
spinningen steg i kabinen. Vid
nista signal, tre ringningar pa
klockan, vinde han blicken till en
av sina kamrater, ropade nagot
till honom och hé&jde tvad fingrar
till en hélsning ... Sa hukade han
sig mer i dorroppningen och fatta-
de tag med bada hinderna for att
ge fart at uthoppet.

e
ik

LLLLL

Pa vardera siadn om honom stod en instruktor.
Utanfor dérroppningen brusade fartvinden som en
vild storm. Om néigra tgonblick skulle han kasta sig
ut ddr, utlosningslinan skulle rassla till i sin krok i
takwiren, strickas ndr han fallit fri fran planet och
draga ut utldsningshandtaget pa fallskéirmen och se-
dan skulle han dala ner mot jorden med den camou-
flagemalade fallskirmskalotten svdvande Gver sig.

F lygplanet minskade hastigheten och si efter nagra
ogonblick kom hoppsignalen. Allas blickar var
riktade pa honom. Man sig honom krypa ihop och
taga sats och si forsvann han ut genom dorrdpp-
ningen och drevs av fartvinden dgonblickligen bakat.
Det rasslade till i wiren i taket i vilken utlosnings-
linan 1opte, den stricktes till med en snért och si
kindes en duns som kom hela flygplanet att rycka
till. Allt skedde pa en och samma sekund, men sté-
ten i flygplanet drdjde kvar och gav mig en otick
kiinsla 1 halsgropen, en aning om att det inte var
riktigt som det skulle vara. Och det var det inte
heller. Instruktrerna hade ogonblickligen reagerat
och en av dem hiingde sig ut genom dorroppningen
foér att se bakat. Och da mirkte jag att utlosnings-
linan satt som en spidnd stréng fran taket och ut
genom dorrSppningen, istillet fér att hénga 16s och
frigjord.

Hoppet hade misslyckats, men det var inte hoppa-
rens fel. Vi kom efterat underfund med att utlos-
ningslinan hade haft en knut som striickt linan nir
endast en liten del av den 16pt ut fran fallskirmshol-
jet och detta gjorde att fallskidrmen utveecklades
omedelbart efter uthoppet. Fallskdrmen och de till-
trasslade linorna hakade fast i stabilisatorn och hgjd-
rodret.

Jag lutade mig ocksa ut genom dérroppningen och
sig den camouflagefiirgade fallskéirmskalotten snodd
omkring stabilisatorns framkant. Nigra meter bak-
om flygplanets stjirtparti hingde han i sina linor.
Luftdraget slet i honom och snodde honom ibland
runt i cirklar. Han viftade fortvivlat med armarna och
ph hang mun kunde man se att han skrek och bad
till oss. Han famlade efter linorna, han forstkte dra
sig in mot flygplanet med dem, men hans kamp var
en hopploshetens fortvivlade kamp.

" Bertil, som satt vid spakarna, hade genast fatt
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veta vad som hiint och bérjade stiga upp till higre
hojd i tanke att med nagra branta svingar kunna fi
fallskiirmen att Iossna. Nagra av linorna hade dven
hakat sig fast omkring héjdrodret och gjorde det
besvirligt att mandvrera flygplanet. Under tiden
forsokte vi att tillverka en sting med vilken man
skulle forséka né skirmen och peta loss den, men
det misslyckades. Vi forstkte dven krypa lingst ak-
terat i flygplanet och med en yxa hugga hal i pliten
for att den viigen kunna gora nigonting, men efter
en stund méste dven den planen uppges.

Nigra av de unga fallskdrmsjigarna hade rest sig
upp frén sina platser for att se vad som verkligen
hiint, men de beordrades stréingt av sitt befdl att
sitta sig ner igen. De sig p4 varann och lydde. Ble-
ka ansikten och frigande 6gon, men tysta, pinsamt
tysta. Om nagon hade skrikit ut, s& hade kanske det
diir kalla greppet om strupen slippt, men det var
bara han dirute som skrek och honom kunde vi inte
héra. Vi satt hir med vara liv, medan ddéden slet i
den ensamme didrute. Det var en hemsk kiinsla. Det
viirsta i vAr situation var kanske att vi var s hopp-
lost hjdlplosa. Inte ens de tviraste mandvrar med
flygplanet kunde fa skirmen att lossna. Detta skulle
siikerligen ha riiddat honom, eftersom sjilva fall-
skirmskalotten inte tycktes vara uppriven, men den
hiingde envist fast. Ingenting hjélpte och vi firstod
att det var en dédsdomd vi sldpade efter oss.

Han hingde diir som masken pa en krok, nedsldngd
i en stréomvirvel. Han var s& ensam, fast vi bara var
pa nagra meters avstind frin honom. Det var som
att bevittna en avrittning, en lAngsam avrittning. ..
Minuterna didr uppe i flygplanet blev som en natts
sbmnldsa timmar med miljoner tankar. Skulle vi bli
tvungna att landa med honom hiingande dér bak?
Blodspéir efter osg nér vi rullade ut pa landnings-
banan! Bamma skricktankar lyste genom ur allas
ansikten:

Vi kunde nu se att han hiingde medvetslos och
virvlade runt. Ibland kom han i pendling upp och ner.,
For varje pendling paverkades hojdrodret och vi
méaste nu bida sitta vid spakarna for att halla maski-
nen i normalt flyglage.

Forts. pa sid. 37.
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Bristol Acroplane Co. har visat
sin helikopter typ 171 »Syca-
more» i Stockholmm och gjort en
flera dagars demonstration av

den intressanta maskinen infor
snart sagt allt vad landet kunnat
uppbringa av flygexperter och
flygsinnat folk over huvud taget.

Stockholm var sista demonstra-
tionsplatsen i en mycket omfat-
tande turné som omfattat Belgien,
Holland, Tyskland, Danmark,
Norge och slutligen Sverige. Heli-
koptern har flugit »for egen ma-
skin» hela vigen fran England, en
distans pa ca 2.500 km. Denna
flygning #r den ldngsta som né-
gonsin foretagits med helikopter i
Europa. Turnén har gitt utan
misstden. Hemresan till England
gjorde dock koptern i »magen» pa
en Bristol Frighter.

»Sycamorey vickte stort intres-
se och ingav fortroende. Vad man
frimst fiste sig vid var den vil-
samma och vibrationsfria flykten
som ingav passagerarna en kins-
la av trygghet och komfort. Men
nog blir det litet trangt att sitta
tre i baksits. Det gir dock om
ingen av de tre dir bak &Ar for
hart pumpad...

»Sycamore» provflégs for fors-
ta gingen redan 1947 och har se-
dan genomgéatt mycket grundliga
prov — bade i arktiskt och tro-
piskt klimat. S& man fir siiga att
Bristol gatt grundligt till viga.
Serieproduktionen #r nu i full
ging.

Konstruktoren heter Raoul Haf-
ner, kind pionjir pa autogiro- och
helikopteromrédet. Betriffande
konstruktionen vill firman spe-
ciellt framhalla rotorhuvudet som
betecknas som en synnerligen en-
kel, kraftig och langlivad kon-
struktion.

Demonstrationskoptern var ut-

rustad med blindflyginstrument,
bl. a. gyrohorisont. Den kan dven
mycket litt utrustas med radar.
Genom att rotorn &r inklinerad
framét redan vid sjélva konstruk-
tionen flyger 171 i nira nog hori-
sontallige med en mycket liten
lutning framét. Dirfor slipper
passagerarna det i koptrar annars
ritt vanliga obehaget att mer el-
ler mindre »hédnga i selen».
»Sycamore» Ar utrustad med en
570 hk Alvis Leonides motor. Ro-

‘torn som #r trebladig har en dia-

meter av 14,8 m, maximala flyg-

Flygtekniska
Foreningen
helikopterminded

Thulinmedalj
till fyra

vikten #dr 2360 kg, varav betalan-
de lasten utgor 454 kg. Genom
nagra enkla handgrepp kan kop-
tern iéindras om till ambulang med
plats for férare, sjukvardare och
tva patienter pa barar.

Genom sin storlek och relativt
langa flygstricka kan Bristol 171
kanske vara nigot att tédnka pé
for svenska forhéllanden, inte
minst vid spanings- och rédd-
ningsaktioner i véra skdrgirds-
och fjilltrakter.

X

Flygtekniaka foreningen passade
pa att halla sitt Arsméte i
samband med helikopterbestket.
Den aktiva och pigga foreningen
passade pa att gora hela motet
synnerligen helikopterbetonat. Sa-

Thulinmedaljen utdelas av Flyg-
tekniska Foreningen i guld, silver
och brons sdsom en utmdrkelse
och erkinsla for flygleknisk gdr-
ning. Utdelandet av wmedaljen i
guld och silver skall godkinnas av
Ingenjérsvetenskapsakademien.

ledes hade tva engelska helikop-
terexperter inbjudits att halla
foredrag i samband med Arsmd-
tet, dit dven en rad icke medlem-
mar inbjudits. Dr G. S. Hislop
fran BEA talade om helikopter-
ekonomi med utgidngspunkt fran
de erfarenheter BEA fatt av fem
A4rs provdrift av reguljar post-
och passagerartrafik i England.
Hislop ansdg att man redan nu
kan betrakta helikoptern som ett
ekonomiskt transportmedel pa
kortare linjer mellan titt befol-
kade centra. Ekonomien forbitt-
ras med utnyttjande av de storre
typer som #r pa vig. Helikopterns
stora viirde for specialuppdrag
kan aldrig ifrdgasiittas.

Oliver Fitzwilliams frAn West- .
land Aircraft talade om framti-
dens jittehelikoptrar och uppehsll
sig frimst vid de engelska reak-
tionsdriftprojekten. Enligt talaren
bor man inte alls bli forvanad om
det om nagra Ar dyker upp kon-
struktioner kapabla att ta béde
fyra- och femhundra passagerare,
kanske mera.

X

Vid arsméotet valdes verkstads-
direktoren i flygvapnet 8tig Bjarn-
holt, Stockholm, till ordférande
efter avgiende luftfartsinspektd-
ren Erland Ljung. Flygvapenche-
fen general Nordenskidld utdelade
pa foreningens vignar Thulinme-
daljen: i guld till gemeralmajor
Nils Sdéderberg i Trollhittan och
professor Sten Luthender vid Tek-
niska Hogskolan samt i silver till
de biigge Saab-ingenjorerna Lars
Brising och Tord Lidmalm.

General Nordenskitld hyllade
medaljorerna i korta tal i sam-
band med utdelningen och fann
det #gnat att forvina att vira
tekniker kunnat skapa sa hog-
klassiga ting inom flyget med
tanke pa de smi grundresurser vi
har i férhallande till stormalkter-
na. Det dr inte minst tack vare
vara flygtekniker som var for
svarssituation kan anses tdmligen
ljus. P

Vid ett samkvim senare pa kvil
len utdelades Thulinmedaljen |
brong till bankdirektor Earl Arvid
Norlin f6r hans insatser till Flyg
tekniska Foreningens fromma.

I helikopterns tecken
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Annu storre
Bristolhelikopter

Vid tillstdllning med dans
nyligen hos Bristols meddelade en
talesman for helikopteravdelning-

- en att BEA visar stort intresse
for Bristols tvarotoriga helikopter
»Bristol 173», men for att gora
den mer ekonomisk torde det bli
nodvindigt att 6ka betalande las-
ten. Resultatet torde bli »Bristol
181», en forstorad version av 173

r i stdnd att ta 40 passagerare.

BEA vill ha 181 i drift 1958, vil-

ket skulle betyda att provilyg-

ningarna méste bdrja under 1955.

Detta vagade inte Bristols tales-

i man vid tillstédllningen lova, men

han meddelade dock att arbetet

p&d den nya helikoptern skulle

btrja omedelbart efter dansen...

2

Nedan en treplanskiss av Bristol 171 »8ycamores.
Till higer: En specialversion av Bristol 171 dr ut-
rustad med en vinsch med wvilken nddstillda kan
halas ombord utan att helikoptern ens behover landa.
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‘Segelflygare’

1 ballong

For nagon tid sedan fick vi tag i en bhok om
sLuftresor» med forfattarnamnen Glaisher, Flam-
marion, Fonvielle och Tissandier i guldtryck pa

det slitna bandet., Boken ér tryckt 1874 och inne-
haller intressanta, spinnande, vetenskapliga och
dramatiska skildringar om hur man gjorde »luft-
resor» for mnégot hundratal &ar tillbaka i tiden.

i e

Samtliga forfattare var pa sin tid vérldsberomda
ballongseglare.

Lisningen av denna bok framkallar infressanta
bilder av ballong-erans stora pionjidrer. Man kom-

mer dem in pa livet. Men man frestas givetvis
Hven att dra paralleller med modern flygning.
Inte minst har vi frapperats av hur i manga styc-

wiliaop ken den gamla ballongseglarkonsten liknar mo-

ofey

dern segelflygning. Den var givetvis inte si varia-
tionsrik som segelflygningen &r i dag, gav inte si
stora mojligheter och hade inte samma inriktning
och framférallt inte samma teknik, eftersom man

pa den tiden knappast hade en aning om luftens
kraftkiillor men spédnningen och sporten var unge-
fér lika.

Vi har tagit oss friheten att hiir publicera négra
av bokens manga vackra teckningar for att med

FE| rexrepfen)

dess hjidlp forsoka ge en uppfattning om skon-
heten, dramatiken och spidnningen i ballongseg-
lingen. Forst vill vi dock fésta uppmérksamheten
ph. den rapport som Sveriges forste ballongforare

-Sikwakion-

August Saloman gjorde efter sin certifikatflyg-
ning den 15 juli 1901 fran Wien till Keszthely i
Ungern. (Denna rapport ingar inte i boken.)
Distansen var 174 km, maximala hojden 3.000 m

il eioawol;

och flygningen tog 7 timmar och 15 minuter.

Om ni tittar pd diagrammet frin flygningen,
s& slar det er sikerligen hur stora likheter det
har med ett barogram frén en segelflygning i dag.
Ligg ocksd mirke till hur hgjdkurvan foljer vi-
der och terrdng; nedsvep bakom Xkullarna och
dver sjoarna, kraftigt stig under cumulus... En
segelflygare kan titta linge pA detta Gver 50 Ar

,yleu: (%%

TP prawbovoy
H

gamla sharograms:.

eepriuanyy

s f
i ]
i~ I B
i 4
|
I Denna bild visar den engelske ballonseglaren och
% it vetenskapsmannen J. Glaisher jaimte medhjilpare
wEEF gl;\ g\ s‘l _\ Y 5 l I Ll 2 i den ballong som han anvinde for frimst meteo-n
ki V1 B o - rologisk forskning.
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Bland de méanga vackra och
fantasifulla sluftbilderna» har vi
fastnat for denna, himtad ur
Flammarions avsnitt i boken. For-
fattaren skriver bl a.:

»Vi svifvade i det renaste ljus,
under den klaraste himmel. Higt
dfver jorden -med dess dinm-
sloja gick war luftiga viyg. Hir
herrskar ljus, har strdlar virme,
hér dr rymden full av glidje. Dd
man befinner sig i skotet af denna
nya verld, tyckes det som lenm-
nade man didens dystra rike for
att trida in i en ny tillvaro, och
som lemnade man molnen under
sig for att uppstd i en férklarad
himmel . . .»

Nu for tiden uttrycker vi oss
kanske litet annorlunda men vi
tycker nog ungefir detsamma.

Ar 1862 nadde Glaisher och Coxwell en hdjd av 11.000
meter. Flygningen héll pa att sluta med en katastrof,
Glaisher gjorde sasom vetenskapsman mycket nog-
granna iakttagelser under hela flygningen, inte minst
av sina och medhjilparens fysiska och psykiska reak-
tioner. Vi gér nagra utdrag:

sKlockan 1 t. 34 m. mirkte jog, att Coxwell’s krafter
smdningom bérjade aftaga. Derpd var ej att wndra, ty
han hade hela tiden varit sysselsatt med att dfvervaka
och mandvrera ballongen. Klockan 1 t. 89 m. uppnddde
vi 6.487 méter ... Termometern visade —13°. .. Hittills
hade jog utan svdrighet nedskrifvit mina anmdarkmingar,
under det min foljeslagare, sdsom nyss sades, borjat
jorlora krafterna. Det dréjde dock icke linge forrin
det blef mig sjelf omdjligt att wrskilje termometerns
guicksilfverpelare, urets visare eller gradindelningen pd
ndgot af mina instrument... Men jag miéste liksom
koncentrera all sjilens kraft @ dgat, for ati slutligen
af barometerns stand dfvertyga mig om, att vi natt den
oerhorda hojden av 11.000 méter ... Utmaitad ville joy
stédja mig med higra armen mot bordet. Jag formddde
det icke. Denna arm, som dnnu alldeles nyss egde hela
sin styrka, nedhingde maktlos, liksom afbruten ... Nu
var jag oférmégen till hvarje, dfven den minsta rorelse.
Coxwell's gestalt upploste sig i en skuggbild, och dd
jag forsékte att tala med honom, nekade mig till och
med tungan sin tjenst»

Bilden visar den situation da Coxwell Kklittrar upp
f6r att frigbra ventillinan som fastnat och omojliggjor-
de utsléppande av gas for nedstigning. Egendomligt nog
lyckades Coxwell, trots att han svirt medtagen, att
gora linan fri, och de bada ballongseglarna kunde s
sméningom fa ballongen att sjunka.

Flammarion antecknar en lustig episod frin en flygning
i Frankrike, som illustreras av den lilla teckningen till ho-
ger: »Efter att hafva passerat Seinen, drogo vi fram pa
ringa hiéjd éfver marken, och jag holl just pd alt anteckna
en hygrometer-observation, dd vi nedifrdn fingo hora ropet:
’Bdra papper, mine herrar!” Hvem stillde denna dumma
fraga till oss? Hom utgick fran tvd gensdarmer, hvilka
redo fram den till Saint-Germain ledande vigen ...»




Att segla med ballong dver vat-
ten kunde naturligtvis ha sina be-
svirligheter och var vil inte all-
deles ofarligt. De tre bilderna pa
denna sida ger nigra situationer.
Overst en vacker solnedging dver
havet. Man far hoppas att det bla-
ser pilandsvind...

En landning pia havet med ett
fartyg inom relativt behagligt av-
stand. Oftast Iyckades man klara
bade livhanken och den dyrbara
ballongen, savida man inte ham-
nat alltfor Iangt fran land. Med
tanke pi att man ofta flog i moln
och hade besviirligt att bestamma
vindriktning och -styrka #Ar det
sgendomligt att inte flera haverier
till havs forekom. Engelsminnen
hade det i det fallet mest besviir-
ligt. Manga dramatiska flygning-
ar over kanalen forekom dock med
molngenomgang mitt ute Gver
vattnet och gas si det niitt och

jamt riickte over till fastlandet,

in dramatisk landning pa sjil-
va kanalstranden efter en dver-
havsflygning.



Likheterna med segelflygning #r som tidigare sagls
ménga ganger frapperande. Ovan en Vil ansatt »be-
déomningslandning» i en skogsglinta. P4 bilden till ho-
ger har springning av ballongen méast goras for att
landning skall ske pa berdknad plats. Kdnner ni segel-
flygare igen himtningsbilden hir nedan? Flygplan-
vagnen #r visserligen en kirra och bogserbilen en kraf-
tig ardenner, men nyfikenheten hos den forsamlade
folkskaran dr sig lik, och stimningen tycks ocksi vara
det...

]




“Suarler”

20

Att forse flygplan med raketaggregat for att momen-
tant 6ka hastigheten (exempelvis under strid) eller for
att férkorta startstrackan, @r ingen ny idé. Inte heller
dar det ndgon ny erfarenhet att dylika raketer kan ha
sina risker samt att de konsumerar nérapd ohyggliga
mangder brdnsle.

En av de mera uppmarksammade konstruktionerna
pa omradet &r den brittiska firman Armstrong Sidde-
leys »Snarlers, som pé férsdk apterats pé& forsksflyg-
planet Hawker P 1072 och som betecknas som en myc-
ket stor framgéng p& omrédet.

»Snarler» drivs med flytande
syre och metanol och arbets-
siittet beskrivs som knappast
mer komplicerat fin nir en so-
davattensflaska sprutar dver. ..

Bilden till viinster visar
brinnkammaren i stjirten
p4 en Hawker P. 1072.
Skyddskiporna har tagits
bort for inspektion av
aggregafet.

Snarler-installationen i P.
1072. Siffrorna betecknar:
1. pumpsystem. 2. gasbe-
hallare. 3, filter. 4. redu-
ceringsventil. 5. reglage.
6. luftventil.
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Bilderna pa dessa sidor avsléjar ett vackert arbete vid installatio-
nen av »Snarler» pi P. 1072. Efter den forsta flygningen som
»Wimpey» gjorde upp till 11.000 meter yttrade han: »It goes up
like a bloody rocket!» Vilket viil nirmast kan oversittas med
»Hon stiger min sjil som en raket...» Bilden ovan visar P. 1072
under en start med raketaggregatet i funktion. Ligg mirke fill
utloppsflamman.

Hir laddas P. 1072 upp for den forsta prov-

starten med »Snarler», som Armstrong .
Siddeley borjade konstruera hdsten 1947
och som omgivits med mycket stor sekre-
tess. »Snarler» #r det forsta brittiska
vitskeraketaggregatet. Det viiger inte mer
in drygt 100 kg men limnar inte mindre
in 1.000 kg dragkraft vid havsytan. Ett
enormt krafttillskott.

21
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I foreghende nr presenterades Douglas AD-4
»Skyraider» kortfattat under rubriken »Virl-
dens fulaste». I serien »Kalla krigets flyg» fol-

jer i detta nr en utfirligare beskrivning. Hir
yiterligare bilder av den intressanta typen.

Till vinster: Ett farligt ubdits-
jaktpar; det undre planet dr ut-
rustat med radar for lokalisering
av ubidtar. Det dvre bir bl. a. en
1000 kg torped.

Skyraider anvindes fiven for mal-

dragning.

En praktfull bild av en radar-
utrustad Douglas AD-4W, Vackert
fr det kanske inte men farligt —
for ubitarna. Skyraider anviinds
ocksa hangarfartygsbaserad.

22
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Flottiljprofilen

Ambulansférare
“Doggen’’ Qlsson
F 21

Mer dn halva jordens omkrets

— nérmare bestdmt 25.000
kilometer — flyger »Doggen» Ols-
son varje Ar under sina 50—60
turer till oGdemarkernas folk i
Lappland. »Doggen» #r inte pre-
cis ndgon nyhorjare pa »flygeriet»
och sddana hér ju inte heller hem-
ma pé en plats som denna. I Ar ar
det forresten precis tjugu ar se-
dan »Doggen» borjade sin flyg-
uthildning.

Till férsvaret kom han redan
vid femton 4rs alder, di Skepps-
gossekaren i Martrand tecknade
kontrakt med ynglingen Nilg Olof
Fredrik Olsson frdn Boden. Det
blev lingkontrakt och 1932 hade
han kommit s& langt, att han fick
vilja mellan underofficersskolan
och flygskolan. Vem skulle inte ha
valt flygskolan? »Doggen» gjorde
det naturligtvis och trivdes bra i
luften. Efter nagra Arg flygning
ville han emellertid prova méjlig-
heterna vid SJ och dir hade han,
nér kriget kom, hunnit fram till
lokforarkursen.

Profilen fick nu viinda ryggen
4t de norrldndska jirnviigarna
och i stdllet borja bevaka vart
lands kuster. Aren gick och snart
fann »Doggen» att han blivit for
gammal for en kKarriir vid jarnvia-
gen. I stédllet accepterade han ett
férslag att gh in pa flygvapnets
stat — han tillhérde ndmligen
Flottan och gjorde en del av sin
beredskap vid Flygvapnet i bla-
krage och rundkullig mossa utan
skidrm, underdanigt beundrad av
flygstationens  »piassavaftrare».
Han hade nédmligen ett stort bro-
derat flygemblem pi viinstra
overarmen. I Flygvapnets tjinst
har han nu hunnit &nda fram till
fanjunkargraden. Sedan nagra ar
tillbaka &r han som sagt ambu-
lansflygare i Boden och hans di-
strikt dr hela 6vre Norrland.,

Att en ambulansflygare upplever

mer dn en »vanligy flygare,
bevisas vil av de bécker, som
foretriddare till Olsson forfattat
och i vilka de ger glimtar ur bade
sitt och patienternas liv. »Dog-
gen» funderar inte pd nigon bok
annu, fast han sikert har stoff
nog for en sidan.

— I forsta hand skall jag vil
flyga s& linge jag haller, sedan
far vi se vad det kan bli, ir hans
syn pd den saken. Detta hindrar
naturligtvis inte att medarbetaren
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plockar honom pA nigra smak-
bitar fran livet bortom allfarts-
viigarna:

— Man kan naturligtvis inte
f6lja vartenda fall man kommer i
kontakt med, siiger profilen, men
ibland far man lust att undersioka,
hur det géitt fér en eller annan
som haft det speciellt besvirligt.
Ett sddant fall &r mannen som pé
varsidan sldppte ut sin hist pa
bete och som tack for det fick
béda benen och en arm avsparkad,
Dessutom hade han ett flertal rev-
ben intryckta.

Vi fick bud och lovade komma
upp och titta om det var land-
nings- och startbart. En rik om
ungefir 700 meters liingd var an-
vindbar och jag tog chansen.

Mannen var illa skadad, men

i VARLDENS ol
FV-BETECKNINGAR

Canada

FEMA VINGAR & FLYGKROPP

Tjeckoslovakien
VINGAR

0 e

RO BIATT

han klagade aldrig dver de fruk-
tangvéirda smirtor han méiste ha.
Sjuksystern fixerade de skadade
lemmarna och si &kte vi. Efter
nagon dag ringde jag till sjuk-
huset och fragade hur det stod till
med honom. Svaret blev »niéranog
hopplost». Efter nigon vecka var
karlen bittre och fyra ménader
efter olyckan ringde sjukhuset
och undrade om vi kunde frakta
hem honom. Han var fortfarande
gipsad, men ville girna hem. Han
fick félja med pa en Gvningsflyg-
ning och var sa glad att tdrarna
rann, nidr han atersig sin hem-
bygd. Nu &r han fullt Aterstidlld.
Vi pA ambulansen #r lika glada
som de sjuka och deras anhiriga,
nir sjuklingarna kommer hem
friska.

Biskop Bengt Jonzon fick en vin-
ter vara med om en Hdventyr-
lig flygning; biskopen hade insjuk-
nat svart och skulle himtas, Nar
vi hunnit en bit pd hemvig, bor-
jade motorn krangla. Nodlandning
var enda utvigen och den gjordes
pé en myr med ungefir 200 meter
anvédndbar landningsstricka. Det
fanns en gérd i ndrheten och dér-
ifrin larmade vi en reservambu-
lang till ndrmaste sj6, varefter vi
transporterade sjuklingen  dit.
Déarmed var emellertid bara en
obetydlig del av arbetet gjort; ett
motorbyte pa platsen forefoll oge-
nomforbart och lyckadeg forst se-
dan en vaghalsig bonde atagit sig
att med hést och slide dra' ut re-
servmotorn till flygplanet pad my-
ren. Higten gick i snd lingt upp
pé halsen, men gick gjorde han.
Ambulansen haller dock inte
till bara uppe i Lappland. Special-
fall maste ibland forslas soderut.
En géng fick »Doggen» kora en
patient dnda ner till Malmé och
till Stockholm har det ocksa varit
sjukresor. Frin Tromsé har am-
bulansen en ging hdmtat en sjuk
svensk.

Négra som prisar flygambulan-
sens bedrifter dr ett géng bered-
skapsmiin, som gkulle mucka fran
sin forliggning i Suorva. Nér
muckardagen var inne, fanns det
absolut ingen annan mojlighet att
komma hem #n att anlita ambu-
lansen — och den kom, trots att
sjukdomen den hiir gingen »baras
var hemléingtan.

— Det vackraste och mest
stdmningsfulla jag varit med om
under mina &r som ambulansfly-
gare, siger profilen, &r en jord-
fistning uppe i fjdllet. Lapparna
hade hittat en dod, som snarast
borde ner i jorden. Lappar skyr
nimligen platser, dédr det finns
dbda. Vi fann honom — en flyk-
ting, som stupat av trétthet —
och grivde ner honom. Pristen
liste nigot och vi sjong s& gott



Vindflojel”

»HEtt instrument som kan spara
200 gallons (760 1.) briinsle for ett
trafikflygplan under en atlant-
flygning, borde goras tillgingligt
for alla flygplantyper», forklarade
E. S. Hensley, chefen for »luft-
fartsinspektionen» inom  Civil
Aeronautics  Administration 1
USA, under en diskussion angéen-

vi kunde, Den begravningsplatsen
skiims inte for sig; si ensamt pa
den vilda vidden vilar inte ménga
fére honom.

— Jag bbrjar bli gammal, slu-
tar beriittaren, och mitt fordon,
det propellerdrivna flygplanet,
tycks ocksa vara foraldrat for det
hiir arbetet. Helikoptern blir viil
dess eftertridare och det finns
ingen anledning till missundsam-
het, eftersom helikoptern kan
gbra vad vi inte kan. Vi har ju sé-
vil var som host perioder, da vi
absolut inte kan hjédlpa dem som
lider och det kénns bittert minga
ganger. For lidngre transporter
finng det nog i alla fall fortfaran-
de arbete for den gamla materie-
len och dér blir jag vil med s&
linge jag far.

E—m.

spar bensin

de anfallsvinkelindikatorer (Angle
of Attack Indicator).

Mr Hensley meddelade, att for-
stk nyligen gjorts med sdana in-
dikatorer, speciellt konstruerade
for stora flygplan, och efterlyste
ett praktiskt och billigt instru-
ment, anvindbart for savil stora
som smé flygplan.

Den viktigaste delen av instru-
mentet dr en »vindfléjel», monte-
rad i ostérd Iuft framfor flygpla-
net. P4 stora flermotoriga flyg-
plan ir detta ganska enkelt att
anordna, men betydligt svirare
pa mindre enmotoriga sAdana.
Det ér didr nodvindigt att placera
fljeln pa ett langt sprét framfor
vingen och nira vingspetsen, vil
utanfoér propellerstrommen. En
saddan konstruktion blir Litt dm-
taAlig for yttre piverkan och gor
det dessutom svarare att ta flyg-

planet in och ut ur en vilbelagd

hangar.

Ett flygplan i atlanttrafik kun-
de genom anviindning av anfalls-
vinkelindikator rapportera en av-
sevdrd brinslebesparing. Under
langa flygningar méaste flygplanet
trimmas om allt eftersom briinsle-
lasten minskas. Genom oavbruten

indikering av flygliget kan flyg-
planet trimmas for ekonomisk och
effektiv flygning bittre #&n den
skickligaste pilot skulle kunna
gora det utan hjdlpmedel. Liknan-
de besparingar skulle kunna giras
for sportflygplan med sidan ut-
rustning.

Anfallsvinkelindikatorns vikti-
gaste anvindning #r emellertid
som »stall warning indicator» och
som ett hjdlpmedel vid urtagning
ur overstegrade ligen. Den kan
kombineras med ett signalhorn
eller en varningslampa, som var-
nar foraren nir hans flygplan hél-
ler pa att forlora lyftkraften och
Gverstegras. Efter en dverstegring
visar instrumentet hur man bést
skall behandla flygplanet for att
Aterfd normalt flyglige med mins-
ta mojliga héjdforiust.

I stérre flygplan kan anfalls-
vinkelindikatorn #Hven anvéndas
som ett enkelt hjdlpmedel vid in-
strumentflygning.

Instrumentets anviindning som
»stall warning indicator» for fore-
byggande av dverstegringsolyckor
och dess forméiga att hjdlpa pilo-
ten att trimma sitt flygplan till
det bista »kilometer/liter-ligets
ir emellertid de viktigaste skilen
varfor CAA rekommenderar dess
anviindning for att géra privat-
flygningen billigare och sdkrare.

LONDON

Bristol Britannia

. . . speciellt konstruerad for

tjinst p4 BOAC:s medellinga
och linga trafiklinjer, kommer
att i olika versioner ta 50 till 100
passagerare i trivsamma tryck-
kabiner, som genom den vibra-
tionsfria gingen hos de fyra
Bristol Proteus gasturbinerna
kommer att ge hogsta mojliga
komfort och i det nirmaste
ljudlés flygning i alla klimat och
under alla flygforhallanden.

.. . JOHANNESBURG

AEROPLANE COMPANY LIMITED - ENGLAND

Repr. A. Reichel, Synélsvigen 14, Bromma, Stockholm.
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BEROMDA
FLYGTECKNARE:

Chris Wren >MEk 1,
ett sjalvportrdtt ut-
format som en tre-
planskiss . . .

Tvﬁ beromda soner med namnet Chris Wren kan
London stita med — den ena ritade kyrkor med
utstkt eleganta torn pa 1600-talet, den andre ritar
flygplan foér tornsvalor i véra dagar. Bada har en
obestridlig hand med ritstiftet och i varje fall den
moderne Wren har humor. Vartill kommer en valvar-
dad mustach.

Det dir med humor har stor betydelse. Utan denna
egenskap hade Chris Wren nr 2 aldrig kunnat kom-
ma ph idén att rita oddentifications eller flygplan-
karikatyrer.

Redan 1922 gjorde de forsta karikatyrerna awv
Wrens hand sin entré i The Aeroplane. (22 juni i fall
nagon vill titta efter). Teckningen ses harintill: det
#r en Avro 504 K, med vilken Wren f. 6. gjorde sin
férsta flygning vid 21 Ars alder. Chris teckningar
blev snart mycket populira och hans lycka var gjord.
Han blev snabbt kiind dver hela virlden och karika-
tyrerna — med eller utan rim — fick under andra
virldskriget bistra generaler att skina upp — oav-
sett sida.

Men langt dessférinnan hade det hiint en hel del
f6r Chris Wrens del. Salunda hade han f6tts i juli
1908 och redan vid mycket spid alder blev han flyg-
biten. Pappa Wren var lika flygintresserad som so-
nen och under virldskriget 14—18 tjinstgjorde han
i RFC och RAF.
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Mannen som uppfann
llyglarikatyren

Chris Wren i narbild

hris konstniirliga anlag gjorde sig tidigt gillande

och en klok fader satte grabben i St. Martins
School of Art. Nir Chrig kom ut i marknaden var
det daliga tider, men han slog sig i alla fall fram
och blev en hygglig reklamtecknare.

Flygbacillen fanns dock kvar. Som frivillig anslot
han sig 1932 till 604 Fighter Squadron som flygplan-
montdr och fick foretridesvis lappa och laga nistan
forhistoriska Westland Wapitis och Avro 504s. Till
samma squadron anslét sig ocksé andra berémdheter,
t. ex. John Cunningham, som avancerade till chef
under andra varldskriget.

Naturligtvis ritade Chris en hel del flygplan spe-
ciellf £or sin egen squadron och blev mer eller mindre
officiellt utnimnd till auktoriserad flygplantecknare.
Strax innan andra virldskriget brot ut blev Wren
vapentekniker pd sin reservflottilj.

Ibland riickte inte pengarna och ett sitt att skaffa

extra inkomster var att rita flygplan. Peter Mase-
field, teknisk redaktdr pA The Aeroplane och senare
hoss for The Aeroplane Spotter, begrep att karika-
tyrerna hade stora mbjligheter vid undervisning i
flygplanigenkédnning, P4 hans rekommendationer en-
gagerades Chris i RAF Aircraft Recognition School
och utvecklade dir en valdsam aktivitet som lédrare
(med officers rang). Dir stannade Wren till 1943 da
han blev kommenderad till Combined Operations som
flygigenkinningslarare.

I jobbet ingick ocksa utarbetandet av Svningspro-
gram och kurser for alla tre vapenslagen. Under slu-
tet av kriget fick han sitt mest meriterande krigs-
jobb: flyttades over till Technical Intelligence pa
Flygministeriet dir han fick sammanstélla de knapp-
hindiga uppgifterna om japanska flygplan. Som
redaktor £f6r den militdra Aircraft Recognition Jour-
nal satt han sedan till 1947 dA& han definitivt limnade
RAT och flyttade dver till SBAC (Society of British
Aircraft Constructors) som kontaktman med pres-
sen. I oktober 1948 var Chris trétt pa allt informe-
rande och blev freelancar.

Det 4r ett lyckligt liv han lever den gode Chris
Wren. Under 1950 t. ex. gjorde han en 9 veckors
flygutflykt till Australien, Nya Zealand, Nya Guinea,
Borneo, Hong Kong, Ceylon och Singapore. Det blev
sammanlagt over 51.000 flygkm. Annars dr det flyg-
ningar inom och utom England praktiskt taget varje
manad. Om dventyren i luften har Chris flera ganger
beriittat i engelska radion, och mer har han att be-
ritta just nu, eftersom han flaxar omkring i Canada,
Australien och USA for tillfallet.

Och nu teckningarna! De kan uppdelas huvud-
sakligast 1 tre grupper, némligen Oddenfications,
Wrenderings och Wroundabout. Oddentifications eller
karikatyrerna kordes i sex ar i The Aeroplane. Sam-
manlagt 300 karikatyrer inflot, samtliga med rim
och famsor. Karikatyrerna publicerades sedan i tid-
ningar Gver hela viirlden, dock utan nagot honorar.
Sarskilt tyskarna var mycket fortjusta i de Wren-



Blackburn
Freighter

s Blackburn och General Air-
craft Ltd i England meddelar att
Ministry of Supply har begiirt
firdigstillande av firetagets
transportplan Mark 2 Universal
Freighter, pa vilket arbetet legat
nere en tid.

Prototypen undergéir f. n. prov-
flygning och forsok med fillning
av stridsvagnar och andra tunga
vapen.

Planet utrustas med fyra Bris-
tol Centaures motorer i stiillet for
de nuvarande Hercules-motorerna.
En del forstirkningar gors ocksé
for att medge tyngre transporter
#in vad som ursprungligen avsetis.
Betalande lasten kommer att tka
till omkring 20 ton, men trois
detta anses planet f4 utomordent-
liga start- och landningsegenska-
per. Maximala marschhastigheten
kommer att bH eca 360 km/tin.
Med 20 tons betalande last Lir
planet kunna landa pia en 600 me-
ters griisbana — och iiven starta
dirifran. Totalvikten blir cirka 65
ton.

ska, humorfyllda teckningarna (de hade lite svart
att teckna humoristiskt d4) men rimmen #ndrade de
— ramsorna var ju fyllda av satir mot tyskarna.

Wrenderings, (vilket bor tolkas som en samman-
drag av Wrens renderings, d. v. s. tolkningar) var
nAgot som Wren borjade med efter kriget. Det var
sma serier om flygevenemang, och bade flygplan och
miinniskor karikerades & det obarmhértigaste. Wren-
deringg blev det engelska flygets eget »Folk i farten»
och resultatet blev att Wren sjilv fick bli i farten.
Han inviterades till det ena evenemanget efter det
andra och fick snart en vana att svepa drinkar som
ligger i klass med Peter Cheynes deckare Slim Cal-
laghan. Det var f. 8. pa ett flygparty p& berdmda
Ritz som signaturen forsta gingen trasslade in sig i
Wrens mustascher efter att av den roédfrackade
snamnutskrikareny blivit presenterad som »mr Thun-
derstorms (herr Askviader).

: )

._._m__./

'1‘111 det yttre ser Chris Wren ut som en higst van-
lig engelsman. Han bilgar ledigt ett par liter 6l
om dagen och tycker inte alls att fradga i mustasch-
en ir missprydande. Hans klddsel dr inte pA minsta
vig artistisk, men hans ytbehandling #r stralande, de
Hayvilland skulle inte kunna gora bittre. Pa sjélvport-
rittet ovan — utformat som en treplansskiss — har
viinnen Chris plitat Mk. 1. Hans andra version, Mark.
2, ir mera svarfingad. Det 4r da han skrattar. Mus-
taschen vippar som en gammal Moth i slipstrommen
fran en 4-motorig Sunderland, Gronen vibrerar och
glastgonen skakar si man skulle kunna tro att han
holl pd och landade pA F 1. Det har han dock inte
gjort #nnu. Men nog vore han hjdrtligt vilkommen,
han skulle kunna ge vart Flygvapen och vir flyg-
industri fin publicity virlden dver.

Wingstrom.

Till vinster Chris Wrens forsta oddentification, Avro 404k, som publicerades i The Aeroplane 1932. Till hi=

‘ger Hawker P. 1067 sddan Chris Wren ser den.
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SFK

SFK:s varmote holls pa Stall-
miistaregirden. Viece ordféranden
Bror Lindh férde klubban. Ingen
fick smill pa fingrarna av den,
allra minst £flygldrare Sahlman,
som i stiillet fick en valfortjint
eloge for astadkommen forbitt-
ring av klubbens finanser. Med
tilifredsstiillelse kunde man kon-
statera att det inte heller fanns
anledning att vara elak mot sty-
relsen.

Under den fria diskussionen rik-
tade Ake Hjertstrand en allvarlig
maning till klubbens medlemmar
att under eventuella flygresor
utomlands med anvandning av
carnet noga folja foreskrifterna
for carnetens utfirdande och bru-
kande. Du som d&mnar flyga utom-
lands, forvissa Dig under resan
sjilv om att efter inflygning i ett
land vederbérande s. k. »bis»-blad
i Din carnet riktigt pastimplas,
avskiljes och Aterséindes till den
tullflygplats, wvarifran utflygning
friAn nirmast forut bestkta land
foretagits. Om mdjligt bor Du

sjilv ombestrja dess avsindande,
ty Du #dr sjilv ytterst ansvarig
for att berdrda kontrollatghrd vid-
tages. Likaledes bor Du sjilv tillse
att carneten i ovrigt rhitt péa-
stimplas och anvindes av tull-
myndigheterna. Framfor allt més-
te Du komma ihAg att ha flygpla-
net med Dig tillbaka vid &ter-
komsten till Sverige och forsikra
Dig om bevis didrpad genom att
tillse att Du far carneten forsedd
med den svenska tullmyndighetens
inflygningsanteckning. Intrdffade
fall av underlatenhet i nu angivna
hinseenden ha villat KSAK obe-
hag och extra arbete. Vi maste
gora allt for att stka undvika sa-
dant och sitta en dra i att mot-
svara det fortroende vi visas ge-
nom utfidrdande av en carnet.
Skaffa didrfor instruktioner fran
KSAK i god tid och studera dem
noga.

Klubbens storsta bekymmer un-
der de gangna vinter- och varmé-
naderna har varit lokalfrdgan. Pa
grund av ombyggnad méste klub-
ben flytta fran lokalen i hangar-
byggnaden. Ett erbjudande att fa
disponera en mindre, gammal ba-
rack verkade ej si uppmuntrande.
Flygplatschefen har emellertid 1a-
tit upprusta denna barack och for-
vandlat den till en verkligt trevlig
liten expeditions- och klubblokal.

En sdrskild liten byggnad for re-
parationsverkstad finns ocksa.
Klubben har fatt dessa byggnader
placerade i en lugn, avsides vra av
flygfiltet med egen parkerings-
plats for flygplanen. Pa si sitt
har klubben &tminstone for som-
maren och hiisten fatt lokalfragan
16st pd ett utmérkt sédtt. Trevna-
den kan ytterligare okas genom
placering av en tridgirdsmobel
utanfér klubbstugan. Klubbens
ekonomi tilldter emellertid inte en
sidan extravagans. Pd motet ef-
terlystes ddrfor donatorer.

Efter motets avslutande vidtog
den glada delen av programmet,
Till tonerna av klubbens egen
marsch thAgade man in till ett fest-
ligt dukat langbord, arrangerat av
klubbmedlemmen och kédllarmés-
taren Tore Wretman. For musiken
svarade Klubbens egen orkester,
d, v. 8, var kKlubbkamrat Lulle Ell-
boy hade haft godheten att stélla
sig sjdlv och sin orkester till for-
fogande under hela kvillen. Som
vocalist upptridde sbta och vil-
sjungande Inger Berggren.

Overste festbasen Arne Carlens
stod sjdlv for en rolig program-
punkt; han foérevisade en serie
hogst egenhindigt utférda kari-
katyrer; en forndmlig blandning
av skdimt och allvar, som skildra-
de klubblivet och klubbens verk-

Ny jiitte-
bombare

Amerikanernas nyaste tunga reabombare Boeing YB-52, utrustad med itta
reamotorer, har nyligen gjort sin firsta flygning — frin fabriken i Seattle
till Larson Air Force Base i Washington. Ytterligare uppgifter om planet
halles striingt hemliga.




samhet efter den nya lokalens till-
komst. Carlens tog &ven en titt in
i framtiden och visade bland an-
nat hur han foérestillde sig exte-
ribren av klubbstugan vintern
1952—53 med alla flygplanen
Oversndade pd parkeringsplatsen
utanfér stugan. Detta gav en all-
varlig tankestdllare. Den bistra
verkligheten &r ndmligen att Klub-
ben icke tillf6rsdkrats hangarplats
for storre delen av sina flygplan
under den kommande hosten och
vintern. Allt méste goras for att
snarast mdojligt 16sa den frigan,
s att materielen inte dventyras.

Not-Olle

x

Jonkopings Flygklubbs »Stjarn-
tivlingy gir 14—15 juni och om-
fattar dels en ankomsttivling till
Jonkopings flygplats, dels en spa-
nings- och navigeringstivling med
start och landning pa Jonképings
flygplats. Till de fem framsta i
tdvlingen utgar kontantpriser med
sammanlagt 300 kronor, vilket
kanske kan vara av intresse for
dem som tycker det blir en smula
dyrt att vara med... Roligt att
vara med i Stidrntdvlingen &r det
alltid.

Vandringspriset  »Stjdrnpoka-
len», som det 4r en forfirlig strid
om och som kan »g4 bort» for all-
tid denna tivling (héga makter
férbjude det), #r en fin sak i sil-
ver, en pokal kront med en orn.
Pa den svarta ebenholtzsockeln
finns en karta upptagande de oli-
ka flygrouterna i tivlingen med
utgingsstationerna utmérkta med
safirer och slutstationen Jonko-
ping med en stor rubin. Priset &r
komponerat av arkitekt Fritz
Triebel.

N&ér denna tidning utkommer
har anmilningstiden redan gatt
ut, men red. hoppas #&ndi pa fli-
tigt deltagande i Stjirntédvlingen.
Det &r den vird.

!
Glom inte

att prenumerera pa

Looping
for 2:a halvaAret 1952!
X
Det &r billigare, battre,
bekvamare!

For 5:— kr. fir ni tidningen
till Arets slut och det stora jul-
numret utan extra kostnad.

. )

Flygraknare

United Airlines i USA har infort
lysande siffertavior i trapporna
till sina nya Convair 340, som
skall sidttas i trafik i sommar.
Tavlan visar flygningens nummer.
Flickan heter Margie Gebert.

Over 'IOpO-lappen
till KEO-fonden

denna manad

NI aj har varit en ganska bra

mianad med avseende péi
tillstromningen av medel till
Karl-Erik Ovgéards
Minnesfond. 1161 kro-
nor har kommit in frin givare
bade hiir hemma och ute och
totalsumman #r nu uppe i
drygt 5.500 kr. Fran en insam-
ling pi SAS har kommit 515

kr. och frin flygklubarna i Gi-
teborg, Visby, Kalmar, Giivle
och Jinkiping har kommit yt-
terligare insamlingsbidrag. Hir
méanadens redovisning:

C. Leissner, Liding6 20; SAS gm
Stig Booh 515; N. G. Grimskog,
Johanneshov 25; Martin Broman,
Karlstad 10; Arne Back, Malm-
béck 10; Hans Jansson, Koping 5;
Gunne Bengzon, Ulricehamn 5;
Henry Palm, Arboga 3; Anton
Nilsson, Lockarp 10; E. L. Lill-
pers, Orsa 10; Fru K. Lindstrém,
Bromma 5; Kjell Karlsson, Brom-
ma 10; Hans Lindeberg, Stock-
holm 5; Kurt Persson, Linkdping
10; K. Stalhandske, Nyndshamn
10; prof. Bergeron, Uppsala 20;
meteorolog R. Berggren, Uppsala
10; Olle Ohstrém, Stockholm 10;
Olle Tidblom, Bromma 10; Vera
och Yngve Lindgren, Falkoping
10; Bo Dreiwitz, Stockholm 10;
»Peo», Stockholm 25; B. Brunne-
rup, Goteborg 5; Roland Hallberg,
Goteborg 5; Gosta Téarnlund, G-
teborg 10; Sten Calvert, Goteborg
10; Bengt Micrander, Goteborg
10; Osvald Arnulf-Olsson, Gote-
borg 25; Gotlands Flygklubb gm
L-O Wallin 60; Kalmar Flygklubb
110; Givlebygdens Flygklubb 45;
Jonkopings Flygklubb och All-
ménna Brand, Jonkoping 108,42;
John Serafin, Detroit, USA 25.

Vi tackar for alla bidrag och
piminner #innu en ging om fon-
dens postgironummer 45 72 56. Al-
Ia bidrag redovisas i Looping.

X

Resedagbok och

fartygsjournal i ett

Lauftfartsstyrelsen har upprdt-
tat en ny typ av resedagbok som
skall ersdittg bdde den resedagbok
och den fartygsjournal, som tidi-
gare utfirdats for sidana flygplan
som inte gdr i linjefart. Priset pd
den nya resedagboken dr 10 kr.

Australisk
sjoraddning

Australiska flyg-
bolaget National
Airways har dvat
s;na besiittningar i
Apparaten i mit-
ten ir en drake,
vilken liksom bal-
longen anvinds att
bira radioanten-
nen.
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ORDET
FRITT:

I_Iar med intresse tagit del av

meningsutbytet mellan signa-
turerna »KSAK vakna» och »All-
varligt forbannads.

Visst har den forstnimnde ta-
git i ordentligt, men &r det egent-
ligen sd underligt? Kan det inte
betraktas som ett utslag av okun-
nighet? En f6ljd av bristande in-
formation fran KSAK. Eller kan
»Allvarligt forbannads» eller na-
gon annan pasti motsatsen?

Jag har gitt igenom samtliga
nummer av Looping, som ju skall
vara bl. a. segelflygarnag speciella,
organ, och med undantag for de
bdda inséndarna har tidningen
inte inneh&llit mer &n ca 81/2
sida om VM och spanskt segel-
flyg. Tva sidor avser ledaren och
en helsidesteckning i nr 12, 1951.
Aterstoden utgtrs av notiser och
liknande i 6 olika nummer under
9 manader.

Skulle det inte gétt att fA fram
mera ingdende uppgifter om det
arrangerande landets segelflyg?
Hade det varit omdjligt att dstad-
komma en artikel om de meteoro-

Om segelflyginformation

logiska forutsiittningarna for pre-
stationsflygningar i Spanien?
Hade det inte gatt att f& ihop
nigra uppgifter om vilka flyg-
plantyper andra nationer har for
avsikt att deltaga med? Skulle
man inte kunnat limna ndgra
uppgifter om de modifieringar,
som enligt uppgift utférts pa de
svenska »VM-Weihena» ? Har det
inte funnits nagot att séiga om den
radioutrustning, som #r avsedd
att utnyttjas av svenskarna under
VM? Alla »journalistiska speku-
lationer» att forglomma.

Det sagda kan sammanfattag i
fragan: Har KSAK verkligen hal-
lit segelflygarna tillfredsstillande
informerade om gegelflyg-VM
19527 En fridga som méste besva-
ras nekande.

Héri ligger inget angrepp pa
sekretariatets personal. Segelflyg-
avdelningen har inte med den hir
saken att gbra, och att informa-
tionschefen inte ricker till 4r for-
klarligt, nir han ocksa skall vara
1:e instruktér foér modellflyget
och tryckeriforestdndare(!).

»Allvarligt forbannad» verkar
skuldmedveten, nédr han trots ru-
briceringen av »KSAK vakna»:s
inligg som »skill> kostar pa sig
sd ingdende redogorelser for for-
beredelserna till VM och KSAK:s
ekonomiska och personella bekym-
mer. Detta intryck forstirks, nir
man mirker, hur han forséker
komma ifran huvudfrigan — bris-
tande information till segelflygar-
ne — genom att fridga vad all-
mdinheten f. n. vet om OS i Hel-
singfors.

»Ndgot sd nir Initierads.
%

Till detta vill red. endast foga
den upplysningen att det verlcli-
gen varit mycket svirt att fd
fram informationer fran Spanien
om VM, Allvarliga forsok har pd
sistone gjorts att f& direkta med-
delanden frdn de spanska arran-
gorerna, doek utan nimnvirde re-
sultat. Vi hanvisar i dvrigt till in-
nehdllet i detta nr, dir en del ny-
heter om VM redovisas. De jour-
nalistiska spekulationerna har va-
rit litet svdra att dstadkomma till
foljd av den ndrapd totala bristen
pd faktaunderlag. Spekulationer
som hinger helt i Iuften anser vi
ha intet varde alls.

Red.

TILL VAD NYTTA?

En pessimist om svenskt privatflyg

Ett studium av svensk privat-
flygareutbildning, som den nu
bedrivs, blottar en sidan mingd
underligheter att man méaste friga
sig varfor den &ver huvud taget
forekommer i nuvarande form.

Denna utbildning handhas nu
till stérre del av flygklubbar och
kostar eleven 2.000—3.000 kronor.
Tyvirr miste man nog konstatera
att det kostar klubben minst lika
mycket, i de flesta fall t. o. m.
mer. Klubbarna héller ofta sin
skola igdng trots forluster som
kanske kan tédckas med donatio-
ner e. dyl. Privatpersoner och fir-
mor satsar alltsd en hel del peng-
ar pa att utbilda privatflygare i
den méan klubbarna inte #nnu le-
ver pi pengar sedan krigsirens
malflygningar,

Signaturen har aldrig hort ta-
las om att nigon driver t. ex. en
bilskola trots stora forluster dar-
for att han #r intresserad av bil-
korning. Hir méaste det vara ni-
got fel med flygskolans uppliagg-
ning ekonomiskt sett. Om man for
detta pa tal blir svaret oftast att
eleverna inte har rid att betala
mer och dérfér tigger man pengar
av herr X for att utbilda herr ¥
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till flygare. ¥ far sd sminingom
ett certifikat som han vidmakt-
hiller kanske tvA &r och sedan 14-
ter foérfalla. Till vad nytta har da
X offrat pengar till denna flyg-
utbildning'? I landets intresse si-
ger niagon, men landet hade sikert
haft mycket storre nytta av X:s
pengar till nigot annat #ndamal
t. ex. for vetenskap och forskning.

Vad har d& Y haft for roligt for
sina och X:s pengar? Tja, forsta
aret flog han omkring litet med
vianner och bekanta som betalade
hans flygning, andra Aret gick det
kanske ocks& men sedan var pas-
sagerarskaran si liten att den
inte ridckte till herr Y:s 10 timmar
for certifikatfornyelsen. Och s&
var flygaren herr Y ingen flygare
lingre. Men ingen saknar honom.
Han var aldrig nigon sportflyga-
re, han visade aldrig nigon gnista
for flyget, han forsakade intet for
flyget. Herr X betalade en hel del
av hans utbildning och hans vin-
ner betalade for fornyelsen av cer-
tifikatet i total ovissh-t om hans
kvalifikationer fér rundflygning.
Till vad nytta? Svara den som
kan

Jé.g ir siker pa att ingen kan

ge ett logiskt och hallbart svar pa
denna fraga och konstaterar da
att flygskolning inte dr s& allmin-
nyttig att den bér betalas med
donationer. Alltsi; eleverna mis-
te betala vad det kostar att flyga
dven om ‘deras antal hirigenom
starkt reduceras. Denna reduce-
ring dr foérresten av godo om man
hirigenom far fram flygare som
har litet av egen geist och gnista.
Men den dag var forsvarsmakt
far samma instdllning till flyget
som exempelvis USA:s, di blir
privatflygningen nyttig dven hér.
Men di &r det staten som skall
hjélpa Y att vidmakthilla hans
certifikat och inte hans véinner
och bekanta.

Som avslutning vill jag upp-
mana berdrda parter att studera
Civil Air Patrol men gor det innan
alla flygklubbar gatt i likvidation.

Flagship.
X
* Herr Dysterkvist-Flagship tor-
de ha ratt sd tillvida att mycket
dr galet. Men dr det dndd inte
trots alit flyghlubbarnas ndgot
orealistiska ekonomiska optimism
som gjort det mijligt att dver hu-
vud taget hilla privatflygintresset
ndgot sd nir levande? Det vore
sdlcert en stor forlust pd lang sikt
for »det stora flyget> om klubbar-
na helt anlade Flagships synpunk-

ter.
Red.




Massuppbad 1 Segelflye-VM

Laroy Mansson kommer inte
med till segelflyg-VM i Spanien.
Det fr ett dystert faktum i de an-
nars bade optimistiska och genom-
gripande forberedelserna fir det
svenska deltagandet i tredje segel-
flyg-VM. Han kan inte bli ledig
fran jobbet, och siledes fir vi inte
heller i ar veta vad Laroy gar for
i tiavlingshinseende.

Men annars #Hr det som sagt
bara uppat i den svenska segel-
flygarrepresentationen, som hal-
ler pd att organiseras med Gidde
Karlsson som drivande — och ri-
vande — bhas.

Forare blir Billy Nilsson och
Tage Lof, vilka som lagmedlem-
mar far Olle Berg, Stockholm
(radiospecialist), K. O. Soderlund,
Ornskoldsvik, E. Ramstrém, F 6
Karlsborg, A. Olhager och T. Pet-
tersson, Stockholm, samt S. Sa-
muelsson, Ljungbyhed. Det blir ett
par garvade ging med stor tdv-
lingsvana allihop.

I »staben» ingir forutom Gidde
Karlsson, verkméstaren pa Alle-
berg, Yngve Lindgren, som skall
se till att flygplanen hélls i trim,
Gosta Hékansson, Halmstad, som
4r — utan dverord — en av virl-
dens absolut bidsta segelflygmete-
orologer (han stod for prognoser-
na vid VM i Orebre) kommer med
som viderradgivare. Fran F 11
kommer Gosta Karlsson med som
bilspecialist och truppen fullkom-
nas av Yngve Norrvi, som blir
truppens allménna »observers» och
kontaktman for den svenska
pressen.

Stor moda har lagts ned pd att
gora utrustningen si tip top som
mdajligt. Allebergsskolans Weihes
SCN och SCM har genomgitt en
fullstéindig renovering och fatt en
finish som vil aldrig nigra sven-

ska tévlingsflygplan tidigare. Nya
huvar, spetsade bakkantslister,
borttagning av alla utvindiga in-
strumentgivare ete. etc.

Olle Berg blir som sagt chef for
radiodetaljen. Och det &r inte
smésaker han har att ta hand om.
Inte mindre &n fem kompletta
VHF-stationer plus en reserv med-
fores. En i vardera flygplanet, en
i vardera hiamtningsbilen och en i
»stabens» reservbil.

Nir den vilrustade 12-manna-
gruppen (Yngve Norrvi ansluter i
Madrid senare genom SAS-flyg)
startar fran Alleberg den 16 juni
med bilar, flygplan och allt det

¥ngve Lindgren i
arbete med den
svenska VM-mate-
rielen.

Svenska VM-pla-
ner smidas: Frin
vinster: Olle Beryg,
Billy Nilsson,
Gidde Karlsson,
Tage Laf och
Yngve Lindgren.

dvriga kan man nog sidga att allt
har gjorts som rimligen kan be-
ghiras for att resultatet skall bli
gott.

Néagra detaljer om tdvlingarna
har vi dnnu inte lyckats f4 fran
Spanien, mer &n att 19 nationer
med 63 deltagare dr anmilda. Sa
det blir nog en svAr pers fir Billy
och Tage att forsvara Sveriges
stolta VM-traditioner. Ingen av

dem har emellertid nagon &ver-
driven respekt fér konkurrenter-
na, och det kan kanske vara en
tillgdng. Att rdkna med den tred-
je VM-segern i foljd for Sverige
torde dock vara i optimistiskaste

laget. Hela vidrldens segelflygare
har inriktat sig pa att den hir
gingen sdtta Sverige pi plats.

USA kommer med hela fem man
om allt gar i las; R. Jonsson,
virldsrekordhdllaren i distans
kommer med sin RJ-5, Paul Mac
Cready flyger en Schweizer 1—23
med forlingda vingar, vilket ock-
s4 Paul Schweizer fran Elmira
gor. Han &r for ovrigt chef for
Schweizer-fabriken. Fran TUSA
kommer vidare Stanley Smith
samt mdjligen &dven Bill Beuby
fran Californien. Han vill trdna i
Sverige nagon vecka fiore VM och
helst hyra en Weihe eller en Mos-
wey hir i stillet for den Kranich
som han fatt lina i Spanien.
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Infor Wakefield

Orberedelserna fér Wakefield-

tédvlingen (och VM for gummi-
motormodeller) i Norrkdping pa-
gir nu fér fullt bade p4d KSAK
och i Norrkdpings Flygklubb, dir
en sédrskild kommitté skoter de
lokala arrangemangen, meddelar
Georg Dérantz i KSAK.

Betriffande uttagningen av det
svenska Wakefield-laget har inte
férrin de senaste dagarna kom-
mit in s4 minga namnférslag att
en uttagning varit tdnkbar. Nu
har emellertid den av MTO utsedda
kommittén bestdende av Georg
Dérantz, Terje Larsson i Malmb
samt Tyko Stark i Stockholm
gjort sitt val och meddelat fol-
jande:

Till VM-tivlingarna for gummi-
motormodeller 1 Sverige den 10—
14/7 nomineras dels féljande sex
man att ingé i det svenska laget:

Sumne Stark, Vingarna, Arne Blom-
gren, Vingarna, Bérje Barjeson,
Aeroklubben i Goteborg, Anders
Halansson, Aeroklubben i Malmé,
Roald Olsson, Aeroklubben i Gote-
borg och Jan Nilborn, Aeroklub-
ben i Malmd, dels foljande modell-
flygare att i hédrnedan angiven
ordning ifrdgakomma som reser-
ver resp. proxy-flygare: Helge
Wannberg, Norra Angermanlands
FK, Ornskoldsvik, Helge HEliasson,
Aeroklubben i Goteborg, Anders
Deurell, Vingarna, Bengt Johans-
son, Vingarna, Charles Moberg,
Aeroklubben i Goteborg, Tage An-
dersson, Vides MFEK, Vederslov,
Lars Ljungberg, Vingarna, Orjan
Gahm, Vingarna, Kjell Ekiund,
Vides MFK, Vederslév, Ake Lars-
son, Vingarna, Willard Jansson,
Gimo MFK, Lars Gunnar Larsson,
FK Gamen, Norrkdping, Stig Gro-

ning, MFK Ornen, Norberg, Henry
Borg, Vingarna, Ronald Borg,
Vingarna, Sven-dke Sjogren, Fa-
gersta FK, Owe Carlson, FK Ga-
men, Norrkoping, Goran Hansson,
Gimo MFK, Nils Sture Sandberg,
Umed FK och Bengt Lindh, Norr-
tilje MFK Falkana.

Till VM-tédvlingarna for segel-
modeller i Osterrike den 13—17/8
nomineras foljande deltagare:
Rune Andersson, Vingarna, EKurt
Sandberg, Halmstads FK och
Ragnar Odenman, Mfk Cumulus,
Enskede, den sistnamnde for delta-
gande i huvudsak pi egen bekost-
nad. Dérest endast tva eller en
man kan komma ifraga bor del-
tagarna utses 1 den ordning de
hir angetts.

Till VM-tévlingarna fér linstyr-
da modeller i Belgien den 4—7/7
bor Sverige i forsta hand stka
siinda en observator, varvid Barje
Edrjeson, Aeroklubben i Giteborg
i forsta hand bdr komma ifriga.
Direst ekonomiska forutsittning-

NORI]IIJ GLIDER

& (Frabia wood

Sckee. (pineweogs)
Ving 45

Denna modell r konstruerad av Kurt Sandberg i Halmstad och det forsta
exemplaret har flugit {inda sedan 1946. Med denna modell vann Sandberg
SM 1948 och deltog med den i VM bide 1950 och 1951.

Bl proed.
m {preveacd)
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Ett. NYTT tavlingsplan 1+ G som siar alit!

Spv. 70 ¢m, Hott kabinmodell som med

balsafiottorer dven. flyger pa. sion.
il Silver-MASEN allt dv. gummimot. 9:75
B STOR tub ORN-cement lim". . ., . 1:10
B FLOTTORER tili Silver-Mésen . .. 2:50
B KATALOG med NYA modeller och

Saab's  DRAKEN '0:40 i frimdrken

Sand in annonsen med namn och ‘adress till

ING. SIGURD ISACSON, LIDINGO

ar hirfdér finnes hor Per-Axel
Eliasson och Olle Eriksson sindas
vilka forklarat sig onska deltaga
i huvudsak pa egen bekostnad
(ett bidrag pa& 250: — per man
har namnts), sévida icke Bengt
Thelander och Lars Howing skul-
le vara villiga att deltaga pa sam-
ma villkor, i vilket fall de sist-
namnda i nimnd ordning bér ldm-
nags foretriide. Eriksson och Elias-
son tillhtr MFK Star-Flyers,
Stockholm, Thelander, MFK
Hang, Bromma och Howing FK
Raketerna, Lidingo. Didrest Bengt
Lundstrom och Jan Gullbrandsson
fran Aeroklubben i Goteborg kan
delta pd samma villkor tillstyrkes
dven deras deltagande.

Till VM-tévlingarna for frifly-
gande motormodeller i Schweiz
den 14/9 och till F-grenen i Nor-
diska Landskampen i Danmark
den 2—5/7 har alltfér fa aspiran-
ter anmélts for att en tillfredsstil-
lande uttagning skall kunna go-
ras. UK oOnskar aterupptaga fra-
gan efter pingst d& vissa plane-
rade tdvlingar genomforts, vilka
kan tédnkas ge UK ett mera rik-
haltigt urval for uttagningarna.

Till 8-grenen i Nordiska Lands-
kampen i Danmark den 2—5/7 no-
minerag foljande deltagare: Rag-
nar Odenman, MFK Cumulus, En-
skede och Follke Lernegren, Aero-
klubben i Goteborg.

Betriffande finansieringen av
den internationella representatio-
nen omtalar Georg Dérantz att
KSAK stillt ett belopp till forfo-
gande och han anser personligen
att man bhor fa sé& mycket pengar
over sedan Wakefield-tdvlingen i
Norrkiéping tagit sitt, att ett del-
tagande kan bli mojligt bide i
Nordiska Landskampen i Dan-
mark och Swedish Glider Cup i

Ogterrike, Bananen.
X
U-kontrolltivling i Solna, Solna
Liroverkseskader har haft si-

songpremidr for den i dess Ars-
serie ingaende hastighetstdvlingen
for U-kontrollmodeller. Tédvlingen
som holls i Hagaparken samlade
en for en modellflygtivling ovan-
ligt stor publik. Biste man sam-
manlagt blev Ulf Modin med
230,4 poiing. Pa andra plats kom
Ake Stenéd med 220,3. Snab-
bast var Ake Stends modell som i
en start nidde 91 km/tim.

Vingarna kvillstivlar. Vingarna
i Stockholm kommer som vanligt
att i sommar kora sina traditio-
nella kvillstivlingar med tillhé-
rande bullfester, Dessa tédvlings-
och trimningskvillar har visat sig
ha en viktig funktion att fylla, da
man i det pd sommarkvéillarna of-
tast lugna vidret verkligen kan
fintrimma modellerna. Manga &ar
forvisso ocksé de bucklor, den fina
Wakefield-pokalen inberdknad,
som Vingarnas grabbar hdmtat
hem tack vare kvillstrimningarna.
Sa det dr verkligen nagot att re-
kommendera At andra modellflyg-
klubbar. B—n

Stockholmsmisterskapen i mo-
dellflyg gick den 27 maj paA Skarp-
nicksfdltet med »Pappa Starks
som tévlingsbas. Drygt 20-talet
man stdllde upp i tédvlingen som
gick pa kvillen. Viddret var fint
men det blaste litet for kyttigt for
att négra verkligt goda tider
skulle uppnds. For att det hela
skulle hinnas med fére mérknin-
gen kunde endast tvad starter go-
ras i varje klass.

I G—1 segrade Ragge Oden-
man, Cumulus, fore klubbkompi-
sen Kjell Eklund. G—2 vanns som
sig bor av virldsmistaren Sune
Stark, som med sin reservwake-
field skrapade ihop hela 326 sek.
Tvaa blev Lars Gunnar Larsson
fran Cumulus. Unge Lars BEk-
strom fran Guldvingen vann S—1
med 242 sek, vilket belénades med
priset for dagens bésta prestation.
Holm fran Cumulus kom tvaa och
S. O. Ridder, Vingarna, trea med
en modell av tidigare aldrig ska-
dad form.

I S—2 dominerade didremot de
gamla kimparna med Ake Sahl-
berg, Vingarna, som méstaren

med Rune »Bananen» och Ragge -

Qdenman tatt i hilarna. F-klassen
blev en duell mellan de bada
cumulusarna Ragge O. och Rune
Andersson, som slutade med att
Ragge fick stryk med endast en
sekund.

Resultat:

G—1: 1) Ragnar Odenman,
Cumulus 185 sek; 2) Kjell Ek-
lund, Cumulus 181; 3) Bernt
Eriksson, Alvsjo 153.

G—2: 1) Sune Stark, Vingarna
326; 2) G. Larsson, Cumulus 165;
3) Orjan Gahm, Vingarna 119.

S—1: 1) Lars Ekstrom, Guld-

vingen 242; 2) Holm, Cumulus
189; 3) S. O. Ridder, Vingarna 56.

8—2: 1) Ake Sahlberg, Vingar-
na 340; 2) Rune Andersson, Ving-
arna 338; 3) Ragnar Odenman,
Cumulus 301,

F: 1) Rune Andersson, Cumu-
lus 151; 2) Ragnar Odenman,
Cumulus 150.

Mfk Falkarna i Norrtilje
anordnar i september en tdvling
om Falkarnas vandringspris i
klass G—int och S—int. Meningen
var att tdvlingen skulle ha gatt
i augusti men p& grund av den
okade trafiken pa flygfidltet bl. a.
till f6ljd av Olympiaden har Lfs
inte kunnat ge tdvlingstillstdnd
di. Vi aterkommer.

HUGIN basta

G:lan

Hugin Spv. 800 mm.
Sikraste o. mest prisvirda G:Ian
som givits ut i byggsats. Sensatio-
nellt goda flygegenskaper. En vil-
byggd HUGIN uppnar litt 3—5
min. flygtid.

Aftt observera...

+ Fillbar pro-
peller % Termikbroms (Fuse)
% Trimroder + Forlingd gummi-
motor med spirr + Konstruktor
Paul Kuniss.

Komplett kvalitetsbyggsats med
kontursidgad propeller, dikta japan-
papper, ritning i full skala med
beskr., Dunlop tdvlingsgummiband
etc. % Obs! Ni far god valuta for
pengarna, »HUGIN» kostar bara
6: 50 pr byggsats.

/ﬁWﬂP

Guldgruvan fr varje modellflygare-
Stdrsta sorteringen av byggsatser,
motorer och tillbehér. Flera Intr,

trimanvisn. fér diesel och gladstifts-
motorer, dven brinslerec, Tips for
B linkontrolifiygning§ m. m. Erh. mot
65 ore i frim-

MODELLFLYGINOUSTRI = MALM

| Sind mot postftrskott |- porto:
=-.. st Hugin _
- .. st KATALOG med suppl.

_ st SEMO BALSALIM (stor tub) 0:75
| Namn Lo R s S N |
+ Skriv tydligt! TEXTA! Tack! :
RSO C oe a O et g . Looping !
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nytt fran

KSAK

Red.: G. H. Dérantz

Allebergspersonalen 1952. Som
tidigare meddelats kommer L en-
nart StAhlfors att tjdnst-
gora som skolchef pd Alleberg i
sommar. Astrid Andersson
blir som vanligt sekreterare, men
det blir en ny husmor, friken
Vera Landert. Forvaltaren
John Karlsson och verkmiis-
taren Yngve Lindgren, som
béda dr Arsanstéllda, &r redan i
full fart pa segelflygskolan.

Som instrukttrer tjinstgér Bo
Holmberg och Karl-Géran
Klevstigh hela sommaren.
Olle Berrek, Thorleif
Gummesson o. Erik West-
ling har var sin av de tre DK-
A-B-C-kurserna i nimnd ordning.

Tva vinschfirare #r anstillda,
Curt Bornhed och Curt-
Olof Jansson, samt tvé lirling-
ar, Karl Thor och Anders
Ostenberg.

4 o

SEGELFLYGARTINGET
INSTALLT

Det linge efterlingtade
segelflygartinget har KSAK
sett sig nodsakad att instiil-
la, eftersom finnu tvi dagar
efter anmiilningstidens ut-
gang endast 5 man man
frian 3 Klubbar hade anmiilts
som deltagare.

5 o

Champagnegaloppen. Det blir
inget svenskt deltagande i Rally
Mercier.

Flygdag. Det #dr nu definitivt
bestimt att KSAK:s flygdag kom-
mer att arrangeras i samarbete
med Arboga Flygklubb den 24
augusti.

Segelflyg-VM. Vid anmilnings-
tidens utgidng hade sammanlagt
63 ekipage fran féljande 19 linder
anmiilts att deltaga: Argentina,
Australien, Belgien, Canada, Dan-
mark, Egypten, England, Finland,
Frankrike, Holland, Italien, Nor-
ge, Portugal, Schweiz, Spanien,
Sverige, Sydafrika, Tyskland och
UgE Al

KSAK:s kommittéer. Lands-
fiskal J. E. Berglund, Gnesta, och
trafikinspektér J. G. Karlsson,
luftfartsstyrelsen, har limnat sina
uppdrag i KSAK:s kommitté for
hjdlpflyg och flygmedicin. Till in-
val har féreslagits 1. flyglikaren
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Arne Frykholm och byraingenjor
Bengt Kellin.

300.000. Riksdagsmotionerna om
aterhojning av KSAK:s statsan-
slag till det férutvarande beloppet
390.000 kronor f6ll igenom. Fir
budgetaret 195253 utgir silun-
da endast 300.000 kronor. Genom
penningvirdets ytterligare for-
simring innebdr detta en fortsatt
minskning av anslaget vilket gi-
vetvis avsevirt kommer att ater-
verka pi KSAK:s mijligheter att
stédja verksamheten,

Veteran avgir. Konsul Birger
Miénsson, ordférande i Norrko-
pings Automobil- och Flygklubb,
har meddelat att han 6nskar lim-
na sina uppdrag inom klubben,
Konsul Ménsson var med om att
bilda klubben 1923 och har alit-
sedan dess tillhort klubbledningen.
Bade dir och i KSAK:s styrelse
har han gjort positiva insatser av
sillsynta matt. Han har i sin stad
lyckats férma stadsfullméiktige
att bygga en stor och forndmlig
segelflyghangar, som av staden
stiillts till flygklubbens fria for-
fogande. Det dr i hog grad hans
fortjéinst att klubben i dag har ett
eget klubbhus och en stor och fir-
ndamlig flygplanpark med tillhé-
rande utrustning. Nirmare 300.000
kronor har han under Arens lopp
varit med om att samla ihop till
klubben, som #r skuldfri, di ny-
valde hedersordféranden Birger

Ménsson ldmnar ledningen i andra
hinder.

Motorflygets vandringspriser,
Bestdmmelser fior SAS:s vand-

ringspris:

1. Priset utgires av en silver-
pokal (virde 1.500 kr).

2. Pokalen dr uppsatt 1952 av
Scandinavian Airlines System
som vandringspris i Nordiska
Motorflygtivlingen.

3. Pokalen tilldelas det seg-
rande laget iunder punkt
2 ovan nimnd motorflygtiv-
ling.

4. Pokalen férvaras av den natio-
nella aeroklubben i det land,
det segrande langet tillhér; den
skall bevaras pa betryggande
sétt, forsdkrad till fulla virdet.

5, I punkt 4 n#imnd nationell
aeroklubb skall 14ta pa poka-
len ingravera Artal och eget
namn, varvid féregiende stil
vid ingravering i m&jligaste
man foljes.

6. I punkt 4 nimnd nationell
aeroklubb skall senast en ma-
nad fére nésta tivlingstillfille
Oversinda pokalen i oskadat
skick till den nationella aero-
klubb, som Aatagit sig att ar-
rangera ifrigavarande ars tiv-
ling,

™

(GEN'ERALSEKRETE-
RAREN AVGAR 1953

Vid KSAK:s senaste sty-

relsesammantriide medde-
lade KSAK:s generalsek-
reterare overste Harald

Enell sitt beslut att avgi
vid utgingen av 1953. Med
anledning av detta tillsatte
styrelsen en kommitté med
uppdrag att forbereda utse-
endet av Limplig eftertrida-
re. I kommittén valdes Kon-
sul B. Minsson (ordf.),
Overste G. Falk (flyg-
vapnet), Luftfartsinspektir
Tord Angstriom (Iuft-
fartsstyrelsen), Flygplats-
chef B. Florman och

KFa.bril(‘dr T. Stark. )

7. Pokalen &Hr vandrande intill
dess att samma nationella
aeroklubb erdvrat pokalen an-
tingen tre (3) Ar i féljd eller
fem (5) géAnger utan ordnings-

foljd.
8. Skulle den Nordiska Motor-
flygtivlingen hava upphort

helt eller hava varit instidlld
for en tid av 3 A&r eller ock i
avsevidrd grad dndra karaktir,
dligger det senaste &rsvinnare
att p4 anmodan fran
SAS aterlimna pokalen till
SAS att dérstides férvaras in-
till dess att ny tdvlan om po-
kalen kan komma till stdnd.

9. Till den nationella aeroklubben
i det land, det segrande laget
tillhér, utdelas en minnespokal
(vilken kan utgéras av en mi-
niatyr av vandringspokalen
eller ock givas annan form).
Minnespokalen utgéres tills vi-
dare av en miniatyr av vand-
ringspokalen, bekostad av SAS.
Denna minnespokal éverlimnas
sdsom stindig egendom,

Bestéiimmelser fér KSAK:s vand-
ringspris:

1. Prigset utgtres av en silverpo-
kal (1931 wviird 2.500 kr), be-
nimnd »Nordiska Flygarpoka-
lens.

2. Pokalen 4r uppsatt av KSAK:s
Internationella Luftfartsut-
stéllning i Stockholm (ILIS)
4r 1931; KSAK har uppsatt
pokalen 1952 som vandrings-
pris i Nordiska Motorflygtiv-
lingen.

3. Pokalen tilldelas den indi-
viduelle segraren iun-
der punkt 2 ovan nidmnd mo-
torflygtidvling.

4. Pokalen forvaras av den natio-
nella aeroklubben i det land,
den individuelle segraren till-
hér; den skall bevaras pa be-
tryggande sitt, forsikrad till
fulla virdet.



5. I punkt 4 ndmnd nationell
aeroklubb skall 1Ata ingravera
Artal, Arsvinnarens namn och
flygplantyp pa pokalen, varvid
foregaende stil vid ingravering
i mojligaste man foljes.

6. I punkt 4 ndmnd nationell
aeroklubb skall senast en ménad
fore nista tévlingstillfialle ver-
sinda pokalen i oskadat skick
till den nationella aeroklubb,
som Atagit sig att arrangera
ifragavarande ars tavling.

7. Pokalen #r séAlunda stindigt
vandrande intill dess annor-
lunda mé& varda bestamt av
KSAK efter samrad med ov-
rika nordiska ldnders natio-
nella aeroklubbar.

8, Skulle den Nordiska Motor-
flygtédvlingen hava upphort
helt eller hava varit instélld
for en tid av 3 ar eller ock i
avsevidrd grad dndra kKaraktir,
aligger det senaste &rsvinnare
att pa anmodan av
KSAK aterlimna pokalen
till KSAK att didrstddes forva-
ras intill dess att ny tédvlan
om pokalen kan komma till
stand.

SAS vill ha flygare

Som framgér av annons i detta
nummer goker SAS nya piloter.
For att fa en nirmare orientering
om vad saken giller, har Looping
vint sig till kapten Sven Ahblom
som handhar rekryteringen av bo-
lagets flygande personal. Kapten
Ahblom meddelar att det nu nér-
mast giller en styrmanskurs pa
cirka 30 man, varav det ir me-
ningen att ungefir hilften skall
tagas fran Sverige och de dvriga
fran Danmark och Norge. Detta
kommer sannolikt att bli det Ar-
liga rekryteringsbehovet, fram-
haller kapten Ahblom. Kursen be-
riknas borja den 1 oktober och
tar 5 till 6 manader.

9. Till den individuelle segraren
utdelar och bekostar det arran-
gerande landets nationella
aeroklubb en minnespokal (vil-
ken kan utgdras av en minia-
tyr av vandringspokalen eller
ock givas annan form). Denna
minnespokal o¢verldmnas till
segraren sésom dennes stidn-
diga egendom.

Sokande till Kursen skall ha
minst 350 flygtimmar sdsom fora-
re, ddrav minst 10 timmar var-
dera i morker- och instrument-
flygning. Helst biér han #ven ha
sitt B-certifikat utfardat.

Ekonomin spelar naturligtvis
sin stora roll dven hdr. Och nagra
ekonomiska svarigheter bor det
inte bli frAga om for de flygare
som sétter sig pA SAS skolbank.
Begynnelselonen under kursen blir
800 kr. i ménaden, utan flygtill-
ligg. Efter kursens slut kommer
ett proviar med en l6n av 13.000
kr plus 1,75 i tilldgg per flygtim-
me. Under andra tjinstgdrings-
daret &r lénen 17.700 kr, varpa den
stiger successivt till maximalt
24,800 kr, Varje flygstyrmans am-
hition #r givetvis att bli kapten,
vilket renderar honom en minimi-
16n av 26400 kr om A&ret. Som
higst kan han sedermera som
kapten komma. upp till en 16n av
34.300 kr.

Anmilningstiden till den nu an-
nonserade kursen utgir den 15
juni, s& det dr inte manga dagar
att vinka pA.

Sista hoppet
Forts. fr. sid. 13.

O medelbart efter det olyckan hiint, hade vi medde-

lat detta per radio till markstationen och efter
vart misslyckande att manévrera honom fri fran
flygplanet, fick vi anvisning att flyga ner till Haifa.
Vi kontaktade livrdddningsstationen i Haifas hamn
och bad dem gi utanfér hamnen med en motorbat.
Vi a&mnade ga ned pa ldgsta hojd over vattnet och
minska hastigheten till ligsta mé&jliga och s fi ho-

Vi erbjuda Eder

Engelsk flygplansvidv
Tandade band
Téndstift

RESERVDELAR TILL

nom att koppla sig 16s fran fallskdrmen. En idiotisk Auster V
tanke, men faktiskt den enda mdojlighet som aterstod. Cirrus Minor II
Ett under kunde ju rddda honom. Bara han nu vak- Gipsy Six

nade till medvetande !

Nir vi kom till Haifa hade vi flugit i néira en tim-
mes tid med honom héngande efter oss och maskinen
blev allt svarare att mandvrera och férskrédckelsen
hade blivit till en vanmiktig oro. Ute i kabinen satt
alla tysta och bara vintade, stirrade ned i golvet och
rokte nervist de cigarretter som delats ut. Ingen

SKOL-, RUND-
TAXI-, FRAKT-,
REKLAM-, FOTO-,

ville ldngre se ut. Nagon vinde sig bort och kastade samt

upp och hoppadegs att ingen skulle mirka det. CHARTERFLYG,
Da fick vi syn p&4 motorbéten, som med full fart

kom ut frdn hamnen, gick vi ner s4 lagt vi nagonsin AMBULANSFLYG

kunde, minskade’ farten och fdllde ut klaff. Vagtop- med

parna nidrmade sig 0ss mer och mer. D& och da kén-
de Bertil efter att héjdrodret lydde, - man fick ta i
kraftigt. Vi passerade tatt intill motorbaten, men
ingenting hinde. Han héngde fortfarande kvar.
Svettdropparna brédnde i vaAra ansikten, det géllde att
halla balansen, att matta sikert, att hoppas...

D4 vi for tredje gangen passerade Gver motorbaten
kénde vi det. Det kéndes liksom en ldttnadens suck
i flygplanet och rodren kunde ater réras sa hehag-
ligt. En av instruktérerna kom stortande fram till
088!

— GA hem och landa! Han har hoppat!

Han hade gjort sitt sista hopp. Utan fallskéirm.
Han hade kopplat sig loss fran fallskdrmsselen och
stortat i havet. Ndgot under skedde inte.

2-, 3- och 8-sitsiga flygplan

Flyg med ~

TORSLANDA — GOTEBORG
Tel. 620218
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ETT AR I LUFTEN
FLYGETS ARSBOK 1952

Ny, stérre, vackrare och -
lika billig som 1949, 50)51.

Redaktion: Bill Bergman, Yngve Norrvi, 8. Artur
Svensson.

Medarbetare: Sveriges ledande flygskribenter.,

Bland artiklarna i ar: Flygaret 1951. Av G. A. West-
ring. Flygvapenjubileet. USA:s flygvapen, i text och
bildsviter, kartor, diagram och tabeller. Av Gista
Norrbohm. &verljudshastigheter med deltaformade
fartmonstra. Det nya SAS, Av Per Norlin, Privat-
flyg i kristid. Av Hans (Tomten) Andersson. Aktu-
ellt om segelflyg och modellflyg. Av G. H. Dérantz.
Segelflyga med reamotor. Av Rudolf Abelin, 12 000
m hoéjd pd 187 sekunder — flygrekorden just nu. Av
¥Yngve Norrvi., Over regnbigens rymder. Av Ch.
Birch-Tensen. Svenska flygmotoraktiebolaget -
framtidsmotorernas vagga. Av Gunnar Engellau.
Perspektiv pa evigheten. Flyget i litteraturen. Flyg-
exlibris. Bergshangarer och jaktledningscentraler —
unikt bildreportage. Svenska, flygvapnet i utlandets
press. Flygmuséer. Av Carl Norberg m. fl, Flyga
blint och landa med instrument, Av Ove Miiller-
Hansen. Flygpojkarna. Av 8. G. A. Dalborg. Ut-
landsflygningarna. Av Sigurd Beck-Friis. Vigen till
vingarna. Av S.-E. Lange. Kronika. Av Y. Norrvi.

320 sidor i boktryck, djuptryck och offset +
400 bilder, varav over hilften i djuptryck eller
firg. — Bilderna — som vanligt i toppklass!

»>For dem som vill £6lja med flygets moderna
utveckling finns inget enklare siitt #n att pla-
cera arshoken i hiinderna p& vederbérande, —
Den &r en toppbok bland flygbécker.»

A, L. i »Giteborgs-Posten» 21/8 52.
»>Om denna fjiirde Arging av det svenska fly-
gets Arsbok kan man bara upprepa vad som
har framhallits om de tidigare, nimligen det
rikhaltiga innehéllet, den utomordentligt langt
drivna kvaliteten hos tryck och bildmaterial
samt den slsande generositeten med firgplan-
scher, kartor ete.»

sah i »Teknisk Tidskrift» 15/4 52.
Pris: inb. i klotband med skyddsomslag i fiirg-

tryek kr.'15:—,

I nirmaste bokhandel eller frin

ALLHEMS FORLAG - MALMO




TRELLEBORG

TRELLEBORG

balanserar
sina dick

och placerar en réd punkt pi den

plats, som skall ligga mitt for
ventilen.

Med balanserade hjul blir bilens

ging en helt annan och ringarna
bli € ojimnt slitna.
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} TRELLEBORGS GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAG + TRELLEBORG
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