


Unik vindtunnel vid Saab

En i sitt slag absolut unik
vindtunnel haller pa att fardig-
stiallas vid Saab i Linkoping.
Tunneln, som konstruerats och
byggts av fabriken sjilv, 4r en
»transonic reavindtunnel» och
drivs av fyra Goblin reamoto-
rer. Den ir troligen den enda
tunnel av detta slag som for
nirvarande finns i virlden. Den
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ar avsedd for prov och forsk-
ning i det transoniska fartom-
radet upp till ett machtal av 1,4,
d. v. s. hastigheter som betyd-
ligt overskrider ljudets.

Dimensionerna pd mitstric-
kan kan varieras efter de has-
tigheter som onskas. Vid under-
ljudshastighet da strickan ir
som storst dr den 1 X 0,7 m och
vid hogsta hastighet 0,7 > 0,7
meter.

Tunneln drivs enligt injek-
torprincipen. Motorerna ligger
inbyggda bakom mitstrickan,
vilket innebir att luften sugs in
i denna. Fir att undvika kon-
densation i mitstriickan kan en
del av de varma avloppsgaserna
ledas tillbaka dit.

Tunneln ir nu i det nirmaste
klar for provkorning och skall
vara firdig att tagas i bruk re-
dan i sommar. Konstruktionen
av denna tunnel innebir ytter-
ligare ett stort framsteg for var
moderna flygforskning och be-
tyder att Saab dirmed fitt

mojlighet att sjilv bedriva
forskning i overljudsomradet

parallellt med konstruktionen
av de nya krigsflygplan som
kan vintas frin denna vir syn-
nerligen utvecklingskraftiga in-
dustri, vars prestationer icke
utan orsak ront stor uppméirk-
samhet i infernationella sam-
manhang.

Uthallighetsrekord har satts
med en ny Thunderjet F-84 G,
vilken hallit sig i luften 12 tim
5 min. Under flygningen utférdes
bringlepAfyllning fyra ginger.
Samtidigt flég tva andra F-84 G
non stop frén Edwards Air Force
Base i Californien till Langley, en
distans pa 8.780 km. Under denna
flygning gjordes endast en bréns-
lepafylining i luften.

X

Det spanska segelflyget rappor-
terar for 1951 en flygtid av 2.452
timmar, 22.859 starter med glid-
flygplan och 7.820 med segelflyg-
plan. Diplomskérden blev 309 A,
231 B, 252 C och 4 silver-C. Inga
direkt imponerande siffror.

Under FAI-konferensen i Mad-
rid planerar spanska aeroklubben
en tdvling i avancerad flygning.

X

Flygplansvingar av plast haller
nu pa att provas vid Farnborough
i England.

Rattelse

1 typserien »Kalla krigets flyg»
har tyviirr ett par fel insmugit
sig., I forra numret (2/52) stod
vid oversta bilden pi sid. 19 att
det ir en O-124 som tankar em
B-47 i luften. I sjilva verket ir
det en Boeing KOC-97A
S trato Freighter som ut-
for tankningen.

I nr 1/52 pa sid. 20 stir att tre-
planskissen visar en Gloster Me-
teor F. Mk 8. Det iir i stillet en
Mk 7.

Den franske segelplanskonstruk-
téren Jarlaud haller pA med fér-
digstéllandet av en 3»motorseg-
larey med en 40 hk Luétia motor.
Jarlaud konstruerar ocksid ett
segelflygplan med tryckkabin for
extrema hojder.

X

Prototypen till »Otter», den
Kanada-byggda upplagan av De
Havillands »King Beaver», har nu
provflugits. Det #r ett enmotorigt
helmetallplan med ett tons beta-
lande last och med plats for 14
passagerare. Otter kan landa p&
hjul, skidor eller flottdrer och be-
traktas som det verkliga »bush-
planety.

X

De bada franska segelflygarna
Albert Carraz och Jean Brans-
wyek har med ett segelflygplan
Mauboussin CM 7 gjort en uthil-
lighetsflygning p4 53 tim 4 min,
vilket dr ndra tre timmar battre
#n gillande viirldsrekord for fler-
sitsiga segelflygplan som sedan
1938 innehas av tyskarna Boedec-
ker och Zander.

x
Tyskland kommer enligt en obe-

kriftad uppgift att delta med tre
lag i segelflyg-VM i Spanien.
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Till salu .

Luscombe Silvaire 8 E

2-gitsigt  helmetallflygplan
med Continental C-85 mo-
tor, i gott skick.

Livviistar av amerikanskt
fabrikat.

Reservdelar till flygplan
Piper Cub med Continental
A-65 motor.
Continentalmotorer A-50-5,
A-65-8, C-85-12.

Figge Bergman
Kirralundsgatan 63,
Giteborg Tel. 256110
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SAS fir sin forsta DC-6B i april.
Leveransen skall enligt meddelan-
de ske fran fabriken den 31 mars.
Niista plan skall levereras en mé-
nad senare. De Ovriga sex levere-
ras efter hand under hosten. Nam-
nen pa planen dr ocksi bestdmda.
De tre svensk-registrerade far
namnen Gran, Sture och Vidar,
samtliga med det traditionella
»Viking» efter. De tvad danska
kommer att heta Torkil och Bjar-
ke, medan de tre norska far nam-
nen Arild, Hjalmar och Brage.

Typen kommer att under som-
maren 1952 sittas in i turistklass-
trafiken pid Nordamerika vid si-
dan av de nuvarande DC-6-orna.
Antalet passagerare per tur blir
81 resp, 61.

De 81 passagerarna pi DC-6 B
har beretts plats ombord genom
att antalet stolar i varje rad ut-
Okats frian 4 till 5. Dessutom har
kapprummet forsvunnit och flyg-
virdinnans pentry, som i original-
versionen ligger intill passagerar-
ingéingen, har minskats ned till en
buffet och forlagts intill cockpiten
(se skissen). Vid sidan om det nf-
got minskade armbagsrum, som
varje passagerare far, innebdr tu-
ristklassen att de fria maéltiderna
ombord avskafats. Te och kaffe
ingar dock i biljettpriset.

Dessa é@ndringar har medfort att
turistklasspriset frin Stockholm
till New York har kunnat sittas
till 1.752 kr for en enkel resa. Tur-
och returpriset under sommarhaly-
drets higsidsong &Ar satt till 3.154
kr. och under lagsiisongen till
2.796: —, Detta innebir en bespa-
ring av 647: — pi en enkel resa

och 1.165: — resp. 999: — fér en
tur- och returresa under hbg-
resp. lagsisong. En ordentlig pris-
reducering, som mer #n vil upp-
viger den nfgot sdnkta utrym-
messtandarden.

5

En »enmansradar» for nedtag-
ning av flygplan under daliga vi-
derleksférhallanden har konstru-
erats av engelsminnen som nu
har prototypen i anviindning pa
forstk pa Southend Airport. Den
arbetar enligt samma princip som
GCA men #dr mycket enklare och
kostar endast 1/20 av vad en
GCA-anliggning gir pi. Anligg-
ningen, som man vintar sig mye-
ket av, har visat tillfredsstdllan-
de resultat under proven och Kkal-
las »poor man’'s GCA»,

De forsta forstken med »Ekcoy,
som anliggningen ocksd kallas,
gjordes vid Southend redan 1949,
d& en foregangare till den nuva-
rande anvindes sdsom en ren var-
ningsradar.

Den nuvarande anldggningen,
som skéts av en enda man, instal-
lerades vid Southend i november
1951 och har kostat 3.500 pund.
Den brittiska fackpressen beteck-
nar anliggningen som ett utom-
ordentligt viktigt steg mot okad
flygsikerhet. Enmansradarn kan
inte anses ersiitta de »stora» an-
liggningarna GCA eller I1S men
ger dven de mindre flygplatserna
resurser till en fullgod landnings-
service, 3

X

KLM flog 1951 sammanlagt
115.000 timmar med sin flotta pa
67 flygplan.

Viirldsrekordfirsok i segelflyg-
ning giér man nu pa lopande band
i Sydvistafrika, didr en expedition
av segelflygare varit i farten en
tid, meddelar gamle Sverige-vin-
nen Helli Lasch. Helt nyligen flog
paret Dommisse—Barker tur och
retur Keetmanshoop—Mariental—
Keetmanshoop, en distans pa 480
km, vilket dr nytt virldsrekord.
Tyvirr glémde gossarna i brad-
skan att sla pA barograferna, var-
for resultatet siikerligen inte kan
godkédnnas som virldsrekord. For-
smidligt! Ett par dagar senare
flyg schweizaren Hans Wiirth
och en herre vid namn Davidson
samma distans — sa nir som pa
15 miles, sA det blev inte nigot
rekord det heller. Segelflygfirhil-
landena tycks emellertid vara
ypperliga, En distansflygning pa
370 km har bl a. gjorts med
Grunau Baby, vilket siger en del
om vidret. For o&vrigt kan nim-
nas att de linga tur- och retur-
flygningarna gjorts med en Kra-
nich tillhérig Hans Wiirth och att
»bvningsomridety #r rena vild-
marken utan vigar...

X
BOAC:s forsta Comet har nu
officiellt levererats av De Havil-
land. Fdre &vertagandet har
BOAC anvint en Comet p& for-
s8k och med den gjort 750 flyg-
timmar bl. a. for uthildning av
besdtiningar.
%

Belgiska forsvarskommissionen
foreslar ett anslag pd 5 miljoner
frane till segelflyget, huvudsak-
ligen for att underlitta rekryte-
ringen till flygvapnet.
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Repr. for Sverige och Finland:
AKE FORSMARK

Bromma Flygplats, Stockholm 40
Tel. 28 46 86

Varldens
basta
hjalpmedel
vid
fallskarms-
tillverkning

Studera fallskirmens historia —
som en uppfinning for livriddning . . .
som en siker metod for trupp-
transporter ... for landsattning av
tyngre eller Littare gods ... som
landningsbroms fér snabba reaplan
—. studera varje fasi utvecklingen
av den moderna fallskiirmen, och
ni skall finna, att Pioneer Parachute
Companys bidrag till denna
utveckling star i forgrunden. ..
vid savil prov som tillverkning
har Pioneer Parachute Company
i samarbete med Chensey
Brothers lyckats sammanstilla
och tillvarataga varldens

biista hjilpmedel savil teoretiskt
som rent mekaniskt.

vad det #n giller har Pioneer

de riatta hjilpmedlen for tillverkning
av fullindade fallskirmar, i varje
detalj frin vivningen av tyget
till den slutliga packningen...
den bista kvaliteten,

producerad 1 stora kvantiteter
och levererad punktligt.

Fallskdrmarna -j Pl

i

gor skillnaden

NEER PARACHUTE COMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. 5. A.

CABLE ADDRESS PIPAR, Manchaites, Conn. U 5 A



Skall vi horja om...:

DE}TTA NUMMER AV LOOPING #dgnas till dver-
viigande del helikoptern, en typ av luftfartyg
som varit férem&l foér teknikers och kommunika-
tionsfolks stora spekulativa intresse i langliga tider
men som forst pa de allra senaste Aren hunnit sa
langt i utveckling, att man kan borja anvinda ordet
betydelsefull i sammanhanget.

Det dr inte bara pa stridsflygets och det reguljira
trafikflygets omriade som Sverige haft och har for-
utseende och initiativrika min i ledningen. Aven nir
det giller »skruvflyget» har djdrva och lovvirda
initiativ tagits, som nu &r mer dn mogna for storre
forstaelse »uppifridns, Det bor erinras om att AB
Autogiro i Orebro redan 1934 introducerade auto-
giron i vart land. Foretaget uppléstes mycket snart
men rorelsen dvertogs av dess forare Rolf von Bahr,
som under kriget gjorde det svenska forsvaret och
svensk sjoéfart ovidrderliga tjdnster med sina auto-
giros i spaningstjinst.

AUTOGIRON BLEV DOCK ALDRIG vad manga
vintade. Den betecknade endast en utvecklings-
fas — men en ytterst viktig sddan. Under 40-talets
forsta Ar borjade teknikerna fa ett fastare grepp om
helikopterns problem och nu -— men knappast tidi-
gare — har sskruvflyget» tekniskt natt s langt, att
det blivit en faktor att rdkna med — och en bety-
delsefull sadan.

Det dr skil att pApeka att en amerikansk fabrik
ar 1946 borjade serietillverkningen av den forsta
helikopter i viirlden som blivit officiellt godkénd foér
kommersiellt bruk. Mindre &n ett Ar senare introdu-
cerade Ostermans den forsta helikoptern i Sverige
och Skandinavien, igéngsatte omedelbart — tack
vare noggranna forberedelser - kommersiell flyg-
ning med flera maskiner och gjorde ddrmed Sverige
till det forsta land i védrlden — med undantag av
USA — didr helikoptern togs i praktiskt bruk for
fredliga indamaél.

Detta hiinde alltsd for fem &r sedan. Under denna
tid har helikoptern vil bevisat sin Overligsenhet
gentemot andra flygplanstyper inom vissa omraden.
Detta #dven i Sverige. Hir har endast funnits fem
helikoptrar men med dessa har utforts mycken flyg-
ning, som helt enkelt inte har kunnat foretagas med
konventionella flygplan. Det ma bl. a. erinras om
postflygningarna i Stockholms skirgérd vintertid,
som di de startade pa vintern 1948, var de forsta
reguljara postturerna i virlden med helikopter. De
har genomférts med 100 ¢ regularitet. Det mé ock-
s4 erinras om de manga ambulansflygningar som
utforts i fraimst Stockholms skirgard. Av dessa har
méanga gjorts nidr ordinarie ambulansplan av vider-
leksskil inte kunnat tjinstgora.

ET FINNS MANGDER AV UPPDRAG for ett
svenskt helikopterflyg, uppdrag av allmint sam-
hillsnyttig natur och uppdrag som inte kan utforas
av annat dn just helikoptrar. Man beh6ver bara tdn-
ka p& den rent humanitira sidan av saken; ambu-
landsflygningar i kommunikationsfattiga omrfden,
spaning efter och riddning av nddstillda sjofarande,
spanings- och riddningstjinst i fjdlltrakterna etc.
ete.
Enbart detta bér motivera inte bara bibehéllandet
av den helikopterverksamhet vi har i landet utan

v'4

dven en visentlig utékning av densamma. Nir detta
boérjar std klart for de flesta och ndr man vant sig
vid tanken p& att det inom landet finns ett foretag,
som specialiserat sig p& helikopterflyg och som un-
der de ar som gétt skaffat sig en stor fond av erfa-
renhet pa detta omrade, di framtriader detta foretag
med en skrivelse till regeringen och siéger att nu or-
kar vi inte hélla pd lingre. En kvarts miljon kronor
om &ret har verksamheten kostat oss. Om vi inte
kan garanteras mera arbete for vara helikoptrar,
blir vi tvungna att avveckla rorelsen.

En kvarts miljon kronor &r mycket pengar, men
det #r inte mycket ndr man tdnker pa vad som i
detta sammanhang gir att fA for dem. For dessa
pengar skulle vi f4 bortat dubbelt s& mycket fluget
med helihopter h#r i landet som tidigare, dvs. vi
skulle f4 ett effektivt utnyttjande av specialmaski-
ner med vilka det bevisligen gar att rddda méinni-
skoliv n#r inga andra resurser forslar, med vilka
det gér att ge spanings- och annat stéd 4t armé och
flotta, specialmaskiner som ritt utnyttjade kan ge
oss Ater det investerade kapitalet manga génger om.

N AR DETTA SKRIVES AR INGENTING KANT

om vilken stadndpunkt regeringen har tagit i fra-
gan. Det finns heller ingen anledning befara att den
skall sdga nej till den utredning som Ostermans be-
gért och inte heller att saken skall utveckla sig dir-
hén att det svenska helikopterflyget méaste avveck-
las till foljd av oftrstielse fran myndigheternas sida.
Men det &r beklimmande att en firma som visat
stort forutseende och tagit djarva initiativ tvingas
stilla saken pa sin spets fér att f4 fram ett erkén-
nande och ectt forstaelsens handtag i en brydsam
situation.

Om det helikopterflyg som nu finnsi Sverige tving-
ades ligga ned, skulle det betyda att de erfarenhe-
ter vi skaffat oss pa detta specialomrade under fem
ar kastades bort. Och att vi inom kort tvingades gé
tillbaka till utgdngspunkten for att borja om frén
bérjan. Ty vi kommer aldrig ifran utvecklingen —
men utvecklingen kan gé ifran oss.

Pi allra senaste tiden har virt forsvar borjat in-

tressera sig for helikoptern, dock utan att gora

nagra utfiistelser. Hiir en av Ostermans helikoptrar
ombord pi ett krigsfartyg.




Helikoptern
i Sverige

n helt civil riddningsorganisation

med helikoptrar, som kan ni var-
je odsligt beligen plats i vart land
Hr framtidsdrémmen for den nybil-
dade foreningen »for helikopterfly-
gets frimjande», som &r det nya
namnet pa Foreningen Skérgards-
flyg, vilken i sin tur overtagit de
flygfrimjande uppgifter som det nu
upplosta Svenska Skirgardsforbun-
det tidigare haft.

Helikopterfrimjandet planerar de-
monstrationer av sjuktransporter i
Lappland och hoppas bl a. pa att fa
hit en Bristol 171 (5-sitsig) for den-
na demonstration. I »Helikopter-
frimjandets sitter kapten G. E. Wa-
sell som generalsekreterare, och med
vetskap om savil hans brinnande in-
tresse som arbetsférmiga och envis-
het, kan man ta for givet att det
verkligen blir nigot av det hela,

Och det behovs sannerligen. Det
finns namligen mingder av arbets-
uppgifter for ett vilutvecklat heli-
kopterflyg i vart land, men sésom
alltid nir det giller nyheter — och
frimst sAddana som kostar en del
pengar — #r de svenska myndighe-
ternas utvecklingsiver témligen ljum.
Vilket kan himma sig.

For nirvarande finns i landet fem
helikoptrar, samtliga av typ Bell
47D. En av dessa tillhér Bolidens
gruvaktiebolag och anvinds uteslu-
tande for malmletning ete, givetvis
med mycket goda resultat. En andra
helikopter tillhér Skargardsforbun-
det och utfér post- och ambulansflyg
m, m. De tre ovriga tillhér direkt
Ostermans Aero (som f. 6. har hand
om servicen pa #ven de tva dvriga).
Denna firma modifierar nu samtliga
helikoptrar si att plats finns for tre
personer i stillet for som tidigare
tvA. Denna modifiering dr redan klar
pa tvd maskiner och den tredje blir
klar i april.

Modifieringen betyder alltsd att
passagerarantalet kan férdubblas.
Detta har kunnat ske utan att flyg-
strickan n#mnvirt minskat. Vissa
férenklingar i konstruktionen har
gjorts, kliddseln har helt tagits bort
pa den helikopter som nu &r inne péa
modifiering, och den kommer &ven
att tagas bort pa de tva Ovriga. Man
vinner dirigenom cirka 30 kg i vikt
och far dessutom biittre flygegenska-
per. Beteckningen pi den modifiera-
de koptern blir Bell 47D1.

Ostermans Aero #@r som bekant en
av de fa firmor i gamla vérlden som
driver helikopterflyg och det enda

6

Sveriges helikop-
terframjare nr 1,
kapten G. E. Wa-
sell, i samtal med
Nils Gunnar Grim-
skog, en av vira
sikraste helikop-
terforare.

En av Ostermans
Bell 47D landar

vid Stockholms Or-
logsstation pd
Skeppsholmen.



Teknisk chef for
Ostermans heli-

kopterflyg dr ing-
enjor Géran Wal-
lert (nidrmast ka-
meran) som hdr
pratar Gversyns-

frdgor med verk-
mdst. Stig Hken-
gren.

Hir pdgdr wmodi-

¢ fiering av en Bell

KD pd Ostermans
verkstad pd Brom-
ma. Ndrmast ka-
meran elektriker
Arne Ligdberg och
till vinster meka-
niker Lennart
Karlsson.

foretag i norra Europa som har behdo-
righet att gbra Ooversyner p& heli-
koptrar samt att utbilda férare och
mekaniker. Detta innebir utan tvivel
ett stort plus for landet, om nu detta
bara ville anviinda sig av de tjinster
som skruvflyget kan gora. Det &r
emellertid ganska daligt bestéllt med
defta for ndrvarande. Som framgar
av en artikel p4 annan plats i detta
nummer har Ostermans helt nyligen
bett regeringen om hjilp for att kun-
na fortsitta att driva helikoptervers-
samhet. D. v. 5. man har inte bett om
annan hjilp &n mer arbete for de
koptrar som finns. For nirvarande
har Ostermans cirka 600 timmars
flygningar per ar for sina koptrar,
vilket &r alldeles for litet. Fyra- till
femhundra timmar ytterligare he-
hoévs for att det hela skall ga i 14s.
Foérutom ambulans-, post- och annan
dylik flygning har firman numera
fatt en del uppdrag for forsvarets
rdkning. Detta tyder pa ett begyn-
nande positivt intresse fran forsvars-
maktens sida, men de nuvarande be-
stillningarna av flygtid &r dock =&
ringa att det inte gar att basera ni-
gon verksamhet pd enbart dem.

I detta sammanhang kan nimnas
att det norska férsvaret nyligen fatt
50.000 kr i anslag for att anvinda
helikopter, och Ostermans ligger just
nu i underhandlingar om firsiljning
av en Bell 47TD1 till en norsk firma.
Om dessa underhandlingar gir i lis,
betyder det att Sverige forlorar
minst en helikopter, miedan utveck-
lingen i stdllet borde gi motsatta
vigen.

Tendensen #r séledes ett begyn-
nande helikopterintresse frian det
svenska forsvarets sida, ett brinnan-
de intresse fran enstaka »helikopter-
frimjare» samt negativ och i bista
fall neutral ljumhet frin myndighe-
terna. Detta medfor att vir enda
helikopterfirma, nér den inte kan
skaffa arbete At sin maskinpark, so-
ker reducera denna genom forsilj-
ning till utlandet, samtidigt som det
hir hemma finns en uppsjo pa upp-
drag, inte minst av humanitir art,
for helikopterflyg. Viktiga uppdrag
som vore lidtta att utféra om bara en
timligen blygsam allmén investering
av kapital gjordes. Samtidigt haller
stormakterna pd att bygga upp vil-
diga flottor av helikoptrar for frimst
militdra dndamal. Det blir mycket
intressant — fast kanske inte direkt
roligt — att se utvecklingen pa detta
omréde i1 vart land. Vi skulle kunna
skapa oss betydande tillgdngar om
vi snabbt byggde pA de erfarenheter
initiativkraftiga min skaffat oss och
lika snahbt byggde ut och tog till an-
vindning den organisation for heli-
kopterflyg som redan finns.

Det finns att ordsprik som sager:
Ingen sbrjer kon forrdn béaset #r
tomt. Vart helikopterbas dr dnnu inte
tomt...




Helikoptern i krig

Av Loopings flygmilitire medarbetare

Amira.l Herbert S. Duckworth i amerikanska mari-
nen yttrade nyligen infir ett budgetutskott i
amerikanska senaten: sHelikoptern har bevisat sitt
stora viirde inom ett myecket vidstrickt omrade.
Dess betydelse tkar mer och mer och den kan losa
uppgifter, som tidigare varit fullkomligt otéinkbara.»
— Helikoptern insattes aldrig i militdra operationer
under andra virldskriget. Men efter dettas slut bor-
jade den amerikanska marinen att intressera sig for
den tvamotoriga och med tva rotorer forsedda Mc
Donell XHSD-1 och militira synpunkter pA dess
konstruktion och anvindbarhet borjade ta form. Den
forsta operativa anvindningen blev i atombombpro-
ven vid Bikini, »Operation Crossroads», 1946. Hiar
anvidndes fyra helikoptrar for fotograferingar och
miitningar av radioaktiviteten. Bl. a. forhindrade det
radioaktiva vattnet att man med batar himtade ett
stort antal kameror pa de omgivande smadarna.
Atomexplosionen hade automatiskt fotograferats pa
hiogkiinslig film och denna maéste himtas innan den
forstordes av den omgivande luftens radioaktivitet.
Helikoptrarna klarade av detta problem. Under 1947
deltog helikoptrar i amerikanska flottans Antarktis-
expedition, »Operation Highjump>. Nir Koreakon-
flikten borjade hade man salunda en hel del erfaren-
het av helikopterns militdra anvéndbarhet. Ameri-
kanska flottan hade drygt 100 helikoptrar och &ven
i England pagick sedan atta ar vissa prov i militdr
regi. Men dnnu visste man inte vad helikoptern verk-
ligen gick for i krig. Liksom for reaflygplanen kom
Koreafronten for helikoptern att utgtra ett i allra
hogsta grad verklighetstroget forsoksfalt.

Hur anvandes di helikopfern i Korea ?

Utan 6verdrift kan man nog siga att helikoptern
kommit att bli ett slags »Médchen fiir alles» i Korea.
Trots att endast ett relativt litet antal satts in, har
dessa f& gjort ett djupt intryck pé alla, frén den
ligste soldaten till den hogste generalen. Hir nedan
skall blott i korthet anges de viktigaste anvéind-
ningsomréadena.

1. Riddning och evakuering av sarade frin

sjilva stridsfronten

Otaliga. exempel kan anfdras pa de mest fantas-
tiska flygningar och landningar #nda upp till 160
km bakom fiendens linjer for att himta sirade sol-
dater och nodlandade flygare. En helikopter finnes
alltid i luften vid jakt- och attackflygplanens star-
ter och landningar pa& hangarfartygen for att ridda
dem, som eventuellt misslyckas och hamnar i vatt-
net. S& radkade t ex en forare med en Grumman
Panther missbedéma sin landning p& hangarfartyget
sMidways nyligen. Vid nedslaget i vattnet bley han
medvetslés men inom 90 sek lyftes han ombord igen
av en Piasecki HUP-1. Detta langt innan den jagare
som ocksa var avdelad for riddningstjéinst ens hun-
nit gira mot nedslagsplatsen! Intill november 1951
hade enbart de amerikanska Bell H-13D-helikoptrar-
na riddat 4.326 sdrade fran fronten till sjukhus bak-
om denna for vidare befordran med det amerikanska
transportflyget MATS (Military Air Transport Ser-
vice) till sjukhus hemma i Amerika pa 36 timmar.
Férutom att man genom dessa snabba och bekvima

s

transporter kraftigt minskat dédligheten bland de
sarade till 2 pa 100 (andra vérldskriget 4 pa 100
och forsta virldskriget 8 pa 100) har man i hdg grad
paverkat de stridande truppernas moral i positiv
riktning.

2. Sambandsflygplan

Det dr av mycket stor vikt for att né ett effektivt
resultat av den samverkan, som det moderna kriget
kriver mellan armé-, marin och flygstridskrafter,
att hogre operativa chefer ur olika forsvarsgrenar
snabbt kan métas och i detalj planldgga operatio-
nerna. Flygfotografier behdvs pa vitt skilda hall,

" viktiga order méste snabbt ut m m. Hir spelar heli-

koptern, »luftens jeep», en stor roll. Detta accentue-
ras speciellt i Korea, dir terrdingen och viigforhél-
landena dr allt annat #n idealiska.

3. Transporter av trupp och materiel

Trots att hittills inte storre helikoptrar &n Sikor-
sky S-55 med en transportkapacitet pa 8—12 man
eller 1.270 kg last anvints i Korea, har de gjort ef-
fektiva insatser vid olika slags transporter. Tolv
stycken S-55 transporterade en hel amerikansk ba-
taljon (1.000 man) marinsoldater plus utrustning
25 km fram till fronten pa fyra timmar. Denna ope-
ration skulle med 100 lastbilar tagit sex och en halv
timme. Den amerikanska armén har blivit s impo-
nerad av helikopterns prestationer, att man réaknar
med att inom tre a fyra Ar ligga ut mera pengar pa
helikoptrar én pa lastbilar. Organisation och utbygg-
nad av ett eget arméflyg vid sidan av det egentliga
flygvapnet i USA (USAF) pagar for nirvarande.
Detta skall huvudsakligen bestd av litta sambands-
flygplan och helikoptrar. Aven engelsménnen visar
stort intresse for transporthelikoptern, dven om de
#nnu inte hunnit s& langt. Foér transport av trupp
vid t ex amfibieoperationer, for att féra fram for-
stirkningar till strategiskt viktiga och gvartillging-
liga punkter m m riknar man med att helikoptern
skall komma att fa stor betydelse. Man behdver ju
hirvidlag ingen specialutbildad fallskédrmstrupp.
Men man far inte glémma bort en viktig sak ndr
man ser allt vad helikoptern kan gira. Dess insats
kriver att man har luftherravilde, dir den
stitts in, eljest utgor den ett l4tt mal f6r fiendens
jaktflyg. Dessutom fordras att fiendens luftvdrn
inte har nagon méjlighet att ingripa.

4. Artillerieldledning

Helikoptern #r naturligtvis idealisk som eldled-
nings- och observationsflygplan for ledning av ar-
tillerield fran savdl faltartilleri som fartygsartilleri
mot mal pa land. Under forutsitining att den inte
kan beskjutas av fientlig jakt eller 1v!

5. Min- och ubitsspaning

I Korea har kelikoptrar satts in for att tillsam-
mans med minsvepare och #ven landstigningsfarkos-
ter klara ut liget av fientliga fartygsmineringar
runt kusterna och hiirvid visat sig mycket viirdefulla.
I USA paghr prov med radarutrustade helikoptrar.
for ubAtsspaning. De nu i tjénst férekommande heli-
koptrarna har emellertid ej tillricklig lastférméga

.
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fr att bdra denna radarutrustning. Den amerikan-
ska marinen utlyste nyligen en tdvling om konstru-
erandet av en sidan helikopter. Tédvlingen vanns av
Bell Aircraft Corporation genom dess med tva roto-
rer forsedda XHSL-~1.

Utbver ovan angivna anvindningsomriden kan
nimnas att man i Korea anvinder sig av helikoptrar
for att dra, eller rattare sagt ligga ut telefontridar
och mindre kablar for signalférbindelser mellan sta-
ber och framre férband. Vidare anvidnds helikoptrar
for fotografering av olika slag samt vid kalibrering
av radarstationer, dvs. man later en helikopter stan-
na over en viss bestimd punkt och kontrollerar att
radarekot ger ridtt avstidnd och riktning.

Nackdelar

Efter vad som ovan sagts frigar man sig, om man
inte i helikoptern har fatt ett transportmedel, som
fyller de mest skilda krav utan att ha nigra som
helst egentliga nackdelar. Men s ir det &nnu si
linge inte ur militir synvinkel. Hir skall anforas
nagra av helikopterns svagheter.

Vid basering ombord pa fartyg har det visat sig
att virvelbildningar och stromningar runt dverbygg-
nader, kanoner och andra utskjutande delar medfor
svérigheter vid start och landning. Endast ubitarna
innebar inga problem i detta avseende,

Ett annat problem &r rotordiameterns storlek.
Denna &r direkt proportionell mot helikopterns flyg-
vikt, varfér utrymmesfrdgan gor sig gillande vid
landning p& fartyg, i skogsgléintor ete.

Helikopterns teoretiska hastighet dr &nnu si linge
begrinsad till ca 300 km/t. Detta beror pa att det i

flygriktningen sett tillbakagiende bladet fir en re-
lativt luften ldgre hastighet #&n det framatgdende.
Salunda blir lyftkraften pd de olika bladen olika,
nigot som kompenseras genom en okning i anfalls-
vinkeln hos det tillbakagfende bladet. Men si sma-
ningom Okas anfallsvinkeln si mycket, att bladet
dverstegras och hiir ligger den kritiska grinsen.

Pa grund av helikopterns instabilitet finnes &nnu
s& linge inga flyginstrument, som tillater absolut
siker flygning i tidt dimma eller mérker. Ofta kan
man ju i daligt viider under dager #nda ta sig fram
med metoden »ligt och lingsamt> men problemet
kriver sin l8sning och de, som kommit lingst &r
givetvis amerikanarna, nirmare bestdmt firman Los
Angeles Airways, Inc., som fatt luftvirdighetsbevis
Pa en blindflygutrustad helikopter.

Som sammanfattning kan siigas att krigserfaren-

heterna i Korea — dir dock, icke att férglémma,
FN-flyget &nnu har Iluftherravilde — har bevisat
att helikoptern, frin att ha varit mer eller mindre
en militir »leksak» kommit att bli ett ovdrderligt
transportmedel. Vad framtiden kan féra med sig,
kan man bara gissa sig till. Det dr dock fullt klart
att helikoptrar med béttre prestanda inom en snar
framtid kommer att konstrueras och att de kommer
att spela en alltmera Gkad roll i den moderna krig-
foringen. Héirom vittnar det stora intresse och
forskningsarbete, som mnedligges av framférallt
Amerika men &ven av England, Frankrike och Sov-
jet pa att utveckla och forbittra helikoptern.
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Helikoptern
i kalla kriget

\ edan i Sverige hela helikopterflygets existens
= stir pa spel, mest pi grund av myndigheter-
nas bristande insikt om dess niira nog fantastiska
anvindbarhet, har i USA — helikopterlandet
nummer ett — det milithra intresset (och hiir
betyder intresse i allmiinhet detsamma som an-
skaffning) for detta slags luftfordon till den grad
stegrats, att helikopterfirmorna nu genomgar en
utveckling som i infensitet torde sakna mot-
stycke inom hela den amerikanska industrin. Om
anledningen till denna enorma frammarsch skall
hiir inte ordas (de som forifarande eventuellt
inte vet vad helikopterflyget utrittat i Korea kan
f. 6. liisa harom pa annan plats i detta nummer),
i stillet skall nagra siffror limnas som biittre
iin manga meningar ger en bild av det aktuella
Liget.

dverst till vinster Bristols 4—3-sitsiga »171», som nu
seriebygys, dels i ambulansversion, dels i standard for
passagerartrafik. Dirunder Bristols nyligen prov-
flugna tvdrotoriga »173» for 15 passagerare.

Under budgetaret 1950, vilket
slutade ungefdr samtidigt
med att Koreakriget briét ut, an-
skaffade (— bestillde) amerikan-
ska forsvarets tre vapengrenar
tillsammans 105 helikoptrar. For
1951 och 1952 rdknar samma va-
pengrenar med en total an-
skaffning av inte min-
dre #n 2.900 helikopt-
rar, eller med andra ord ungefir
sju ganger si ménga helikoptrar
som sammanlagt byggdes under
hela det andra virldskriget. En-
bart for budgetaret 1952 (som
slutar den 30 juni 1953) har redan
nu mer &n 205 miljoner dollar,
eller drygt 1 - miliard
svenska kronor anvisats

for forsvarets samlade helikopter-
anskaffning, Av dessa dollarmil-
joner fordelar sig 157 pa flot-
tan, 30 paA armén och 20 pa flyg-
vapnet. For dessa pengar fir man
tillsammans négot &Gver 800 heli-
koptrar.

Detta dr dock bara bhorjan: en-
ligt vad som uppges har ndmligen
amerikanska armén begirt y t-
terligare 500 miljoner
(!) dollar till de helikoptrar for
direkta militira uppgifter, trans-
port av trupper och utrustning.
Dessa pengar halles nu inne i vin-

tan pa utprovningen av den heli-
koptertyp som armeén helst vill
kipa, men som dnnu ej provilugits.
Skulle denna utprovning bli klar
under budgetaret, och de extra
500 miljonerna dollar beviljade,
berdknas den totala militdra heli-
kopteranskaffningen under tvéa-
Arsperioden (1951 och 1952)
stiga fridn 2.900 till nédr-
mare 4000 »plan».

Vilken fabrik (eller fabriker)
som den planerade armébe-
stillningen skall utliggas hos,

Till vimster Cierva — Saunders Roes spanings- och ovningshelikopter
»Skeeter> och tll héger samma firmors trerotoriga »Air Horse», som
fortfarande befinner sig pi experimentstadiet. Maavikt 8 ton.




Piasecki H-16 dar
en jatte med plats
for 44 persomner,
dock dnnu inte
klar for serietill-
verkning.

har inte avsléjats, men det anses
att den é&syftade, #dnnu ej prov-
flugna helikoptern &r identisk
med den av flygvapnet bestillda
raddningshelikoptern Piasecki
H-21, en stor tandemrotorig typ
med plats for ca 20 soldater. I ori-
ginalversion dr H-21, som &r en
direkt utveckling av marinens
nigot mindre HRP-2, utrustad
med en 1.425 hk Wright Cyclone
stjirnmotor. Dess férdigstidllande
14r vara mycket néra forestiende.

Denna vildiga planerade extra-
anskaffning av trupptransport-
helikoptrar hinger direkt sam-
man med en tidigare i princip
godkind plan att forse var och en
USA-arméns stridande divisioner
med ett helikopterkompani om 21
transport- och tva stabshelikopt-
rar. Ett genomfirande av denna
plan skulle inte endast gora ar-
mén till helikopterindustrins utan
jamfoérelse storsta kund (f. n. le-
der marinen), det skulle siker-
ligen ocksad fa den stdrsta bety-
delse for den fortsatta helikopter-
utvecklingen, framfor allt 1 friga
om stérre typer for trupp- och
materieltransporter. For att inte
tala om den betydelse dessa heli-
koptrar skulle komma att fa for
armén och dess rorlighet i falt.
Redan nu skulle 50 helikoptrar av
H-21:s storlek kunna klara av en
forflyttning av 1.000 man strids-
utrustad trupp fran ett isolerat
stridsomrade till ett annat pa en-
dast nagra fa minuter, en upp-
gift som i annat fall mahinda

skulle ta dagar eller kanske vec-
kor i anspriak. Om en dylik rorlig-
het anses avgorande for en stor-
maktsarmé, maste den i kanske
dnnu hogre grad vara det for en

- Visste Ni...___._\

a tt upphovsmannen till he-
likopteridén tillskrives den ita-
lieniske konstniren och veten-
skapsmannen Lionardo da Vin-
ci som levde mellan dren 1452
och 1519. Han har efterliimnat
en skiss till en helikopter som
visar att hans principer var
riktiga. ¥ans planer kunde
emellertid aldrig realiseras
dirfor att han saknade en
lamplig kraftkilla.

X

a t t Thomas A. Edison syss-
Iade med helikopteridén om-
kring 1880. ‘

x

att broderna Wright syss-
lade med helikoptermodeller
omkring sckelskiftet, alltsi
innan de lyckades med sin
forsta flygning med ett motor-
drivet flygplan. De ansag att
det skulle vara mycket svira-
re att konstruera en helikopter
in ett flygplan enligt Lilien-
thals principer, vilket den fort-
'satta utvecklingen mer #An vil

\visat riktigheten av. ¢

liten nation som snabbt méste
kunna omgruppera och forflytta
sina begridnsade styrkor.

resident Truman yttrade den

16 december 1950 att den
amerikanska flygindustrin »inom
ett ar skulle ha femdubblat sin
leveranskapacitet, och att den
skulle gora sig redo att med kort
varsel né upp i en Arsproduktion
av 50.000 flygplans. Att denna
latt bombastiskt hillna »program-
forklaring» inte skulle halla
streck, var det minga som redan
da insdg. Nu har ocksi bekriftel-
sen kommit i form av ett medde-
lande att man i USA, frin att vid
Koreakrigets utbrott ha byggt
endast 215 militdra flygplan per
méanad, i slutet av 1951 nadde upp
i en méanadsproduktion av ca 450
plan, d. v. s. foga mer &n en for-
dubbling.

I ett vésentligt avseende har
emellertid Trumans plan t. o. m.
overtriffats, nimligen ifrdga om
helikopterproduktionen. Som ex-
empel hdrpd kan ndmnas att vid
en av USA:s storsta helikopter-
fabriker, Piasecki Aircraft Corpo-
ration, ménadsproduktionen i slu-
tet av 1951 var stérre &n det to-
tala antalet helikoptrar fabriken
sammanlagt byggt sedan tillverk-
ningens borjan 1946 fram till bor-
jan av ar 1951. Fran att 1946 ha
sysselsatt endast nagot tiotal tek-
niker och arbetare, har Piasecki
pA denna korta tid blivit ett stor-
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féretag med nidrmare 4.000 an-
stillda samtidigt som man i Mor-
ton, Pennsylvania, fran grunden
etappvis byggt upp en modern
fabriksanliggning med en total
golvyta av nédrmare 50.000 kvad-
ratmeter.

om redan ndmnts dr den ame-
rikanska flottan helikopter-
industring just nu storsta kund.
Under budgetaret 1952 avser nim-
lizen flottan att bestilla inte
mindre &n 500 helikoptrar under
det att arméns anskaffningsplan
inte upptar »mer &n>» 287 st. Flyg-
vapnet kommer enligt uppgift en-
dast att anskaffa 40 réddnings-
helikoptrar av storre typ.
I nuvarande stund ir den ex-

- Visste Ni...____.\

att wvirldens frimste heli-
kopterkonstruktor Igor Sikor-
sky som nittonidring kom med
sin far till Berlin pi semester
1908 och da fick hira om bri-
derna Wrights flygningar. Han
blev mycket entusiastisk och
anviande hela semestern att
bygga en helikoptermodell i
stor skala. Ar 1925 konstrue-
rade Sikorsky en readriven
helikopter, men pid grund av
ekonomiska svarigheter miste
projektet liggas ned. Ar 1930
hade han modifierat sin kon-
struktion men tvingades liigga
ned dven detta arbete. Ar 1939
flog han sjilv en egen kon-
struktion, som dock haverera-
de sedan den kommit upp pa
en héjd av endast 15 cm....
Sikorsky tappade emellertid
inte taget och 1941 satte han
virldsrekord i uthéllighets-
flygning med helikopter — 1
timme och 32 minuter.

X

att dansken Ellehammer
r 1910 konstruerade en heli-
kopter med tva contraroteran-
de coaxiala rotorer, vardera
med fem blad. Denna helikopter
som hade en 50 hk bensinmo-
tor kunde flyga. Ar 1912 lyfte
den frin marken med kon-
struktoren sjialv som forare.
Enligt vad som iir kiint var
Ellehammers helikopter den
forsta, pad vilken rotorbladen
kunde bringas att under rota-
tionen automatiskt &ka an-
fallsvinkeln wunder den ena
hiillften av omloppet och mins-
ka den i samma min under
‘ den andra hilften (cyklisk
: kontroll). Det #Hr tack vare
denna princip som vara dagars
helikoptrar #r s& stabila och
mandverbara. J

.

Tre bilder av ambulansversionen av Bristol 171.
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akta fordelningen av dessa bestill-
ningar typ for typ #nnu inte kind.
En granskning av foregaende Ars
anskaffningsprogram kan dock ge
en viss ledning betréffande arets
typval. Under budgetaret 1951 be-
stillde ndmligen

armén

1) for spanings- och littare
transportiindamdl omkring 550 st
Bell H-13D tvasitsiga helikoptrar,
2) for sambandstjinst och Ov-
ningsindaméal ca 400 st Hiller
H-28, en militdr variant av Hiller
360, samt 3) for tyngre transpor-
ter ca T0 st 12-sitsiga Sikorsky
H-19 och 30 st Piasecki H-21 med
plats for 16—20 soldater.

Flottan

bestillde under samma tid for 1at-
tare transporter 250 st Piasecki
HUP-2 tandemrotoriga helikopt-
rar med plats for sju personer.
HUP-2 &r i grova drag en for-
minskad upplaga av samma fa-
briks H-21 men av dldre ursprung.
HUP-2 ar for ovrigt en av de heli-
koptertyper som for 1952 aven be-
stillts av armén under beteck-
ningen H-25A.

Under flottan sorterar dven ma-
rinkéren, inom vilken helikopter-
flyget spelar en viktig roll. Karen
bestallde ocksd under 1951 hela
200 st Sikorsky HRS-1 och HRS-2
(samma typ som arméns H-19).
Med denna helikoptertyp skedde
for ovrigt nyligen i Korea histo-
rieng forsta luftlandsittningsope-
ration med helikopter, varvid 160
soldater jamte utrustning landsat-
tes av ett forband pd 21 st 12-git-
siga Sikorsky HRS-1 ur marin-
kéaren.

USA-flottan riknar emellertid
dven med helikoptern som ett ef-
fektivt vapen mot ubétar och an-
viinder for detta findamal ett antal
radarutrustade helikoptrar av den
tydligen mycket anvindbara ty-
pen HRS-1. Denna typ skall dock
sé sméAningom ersittas av special-
konstruerade helikoptrar av den
#nnu ej provflugna typen Bell
HSL-1, varav redan under 1951
bestilldes en serie pa 125 st. Sam-
tidigt med dessa bestdlldes for lik-
nande uppgifter ytterligare 125
helikoptrar férdelade pa foljande
typer: Sikorsky HOJS-3 (ubhts-
jaktversionen av H-19 eller S-55
som fabriken kallar den), Sikor-

Den 12-sitsiga
Sikorsky H-19,
som nw byggs i
stora serier i
USA for krigs-
malktens rik-
ning.

Visste Ni...

ratt den forsta fullt kon-
trollerade helikopterlandning-
en i historien gjordes den 18
december 1922 med en ameri-
kansk helikopter konstruerad
av en ryss vid namn George de
Bothezat. Trots detta var inte
helikoptern firdig for anvind-
ning forrin lingt in pa 40-
taleft.

X

att det utan jamforelse
storsta framsteget pa helikop-
teromradet gjordes i Tyskland
1937, di Heinrich Focke fick
sin helikopter ¥. 61 fiirdig.
Den forsta »fria» flygningen
(utan forankring vid marken)
gjorde F. 61 den 3 augusti
1940, men maskinen ansiags
inte fullt firdig forrin i bor-
jan av 1942. Dd bestilldes en
serie pa cirka 100 maskiner.
Av dessa firdigstilldes endast
ett fatal.

X

att Amelia Earhart, den
beromda amerikanska flyger-
skan, var USA:s forsta auto-
giropilot.

X

att den forsta inomhus-
flygningen i historien gjordes
1938 av tyskan Hanna Reitsch,
di hon fl16g med en Focke-heli-
kopter i Deutschlandhalle i
Berlin. Den andra inomhus-
flygningen gjordes i USA 1944
i Buffalo Armory och den tred-
je igde rum den 18 jumi 1947
i Miisshallen i Goteborg.

v
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Sikorsky H-19 pa
marken med huven
appnad till den 550 hk
Pratt & Whilney-mo-
torn.




sky HO58-1, en 3—4-gitsig enroto-
rig typ, samt Kaman HOK-1, en
femsitsig typ med i varandra gé-
ende rotorer.

For ovningsindamil bestillde
flottan omkring 150 helikoptrar
av typerna Bell HTL-4 (en marin
version av den tidigare ndmnda
H-13D), Kaman HTK-1, en tresit-
sig upplaga av HOK-1, och slut-
ligen Hiller HTE-1, en variant av
arméns H-23.

Flygvapnet

bestdllde under fjolaret betydligt
flera helikoptrar dn man avser att
gora i 4r, eller ca 60 Piasecki H-
21 och 125 st Sikorsky H-19, av
vilka senare dock en del skall
overlimnas till armén.

Alla tre vapengrenarna har ock-
s& bestdllt ett begrénsat antal he-
likoptrar av experimenttyper, var-
till kommer 19 helikoptrar for
kustbevakning bestédende av Atta
Sikorsky HO58-1G, sju HO48-1G
samt tre Bell HTL-4.

Helikopteranskaffningen under
1952 kommer i stort sett att félja
samma linjer som under 1951, d.
v. 8. under forutsdtining att ar-
méns planerade jéttebestiillning
inte blir av. Under den nuvarande
planen kommer silunda armén att
bestiilla 52 st H-21 och 25 H-19
for transporter medan Aterstoden
av de sammanlagt 287 helikopt-
rarna blir av typerna H-13, H-23
och H-25A.

Flottan koper i stort sett sam-
ma typer som forra Aret med un-
dantag av en ny typ, Rikorsky

Visste Ni...
____\
att USA:s president efter
en visning av en helikopter-
film 1941 sade till Igor Sikor-
sky, som ocksd var niirvaran-
de: »Er helikopter star stilla i
luften och flyzer &t sidorna,
ja, t. o. m. bakliinges, men var-
for visar inte filmen nigon
flygning framat?» Pa detta
svarade Sikorsky: »Det ir fak-
tiske ett litet Lkonstruktions-
problem som vi inte har lyec-
kats losa dnnu...» Artalet bior
liggas piA minnet!
X

att Bell 47, konstruerad av
Arthur M. Young, var den
forsta helikopter i viirlden som
fick luftvirdighetsbevis och
dven den forsta for kommer-
siellt bruk godkiinda helikop-
ter som blev firemil for se-
rietillverkning. Histen 1946
pabbrjade den amerikanska
fabriken en forsta serie paA 500

maskiner.
i

Eamans senaste, en Keman K-225 tvarotorig helikopter med en Boeings
gasturbin pd sin forsta provflygning, som dgde rum i december 1951.
Farsta gasturbindrivne helikoptern i virlden! Nedan en Kaman H TEK-1,
dvnings- och triningshelikopter apterad sdsom ambulans.




HR28-1, en forbittrad upplaga av
S-55-gerien, som avses hestillas i
100 exemplar. Dessutom ldr ytter-
ligare 100 antiubatshelikoptrar av
typen HSL-1 komma att bestéllas
medan de dvriga 300 helikoptrarna
blir av de tidigare ndmnda typer-
na. Flygvapnet uppges komma att
anskaffa 22 st H-19 och 18 st
H-21.

Visste Ni...

/

att stillastiende flygning
med en helikopter kallas ho v-
ring.

%

att markeffekt Ar benim-
ningen pi den okade lyftkraft
en helikopter fir nir den svii-
var stillastiende niira marken
och vilken beror pia en forhdj-
ning av lufttrycket under ro-
torn. Den sammanpressade
luftmassan under roforn kallas
ocksa ymark-kKudden».

X

att autorotation #ar be-
nimningen pi den egenskap
hos en helikopterrotor som gor
att den fortsitter att rotera
#ven om motordrivningen av
densamma upphor, Den under-
haller sig sjilv och alstrar till-
ricklig lyftkraft for att moj-
liggora lingsam sankning och
saledes en fullt kontrollerbar

landning, vilken i stort sett
tillgir pad samma sitt som
landning av ett konventionellt

flygplan utan motor.
e
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Vad de kostar

Ett intressant kapitel &r givet-
vig vad dessa ménga helikopter-
typer kostar. Och pilliga &r de
inte.

Flygvapnet betalar 730.000 dol-
lar eller ca 3,7 miljoner kronor for
en enda Piasecki H-21, vilken typ
#r den for nirvarande storsta som
bestiillts 1 serien. Annu dyrare blir
givetvis den atskilligt storre Pia-
secki H-16 nir denna jitte med
plats for 44 personer blir klar for
serietillverkning. Ovriga helikop-
tertyper ldr enligt uppgift betinga
foljande priser:

Sikorsky H-19 250.000 dollar

Kaman HOK-1 453.000 »

Bell HSL-1 486.000 »

Piesecki HUP 342.000 »

Aven de jimforelsevis sma ty-
perna Bell H-13 och Hiller H-23
haller sig en bra bit over 50,000
dollar.

Civila aspekter

Tyvérr har i den pagaende upp-
rustningen det civila intresset for
de storre helikoptertyperna kom-
mit en smula i bakgrunden. S&vél
flygbolag som helikopterfabrikan=
ter #ir emellertid fullt instéllda pa
att s& snart det militara trycket
littar, snarast mojligt fa igéng
passagerartrafik med helikoptrar.
Framforallt vintas trafiken fran
och till flygplatserna komma att
utférag med storre helikoptrar
med ungefir samma lastffrmaga
som de nu storsta trafikflygpla-
nen.

Av de ovan nimnda typerna &r

det speciellt en som mycket intres-
gerar flygholagen, nidmligen den
44-gitsiga Piasecki H-16, vars mi-
litira prototyp nu héller pd att
firdigstillas for provilygning.
Aven méanga andra for militdra
#indamédl utvecklade typer kan
dock vintas i civila varianter, och
bland dem som redan projekterats
kan bl. a. nimnas Pilaseckis bida
tandemrotoriga HUP och H-21 for
respektive sju och 16—20 passa-
gerare samt Sikorsky H-19 vilken
senare f. o. redan existerar i em
civil version — i England, dir ty-
pen licensbyggs hos Westlands.
For att gora denna Oversikt
fullstindig bhor erinras om det
mycket framgingsrika arbete som
britterna lagt ner nér det giiller
helikopterutvecklingen. Den Cler-
va-projekterade och av Saunders-
Roe overtagna stora Air-Horse

Visste Ni...

75

att skruvflyget introduce-
rades i vart land 1934 av AB
Autogire i Orebro, som kipte
tvA maskiner (Cierva auto-
giros). Bolaget upplostes re-
dan Aret dirpid och rorelsen
tvertogs av Rolf von Bahr.

X

att autogiron ir en utveck-
lingsmiissig foregingare till
helikoptern, friimst utvecklad
av spanjoren Juan de la Cier-
va. Denne kom efter minga
experiment blL a. underfund
med de elastiska rotorbladens
fundamentala betydelse.

X

att den kanske viktigaste
anledningen till att autogiron
aldrig slagit igemom Hr dess
mekaniska ineffektivitet. Om
en bil skulle ta sin drivkraft
frin ett batteri pa en slip-
vagn, villet i sin tur laddades
av en motor pi fdnnu en slip-
vagn, si skulle den fa ungefir
samma verkningsgrad som
autogiron. Dennes motor driver
en propeller, propellern drar
flygplanet genom luften, den-
na rirelse hos flygplanet fram-
kallar rotation hos rotorn, ro-
tationen framkallar en lyft-
kraft, och forst tack vare den-

na flyger autogiron.
A

A

Piasecki HUP-1 som i stora serier
tillféres bl. a. amerikanska flottan.
Typen som anses mycket lyckad
har tvd rotorer i tandem och drivs
av en 525 hk Continental motor.
Maxvikt 2.600 kg. Marschfart 135
Fem/[tim.




Visste Ni...

/'

att helikoptern infroduce-
rades 1 Sverige for nistan pre-
cis fem #Hr sedan, nirmare be-
stimt den 20 februari 1947,
med en officiell visning av Os-
termans forsta helikopter i
Stockholm,

X

att de postflygningar i
Stockholms skirgird som Os-
termans startade vintern 1948
var de firsta reguljira post-
turerna i viirlden med helikop-
ter.

3

att Sverige nist efter USA
var det land dir helikoptern
forst togs i praktiskt hruk for
annat in Kkrigsin
X
att den forsta helikopter-
passageraren i Norden var
chefen for Iuftfartsstyrelsen
Carl Ljungberg.
X

att den forsta skandinav
(och mdéjligen europé) som tog
kommersiellt certifikat pi heli-
kopter och dessutom utbildade
sig till lidrare var davarande
chefen for Ostermans helikop-
teravdelning, ingenjor N. O.
Sefeldt. Utbildningen skedde i
USA.

%

att Lennart Osterman, che-
fel for Ostermans, ir den fors-
te — och hittills ende — »ci-
vile» helikopterforaren i Sveri-
ge och Skandinavien. De dvri-
ga #dr eller har varit militir-
flygare.

X

att samtliga virldsrekord
med helikopter innehas av
USA. Tidsflygning 9 tim. 57
min. (1946); distans i sluten
bana 1.000 km (1946); distans
i rit linje 1.132.337 km
(1946); hojd 6.468 m (1949);
hastighet pia 3 km rakbana
208,494 km/tim (1949); hastig-
het pa 100 km bana 197.545
Em/tim (1949); hastighet pa
1.000 km bana 107,251 km/tim

Overst en Bell H 13D som amerikanska armén 1951 bestillde i inte
mindre dn 550 exemplar for spanings- ochr littare transporter. Dir-
under en Bell HSL-1, dnnu ej provflugen specialhelikopter for ubdts-
jakt, bestilld »pd ritbordel» i avsevirt antal fér amerikanska flottan.

produktion och dess stora tvaroto- insikt om skruvflygets stora mili-
riga »173% har helt nyligen: prov- téra betydelse och haller pi att

(E988).- % flugits och vintas bli en stor inridtta sig darefter.
i B - framgéng for brittisk helikopter- Sammanfattningsvis gkulle man
att samtliga dessa virlds- |  jhgustri. kunna siga, att det som vanligt
rekord ir satta med Sikorsky- For att slutligen nimna de #r rustningarna som drivit fram
helikoptrar. ménga franska experimenten, si4 utvecklingen #ven nir det giller
k j méste sigas att de 4r mycket in- helikoptern. For bara tio a4r sedan
* tressanta — som experiment — kunde — kan man siga — heli-
men har dnnu inte natt produk- koptern inte flyga! Nu dr en pro-

befinner sig fortfarande p& expe- tionsstadiet, varfér man inte kan duktionsapparat av gigantiska
rimentstadiet men ir en intressant vinta nfgra avgbrande tillskott mAtt instélld pA massfabrikation
typ i den stora klassen. Samma till virldens helikopterflotta frdn av helikoptrar. Med stormakterna

konstellations lilla  tvésitsiga det héllet nnu pa en tid. —och USA frimst — som stringt
Bkeeter anses vara en mycket for- Om Sovjets helikopterindustri taget allenarfdande p4 markna-
ndmlig skol- och spaningsmaskin. vet man just inte mycket — mer den.

Bristol har sin »171» under serie- #n att 4ven ryssarna kommit till H. G A,

17
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BRITSHA

E ngelsminnen har experimenterat flitigt med heli-
koptern i reguljir trafik och anser sig vara
tvertygade om dess stora anvindparhet dven i af-
firssyfte. Nota bene; om tillrdckligt stora typer an-
viindes. Men helikoptern har fortfarande en nackdel;
den kan inte flyga fort och blaser det hard motvind,
kan inte tiderna hallas, och regulariteten blir lidan-
de. I det fallet #r helikoptern ytterst kéinslig.

Det konventionella flygplanet &r snabbt och &r
inte pa lingt nir s beroende av vinden. Det kan
daremot inte landa var som helst. Brittiska kon-
struktdrer funderar nu mycket starkt pa en apparat
gom forenar helikopterns goda start- och landnings-
egenskaper och flygplanets snabbhet. Det dr de for-
stas inte vare sig forst eller ensamma om, men eng-
elsminnens funderingar verkar redan ha hunnit
fram till stadiet ndrmast intill det praktiskt kon-
struktiva. Idealet for kortdistanstrafik pa linjer om
100—250 km lingd bor vara ett flygplan med ett
hastighetsomrade frén 0 till 14t oss sdga 300 km/
tim som kan starta fran ett hustak mitt i en stad,
flyga snabbt till bestimmelseorten och sedan landa
dir — kanske ocksd pa ett tak. Flera tinkbara al-
ternativ for en siddan konstruktion diskuteras. Man
kan t. ex. sitta sma fasta vingar pa en helikopter av
nuvarande konstruktion. Dessa vingar tar upp en del
av lyftkraften fran rotorbladen som kan rotera
snabbare och ge stérre hastighet framét. Léngden
p& dessa vingar &r dock begrinsad emedan rotor-
bladen méste lutas framat for att medge extra fart.
En konstruktionsstudie har redan gjorts for en
Cierva-helikopter med fasta vingar och man anser
det mojligt att ganska snart kunna gora vissa prov
med exempelvis en Westland-Sikorsky S. bl.

Andra konstruktérer anser inte att de fasta ving-
arna blir niista steg i helikopterutvecklingen. I stél-
let hivdas att man maste ta steget fullt ut till den
convertibla helikoptern. I det fallet resonerar man
efter tva linjer. En del haller pi den typ vars flyg-
kropp behdller sin stillning i luften oftrindrad oav-
sett vilken hastighet den flyger med, medan andra
anser att man méiste arbeta efter metoden med start
sfrAn stjirtens, Overgang till horisontallige vid
flygning framat samt lodrit landning p& stjdrten.

18

e ®

HELRCITE

'.
m 4’
Svarigheten med det andra alternativet &r inte na-

gon konst att begripa; hur ska man placera passa-
gerarna?

Enligt det forsta sconvertibel-alternativet» finns
det tre olika projekt:

1. Ett flygplan med horisontell rotor for start
och landning samt fasta vingar och propeller for
snabb flygning framéat.

2. Ett flygplan pad vilket en tvabladig rotor
stoppas efter starten och ldses fast lings krop-
pen, For flygning framét anvindes readrift.

3. Ett flygplan med rotor. vilken efter start
och stigning Iutas 90 grader framét och tjanst-
gbr som propeller.

Enligt det andra alternativet kan tva projekt
nidmnas, vilka delvis korresponderar med 2 och 3
ovan:

a. Rotorn fiills in i vingarna och flygplanet
drivs av reamotorer i vingspetsarna eller med
propeller.

2. Rotorerna blir automatiskt propellrar nir
planet efter stigning intar horisontallige for
flygning framat.

Diskussionen ir mycket intressant och ger mer én
en aning om att utvecklingen pa detta omrade knap-
past har mer #n bérjat. (For var del haller vi at-
minstone tills vidare pa den dir sortens flygappara-
ter som inte sitter pd stjdrten.)

X

Loopings hovtecknare Berck har rdkat fd se detta
manuskript och i sitt alliid lika putslustiga nit trott
att det var en av signaturens sedvanliga inspirerade
(hm) fantasiflygningar. Resultatet av Bercks heli-
Loptidra funderingar, grundade pd den ovan publice-
rade och endast obetydligt bearbetade oversdatiningen
frdn en officiell kommunilké frdn SBAC — Bociety
of British Afrcraft Constructors — ses hir intill.

Ikaros
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Flygkrysstdvlingen avgjord

Kolossalt #r det arbete som de
méanga deltagarna i julpris-
tivlingen, Flygkryssen, lagt ned
och kolossalt har ocksa det arbete
varit som juryn utrittat for att
kontrollera lésningarna. Darfor
hann de inte bli klara till forra
numret som lovat var. Men nu dr
det klart.

Det vill siga, juryn fick delvis
ta gamla palitliga fru Fortuna till
hjédlp att gkilja pa pristagarna,
eftersom flera stycken kommit till
samma losningar.

En hel mingd tévlingsdeltagare
har presterat losningar déar »Natt-
parisaren» anvints, en linje som
inte bérjar trafikeras forrin i mit-
ten av mars. Eftersom resan skul-
le foretagas under tivlingstiden,
alltsa fore den 15 januari, kunde
dessa lbsningar inte godkannas.
Inte heller har de 1osningar dédr de
rena post- och fraktlinjerna an-
viints kunnat godk&nnas.

Bista ritta losningen har lam-
nats av sex deltagare, varfor lott-
ning mellan dem om priserna mast
foretagas.

S & hiir ser listan for de sex for-
sta ut, sedan lotten avgjort
den inbordes ordningen.

1:a pris, en flygresa Stock-
holmfaParisfstockholm 1
100 kr. kontant: Arne Cassel-
berg, Storgatan 44, Hultsfred.

2:q pris, en flygresa Stock-
holm—Malmié—=8 tockholm eller
omuint: Folkskollirare Erik
Nordmark, Kungsvigen 26, Hs-
kilstuna.

3:e pris, en [lygresa Stock-
halm—Gb‘teborngtocTcholm
eller omvint: 8. A. Norland,
Observatoriegatan 22, Stock-
holm. r

j:e—6:e pris, bokpris » Bt
dr i luften 1952%, Birger Nils-
son, Varenbergsgatan 14, Fal-
képing; Ing. Dag Gnosspelius,
Kungsgatan 5, Trollhdttan;
Fru Gunvor Casselberg, Stor-
gatan 44, Hultsfred.

Samtliga dessa sexX har gatt
sbanan runt» pa 7 dager, 5 tim-
mar och 50 minuter. De har dock
inte — med undantag av makar-
na(?) Casselberg — presterat
exakt samma route. Smiirre om-
kastningar i resan har gjorts, men
start- och landningstiden pé
Bromma #r lika och likasd de lin-
jer som anvints, det dr bara den
inbérdes ordningen mellan de pa-
serade platserna som viixlat.

20

Hulisfredsbo fick 1:a pris och
&ker till Paris pé SAS och
Loopings bekostnad.

& hiir ser tidtabellen for forste
pristagaren ut: Onsdag: Fran
Stockholm 0840 till Kipenhamn
1020; frin K 1040 till Paris 1340;
fran P 1620 till Képenhamn 1910;
fran K 1950 till Oslo 2145. Tors-
dag: Fran Oslo 0800 till Képen-

‘hamn 0950; fran K 1055 till Ham-~

burg 1205; fran H 1245 till Frank-
furt 1420; fran ¥ 1510 till Madrid
2015; Fredag: Fran Madrid
0935 till Frankfurt 1410; fran ¥
1510 till Miinchen 1625; fran M
1705 till Wien 1830; L drdag:
Fran Wien 1000 till Miinchen
1180; fran M 1210 till Frankfurt
1835: frin ¥ 1505 till Hamburg
1640; fran H 1720 till Kopenhamn
1825; frin K 1940 till Helsingfors
2350; Sondag: Frin Helsing-
fors 0745 fill Kipenhamn 10103
fran K 1045 till London 1320; fran
L 1435 till Képenhamn 1850;
Mandag: Frian Kopenhamn 1050
till Ziirich 1410; frin Z 1805 till
Frankfurt 1910; frin ¥ 2000 till
Geneve 2135; frin G 2225 till Rom
0030; fran Rom 0830 till Atén
1300; fran A 2000 till Rom 2250;
Fran Rom 0425 tin

Kopenhamn 12253 fran K 1255 till
Stockholm 1430.

F'c')r de aterstaende fyra prista-
garna har ocksd lotten fatt
anvindas, eniir flera presterat lika
losningar, d. V. 8 glutande pé&
7 dagar 6 timmar och 5 minuter.
De har i stort sett gjort samma
resa, som de sex forsta men har
missat en tidigare ligenhet ph sis-
ta strickan och didrmed forlorat
15 minuter.

De fyra som lotten tillerkéint
pris (bokpris) dr: Ing. Hans Wal-
ther, Bromma; Fru Ingeborg Ant-
pik, Bromma; Fr. Stina Lind-
strom, Stockholm och Fr. Guanel
Lindstrom, Brommd.

b

Manga av deltagarna har rakat
ut for forargliga issdden, som
orsakat fel i lésningarna och sé-
ledes inneburit att de mést kasse-
ras. Lennart Sjoborg 1 Stockholm
och Lars-Erik Andersson i Brom-

ma, for att ta ett exempel, har
bigge presterat en 16sning som
slutade pa T dagar 5 timmar och
30 minuter, d. v. 8 10 minuter
pittre tid dn forste pristagarnas.
vid kontrollen visade det sig emel-
lertid att bigge tva, vilka alldeles
tydligt samarbetat, missat pa sis-
ta(!) strickan, last fel 1 tabellen
och startat med ett plan som inte
gar, avgangstid Kopenhamn 1245
med ankomsttid Bromma 1420.
Det enda plan de kan komma med
(d4 de landat D& Kastrup fran
Amsterdam 1225) #r planet pa
linje 922 som startar 1245 och an-
linder till Bromma 1430. Forarg-
ligt.

Bittre har det inte varit for
Gunnar Thunblad i Bromma Som
pa vigen fran Wien till Madrid
bytt plan i Frankfurt men inte
tinkt pa att det plan han skulle
fortsitta med fran Frankfurt
startar pA exakt samma tid som
det fran Wien landar pé Frank-
furt. Det #r visserligen ett fatalt
forbiseende av dem som gor tid-
tabellen, men det méste dock kon-
stateras att ndgon bytesmdjlighet
i detta fall inte existerar.

Téivlingen har varit svar och ro-
lig pA samma gang och de mén-
ga deltagarna har nistan utan un-
dantag presterat lsningar som ar
charmanta att se p& i fraga om
bade uppstiallning och noggrann-
het.
Framforallt har sutposterna>
pa SAS-nitet Madrid, Atén och i
viss man Wien véllat tavlingsdel-
tagarna huvudbry. Det var ocksé
meningen.

Vi tackar alla deltagare for det
storartade intresset.

Som sagt...
'\

/

— Tro jor all del inte att en
person tror vad du sdger en-
bart dirfor att han inte kallar
dig lignare.

— Rympati dr vad en kvin-
na ger den andra i utbyte mot
detaljer.

_. Manga felsteg har be-
gdtts gemom stillastdende.

_ En looping till och jag
hade haft guldhdjden, sade se-
gelflygaren och betraktade
barogrammet efter sin forsta
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Forsta italienska reaplanet

EN STORSTA HANDELSEN
inom det italienska flyget se-
dan kriget, anses tillkomsten av
Fiat G. 80 vara. G. 80 4r konstru-
erat av professor Gabrielli och
byggs hos Fiats Aviation Division
i Turin. Planet som i sin forsta
version #r utrustad med en Rolls
Royce Nene reamotor kommer in-
om kort i en andra version med en
D. H. Ghost. Aven en tredje ver-
sion diskuteras. Planet dr avsett
dels sdsom &vningsplan, dels sa-
som jaktplan. Det papekas att
Italien &nnu saknar de erfaren-
heter som behdvs for att ge sig
in p4 hoghastighetsomridet, och
dérfér har de italienska tekniker-
na vid konstruktionen av G. 80
till stor del varit hiinvisade till de
erfarenheter och rén som man
kunnat f& utifran. DA&arfér har
ocksd G. 80 blivit en relativt »an-
sprakslos» borjan pa vad man
hoppas skall komma inom den ti-
digare s& framgéingsrika italien-
ska flygindustrien.

G. 80 ar det forsta reaplan som
konstruerats och byggts i Italien,
didr man dock tidigare pA licens
tillverkat brittiska reaplan. En
del praktisk erfarenhet har man
saledes fatt genom dessa engage-
mang.

Maxhastigheten pi den forsta
versionen, som provflugits med

mycket goda resultat, uppges till
880 km/tim, alltsf i ungefir sam-
ma klass som Vampire. Nagot
fartmonstrum enligt dagens be-
grepp dr sdledes inte G. 80, men
det dr heller inte meningen med
ett plan, som vil i forsta hand far
betraktas s&som ett forstk och
dessutom ndrmast avses som ett
avancerat tvasitsigt Gvningsplan.
Aven i ovrigt visar G. 80 tdmligen
ordindra egenskaper. Viknings-
hastigheten med flaps vid havs-
ytan anges till 165 km/tim och
maximala flygstrickan till 1400

& )

FIAT G. 80
Spannvidd .......... 11 m
Ningyia ........ 25,14 m?
Tomvikt ......... 4060 kg
Max flygvikt ..... 5400 kg
Max hastighet 880 km/tim
Flygstricka ...... 1400 km
Topphijd ........ 13500 m

km. Denna flygstricka &r berik-
nad £6r en hijd av 9000 m, motor-
varv 9500, marschfart 750 km/
tim och brinslelasten 1070 kg.
Samtliga prestandauppgifter gil-
ler vid en maximal flygvikt av
5400 kg.

Stigférmagan framgar av upp-
giften att G. 80 med 1360 kg
dragkraft stiger till 3000 m pd 3145
minuter. Topphdjden &r anmérk-
ningsvirt hoég eller 13500 m me-
dan startstrdckan i vindstilla &r
forvanansviirt lag  eller 640 m.
Aven detta beridknat med en to-
talvikt av 5400 kg.

Med tanke pa den italienska
flygindustriens i en tidigare epok
bevisade kapacitet och duglighet,
méste tillkomsten av G. 80 anses
vara ett glddjande tecken pa Ater-
himtning efter det senaste decen-
niets delvisa forlamning tekniskt
och industriellt. Fiat har tydligen
lyckats med sitt forsta reaforstk
och kommer formodligen ganska
snart att utgora en ytterst viktig
faktor i viststaternas — till vilka
man vdl rimligen nu bdr rdkna
Italien — flygindustriella upp-
rustning. I varje fall finns det all
anledning att uppmérksamt félja
gtvecklingen P4 Apenninska halv-

.
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Nya

Austers

uster ir ett flygplan som vi i
Sverige kiinner wiil till och
alltid har tyckt bra om. Nu

har Auster Aireraft Ltd i England
kommit med en hel rad nya typer,
samtliga i storre eller mindre grad
utvecklingsformer av »gamla»
Austern. Auster Aiglet
Trainer, ett skolflygplan med
till synes utomordentliga prestan-
da, Auster 8, ett Litt armé-
spaningsplan med 180 kh motor
och »mycket glasy som medger
biista tankbara sikt, samt A us-
ter B.4, ett kombinerat frakt-
och ambulansplan.

Aiglet Trainer (ovan och till
higer) har en Gipsy Major motor
pd 130 hk. Vingarno har »klippts»
sver en haly meter vardera for att
medge bitire egenskaper vid avan-
cerad flygning. Aven under roll
lir det hogvingade planet ha goda
egenskaper.

Spinnvidden pa Aiglet ar 9,75
m, vingytan 15,2 m2, tomvikten
625 kg, maxvikten under avance-
rad flygning 885 kg och wunder
normal flygning 1000 kg. Maxfar-
ten uppges till 210 km/tim. Max
ﬂygstr&c]’m 800 km.

Auster B.% har
en 180 hk Cirrus
Bombardier T02.
Som ambulansplan
finns plats for en
bdr, pilot och sjuk-
virdare. Som
fraktplan tar pla-
net 250 kg betalan-~
de last pd& moxi-
mala flygstrdckan
som dr 500 km.
Planet kan med
fordel anvindas
for undsiittning
ete., bl. a. genom
att bakre delen av
kroppen utan
namnvdrd inver-
kan pa flygegen-
skaperna kan ploc-
kas bort och las-
ten sdroppasy ut
den vigen. Spinn-
vidden dr 11,28 m,
vingytan 17,68 m?
och max flygvikt
1180 kg. Marsch-
fart 170 kmftim.

R— E—
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. Den forsta av de 40 Convair Liner 340 som United Air Lines bestillt dr nu i luften.
Convq ir 340 Convair 340 som efterhand skall ersitta den nuvarande 240, har plats for 44 pessa-
gerare, dr wirustad med tryckkabin och dr byggd sd att kolvmotorerna, nir det blir

aktuellt, kan bytas ut mot turbiner. De 0 Convair som United Air Lines bestillt betingar det nitta priset av
23.117.000 dollar!

Utvidgning pa Bromma

Stationsutrymmena p& Bromma

flygplats, som ldnge wvarit for
smé pa grund av den snabbt vix-
ande trafiken, kommer att utvid-
gas avsevidrt, sedan arbetstill-
stind och pengar nu beviljats.
Hela projektet ar kostnadsberdk-
nat till 1,3 miljoner kronor och
byggnadsplanerna innebdr bl. a.
att ena halvan av nuvarande
Hangar A tas i ansprik. Dess-
utom blir det en del mycket ge-
nomgripande fordndringar i sjil-
va stationsbyggnaden.

Hangar A kommer att delas i
tvid delar av en brandmur pi si
satt, att ndgot mer dn hilften av
hangaren kan tas i ansprak for de
onskade utvidgningarna. Till det-
ta utrymme forldggs utrikesexpe-
ditionerna, bank, hittegods, kios-
ker, lokaler for de utldindska flyg-
bolagens representanter, en sdr-
skild med barservering férsedd
utlands- och transithall m. m. Mot
hangarplattan uppférs en sex me-
ter bred en-vAningshég pabygg-
nad, vars tak utformas som en
dskédarliktare. Mot gatsidan blir
det en entré, som forliggs unge-
far mitt pA den ombyggda delen
av hangaren.

Det blir ocksd en del forédnd-
ringar i den nuvarande stations-
byggnaden. Expeditionerna 4 och
5 forsvinner och dit forliggs i
stillet skeppspapperscentralen.
Vidare #ndras expeditionerna 2
och 3 om till inrikestrafik och i
samband med detta rivs glasvig-
garna i stora hallen, varigenom
denna far ett luftigare och litta-
re utseende. Dessutom skall res-
taurangen uttkas.

For att man skall kunna klara
av den vintade starka sommar-
trafiken 1952 — den nyinférda
turistklassen och Olympiatrafi-
ken kommer att ge denna en #n
mer markerad tendens — amnar
man nu forst forcera fram expe-
ditionsutrymmena i nuvarande
hangarhalvan, Sjilva inredningen

dér blir dock i borjan tédmligen
provisorisk,

I samband med dessa arbeten
har vidare 200.000 kronor ansla-
gits till en omplanering av gatu-
partiet utanfor flygstationen; bl.
a. skall en del av parkeringsplat-
serna firsvinna foér att bereda
trafiken bittre utrymmen. I kur-
van vid grind K haller ddrfér nu
som en kompensation, ett attiotal
nya p-platser att stidllas i ord-
ning.

I forra numret av Loo-
ping fanns en notis om ett
flygplan av typ Cub som —
med reservation i form av
ett fragetecken — beteck-
nades som virldens iildsta.
Denna notis gav till resul-
tat eit brev fran Birger
Nilsson i Falkoping, som
ifrigasatte om inte en i
Sverige befintlig Cub av
typ E-2 och med den sven-
ska beteckningen SE—AEP
dr dldre. Det var enligt
Birger Nilsson den forsta
till Sverige importerade
Cuben och Birger Nilsson
har sjilv en ghang varit
dgare till den. Den var en-
ligt samma kiilla forsedd
med en Continental motor
pi 35 hk med fabrikations-
nummer 359.

Detta och en del annat i
Birger Nilssons brev foran-
ledde en liten undersikning
i den delikata frigan, och
enligt luftfartsstyrelsens

.Aldsta Cuben svensk?

handlingar har vi fatt fram
foljande: Flygplan SE—
AEP &r en Taylor Cub E-2
tillverkad i Bradford, Penn-
sylvania i USA 1935 och
med tillverkningsnummer
153. Planet registrerades i
Sverige den 27/8 1936. Mo-
torn ir enligt papperen pi
37 hk, Flygplanets maxvikt
anges till 423 kg, SE—AEP
innehar fortfarande luftvir-
dighetsbevis intill den 18
maj 1952. Nuvarande idgare
ir John Pettersson i Viska-
fors.

Huruvida detta flygplan
ar dldre An det som omtala-
des i notisen i forra numret
av Looping idr dirmed inte
helt utrett, men diremot
har vi fatt beligg for att
det finns gamla fina flyg-
pjiser &dven hir och inte
bara i det stora landet i
viister. I en framtid kanske
vi kan uppdaga vem som
har dldersrekordet.
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Av de senaste artiklarna i denna serie har kanske

lisarna fdtt den uppfattningen att hela var
Sverigeruntresa varit ett enda lidande, att det varit
si och sd med planliggningen (och kanske flygskick-
ligheten) och att flygplanen vi haft himtats hos na-
gon skrothandlare.

Det mesta av en sddan uppfattning #r fel. Vi har
mestadels haft det utomordentligt trevligt. Vi har
upplevt Sverige pi ett sitt som aldrig tidigare. Enda
felet med alltsammans har varit att de plan vi haft
till forfogande pA stérre delen av den viktiga och
linga Norrlandsetappen inte passar for flygning pa
hégt beligna sjoar. De dr bra landflygplan och du-
ger ocksd som sjiflygplan — men inte fér laster
som nédrmar sig det maximalt tillitna. Om négon
pastir annat si antingen ljuger han eller talar mot
biittre vetande. Det vet vi nu.

X

Vid Luspebryggan, sLuspens, strax norr om Porjus,

ett litet griatt husgytter med en atmosfir av
Klondyke svivande &ver risig barrskog, skrovliga
fjéllsidor och blyigt vatten, tridffade vi som sagt
Arne Gundersen, som med en Seabee (pa vilken
landstiillet monterats av for viktens skull) uppritt-
héller en nog s viktig kommunikation mellan lapp-
ligren i de vildiga odedistrikten och civilisationen,
vilken i detta fall oftast representeras av Luspe-
bryggan, Porjus och Géllivare. Hir flyttar han lapp-
familjer p4 lika ménga timmar som det férut tog

FLYGANDE — A%
2 \AGABOND:

veckor frdn vinter- till sommarvistelsen och vice
versa. Hér flyger han sjuklingar och olycksfall. Hir
flyger han proviant till fiskare i fjdllsjoar, vars
lickra innehAll av réding, sik, laxbring och harr en-
dast kan tillvaratagas tack vare flygtransporterna.
Han flyger ocksd turister, renskitare, kraftverks-
folk ete, och nigon géng 4r han med och fangar
fjalldesperados. ..

Mat, snus, tobak, bensin, rédsprit och allt vad folk
behdver i édemarken flyger Arne upp till »sinas fis-
kare. Och fran dem har han fina laster av purfirsk
herrskapsfisk, som via Luspebryggan och Porjus
skickas med tg séderut. Till och med batarna maste
oftast flygas upp, Ja, inte hela men i form av virke
och beslag. Fiskedon, kldder och fiskarna sjdlva
flygs ocksa upp till fiskeplatserna pi varen och hem
ddrifrin pa hosten och fir ocksi A4ka hem diiremel-
lan d4 och dAi n#r ordinarie lasten medger det. Arne
Gundersen (och sidkerligen dven de fi ovriga »lapp-
flygarey som finns i dessa trakter) kinner varenda
ménniska inom omrdden, stora som hela Gotaland,
kallar dem vid féornamn och vet vad deras mostrar
och svagrar heter och var de bor...

x

La.rs befann sig p4 jobb i Kiruna, och Arne och jag

skulle forena oss med honom dir for att gora
resan tillsammans runt nordligaste distriktet och ett
stycke nerdt landet, dir vi riknade med att var
Cessna &ter skulle orka med oss. Vi berdknade starta
ganska tidigt pA dagen, men forst skulle vi upp till
Satis, ett fiskeldiger en halvtimmes flygning nord-
vist ut, och hidmta litet fisk och ta med oss en av
fiskarna tillbaka som haft ont i ett kni en lingre
tid. Just som vi var klara att starta kom det bud
frin ett lappliger en kvarts flygning uppat Stora
Lulevatten, Aluokta, att gamle Kelatis, som varit
med stnerna och en del av den dvriga familjen paA
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dlgjakt, blivit plétsligt sjuk och var mycket illa
diran. Kunde Gundersen méjligen himta honom ?

Vid lédgret fanns en liten sjo pA sjilva fjallslutt-
ningen, men Arne var inte siiker pi att den i den
ridande vinden gick att starta ifrdn. Och att biira
gamle Kelatis dnda ner till Lulevatten skulle vara
mycket besviirligt. Arne lovade géra ett forssk.

Vi startade. Efter en kvart var vi framme vid
fjillsjén och hittade en lidgereld i fjéllsluttningen.
Arne gick ner pid ligsta héjd och rekognoscerade
sjon. Jo, det skulle nog g&. Men férst borde vi g4 til
Satis och plocka upp Nils Suorra med det déliga
kniiet. Nér vi kom dit visade det sig att kniiet hade
blivit béttre och Suorra tyckte det var lika si gott
att han stannade hos kumpanen Nils Frisk och fis-
kade nagra veckor till...

Sedan vi fatt ombord litet fisk och nagra tomma
bensindunkar (som ghtt &t till utombordsmotorn),
startade vi mot Aluokta igen. Fr att planet skulle
vara si lidtt som méjligt vid starten fran den lilla
fjdllsjon med sjuke Kelatis ombord, foreslog jag att
Arne skulle sidtta av mig nere pa Stora Lulevatten,
dér jag tidnkte vinta p& stranden tills han himtat
upp Kelatis. Frin Lulevatten var det ingen konst
att starta med full last.

Sagt och gjort. Vi landade och jag vadade iland
bland stenarna, fick siillskap med ett par fiskfjir-
dingar och nigra bensindunkar och stidllde mig att
vanta. Det kiindes en smula egendomligt, néir planet
startade och férsvann i fjallvirlden, att sti ensam i

Kelatis sista resa

denna odslighet, ddr stillheten pd ett dramatiskt
sétt understroks av det bortddende surret av en ils-
ken flygmotor.

enom stillheten horde jag hur Arne gjorde varv

efter varv kring sjon dir uppe pA fjdllsluttning-
en. Jag' kunde hiéra pA det svaga motorsurret hur
han var nere pi lag héjd, hur han kurvade. Och jag
horde ocksé att han inte landade. Vad kunde det
nu vara som kommit emellan ?

Efter en stund vixte motorljudet i styrka och
snart sdg jag planet komma nedat i svag dykning.
En Iov bort mot andra stranden och si landning.
Odsligheten var Aterigen borta. Det kiindes sként att
f4 krypa upp i planet igen efter den korta ensam-
hetstunden pa en brun sten vid ett stort vatten med
vildiga fjill runt om och nidrmsta fasta bebyggelse
tiotals mil dirifran.

Arne kom tillbaka ensam. Lapparna hade miss-
uppfattat vir tidigare rekognoscering och var pa
viag ned genom snArskogen mot en vik av Stora
Lulevatten. Arne hade sett dem bira en bAr.

Vi beslot flyga till den vik dir lapparna hade sina
batar och dit expeditionen sikert var pa vig, Vi lit-
tade och flog ater &ver snarskogen dir lapparna
borde befinna sig. Nu sdg vi ingenting, men landade
i den grunda viken och kastade ankar.

Det drojde inte ling stund efter sedan motorn
tystnat forrén vi hirde hundskall uppe i sluttningen
och efter ytterligare en stund hérdes rioster — och
dir kom de. Hela Kelatis familj. Tva av sénerna bar
en bir pa vilken gamle Kelatis 14g. Han var dsd.

Kunde han fi f6lja med till Luspen? Arne sag pa

mig. Och jag sig p& honom. Jag har varit med

om sidant forr, forstdr du, sade Arne, men vill
duw, ot

Aldsta dottern och ena sonen ville ocksa félja med.

D4 skulle jag bli tvungen att stanna hos de kvar-




DC-7

Det senaste tillskot-
tet till den lainga ra-
den av trafikplan
frin Douglas heter
DC-7, en utveckling
av DC-6, som har en
uppgiven topphastig-
het av dver 600 km/
fim. Det ir utrustat
med 4 Wright com-
pound motorer med
sammanlagt 13.000
hk. DC-7 &r nira 3
meter liingre in DC-6
och kan ta maximalt
95 passagerare.

varande lapparna och vinta tills Arne kom tillbaka.
Det skulle ta tid och vi skulle inte hinna till Kiruna
den dagen. Vi kompromissade. Fisken och bensin-
dunkarna limnades kvar. Gamle Kelatis, som redan
var stel, flyttades forsiktigt Gver fridn béaten, som
han rotts ut till planet i, och lades forsiktigt i hégra
sidan av planet med fotterna vid instrumentbrddan
och huvudet i kniet pi sin #ldsta pojke i ena bak-
sitsen. I den andra tridngde jag mig ner si forsik-
tigt jag kunde, sedan jag hjdlpt Arne att dra upp
ankaret och fatt planets nos vant utat.

Nagra av lapparna stannade i land. Hundarna
glédfste och lapparna vinkade — At oss kanske men
kanske mest 4t den déde. En av batarna med dldsta
dottern och nagra lappar till satte kurs séderut mot
Luspen.

Nir vi lidttade vinkade de dir nere frin det gria
vattnet i den lilla rankiga baten medan hela det vil-
diga Lappland stod tyst och miktigt diromkring
och bevittnade den sidllsamma likfirden.

Seabeen brummade lika muntert som vanligt.
Arne flog med sin vanliga sikerhet éver ddsligheten.
I kabinen lig gamle Kelatis och sig genom en bro-
kig duk, som lagts éver hans gamla viderbitna an-
sikte, upp i sin himmel medan hans &ldste son héll
hans huvud varsamt mellan sina skrumpna vild-
markshiinder, da och di kastande en forstrodd och
franvarande blick over skogar och vatten och fjill
som langsamt och gravetetiskt gled fram under oss.
Sjélv satt jag bara och funderade over min minst
sagt valdsamma forsta konfrontation med vildmar-
den, dess ménniskor och deras liv — och dod.

I Luspen visste man redan — hur har jag inte en
aning om — att nigot sarskilt var pa firde. Hela
den vildiga trdbeslagna stenkista, som utgor béde
vagbrytare och brygga, vimlade av folk, de flesta i
lappdrdkter och storre delen av dem kvinnor. Arne
taxade behéindigt in planet i »fAllan» mellan tva
flottbryggor. Jag klev forsiktigt ut Gver gamle
Kelatis pA hoger sida medan Arne klev ut pd vins-
ter.

Och nir Kelatis déda kropp sedan forsiktigt bars
ut till den vintande baren pA bryggan steg lapp-
kvinnornas klagande griat som rytmiska disharmo-

nier, som sang ur gra forntid mot himmel och fjill.
En lapp hade kommit hem till sin boplats. Det var
dramatik, mystik, hedendom sillsamt ackompanje-
rad av sangen frin var motor som ater drog ut pla-
net pa4 Stora Lulevatten, piskades upp i varv och
lyfte oss mot nya upplevelser.

=
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Flyghistoria i register

s i,

I birjan av varje Ar ger Iuftfartsstyrel-
sen ut en firteckning over de »motordrivna
luftfartyg» och segelflygplan som finns in-
forda i luftfartygsregistret den forsta januari.
For en flygintresserad kalenderbitare kan sa-
dan litteratur vara ganska intressant. Ur de
till synes torra uppgifterna i Arets upplaga
kan man bland annat utlisa filjande:

\e. 2

Ar‘v 1925 fanns det i Sverige endast cirka 15 civila

motorflygplan., Fran 1925 till 1949 har den giff-
ran stigit stadigt. Den stérsta tkningen intriffade
omedelbart efter det andra viirldskriget fran 120
ar 1945 till 389 ar 1949. Efter denna remarkabla
Skning har det nu borjat ga utfér igen. Den 1 januari
1950 hade antalet inregistrerade motorflygplan
minskat till 364. 1951 var det 362 stycken kvar och
nu den 1 januari 1952 fanns det bara 344 flygplan
— representerande inte mindre #n 87 olika typer.
Av 42 flygplantyper fanns:det endast ett exemplar
av varje. Vad det betyder ur underhallningssynpunkt
4r inte svart att forsta.

Motsvarande siffror foér segelflygplan #r mera
glidjande. Frin nigra enstaka segelflygplan ar 1935
har antalet oavbrutet stigit till 126 i &r. Den kraf-
tigaste Gkningen av antalet segelflygplan ‘kom be-
tecknande nog under Aren 1941 till 1945 da det var
ont om bensin i Sverige, och d4 det statliga pen-
ningbidraget overflyttades frén motorflyget till
segelflyget.

Inte mindre dn nio olika flygplantyper har under
foreghende ar helt forsvunnit #r det svenska luft-
fartygsregistret, nidmligen Arado AR 95, Biicker
Student, Caudron Aiglon, Caudron Phaléne, Fair-
child 24, Heinkel HE 114, Miles Martinet, Tipsy S 2
och Waco UIC-4,

SE-ANT:s stormiga levnad

Arado Ar 95 SE-ANT hade en riitt stormig lev-
nadssaga. I september 1944 landade det tyska spa-
ningsflygplanet 6R-LL strax utanfér Sandhamn med
en ung estnisk flygare som férare. Han hade tving-
ats av tyskarna att delta i kriget sAsom spanings-
flygare och flygldrare innan han till slut fick chan-
sen att sdtta kurs visterut. Flygplanet saldes seder-
mera av tyska staten till Svensk Flygtjinst och kom
sh sminingom i enskild &go. I somras upphorde defi-
nitivt alla forutsittningar for ett fortsatt giltigt
luftviirdighetsbevis genom en mindre lyckad land-
ning, efter vilken planet lade sig till ro pa Stora
Viartans botten.

Agaton still going strong

Fér nagra ar sedan hade vi hir i landet ritt
ménga flygplan av mérket Caudron. Numera finnas
endast en Caudron Pelican, SE-AGA, och er Caudron
Simoun, SE-AKY, kvar. Ostgitaflygs SE-AGA, eller
»Agatony, dr en viilkind rundflygande silhuett pa
flygdagar. Planet har fatt sitt namn bland annat pPa
grund av att maximalt tilldtna flygvikten éir nagot
dver ett ton! Agaton #ir dessutom unik ddarigenom
att spaken sitter fast i taket i stillet for i golvet.

SE-AKY #&r den sista av de p& sin tid (tillverk-
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ningsér 1934) otroligt snabba sportflygplan, som
utan att blygas skaftade foérbi en DC-3:a. Verner
Hanssons Gaudron Aiglon, SE-AFK, som skadades
vid hangarbranden p& Bromma fér ett par ar sedan
och dérefter saldes till Arboga, har nu definitivt bli-
vit kaffeved.

Flygplanfamiljen Heinkel #r ocksi pa utddende i
Sverige. SE-BFC, He 114, inom flygvapnet mera
kind som sjospaningsplanet S12, var det sista
exemplaret av ett av vdrldens vackraste sjoflygplan,
Nu finns det endast nigra T 2:or kvar pA F 2 som
regservflygplan.

Flykt dsterut.

Alla Miles Martinet, som efter kriget inképtes av
Svensk Flygtjinst att anvindas till mélflygning,
har nu kasserats och ersatts av Fairey Firefly och
SAAB-17. En hel del plan har salts till utlandet,
bland andra 4 stycken DC-3:or. Flera mindre flyg-
tyg har bytt ut SE mot OH och satt kurs dsterut till
Finland. Finnarna har under det senaste aret inképt
utskilligt i flygplansviig fran England och Tjecko-
slovakien. Det skall tydligen bli en verklig uppladd-
ning till olympiaden. Slutligen har nistan alla Safi-
rer f6ljt flyttfaglarna och flugit till Afrika, nirmare
bestdmt till Etiopien.

De stora dagstidningarna i Stockholm har verk-
ligen givit ett gott handtag it flyget genom att mer
och mer &ka tidningsdistributionen per flyg. Detta
har fért med sig att en hel del tvAmotoriga flygplan
importerats pA sista tiden. Bland de nytillkomna
typerna kan nimnas Lockheed 12 A och Lockheed
18—56 Lodestar.

Av de nya sméflygplanen dr Piper PA-18 Super
Cub 105 och Piper PA-18 Super Cub 125 de mest
intressanta. I Looping nr 11 i fjol finns dessa bada
typer beskrivna. DA fanns endast 105:an (med 105
hk Lycoming-motor) SE-BCZ i Sverige. Senare fick
Pipers generalagent i Sverige, AB Nykdépings Auto-
mobilfabrik, &ven in en 125:a, SE-BUA. Utom den
starkare motoren dr det &nnu en viktig skillnad Pa
de tva flygplanen. SE-BUA #r malad med den nya
patenterade firgen »Duraclad», som ger duken en
néistan metallisk yta. Underhallskostnaderna fér ett
sddant flygplan torde vara minimala.

Cub 125 gar 1500 tim pr dversyn

Yngve Norrvi beskrev i ovanniémnda nummer av
Looping inghende sina &versvallande kinslor efter
att ha flugit 105:an. Signaturen har inte suttit i den
kidrran men vil spakat 125:an. Vid kollationering av
erfarenheterna blev resultatet att den sistnimnda
méste vara dnnu ett par strin vassare. Lycomings
125-héistars motor O-290 D har i USA godkints for
750 timmars géangtid mellan totaléversynerna. Om
motorn forses med »strypbricka» s& att man inte
kan ta ut mer &n ett visst varvtal, 6kas gangtiden
enligt uppgift till 1500 timmar. Detta forfa-
rande lir bland annat anvindas vid amerikanska
flygskolor. Héir i Sverige har luftfartsinspektionen
satt maximitiden till 600 timmar! Ténk vad lagt
timpriset skulle bli om.,..!

Betrdffande segelflygplan har férfindringarna i
luftsfartygsregistret under fjoldret inte wvarit sa
stora. Tva Grunau Baby och en Fi-1 har strukits ur
registret. I stéillet har tvd Olympia, en Grunau Baby,
en Weihe och en Slingsby 21 B tillkommit.

Ohl
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Flottiljprofilen:

#
Flygingenjor
Nils Olof
Sefeldt
& Fil

D et sigs att tdrarna rann ned-

for de skidggiga kinderna péa
den danske forfattaren Piet Hein,
ndr han en vacker skansendag
motte helikoptern, den nya tidens
fortskaffningsmedel, »Som genom
en explosion har virlden utvidgat
sig. Det gir nya vidgar fréan den
hojd vi star pa in 6ver Stockholm
och ut 6ver virlden», skriver han
i sin bok om helikopterin.

Veteranen niir det giiller heli-
kopter i savidl vart land som &t-
skilliga angridnsande, #r flyging-
enjoren vid Vistmanlands flyg-
flottilj, Nilg Olof Sefeldt. Det var
han som ldt Hein glinta pa dér-
ren till framtiden och det var han
som med helikoptercertifikat num-
mer 1, var den forste att visa Sve-
riges och grannlindernas folk
framtidens korthallsflyg.

Flygingenjor Sefeldt fick sin
helikopteruthildning i USA, dir
han vistades pA uppdrag av Oster-
mans Aero. Han var en av de for-
sta civilt utbildade forarna i USA
och nir eleverna trinade ute pa
filtet, samlades folk runtom for
att titta pd nymodigheterna.

Efter sammanlagt tretton méa-
naders studier i USA och med det
av helikopterkonstruktéren Bell
underskrivna certifikatet p& fic-
kan, iterviinde Sefeldt till Sverige
fér att flyga och ldra andra flyga.
Han har utbildat de flesta av de
fjorton hér i landet, som wvarit
lyckliga nog att fA denna dyrbara
uthildning. En av eleverna var
tjeck och Aterviinde till sitt land
som dess troligen férste.

In.na_n Sefeldt gick tillbaka till
-~ flygvapnet, hann han bli den
forste 1 ndstan allting inom det
svenska helikopterflyget. Sin stor-
sta roll spelar vil helikoptern inom
sjuktransportflyget. I den forsta
svenska ambulansflygningen ingér
mirkligt nog &ven uppsparandet
av den skadade; ingenjorerna Se-
feldt och Lennart Osterman var
ute pa en skiirgdrdstripp, da Os-
terman plétsligt fick se en man
liggande ordrlig p4d isen. Sefeldt
gick mer, limnade Osterman kvar
p& isen och flég direkt till Stder-
sjukhuset med patienten. Denne,

en sondagsfiskare, kryade snart
pa sig och kunde berdtta, att han
tagit nagra »tutingar» for mycket
ur flaskan, vilket resulterat i att
han ramlat omkull och slagit hu-
vudet. Den séndagsfiskaren kan
nu ga omkring och skryta med att
vara den forste helikoptertrans-
porterade sjuklingen i det hir lan-
det.

Den forsta helikopterflygningen
over Oresund gjordes naturligtvis
av Sefeldt. Helikoptern hade hyrts
till en stor festlighet i Képenhamn
och i samband didrmed proévades
»den ldnga Overhavsflygningens.

Postverket anlitar numera heli-
koptern varje vinter for posttrans-
port ut till Garna i Stockholms
skdrgdrd, Under helikopterns for-
sta &r var Huvudskér fullstindigt
infruset under en ldngre tid, I
samband med en reportageflyg-
ning med helikopter togs posten
dit ut fran Dalard, dir den sam-
lats i viintan pA en ldmplig ldgen-
het.

'IL'[elikoptern fick genast maéanga
-+ olika uppdrag. En ging flog
Sefeldt omkring bland godsdgarna
i sddra Sverige och Overldmnade

Kopes

Ett antal flygmotorer, Hirth
6504 A och Argus, vilkas gfing-
timmar utlupit for SM, samt
flygkompasser, variometrar o.
hastighetsmiitare — girna ni-
got defekta — Kipes.

Skriftliga svar med uppgift
om antal, data och pris emot-
ses under adress:

Buss- och Sparviigspersonalens
Flygklubb,
Creutzgat. 1, 2 tr., STHLM 12.

broschyrer Over en dammsugare
for kor och histar. Ett annat upp-
drag var den omskrivna »hyll-
ningssvingen» utanfor den Flor-
manska vaningen vid Norr Malar-
strand. Hyllningen bestod av nég-
ra svingar oOver Riddarfjirden.
ABA.:g fyndige reklamchef tyckte
att det verkade vil lamt och spred
i stédllet ut att helikoptern over-
limnat blommor till fru Florman
P4 hennes balkong.

Det blev polissak och sedan Se-
feldt forst bitrdtt domstolen som
teknisk rddgivare i malet, démdes
han mot sitt nekande till 125: —
kronors boter, Martyren misslye-
kades #dven i de hogre instanserna
och detta skyller han pi att luft-
trafikstadgan &dr ett och helikop-
tern nigot annat. Skall man for-
resten vara forst, bér man ju vara
det pa alla omraden...

Nér Piet Hein ar 1947 gkrev sin
bok péapekade han att fackfolk an-
SAg en prissinkning pA helikop-
tern frian 112000 kr. till 12—
15.000 kr. trolig inom fem &r. Det
blev inte sa. Helikopterflyget #r
fortfarande fruktansviart dyrt.

Numera tridffar man som sagt
flygingenjoren Sefeldt i Visteras,
dédr han sitter omgiven av minnen
fran sin helikoptertid i form av
certifikat och diplom frin ameri-
kanska flygvetenskapliga institu-
tioner. Kontakten med helikoptern
har han for dvrigt aldrig forlorat;
han #r bl a. luftfartsstyrelsens be-
siktningsman f6r helikoptrar.

— Min drom &r att varje svensk
flottilj ska f& minst en helikopter
for spanings-, riddnings- och fér-
bindelseflyg, slutar profilen, och
da vill jag vara med.

-eng.
e

Stockholms flygklubbs stors-
dagstréffars den forsta helgfria
torsdagen i varje manad har bli-
vit mer och mer livligt bestkta.
Den 10 januari hade hela Sveriges
flygfrimjare nr 1, Albin Ahren-
berg lovat att berditta minnen.
Han gjorde det ocksd med besked.
I hela fyra timmar fingslade han
det andidktigt lyssnande audito-
riet med historier frdn hans egen
utbildningstid till de sista krigs-
Aren, d& han kuskade land och
rike omkring fér att samla och
lappa ihop nédlandade utldindska
militédra flygplan.

Den 7 februari var det aterigen
samling i KSAK:s inbjudande lo-
kaler. Efter hdgtidlig utdelning
av ett for dagen erdvrat certifi-
kat till ing. Lennart Truedsson,
forekom bland annat filmférevis-
ning. AB Svenska Shell hade vil-
villigt lanat ut tvd utmirkta fil-
mer: »40 ars flyghistorias och
21951 Ars Monte Carlo-rallys.

Brev-Olle.
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Svenska

[ Pilotféreningen

Postfack 5045, Stockholm 6§

Vid styrelsemotet den 13 feb-
ruari beslots bl, a. att foreningen
skulle inkopa ytterligare 5 st. pre-
mieobligationer av 1946 Ars emis-
sion. Vidare diskuterades ett for-
slag till upprop angfende med-
lemskap i SPF, som skulle sin-
das till samtliga fidltflygare. For
Stockholmsomradet skall ordnas
pilottrédffar och den forsta #ger
rum den 13 mars. Styrelsen upp-
manar dven medlemmarna i andra
regioner att forsdéka ordna liknan-
de pilottriffar,

SP F:s lonenormer for trafik-
flygare utom linjefarten granska-
des. Eftersom denna fraga ford-
des drendet till ndsta styrelsesam-
rar grundlig genomging bordla-
mantride.

Pilottrcff

Torsdagen den 13 mars
1952, k1. 2000, anordnar
SPF eftt samkvim i
KSAK:s lokaler, Malmskill-
nadsgatan 2%, Stockholm.
Intressanta flygfilmer kom-
mer att visas och vid kaffet
kommer chefsinstruktiren
for segelflyget, Bengt C:son
Bergman, att sjunga till
luta. Medtag girna intres-
serade vinner till samman-
komsten.

A o7,

Nya medlemmar:

Flygstyrman Ake Sjoberg, Stoclk-
holm; Flygstyrman Leif Jinby,
Stockholm; Kapten Nils Reinhold
Hultén, Aden, Arabien,

En sjoflygare
har ordet

en notis i dagspressen kunde

man hiromdagen ldsa att, da
de tva sista flygforetagen vid sjo-
flyghamnen Lindardingen, Oster-
mans och Ahrenbergsflyg, over-
fort sin verksamhet till Bromma,
skall flyghamnen stingas, nir be-
hérigheten utgér den 15 juni. Dér-
med forlorar Stockholmsomridet
sin enda civila sjoflygplats och
skirgirdsflygningar far i fort-
sdttningen foretagas med amfibie
och helikopter frin Bromma med
stor tidsfoérlust och fordyring for
passagerarna, som foljd.

Lindariingen har en géng i ti-
den varit en storflygplats. Dir
startade ABA med vart lands
forsta reguljira flyglinje, den till
Helsingfors, dir var dndstationen
for Lufthansas skandinaviska lin-
je och en ging i tiden blandade
sig dir ménga linders- tungomal
med flygmotorers dan och vatt-
nets forsande kring flottérer. Ef-
ter Brommas Oppnande 1936 av-
tog verksamheten pad Lindaringen
kraftigt och den ende som mig
veterligt varit hamnen trogen un-
der alla ar tills nu d@r Albin Ah-
renberg, som inte bara dr flygare,
utan forst och framst sjoflygare.
Det &r stor skillnad mellan dessa
tva begrepp!

Stérre delen av SPF:s styrelse samlad till trivsamt sammantride. Fr.
v.: 0. Gidlund, L. Stdhlfors, M. Skoog, 8. Lindstrom och Ove Huzell.
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Den som inte flugit ett sjéflyg-
plan har aldrig upplevt den verk-
liga kénslan av befrielse fran alla
jordbundna problem. s»Hjulfly-
garen», Aatminstone den ansvars-
kénnande, spanar alltid mer eller
mindre medvetet efter ett félt att
siitta »kirran» pd om négot skul-
le intréffa, ett problem som 'sjo-
flygaren knappast behdver dgna
en tanke. Om det star ett 30-tal
flygplatser i vart land till privat-
flygarens forfogande, s& har han
som sjoflygare mer #dn 50.000
sjoar och hamnar att vilja pa!

Vad ar det di som gjort att

vért privatflyg néistan till 100
% &r baserat pa flygplatser? Ja,
under 1930-talet, nir starka kraf-
ter arbetade for ett svenskt sport-
flyg pa sjb, var mojligheterna att
fa flottorer till rimliga priser
smé, samtidigt som vara frimsta
stider anlade flygplatser den ena
efter den andra. Sjbflygentusias-
tens argument drunknade i mot-
stindarnas: »ja men nu far vi ju
allt fler flygfilty eller »inte kan
man flyga utomlands med sjo-
flygplan» for att inte tala om:
shur gkall man géra paA vintern
da ?»

Nir skall véra privatflygare
lira sig att det inte l6nar sig
att flyga vintertid i Sverige.
Startsdkerheten, och ddrmed me-
nas att en dag planera och niista
dag kunna utféra en flygning,
nedgir pid grund av vidret och
filtbeskaffenheten till virden
langt under 50 9. Vintertid, dvs.
nov.—mars, borde vAra privat-
flygplan i likhet med segel- och
motorbatar konserveras och stil-
las undan och ej sisom nu hillas
flygklara till hoga kostnader for
att kanske kunna gora nfigon en-
staka flygning mellan alla QBI
och QGO.

Nu trider landflygplanets for-
svarare fram och fragar: »vad
kostar ett par flottérer till t. ex.
en Piper Cub och vad kostar mer-
slitaget genom wvattnets inverkan
pa flygplanet?» Ja — det kostar
stora pengar, alltfér stora i syn-
nerhet med nuvarande priser, men
mycket av detta beror pi den
ringa efterfragan. Ahrenberg sal-
de efter kriget over 50 st. Piper
Cub till mycket facila priser. Han
gjorde stora anstrangningar att
kunna férse dessa plan med flot-
torer, men fick tyvarr ge upp. Ut-
over Edofabriken i USA, som goér
aluminiumflottérer och Kahru-
mikis i Finland av trid, finnes inte
mycket att vidlja pd. Edo kostar
dyra dollar och Kahruméki méste
tacka nej, d& de hade fullt upp
med krigsskadestdndsleveranser.
Aterstdr vaAr inhemska industri.
D4 tinker alla pa den svenska
flyg-d:o, men det gor inte jag!



Sedan man sett de lidickra pro-
dukterna fran véara gkickliga
fabrikanter av skidor, kanoter
och segeljollar, produkter bakade
och limmade pa det mest raffine-
rade sitt, har man fatt sig en
riktig tankestillare.

I stdllet for att sdsom nu ga
efter tyska, eller &n det kanske
ICAQO:s bestdmmelser, borde vi
svenskar astadkomma en helt ny
syn pa flottortillverkning. Luft-
fartsverkets fulla stéd ér jag si-
ker pa att vi far; material finns i
skogarna och med alla de nu fire-
kommande impregneringsmedlen
for trd och duk, metallsprutning
och lacker samt limningsférfaran-
den, som fore kriget forefoll flyg-
plansnickaren vara en ouppnaelig
onskedrdm, borde det t. 0. m. vara
enkelt for en flygklubb att sjilva
bygga sina flottorer. Hir #dr ett
utmirkt examensarbete for tek-
nologer vid Chalmers och KTH:
konstruera och utprova medelst
modellforsék i edra provridnnor
flottérer med deplacement 1,05
till vara vanligaste sportflygplan-
typer och tdnk di dven pid kom-
mande utforséljning fran flygvap-
net. LAt sedan négon av de ut-
mirkta tridindustrierna i t. ex.
Sméland, Dalarna eller Kungélv
rikna pa arbetet och jag dr éver-
tygad om att vi kommer att f4 en
helt ny och positiv uppfattning
om sjoflyg. Nagot s& fatalt, som
att Sveriges storsta skeppsvarv
byggde en hel serie om 22 flyg-
plan (GV-38) utan ett enda par

flottorer, skall ej behdva intriiffa
mer!

Och s& till sist en bén till vira
riksdagsmén. Bland alla vara la-
gar och forordningar saknas en,
den fér virt sportflygs vara eller
icke vara viktigaste: en lag som
pébjuder att varje motorflygplan
med max-vikt (lat oss séiga) 2.000
kg som i riket tillverkas eller i
riket infores, skall vara forsett
med ett par flottorer.

Ove Huzell,

(ol
éﬁﬁ[—g/%T

Stockholm
Flygklubb

pdminner om klubblriffarna for-
sta torsdagskvdllen i varje mdnad
pad KSAK. Nista trdff blir sdledes
torsdagen den 6 mars.

Pa 20 sek.

hiinger man in en ny tid-
ning tack vare det ge-
niala tridstavsystemet.
Sedan bladdrar man i
tidskriftsirgingen som i
en bok. Pirmen kostar

bara
3:45

i forlagets eleganta specialpirm, en
prydnad for bokhyllan. Skaffa Er den
béade for den gamla och den l8pande
Argdngen.

o1 ek . T R o

Till
YNGVE NORRVIS FORLAG,
Box 3063, Stockholm 3.

Sind ..... pirm(ar) f6r Loo-
ping 1951/1952 (stryk det som
ej onskas) a 3:45 - postfor-
skottsavgift till

N BT S U ire ia'ia b 64 s 00 Dink

Om

magnetferna
kranglar

uftfartsinspektionen har gi-
vit ut ett tekniskt meddelande
angdende magnetfel som vi an~
ser sd viktigt att vi dterger det
i dess helhet:

X

Vid undersikning effer eft i
utlandet nyligen intriiffat ha-
veri med ett enmotorigt flyg-
plan, framkom att ovisshet sy-
nes rada, hur man skall for-
fara, om under flygning funk-
tionsfel uppstir hos en av
magnetapparaterna.

Strax fore haveriet ifriga
birjade flygplanets motor gi
ojimnt och vid foretaget prov
fann foraren, att den ena mag-
netapparaten icke fungerade
tillfredsstillande. Under den
fortsatta flygningen voro bida
magnetapparaterna tillkoppla-
de och, innan normal landning
kunde ske, uppstod motorstopp
med nddlandning och haveri
som foljd.

Vid foretagen wundersokning
framkom, att skador hade upp-
kommit hos den ena magnet-
apparatens tiindinstiillning, Den
felaktiga magnetapparaten var
hela tiden tillkopplad, och den
ojaimna funktionen hos den-
samma fororsakade for tidig
tindning hos motorn. Detta
medforde slutligen motorstopp,
trots att den andra av de bada
magnetapparaterna fungerade
normalt.

Tiandningssystem for flyg-
motorer iiro dubblerade sisom
en sikerhetsitgird for att vid
eventuella funktionsfel hos det
ena systemet ifrdgavarande
motor skall fortsiitta att fun-
gera med endast obetydlig
effektforlust. Forare upp-
manas att, om under
flygning funktionsfel
uppstiar i en av mag-
netapparaterna, snabbt
soka uppticka den
felaktiga apparaten
samt koppla ifran
densamma. Den piga-
ende flygningen bor
darefter avslutas sna-
rast méjligt samt for-
nyad start med flyg-
planet icke foretagas,
forrin felet avhjiilpts.

. ~
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“T otéillet }6ér blommor”

nsamlingen till Earl-Erik Ovgirds Minnesfond borjar nu ta fart.

Nigra stora pengar har det fiinnu inte blivit, men nir detta skrives
den 20 februari ir dock summan uppe i 2.957 kr. Klubbarnas insam-
lingar birjar ge frukt. Fran Aeroklubben i Gioteborg har siledes kom-
mit dver 700 kr och mera vintas. En mingd bidrag har givits av slik-
tingar och vinner till Karl-Erik i samband med jordfistningen. Pa
minga av bidragen har sttt »I stillet for blommor». Glom inte fon-
den! Glom inte postgiro nr 45 72 56! Hir den forsta redovisningen.

Gillsdter-Reportage, Stockholm,
5; Lasarettslik. Torsten Carle,
Karlskrona, 100; Valle Lindén,
Ornskoéldsvik, 10; Rickard Sund-
quist, Grums, 5; Hans Ronnestil,
Johanneshov, 5; Red. G. Frosell,
Stockholm, 5; V. Salvotti-Strom
och P. Mariassy, Stockholm, 10;
Civiling. Bengt Olow, Linké&ping,
20; Tandl F. Ofverholm, Stock-
holm, 50; X. Michaneck, Stock-
holm, 10; Nils Laurin, Bromma,
200; Ingeborg Olsson, Kalmar, 10;
Britt Engstrém, Appelviken, 25;
Gunnar Danielsson, Stderakra, 15;
Tage Holmdahl, Ljungbeholm, 60;
Gunnar ‘Thorell, Trekanten, 20;
Fil. dr Ove Lundberg, Stockholm,
20; Tora och Jan Ottosson, Vagn-
hérad, 10; B.-B. och N.-H. Peters-
son, Sotderdker, 25; L. Kvarnemo,
Alseda, 25; Veterindr Torsten An-
dre, Soderdkra, 10; Josef Olsson,

Soderakra, 25; Henning Petersson,
Soderakra, 20; Ellen Wallin, S6-
deradkra, 10; Karin Andersson,
Hogshy, 15; Sven Holmgren, So-
derdker, 10; G. Svensson, Soder-
akra, 15; Gymnastikdir. Alvin
Forsberg, Ostersund, 10; Lantbr.
Arvid Fransson, Romdala, 10;
Civiling. N. Bergenstrahle, Stock-
holm, 10; Lirare och klasskamra-
ter i Soderakra folkskola, gm J.
Byfors, Stderdkra, 90; Siv Sande-
roth, Malmd, 20; Ing. L. Brostrém,
Higersten, 10; Georg Andersson,
Emmaboda, 10; Teodor Hallstrém,
Emmaboda, 10; Telegrafkontr. S.
Johansson, Malmo, 10; Klas Hed-
strém, Stockholm, 10; Kapten J.
A. Bryant-Meisner, Stjarnhov, 10;
Martin Johansson, Vikmanshyttan
10; Inga Skogh-Tidcklind, Jonko-
kdping, 10; Elin Bjorkman, Stder-
4kra, 5; Einar Kjellkvist jr,

Spanga, 20; Familjen Ovrell, S6-
derdkra, 15; S.-O. Broliden, Vis-
tervik, 15; Stig Sdéderlind, Harno-
sand, 10; Sven Isaksson, Brais,
10; B. Mattson, Stockholm, 10;
Tandl. Wilhelm Kallberg, Hjo, 100;
Kerstin och Bror Svensson., Alsjo-
holm, 10; Carl-Sture Lanker, Tors-
by, 10; Ing. Bjérn Flodén, Higer-
sten, 50; Liroverksadj, Bertil
Granstrom, Bromma, 50, Lilly
Erieson, Goéteborg, 747 (enl. fol-
jande: Gunilla Tellander 500, Axel
Dahlander 100; Holger Duell 25;
Sven Sandberg 25; Lilly Ericson
25; Folke Hallgvist 15; Lennart
Andersson 10; Sven-Erik Sand-
gren 10; Boel Eyton 5; Rune
Kick 5; Nils Hedstrom 5; Hjordis
Blomgren 5; Tord Ericson 5; Os-
kar Fagerberg 5; Tore Sander 5;
Tor Ordal 2).

Karl Hultman, Halmstad, 5;
Tage Lof, Sundbyberg 10; Torsten
Pettersson, Uppsala, 10; »K.-E.»,
Gdvle, 5; Tage Ovgird, Soderdkra,
235; (bidrag av deltagare i jord-
fdstningen); N. Bremberg, Mo-
holm, 5; Olof Dalsjé, Stockholm,
100; Herje Westrin, Sfockholm,
45 (fran KSAK:s personal); Os-
tersunds Flygklubb 300 (frian
fjéllflygarkamrater i Ostersunds
Flygklubb); Solbacka Flygklubb
35; Hjelmstroms, Bergsg. 36,
Stockholm, 50; Charles Birch-
Jensen, Stockholm, 50; Yngve
Norrvis Forlag 100 Kkr.

Stimulera

Den hogvirdiga segelflygningen
: behéver mera stimulans.
Méanga menar att stimulansen
skulle vara statsmedel for den
hogvirdiga  flygningen. Stats-
bidragen far som bekant inte dis-
poneras for stod At hogvirdig
segelflygning.

Andra menar att vi méaste for-
billiga den hogvirdiga segelflyg-
ningen for att fa mera fart pa det
hela. Betydelsefullt &r i det avse-
endet forslagen om flygning pa
triangelbana och tur och retur-
flygningar.

For dagen skulle jag emellertid
vilja diskutera en anman Aatgird,
vilken skulle gora klubbledning-
arna mera intresserade av att
respektive Kklubbar skickade s
ménga piloter som mijligt i elden.
Forslaget innebdir inte ndgon
andring av Rikssegelflygtivling-
ens regler utan bertr endast for-
delningen av till férfogande still-
da pennnigpriser.

- Hittills har endast den biista
och den niist bésta klubben fatt
penningpris for distans- resp.
héjdflygprestationerna i Riks-
segelflygtiivlingen, Jag anser att

34

hogvardig segelflygning!

det vore bittre om vi kunde ut-
dela priser till, 14t oss sidga de tio
bista klubbarna, ty nu ér det en-
dast ndgra av vara toppklubbar,
som ligger i for att f4 penning-
priserna. De andra klubbarna me-
nar att det inte dr nigon storre
idé att anstriinga sig, ty de har i
alla fall ingen chans till toppla-
cering. Aran Hr for all del bra,
men den verkligt pidrivande fak-
torn &dr att klubben kan stidrka
kassan genom ett gott penning-
pris. Penningpriset bér anviindas
till fria flygningar i hégre skolan
for de mera aktiva medlemmarna.

Vidare skulle jag vilja foresla
att man inte som nu delar in
arets hogvirdiga prestationer i
dels strickflygning och dels htjd-
flygning wutan att man beaktar
summan av strdck- och hojdflyg-
ning vid utdelande av penning-
priserna. Pa si vis kan en klubb
som har simre mdjligheter for
striackflygning koncentrera sig pa
att séinda ett stérre antal i hijden
och pé sa sdtt komma med i top-
pen och vise versa. Vi miste finna
en formel som inte bara tar hin-
syn till topprestationer utan fast-

mer premierar ett storre antal
medelgoda prestationer. Forst da
blir det roligt for klubbarna att
vara med och tédvla. Utan att vil-
ja gtra ghllande att formeln &r
fullgod skulle jag dock vilja visa
pa en formel som kunde tjina
som bedomningsgrund vid forde-
landet av penningpriserna i Riks-
segelflygtivlingen:
P — Blutpoing.
8 = Bumman av inom klubben
gjorda strickflygningar i
kilometer rdknat och korri-

gerat med fakiorn for wve-

derbiorande flygplantyp.

H = Summan av inom klubben
gjorda. hojdvinster i meter.
De tre bdsta héjdvinsterna
per pilot rdknas.

e 30 V2
Formeln bygger pd antagandet
att tre hojdflygningar med 1500
meters medelhdjdvinst ungefdr
bér ge samma podng som en dis-
tansflygning om 100 Kkilometer.
Som synes tar formeln hinsyn
bade till goda prestationer och
bredden inom klubbarna. En klubb

Formel:

il

il

.

.y
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QEDAN MAN TAGIT DEL av vad som pa senare
' tid framforts i denna tidning betriffande tdv-
lingsverksamheten inom modeliflyget, ligger det nira
till hans att friga sig, i vad min en sirskild tiv-
lingsorganigsation for segelflyget skulle kunna vara
till nigon nytta,

De ifrdga om modellflyget framférda synpunkter-
na kan i stort sett tillimpas #ven pa segelflyget.
Man méste dock beakta, att segelflygets tivlings-
verksamhet — om man bortser fran Rikssegelflyg-
tivlingen, som inte kan betraktas som en tédvling i
egentlig mening — 4r av betydligt mindre omfatt-
ning #n tévlingsverksamheten inom modellflyget och
att vi foljaktligen har ett ytterst ringa antal aktiva
tévlingssegelflygare i landet. Inom segelflyget maste
vi sdlunda borja praktiskt taget fran bérjan med att
organisera upp tdvlingsverksamheten, vilket natur-
ligtvis kommer att erbjuda sina speciella problem.

KSAK:s verkstillande organ har fullt upp att
gora med den del av den civila segelflygverksamhe-
ten, som bertrs av statsanslaget — utbildningsverk-
samheten inom Kklubbarna, centrala kurser for ut-
bildning av instrukttrspersonal, materielanskaff-
ningar, inspektioner o. s. v. — och som KSAK ge-
nom sina ataganden gentemot statsmakterna i forsta
han méste skoéta. Det kan inte bli mycket tid Sver
for initiativ och propaganda pa tévlingsomridet.

Inom klubbarna &r det i stort sett likadant. Sty-
relser, sektionsstyrelser och &vriga klubbfunktioni-
rer har hdnderna fulla med problem, som hinger
samman med utbildningsverksamheten. Det giller
ju att i foérsta hand halla iging kurserna i sidan ut-
strickning att klubben far behilla statsunderstidet.

Hiértill kommer sedan att de ekonomiska krav,
som hittills st#lits pA KSAK och klubbarna och som
fortsiittningsvis sHkerligen kommer att stillas pa
dem, om de dven framdeles skall svara fér tdvlings-
verksamheten, svarligen kan tillgodoses.

"y VERLATER MAN ANSVARET fér den natio-

nella tivlingsverksamheten p& en sammanslut-
ning av tdvlingsintresserade, b6r man komma, ifran
dessa svarigheter. Verksamhetslusten kommer att
oka bland segelflygarna och finns det &verhuvud-
taget ndgra forutsdttningar for en tkad tivlings-
verksamhet inom landet, kommer de sdkert att tas
till vara. Skulle det &#nda inte bli ndgon tkad tiv-

Taviingsansvaret

lingsverksamhet, kan ingen lingre anklaga KSAK
och klubbarna for passivitet. Segelflygarna blir sjil-
va direkt ansvariga.

KSAK skulle naturligtvis alltjimt vara nationell
sportflygmyndighet Hven for segelflyget. Den nya
sammanslutningen skulle endast f& ett permanent
organisationstillstdnd gillande foér nationella tdv-
lingar dverhuvudtaget och ett likaledes permanent
bemyndigande att inom ramen fér sitt eget organi-
sationstillstind utfdrda organisationstillstdnd fér en-
skilda tdvlingar. Sammanslutningen skulle sdlunda
fa till uppgift att propagera for tivlingsflygning
samt att dvervaka och i erforderlig utstrickning leda
organiserandet av nationella segelflygtivlingar —
SM, DM o. s. v. Organiserandet i detalj av de enskil-
da tdvlingarna skulle &verlitas At lokala organisa-
tionskommittéer, samverkande med berérda flyg-
klubbar.

Om KSAK pa detta siitt befrias frin det direkta
ansvaret for organiserandet av den nationella tiv-
lingsverksamheten och dess uppgifter som nationell
sportflygmyndighet delegeras till en sirskild sport-
flygkommitté (som enligt de allmiinna sportflygreg-
lerna skall finnas inom varje nationell aeroklubh),
befrias ocksd KSAK:s segelflygkommitté fran att
behandla hithérande fragor. Den kan di mera #gna
sig 4t segelflygets tekniska, vetenskapliga, organi-
satoriska och ekonomiska problem, som hittills be-
handlats relativt styvmoderligt inom centralorgani-
sationen.

MANGA KANNER EKANSKE TVEKSAMHET

infor projektet med hénsyn till de méanga detalj-
problem som méste lésas, innan en ny organisation
kan trdda i verksamhet och géra nigon nytta. Men
kan vi bara komma Gverens om att organisationen
behdvs, kommer vi sikert att finna tillfredsstillande
1gsningar. Minga anser kanske en s#irskild tdvlings-
organisation vara en helt onédig utviixt pA den nu-
varande organisationen. Men fraga #r vil, om man
inte skulle vinna pa att fA4 en instans, som kunde
koncentrera sig pd detta for hela segelflyget ur
ménga synpunkter viktiga problem, som fir KSAK
och klubbarna bara dr en detalj i ett stérre problem-
komplex. Det bor i alla fall finnas anledning fér oss
litet var att tiinka Gver och diskutera igenom frigan,

Karl Svinsson.

med manga medelgoda piloter kan
sla ut en klubb med nigra stycken
ess. Vilket jag anser dr riktigt
nér det giller att utdela penning-

priser.
Nu ricker emellertid inte de nu-
varande startavgifterna jamte

ovriga medel till for att astad-
komma tio lockande penningpri-
ser. En mdéjlighet att skaffa
pengar vore att varje klubb, obe-
roende om den dr med i tdvlingen
eller inte, varje ar limnade ett bi-
drag pi 100:— kronor. P4 sa vis
skulle man ha ungefir 4.000:—
kronor till forfogande. Anmil-
ningsavgifterna bhorde kunna in-
bringa c:a 500:— kronor. Med
»sedvanliga®» donationer fér dnda-
mélet skulle vi komma upp till

en prissumma av 6.000:— kronor,
vilken kunde férdelas pa foéljande
satt: \

1. Pris 2.000:— kronor

2

L »  1,200:— »

3. » 800:— »
4. » 600:— »
5. » 500:— »
6. » 300:— »
Te 200:— »
8 » 150:— »
9. » h0:—— »
10. » 100:— >

Summa 6.000:— kronor

Och s till sist. Vore det inte
maojligt att fndra terminen fér
Rikssegelflygtivlingen till frin 1
oktober till nédstkommande 1 ok-

tober. Kanske blir intresset storre
att deltaga i vAgexpeditioner pa
detta sitt.

Olle Hikansson.

Segelflyg-
instruktor

med gillande behérighet och
som samtidigt 4r komp. metall-
arb. el. bilmontér sékes. Mo-
dern bostad finnes.

VIMMERBY FLYGKLUBB
Box 81, Vimmerby.
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Kanada segelflyger

COTT PAPEKAR ATT MAN I USA frian privat
hall stott segelflyget med ganska stora summeor
fran 1930, men detta har inte kunnat hindra att

dven USA bade tekniskt och utvecklingsmiéissigt lig-
ger langt efter Europa nédr det giller segelflyg.

Under andra varldskrigets forsta ar lyckades nag-

ra, amerikanska segelflygentusiaster overtyga flyg-
vapnet om att man i segelflyget hade en virdefull
och samtidigt billig form av flygtrining. Resultatet
blev att ett antal segelflygskolor 1942 etablerades av
amerikanska flygvapnet mer eller mindre sisom ett
experiment, och huvudsakligen for trining av piloter
till transportglidplan.

YCKET UPPIGGANDE pa det Lkanadensiska
segelflyget verkade det amerikanska erbjudan-
det om forsidljning av segelflygplan sasom

surplusmaterial, samtliga tvésitsiga. De populiraste
planen av dessa &dr Laister Kauffmann T-G-4,
Schweizer TG-3 och en typ kallad Pratt-Read. Dessa
plan har kipts av de kanadensiska klubbarna och
enskilda segelflygare till priser som ligger mellan
800 och 1000 dollar. Fyra ovningssegelflygplan av
Grunau Baby och en Mii-13 har man fatt fran Tysk-
land »som lan». Dessa plan var inte luftvidrdiga men
ldnades ut till de klubbar som var villiga att repa-
rera dem. Allt som allt disponerar det kanadensiska

segelflyget i dag ett tret-

ET KANADENSIS-
KA SEGELFLYGET
har inte visat nagra

patagliga utvecklingsten-
denser forrdn under det
senaste decenniet, trots
att det kan rékna sina
anor sa langt tillbaka den
som 1907. Den uppryck- firmatidning.
ning som nu kan sparas K

Med tanke pia den kraftiga utvecklingen av
segelflyget i Europa, #dr det forvanande att
denna fascinerande sport fitt en s liten sprid-
ning och omfattning pi den nordamerikanska
kontinenten, siger en talesman for det kana-
densiska segelflyget, B. Scott, i en artikel i
stora flygplansfirman

tiotal plan, ett mycket li-
tet antal. Av dessa &r en-
dast tva hogvirdiga ty-
per, nimligen en Olympia
och en Schweizer 1-23.

Under kriget kom till
Kanada ett antal polska
ingenjorer och tekniker
av vilka flera var erfar-
na segelflygare. Bland

Avro Canadas

dr huvudsakligen ett re-

sultat av ett fAtal personers arbete, vilka under
bestk i HEuropa kommit i kontakt med sporten.
s»Efterblivenhetens pé detta omride beror emellertid
mera pa ouppmirksamhet dn pa oféretagsamhet. De
termiska forutsdttningarna i Kanada anses av er-
farna europeiska segelflygare vara mycket goda och
terrdingen #r lika gynnsam som nagonsin i Europa.
Ett svart handicap har naturligtvis varit bristen pa
flygplan och annan utrustning, trots att det funnits
en hel del entusiaster som konstruerat och byggt
egna glid- och segelflygplan pad egen hand (ungefir
som skedde hiir i Sverige under vart segelflygs barn-
dom).

Hittills har det kanadensiska segelflyget knappast
fatt nagot stéd av myndigheterna. Det var for dvrigt
helt nyligen som Departement of Transport dndrade
sina ytterst rigortsa bestimmelser dirhin att det
for segelflygarnas del var majligt att uppfylla dem.
Dessa édndringar har frimst kommit till stdnd efter
ingripande av det nyligen bildade Kanadensiska
Segelflygforbundet, Soaring Association of Canada
(8. A. C)

NDER ANDRA VARLDSKRIGETS SENARE AR
etablerades pa initiativ och ledning av organisa-
tionen Air Cadet League of Canada en rad segel-

flygskolor. Utrustningen vid dessa skolor bestod av
ensitsiga skolplan av typ Kirby Cadet och Schweizer
SGU 1—19 (den senare finns i ett exemplar i Sverige
— p& Alleberg). Den sorts flygning som hir bjods
blev mycket omtyckt av de unga »kadetterna», som
i en framtid avsags bli anstdllda vid kanadensiska
flygvapnet och hir fick sin forsta kontakt med sitt
blivande yrke. Alla dessa segelflygskolor ligger nu
nere till f61jd av brist p4 ledare och pengar.

Segelflygklubbar har p& senare tid bildats pa ett
flertal platser i Kanada. Deras verksamhet stéds av
kanadensiska segelflygforbundet, som bildats just
for detta &#ndamal.
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dem fanns den kinde
konstruktdren hog Avro Canada ing. W. Czerwinski,
vilken fore kriget gjort flera uppmérksammade kon-
struktioner i sitt hemland. Czerwinsgki har introduce-
rat tre nya typer av segelflygplan sedan han anlédnde
till Kanada, ett glidplan »Wren» och tvi Gvningsplan
»Sparrow» och »Robin», Hittills har endast proto-
typerna av dessa fullbordats, men de har under pro-
ven visat goda egenskaper,

Czerwinski leder nu en kurs i segelplanskonstruk-
tion for blivande flygingenjirer vid hogskolan i
Toronto. En typ med namn Loudon» har konstrue-
rats och byggts vid denna skola.

Behovet av hogvirdiga segelflygplan maste fyllas
av kanadensarna sjdlva, anser B. Scott. En mycket
lovande tvasitsare i trd och metall har konstruerats
av Czerwinski och B. 8. Shenstone, vilken senare va-
rit ordférande i segelflygférbundet och ér en mycket
erfaren segelflygare och -konstruktér. En liten grupp
ay segelflygentusiaster héller nu pa att bygga proto-
typen till detta plan under ledning av en flygingen-
jor Jack Ames vid Avro Canada.

| VEN OM DET AR SANT att det kanadensiska

segelflyget befinner sig i barnaéren, har dock en

markant utveckling kunnat miirkas sedan 1945,
Ménga yrkesflygare har borjat visa stort intresse for
segelflygsporten och ménga av dem har deklarerat
att de anser segelflygning vara den trevligaste och
mest spdnnande form av flygning de nagonsin pri-
vat pa.

Kanada kan bide vad terriing och vider betridffar
bjuda en skicklig segelflygare de bista forhallanden
han kan tidnka sig, slutar B. Scott. Termikforhallan-
dena dr goda och dessutom finns det utomordentliga
tillgngar till hang i bl. a. bergen i British Colum-
bia, Alberta och Georgian Bay-distriktet i Ontario.

Artikeln slutar med en lista pd de nu gillande
Ekanadensiska segelflygrekorden: Distans, ensitsiga,
220 km; distans, tvdsitsiga 111 km; mdlflygning 90
km; tidsflygning 8 1/2 timmar; héjd (formodligen
hojdvinst) 3050 m.



Den flygande vikingen

Av Gunnar Lorentz och Sigge Hommerberg

Forts. fr. foreg. nr

Till pilot utsdg Balchen kapten Hollyman, den
mest rutinerade av de flygare, han hade disponibla
pd Kallax. Hollyman hade irlindskt pabra, som
speglade sig i ett glittrande hum&r och en oftrbit-
terlig optimism, som tillsammans med en utom-
ordentlig skicklighet hjélpt honom att besegra
méanga svara situationer under flygningarna over
Nordnorge. Hans smittande goda lynne och sinnes-
nérvaro skulle visa sig vara sirskilt virdefulla un-
der fullféljandet av detta unika undsittningsfiretag.

Utom den personliga utrustningen medftrde pro-
fessor Semb och hans assistenter ett komplett filt-
lasarett, som forpackades i lddor med fallskdrmar.

Man kan knappast fortdinka den unga sjukskoter-
skan att hon var en smula blek, nir dverste Balchen
vinkade farvdl pa flygfiltet At de tre. Det var en
lang resa, som lig framfor dem, och slutet var inte
nagon behaglig landning pA en aerodrom. Mellan
dem och malet skulle det vid resans slut finnas en
distans, som méaste Overvinnas med hjidlp av fall-
skirm och en aktningsviird portion mod. Om det fun-
nes en universell riiddningsmedalj skulle ingen ha
kunnat géra sig mer fortjint av den &n dessa tre.

Nér kapten Hollyman rusade motorerna och Da-
kotaplanet lyfte i en vid halvecirkel 6ver Luled for-
svann alla tankar pa den personliga risken. De bada
likarna och skoterskan sig endast framfér sig synen
av nio mén, som vred sig i marter, nio min, som
skulle ha varit dodsdomda wutan deras hjilp. Mil
efter mil lade kapten Hollyman bakom sig. Ett bly-
gratt molntlicke bredde ut sig under planet, sikten
var inte sfirskilt god och passagerarna kinde sig
frusna allteftersom h@jden &kade. Den chevalereske
Hollyman gav order om att kabinen skulle vArmas
upp med varmluft, och gesten brét tystnaden, som
ritt éinda sedan starten. Professor Semb betraktade
sitt flygande lasarett, man spiinde pd sig fallskir-
marna med hjilp av kapten Roerholt, som medféljde
som instruktor, och si repeterade man #nnu en gang
forhallningsreglerna. Réikna lugnt ett, tvd, tre,
fyra... Bara lugn... Inte dra ut i utlésningen for
tidigt... Krypa ihop och slappna av i musklerna,
néar man tar mark...

Forst professor Semb, s& doktor Wergeland, sist
syster Ella. Och s& lasarettet med instrument, som
slapp att tdnka p& uthoppet och fallskirmen, rik-
ningen och rycket i utlésningshandtaget,

Karasjok. Hollyman ger order till besittningen.
»Joe Hole», Oppningen genom vilken de tre skall
hoppa, gérs klar, och professorn stiger beslutsamt
fram, gor nagra sekunders paus, samlar sig och
forsvinner, Bara ett tomt hal och en gri rymd med
sno lingst ner.

Hollyman gar i en sniv cirkel tillbaka till platsen
for uthoppet. Han skrattar belatet. Professorn hop-
pade som en fulltrimmad fallskdrmssoldat. Doktor
Wergeland ler nidr han hér Hollymans entusiastiska
berdm, som formedlas av besdtiningen. Och nédr han
far tecknet #r han klar att hoppa. Hans kropp med
overallen och skirmen fyller luckan ut mot rymden
ett dgonblick med en ptsande silhuett. S& Hr han
borta, som om nagon raderat ut en figur pd en tavla.

Kvar i planet sitter Syster Ella p4 huk pa den ned-
- fallda véggfasta béinken. Hon haller kramp-
aktigt med ena handen om linan, som loper stramt
spand bakom ryggen pd henne, ndr planet upprepar
manévern och minskar hennes vintetid till nagra
evighetslinga och &indA svindlande korta sekunder.
Hon spidnner handen s& att knogarna vitnar under
handsken och anstrianger sig for att sméle it kap-
tenen, som skall ge henne tecknet.

SA stAr hon utan att hon sjilv vet hur hon kom-
mit dit vid 6ppningen, didr likarna forsvunnit. Hon
forstker sluta ogonen for att inte kinna svindeln,
som hotar att f& tag i henne, nir hon riktar blicken
nedat mot marken, dir flickarna i filtet &4r ett gyt-
ter av smi dvirgminniskor. Maskinen rusar forbi,
men hon kan inte formé sig att blunda, och kapte-
nen fir ett fast tag i henne och drar henne tillbaka
in i kabinen. Angesten vilker och hon kinner sig
forkrossad och skamsen, men s& ser hon ett par
glittrande irlindska 6gon och hor kapten Hollymans
muntra rost:

— Sorry miss! I knew I forgot to kiss somebody
goodbye! (Jag visste vil, att jag glomt bort av-
skedskyssen!)

Och Hollymans skratt kunde inte ens en for-
skrdmd blondin i ett plan éver Karasjoks ogistvin-
liga vidder motstd. Han hade genast dverlimnat sin
plats till andrepiloten, nir han sdg att ingenting
hinde och gitt in i kabinen for att hjdlpa den nor-

Ni kan

prenumerera
pa Looping

nér ni vill

Looping kan visserligen kopas i de
flesta tidningsaffdrer, men det &r
dnd4 bekvamare att prenumerera —
och billigare. Ni kan prenumerera nar
Ni vill. Om Ni helarsprenumererar
pd Looping nu, fir ni tidningen fran
och med det nr Ni begédr och ett ar
framét. Vill Ni i stéllet ha de tidigare
numren for i ar, s ange detta.

Sétt in prenumerationsbelopppet kr.
9:50 pd postgiro nr 4535 30, skriv
namn och adress tydligt pa talongen.
Prenumeration kan ocksi ske genom
inséindandet av vidstidende kupong,
varvid betalningen uttages per post-
forskott. D& tillkommer emellertid
postforskottsavgiften,

POSTA KUPONGEN I DAG!

Till ¥Yngve Norrvis Forlag,
Box 8063, Stockholm 3

Undertecknad prenumererar hér-
med pa Looping for ett ar fr. o. m.
nr .... Avg. kr. 9:50 (4 post-
forsk.) uttages mot postforskott.
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ska lilla hjdltinnan &ver det forlamande motstand
som han sett hos starka mé#n nér de stod infor sitt
livs forsta fallskdrmshopp.

Krampen sldppte, och nidr de for andra géingen
flog over den bestéimda platsen stod syster Ella till-
sammans med Hollyman vid Joe Hole och tittade
ned, denna géng utan riddsla. Och nidr planet gjorde
sin tredje rond tryckte hon Hollymans hand och
hoppade utan en skymt av tvekan.

Hollyman log inte i det &gonblicket. Han héll an-
dan dnda tills planet gétt in i en sidsviing och han
sig en fallskdrm sakta dala ned mot snén.

Tv& och en halv timme efter det professor Sembs
flygande lasarett tagit mark dger den forsta opera-
tionen rum i den lilla omalade trikyrkan i Karasjok.
Ute i ett skjul ligger offren for katastrofen. Inne i
kyrkan kidmpar tvA likare och en skiéterska, assi-
sterade av soldater ur den norska hemmafronten,
om nio méans liv.

I det lilla templet lyser det fladdrande skenet fran
karbidlamporna, som assisterar det reglements-
enligt utrustade filtlasarettets elektriska batteri-
glédlampor. I den rembrandtska claireobscuren
framtrider likarnas och skoterskans ansikten med
en intensiv koncentration av ljus. Det &#r de langa
skuggornas sal, didr allting vilar i en domning mel-
lan det frdsande vita och det beklimmande, sling-
rande morkret. Vit snd, grd rymd. Bara rdkna lugnt
och slappna av. Narkosmasken sinker sig sakta
over ansiktet som en munkorg. Ett stalband, en dom-
ning, och tvirs genom alltihop gér en ilning av
smérta.

Timme efter timme arbetar de tva likarna vidare.
Trettioen man, tjugotvi dédade, nio sdrade. P4 bin-
karna ligger de som har en chans att dverleva. Dok-
tor Wergeland arbetar med ombindningar, éverblic-
kar, gor klart for operation. Hir star en sjuksyster,
som skidmdes for en liten svindelattack, och assiste-
rar snabbt och effektivt sin chef som om hon tjinst-
gjorde pd en klinik i Oslo.

— Narkos, syster!

Bara slappna av. En katafalk i 1jus. Det svider i
dgonen av sné och 1jus. Bara en fattig kyrka nigon-
stans oerhort lAngt norrut. Det finns inget triumf-
krueifix, endast tre méanniskor som sliss mot kolden
och morkret om nio méns liv.

P rofessor Sembs flygande lasarett motsvarade alla

de forhoppningar, som Overste Balchen stdllt. Tack
vare det snabba ingripandet riddades de som kunde
rdaddas. Men #@nnu kvarstod fragan, hur man skulle
kunna transportera patienterna till en plats, som
mer ldmpade sig for vard &n kyrkan i Karasjok. Det
fanns ingen chans att landa med tunga Dakotaplan
pa Karasjoks mjuknande is.

Balchen vinde sig med hela sin auktoritet till che-
fen for det svenska flygvapnet, general Norden-
skitld, som omedelbart stillde ett par litta Stork-
plan till férfogande.

Det var precis vad Balchen behévde. De svenska
flygarna utférde denna militdra ambulansflygning
med absolut precision, och nér Storkarna landade pa
flygfiltet i Kiruna, stod dir ett par Dakotaplan
frin Balchens detachement redo att Gvertaga trans-
porterna till Bodens garnisonssjukhus,

Och pa vigen visterifrdn frian Kirkenés hade
dverste Balchens plan fdllt ett antal radiosiindare
och mottagare, som alla nidde sina mél till hundra
procent.

En av de vackraste ridddningsexpeditioner, som
Balchen varit med om att organisera, hade natt sitt
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slut. For en gangs skull kommenterade han den icke
med sitt favorituttryck: — Det wvar ikke noet
saerligt.

Han sade bara till besitiningen, som landade pa
Kallax:

— Tyskarna i Norge har kapitulerat.

Han hade mer #n de flesta andra forberett sig pa
den repliken #nda sedan den 9 april 1940.

Kapitulationen firades med en festlighet pid Kal-
lax’ officersméss tillsammans med officerarna i den
svenska flygbaskiren, som under hela tiden gjort
de amerikanska flygarna stora tjinster. Och i Lulei
blev miinnen i AAF:s brungrdna och de norska RAF-
uniformerna hélsade med jubel, ndr de visade sig pa
gatorna eller firade héndelsen vid borden pA restau-
rangerna, som dekorerades med Star Spangled Ban-
ner och korsflaggorna.

Besidttningarnas reglementen for klidseln speg-
lade for ovrigt etappvis utvecklingen under den tid,
som forldggningen i Kallax varade. Frin ankomst-
dagen till den nionde februari var uniform obligato-
risk under flygning och pi fidltet, medan man inte
fick vistas i staden utan att béra civil klidsel. Efter
den attonde maj fick man tillstdnd att ha antingen
uniform eller civil dress var som helst i Sverige, och
efter den forsta augusti férbjods civil klidsel dver-
allt.

Tjinstgoringen pi Kallax upphtrde ndmligen inga-
Iunnda i och med den tyska kapitulationen. Den tion-
de maj underrdttade chefen for svenska statens kri-
minaltekniska anstalt docent Harry Stderman over-
ste Balchen om att man erhallit tillatelse att flyga
nittio ton proviant ver till Bod6 pa norska vistkus-
ten som undsdttning till de tjugotusen ryska fangar,
som samlats dir.

Balchen grep sig genast an med den nya uppgif-
ten, som trots att den skulle genomféras under fred-
liga omstindigheter bjod pd Atskilliga svirigheter.
Det gillde att komma fram si snabbt som mojligt
med hjdlpsdndningarna, och Balchen gjorde det
yttersta ifriga om djéirva men #énda héllbara vikt-
berdkningar for planen. Allt som pa nédgot sidtt kun-
de avvaras, demonterades — reservtankarna for-
svann och Dakotamaskinerna oGverlastades pa ett
sétt som ingen trott vara mdéjligt. Den forsta starten
skedde redan den trettonde maj. Denna dag flogs
inte mindre 4n femtio ton proviant, ldkemedel och
klader dver till Bodd.

Tillstdndet bland de forra ryska tvangsarbetarna
var obeskrivligt. De 1ag i infekterade baracker, dar
tbc och svilt hirjade i lika grad. Man led brist pa
allting, och de ryska likare som séndes till det i
hast uppréttade sjukhuset, forslog inte pa langt nidr
att ge vard it denna méngd patienter. Det svenska
Roda korset atog sig emellertid inom kort att orga-
nisera en hjdlpexpedition, och dirmed tog undsitt-
ningen proportioner, som mer anpassats efter hjilp-
behovet. Expeditionen stod under ledning av den
svenske ldkaren Ulf Nordwall, och pad det svenska
gsjukhuset i Fauske tjdnstgjorde dr Carl-Olof Old-
felt som &verlikare. Personalen uppgick tillsammans
med norsk och rysk hjdlp till ett attiotal, och effek-
tiviteten i den vard, som patienterna fingo, visas
bist av det fakturh, att endast fem procent av de
behandlade avled. Det svenska sjukhuset &verldm-
nades i bérjan av juli till ryssarna i samband med
ett bestk, som gjordes av greve Folke Bernadotte i
Nordnorge.

Sammanlagt flg Balchen och hans mén ett-
hundratolv ldkare, sjukskéterskor och annan medi-
cinsk personal over till Bodd, och mer &n tvihundra-
fyrtio ton livsmedel, klider och medicin &verlimna-
des till ryssarna.

Stéd Karl-Erik Ovgérds Minnesfond. Postgiro 457256
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Det wvar inte bara viderleksforhillandena, som
ofta gjorde dessa undsittningsflygningar svara, nir
de inte helt och hallit oméjliggjordes. Liksom fallet
var med Banak sommartid bestod start- och land-
ningsbanorna pi Bodéfiltet av triplankor, som da
och d4 slets 1sa, nir planet rullade fram over dem.
For att inte néimna att den tyska mindesarmeringen
ingalunda hunnit bli firdig. Det lag fortfarande fullt
upp med tidsinstéllda bomber och vil dolda tramp-
minor pa félten. Da och da hinde det ocksa olyckor,
men i stort sett gick allt bra.

Betecknande bide for dessa omstindigheter och
for Balchen ir den replikviixling, som &versten hade
med ett par svenskar, som fatt tillstdnd att félja
med pé& en av turerna, Man hade Jjust landat pi Kal-
lax efter att ha fullbordat blixtvisiten i Bods, och
en av svenskarna uttryckte sin littnad &ver att de
haft ett norskt flygfilt utan minor att gé ned pa.

— Utan minor? sade Balchen férvanat och tittade
P4 svensken. Det finns runtom tjugofemtusen kvar
pa det fhltet...

amarbetet med ryssarna gick hela tiden fértriff-
ligt. Soldaterna gjorde allt for att undanrdja
svarigheterna fér flygarna. Nir snéticket lag tjockt
dver filtet vid Kirkenes och den ryska dieselmotorn
inte orkade forcera snébankarna spdnde man bara
fér ett kompani och s& var den saken ordnad. Tys-
karna hade givetvis férstort alla Plogningsredskap.
En tid efterdt limnade flygare och plan Kallax
efter slutférda operationer, de flesta med destination
till Frankrike eller England, Négra av dem visste
med sig att de kanske skulle f4 en chans att slass
i Fjarran dstern.
Till dem horde chefen sjilv, Bernt Balchen. Nar
allt var klappat och klart P4 Kallax och de sista
officiella och inofficiella avskedsvisiterna stbkats

undan satte sig Balchen vid spakarna pa det sista
Dakotaplanet, gjorde en hilsningscirkel i luften
6ver Luled och tog av till Bromma.,

I Stockholm hade Balchen en hel del rapport-
arbete att géra undan for general Kesslers rikning,
Han fick konfidentiellt veta, att han kunde viinta
en kommendering till Fjirran tstern och gladde sig
som ett barn 4t att fa slass riktigt igen. Men dess-
forinnan erhsll han permission for att flyga till
Oslo och mottaga ett officiellt tack bédde fran ame-
rikanskt och norskt hall

Det var lérdagen den fjirde augusti p4 morgonen
som Balchen iter sig Oslo. Det dr litt att forestilla
sig den kiinsla av triumf och springande glidje, som
fyllde honom. Han tjot inte av frojd som nir Byrds
atlantplan lyfte — Balchen hade blivit nagra ar
dldre. Men han kinde det PA samma sitt.

P4 eftermiddagen var Balchen tillsammans med
dverstelojtnant Maurice A. Marrs och kapten Pat-
rick A. McWilliams och en rad andra officerare in-
viterade till general Summers i dennes hem pa
Drammenveien. Bland de nérvarande befann sig
ocksf amerikanske ministern Lithgow Osborne och
brigadgeneral Ear] Hodg, som fiiste Order of Merit
P& Balchens brést. Det var den enda orden, som Bal-
chen inte tidigare hade av alla amerikanska.

OverstelGjtnant Marrs fick vid samma, tillfdlle Air
Medal fér sin tapperhet under flygningar Gver ocku-
perat fientligt omrade, och kapten McWilliams er-
héll Star Medal for sin skicklighet som ingenjors-
officer. Det var han som med en stab ay trettiofem
man héll Balchens nitton plan i tip top skick for
Sonnie- och Ball-féretagen. Han och hans miin arbe-
tade i genomsnitt upp till tjugo timmar om dagen
under hela tiden fér att halla planen pi vingarna.

Forts. i ndsta n:r.

Den smidiga »Bristol» typ 170 Freighter
anvands i dag i reguljar trafik av brittiska
flygvapnet, av trafikflygbo-
lag och charterbolag i ett
dussin lander i olika delar av
varlden. Fr&n Kanada och
Argentina i vdster till Austra-
lien och Nya Zeeland i
Oster flyger Freighter i oqv-
bruten tianst, i uppdrag
jorden runt »on which the
sun never sets.»

THE m AEROPLANE COMPANY LIMITED -

---on which the Suy,

ENGLAND

Repr. A. Reichel, Synalsvigen 14, Bromma, Stockholm,
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sLloop>» d@r konstruerad for Looping. Efteriryck forbjudes.
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Rune Andersson »Bananeny har for Loopings
rikning konstruerat en enkel modell fir
U-kontroll, som vi hir har nijet presentera.
Linstyrningen skjuter allt mera fart och kom-
mer formodligen att dven i Sverige bli en lika
uppskattad form av modellflygning som ni-
gonsin tidsflygningen. Annu sa linge har vi
emellertid endast ett litet antal kvalificerade
U-flygare och det giller att f4 fram flera.
»Loop» kan kanske stimulera flera att borja
med den roliga linstyrningen,

5 L)

»Loop» &r konstruerad for en diesel-motor pa 1,5
cc. Biist passar den engelska Frog-motorn som origi-
nalmodellen fr forsedd med. For att mdojliggora en
snabb byggnad har »Loop» givits en mycket enkel
men dnda vilflygande konstruktion.

Flygkroppen bhestar helt enkelt av en 4 mm
plywoodplatta (1), vilken framtill forstdirkes genom
palimning av 1 mm plywoodskivor (2) pa bida sidor.
For vinge och stabilisator utsdgas hal, i vilka dessa
senare instickes och fastlimmas. Formen pa kropps-
plattan och férstérkningsplattorna fas fran detalj-
ritningen i full skala.

Landningsstdllet (23) bdjes till av 2 mm
pianotrad och stickes in i det hdrfér avsedda dvre
hélet p4 kroppen och fastsurras medelst tunn kop-
partrdd e. dyl. vid det nedre hilet enligt ritningen.
Hjulen (24) gores ldmpligen av hardtrd. Sddana hjul
finnes 1 allménhet att kdpa i modellaffiirer och torde
inte I6na sig att gbra sjdlv. Som sporre anvinder
man en 4 & 5 cm liAng 2 mm pianotrid, som borras
in i kroppen strax framfér stabilisatorn och bijes
bakét.

Fena (4) och sidroder (5) skires ut av 3 mm
balsaflak och slipas vil. Fenan limmas fast ovanpa
kroppen och sidrodret limmas till fenan si att det
fdr den instéllning som ritningen visar.

Stabilisatorn (6) och héjdrodret (7)
gores ocksé av 3 mm balsaflak. Stabilisatorn limmas
fast vdl (med mycket lim) pa sin plats, varvid man
noga far tillse att den kommer i ritt vinkel mot
kroppen. Héjdrodret, som ju skall vara rorligt, siit-
tes fast med sma tygremsor (8), vilka limmas fast
pi 6versidan av héjdrodret och undersidan av stabi-
lisatorn enligt ritningen. Hojdroderarmen (10), vars
utseende och storlek framgér av detaljritningen i
full skala, gbres av 1 mm plywood. Den limmas fast
Pa hijdrodrets undersida.

Vingen (11), som bestdr av 5 mm balsaflak,
har ingen V-form och gitres dérfor i ett stycke. Det
kan dock vara svirt att skaffa si bréeda balsaflak
som 11 em, varfér man i s& fall far limma ihop tva
eller flera smalare flak. Vingens méatt synes Pé rit-
ningen och den ges en nigot avrundad form i spet-
sarna. Framkanten slipas rund och bakkanten spet-
sig s att vingprofilen blir strémlinjeformad. Innan
styranordningar etc. anbringas pA vingen limmas
den noggrant fast i kroppen. Vingfastsiittningen for-
stirkes med en p& var sida om kroppen fastlimmad
trekantig balsalist 3 X 3 mm (3). PA vingspetsarnas
undersidor anbringas till skydd mot sprickbildning
3 X 6 mm furulister (12). Den vinstra av dessa ut-

Detaljritning fill »Loops i full skala pé sid. 42.

r U-kontroll

gor ocksé stodpunkt for styrlinorna (14), for vilka
1 mm hil borras. Se detaljskissen av vinster ving-
spets pa ritningen.

Styrplattan (15) géres av 2 mm plywood av
bra kvalitet och fastsiittes i vingen med 3 mm jédrn-
skruv (18) och muttrar (17). Fér att inte muttrarna
skall tringa in i det l8sa balsatriet ligges brickor
av 1 mm plywood (16) pa bada sidor av vingen. Se
detaljskiss pa ritningen. Styrlinorna (14) gores av
0,75 mm pianotrad och fistes med ena inden i styr-
plattan (15). Den andra #nden bdjes till en siker-
hetskrok (13) enligt detaljskissen. Stotstangen (9),
som gér mellan styrplattan (15) och hijdroderarmen
(10) gores av 1 mm pianotrad.

Slutligen Aterstdr bensintanken (19), vilken
kanske dr det svaraste att gora pd hela modellen.
Mitten framgir av siirskild perspektivskiss pa rit-
ningen. Som material anviindes 0.20 mm miissings-
plat. Man bérjar med att klippa ut den plat som
skall utgtra bade dver- och undersida. Denna bhojes
sedan till sA att kortdndarna fir sin avrundade
form, varefter den 16des ihop. De bada sidviiggarna
gores didrefter och 16des till sina platser, ett arbete
som kriver extra stor noggrannhet. Brinsle-
roret (21) och de kombinerade Iluft- och pafyll-
ningsroren (20) kapas till av 2 mm méssingsrér och
anbringas som skissen visar s& att deras dndar sit-
ter fria inne i tanken. Det fria avstindet ddr bor
vara 2 mm. I tankens dndar fastlédes tvA missings-
bleck (22), vilka vid tankens fastséittning pa vingen
tryckes genom denna och bojes pA dess Sversida.
Som firstirkning smetas ett tjockt lager balsalim
ovanpa.

»I1 Banano.»

i .’
En modellmotors oden . . .

kallar en modellflygare i Norberg en epistel som
nyligen kom Looping tillhanda. Red. anser sig inte
kunna ta bidraget i dess helhet, hur behjirtans-
virt det dn ma vara. Det ror sig om en diesel till
ett modellflygplan, inkopt for en ung pojkes hela
sparkapital. Motorn gick mycket daligt och képa-
ren séinde den till firman i Stockholm och bad att
man skulle justera den. Firman sade sig vara
overhopad med arbete och ville ha fjorton dagar
pé sig for arbetet, vilket accepterades. For séiker-
hets skull viintade kunden den dubbla tiden och
horde sedan efter hur det gick med justeringen.
N&d, firman var fortfarande overhopad med ar-
bete och utbad sig ytterligare en ménads respit.
Grabben hade ingenting annat att géra #n att
acceptera nu ockséd och gladde sig 4t att f4 mo-
torn tillbaka till jul. Motorn kom emellertid inte
till jul och inte sedan heller. Vid férnyad pastot-
ning fragade firman »vad det var for fel pa mo-
torn», varvid kunden blev arg, eftersom han vid
inliimnandet noga redogjort for vad han trodde
var fel pa4 den nya motorn. DA tog Aven firman
ton och deklarerade att »ni fAr tillbaka motorn i
det skick den hefinner sig». Till saken hér att inte
ens detta 16fte innu har infriats. Modellflygaren
i Norberg hoppas nu dels att f& den odugliga mo-
torn tillbaka, dels att det inte finns flera firmor
som behandlar kunderna p4 samma siitt, Det hop-
pas vi ocksAi.

v
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nytt frén

KSAK

Red.: G. H. Dérantz

KSAK-kurser i radiotelefoni

Sasom det meddelades i férra num-
ret av Looping far ett antal mo-
tor- och segelflygare dven i ar till-
fille att avligga prov for radio-
telefonisteertifikat vid tva tiotim-
marskurser som KSAK anordnar
under mars i Luftfartsstyrelsens
lokaler. Kurserna som ledes av
trafikinspektér J. G. Karlsson
med kontrollér O. Nygren och tra-
fikledare J. O. Ohlsson som lirare
omfattar radiokdnnedom, radio-
trafik, film, praktiska Ovningar
och studiebestk samt slutligen
examination infér byridirektor E.
Malmgren vid Telegrafstyrelsens
undervisningsanstalt.

En av kurserna avses dga rum
10—22 mars med tre lektionskvil-
lar i veckan. Den andra kursen,
vilken néirmast dr avsedd for per-
soner som #r bosatta ute i landet,
forutsiitter sjilvstudier efter av
kursledningen limnade anvisning-
ar, varefter en »weekend-kurs»
foljer den 29—30 mars.

Kursavgiften iir 40 kronor. N#r-
mare anvisningar ldmnas av
KSAK.

GS-mote i Paris

Generalsekreterarna i FAI:s an-
slutna klubbar kommer att sam-
mantriida i Paris den 8 mars for
att diskutera frigor som ror orga-
niserandet av internationella flyg-
tévlingar, rallies och utstéllningar.
Vidare kommer en del viktiga
flygturismfragor att behandlas
samt ett internationellt och inter-
europeiskt utbyte av medlemmar
1 Air-Cadets-organisationerna. En
av huvudfrdgorna giiller slutligen
den medicinska kommitténg utta-
lande angfende Bishop-olyckan,
di Karl-Erik Ovgard férolyckades,

Segelflygkommittén

KSAK:s segelflygkommitté sam-
mantréidde den 5 februari for att
behandla ett férslag till nya reg-
ler fér Rikssegelflygtivlingen och
Guldvingen. Forslaget innebér in-
forandet av hastighets- och dis-
tansflygning pé triangel- och tur-
och returbanor. Reglerna véntas
bli slutbehandlade vid ett kom-
mande sammantride.

FV:s routekartor

KSAK har dvertagit en upplaga
av flygvapnets routekartor, som
forsidljas till ett pris av 5 kronor.
Foljande kartor finns i lager: 1.
Stockholm - - Malmen — Jonko-
ping. 2. Stockholm — Malmd. 5.
Stockholm — Ostersund. 6. Viis-
terdas — Ostersund. 7. Stockholm
-— Karlskrona — Malmé. 8. Kemi
—— Boden — Ostersund. 9. Vister-
4s — Malmen — Rinkaby. 10. Os-
tersund — Malmen. 11. Stockholm
— Oslo. Kartorna finns dels i rulle
dels vikta i plano,

Sommarens Alleberg

For Allebergsskolan planeras
féljande kurser under tiden 8 juni
—23 augusti 1952:

En segelflyginstruktérskurs och
en byggledarkurs, vardera omfat-
tande tre veckor, sex DK-A- och
DK-B-kurser, tre DK-C-kurser,
tre kompletta DK-A-B-C-kurser
och tre S-kurser. F-flygning be-
riknas pagd oavbrutet frin si-
songens borjan fram till den 10/8.
Slutligen planeras fyra modell-
flyginstruktorskurser om fjorton
dagar med borjan den 15/6.

Instruktionskurser

KSAK har planerat att 1952 ge-
nomféra foéljande centrala kurser:
Glidflyginstruktérskurs 15/6—5/7,
vid Vinninga, Lidkoping; byggle-
darkurs under samma tid pA Alle-
berg; segelflyginstruktérskurs 3
—23/8 pA Alleberg. For att bitt-
re kunna planera kurserna vill
KSAK ha in prelimindr uppgift
pé4 de elever som Kklubbarna tin-
ker skicka till kurserna.

ALLEBERGS-prospektet

beriknas utkomma i mars och kan
rekvireras frin KSAEK.

Modellflyginstruktdrskurs
hos KFUM

En i héstas planerad men upp-
skjuten kurs for utbildning av
modellflyginstruktérer startar i
februari i KFUM.:s lokaler. Kursen
som genomfdres enligt KSAK:s
riktlinjer ledes av ingenjor Rag-
nar Odenman.

Sommarens kursverksamhet
kommer att omfatta fyra inter-
natkurser pd Allebergsskolan, var-

Flyglotteriet 1952

Stor jorodiliningopristéivling
jor klubbarna

Lottforsdljningen till Flyglotteriet 1952 startar den 1 maj och pagir
till augusti. 100.000 lotter & 3: — kronor med ett sammanlagt vinst-
virde av 150.000: — kronor, ddrav hogsta vinsten 30.000: — kronor i
premieobligationer, skall i likhet med 1950 &rs lotteri i forsta hand ge
klubbarna chansen till goda extrainkomster. Forst och frimst far klub-
barna en god provision pa lottforsédljningen efter féljande skala: 1—49
séilda lotter ger 30 ore per lott. 50—99 silda lotter ger 45 dre per lott.
100 sdlda lotter och didrdver ger 60 ére per lott.

Dessutom anordnas tvé stora forsiiljningstidvlingar, en for de anslut-
na flygklubbarna och en foér de registrerade modellflygklubbarna. Hir
kan de 16 bista klubbarna f& dela pa 5.000 kronor som utgar i extra
premier enligt féljande:

Till de anslutna flygklubbarna:

1ia pris 1.200: —, 2:a pris 800: —, 3:e pris 600: —, 4:e pris 400: —,
5.e pris 300: — och 6:e pris 200: — kronor. Forutsdttning minst 300
lotter salda.

Till de registrerade modellflygklubbarna:

1:a pris 500: —, 2:a pris 300: —, 3:e pris 200: —, 4:e—6:e pris 100: —
samt 7T:e—10:e pris 50: —. Férutsittning minst 100 lotter silda.

For att klubbarna skall kunna utnyttja detta verkligt goda tillfille
till snabba extrainkomster kommer KSAK att i god tid tillstdlla samt-
liga klubbar utférliga bestimmelser. Bestillning och redovisning av
lotter skall ddremot inte ske hos KSAK utan hos Lotteriexpeditionen,
Vasagatan 48, Stockholm. Telefon 11 37 02.
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dera omfattande tva veckor (15/6
—29/6, 30/6-—-12/7, 13/7T—26/7 och
27/7—9/8) samt tvA kvillskurser
vid Aug. Abrahamsons Stiftelse,
Niids, De sistndmnda kurserna ir
som vanligt reserverade for slojd-
seminariets ordinarie elever.

Wakefield-tavlingen &nskar
»proxy-flygare»

Vid sommarens VM fér gummi-
motormodeller i Norrképing kom-
mer det att finnas ett stort behov
av kvalificerade G-flygare utiver
dem som kan bli uttagna till det
officiella laget. Ett stort antal
»proxies» méste finnas till hands
for att flyga de modeller som sén-
des in utan piloter. Redan nu har
bl. a. Nya Zeeland anmélt att man
tnskar deltaga med sex modeller,
vilka samtliga skall flygas av
svenskar. KSAK vill dirfér re-
kommendera att varje kvalificerad
G-flygare i landet inriktar sig pa
att deltaga 1 Wakefield-tdvlingen,
Det blir ett hedersamt uppdrag
dven om inte alla kan f& forsvara
just de svenska fargerna.

Hur gér det med
Vintertavlingen?

KSAK vintar sig mycket av
den nyhbildade MTO (Modellflygets
Téavlingsorganisation).  Ett gott
bevis for, hur vil den nya organi-
sationen behovs dr det forhdllan-
det att ingen enda klubb, nédr det-
ta skrives i mitten av februari,
har velat arrangera 1952 &rs vin-
tertdvling.

Till ovanstdende bor anmdirkas
att MTO dnnu inte dr fdrdig. Det
dr saledes [or tidigt att stdilla ndg-
ra arangorsansprik paé MTO.

Yngve Norrwvi

Ur FAl:s internationella
kalender

1952 ars Generalkonferens i FAL
dger rum i Madrid 3-—11 maj.

FRANKRIKE annonserar sjut-
ton olika ecvenemang, ddribland
»Rallie Aérien International et
Meeting» i Sables d’'Olonne den 16
—17 augusti, »Coupe Stemm>» heli-
koptertivling den 22 maj och sam-
ma dag ett meeting i Grenoble,
»Grand Rallie International» i
Cannes 31 maj— 2 juni och samti-
digt det 6:e champagnerallyt. Aix
le Bains har ett rally den 22 juni
och 5—6 juli gar »XIIe Rallie
Aérien des Grands Ving de Tou-
rammes,

ITALIEN visar ocksa stor akti-
vitet med tio evenemang. En inter-
nationell flygvecka med stor flyg-
utstillning organiseras i Venise
24— 27 juli.

NEDERLANDERNA hjuder pa
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internationella flyguppvisningar
»ILSY IV» i Ypenburg 2—3 au-
gusti.

SKANDINAVIEN har reserve-
rat den 31 augusti eller den 7 sep-
tember for de nordiska flygtiv-
lingarna.

SPANIEN arrangerar segelflyg-
VM 30 juni—13 juli.

STORBRITANNIEN slutligen
borjar med navigeringstidvlingar
om »Homing Cup» 24—25 maj och
Daily Express’ »International

Challenge Trophy» gér den 2 au-
gusti.

Bland modellflygtdvlingarna
mirks i forsta hand de fyra VM-
tdvlingarna. Linstyrning i Belgien
47 juli, gummimotormodeller i
Sverige 10—14 juli, segelmodeller
i Osterrike 13—17 augusti och
gasmotormodeller (friflygande) i
Schweiz den 14 september. Stor-
britannien anordnar internationel-
la tivlingar med radiostyrda mo-
deller den 17 augusti.

Nytt segelflygrekord. Ett nytt
hojdvinstrekord for flersitsiga se-
gelflygplan uppges ha satts av

amerikanerna Laurencerna Edgar -

och Kiittner vid Bishop i Kalifor-
nien. Hojdvinsten uppges till cir-
ka 9.000 meter. Det nu gillande
officiella hojdvinstrekordet lyder
pa 8.162 m och sattes den 1 de-
cember 1950 av Andrzej Brzuska
och Wiladislav Parczewski, Polen.

X

Tekniska Hogskolan, institutio-
nen for flygteknik anordnar un-
der varterminen foredrag med
diskussion i flygtekniska &mnen,
vartill intresserade inbjudes.

X

»Enterprise-Carlsen» modellfly-
gare. Kapten Carlsen fran Flying
Enterprise dr en entusiastisk mo-
dellflygare och -byggare, medde-
lar den danska tidningen Flyv.
En bror till Carlsen dr den danske
segelflygaren Anton Carlsen.

X

Nytt danskt segelflygplan. Poly-
teknisk Flyvegruppe i Kopenhamn
har linge haft funderingar pd att
bygga ett tvasitsigt segelflygplan
for skolbruk. Trots ivriga forstk
har det visat sig omdjligt att fa
fram ritningar till en utlindsk typ
och ddrfér har gruppen konstrue-
rat en egen, »Polyt 3». Det uppges
vara ett tidmligen enkelt téckt
plan med stilrérskropp och plat-
serna i tandem. Prestanda beréik-
nas bli nagot bittre &n hos Gru-
nau Baby. Prototypen &r under
tillverkning hos flygvapnet som
intresserar sig for typen. Gruppen
har till konstruktionsarbetet och
sitt eget exemplar av typen fatt
bidrag fran bland annat Tuborg-
fonden.

%

Brittiska laget till segelflyg-VM
i Spanien har fatt hela 1.000 pund
som bidrag till kostnaderna av
SBAC, Society of British Aircraft
Constructors. Britterna kommer
att delta med fem flygplan av typ
Slingsby Sky, det nya engelska
segelflygplanet som uppges ha
prestanda ungefiir motsvarande
Weihe men mdjligen #r nagot

snabbare. Samtliga fem plan ut-
1&nas av Slingsby Sailplanes Ltd.
En annan fabrikant lanar ut in-
strument och dvriga tillbehor. Sa
engelsminnen tycks komma vil-
rustade.

Om det svenska deltagandet i
Spanien vet man endast att den
KSAK:s insamling for finansie-
randet av det hela har gatt rela-
tivt bra och den ekonomiska sidan
av saken kan ddrmed troligen an-
ses klar, Dédremot dr hittills ing-
enting klart om vilka som skall
resa, vare sig flygare eller mark-
personal. Nagra regler och évriga
meddelanden har heller inte hérts
av fran Spanien.

x

Buss till segelflyg-VM i Spa-
nien. Visterds flygklubb planerar
en bussresa till segelflyg-VM och
har efterhort intresset bland and-
ra klubbar. Antalet deltagare be-
riknas till 30—35. Restiden be-
riaknas till 22 dagar med fem da-
gars uppehall i Huesca under VM.
Resekostnaderna berdknas till 300
kr per person. Hur stora kostna-
derna for mat och logi blir &r inte

Kklart.

X

I Enkiping startades 1946 en
underavdelning till Visteras flyg-
klubb. Avdelningen har nu bade ,
modell- och segelflygsektion. God-
kiind byggledare finns ocksi inom
de egna leden. Segelflygutbild-
ningen skoites ddremot av moder-
klubbens instruktérer pa filtet i
Viisteras.

For att slippa resa dnda till
Visteras har nu avdelningen be-
girt att f& bedriva segelflygning
pa isen utanfér Enkoping. En an-
sbkan om eget fHlt ligger ocksi
hos stadens myndigheter och de
cirka sextio medlemmarna hop-
pas sh sméningom bli »egna». De
far da troligen bestk fran Vis-
terds eftersom enkopingsfiltet
blir biittre for segelflygning.

Skulle myndigheterna drdja for
linge med sitt beslut &r det inte
otroligt att de flygbitna enkd-
pingshorna forstker hyra mark
fér ett landningsstrik i stadens
niirhet.




Skala 1:100

Biicker Bestmann
Sk 25

Den hir gingen presenterar vi va-
ra flitiga skalamodellbyggare &nnu
ett wvackert sportflygplan. Biicker
Bestmann #r som namnet antyder
konstruerat i Tyskland hos Biicker
Flugzeugbau. Planet anvidndes som
skolflygplan hos vart flygvapen vid
den grundliggande uthildningen un-
der beteckningen Sk 25. Samtliga
Sk 25:or Hr licensbyggda i Sverige
hos Higglund & Stner i Ornskolds-
vik.

Planet har en spéannvidd pa 10,6 m,
en vingyta p& 13,5 m? och en max
flygvikt p& 750 kg. Motorn dr en
Hirth 504 p4 105 hk. Marschhastig-
heten #r senligt kataloguppgifts 195
km/tim. Planet #r tilldtet fér avan-
cerad flygning.

| Bli medlem i MTO!

hlodellt‘lygets tavlingsorganisa-
tion, MTO, bildades vid en
modellflygkonferens i Stockholm

den 20 januari. Den tillsatta infe-
rimstyrelsen héller som bést pa

att utarbeta forslag till stadgar

och ovriga bestimmelser. MTO

har miéngder av arbetsuppgifter

| framfér sig. For att dessa skall
kunna l6sas pad ett tillfredsstil-
lande sitt till hela det svenska
modellflygets fromma, behiver
organisationen allt det stéd den
kan f4 fran landets modellflygare.
Trots att stadgarna #nnu inte
dar klara och trots att inte ens
medlemsavgiften &r faststdlld
hemstéller interimstyrelsen att
alla modellflygintresserade sven-

Till ¥Yngve Norrvi,
Utsiktsviigen, 3, Sollentuna.

Jag anmailer mig hidrmed sAsom
medlem i MTO och dnskar erhélla
alla meddelanden frin organisa-
tionen.

skar — och inte bara tévlings-
modellflygarna — snarast anmi-
ler sig som medlemmar i organi-
sationen. Detta kan ske genom
att sinda in nedanstdende kupong

eller i brev. Tills vidare kan DIESLAR

sekreterarens adress anvindas: E.D. “Bee”, 1 eo. ..... kr., 45:—
Yngve Norrvi, Utsikts- ED. Mk ll, 2 ¢c0........ " GU_—
vigen 3, Sollentuna (utan- E.D. Comp. Spec., 2 ce... ,, 63:—
f6r Stockholm). E.D. Mkl Ser.2,2.46¢cc. ,, 75:—
Sind dock inte nigra pengar. E.D. Mk IV, 346 cc. ... ., 75—
: 7 Frog 250 D, 2.5 ce..... o DBI—
Interimstyrelsen kommer inom KOMET (nya) 2.49 co 5850
kort att oppna ett postgirokonto, A Y 5 AN i
och d& kommer inbetalningskort GLODSTIFTMOTORER
att distribueras till de personer | prog 159 GP, 1.5 ce. ... kr.40:—
som a_.nma]t _mtr_esse for medlgm- Froy 500 GP, 5 cc. .... ,, 55:—
skap i organisationen., Som orien-
tering kan nidmnas att konferen- JATTEKATALOGEN

gen i Stockholm bheslét att tills 108 sidor i format 220x300 mm,
vidare pé forstk sitta Arsavgiften dver 1000 illustrationer.

till 5:— kr. ) Erh, mot ins. av 1:25 i frimiirk,
Droj alltsé inte, utan anteckna
Dig for medlemskap i MTO redan WENTZELS

i dag. Svenskt modellflyg behdver Apelbergsg. 48 - STOCKHOLM

Ditt stod.

MODELLMOTORER!

¢ ————

MODELLPLAN fran 50 ore st., batbyggsatser. l

racerbilar, motorer m. m. Ja,

allt Ni kan dnska Eder finne: Ni i var 52-sidiga Katalog ]
nr 6 for 1952. Obs! 50.000 fullt moderna byggsatlser reali-
seras frin mindre fin halva pri et — jillebilligt! Siind
oss i dag 75 ore i felfria frimiirken samt Edert namn
och tydlig adress s& far NI katalogen omg.

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 11 HOFORS
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Klubb for

flygveteraner . ..

Gamla flygplantyper har, liksom
gamla bilar, sin alldeleg sar-
skilda popularitet. De péminner
om den »gamla goda tiden» pa ett
for ménga tjusande sitt. I Eng-
land, ddr man som bekant mer in
annorstiddes gillar det som &r
fornt, har man pa den senaste ti-
den borjat intressera sig alldeles
sarskilt for gamla flygplan och
frimst av den dir riktigt drevor-
diga och fridsiga typen med stag
och doningar bade fram och bak.
Detta har haft till £61jd att man
till flygdagar, uppvisningar och
rallyn lyckats fa fram en hel rad
gamla fina arkar som naturligtvis
gjort stor publiklycka. Vi minns
ju med tarar i 6gonen var egen
Tummelisa som struttade fram pa
FV-jubileet forra sommaren.

Men man har ocksid kommit un-
derfund med att man maste halla
Ogonen pa dessa flygplans luftvir-
dighet i sdrskilt hog grad, dels for
att f&4 dem att halla si ldnge som
mbjligt, dels for att inga olyckor
skall intrédffa. Av denna anledning
har man nu i England bildat en

klubb for innehavare av gamla
flygplan. Klubben skall inte bara
vara »til lyst»> utan ocksd verka
fér att dgarna av de gamla och
oftast utgangna typerna kan fa s
fullodiga tekniska informationer
om sina kirror som mdéjligt. Ord-
forande i klubben &Ar captain R. E.
Gillman, London.

Med tanke pa vért eget bestind
av sport- och privatflygplan kan
man undra om inte vi ocksd &r
mogna for en sclub for ancient
aeroplaness ... Det kunde bli en
bade stor och fin klubb!

x

Fokkers arbetar hart for att fa
sitt reaplan 8. 14 antaget som
standardovningsplan for atlant-
paktsléindernas flygvapen. En stor
delegation frén Fokkers och hol-
lindska regeringen har nyligen
besikt Boscombe Down i England
for att fa typen godkind dir.

X

Gyrodyne Model 21 4r en tung
transporthelikopter som nu &r
under konstruktion hos Gyrodyne
Company i USA. Den nya helikop-
tern blir tvérotorig och utrustas
enligt uppgift med en Allison
T-40 gasturbin. Rotordiametern
blir 30 m, maxvikten 23.800 kg
och betalande lasten drygt 15 ton.

~ N

GI1V DITT
BIDRAG

(stort eller litet)

Karl-Erik Ovgdrds
Minnesfond

P OSTGIRDO
4 5 7 2 5 6

, 12 ok

K

Wargentinsgatan 8,

Helikoptern ger flygfotograferingen skade majligheter
Vart bildarkiv pa ca. 30000 omfattar hela landet

Basta material fér reklambilder, vykort, farstoringar

AB AERONAUTIG

Stockholm,

s M O™ ™ B €™ ™
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Bilden visar en rad olika produkter
i SM plast, framstillda vid Svenska

Metallverkens plastavdelning. 1) Hus-

hillsbunke i melamin, 2) och 3) Kéks-
burk respektive Munstycke for vatten-

filer i polyeten, 4) och 5) Auto-

mat for pappersbigare och Spelkorts-
fodral i cellulosaacetat, 6) Behillare

“for oljekanna i cellulosaacetat-butyrat,

7) Detal]er for fiskrensningsmaskin i

etylcellulosa, 8) Detaljer for kom- -
pass i metakrylaz, 9) Handtag och tér

for cykelpump i cellulosaacetat,
10) och 11) Rér och profiler, respek-
tive isolerslang i polyvmylklorld
12) Slang f6r medicinskt.bruk i

polyvinylklorid, 13) Glasklart ror l]

cellulosaacetat-butyrat,

RS

Alla upplysningar om och prover pd produkter i
SM plast limnas av Forsaljningscentralen i Stockholm.

AB SVENSHA METALLVERKEN

FORSALJNINGSCENTRALEN STOCKHOLM 16 + TFN 236760 RIKS 236780 ¢
GOTEBORG + MALMU -« JONKOPING « ESKILSTUNA +« SUNDSVALL
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