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SPANNANDE FAKTA . AKTUELLT SA DET BRANNS

g Kalla krigets flyg far ni ve-
ta allt om samtliga moderna flyg-
plan i hela virlden som i dag
skulle ga till attack om ett nytt
krig brot ut. Allt om
konstruktioner, licenser, data,
prestanda, produktion

\v: E alla krigets flyg betecknar
en hindelse inom
svensk flyglitteratur

(Ctt femtiotal av virldens
aktuellaste stridsflygplan
beskrivs utférligt och sétts in
i sitt rdtta militdra, historiska
och politiska sammanhang

P
j) ildurvalet dr av higsta klass

och mycket rikligt =

Best'&l] i bokhandeln eller

direkt fran forlaget

KALLA KRIGETS FLYG

Den sensationella tvpserien med nytilligg och omarbetningar — NU SOM BOK

KALLA KRIGETS FLYG wuwaw  JTKOMMER

Hans G. Andersson, gor ansprak pa att vara det fornimsta
moderna samlingsverk om flygplantyper som nagonsin utgi-

@
vits pa svenska spraket I n o m k o r t |

Bestillning kan ske pa vidstaende
kupong. Annu hittre dr att sitta

Till YNGYVE NORRVIS FORLAG, BOX 3063, STOCKHOLM 3

in heloppet (8:50 per ex.) pa post- Jag bestiller hirmed .. .. ex. av Kalla krigets
giro 45 35 30. Da slipper Ni ifran flyg att séindas mot postférskott omedelbart efter
postforskottsavgiften. Skriv namn utgivningen. Pris per ex. 8:50 -+ postforskottsav-
och adress pa talongen samt "Kal- gift.

la krigets flyg". R " 50
Bostad: ... Postadress: ... .
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» Virldens forsta Delta-bombplan

PA Farnborough-utstiillningen — dir flygexperter och
toppar frin hela den fria virldens flygvapen samlas —
fir det varje ar ett flygplan, som fingar intresset

och dominerar hela flyguppvisningen. 1952 var

»Avro 698» den stora nyheten, som allm#int ansigs vara
det mest intressanta och imponerande flygplanet, Efter
manga Ars tdlamodsprévande forskning och provflygningar
med flygplan av deltaform har Avro skapat »698», det
modernaste och mest effektiva bombplanet i virlden.
Det kan transportera en stérre bomblast snabbare,
lingre och mer ekonomiskt in nigot annat flygplan.

Under ett &r har Hawker Siddeley-gruppen givit R. A. F.
dess biista jaktplan for ortsférsvar, Hawker Hunter;

dess odvertriffade och mingsidiga nattjakt- och eskortplan,
den deltavingade Gloster Javelin och nu, »Avro 698»,
vapnet, som framfér alla andra skall bidraga till den

fria virldens f8rsvar i hiindelse av ett anfall. Detta — om
nagot — Hr ett bevis for vir stiillning som féregings-
min inom reaktionsflyget.

Hawker Siddeley Group

PIONJARER ... OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET

\V »Group»-huvudkeontor: 18, St. James's Square, London 5. W. 1.

A. V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWORTH, HAWKER,
AVRO CANADA, ARMSTRONG SIDDELEY, HAWKSLEY,
BROCKWORTH ENGINEERING, AIR SERVICE TRAINING
AND HIGH DUTY ALLOYS.




Ett bra tips i
dyra tider...

Ge en Aarsprenumeration
p4 Looping med Arets
julnummer som julklapp.

Bestiill nu — betala ef-
ter nydr. Priset dr 9: 50
-+ porto.

Looping - Sveriges enda Hygtidning

fedbely &

TEL. 209856, 209876 . KUNGSGATAN 56, STOCKHOLM
GARDINSPECIALISTEN SOM SKAPAR TRIVSEL

Onskas képa

Klemm 85 eller Piper Cub. Svar
med pris, gdngtid m. m. till
Einar Lundin
Drottninggatan 13, Eskilstuna

FLYGPLAN

Percival Proctor Mark 5

med 210 hk; Gipsy Queen motor,
siljes formanligt vid snabb affir.
Total gAngtid endast 860 tim,

MOTORFIRMA

UNO RANCH

Karl Gustavsgatan 25, Goteborg C.
Tel, 13 71 84, 13 71 86, 13 71 89.

Telegr.-adr. UNORANCH

en péirm

for hela drgangen av LOOPING
kostar endast 3: 45. Den kom-
mer portofritt om beloppet in-
séttes pd postgiro 45 35 30. Ni
kan ocksi rekvirera den mot
postforskott (da tillkommer
postforskottsavg.) fran

Yngve Norrvis Firlag

Box 3063, Stockholm 3
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Vira flyghuvna verkiyg

tjiinar hela

Bergsbruk

— inventerar omriden p4 magnetis- "2 bekampar alla
ka och andra industriellt intressan-
ta mineral sfsom asbest ete.

oljeférekomster.

— djupmiter malmkroppar f{oér
rymdbestimning och industriell vir-

dering.

AB JORDBRUKSFLYG

representerar LUNDBERG EXPLORATIONS LTD, Toronto

Adress Stureplan 19, Stockholm C
Tel. 11 02 60, 20 50 98

niiringslivei

Jordbruk

slag av skade-
insekter pa
vaxande groda

samt

Hjul med
skivbroms

CROSS WIND
landningsstall
patenterat av Goodyear

tilldter sidker landning i sidvind produkter fir flyget

Sdker landning
med ringar, hjul och bromsar
fran Goodyear

Goodyear flygplansringar »tar stéten» nér planet tar

: mark, Det ar hela flygjittens tyngd multiplicerad med

Flygplansring 135 dningshastigheten, som de méste ta upp och avfjid-

ribbad ra. Men de ger inte efter vare sig for hetta, utmattning

eller kraftig averkan, ty de ir resultat av ménga ars
forskning och experiment.

Landningshjulen méste ocksd ha bromsar, som ger
gdkerhet vid landningen och noggrann kontroll vid alla
markmanovrer. Den forsta skivbromsen introducerades
~av Goodyear for atskilliga 4r sedan — nu har forskning

och praktisk erfarenhet givit den en tillférlitlighet,
som #r enastdende pi detta omrade.

Tillfsrlitliga

GOODFYEAR




ACHIEVEMENT ||

Over

12.000 gasturbin-motorer
har byggts efter
Rolls-Royce

konstruktionsritningar.

RO LLS-LRWOYCE

BNl M- RS

FOR SPEED AND RELIABILITY

Repr.: SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen. Styrmansgatan 4, Stockholm.,
Tel. 6793 40 (vixel)
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- Flygvapnet och privatflyget

Loopings och Stockholms Flygklubbs mara-
tondebatt om privatflyget blev en delivs sti-
mulerande historia. Tyvidrr blev diskussionen
ndgot forryckt bl..a, genom att flygvapnetls
talesmdn uppfordrades ait direkt svara pd
vissa frdgor déir forlagsstillarna och flygvap-
nets representanter hade olika meping. Flyg-
vapnets grundinstdllning till huvudfrdgorna
blev dirigenom mdahinda inte fullt klar for
alla. Det dr inget tvivel om att flygvapnet dr
positivt instdllt till privatflyget liksom over
huvud taget ndr det galler att skapa Skat
flyginiresse inom olika kretsar, vilket ocksd
framhélls frdan flygvapenhdll. En representant
for flygvapnet framldgger hdr FV:s syn-
punkter pd fragan om privatflyget kan hjdlpa
till med wutbildningen av flygvapnels fiorare.
I sammanhanget kan vara skdl att konstatera
atlt »stallmdistarmotet> inte diskuterade i vad
miin - en okad flygverksamhet inom klubbarna
skulle kunna stimulera flygvapnets rekryte-
ring, en kardinalfriga som det finns anled-
ning att dierkomma till.

Debatten pé. Stallm#stargrden kom att till myc-

ket stor del réra sig om flygvapnets stillning
till privatflyget. Skulle inte flygklubbarna kunna
hjilpa till med utbildningen av flygvapnets férare,
antingen genom att gora en grovgallring, innan ele-
verna kommer till flygutbildningen pi Ljungbyhed,
eller genom att aAtaga sig en del av den grundliggan-
de flygutbildningen for aspiranter och féltflygare?
Kan flygvapnet ge privatflyget okat tilltrdde till
sina flygplatser? Och kan inte privatflyget Ataga
sig vissa uppgifter inom vart férsvar?

Diskussionen blev stundtals ganska het, nir Asik-
terna briét sig om vad som borde goras frin det mili-
tira flygets sida for att stédja privatflyget och om
privatflygets mdjligheter att hjilpa flygvapnet.

Tanken att 1ata flygklubbarna hjilpa till med den
militéira flygutbildningen &ar inte ny, Den har privats
utomlands, bl. a. i England och Forenta Staterna un-
der kriget, niir det gillde att oberoende av kostnads-
hiinsyn utnyttja alla tillgéingliga resurser for att
snabbt producera flygférare till krigstjinst.

Den storsta gallringen pid Ljungbyhed sker efter
ungefir 15 timmars flygutbildning, di de elever som
inte passar for fortsatt utbildning fAir resa hem. For
flygvapnet skulle det sikerligen vara ett onskemaél
om denna gallringsprocent kunde minskas. Sannolikt
4r det en hel del pojkar som drar sig for att soka till
flygvapnet, bl. a. ddrfér att de kanske maste sluta
sin anstillning och sedan riskerar att efter en tid
fa Aterviinda till det civila igen. Om pojkarna pa
forhand visste ungefiir vad de ger sig in pé och vilka
deras forutsittningar for flygvapnet dr, si skulle
antagligen flygvapnets rekrytering stimuleras. Un-
gefar si resonerar foresprikarna for tanken att lata
flygklubbarna géra en insats pad detta omrade. Men
vilke skulle konsekvenserna bli?

For det forsta dr det inte troligt att utbildningen
P4 Ljungbyhed skulle kunna kortas av om detta
system tillimpades. Alla blivande aspiranter eller
filtflygare kan inte rimligen gé till en flygklubb och
fa en forberedande flygutbildning, eftersom det inte
gar att ordna sfdan oOverallt i landet. Och dessutom
skulle det vara nodvindigt att alla stkande till den-
na flygklubbsutbildning genomginge flygvapnets ut-
tagningsprov innan utbildningen bérjade. Detta skul-
le krédva en stor, personalslukande och dyr organisa-
tionsapparat. Det fr svart att tinka sig hur en sé-

dan forberedande flygutbildning skulle inordnas i ett
limpligt tidsschema, Det giller hdr 17—20 Ars poj-
kar, som sannolikt endast i undantagsfall kan dgna
annat dn fritid At flygutbildningen. Instruktérsfra-
gan sammanhinger ocksd med detta. Flyglirarna
maste folja flygvapnets utbildningsmetoder, vilket
forutsitter att de dr utbilddade dér. I praktiken tor-
de detta inte kunna lésas pad annat séitt &n att hu-
vuddelen av flyglirarna kommer fran flygvapnet.
Med hiinsyn till kravet pa enhetlighet maste flyg-
vapnet sannolikt stélla flygplan till férfogande. Om
sdsom redan antytts storsta delen av flygutbildning-
en méste forldggas till kvillar och veckohelgerna,
utnyttjas dessa ldrare och flygplan daligt. Systemet
blir ddrfoér bade dyrbart och krdver stor insats av
personal och flygplan.

Ett intressant sporsmal &r ocksd, pa vad sitt ett
sidant system skulle gagna flygklubbarnas verk-
samhet. For dem aterstiar ju i alla fall ett vitalt in-
tresse att ge flygutbildning At s&dana klubbmedlem-
mar som vill dgna sig 4t flygningen som hobby och
att bereda dessa medlemmar tillfille att underhalla
sin flygfédrdighet, Det fr dérfor svart att inse att
vare sig klubbarna eller flygvapnet skulle ha nidgon
reell vinst av att ndgon form av forberedande ut-
bildning for flygvapnet ordnades vid flygklubbarna.
Under alla férhallanden maéaste man fraga sig om
inte de pengar som denna verksamhet skulle kosta
flygvapnet, skulle anvindas béttre bl. a. genom att
oka rekryteringspropagandan.

Vad betrdaffar mdjligheten att ge privatflyget dkat

tilltrdde till flygvapnets flygplatser, si skulle ett
shdant tillstind s#kerligen stimulera det privata
flygintresset. En anledning till att privatflyget har
det s& besvérligt i vart land, dr sdsom ocksi pape-
kades i debatten just bristen pa flygplatser. Flyg-
vapnet méste vara restriktivt i detta hiinseende av
flera orsaker. Forst och framst flygsdkerheten. Vid
flygvapnet flygs det med snabba reaplan, som har
kort aktionstid och dérfor méaste komma ned mycket
snabbt pé filtet. Detta kriiver en ytterst stridng tra-
fikdiseiplin, innétt i en hard skola. Radioférbindelse
och andra kommunikationer méste fungera. Det Hr
inte svart att fyrestiilla sig bilden av ett sportplan
utan radio, som med 150 km i timmen ligger och
trings i landningsvarvet med ett par divisioner J29.
Om den civile féraren dessutom kanske flyger nagot
tiotal timmar om &ret, s& dr det uppenbart att hans
flygtrim inte riicker till fir att garantera att siker-
hetskravet tillgodoses.

Och dessutom: Nir flygplanet kommer ned behd-
ver det tankning och kanske mekanikerservice, vi-
derrapport, tillgdng till omklddnadsrum, telefon
m. m. Det skulle kriiva 6kad personal, 6kade utrym-
men och mer stationsutrustning. Kan det vara rik-
tigt att detta bekostas av flygvapnets medel 7

Mdjligheterna att utnyttja privatflyget for mili-
tdra uppgifter, t. ex. malgdng, sambandsflygning,
enklare spaningsuppdrag m. m., hiller pa att utredas
av sakkunniga. Det kan bli tillfdlle att Aterkomma
till denna verksamhet, nir utredningen lagt fram
sitt resultat.

Det Ar ett starkt onskemail att kontakterna knyts
fasta mellan militirflyget och privatflyget till
bAtnad for bada parter. Flygvapnet &r positivt in-
stéllt till varje form av verksamhet som &kar intres-
set for flyg, alltsd ocksa till privatflyget. Men man
far inte begira att flygvapnet skall hilla privatfly-
get i gang. Det méste privatflygarna gora sjdlva.

7




Den galna

Har vi nagon lekfullhet kvar, vi som varit med

om néir svenskt flyg vuxit upp till en storlek och
styrka, som pionjérerna hoppades pi men innerst
inne aldrig trodde skulle bli verklighet? Bérjar vi
inte bli v&l mycket tyngda av allvar och ansvar ech
viinder vi oss inte bra tungt och ovigt nir det skall
lekas. Vi har lekt fardigt. Vi har glémt att ungdomen
har en annan syn pa tingen &in den dldre generatio-
nen. Vi har glomt att vi fick ta leken i egna hiinder
nér vi var unga. Vi tycks ocksi ha glomt bort att
var egen ungdom och flygets intriffade samtidigt.
Det gynnade oss.

Den ungdom som nu vixer upp fir dagligen veta
vilket oerhért allvar det ligger i allt vad flyg heter.
Och visst ligger det allvar i det. Alltfsr stort allvar
till och med. Nir flygpionjirerna var unga fick de
veta att allt vad flyg hette var galenskap. Varmed
den effekten uppniddes, att hade inte ungdomen
varit intresserad tidigare, si blev den di. Ty ung-
domen har i alla tider haft faiblesse for galenskaper.

-]

ungdomen . . .

Dem vi kallar flygpionjirer hade ingen svarighet

att mobilisera entusiasm. Mycket av kunskaper
tyngdes de inte av, inte heller av erfarenheter. De
kom liksom skickligheten med tiden. Allvaret fanns
pa botten och gav niring 4t den djirva fantasin och
resultatet blev en allvarsam och rolig lek som nu
utmynnat i att vi har ett flyg som det finns anled-
ning for ménga att avundas oss.

Men har den ungdom som skall ta vid i morgon
fatt tillfdlle att leka den allvarsamma leken? Har
den haft mdjlighet att leka sig fram till entusiasm
och djidrva framtidsdrommar? Nej. Och resultatet
héaller p4 att bli ambitigsa arbetstagare som jobbar
enligt kontrakt med en hygglig pension som enda
framtidsdrém.

Lémna plats for ungdomen s4 att den kan fa le-
ka. LAt den vara litet galen och entusiastisk. D&
forst blir den allvarlig, ansvarskinnande — och kan-
ske till slut lika trakig som vi!
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Flyga mot varen

Allifor fa kan wnne sig for-
nojelsen att frin trist kyla och
grdslask flyga vdren till motes,
sdvida man inte har elt jobb
som ger sddana wupplevelser
utan Kostnad eller . 0. m. ger
betalt for det. Det senare hor
bl. a. till trafikflygarens for-
mdner och detta gor mig sd
flott att jag & det foljande bju-
der pd en snabbiripp mol viren.

or att inte i onddan behiva

uppehélla oss i det skandinavis-
ka klimatet, forflyttar vi oss ge-
nast nagra timmar framét pa re-
san. VAr DC-4 har kurs mot
Frankfurt med Hamburg en halv-
timmes flygning bakom sig. Men
#nnu har vi inte upplevt néigot
vérbetonat. Med isiga vindrutor
flyger vi inne i ett tjockt gratt
molntédcke och frian marken rap-
porteras regn, liga moln och ai-
lig sikt. Vi bereder oss pa att gora
en radarlandning i Frankfurt.
»Frankfurt Airways» dirigerar oss
till Staden beacon, dir vi far ligga
i vintldge med bbrjan p& 8000 fot.
Fram och tillbaka flyger vi éver
radiofyren. Tva minuter mot norr
och si tillbaka igen. Tre hundra
meter under oss ligger ett annat
plan och flyger i samma spar, tre
hundra meter under honom ligger
dnnu ett osv. En for en plockas vi
ned till ligre hojd. Slutligen far
vi landningsnummer 1. Rein-Main

10

GCA overtar kontrollen &ver oss
och leder oss in till finalen, dir
»talk-down» avloser och borjar
»prata ner» oss till landningsba-
nan.

— Sving till hoger tva grader.
Oka sjunkhastigheten négot, ni
ligger 60 fot Gver glidbanan. Ut-
miirkt! Nu ligger ni fint. Very
nice!

V’ ar nésta mellanlandning goérs i
Miinchen. Aven dir hénger
regnskyarna tungt Over omgiv-
ningarna, men det kidnns betyd-
ligt varmare i luften. P4 vider-
stationen studerar vi viderkartan
och den &#r minsann firggrann
med rioda, bld och lila frontlinjer
tillsammans med gronfiargade
regnomriden. Det hela &r upp-
blandat med gula fldckar som ut-
mérker dimomriden. Men vi ser
ocksd att Alperna ligger som en
mur mellan Nordeuropas regnrusk
och Sdderns sol.

Meteorologen lovar ocksé att vi
skall moéta fint vider halvvigs
over Alperna. Hans fingrar foljer
kartans frontlinjer och isobarer
och han uttalar besviirjelser, som

Ake Liljeberg

'sken. Innan vi natt 3.000 meter

for oss invigda dock #r klart
sprak. Vi vill om mojligt flyga »on
top», men han kan inte helt sikert
stiga pa vilken héjd molntickets
oversida ligger, men upp till
20.000 fot...

— D& far vi flyga i moln. Hur
ar det med isbildningsrisken ?

— Ingen fara. I varmluften hir
kan det endast bli litt isbildning,
Forresten &r det en chans att
molntoppen har bérjat sjunka nu,
men det &r svart att siga nﬁ.got
bestidmt.

Ingen litt uppgift att vara me-;;
teorolog. P& viiggen bakom sig.
har han ett tinkesprak som beriit-
tar hans yrkes tragik: i

»Many critics, no defenders,
Wheatermen have two regrefs:i
When they »hit» no one remem-‘i
bers, 4
When they »miss» no one for-
gets.» =

Vi bestimmer oss for att flyga
via Insbruck och Bolzano och

korsa Alperna pa en héjd av 5.000
meter. Nista mellanlandnings- '
plats blir Milano. Med full stige.
effekt ph vara fyra motorer stiger
vi allt hogre och htjdmétarnas vi-
sare vrider sig runt som klockor i

tar vi pd vira syrgasmasker. Vir
DC-4 har ju ingen tryckkabin och
det kdinns genast litet ldttare om
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huvudet sen man fatt nidgra klun-
kar syre. D& och diA hamrar en
kraftig regnskur mot flygkroppen.
Det later som man skulle kasta ut
en bunke torra &rtor over ett
plattak.

S4 mérks plotsligt en ljusning i
det grd runt om oss. Vi borjar
nirma oss molntoppen och solstra-
larna frin ovan tringer igenom.
Det ghr ytterligare ndgra minu-
ter, men si med ens kommer vi ut
pa den boljande snovita dversidan
av molntéicket.

Vi foljer vAr radiokompassnil
som en smula ostadigt visar pa
Bolzano. Vi stiger &nnu hogre for
att nd vAar sikerhetshéjd. Under
molnticket doljer sig vassa alp-
toppar och ju mer luft man har
mellan dem och planet, desto sik-
rare kinner man sig.

S& tunnar den vita mattan un-
der oss ut och fir stora hal genom
vilka vi ser blavita toppar stricka
sig uppadt med svarta avgrunder
mellan sig. Kartan kommer fram
och vi forsoker hitta gamla kiinne-
miérken fran tidigare alpflygning-
ar. Radiokompassen svinger oro-
ligt fram och tillbaka och tycks
vara osidker pd var den har Bol-
zano. Radiovigorna tar sig krok-
vigar ibland hédr mellan bergen.
Men nu gar bada vara radiokom-
passersnalar runt och pekar bak-
at, ganska sikra pa sin sak. Vi
méaste ha passerat Bolzano. Det
stimmer. Den langsmala bergs-
sjbn under oss dr Lago di Garda.

S':ymningen har fallit och Poslédt-
ten framftrider i suddig struk-
tur. Nagonstans dir ute pa de
vattensjuka vidderna glimmar en
skarpt lysande punkt som blir alit
storre. For att vara sidkra pi att
vara forbi terrdnghdéjderna innan
vi borjar ga nedat, gar vi mot ra-
diofyren Piacenza, som ligger ett

gott stycke ut pa slitten. Den ly-
sande punkten har fatt storlek
och form av en vildig, flammande
eld och var mekaniker siger sig
veta att det dr en brinnande olje-
killa.

Radiokompasserna har svart
med Piacenza ocksad och var tele-
grafist &r bekymrad. Men nu har
vi ju marksikt. Han ropar i alla
fall upp Malpensafiltet vid Milano
och frigar om fyren vid Piacenza
dr all right. Man kan hora sta-
tionssignalen, men den drar inte
radiokompassen.

En gill rost svarar pa ledbruten
engelska:

— Piacenza work no good. Some-
times yes, sometimes no. You un-
derstand 7!

En halvtimme senare rullar vi
ut pad Malpensafiltets landnings-
bana. Vi limnar vira trenchcoats
kvar ombord. En Ijum vind och en
doft av kryddad mylla moter oss
nir vi gAr over plattan till sta-
tionsbyggnaden. En lang dags
flygning borjar gora sig mérkbar
och trottheten stramar i ansiktet.
Men en kopp café espresso piggar
upp och snart kénner vi oss klara
for dagens sista etapp: Milano—
Rom.

Starten gér ut mot nattmérkret
och ljusen frin Milano sjunker
allt- djupare under oss. Over oss
stdr stjdrnhimlen som en kupa.
Véra motorer dinar och lyfter oss
hogre och hogre. Vi skall éver dn-
nu en bergskedja — Apenninerna.
Som spéken i natten kan vi se de
snostrimmiga topparna rora sig
bakat under oss och i moérkret
mellan dem blinkar ljusen frin
bergsbyar.

Efter en' timmes flygning kan
vi borja gi ned. Inflygningen till
Ciampinoféltet gores via Civita-
vecchia. De italienska namnen

sjunger oss till motes i radiolurar-
na och man tycker sig se de ivriga
gesterna bakom dem. Ljusskimret
frin Rom kommer allt niirmare.
Dir nere gir en utstvd besitining
och vintar pé att fi dvertaga var
DC-4 och fortsitta till Kairo. Sjil-
va glidder vi oss at att istdllet fa
sitta kurs mot vaira hotellsingar.
I morgon d& skall vi ut och hilsa
véren. Tva dagar har vi pa oss in-
nan vi skall vinda tillbaka mot
norr.

ch hir 4r det var. Det kinner

vi och det ser vi nir vi tar var
morgonpromenad. Sol fran klarbla
himmel, Gronskande tridd vid Pi-
azza Vittorino. Léitta kldder pa
glada ménniskor. Varens primérer
bjuds ut av energiska rdster i
salustinden: firsk potatis, ljus-
roda lickra mordtter, sparris, saf-
tigt grona &Hriskidor, blommor i
prunkande férger. En violbukett i
bliaste blatt tar vi med att friska
upp hotellrummet med.

Inne i en svalkande bar bestil-
ler vi ett glas vermouth, som ser-
veras i ett rymligt dricksglas till
ett pris motsvarande en svensk
25-6ring. Dérinne ligger Orvieto-
och Chiantivin i bastklddda flas-
kor, travade i manshidga pyramid-
staplar. Det dr ingen rostfri lyx-
bar, utan ett stimningsfullt gam-
malt niste med inpyrd vindoft i
de morka viggarna och med bar-
disken vat av spillt vin.

Eftermiddagspromenaden for-
ldaggs till Gianicolo, dédr vi vid
Tassos nu forskrumpna och gri-
nade ek faller i meditation &ver
Roms skonhet, sddan vi ser den
frAn hojden ovanfor S:t Peters-
kyrkan. I en klostertridgérd ne-
danfér oss blommar redan kors-
bérstriaden och fran klostersko-
lans stenlagda gard hors de svart-
klidda sméaflickornas glada skratt
nir de leker »ta fatt».
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IEn ny handelsvag . . .

Chefsnavigatéren Einar Sverre Pedersen pd SAS premidrflygning
Californien—Kastrup 6ver Thule beréttar hdr om den historiska filldragelsen
ur navigatdrens synpunkt. Det kan vara skél att hénvisa till samma férfatta-
res artikel i féregdende nummer av Looping, ddr han skriver hégst sakkun-
nigt om de speciella navigationsférhéllanden som réder i Arkfis.

ARILD VIKINGS transpolara flygning blev en
stor framging. Tidtabellen kunde hallas utan
svarighet och ingenting oférutsett intréffade.

Den forsta etappen av flygningen, fran Los
Angeles till Edmonton i Canada som &r 1.328
nautiska mil (2.460 km), tog 6 timmar och 46 mi-
nuter och vi hade en genomsnittlig motvinds-
komponent pa 35 knop (ca 65 km/t). Luftleden
via Salt Lake City och Great Falls f6ljdes. Bort-
sett ifran att vi under denna del av flygningen
passerade 6ver mycket vackra fjallomraden, in-
triaffade ingenting av speciellt intresse.

Vi hade berdknat ett uppehall pa tva timmar i
Edmonton. En timme och 57 minuter efter land-
ningen var vi klara med vidergenomgang och
fardplanering for den intressantaste delen av re-
san, etappen Edmonton—Thule.

DENNA ETAPP var planlagd som en gridflyg-
ning och forde oss sa nidra som 150 sjomil (ca
275 km) fran den magnetiska nordpolen. Pa
grund av det jordmagnetiska féltets svaga hori-
sontalkomponent &r de vanliga magnetkompas-
serna oanvéindbara i ett stort omrade kring den
magnetiska nordpolen. De gyrostabiliserade mag-
netkompasserna anses vara oanvindbara 500 sjo-
mil (ca 925 km) fran den magnetiska nordpolen,
men redan da vi passerade 6ver Athabaskasjon
cirka 850 sjomil fran polen borjade vira magnet-
kompasser att bli oroliga och vi fann det darfor
sikrast att 6verga till flygning pa gyro.

Vart speciella »low precession gyros kunde
kopplas direkt pa autopiloten och genom att
koppla ur fluxgatekompassen (en gyromagnetisk
induktionskompass) och koppla in gyrot till den-

- -
Slém inte

att férnya prenumerationen pd

Looping

Prenumerationspriset for heldr dr endost 9:50
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na kompass huvudindikator kunde vi avlisa gy-
rots riktningsindikation.

OVERGANGEN frin flygning pa fluxgate-
kompassen till flygning pa gyro utgjorde det kri-
tiska momentet p4 denna etapp. Med hjilp av
var Kollsman periskopsextant som ocksi kan an-
viindas som astrokompass dirigerades planet in
pa den Onskade gridkursen (se artikeln i forega-
ende nr av Looping) och gyrot stélldes samtidigt
in pa denna gridkurs. Autopiloten kopplades dir-
efter in och planets kurs kontrollerades nu av
gyrot. Efter 20 minuter tog vi en checkning pa
vir gridkurs samtidigt som vi kontrollerade att
gyrot visade samma gridkurs som det ursprung-
ligen instillts pa.

Skillnaden mellan gridkursen, avldst enligt
astrokompassen och gyrots kursindikation utgor
da precessionen (vandringen) under 20 minuter.
Om den gridkurs som avlists pd astrokompassen
Ar storre dn gyrots indikation, 4r precessionen
till héger och kursen maste korrigeras till viins-
ter.

En grafisk framstéllning av gyrots precession,
en s. k. gyrograf, férdes hela tiden i det att vi
tog kurscheckar pd stjirnorna var 20:e minut.

For ovrigt tog vi vir position genom stre-
stjirnsfix» varje timme och kontrollerade pa si
sitt om den berdknade férdlinjen foljdes. For-
hallandena fér astronavigation var perfekta. Ju-
piter, Arcturus, Vega och Deneb stod klara och
starka mot polarhimmelen,

DE VINDUPPGIFTER vi fitt hos meteorolo-
gerna i Edmonton stimde bra och dven radiofor-
hallandena var goda. Redan tvd timmar efter
starten fran Edmonton kunde vi fi in Thule ra-
diofyr pa radiokompassen och radiofyrarna i
Cambridge Bay och Resolute Bay (i nordkana-
densiska arkipilagen) gick ocksd in fint. '

Precis fem timmar efter starten fran Edmon-
ton var vi tvirs den magnetiska polen och tvi
timmar senare lig vi 6ver Thule och fick besked
om att vi hade landningsnummer tre. Detta gav
oss litet tid att se pa Thule uppifrin. Redan pid
langt hall sdg det ut som om vi nirmade oss en
medelstor stad av ljuset p4d himmelen att déma.
Och nir vi sedan befann oss rakt éver Thule ver-
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Besdttningen pd Arild Viking som genomfirde den forsta kommersiella flygningen
Californien — Skandinavien via Thule pd Grinland. Sittande lingst till vinster
artikelforfattaren, navigatoren Einar Sverre Pedersen

kade platsen ocksa som nagot av en liten stad.
Nere pa Piktufik Boulevard var bitrafiken livlig
och ldngs 6:e gatan gick en reguljar busslinje. . .

Kajanldggningar, lagerhus, kraftverk och ba-
racker var spridda oOver ett stort omrade och
lingre in lag den jattestora flygplatsen, nyckeln
till framtidens kommersiella lufttrafik over
Arktis.

Totala flygtiden fran Edmonton till Thule blev
7 timmar och 25 minuter pi den 1.696 sjomil
(3.140 km) langa etappen. Den genomsnittliga
medvindskomponenten var 12 knop (ca 22 km/t).

EFTER TVA TIMMAR och 4 minuter var vi
ater i luften. DA magnetkompasserna inte ir sir-
skilt palitliga i ndrheten av Thule, satte vi start-
banans gridkurs pa vart gyro. Vi maste stiga till
10.000 fot (drygt 3.000 m) ut 6ver havet och
flog sedan tillbaka &ver Thule radiofyr innan vi
satte kursen pd Kastrup.

Fran Thule till Gronlands ostkust méaste vi fly-
ga gridkurser pa gyrot och kontrollera gyrot med
astrokompassen var 20:e minut. Vi hade flugit i
morker hela tiden fran Edmonton, men nu hor-
jade det ljusna i séder, ungefir samtidigt som vi
passerade Gronlands ostkust. En stark rodnad
over horisonten i stder gav en fantastisk belys-
ning. Vi kunde inte se oss miitta pi det vidunder-
liga fjill- och fjordlandskapet pa ostkusten som
férsvann alltfér snabbt akterut. !

Under en halv timme flog vi 6ver tit packis
och skymtade snart Jan Mayens egendomliga
vulkankigla vit av sno rakt forut. De norska ra-

diostationerna Muggbukta pi4 Grénland och Jan
Mayen séinde oavbrutet s att vi kunde ta kon-
tinuerliga radiopejlingar pi dem, vilket i hog
grad underlittade navigationsarbetet.

OVER JAN MAYEN gjorde vi en extra sving
runt én for att hdlsa folket pa radiostationen.
Och dérmed var den intressantaste delen av flyg-
ningen slut. Under resten av fiirden anvindes en-
dast de konventionella navigationsmetoderna.

Vi passerade viderskeppet Polarfront och for
att inte komma for tidigt till Képenhamn reduce-
rades farten. Alesund pa Norges viistkust passe-
rades 7 timmar och 7 minuter efter starten frin
Thule och d& var vi praktiskt taget framme.

KLOCKAN 21.49 landade vi pA Kastrup i ett
miserabelt vdder 11 minuter fére tidtabellen.
Flygtiden pa den 2.082 sjomil linga disansen fran
Thule till Kastrup blev 9 timmar och 57 minuter
och motvindskomponenten var tio knop pa denna
etapp trots 80 knops (!) medvind &ver Gron-
léndska inlandsisen!

Totala flygtiden fran Los Angeles till Kastrup
blev 24 timmar och 8 minuter. Som jamférelse
kan néimnas att vi anviinde 30 timmar och 20 mi-
nuter for att komma fran Kastrup via New York
till Los Angeles.

En ny handelsviig var funnen, en handelsvig
som kommer att fa en kolossal betydelse for
Skandinavien i framtiden.

EINAR SVERRE PEDERSEN
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Balbo presenterar

rots uttalade avsikter i den

vigen har Hans Ostelius dnnu
icke 1atit sitta upp bronsplattan
p4 huset vid stdra #ndan av
Gaffelgrind i Ystad, den torftiga
byggnad vars innanmite med
stigande forvAning sidg honom
fodas och vixa upp. Men han gor
det sdikert. Hur langt griindens
namn far tyngas med symbolisk
inneboérd dr vil osdkert, diremot
dr det landets bredaste och char-
mantaste grind, som strax leder
ut till stora landsvigen, hamnen
och vida virlden.

Seende mdjligheterna till tra-
fik ocksa i andra riktningen ste-
gade skolgossen Hans upp till
borgmistare Stenberg pa rad-
huset och talade om fér honom
hur han med fria hinder skulle
gora Ystad till landets turist-
och sommarstad nummer ett.
Numera #dr han inte sd kénslig
lingre men borgmiistarens kall-
sinne drev honom den géingen
over till staden Lund didr han
1924 avlade en glinsande stu-
dentexamen med C i huvudidm-
net grekiska.

Den s& mogenhetsexaminerade
ynglingen hade en méirklig kar-
riirambition, som han senare vi-
sat sig vdl uppfylla. Han ville
bli kosmopolit.

I arriéir i den branschen kriver

emellertid grundliga férstu-
dier och Hans gav sig ut pa ge-
sdlldren i Europa med tanke att
ta Amerika senare. Till fots och
per motorcykel, givetvis av mér-
ket Rex, genomkorsade han kon-
tinenten och hamnade sméning-
om i Paris dir han snart anpas-
sade sig vil, ldrde sig tala tju-
vars och prostituerades argot
och levde bohemliv pd tjugota-
lets glada sktt. Sérdeles in-
komstbringande var naturligtvis
inte detta liv och folk, som k#n-
ner honom, berdttar om hur han
klarade sig ur en svar knipa pa
ett sitt som blev grundliggande
for hela begreppet Ostelius. Det
var di han gick upp till en ogil-
lande men rik slikting och er-
bjod sig att byta namn for en
kontant erkiinsla av fem lang-
schalar. Det antogs dgonblick-
ligen och femtusen var pengar
pa den tiden.

P4 samma forsynta sitt steg
han en dag in pa Grand Hoétel i
Paris och  talade om for direk-
téren att han, H. O., war den
man de behtvde.

W

kinda flygfigurer

Sedan direktéren dvertygats
och Hans avancerat fran hiss-
pojke till vice direktor var det,
sdger han, bara hans taktkéinsla
som fick honom att flytta Gver
till London i stdllet for att defi-
nitivt fordriva sin vilgorare. I
England betalade det sig inte att
vara bohem och Hans gick med
entusiasm in f6r att i stillet bli
gentleman. Fortfarande Ilater
han sy sina kostymer vid Savile
Row dven om han senare funnit
en bittre skjortskriddare i Ita-
lien.

I London borjade han arbeta i
flygbranschen som ABA:s man
vid Leicester Square och man
kan anta att adressen till en bor-
jan attraherade honom lika myc-
ket som arbetet, for vilket han
tog en aterfdrsikring genom att
samtidigt vara agent fér Sven-
ska Amerika Linjen. De som
inte ville flyga kunde alltid stop-
pas i en bat och alla parter var
nojda.

Sillskaplig till yvighet borjade
han bilda skalklubbars méang-
fald och forenade si det néjsam-
ma med det nyttiga. Hur ménga
som vaknade med émt huvud pa
sdderhavskryssning eller i ett
bullrande aeroplan efter siddana
moéten vet man inte, men Oste-
lius avancerade sid sméningom
till internationell skalklubbspre-
sident. Han bildade ocksi en
klubb for alla flygbesittningar,
som trafikerade Croydon Air-
port och inledde den med en
magnifik lunch pé ett av de flot-
taste hotellen, dit samtliga fly-
gande inbjudits tillika med ett fa-
tal hedersgéster ur notabiliteten.
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Det var en god lunch; Hans
begrep snart att den kanske
ocksd var dyr och nir hovmis-
taren kom med notan visade han
med en flott gest &ver mot lor-
den-hedersgiéisten, som forstum-
mad men fattad ocksi tog fram
checkboken. Han 1ldr icke ha
forekommit p4 klubbens vidare
bespisningar.

Vid krigsutbrottet Aterbdrda-
des Hans Ostelius efter en rddd-
ning ur Paris till fosterlandet,
ddr han pad Flygstaben upprit-
tade departementet Ostelius,
Ostelius & Ostelius med uppgift
att gora svenskarna flygsinnade.

Den osteliska flygpropagan-
dan gor pa en gammal teknokrat
som skrivaren ett ridtt bizarrt
intryck. Han skiljer icke pa fly-
get och Hans Ostelius och i
ingetdera fallet spelar det honom
nigon roll vad som sigs, si
linge det sidgs nagot. Och det
gor det, linge.

Som foredragshdllare i och ut-
om radion med flyg och sig
sjilv som &mne har han natt en
popularitet som Gverglinser det
mesta och under lang tid ryck-
tes allt folket med av hans be-
greppsforblandning och trodde
att flyg var detsamma som Hans
Ostelius.

Efter kriget kuskade Hans
med all virldens olika flygbo-
lags medverkan runt klotet, gés-
tade maharadjor, uppvaktade
ddrigenom beromda ladies och
forvred huvudet pd myndigheter
och personer, som bhorde vetat
bittre. Efter en foredragsturné
i hemorten krivde Tomelilla
driitselkammare honom pa ute-
bliven néjesskatt och Hans pro-
testerade indignerat mot den
mikrokosmiska instdllning, som
jimstéllde honom med tivoli el-
ler marknadsnéjen.

Det dr en av hans principer att
avvisa sidana krav; annars dr
man bendgen halla med drétsel-
kammaren. Det borde vara
nijesskatt pad honom. Vad Tome-
lilla férlorade p&4 gungorna den
gangen ldr emellertid staten fd
igen pa karusellen. Hans Oste-

lius dr for dagen biografférbun- |

dets propagandaman och kultur-
skribenterna bdrjar #dngslas pa
allvar for Asa-Nisse.

Om han i morgon &r tillbaka i
flygbranschen eller nagot annat|
#r egalt; hans profession &r all- |

tid Hans Ostelius.

HANS OSTELIUS
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Eit flygplan kom-
mer till Kokoda i
norra delen av det
bergiga Papua.
Hir finns inga vd-
gar, flyget dr enda
transportmedlet.

.

DJUNGELFLYG

Flyget har erévrat papuanernas hemlighetsfulla
land. Enda kommunikationsmedlet p& Nya Guinea.

4 Nya Guinea, nist Gronland jordens storsta
0, har flyget fatt en utbredning och bety-
delse som vi knappast kan goéra oss en forestill-
ning om och som man foga kinner till i andra
linder. Terrdngen pa papuanernas och dvérgfol-
kens hemlighetsfulla 6 Ar nimligen sidan att fly-
get dr det enda mdéjliga kommunikationsmedlet.
Nya Guineas areal #r storre #n Skandinaviska
halvons men det 4r ett sd gott som viglost land
och di endast fi av floderna #r segelbara, kan
man endast med flyg komma in i landet med dess
djupa dalar, spetsiga beérg och ogenomtringliga
djungler.

Ett nit av flygforbindelser har ocksi kommit
till pi senare Ar och man har’pid Nya Guinea
skapat en flygservice som utgér ett nytt kapitel
i vérldsflygets historia.

Att t. ex. flyga in i Tapini-omridet dr emeller-
tid nigot av en bragd, oberoende av planens for-
triafflighet. Européer som gor firden #r ocksi
som regel Overens om att man skulle vara van-
sinnig om man gjorde om farden. sFlygfiltet» i
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Tapini har byggts praktiskt taget utan hjilp av
maskinell utrustning, dd det inte varit mojligt
fi fram maskiner och folk genom de oéndliga
vildmarkerna. Sjilva landningsplatsen ligger pi
en bergsluttning, omgiven av branta bergsidor
och djupa avgrunder (se bilden). Luftférhallan-
dena i detta omrade dr ocksd mycket besvirliga
och niar man gar ned for att forsoka landa pd det
lilla primitiva faltet s& &r det forsta man far se
nere pi marken ett nyligen stortat plan...
“Ett annat flygfilt som kréver mycket skick-
liga flygare med goda nerver dr Goilala. Nér vart
plan skulle landa hér bad foraren oss passagerare
att blunda. Och det var inte utan att man hade
god lust att gora det nir maskinen kringde som
ett fartyg i full storm i kastvindarna. Kapten
W. Forgan-Smith, chefspilot i Quantas Empire
Airways, beridttade att ménga piloter sokt sig
till Nya Guinea, men efter en forsta titt pa land-
skapet och »flygplatsernas har de vint hem igen.
Det &dr inte bara bergen, urskogarna och de for-
riadiska vindférhallandena som gér flygningen
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gver papuanernas o till ett Aventyr. Dimmor och
lagtgdende moln gor ocksd sitt till att fi den
mest djidrve tveksam.

Men flygbolagets personal arbetar vidare och
allt fler flyglinjer kommer till. Olyckshéndelser
dar dock tyvirr dnnu sa linge alltfér vanliga.
Kapten Forgan-Smith berittar om alla de und-
sittningsexpeditioner han varit med om. Man har
fitt stor vana att kasta ned livsmedel, vatten
ete. till nodlandade. »Free-dopping» kallar man
detta, det innebir att livsmedlen kastas ned i en
viiska som ligger inuti en stérre viska. Denna
kan vid nedslaget brista utan att innehéllet i den
inre viskan skadas. Aven »storpedo-metoden»
praktiseras hir. Storpedon ser ut som en torped
och ir som regel forsedd med fallskdrm. I en sa-
dan fallskirm kan t. 0. m. si omtaliga ting som
dgg och 6lflaskor kastas ned utan att krossas.

Otroligt mycket aterstdr #nnu innan flygfor-
bindelserna med de hittills erdvrade distrikten i
detta jordens mest svartillgingliga land kan an-
ges forstklassiga. Men vad pionjérpiloterna pa
Nya Guinea redan gjort for att 6ppna porten till
ons hemlighetsfulla inre #&r vdrd all beundran.

V.Gadsby.

sBaluss,; infodingarnas ord for fdgel, har landat vid
Koinanteu. Ett evememang av stora mditt dr varje
start och landning for befolkningen. Ndr man sett
bilden medan, som visar »flygfdltet» i Tapini, anar
man att det dr ett evenemang dven for besdtiningen. .
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Robotvapnen mte fardiga

Blu.ff eller revolutionerande krigsteknik? Den fragan
stéller inte bara lekmannen infor de uppgifter om
nya rotbotvapen, som di och da Aterges i tryck. Manga
som foljer den vapentekniska utvecklingen i pressen och
litteraturen dr lika osikra i sin bedémning av robotvap-
nens virde. Nir det géller andra militirtekniska nyheter,
t ex flygplan, atomvapen och teleteknisk utrustning, ir
man visserligen pa ansvarigt hall ytterst restriktiv i fraga
om vad som fér talas om, men vissa klara uppgifter slipps
dock fram. Robotvapnen ddremot omges med en tit sléja
av sekretess. Nidr di och da nigra vagt formulerade offi-
ciella tillkinnagivanden kommer om nya robotvapen lim-
nar de inte skribenterna nagon ro, utan det séttes iging
med kannstoperier dir fantasin ofta fir fylla ut vad som
fattas i fraga om fakta. Resultatet blir litt, att nyheterna
om robotvapnen nar allmédnheten i férvanskad form, som

forsvarar en objektiv bedémning.

Av Sven Holmberg

Va.rﬁir Ar man si hemlighetsfull
just om robotvapen? Ja, sva-
ret ligger i sjdlva vapnets idé.
Det som gkiljer roboten fran and-
ra vapen ar att den &r fjdrrstyrd.
Detta innebir att vapnet far vissa
styrimpulser utifrin. Principen for
dessa styrimpulsers formedling,
d. v. 5. hur robotprojektilens bana
paverkas, méste bevaras som en
hemlighet. Dé&ri ligger vapnets
virde, eftersom en motsténdare
som vet hur robotens bana dirige-
ras, sjidlv kan skaffa sig den
apparatur och utrustning som be-
hivs for att hindra att roboten

nir sitt mal. Ju mindre som #r
kéint om vapnet, desto svarare blir
det att skydda sig mot det. Fjarr-
styrningen #Ar robotvapnens akil-
leshil, som inte far blottas.

Fidrrstyrningen

Man gkiljer p& styrning och sta-
bilitet. En robotprojektil miste ha
en stabil bana. Detta kan man né
bl. a. genom rotation, vingar, fe-
nor eller andra stabiliseringsytor.
Stabiliseringen av roboten A&r
ingalunda nagon enkel sak, men
ojimférligt littare #n fjdrrstyr-
ningen. Styrningen baserar sig all-

»Baty, amerikansk mdlsokande attackrobot som anvindes mot
japanerna i Stilla Havet 1945. Roboten filldes frin ett flyg-
plan och hade en maximal rdckvidd av ungefir 20 km.
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® Fiarrstyrningen robo-
tarnas akilleshal

@® Television och radar
robotens synsinne

® Tyskarna forst med
jaktrobot

tid pa ett métforfarande. PA ett
eller annat siitt beriiknas robotens
fellige, varefter denna berdkning
omsittes i en styrimpuls som pa-
verkar robotens bana. Sittet ait
paverka robotens bana varierar,
Impulserna kan antingen utgl
fran malet eller frin nigon obser-
vationspunkt utom roboten. Det
ir alltsd i bjda fallen friga om en
fjirroverforing.

De fysikaliska mdojligheterna till
fjarroverforing Hr elektro-, ljus-
1jud- eller virmevagor, vilka i sin
tur ger styrimpulserna. Det &ir all-
tid ytterst sma energiméngder
som kan Sverforas. Darfor behdvs
det nigon form av forstdrkare
Det som har méjliggjort séadan
forstiirkning ér utvecklingen inom
elektroniken.

Ett siitt for fjarrstyrning dr att
anvinda radar. Malet, exempelvis
ett bombplan, fdngas upp pa en
radarskirm pA marken. Samma
skdrm visar ocksf en bild av den
utskjutna robotens lidge. Genom
radiotverforing kan robotens ro-
der paverkas sa att den ledes mot
sitt mal. Det finns ocksf exempel
p& konstruktioner dér roboten.har
en televisionsmottagare. Den bild
som televisionsmottagaren »sen
overfores trédlost till marken,
varefter roboten pd motsvarande
sitt som forut har antytts, dir-
geras mot malet.

En annan styrningsmdojlighet ée
att anvidnda en riktad radiostrile
som pekar mot malet, I roboten
finng en teleteknisk apparatur
som kan leda roboten i strélens
mitt.



Nir det giller malsékande ro-
botar kan man lata nagon strédl-
ning fran malet — vérme, ljus
eller radiovidgor — fangas upp i
roboten och ge styrimpulserna.

Dessa typer av fjarrstyrning ar
inte teoretiska spekulationer utan
har provats praktiskt. Mot slutet
av andra véarldskriget fanns det
bl. a. p4 tyskt och amerikanskt
hAall robotar som provades i strid.
Nagra siddana kommer att ndm-
nas hér i fortsdttningen.

Jakirobotar

Bombplanen blir alltmer mot-
standskraftiga, samtidigt som de-
ras hastighet i forhdllande till
jaktflyget ©kas. Detta innebér
krav pi storre verkan av det en-
skilda skottet och pa storre pre-
cision. Automatkanonen har linge
varit standardbevipningen i jakt-
plan. Men kalibern hos dessa kan
inte 6kas utan att vapnet blir allt-
for tungt och skrymmande. Man
overgar da till jaktraketer som
har avsevirt stérre vapenverkan
vid triff i mélet. De kan ocksi
utrustas med »proximity fuse» —
svensk beteckning zonror. Dessa
grundar sig pa radarprincipen och
bringar raketen att krevera i nér-
heten av malet, &ven om raketen
inte triéffar flygplanet. Om pro-
jektilen &r tillréckligt stor, kan
avsevird skrotverkan astadkom-
mag dven vid en krevad nira ma-
let. Nista steg i utvecklingen &r
att utrusta raketen med en mal-
stkningsanordning, och da dr man
framme vid jaktroboten. Jakt-
robotens méalstkare péaverkas av
det flygplan som ligger inom dess
riickvidd och ger styrimpulser &t
roboten si4 att den av sig sjilv
ledes mot maélet. Det anses att
jaktroboten kan ge tillricklig pre-
cision for att inom rimliga av-
sténd fa traff i moderna flygplan.
Ett exempel pa jaktrobot dr den
tyska Hs 298 som bodrjade produ-
ceras 1945 men aldrig kom i krigs-
bruk. Den hiéingdes upp under ett
jaktplan och hade ungefir 1500
meters rickvidd. Hs 298 var ett
mittvingat monoplan med raket-
motor, forsett med radiofjdrrstyr-
ning och »proximity fuse».

»Matador» dr en amerikansk markrobot som har provaets i
koreakriget. »Matador»> dr ett forarlost flygplan, som sdnds
wpp frdan en transportabel platiform och anvdands for taktiska
uppgifter. Rackvidd hogst 200 km. ;

Attackrobotar

Dessa vapen kan avses mot mal
pé land eller mot fartyg och skjuts
ut eller filles fran flygplan. En
attackrobot mot fartygsmal kan
vara forsedd med en malséknings-
anordning med samma prineipiella
konstruktion som i jaktrobotar.
Néar det giéller robotar mot mark-
mal, torde malsbkare icke kunna
anvidndas utom i undantagsfall pa
grund av svarigheterna att fa till-
ridcklig kontrastverkan mellan
malet och dess omgivning fir att
ge styrimpulser it roboten. Mark-
roboten torde dirfor ledas fran
det utskjutande flygplanet eller

fran ett speciellt observationsflyg-
plan.

Attackrobotens stora virde jam-
f6rt med bomben eller raketen ar
att den kan avskjutas pd stort
avstind fran malet, utanfor luft-
virnets réckvidd, vilket bl. a. i
fraga om oOrlogsfartyg &ar ytterst
viardefullt. P4 grund av att sfda-
na mél som orlogsfartyg utrustas
med ett allt kraftigare luftvérn,
tvingas attackflyget att gora sina
anfall p& stort avstind, vilket i sin
tur minskar precisionen vid bomb-
fillning och raketskjutning. At-
tackroboten ger god precision
dven niir den skjutes utanfér luft-
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. typer av sidana attackrobotar re-

viirnets rdckvidd. Genom att luft- -
virnets effektivitet nedgir kan
attackroboten komma att 6ka kra-
vet pd jaktskydd for sjostyrkor.

Tyskarna anvidnde nagra olika

dan under andra virldskriget,
men de blev inte fullt firdiga in-
nan krigsslutet. Ett exempel var
Hg 293, som var en glidbomb vil-
ken med viss framging anvindes
mot de allierades handelsfartyg.
Den sag ut som ett monoplan,
hade en raketmotor som Okade
hastigheten, och en blixtrande
Ijuskilla som gjorde det mdjligt
att observera roboten efter ut-
skjutningen. Vikten var ungefar
850 kilogram. Man fortsatte ut-
vecklingen av Hs 293. Bl a. visade
det sig svart att observera robo-
tens fallbana med hjilp av obser-
vationsljuset. Man utrustade den
dd med en televisionsmottagare.
Bilden av robotens »synfilt»
Gverfordes tradlost till det dirige-
rande flygplanet. Den bild som

Proximity

fuse Springladdning Upphiéngningshakar

Luftvdrnsroboten Fairey
Stooge wvar den forsta
brittiska robotprojekii-

len. Den kom till 1944.
Teoretisk maxhastighet
1500 kmlt.

japanska fartyg. Den hade ingen
motor utan kan . karaktéiriseras
som en glidbomb. »Bat» var san-
nolikt det enda vapen under and-
ra virldskriget utrustat med maél-
stkare. Den fidlldes fran stor héjd.
Spriingladdningen vigde ungefir
450 kg. Maxhastigheten uppgick
till ungefir 650 km/tim.

Luftvérnsrobotar
Av stort intresse ir de mojlig-

Roderorgan

Elgenerator

Raketmotor

Den tyska Hs 298 dir ett exempel pd en jaktrobol frdn andra
virldskriget. Den utexperimenterades och var klar fér pro-
duktion nir kriget siutade. Lingd cirka 2 meter.

man tog emot och projekterade
pA en skiirm visade sig emellertid
otillfredsstillande. Hs 293 var ock-
s& forsedd med en anordning som
automatiskt skulle forstora den
vid nedslaget sS4 att den inte
oskadd kunde komma i fiende-
hand. Amerikanerna lyckades
emellertid komma &ver ett exem-
plar av denna robot och kunde
dirigenom ingéende studera hur
den skulle kunna storas. En an-
nan attackrobot med malsSknings-
anordning var den likaledes tyska
Bv 246. Den kom emellertid aldrig
till operativ anvéndning,

En av de attackrobotar som an-
vindes under kriget var det ame-
rikanska flottflygets »Bat», som
icke utan framgang filldes mot
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heter som finns att effektivisera
luftvirnet. I kampen mellan va-
pen och motmedel leder flyget
framfor luftvirnet och det ser inte
ut som om fjArrluftvirnet har
nigra mojligheter att knappa in
pé forspranget utan att bryta helt
nya vigar. Det dr framfor allt de
stora flyghastigheterna och den
Okade precisionen hos flygplan-
vapnen som #r anledningen till
luftviirnsartilleriets eftersldpning.
Man ger di en mojlighet att ut-
nyttja robotvapen i stillet. En
luftvirnsrobot kan ledas fram mot
malet genom fjlirrstyrning. Nér
roboten kommer i malets nirhet,
kan en malsbkare oOverta styr-
ningen enligt samma princip som
pd en jaktrobot. Aven luftvirns-

robotar utexperimenterades av
tyskarna under kriget. Den .som"
kom lidngst i utvecklingen var
»Wasserfall>, som fjdrrstyrdes
frin marken och hade en malstk-
ningsanordning, Den hade dver-
ljudshastighet. Nér kriget slutade
var Wasserfall utprovad till unge-
fir T0 procent. Allvarliga forsdk
gjordes att gdmma undan kon-
struktionen for de allierade efter
kriget men detta lyckades inte.

I USA iir de mest namnkunniga
luftviirnsrobotarna Ryan Firebird,
som #r 3 meter ldng och har 15
cm diameter, samt Nike som upp- L
ges kunna naé ett mal pa 10 km
hojd och 15 km vagritt avstind.
Det har sagts att amerikanerna
hyser stora forhoppningar om ’
Nike.

Markrobotar ‘
I koreakriget har man anviint

denna typ av robotar, nimligen
Matador, som egentligen &r ett =
foérarldst flygplan. Sannolikt &r
den att anse som ett experiment
snarare #n ett fiardigt vapen. Den-§
na typ av robotar forespis en
framtid som bevidpning pi &rlogs-
fartyg, i kustférsvaret, som kom-
plement till det lAngskjutande a.r-'
tilleriet och attackflyget. I fram-
tiden riknar man ocksd med moj-
ligheten att f& fram fjirrobotar
som kanske rentav kan anvéndas
for interkontinental krigforing
Men dit dr steget lingt. Svarig-
heten #r hir inte att fa tillriicklig [
rickvidd utan det #r precisionen
som sannolikt inte blir tillricklig
pa stora avstéand. Detta torde ock-
sA sammanhiinga med svarigheten
att pAd linga avstind féra over
styrimpulser, Att Sverhuvud inom j%
Sverskddlig framtid f& fram en
fjrrobot med tillnirmelsevis sam
ma precision som bombflyget be
dbémes inte troligt pad experthall
Att mirka #r att de tyska V1 och
V2 inte horde till gruppen robots
vapen, eftersom de inte var fji
styrda. i

Det dr inte mojligt att i en

kort tidskriftsartikel redos
visa ens huvuddragen av de pro:
blem som #r forknippade med ro-
botvapnens konstruktion, produl

Forts. pd sid. 6i



Hardare, snabbare slag!

Loopings flygmilitdire medarbetare om A 32 «Lansens.

Flygvapnets senaste tillskott, attackflygplanet A 32

sLansen», betyder att &nnu ett viktigt steg har
tagits fér att forse vart flygvapen med ultramodern
materiel. Flygvapnet dr framst avsett som ett at-
tackflygplan for insats mot mal p4d marken eller till
sjoss och &r dédrfér bevdpnat med automatkanoner,
bomber och raketer. Det r tvéasitsigt med besitt-
ningsmedlemmarna placerade i tandem i en gemen-
sam tryckkabin. Bigge har katapultstolar, vilka
skjutas ut snett bakét-uppat. Luftintagen &r av s. k.
»flush-let»-typ och ligger i kroppssidorna strax
framfor vingen. Motorn i provflygplanet 4r en eng-
elsk Rolls Royce Avon. Landningsstillet 4r av nume-
ra konventionell noshjulstyp. Noshjulet fills in
uppat-framéat i kroppen och huvudstdllet uppat-inat
i vingen och kroppen. Vingen har kraftig pilform,
kraftigare in pa J 29, och #r i likhet med 29:ans
vinge forsedd med automatiska slots fér att ge bitt-
re mandverformaga vid l&ga farter. Landningsklaf-
farna dr av s. k. Fowlertyp och ror sig under utfill-
ningen bakait-nedit, varigenom vingytan 8kas och
start- och landningshastigheten kan nedbringas. Sta-
bilisatorn #r omstéllbar under flygning och savil
skev- som hdéjdroder dr servostyrda. Flygplanets
maxfart berdknas ligga éver 1.100 km/tim.

O m man nu skall ligga sktnhetssynpunkter pa ett
flygplan — och varfér inte — si méste man siga
att »Lansen» &r ett mycket vackert flygplan med
sin langa, slanka flygkropp och pilformade vingar —
man far ett intryck av fart och styrka. Det ligger nu
nidra till hands att ska jimfora sLansen» med vad
man har i utlandet av motsvarande flygplanstyper.
Detta visar sig emellertid vara ganska svart — dels
har man inte tillgdng till éppna uppgifter om pre-
gstanda och dels dr det svirt att f4 fram typer, som
pé ett rittvisande sitt kan jimforas med A 32. Eng-
elsminnen har inget motsvarande 1-motorigt attack-
flygplan, det skulle i si fall vara D. H. Venom FB
Mk 1, och en jamforelse mellan dessa torde utfalla
helt till A 32:ans fordel, Inte heller Amerika eller
Sovjet har nidgot 1-motorigt reaattackflygplan, som
utan vidare kan jimféras med »Lansens.

Vad man diremot kan siga #r att det nya svenska
attackflygplanet varken prestandamiissigt eller ur
skonhetssynpunkt star nigot efter av vad som ut-
landsk flygindustri av idag kan framstilla.

ar sLansen» si sminingom kommer att ersiitta
vara nuvarande propellerdrivna attackflygplan,
kommer detta att innebédra en avsevird uttkning av

vara attackforbands slagkraft. Mojligheterna att
exempelvis ingripa mot en kustinvasion ékar avse-
virt: readriften medfdr att startberedskapen kan
hallas hégre, forbanden kan komma i luften snabba-
re; den hioga hastigheten innebdr, att man hinner
moéta ett fientligt invasionsfiretag i ett tidigare
skede och att man pa si sédtt kan hinna att sli flera
génger; slagen kan dessutom utdelas hardare genom
att man med snabba attackflygplan har stérre moj-
ligheter att undvika jakten och luftviirnet och att
man kan utnyttja Overraskningen i hégre grad #n
med ett ldngsammare flygplan.

V id bekéimpning av alla slags mél pd marken och till

sjoss har Koreakriget till fullo visat att reaflyg-
planen dr sina féregingare propellerflygplanen éver-
ligsna. De tvivelsmé4l i detta avseende, som framfor-
des i borjan av Koreakonflikten, har visat sig vara
ogrundade, mjligheterna att skjuta och triiffa ritt
dr mycket storre med reaflygplan. Den hiiga hastig-
heten utgor intet hinder — man har ju mdjligheter
att dra ned farten. Reaflygplanens kortare aktions-
tid uppvéges av deras storre flyghastigheter — man
kan nu flyga samma stricka pi en timme, som man
med propellerflygplan gjorde pa tva timmar. Flyg-
teknikens utveckling har helt enkelt tvingat fram
readrivna attackflygplan. Det &r dérfor med till-
fredsstiillelse man konstaterar att vart lilla land med
sina begréinsade resurser dndock har mdéjligheter att
félja med i denna utveckling — som ju pd detta om-
riade gatt framét med minst sagt stormsteg de sista
dren — och f4 fram flygmateriel, som star fullt i
nivd med utvecklingen utomlands.

»Lanseny d@r vacker, snabb, effektiv.




DC-6B, det storsta av
de civila transportplan
som Douglas Hhittills
seriebyggt

Flygfamiljen
DOUGT A

De fjorton DC-6B som SAS bestéllt borjar nu levereras
pé lopande band. Tva kom som bekant redan pa forsom-
maren och sex till 1lar komma under loppet av manaderna
november—december—januari. Dirmed har ytterligare en

av medlemmarna av den

vilartade  luftfararfamiljen

Douglas forenat sig med sina sliktingar i Skandinavien.
Ur SAS synpunkt d&r DC-6B den fjirde medlemmen.
DC-3, DC-4 och DC-6 finns redan hir férut. Av den bvriga

syskonskaran dr for ovrigt

ocksa »tvaan» mantalskriven

pa vara breddgrader; finska flygvapnet ldr f. n. ha nagot
fran Aero OY inkdpt exemplar i sin dgo.

ammanlagt fjorton olika DC-
typer har fitts under éarens
lopp — ja till och med femton om
man ridknar med »krigsinvaliden»
DC-2%. Detta betyder att sa
manga, som nio DC-bréder aldrig
haft sin hemvist pad vira landa-
méren. Detta dr dock fullt forsta-
eligt, dels eftersom tvd av dem
#nnu inte kommit sé langt som till
serieleverans, dels eftersom fyra
forsvann ur produktionen innan de
hann tagas i trafik — vissa pro-
jekt till och med innan prototypen
var firdig.
Aldst i génget dr, som sig bor,

En intressant sliktkronika av Curt Gille

DC-1. Och aningen oegentligt &r

det kanske att kalla den for bror

eller syster till de ovriga typerna.

Far eller mor skulle vara rittare.

Det dr niimligen fran »ettan» som

de flesta DC-plan hdrstammar i
' rakt nedstigande led.

Det var i borjan pa trettiotalet,
som DC-1 (Douglas Commercial-
1) s4g dagens ljus i Kalifornien.
Nirmare bestamt gjordes flygde-
buten den 7 januari 1931, Som
numreringen antyder var »ettan»
det forsta i raden av trafikflyg-
plan hos Douglas. De tidigare tio
Aren av foretagets tillvaro hade
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helt och hallet dgnats militirerna,
Men nu ansags tiden vara kom-
men f6r Douglasfabrikerna att
kénna sig for som tillverkare ock-
sé for civila dndamal.

DC-1, som endast blev tillver-
kad i ett exemplar — prototypen
— var ett lagvingat, tvamotorigt
helmetallflygplan med linjer, som
fortfarande gir igen i samtliga
serier av DC-plan, som direfter
tillverkats.

Borjan var saledes nu gjord.
Med de erfarenheter, som vanns
under konstruktionsarbetet och se<
nare under de kommersiella flyg-
ningarna. i Transcontinental &
Western Airlines regi grep sig
Douglas omedelbart an med DC-2
vilken ndarmast kan stigas var
settan» i serieproduktion. Dess
tva niocylindriga motorer gav en
marschfart av 230—240 kilometer
i timmen och dédrmed blev »tvéany
det dittills snabbaste bland wvérl
dens trafikflygplan. Passagerar
kabinen var férsedd med fjorton
bakAatfillda stolar, ljudisolering
toalett, kapprum och ett lite
pentry. Besittningen utgjordes av
tva piloter och en flygvérdinna



Konstruktionen var pa ménga
sitt revolutionerande. Ur ekono-
misk synpunkt var det framst un-
derhillskostnaderna, som pressats
ned, De lag betydligt under dem,
som gillde for andra gingse ty-
per. Bl a. var det mojligt for tre
mekaniker att byta motor pa
mindre tid &n tva timmar. Pa de
andra flygplanstyper, som da var
i tjinst, fick man undantagslost
rikna med &tta timmars arbete
for tre man for samma procedur.

Av DC-2 blev det under de nér-
maste Aren tillverkat 138 exem-
plar, av vilka fortfarande en del
gor tjanst. Det verkliga genom-
brottet fick typen i den stora
flygtidvlingen London—Melbourne
1934, Mc Robertson Race. KLM
deltog némligen dir med en
stviar och lyckades med denna
erdvra en uppmirksammad andra-
placering. Bl a. fick en rad spe-
cialbyggda racermaskiner se sig
besegrade. Framgangen fidste pa
allvar uppmérksamheten pa typen,
och fabriken blev snart dverlupen
med order.

DC-3 kommer...

Tillverkarna fick dock inte leva
pa sina lagrar nigon léangre tid.
Snart ville de ledande amerikan-
ska flygbolagen ha nagot #nnu
bittre — och Douglasledningen
beslot att ga dem till mdtes. Och

dverst wursprungstypen till DC-
serien, DC-1, som bara byggdes i
ett ex. Nedan DC-3 som byggts
i ndra elva tusen exemplar!

sh stort var fortroendet for fabri-
kens forméaga, att de forsta tjugo
exemplaren bestidlldes redan in-
nan det eng féreldg nagra rit-
ningar. Det var egentligen bara
en sak, som var siker — det nya
flygplanet skulle bli en forstorad
och forbattrad DC-2.

84 kom DC-3-an till. Det blev
ett trafikflygplan, som i alla av-
seenden var Overligset sin fore-
gangare. Bl. a. hade marschfarten
hojts till 270 km/tim och passa-
gerarkapaciteten uttkats till 21
platser. Den 15 decembher 1935
blev det historiska datum, da DC-3
lag i luften for forsta gangen och
i juni 1936 debuterade den i tra-
fik.

Under &ren ndrmast fore det
andra virldskriget hann fabriken
slappa ut inte mindre &n 480

»treor» med resultat att Douglas

vid krigsutbrottet dominerade
virldens luftfart till dver 90 %.
Under krigsaren fortsattes sedan
produktionen i ett alltmer stegrat
tempo och forst i maj 1946 leve-
rerade Douglas den sista i serien.
Med tillverkningsnummer 10.691!
Trots att det da var mer &n tio 4r
sedan det forsta exemplaret fér-
digmonterats var flygplanen iden-
tiskt lika. En triumf for Douglas
projekteringsavdelning!

...och skriver historia
DC-3-an fick under kriget till-
fille att skriva historia och gjor-
de det pa ett sAdant siitt att gene-
ral Eisenhower efterdt framhéllit
att det var frimst fyra vapen,
som de allierade hade att tacka
for sina segrar. Ett av dessa var
jeepen, ett annat var trion C-47,
C-53 och R4D, de tre militdra




DC-} »S8kymastery har gjort sin viktigaste insats i militdra sammanhang. Berlin-
liften, 80.000 flygningar over Atlanten och 20.000 dver Stilla Havet dr kanske
dess mdrkligaste insalser.

versionerna av »trean». Och som
i fraga om alla andra krigsvete-
raner, har det ocksd kring dessa
vuxit upp en flora av anekdoter
och legender.

Krigsinvaliden DC-21/,

En av dessa handlar om hur
DC-2% kom till. Det var pa en
flygning mellan Hongkong och
Chungking 1941, som ett plan till-
horande China National Airways
Corporation méste nddlanda, svart
skadat av japanskt stridsflyg. Ett
femtiotal skotthél kunde ridknas
efterat och héger vinge var full-
stindigt demolerad. Planet ver-
kade Overhuvudtaget mest upp-
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lagt for att aldrig flyga mer. Pilo-
ten, kapten Wood, hade dock en
annan asikt och begirde en ny
vinge fran Hongkong.

Nu fannsg det dock ingen DC-3-
vinge pé lager ddr och inte heller
visste man var man kunde fa tag
pa nagon. Allt som fanns var en
vinge till en DC-2. Den var tre
meter for kort och byggd for att
ta betydligt mindre last &n en DC-
3-vinge, »Skicka den», sa kapten
Wood. Och den kom. Vil fastsur-
rad under kroppen p& ett annat
flygplan fligs den de 1.500 Kilo-
metrarna till Kiuchin, dir Wood
och hans besittning vintade.

Operationen gick sedan lyckligt

och den nya vingen monterades
pa. Och trots att planet p& mar-
ken verkade lida av hoggradig in-
validitet, lyckades man f& upp det
i luften. Vil dér, flog det som en
drém — enligt Wood.

Med 74 passagerare...

En annan gang, i Burma, lir en
»trea» lyckligt ha klarat en start
med inte mindre &n 74 passage
rare ombord — allihop flyktingar
Det var 21 kvinnor, 21 barn, 10
indier och 21 fullt utrustade sol-
dater — samt Gverste Jimmy Doo-
little, som nu var pi vidg hem igen
efter den berdomda raiden mot To-
kyo. Efter det att planet ldttat,

DC-6 utgor dnnu huvudparten i bl. a. SAS luftflotia. 175 exemplar dr for ndr-
varande i trafik jorden runt hos ett tjugotal bolag.




gick Overste Doolittle fram till pi-
loten i cockpiten och forklarade:
»Hade jag haft en aning, om att
du gkulle vara dum nog att starta
med allt det hér folket ombord,
skulle jag aldrig ha foljt med. Jag
skulle hellre ha gdtt hem>.

Vid de stora avgérande krigs-
operationerna var naturligtvis C-
47, C-53 och R 4 D med och gjorde
sina insatser. Enbart D-dagen lag
dver 1.200 av dem i luften &ver
Normandie och flog fallskirms-
trupper, drog glidplanslip och
transporterade vapen, ammunition
och de andra forntdenheter, som
en offensiv kridver.

Gamla 3:or som nya

Hur ménga DC-3-or, som for
nérvarande dr i tjinst jorden runt,
r svart att uppskatta — men
mindre dn 6.000 dr det med sdker-
het inte. Over 110 olika flygfore-
tag 1 alla virldsdelar har dem i
trafik och dessutom fullgbér en
stor del av dem fortfarande mili-
thrtjinst. Det kommer att ta
méanga ir innan den sista av dessa
veteraner dr definitivt fastlést vid
marken, Man kan aldrig néta ut
en DC-3, den kan mdjligen bli
omodern, som amerikanska piloter
séger. S84 finns det ocksd »treor»
som legat mer &n 56.000 timmar
i luften! 2

Typen &r nu naturligtvis under-
ldgsen de modernare trafikplanen

Inte alla DC-plan dr ligvingade. DC-5, som var en for-
krigskonstruktion och som endast tillverkades i elva
exemplar, var hégvingat

i hastighet, kapacitet, ekonomi och
ocksd i bekvimlighet, Men si
liange det inte finns nAgon riktig
ersiittare kommer »trean» att spe-
la sin roll inom luftfarten. Positio-
nen har kanske t. o. m. forstirkts
négot de senare aren. 1949 beslét
Douglag nimligen att ge typen en
ordentlig »brush up». Med resul-
tat att Super-DC-3 kom till. Gam-
la. DC-3-or blir som nya for bara
halva den kostnad, som nya plan
betingar. Douglas ger dem mer
bakétsvepta vingar, ny stjirt,
kraftigare motorer, lingre flyg-
kropp och ett helt nytt infédllbart
landstill samt gor dessutom en
del andra fordndringar, varige-

nom typens livslingd berdknas bli
fordubblad. Marschfarten har
héjts till 6ver 300 kilometer i tim-
men och passagerarkapaciteten &r
Okad till 31 platser. Det &r med
andra ord en veritabel ansikts-
lyftning, den gamla arbetshisten
far,

Nista nummer i ordningen 1
Douglas-familjen &r, som sig bdr,
DC-4. Typen kom till aren fore
kriget och den var frian horjan av-
sedd att bli trafikflygets verkliga
langfarare. Bl. a. var »fyran» ur-
sprungligen utrustad med en s&-
dan finess som tryckkabin. Nord-
atlanten skulle ertvras At luft-
farten!

DC-2 var pd& sdtt och vis DC-1 § serieproduktion och
revolutionerade pd sin tid flygtrafiken
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Detta dr en skiss av »sidolinjens» DC-8, kanske en av de in-
tressantaste projeliten inom trafikflyget, med tvd motrote-
rande propellrar i vardera dnden . ..
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Genom omstiindigheternas makt
fick den dock férst gora sin insats
i de militira versionerna. Stor-
maktskriget kom emellan.

Som en intressant kuriositet kan
fértjina nimnas, att beteckning-
en DC-4 redan tidigare burits av
ett annat langlinjeplan. Aven detta
yvar utrustat med fyra motorer —
dessa var for dvrigt starkare &n
den nuvarande »fyrans» och av
samma typ, som nu Scandian ir
forsedd med — men till skillnad
mot andra DC-plan hade det tre-
delad stjirt. Det var ockséd storre
#n det plan vi kinner under nam-
net DC-4. Att typen aldrig kom
att tillverkas tillskrives det fak-
tum, att de amerikanska flygbola-
gen helt enkelt ansig den vara foér
stor for det aktuella behovet.

Douglas arbetade dock vidare

och den nya »fyran» — Skymaster
— hade vid tiden for Pearl Har-
bour-smillen kommit si langt, att
de nio forsta planen var fdrdiga
att levereras till de civila bestiil-
larna inom de nirmaste veckorna.
Men nu tridde USA in i kriget
och forsvaret fick med ens ett
kraftigt behov av flygplan, som
kunde befordra stora mingder sol-
dater och vapen langa strickor pa
kortast méjliga tid. DC-4-an mo-
difierades salunda hastigt till C-54
och R5D — av bl a. kostnads-
skil plockades tryckkabinen bort
— med resultat att det forsta
exemplaret av den militidra versio-
nen kunde levereras si snart som
ftta veckor efter det japanska
dverfallet. Av trafikplanet, som
var avsett att bli »the skymaster»
p& de interkontinentala luftrouter-
na, hade det blivit ett trupptran-
sport- och fraktflygplan med an-
mirkningsvird rickvidd.
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Fram till augusti 1947, di den
gista »fyran» levererades — det
var South African Airways som
stod som mottagare — producera-
des sedan i rask takt cirka 1.200
DC-4, varay 79 fardigstilldes ef-
ter kriget direkt for civila énda-
méal Dessa fredsfyror har nu sill-
skap med ett par hundra ombygg-
da krigsveteraner, som efter stil-
lestAndet salts till olika flygholag.
De dominerar langlinjetrafiken pa
ménga hall och flyger fortfarande
fler passagerare tillsammans Hn
nagot annat existerande fyrmoto-
rigt flygplan. Bl. a. har SAS nio
»fyror» i sin tjanst.

80.000 génger dver Atlanten

»Fyrans» krigsinsats blev —
liksom »treans» — av det histo-
riska slaget. Den upptridde pa
alla fronter och hade Gverallt sitt
livs match. Enbart pi de for de
allierade livsviktiga forbindelse-
linjerna 8ver Nordatlanten gjor-
des dagligen i medeltal Gver 20
flygningar i vardera riktningen
och sammanlagt utférdes néra
80.000 tramsporter &ver Atlanten
eller Stilla, Havet under krigsiren.
Av dessa misslyckades endast tre.
Tvé plan férsvann sparlost i havet
och ett méste nodlanda intill ett
fartyg.

Till denna siffra 80.000 hor ock-
sa liggas de Gver 20.000 flygning-
ar over Stilla Havet, som Pacific
Division ATC utférde 1946 -—
utan en enda forlust. »Fyrany in-
nehar didrmed ett ganska enastd-
ende driftsrekord bland vérldens
alla langlinjeplan!

Efter kriget har DC-4 fortsatt
sin insats. Lufthron till Berlin
byggde sdledes i stort utstréck-
ning pa just denna typ och i dessa

dagar dr den i betydé.nde antal in-
satt i trafiken mellan USA och
Korea via Japan.

DC-4 var inte det enda trafik-
flygplan, som Douglas arbetade
med alldeleg fore kriget. Ocksd
DC-5 #r en produkt av den tiden
Det hann dock bara tillverkas elva
plan, innan fabriken méste stilla
om till krigsproduktion. '

»Femman» var ett tvamotorigh
flygplan, som speciellt var avsetf
for trafik pa relativt korta stréc
kor. Passagerarantalet var 22 oclt
marschfarten omkring 300 km/tim
Det mest anmirkningsviirda med
projektet Hr att typen var hog
vingad, till skillnad mot alla and-
ra av Douglas hittills serietillvers
kade trafikflygplan.

Om »femman» blev en relativt
snabbt passerad epok i Douglas
leverans-historia, blev nédsta num-
mer i ordningen — DC-6 — en hes
tydligt 1Angvarigare succé. Den
en direkt utveckling ur »fyram
och vid forsta ogonkastet &r del
ganskat svart att se nagra egent
liga skillnader mellan de tva sys
konen. Ett gott lekmanna-knep
Ar dirvidlag att se pA fonstren
DC-4 har nidmligen runda sadam
och »sexany fyrkantiga. Spinnvil
den &r densamma och kroppssek
tionen likasa, men vad lingden be
triffar, leder »sexany med cirki
tva meter.

Dess prestanda visar dock af
DC-6 #ir ett helt nytt flygplan, i
fyra motorerna limnar sélunda @
starteffekt av 9.600 hkr tillsam
mans och de ger vidare planet ¢
normal marschfart av cirka 4
km/tim. Planet hade vidare fir
setts med tryckkabin, virmeavi
ning och reversibla propellrar, B
triffande en rad andra teknis




detaljer dr det ocksi stor skillnad
mellan de tvé planen. I manga av-
seenden blev det s& visentliga ny-
konstruktioner att det till och med
var ett mindre steg i utvecklingen
fran DC-3 till DC-4 an frin DC-4
till DC-6.

Antalet passagerare ror sig i re-
gel mellan 48 och 60. Den sist-
ndmnda giffran géller nédr »sexan»
giitts in som Globetrotter for SAS
pé Nordatlanten. 175 exemplar av
DC-6 gir for ndrvarande i trafik
jorden runt hos sammanlagt ett
tjugotal flygbolag. Av dessa &r
dussinet fullt dekorerade med
SAS-emblemet och de skandina-
viska fdrgerna.

»8exany har i sin tur fatt avlig-
gare — DC-6 A och DC-6 B. Av
dessa har A-versionen, eller Lift-
master, som den ocksa kallas, till-
verkats i 25 exemplar. Det var pa
sin tid det forsta fyrmotoriga
flygplan, som frian borjan avsetts

Den nya DC-7 »efter omrdkningens dr nu i serieproduktion
och har bl. a. bestdllts i stort antal av United Airlines.
Startvikten dr 53 ton och marschfarten 585 km/tim.

for enbart godstransport, vilket bl.
a, mirks i dess utrustning. Det
finng sdledes speciella anordning-
ar for lossning och lastning och
genom att flygkroppen forlingts
en och en halv meter i det frimre
partiet har utrymmet ombord
Okat avseviirt samtidigt som det
blivit mojligt att placera lastpor-
tar framfér och bakom vingarna.

Konstruerandet av lastplanet
DC-6 A ledde till ett liknande plan
for passagerare. Didrmed &r ut-
vecklingen framme vid DC-6 B,
det storsta och modernaste av de
civila  transportflygplan, som
Douglas hittills kunnat seriebygga
och leverera. Over 160 exemplar
av B-versionen har nu bestillts,
varav en hel del redan &r i trafik.

Forsta leverans skedde i april
1951. 14 plan har SAS tecknat sig
for, som omnidmndes i ingressen,
och av dessa har hittills i novem-
ber 1952 tva tagits i bruk.
Dirmed borde historien ha
avancerat till DC-7 -~ »sexans»
néra slikting och nista langlinje-
plan, som nu befinner sig under
serietillverkning hos  Douglas.
Men innan den star i tur, gor ut-
vecklingen en liten krik, och vi
far — pA vad som kanske kan kal-
lag for en »sidolinje» — en ny rad
plan i nummerserien, némligen
DC-7, DC-8 och DC-9. Tre frin
varandra skilda typer av vilka
ingen kom att serietillverkas for

Forts, pa sid 66.
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»8nart vidgades synkret-
sen. Under mina fotter
utbredde sig Paris...»

Ballongen kom att spela en mycket viktig roll for Paris
under fransk-tyska kriget 1870—T71. Staden var utsatt for
en jairnhard beligring i ver fyra ménader, frin den 19
september till den 28 januari, da kapitulationen skedde.
I det foljande har gjorts en kort sammanfattning av
fakta om forséken att medelst ballonger bryta den belig-
rade stadens isolering. Uppgifterna ar till storre delen
himtade ur en bok »Luftresors, utgiven i Stockholm ar
1874, Samtliga bilder &r himtade ur denna bok.

sHvad betydde wvdl det, atl
ndgre djerfva vigfinnare’ (pié-
tons) dtogo sig, att tringa ige-
nom den jernring, som omgaf
staden, och att en och annan
verkligen lyckades wlféra det
mer, Gn djerfva, vdgstycket?
Paris kunde endast dd fore-
draga det valdiga trycket, om
man lyckades att dbtminsio-
ne hdir och der lossa pd ban-
den; och stadens férsvar Kun-
de, lika vdl som landets, endast
pd det vilkoret blifva uthdllan-
de och mojligen kronas med
framgdng, att den andliga for-
bindelsen fortfarande, trots be-
ligringen, holles vid makt mel-
lan hufoudstad och nation.»
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Sé skriver var sagesman bl. a. i
ovanndmnda bok, vari ocksa
berdittas om de manga fafinga
forstok som gjordes att bryta iso-
leringen. Om fors6k med ihéliga
korkar och glaskulor i floden, stn-
derslitna telegrafkablar osv.

Till slut kom man pa idén med
ballonger. Ballongseglingen var
vid denna tid inte sdrskilt omhul-
dad i Frankrike, och den materiel
som fanns var illa atgéngen och
foga fortroendeingivande. Gene-
ralpoststyrelsen satte emellertid
igang nytillverkning av hallonger

LUFTPOST 1870

och redan den 23 september hade
tva verkstiider Oppnades for detta
dndamaél under ledning av ett par
kiinda ballongseglare.

Det rickte emellertid inte med
att sbka fi4 ut meddelanden frin
Paris. Det var ocksa onskvért att
kunna erhilla meddelanden ut-
ifrdn, inte minst frin budbédrarni
sjilva; om de lyckats, var land
ningen gkett, vilka iakttagelser d¢
gjort under fédrden etc.

For detta dndamal anskaffades
ett stort antal brevduvor, av vilka
manga visserligen omkom eller
forsvann under forsoken att Ater
vénda till Paris, men manga Ater
vinde dock med kirkomna bud
skap fran viirlden utanfor preu&-'
sarnas ring av mén och vapm{
kring viarldsstaden.

Det fortjinar for Ovrigt
ndmnas att forsok dven gjorde
med hundar, som togs med i bak
long och sedan siindes tillbaki
Ingen av dessa lyckades emelle




ta sig tillbaka till Paris och man
méaste ge upp forsoket,

Mikrofoto 1&sningen

Det var forst nir en fransk
konstndr vid namn Dragon kom
att tinka pa fotograferingsappa-
raten samt det di nyligen upp-
funna systemet att pa mycket
smé ytor kopiera bilder av stora
format, som ballong- och brev-
duveposten fick sin stora betydel-
se. Dragon inrittade ett fotogra-
fiskt laboratorium i Paris och lyc-
kades sedan ta sig ur staden for
att uppritta liknande laboratorier
dven i Bordeaux och en rad andra
stdder, och nu kom postférbindel-
sen igang pa allvar.

Militdra meddelanden av olika
slag, affirs- och privatbrev »mik-
rofotograferades» och sdndes i
stora mingder dels per ballong
fran Paris, dels med duvor i om-
vind riktning. Risken att medde-
landena skulle hamna i tyskarnas
hinder tog man gladeligen, da
man visste att fienden inte skulle
kunna ldsa dem. Det var forst se-
dan man stoppat in meddelandena
i ett fotoelektriskt mikroskop och
fatt bilden projicierad pa en duk
som ldsningen kunde borja.

Fran Paris siindes med ballong
under denna tid inte mindre &n

niarmare 100.000 meddelanden ut-
forda med mikrofotografering och
till Paris kom med duvor en kor-
respondens, som »forvandlad i
vanligt boktryck, representerar ett
bibliotek af vida mer, &n hundra
band.. .»

Fran den 23 september till den
28 januari féretogs inte mindre dn
64 resor med ballong fran Paris.
Utom de 64 foérarna befordrades
91 passagerare, 363 duvor och en
korrespondens pA omkring 3 mil-
joner vanliga brev,

Méanga olyckshidndelser intraf-
fade givetvis under dessa mer el-
ler mindre vaghalsiga farder. Fem
ballonger togs av tyskarna, om
tvd sHger en lakonisk rapport
»landingsplats okédnd». En ballong
landade i Norge, efter en véld-
samt kuslig fird. For att fa en
sé realistisk bild som mojligt skall
vi lata en av de franska ballong-
forarna sjdlv berédtta om ett
flygning frin Paris under belig-
ringen. Det &r den kinde »aero-
nauten» Gaston Tissandier, som
den 30 september limnade Paris i
en ballong, som var i mycket da-
ligt skick. »Celeste» rymde 26.050

kubikfot och var sdledes av mel-
-lanstorlek. Tissandier var ensam

ombord.
Vi ger Tissandiers beréttelse om
firden i sammandrag.

Projiciering av wikroskopiska depescher

Gaston Tissandier

»Loss, ropade jag. Ballongen hijde
sig lingsamt, nistan trégt. Vaugirards
gasverk och grupperna af, helsande
vinkande vinner férsvunno blott smi-
ningom f6r mina blickar, och jag
sviingde oupphdrligt min hatt f6r att
besvara deras helsningar. Men snart
vidgade sig synkretsen. Under mina
fétter utbredde sig Paris, i sin impo-
nerande storlek; fhdstningsverken om-
gifvo det sdsom ett perband. Vid Vau-
girard urskiljde jag réken av skotten,
hvilkas dunder doft och rullande Ater-
skallade @inda upp till mig.

#...lcke en menniska pd viigarna,
icke en vagn, icke ett bantig. Alla
broar voro férstdrda, ruiner pad ruiner!
Icke en soldat, icke en skildtvakt, in-
tet, intet, Gfverallt kyrkogfrdens ods-
lighet . . .»

#. .. Klockan tio. Solen briinde, men
hon bevingade min ballong. Under in-
verkan af hennes varma strilar utvid-
gade sig gasen i Céleste. Hon strém-
made ut genom bihanget &fver mitt
huvud och besvirade mig genom sin
avidvande lukt...»

»... Visaren pA min breguet-baro-
meter vred sig temligen raskt kring
skalan. Han sade mig, att jag oafbru-
tet sleg. Plotsligt stannade han pi en
punkt, som motsvarar 1700 méter
ofver havsytan.

Hettan blef verkligen odriglizg. Hur
jag in vred och viinde mig, triffade
och briinde mig 6fverallt den glédande
solen; jag kunde knappast afkyla mig
med litet vatten. Jag tog af mig min
paletot, satle mig pid mina brevsickar,
stodde armbigarna mot gondolens kant
och betraktade under tystnad det un-
derbara panorama, som uthredde sig
for mina blickar.»

Flygblad at tyskarna

#... Vinden dref mig imellertid allt
mera 4t vesler, sdsom jag sig af min
kompass ... Jag fick se preussarne
djupt under min gondol... Inga kulor
kunde nd mig ... Jag tog min kikare
- .. De striickte pd sig och viinde huf-
vudena efter min Céleste. Hvilken fréjd
for mig, att vara utom skotthill {6r
dem, att veta att de icke kunde upp-
fanga mina bref och lisa mina de-
pescher! Men i detta Sgonblick pamin-
de jag mig, att man lemnat mig tio tu-
sen proklamationer, affattade pl tyska
spriket och stidllda till den fientliga

armén,
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Jag kastade hastigt ut nagra hundra.
Jag sig dem fladdra i luften och lang-
samt falla till jorden. P& detta sitt ut-
strodde jag vil ett tusen stycken; res-
ten af mitt férrdd sparade jag for and-
re preussare, som jag kunde komma
att triffa under min fird.»

Luftvirnet i aktion

». .. Céleste holl sig pad 1500 meéters
héjd och skar luften med vindens
snabbhet. Det var egentlizgen den utom-
ordentliga virmen hon hade att tacka
for sin statliga flygt. Utan honom skul-
le mitt émkliga fartyg ha sjunkit och
jag sannolikt rdkat midt in ibland
preussarne. Bakom Versailles svifvade
jag over en liten skog, vars nmamn ir
mig obekant. Alla trid voro filda, mar-
ken jemnad och en dubbel rad af tilt
héjde sig midt imot hvarandra. Jag
hade knappt kommit inom detta ligers
omriide, férrin soldaterna marschera-
de upp; jag sAz pha langt hall deras
bajonetter glimma. Hundra gevirspipor
héjdes och det blixtrade till in i ett
rokmoln. Forst nigra sekunder derefter
hirde jag under min lilla farkost kulor-
nas pipande, iinda tills vinden férde
mig frain denna ogistvinliga trakt. I
stillet for att svara i samma tonart,
dfversillade jag mina angripare med
ett verkligt regn af proklamationer.»

»...Icke utan en viss oro upptick-
te jag, att jag med stor hastighet dref
mot en skog, ty Céleste borjade sjunka.
Jag kastade ut af min ballast, och mitt
forrdd wvar snart uttémdt. Imellertid
kunde jag innu icke vara ldngt ifran
Paris. Det imottagande, som fienden
beredt mig da jag flog ofver elt av
hans liiger, ingaf mig ingen lust att re-
dan nedstiga ...»

»....min barometer visade mig
dock att jag oafbrutet sjonk. Kélden
tringde genom miirg och ben. Tusen,

800, strax derpid blott 600 — och
Annu f6ll Céleste oupphorligt!

I samma ogonblick svifvade jag
ifver en korsvig. En mingd folk hade
samlat sig der. Store Gud! Det var
preussare. Néagot léngre bort stodo
innu flere; der var till och med uhla-
ner, som sprangde fram frin alla hall!
Och jag hade Dlott en enda pése bal-
last! Jag kastade ut min sista packe
proklamationer, men ballongen hade
foérlorat mycket gas; det lilla som
fanns qvar, sjdnk lingsamt ihop; stig-
kraften hade nedgitt niistan till noll.

Lagsniff ver tyska linjerna

Jag befann mig #nnu pd omkring
400 meéters hodjd. En kula kunde litt
hinna mig. Om nagon seldat skulle lig-
ga an pa mig, var jag fast besluten att
slunga en hel hrefpase i huvudet pé
honom, Befriadt frin en sidan bérda,
skulle mitt férlamade lultskepp snart
Ater fa vingar. Hur lifligt jag &n Ons-
kade, att punktligt uppfylla min sénd-
ning, skulle jag dock utan tvekan ha
offrat alla mina depecher, om jag der-
jgenom kunnat vidda mitt 1if. Lyck-
ligtvis hade vinden friskat upp. Sisom
en pil susade jag fram ofver triden.
Uhlanerna saga forbluffade efter mig,
men icke en enda kula hotade mig,
Firden gick éfver grina dngar, Gfver
girden, inhiignade med viinligt grénsk-
ande hagtornshiickar. Det var snart
middag och jag var redan nidra marken.
Jag sig dter menniskor samlade, hvilka
blickade upp till mig. Men denna ging
var det franska boénder, i blusar och
triiskor. De striickte armarna i hijden,
de liksom vinkade, ropade At mig.
Skogens niirhet gjorde dock hvarje
landning farlig. Jag fortsatte derfor
min fird si liinge som majligt, och
nedkastade imellertid till det goda fol-
ket nagra exemplar af en tidning frin

Paris, som redaktéren lemnat mig vid
affirden .. .» [
||

Happy landning - . .

»...Vid synkretsen visade sig en
liten stad. Det var Dreux med sitt boll-
verkslika, fyrkantiga torn. Nu hehéfde
jag icke lingre spara den trétta, and-
fidda Céleste. En menniskovig vilte
mig till mites. Jag ropade nedit med
mina lungors hela styrka:

Finns det preussare i trakten?’

En hir af tusen rdster svarade:
'Nej, nej, kom ned.”

Jag befann mig nu pi endast 50 mé-
ters héjd Ofver marken och mitt slip-
tig snuddade redan vid griset — men.
da fattades jag af en vindstdt och
slungades mot en kulle. Ballongen tog
en ofverhalning. Jag fick en forfarlig
stiét. Min gondol ryecktes omkull och
mitt hufvud studsade mot marken. Jag
iimnade kasta ut min sista pAse ballast,
for att om majligt hilla fartyget flott
nigra oOgonblick till; men derunder
tappade jag knifven, hvarmed jag stod
i begrepp att skiira af det garn, som
héll ihop ankartidget. Céleste hoide sig
genast pi nytt; hon gjorde ett sista
spring pi 60 méter och stortade derpd
tungt till marken. Denna ging hade det
lyckats " mig att fi loss ankaret och
upp ventilen. Ballongen stod stilla
Dreux’s invAnare skyndade hopvis till
platsen. Jag hade visserligen forstrickt
en arm och fitt en kula i hufvudet,
men jag kinde det ej — ty jag var ju
bland viéinner!»

%. .. Trettio tusen bref! utropade
postmistaren, i det han misstrogel
atirrade pa mig; ty pd hang lilla kon™
tor inkommo kanske icke mer, in tusen
om dagen. Men den ofértrutne mannen
rustade sig med glad ifver till att be-
fordra hvarje lapp. och hvad de offi-
ciella depecherna betriiffar, skulle jag
personligen dfverféra dem till Tours.xy

]
1

1

»8olen bevingade min ballong. Under inverkan av hennes varma strdlar wtvidgade sig gasen i Célste...»




Jordbruksflyg har Lundbergs malmletnings-
instrument monterade i tvd Miles Gemind,
en plantyp vdl ldémpad for magnetisk pro-
spekiering.

9 Leidarsteinen” i goda runor, som man kan

anta gav roétter 4t skanskt uttal, var vi-
kingarnas namn for ett stycke magnetisk jirn-
malm, som placerades pa en tribit i en vatten-
skal och si tjinstgjorde som kompass under sjo-
fiarderna. De visste, att »ledarstenen» i narheten
av en magnetitfyndighet vek av fran nordsydrikt-
ningen mot malmen och det &r inte osannolikt att
de pa si sitt lokaliserade vissa nya malmer. I
varje fall hade de den bestimda uppfattningen
att nordpolen inte var nagot annat #n en jarn-
malmklump ofantligt mycket stérre &n néagon i
vira landaméren.

Hur mycken vikt man bér fista vid vikingar-
nas systematiska jirnmalmletning med detta in-
strument dr vil osdkert; pa Axel Oxenstiernas
tid satte han den i varje fall i system och infér-
skaffade fran Tyskland gruvkompasser for att

I
\
|
|
|

spara upp nya malmer.

Leidarsteinen ar flygburen

E]ektroteknikens utveckling un-

der vart sekel satte spar ock-
s8 p& malmletningen och redan pa
tjugotalet bildades det &nnu akti-
va bolaget Elektrisk Malmletning.
Medverkande var den di ganska
férske bergsingenjoren Hans
Lundberg fran Malmdo, som emel-
lertid snart drog vidare till Kana-
da for att vidareutveckla metoder
for geologisk inventering.

Malmletning pa& marken &r
emellertid ingen sinekur f&r sin
utovare — det innebér till stérsta
delen promenader i vilken terring
som helst — och Lundberg Onska-
de ta sina instrument upp i luften
bade for framkomstens och ut-
blickens skull. Han var till och
med s& ivrig att han inte gav sig
tid att anskaffa nodvindig flyg-
maskin (eller om han inte trodde
P4 dem mer dn jimt 1923) och
byggde i stillet en jattelik drake.
Nu 4r Hans Lundberg ritt stor
sjdlv, och om ocksi draken tog
bade honom och instrumentet upp
i luften, s kom de ocksé ner igen
fort nog och Lundberg slog sig
erbarmligt.

Dérefter héll han sig pi4 mar-

ken #nnu nAgra decennier och &g-
nade sig at utvecklingen av meto-
dik och instrument. Den erfaren-
het han s& forvirvade tillit ho-
nom snart att 16sa sa pass kuridsa
uppgifter som att leta rétt pA om-
tvistade shakesperianska doku-
mentgdmmor, bestimma liget av
meteorjdrnet i den stora arizona-
kratern, leta fram skelettet av en
15000:4rig mexikanare och sist,
men icke minst, finna en under
forbudstiden hemlighetsfullt ned-
grivd skatt bestdende av fyrtio
lador champagne.

Under kriget besvidrades de al-
lierade av tyska ubatar och Lund-
berg Explorations gjorde sitt for
att lésa svArigheterna. Gruppen
konstruerade en flyghuren mag-

Frén vikingarnas vatten-
kompass till megnetometern
som pa tva ar prospekterat
lika mycket som markbund-
na malmletare p& 300 dr.
Scintillometern skyggar fér
narkesskiffer och har kart-
lagt Gotlands oljefyndighe-

ter. Av Scarlet.

netometer med sddan kinslighet,
att den ofelbart lokaliserade en
ubat nér planet flég over platsen
dir den lag.

'Ur detta instrument utvecklades
efter kriget ett malmletnings-
instrument. Vid malmletningspro-
spektering dr det inte ldngre fra-
gan om nagon extremt uppdriven
kinslighet men dédremot perfekt
orientering. Medan det for ubats-
instrumentet var ldmpligt att ma-
ta det totala magnetiska fidltets
styrka (som d&r storst i riktning
soder om en magnetisk kropp pa
norra. halvklotet) sorterade det
nya instrumentet bort alla kom-
ponenter utom den vertikala.
Léngs en begrinsad stricka i
norr—soder kan det jordmagne-
tiska filtet anses konstant och da
instrumentet flygs dver en mag-
netisk kropp ger det alltsé storsta
utslaget vertikalt Gver den,

Sedan ndgra dr sker ett intimé
samarbete mellan Lundberg Ex-
plorations i Toronto och det sven-
ska AB Jordbruksflyg, som repre-
senterar den lundbergska metodi-
ken i det nitta distriktet Gamla
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Hans Lundberg och hans kanadensiske platschef i Sverige,
Lloyd Leach, ndlar fast kurvor efter flygprospektering.

Virlden. Bolaget har fir wirva-
rande tvd instrument installerade
i ett par Miles Gemini, vars tri-
konstruktion och flygegenskaper
dr utomordentligt vil ldmpade for
magnetisk prospektering. Motta-
gardelens spolar sitter upphdngda
i en gyrostyrd kardan i ett luft-
konditionerat utrymme lingst bak
i kroppen, ddr motoremas mag-
netstérningar dr minst, Mitsigna-
len leds fram till instrumentet,
placerat pd andreférarens plats i
kabinen, ddr den forstirks med
majlighet till stegvis fordndrad
kdnslighet samt registreras pd en
kontinuerligt frammatad pappers-
remsda.

Flygningen precisionsjobb
Sverige dr ju rikligen begévat
med magnetiska malmer och gruv-
bolagen #r angeligna att anlita
bolagets service for inventering
av forekomsterna. Tidigare har
praxis i vart land inneburit full-
stéindig diskretion kring prospek-
teringen, vilket kunde innebira
att samma foretag métte samma
omréde it flera bestéllare, varvid
naturligtvis de senkommande
kunde finna allt av virde redan
inmutat. Med flygprospektering-
ens tillkomst och fantastiska
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snabbhet anség direktor G. B. Kil-
gren i Jordbruksflyg emellertid
ett sddant forfarande oriktigt och
en karta med prospekterade om-
raden tjinar nu som r#ttesndre
for bestillarna, som dirigenom
ocksd alltmer kommit att respek-
tera varandras grinser.

Sedan omrédet fastlagts pa kar-
tan bestdms avstandet mellan de
parallella linjer ldngs vilka flyg-
ningen skall ske. Beroende pa tns-
kad noggrannhet varierar det fran
1.000 m ner till 100 m och linjerna
forldiggs mojligast vinkelritt mot
omrédets geologiska struktur.

Flygningen utfors av en forare

och en observator, varvid fo-
rarens uppgift dr att pd ligsta
mijliga flyghéjd halla planet pa

kartans linje, ett precisionsarbete, -

som Over enformiga tassemarker
helt krédver sin man. Observatoren
héller ett vakande oga p& instru-
mentet och fixerar den geografis-
ka orienteringen genom att da
planet passerar karakteristiska
terringpunkter samtidigt méirka
kartan och métremsan med sam-
ma, bokstavstecken. Det dr ibland
omdéjligt att exakt folja de kart-
ritade linjerna t. ex. di geografin
inte stimmer med kartbilden men

med fixpunkternas hjélp far man
s& god orientering, att en indika-
tion kan bestdmmas p& tio meter
nir.

Flygningen &r utomordentligt
fordrande genom det hoga kravet
p4 precision och oavlatlig upp-
mérksamhet hos besitiningen och
i regel anses tre timmars flygpass
vara ett fullt tillrdckligt dags-
verke. For att 6ka arbetskapaci-
teten har bolaget numera gétt in
for att ha dubbla besittningar pa
varje flygplan.

P4 bolagets nyetablerade kon-
tor, Lindhagensgatan 132 i Stock-
holm, matas flygremsorna genom
en korrektér, som ritar om mét-
kurvan i rédtvinkliga koordinater
och en standardlingdskala, som
utjémnar olikheter i flyghastighet
under prospekteringen. Lagda i
kartfoljd bredvid varandra eller
innu bdttre med kurvorna ut-
klippta och uppnilade p& kartan
ger dessa remsor en utomordent-
ligt klar bild av de magnetiska
malmernas fordelning i omréadet.
De kan ocksi anvindas som ma-
terial for magnetiska kartor, som
ar litet bekvdmare att hantera.

Stérningarna ger
resultatet

Stringt taget indikerar utsla-
gen inte magnetisk jirnmalm
utan magnetiska stérningar, som
ju ocksé kan ha sin killa i andra
magnetiska mineral. I borjan av
bolagets verksamhet kontrollera-
des flygmiitningarna genom miit-
ning paé& marken; numera anses
emellertid noggrannheten si stor
att provborrning f6r understk-
ning av mineralet i regel sker di-
rekt efter flygmitningen vilket
innebdr en avsevird besparing av
bade tid och pengar,

Bergsingenjﬁr Lundbergs meto-
dik och hans egen tolknings-
konst medger emellertid inte bara
en lokalisering av malmerna. Ef-
ter flygning pé olika héjder Gver :
en intressant fyndighet kan han
ur signalens férsvagning med hoj-
den ocksd utlisa malmkroppens
djup, volym och orientering i
berggrunden. Problemet &r ldtt
16st for en liten, isolerad malm-
kropp men #r en stor och av ho-




Redan genom att ligga
matremsorna bredvid
varandra fdr man en god
uppfatining om malmens
fordelning.

nom ensam behiirskad konst nér
det gdller kroppar av godtycklig
storlek och orientering, i synner-
het om de ligger i niirheten av an-
dra och storre malmer,

Sedan gruvbolaget genom prov-
borrning kinner malmens kvalitet
ar det allts& mdojligt, att genom
djupmiitning dels skapa en néj-
aktig tredimensionell bild av mal-
men, uppskatta dess industriella
virde och gruvtekniskt fastliigga
den limpligaste inschaktningen.

Ny malm f6r miljarder

Flygprospekteringen har med-
foért inte mindre én en revolution
for bergshanteringen. Sedan Jord-
bruksflyg for knappt tva ar sedan
bbérjade magnetisk prospektering
har s4 mycket undersokts fran
luften att det skulle ta omkring
300 Ar for markbundna malmleta-
re — och de skulle d@nda tvingas
att ldimna luckor vid en del sjoar,
myrar och olindiga berg, som
flygplanet obehindrat kartligger.
I ett isolerat omrade har prospek-
teringen visat pd malm foér atskil-
liga miljarder kronors virde och
vad man funniti allt later sig
inte virdera under de nidrmaste
aren. Bergmistdaren i Falun l&r
ha hotat med uppsédgning efter
att p4 nagra f& ménader ha fitt
in Over tretusen anstkningar om
inmutningsritt som f6ljd av
malmflygandet. For tio 4r sedan
trodde manga att Sveriges malm-
tillgdngar var k#inda och led mot
sitt slut; flygprospekteringen har
visat raka motsatsen och det &r
vdl bara bergméistarna, som kin-
ner den ovintade lyckan som en
tung belastning.

Seda.n nagot ar flyger J 0|rdbmks-

flyg med dnnu ett av Lundberg
Explorations rontgendgon, scin-
tillometern. Det #r ett in-
strument fér métning av radio-

De witklippta kurvorna
uppndlade pd kartans
flyglinjer ger en dver-
skddlig bild av malmfail-
ten.

aktivitet, olikt geigerriknaren ge-
nom sin fantastiska kénslighet fér
gammastralar. Geigerriiknaren re-
gistrerar huvudsakligen partikel-
stralning och som den snabbt
ddmpas i luft far man vid flyg-
métning en falsk bild av mark-
strilningen som stors av den kos-
miska fran ovan. Kristallen i scin-
tillometern dr sa kinslig fér gam-
maglimtarna att de sporadiska
stralkvanta fran rymden far en
forsvinnande verkan pa bilden.
Ocksé, scintillometern &#r sjdlv-
registrerande och den radioaktiva
prospekteringen i bolagets Super

Cub tillgar i huvudsak pa samma
sitt som den magnetiska, Kénslig-
heten dr sddan, att visaren kan ge
maximalt utslag for en vanlig
sjilvlysande klocka, skygga for
en bit byggmaterial som fram-
stillts av de uranhaltiga nirkes-
skiffrarna fran luften och tala om
var sjukhusen forvarar sina ra-
diumnalar,

Scintillometern har naturligtvis
sin givna anviindning fér att spa-
ra upp radioaktiva mineral men
Hans Lundberg har genom en in-
tressant teori dessutom utvecklat

Forts, pa sid. 60.
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Sk 50 - dromplanet

for

nya FV-flygarna

Flygvapnets nya skolflygplan Sk 50, d. v. s. Saab-91B
»Safir Trainer-Tourer», borjar nu levereras fran Saabs
licensfabrik i Holland. Flygvapnet har redan fatt ett antal
exemplar. Loopings medarbetare har varit i tillfille att
flyga det nya skolflygplanet, som kan géra en gammal
sportflygare yr i mossan av lycka. Rena dromplanet!

Man gor naturligt nog omedel-
YL bart jamforelser med »gamla»
Safiren nidr man siitter sig i Sk 50,
och hur mycket man &n beundrat
den #dldre Saab-skapelsen, si mas-
te man tillsté, att hir har gjorts
“en ytterst forndmlig »brush up».
Utseendeméssigt skiljer sig inte
Sk 50 sdrskilt markant fran fore-
gangaren. Vad interidren betrif-
far ligger man sirskilt marke till
den verkligt forndmliga instru-
menteringen, arrangerad si det ir
en frojd 4t det. Den tredje aktra
sitsen #r borttrollad pa skolver-
sionen men kan enkelt nog ater-
inforas.

Vad som frimst gor »det nya
planety &Ar givetvis den starkare
motorn, en 190 hk Lycoming, som
tillsammans med den stdllbara
Hartzell-propellern ger planet ut-
sOkta stig- och fartegenskaper,
samtidigt som de goda lagfarts-
egenskaperna fran »gamla» Safi-
ren behallits. Tack wvare de 190

histarna finns det gott om kraft
over vid avancerad flygning.

Sk 50 hor vara det idealiska
skolflygplanet. Roderharmonien
niarmar sig fullindningen. Planet
reagerar snabbt och mjukt och
tilldter alldeles sikert perfekt och
ren flygning for den mycket skick-
lige piloten. Men samtidigt ar pla-
net snéllt och tillater ganska gro-
va fel utan att géra mer &n en
diskret antydan om att fel har
begatts.

Om man exempelvis under nor-
mal planflykt ldgger planet i
brant sving utan extra motorpa-
drag kidnner man mycket tydligt
nir farten &ér for lag i forhéllande
till bankning och svingradie. Men
dnnu vid s4 lag fart som 130—140
km/t kan man halla planet kvar i
den branta svidngen och fa4 den
ren., Stallningsegenskaperna vid
flygning rakt fram med eller utan
motor d4r minst lika férndmliga
som pa original-Safiren. Utan

Loopings medarbetare sit-
ter sig tillritta i Sk 50 med
major Ake Sundén sdsom
»copilot» och dvervakare.

klaff borjar planet bli lite sladd-
rigt nedat 110 km/t. Vid ytterliga-
re hijt noslige birjar en forsynt
skakning som tilltar efterhand
som farten ytterligare gir ned
men utan att bli direkt obehaglig.
Slutligen viker sig planet rakt
fram men behaller &nda fram till
vikningen god verkan pa skevrod-
ren. Med tva man ombord och full
tank (175 liter) intréffar vikning-
en vid ungefdr 80 km/t och blir d&
ganska mjuk om man inte »vri-
kery in planet i vikningen med
andra roder, d4 man givetvis kan
fa en ganska valdsam Gverhalning.

Vad som till en borjan stéllde
vapnets utbildare skeptiska till
typen som skolflygplan var ma-
Forts. d sid. 60

Sk 50 dr vacker inte bara i luften (se bilderna pd ndsta sida) utan dven pd marken. Sits-
arrangemanget, instrumentering ete ger mycket god kontakt mellan ldrare och elev.
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STARFII

RAKET-
SKJUTER

Det senaste tillskottet till USA:s
krigspotential dr "Starfire”, som
nu #r i serieproduktion hos Lock-
heed fér amerikanska flygvapnet.

Starfire séiges vara det forsta
jaktplan i virlden som har "en
fullstéindig raketbevipning”. Pla-
net bhidr 24 stycken 2,75 tums
stridsraketer i en ring av avfy-
ringstuber runt nosen,

Genom en fullindad radarutrust-
ning dr Starfire i stand att lokali-
sera fienden pa langt avstand, be-
rikna avstand och fart, sikta och
oppna eld, och allt detta fullstin-
digt automatiskt! Planet kan allt-

s4 pha sitt och vis betraktas som

B

ett robotplan, fastdin det #dr be-
mannat. Besittningens uppgift ir
att flyga planet till stridsomradet
— oftast vigledd genom mark-

radar — sli pa ‘the eletronic
crew' wvid ldmplig tidpunkt, be-
trakta resultatet och sedan flyga

hem och landa...

Vi dr hidr i tillfille att visa tre
skjutbilder tagna fran ett annat

plan. Mellan fotoplanet och den
skjutande Starfire, ligger ett an-
nat plan av samma typ for obser-
vation av provskjutningen. Star-
fire dr avsedd att inséittas mot
fientliga bombférband och kan
sldss pa hojder upp till 14.000 m.
Topphastigheten uppges vara éver
1.000 km/t och stighastigheten
"hogst i virlden”,




En upptdcksfdrd — ett hisnande

resedventyr utan like till )USA

Var med om Operation Columbus!

Looping inbjuder just Er till en hisnande upptackts- ; STOCKHOIM

resa til : in stralande fird, ett dventyr utan

like! S anet pd Bromma och gir tillsam- NEw YORK

_oopings medarbetare det kanske intressantaste

Se Idlewild, \-‘fir\d:-m CAL|FORN|EN

r New York, f iver den

kanska kl‘!!‘llll'!;l';ft‘-ﬂ-, ‘-,;..u].e Er pd Californiens Stilla ¥
Havskust, s Hollyw . Chicago, HOIlYWOOD

Detroit, Niagara,
virldens storsta flygfabriker bakom kulis- NIAGARA
Det kostar Er inte ett ére. Denna drvmresa urtgér forsta g DETROIT
priset 1 den originella tivling “Operation Columbus"

Looping utlyser inom kort. En tivling med mingder CHICAGO
v priser i vilken vem som helst kan deltaga.
ELMIRA .. ..
4




. dnda till dess tillsdgelse kommer att
man fdr ga ut pi flygplanen . . .

och en droskbil dit ut kan kosta
dryga pengar, Dessutom forsikras
man om att icke komma pa villo-
spar, ty passagerare, som foljt
med flygbolagets omnibuss, drivas
i flock genom diverse spérrar,
kontrollrum och annat fram till
riatt maskin.

Redan i flygbolagets kontor, dir
samling fér passagerarna pligar
ske omkring 45 minuter fore flyg-
planets annonserade avfdird, be-
frias de resande fran sitt bagage.

Sa gick det till.: FLYGRESAN

Fran en trigen Looping-lisare fick red. hiromdagen ett
brev med ungefir féljande lydelse:

Helt nyligen rakade jag bliddra i en volym »8& gar det
till», forfattad av Marius Wingérdh i bérjan av det Ijuva
trettiotalet. Det fullindade verk inom detta omréde, som
boken ifraga gjorde ansprak pa att vara, hade naturligt-
vis e] utelimnat nagot si aktuellt som hur man uppfor sig
vid en flygresa. Kunde det inte vara roligt fér Loopings
lisare att ta del av hur man bara fér tjugo ir sedan sag
pa flyget?

Jooda, det tycker red. som med storsta fértjusning list
det flyg- och kulturhistoriska dokumentet. En »50-talis-
tisk» tecknare Olle Carlsson, har tillatits gora utsmyck-
ningen. Looping motser nidgon sorts uppmérksamhet frin

Detta viiges och ingen tilldtes att
medfdra mera &n 15 kg. Stundom
viger man &ven passagerarna
sjilva. Under luftfirden fir man
i passagerarckabinen icke medféra
bagage, som &r storre dn en port-
f6lj. Den resande rekommenderas
dérfor att i god tid placera rok-
verk, fickplunta och andra férni-
denheter s att det finnes inom
réckhall under fdrden. Bagaget
forses med kontrollnummer och
instuvag i sérskilt lastrum & ma-
skinen, dr sélunda odtkomligt un-

Fornminnesférbundet . . .

lera av de olika Iluftbolagen
forséikra i sina prospekt, att
man med luftresan »vinner tid,
glddje och vederkvicklse samt att
man sparar reskostnader». Dessa
omddmen #ro icke ogrundade, Vad
betréiffar inbesparingen av res-
kostnader mé beaktas, att flygpri-
serna for langre strickor i manga
fall understiga kostnaderna fér en
1l:a-klass taghiljett A4 samma
strickor, varjimte man pi grund
av tidvinsten med flygresan icke
behtver rikna med Kostnader for
méaltider, bvernattning och alla
andra extrautgifter, som vanligen
Atfolja en ling resa.
Ombordstigningen tar som re-
gel sin borjan. vid flygbolagets
kontor. Sirskilda omnibussar be-
fordra passagerarna kostnadsfritt
" ut till flygfilten, och det dr all an-

ledning att begagna dessa busslin-
jer, endr flygfilten vanligen ligga.
ett gott stycke utanfor stidderna

G,

Stundom vddges dven passagerarna
sjdlval

der fédrden,

Tid framkomsten till flygplat-
sen ordnas en hel del forma-
liteter. Hér visiteras resepass och
stundom &dven bagage. Vidare kon-
trolleras flygbiljetterna, och vid
ménga flygplatser utdelar man
till passagerarna prospekt, kartor
over flygrouten och andra tryck-
saker, som Kkan vara av intresse.
Slutligen finnes pa flygplatserna
dven mdjlighet att vixla till sig
utlindskt mynt for den hindelse
farden skulle strickas ut dver lan-
dets grénser.

Passagerarna tillitas icke aftt
taga plats i maskinen forrén nag-
ra minuter innan denna skall star-
ta. Man far allts& giva sig till tals,
dnda, till dess tillsfigelse kommer
att man fir ga ut pa flygplanen,
Dé uppkommer vanligen nagot,
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. eniir en trafikflygning aldrig
visat sig sd vddlig, att man maste
sitta fastsurrad for att komma

med.

som kunde med ett milt uttryck
kallag rusning bland passagerar-
na, som i samlad trupp skynda
fram mot den véntande maskinen
och krangla sig in genom dess
tranga dérr. Viintetiden fordrives
limpligen med att iakttaga, huru
bagage, post och gods stuvas in
pA maskinen, som star utanfor
flygpaviljongen. Man kan ocksa
ta plats vid flygpaviljongens bar-
disk.

De flesta i bruk varande tra-
fikplan dro av s. k. Junkers-
typ. I dessa &r passagerarekabi-
nen uppdelad pa tva avdelningar,
av vilka den frimre, som ligger
omedelbart bakom forrarrummet,
blott pligar innehélla fyra platser,
och den bhakre, som strdcker sig
#inda ut mot flygkroppens bakdel,
inneh&ller ett flertal platser och
lingst bak, vid ingéngsdorren, ett
litet toalettrum. De bista platser-
na i maskinen #ro utan tvekan aftt
soka i den mindre avdelningen.
Dir dr rokning vanligen tillaten.
Dir finnes en reservutging och
dir har man den bista kontakten
med besiittningen i forarummet,
om man skulle Snska stnda tele-
gram, f4 besked om positionen el-
ler eljest har nigra Onskemal.

I alla passageraresdten — de
utgbrag for dvrigt av vilbyggda,
bekviima lidnstolar, stundom still-
bara, alltid forsedda med fickor
och ofta utrustade med uppfill-
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bara smébord — ligga ett par liv-
remmar, som &aro avsedda att
spinnas om midjan. Dessa rem-
mar kan man lugnt ligga &t sidan
endr en trafikflygning aldrig vi-
sar sig si vadlig, att man maste
sitta fastsurrad vid platsen for att
komma med, Spinnen och hakar
pé remmarna gora den eljest hir-
liga linstolen obekvim i sitsen, om
man icke iakttager forsiktighets-
méttet att flytta undan remmar-
na. I stolens fickor och andra
skrymslen antraffas mingder av
trycksaker. Hér finner man till
resans forljuvande prospekt, plan-
kartor, tidtabeller, smé paket med
steriliserad vadd att anvindas
mot Orsprang eller nésblod, vy-
kort, reklamsaker och rejila pap-
perspAsar till bruk vid férefallan-

... rejila paperspdsar till bruk
vid forefallande luftsjuka.

de luftsjuka. Allt detta kan lémp-
ligen studerag under firden eller
efter densamma medtagas sisom
souvenirer., P4 smé bagagendt i
taket ligga flytvéstar och diverse
rdddningsredskap — dock séllan
fallskdrmar.

Sedan passagerarna tagit plats,
klaffas maskinen igen och gtres
klar f6r start genom att forst gi
upp i lyftlige, d. v. s. kdra fram
till den plats pa flygplanen, var-

ifrAn starten limpligast kan ske.
Hirunder finneg tillfille for den
ingslige passageraren att angra
alla sina synder, vilket befinnes
vara fullkomligt onddigt, efter-
som luftresorna numera kunna be-
traktas som fullkomligt trygga
och forbundna med ytterst mini-
mala risker. Sedan maskinen vil
natt startliget dragas motorerna
pa& for fullt, och inom kort k#nner
man hur maskinens stjart héjer
sig frin marken. Den forut starkt
sluttande kabinen kommer i hori-
sontallige, och efter ett par obe-
tydliga dunsar uppticker man
pldtsligt genom fonstret, att man
har en hel del hustak och trid un-
der sig.

nder fidrden skall man till en

borjan gbra upptickten, att
olika lufttryck hastigt gora sig
paminta. Man hér motorerna dana
med olika ljud och uppfattar dess-
utom en hel serie wunderliga
skuggningar eller bitoner i de
medresandes och sin egen rost, el-
ler i blotta skramlet av nagon
persedel 1 kabinen. Detta beror av
lufttryckets inverkan pé orhinnor-
na och man bdr nu sitta igng
med upprepande sviljningar, helst
férebka att rapa, samt stoppa
bomull i dronen. Nista sensation
av lufttryckets foréndringar ger
sig vanligen tillkéinna i form av
en retning léngst uppe i nisan.
Det kinnes som bdrjan till nés-
blod — som stundom #ven kan
uppstd. Aven mot denna kinsla
iro talrika sviljningar, en konst-

Under lujtfirden fdr man i passa:
gerarkabinen icke medfora bagage
som dr storre dn en portfolj. '




... Syrgasapparater, som genom
slangar servera starkt syrehaltig
luft.

gjord hosta och forsok till invir-
tes rapningar det bésta remediet.
P4 ndgra minuter férsvinna dessa
férnimmelser, och man kan bérja
intressera sig for landskapet.

Det tjinar ingenting till att for-
sbka kinna igen sig frin luften.
Endast bitvis kan man ha glidje
av den fortriaffliga flygkartan, da
man finner nagon sirskilt typisk
punkt i landskapet: en jarnvigs-
station, en stad, en stor flod, en
autostrada o. s. v. I dvrigt Ar ori-
enteringen frin Lkabinen ytterst
svir. Till och med ovanfér sin
egen hemort kan man icke utan
svirigheter kinna igen sig. Kom-
mer hirtill, att maskinen tidvis
sticker in i moln eller passerar
Over molnbankar, blir man litt
bortvillad.

Med molnen komma luftgro-
parna. Man kan nistan pé
férhand riikna ut nér gungningen
skall borja. Ser man att maskinen
nalkas ett moln och tycks vilja
dyka in i detta, kan man vara for-
vissad om att just i molnet f4 kin-
na en kraftig séttning. Det kinns
ungefiir som om hisslinan hade
gitt av «vid femte vaningen och
man stortade till andra vaningen,
didr nigon fortdnksam sjdl fylit
hisstrumman #nda till botten med
mjuk bomull, Stortningen i en
luftgrop slutar nidmligen med en
mjukt fjidrande svikt, som var-
ligt f6r maskinen uppit igen.

PA viggen bakom férarrummet
pligar sitta ett slags barometer,
vars visare anger maskinens hojd

Over marken. Det dr av stort in-
tresse att folja denna hojdmitares
svingningar, och sirskilt i svara
luftgropar #r det en trist att se
densamma ange rikligt avstind
frian marken.

Vid olika tillfillen under firden
stickag fran férarerummet ut
s. k. positionskort. P4 dessa har
flygtelegrafisten antecknat maski-
neng lige, hojd, hastighet och &v-
riga data av intresse for passage-
rarna. =

Servering p& flygplanen fore-
kommer endast & de langa flyg-
striackorna, Dirvid pligar en ste-
ward eller stewardess gd omkring
med en bricka och bjuda smirgé-
sar, kaffe, te, likOr eller andra
forfriskningar, dven lagad mat en-
ligt en viss, begrédnsad table
d’'hote. Servisen utgéres oftast av
celluloidtallrikar eller pappersas-

Placera fickpluntan inom rick-
Ran . ..

sietter, och man fér #ta med alu-
miniumbestick.

I flertalet Junkersmaskiner har
man mdjlighet att erhilla frisk-
luft genom en slang vid passa-
geraresdtena. I de maskiner,
som trafikera Schweiz och ofta
réra sig pA en hdjd upp till 4.000
meter, #ro kabinerna férsedda
med syrgasapparater, som genom
slangar servera starkt syrehaltig
luft till passagerarplatserna.

id framkomsten, som vanligen
bebldas av att man nalkas en
tockenstod med underliggande hus-
tak och ett eller annat gnistrande
fénster, gér man klokt i att anyo
birja -sviilja, hosta och forséka
rapa invirtes, Nu tilltager ndmli-
gen lufttrycket allt efter som
h8jdmiitarens visare bérjar peka
mot bottnen och trycket pd trum-

hinnorna kan, sérskilt om land-
ningen sker frén stor héjd, vara
néstan pinsamt. Omedelbart fére
landningen har man intryck av
att se marken stiga upp och ligga
sig mot fonstren, da planet gér en
sving for att komma i landnings-
linge. Ogonblicket efter faller den
tillbaka och forsvinner ur sikte,
dé planet sviinger At andra hallet.
Dessa sensationer kunna vara, riitt
s& pikanta, helst som man utan
héjdmiitare 14tt kan tro sig svepa
fram sl nira marken, att skorste-
nar och annat ligga omedelbart
intill vingspetsen. Vid sjilva land-
ningen erfar man, huru maskinen
forst doppar stjirten i marken
och kort dirpé bérjar hoppa dven
pé framhjulen. Farten reduceras
hastigt och man Xkinner, hur
bromsarna borja verka pa hjulen.
Nu féljer oftast en rundresa pa
sjélva flygplatsen, och snart stan-
nar maskinen definitivt invid flyg-
paviljongen.

Fran maskinen pekas passage-
rarna in i paviljongen, som ingen
undslipper for visitation av biljett,
pass, bagage och andra formali-
teter. Flygbolagets bérare draga
ivig med bagaget, och passage-
rarflocken matas genom de olika
spérrarna fram till utgingen, dir
bussen vintar for vidare beford-
ran till flygbolagets kontor inne i
staden. Liksom vid ombordstig-
ningen boér man vid avstigningen
icke underlata att begagna denna
omnibug fér att bekvimt och bil-
ligt (flyggtster befordras kost-
nadsfritt) n& resemélets mera
centrala delar.

Efter ett par obetydliga dunsar

uppticker man plotsligt att man

har en hel del hustak och trid un-
der sig...
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anda in 1 Norden . .

En hollindsk kvinnlig reporterfoto-
graf Jane Weyl fran Hoag besikte Sve-
rige en gang i viras och pd forsom:
maren. Under sina resor kom hon ocksid
till Lappland, som imponerade mycket
med sina héga berg, myrar, skogar och
sin odslighet. Men vad som kanske
gjorde det starkaste intrycket var nog
indé att vintern fanns kvar diir uppe
niir det var full sommar i hennes hem-
land. Bista beviset for hur besvirligt
det dr ott bo i Lappland ansdg Jane
den serie bilder vara som hon tog frin
diverse flygévningar vid Gillivare, vik
ka bilder vi hirmed har nojet visth —
utan andra kommentarer dn att vi fir
star att Jane var imponerad av svdrig-
heterna. Hom gick dock med pa att
flygforhallandena givetvis kan vard
batire. . .



Loopings alla
ldsare — till lands
till sjoss och i
luften onskas

en God Jul

och ett Gott Nytt Ar
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Balbo om STALLMASTARMOTET:

it leta efter konsekvens, stringens och fasthdllande vid de
anbefallda stora linjerna i diskussionen pd Stallméstare-
gdrden vore som att leta efter en knappndl tappad i en annam
histack; referenten nojer sig déirfor med att dterge inlidggen

i den ordning de kom.

Upp steg alltsA Bverste
Enell, understrék att vad han
sade inte skulle tillmétas nigon
(officiell) betydelse samt slog ett
slag for billigare flygfilt. Privat-
flygarna skulle inte begiira att
héllas med fina hardgjorda banor
P4 hundra meters bredd nir de
kunde néjas med smala strak si
lagda, att de anslét sig till natur-
liga formationer. Han hade fatt en
broschyr med anvisningar for
kommuner hur siddana skulle an-
liggas frin USA och tyckt den
vara si bra att han bestillt ytter-
ligare 150 exemplar for Sversitt-
ning (!).

Ingenjéren Dahlbom,
Esso, ville i stdllet riidda privat-
flyget genom en genomgripande
oversyn av dess flygmateriel och
utrustning samt pa nagot sitt
koordinera den civila flygutbild-
ningen med flygvapnets for att
man skulle kunna rikna pa mer
stod dérifran. Han ansig att pri-
vatflygarna borde kunna ta hand
om en myckenhet halvmilitir
flygning redan i fredstid, malflyg-
ning och bogsering, sambands-
flygning med cubar och liknande,
som skulle kunna hjilpa upp eko-
nomien,

Barsk och besk i replikerna var
for dagen 6verste Falk, FV,
som genmilde, att man férst bor-
de se Over klubbflyget med avse-
ende péd organisation, funktion och
ekonomi innan man tinkte pa att
hiinga sig pa forsvaret. Flygvap-
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net, som har hand om all »fér-
svarsfiygning», &r minst av allt
nagon Social Nimnd som Kkan
lamna bidrag till fattiga hobby-
utovare utan att noga se till vad
som erhélles i gengidld. Okvalifi-
cerad malflygning ldmnas ut pa
entreprenad till klubbarna, sade
han, (250 tim till 20,000 kr) men
hela malflygningeén kostar 2,5 mil-
joner och méste huvudsakligen
dverlimnas at ett féretag med en
fast organisation, limplig flyg-
materiel och FV-utbildade forare.
Falk menade att cubflygarna i
Korea skots ner som sittande kra-

”Privatflyget
vansinnigt och
omgivet av

daliga radgivare. . .”

kor si snart de inte hade ett titt
jaktparaply 6ver huvudet; hir har
vi inte jaktplan till det priset.
Gamle kdmpen Albin Ah-
renberg (han méiste alltid kal-
las sa i referat) fnds indignerat;
under andra virldskriget hade tu-
sentals cubar flugit utan obestritt
flygskydd och de han sett och
salt var inte sirskilt nedskjutna.
De snabbare antagonisterna i Ko-
rea borde inte vara farligare och
han trodde inte pa stora férluster
didr, Ddremot ansfg han att den
nuvarande klubbflygmaterielen
var férdldrad och dyrbar. Den
borde begravas under mycket
jord, hela flygets ekonomi skulle
samordnas och plan skaffas i sto-

Gamle kimpen Albin Ah-
renberg: Begrav det nu-
varande privatflyget un-
der mycket jord!

Gunnar Knutsson, SAS:
KSAK:s primira uppgift
dr propaganda. Hela fly-
get behover langsiktig
propaganda.

ra enhetspartier. Att kiépa US-
plan vore didremot galenskap si
linge vi méste betala en femma
for varje dollar med en tvdkronas
kopkraft.

Kalle Svidnsson, en delvis
obehérig fran Stockholms Segel-
flygklubb, ville utom tévlan veta
anledningen till att fér fa4 flyger
for litet. S& ldnge privatflygarna
inte har skil att képa fler flyg-
timmar dr antingen deras eller
forblir privatflygets ekonomi mi-
serabel.

Arne Leibing rasade mot
understodstagarandan, som spritt
sig ocksé i de forna entusiasternas
led. Han ville ordna en svensk
Civil Air Patrol efter amerikanskt
monster och besvarade frdgan om
privatflygets existensberiittigande
med att trafikflyget inte lingre
kan klara sin rekrytering med
folk fran FV.

Major Hessle, Férsvars-
staben, forsiikrade att det fanns
behov av sméflyg for samband,
bevakning och liknande uppgifter
under krig men att formerna for
dess utnyttjande inte var klar-
lagda.

Propagandans betydelse under-
stréks av red. Pelle LG&f-
strdm, Svenska Dagbladet, som
gav KSAK en kidnga for kortsynt-
het och bristfillighet i uppligg-
ningen. Héri fick han strax hjilp
av Gunnar Knutsgson, SAS,
som ansig KSAK:s priméra upp-
gift vara propaganda och fann det
ytterst miérkligt att man dir an-
sdg sig ha rad till allt md&jligt an-
nat men inte till huvudsaken
néimligen en avlénad propaganda-
chef. I sinom tid replikerade
H. Enell att propaganda hade
man inte rad till men att hela
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KSAK, varje plan i luften vore
propaganda. I Storbritannien, sa-
de han, hade under kriget 80 av
hundra privatflygare géatt till
RAF,

Aeroklubbens i Malmé ing.
Wigre tyckte att klubbekono-
min borde kunna klaras om A-
forarna fick ta betalt nir de flog
med véinner och bekanta. Han vil-
le foresla att FV:s grundliggande
utbildning till dels forlades vid
klubbarna och sade att ett sddant
arrangemang i England gett billi-
gare RAF-utbildning. Varfér fick
man forresten inte landa pd FV:s
flygfalt ?

Overste Falk replikerade
Wigre med att delutbildning for
FV vid klubbarna vore en dubbel-
organisation med elefantiasis.
Skulle FV hélla en dubbel upp-
sidttning skolplan och efter klubb-
flygningen Aterta dem? IV arbe-
tar billigast pA egen hand och har
inte rdd att halla smaflygfilten
stindigt bemannade for strékun-
ders betjining,

Overdirektdr Winberg,
Luftfartsstyrelsen, befdste med
mild stdmma och statistisk bak-
grund att det var négot galet i
privatflyget s&nidr som pa sektorn
for »6vrig yrkesmissig flygverk-
samhet», som visat en mérklig
blomstring. Till stor del berodde
detta emellertid p4 de héga flyg-
planpriserna och han bad férsam-
lingen tinka sig parallellen, att
personbilar skulle byggas i serier
om hogst 100 exemplar. Flygindu-
strin dr helt inriktad pA militdra
uppdrag och man skall inte rikna
med att den in pa léinge kan syss-
la med hygge av folkflygplan i
storre serier.

Gosta Fraznkel i Gote-
borg skakade sitt glesa skigg;

En glimt frin Stallmistarméotet. Intresset var stort wnder
hela den linga maratondiskussionen.

han hade varit med redan 1904, da
bilarna, byggdes styckevis och
bilisterna ansags som hopplosa
idioter. Annu slogs han for sina
kikhosteflygningar, vars goda ver-
kan likarna inte vill vara med pa,
trots att folk nu undrar hur han
kan vara en si stor idiot att han
sjdlv betalar for att bevisa att
han #r det. Liksom vigar mot-
striavigt byggdes i seklets borjan
maste fdlt ordnas, ppnas och un-

derhallas nw; avgifterna méste

ner och tullen hutas at, sa att den
inte bara egenméktigt trakasserar
flygarna. s

Major Nils Lund-
gren FV, forsokte visa
flygvapnets vinliga ansik-
te. Dess fdlt far (i nagon
utstriickning) disponeras

Ndrmast kameran nye chefen for Luftfartsstyrelsen éverdirek-

och lingst bort Gista Fraenkel.

tor Winberg, t. v. direktor Osvald Arnulf-Olsson i Géteborg

av klubbarna, F'V deltar beredvil-
ligt i klubbarnas flygdagar och
FV &r i sig sjdlv en utmérkt pro-
paganda for flyget.

Stockholms Flygklubbs flyg-
lirare Karl-Eskil Sahlman
trodde inte sd mycket pa FV-pro-
pagandan. Tvirtom, den héga kas-
sationen p& Ljungbyhed slog ned
osikra aspiranters mod si att de
kanske inte flog alls. For ovrigt
menade han att flygutbildning,
liksom numera snart sagt varje
form av yrkesutbildning, bér sub-
ventioneras av samhillet.

Forts. pd sid. 64.

Brommas och Stock-
holms Flygklubbs
Bertil Florman (std-
ende) var ordférande
och Loopings Yngve
Norrvi inledare och
»sekreterare»,




Constellation

Lockheeds Super Constellation,
utrustad med turbocompound mo-
torer nidrmar sig nu sin fullbor-
dan. Det forsta exemplaret &dr
byggt for amerikanska marinen.
En civil version borjar levereras
redan nista ar. Tolv flygbolag har
bestiillt 69 plan hittills av denna
typ, vilken anses beteckna xdet
mest uppseendevickande framste-
get inom amerikanskt flyg pa tio
ary, for att nu citera en talesman
for tillverkaren.

En speciell fraktversion av ty-
pen dr ocksid under produktion.
Teckningen till higer visar en spe-
ciell godshiss som Lockheed konst-
ruerat och som i hég grad under-
ldttar lastning och lossning. His-
sen som #r transportabel lyfter
drygt sex ton till en héjd av fyra
meter.

Pioneer

Pioneer Parachute
Co i USA dr en av
virldens stirsta
fallskdrmsindu-
strier och tillver-
kar en stor del av
vistmakiernas
skdrmar fir krigs-
bruk. Bilden visar
det provtorn i vil-
ket skdarmarna ut-
sdttes for de hdr-
daste pafrestning-
ar. I detta torn un-
dersdks vidare hur
skdrmar av olika
slag beter sig un-
der olika forhdl-
landen.




Helikopter-
nytt

For inspektion av de méanga
anliggningar som sorterar under
Port of New York Authority,
broar, tunnlar och flygplatser, an-
vinds bl. a. en helikopter av typ
Bell 47. Hir landar den pa Autho-
rity’s kontorstak pa sédra Man-
hattan.

Den inbyggda béren i en
specialkonstruerad kabin
pi ena pontonen ir den
senaste finnessen pi Os-
termans ambulansheli-
koptrar. Den sjuka &r
helt skyddad {fér vider
och wvind. Sjukkabinen
och forarkabinen Ar
sammanbyggda. Barplat-
sen har uppvirmning och
sjukvardaren sitter hela
tiden bredvid den sjuke
och kan ge honom den
hjalp han hehdver. Pon-
tonerna ger majlighet till
landning snart sagt Gver-
allt, pi vatten och land.
Har vi egentligen rid att
inte anviinda ett si ut-
mirkt hjilpmedel i vir
ambulansa- och riddd-
ningsatjéinst ?
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Den 15 oktober startade New
York Airways ine. postservice
med helikopter inom New York-
omradet. En Sikorsky S-55 an-
vdands och routen #dr La Guardia,
Idlewild och Newark, de tre sto-
ra trafikflygplatserna inom om-
radet. Nista ar skaffar bolaget

S T

ytterligare tvAd helikoptrar av
samma. typ och skall da trafike-
ra dven routerna N, E, S och W
enligt kartan. Den nuvarande rou-
ten omfattar cirka 30 km. De &v-
riga routerna representerar en ra-
die frin New York pa cirka 80
km.
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IRVIN-
FALLSKARMEN

har riddat c:a 60.000 liv varav 121 svenska

Tillverkas och forsiljes av

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Banérgatan 29 — Stockholm

Vi erbjuda Eder

Engelsk flygplansviv
Tandade band
Téandstift

RESERVDELAR TILL
Auster V
Cirrus Minor II
Gipsy Six
Gipsy Major

SKOL-, RUND-
TAXI-, FRAKT-,
REEKLAM-, FOTO-,
samt
CHARTERFLYG,

AMBULANSFLYG
med
2- och 8-sitsiga flygplan

Flyg med

TORSLANDA — GOTEBORG
Tel. 620218
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KSAK:s

arsmote

Senaste KSAK-arsmétet tillhérde de mera fridsamma.
Ganska mycket folk hade samlats men frigorna avverka-
des pa lépande band under som vanligt suverin regi av

generalsekreteraren.

Det enda som framkallade nigon

diskussion var motionerna,
fem stycken den hir gangen.
Aeroklubben i Malmé motionerade
om att alla Overféringskostnader
for forare och flygplan vid riks-
motorflygtidvlingarna skulle sam-
manriknas och kostnaderna sedan
delas lika mellan de deltagande
klubbarna. Som ett alternativ
foreslog motionédren att arrange-
rande klubb till sjdlvkostnadspris
stdller flygplan till forfogande for
sédana Klubbar som inte kan delta
med egna plan.

Motionen mottogs ganska kalit
och Overlimnades efter en stunds
diskuterande till motorflygkom-
mittén som fa&r fundera vidare pa
den och se om nagonting kan
goras.

Stockholms Flygklubb motione-
rade ocksd om Riksmotorflygtiv-
lingen och ville ha en uppdelning
i tva klasser i savil distrikts- som
finaltdvlingarna. B-klassen skulle
std Oppen for sidana som inte tidv-
lat tidigare samt for sidana som
tivlat tidigare med undantag fér
dem som deltagit i ndrmast fore-
ghende finaltidvling, Vidare fore-
slogs B-klassen endast Oppen for
dem som under gin flygarbana inte
haft higre certifikat &n A. Flyg-
vapenuthildade skulle inte fi ha
hogre utbildning &n grundliggan-
de flygutbildning (GFU) for att
fa tillhora klass B.

A-klassen foreslogs principiellt
Oppen for alla piloter ocavsett ut-
bildning. Till tdvling 1 A-klassen
héinvisas dven deltagare i forega-
ende irg finaltdvling i B-klassen.

Stockholms-motionen upptog
ocksé ett forslag om revidering av
prickbelastningen vid navigerings-
prov samt betrdffande prickbelast-
ningen vid landningsproven, Det
foreslogs bl. a. att man kunde bi-
behélla nuvarande prickbelast-
ningar i landningsproven men
medge att den tdvlande som sa
Onskar fir gbra en tredje land-
ning och att den simsta landning-
en av de tre riknas bort.

Fragorna diskuterades ritt liv-
ligt och motionen fick en del for-.
svarare. Resultatet blev att mo-
torflygkommittén skall titta nir-
mare p& vad som kan goras &t
reglerna.

Norrtii]jes Flygklubbs motion att

KSAK gkall forsoka f& Norr-
tdlje flygplats som permanent
tullflygplats avvisades sedan man
konstaterat att tullmyndigheterna.
intar en direkt avvisande hillning
till projektet.

Stockholms Segelflygklubb kom
med en motion i vilken det ifrdga-
sattes om Allebergsskolan fyller
de nuvarande kraven pa utbild-
ning, di utbildningsmetoderna av-
sevirt forindrats sedan skolan
etablerades. Arsmotet besldt efter
nigot parlamenterande att dver-
ldmna motionen till segelflygkom-
mittén for en utredning.

Slutligen motionerade Virm-
lands Flygklubb om inforande av
koefficientberdkning for olika
flygplanstyper vid SM i segelflyg.
Avsikten var att mdjliggora ett
deltagande Hven fran dem som
inte har higvirdig materiel.

Koefficientforslaget f6ll = pd
grund av svérigheterna att den
vigen komma fram till full rétt-
visa, men Arsmotesdiskussionen
gav dock forslagsstiillarna ritt i
princip. Inférandet av en enhets-
typ vore dock en bittre losning.

I styrelsen invaldes som ordinarie
ledamdter tandlikare 8, Dahl, Oster-
sund, och godsigare G. B. Kilgren,
Uppsala, i stiillet for dverste C. O, Hu-
gosson, Ostersund, oeh sléjdlirare
Georg Lind, Géteborg. Styrelsesupple-
ant i stillet for 6verste H. Kring, Bo-
den, blev direktér G. Lithander, Gite-
horg.

Listan p& de utmirkelsetecken som
utdelades var ganska ling. Arne Blom-
gren, Stockholm, fick guldmedaljen for
sin VM-seger i Wakefield-tivlingen.
Guldplaketter fick J. E. Berglund,
Gnesta (»den flygande landsfiskalens),
T. Collén, Blekinge Flygklubb, N. Lars-
son, Aeroklubben i Malmd, och Herje
Westrin, Stockholm, tidigare férste in-
struktér vid KSAK och chef fior Alle-
berg. Silverplaketten fick Hugo Hassel,
Viirmlands Flygklubb, och bronsplaket-
ten dverlimnades till K. F. Gernandt,
Skévde Flygklubb, C. Johansson, Luled
Flygklubb, O. Lindén, Viirmlands Flyg-
klubb, och F. Wizén, Gotlands Flyg-
klubb,

Som avslutning pa Arsmdétet,
som leddes av ordinarie ordftran-
den direktor Tage Wirn, utdelades
en del av priserna i drets Riks-
segelflygtdvling och senare pé
kviillen samlades man till en kam-
ratmiddag pa Aeroklubben.

De sju vandringspriserna med miniatyrer och de segelflyg-

plaketter som utdelas i de individuella tdviingsmomenten i
Rikssegelflygtavlingen. Fran vinster till hoger ses LOOPINGS
VANDRINGSPRIS (hastighetsmomentet lagtivling oavsett
klass), SEGELFLYGINTRESSERADES VANDRINGSPRIS
(hastighetsmomentet individuellt oavsett klass), TEKNIKENS
VARLDS DISTANSPRIS (distansmomentet individuellt oav-
selt klass), INGENJOR TORSTEN EKREUGERS VAND-
RINGSPRIS (distansmomentet lagtivling avsett Ilass och
som forutom av miniatyren dtfoljes av ett kontantpris pd 1000
kronor), GULDVINGEN (uppsatt av direktér Gosta Fraenc-
kel), DIREETOR CARL AUGURBT WICANDERS VAND-
RINGSPRIS (hojdmomentet lagtivling oavsett Kklass),
KBAK:s VANDRINGSPRIS (héjdmomentet individuellt oav-
selt klass).
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Vintern blir kall med mycket sné

...spar Vaxholmsgubben

‘\d eteorologernas ovilja att spa vader for
L langre tid framat samt Loopings
egenskap av manadstidning har gjort det
nodviandigt att tillkalla en alldeles sérskild
auktoritet, for att Loopings ldsare inte
skall ga och vara alldeles ovetande om det
vider som kommer. Ty att det kommer vi-
der, kan man vara dvertygad om. Aven me-
teorologerna av facket 4r ense med oss pa
den punkten.

Vaxholmsgubben ger hir nedan vinterns
vider i ett notskal. For att ldsarna skall
kunna bilda sig ett absolut sikert omdome
om vilken kapacitet som darmed egentli-
gen sldppts 16s i spalterna, har vi dven ta-
git med viadret for november ménad, som
dr slut nar detta nummer kommer ut. Ma-
nuskriptet ldmnades dock redan den 31 ok-
tober och forfattaren har icke haft nigon
som helst chans att gora &ndringar i kor-
rekturet.

Vaxholmsgubben bor fér det forsta inte
i Vaxholm utan i Huddinge. For det andra
dr han ingen gubbe utan en synnerligen
spinstig 44-dring. Men annars var det ritt!
Hans borgerliga namn ér Gert Edgar Pon-
tus Wikner, och han #r inte bara spagubbe
utan bygger sina »prognoser» pi en utfor-
lig viderleksstatistik. Att han sedan ir ex-
pert pd »gamla mirken» giér bara bilden
fylligare. Wikner ir en friluftsméinniska av
stora matt. Han har kort turister med
hundspann i fjdllen i manga ar, dker ski-
dor och drar gidddor med samma fermitet
som han spar vider. Slutligen kan omtalas
att han inte ens &r fédd i Vaxholm utan i
Ockelbo.

Allman Sversikt

Den kommande vintern lovar att bli bide kallare
och nederbordsrikare #n nirmaste foregiende Ars.
Siireget for vintern blir dock att Aven sddra och
mellersta delarna av landet tidvis fAr synnerligen
riklig nederbdrd, oftast i form av snd. Nederborden
faller foretriddesvis i samband med sydviistliga, viist-
liga till nordliga vindar. For landets dstra delar blir
de ostliga till nordostliga. vindarna de nederbérds-
rikaste.

S&dra Sverige

November: Ménaden inledes och avslutas med
tverviigande uppehallsviider. For Arstiden soliga da-
gar men kalla niitter kiinnetecknar dessa perioler.
Liigsta temperaturen rdder mellan 8 och 12. Neder-
birdsrikaste dygnen mellan 13 och 27.

December: Mildvider inleder ménaden. Kallast
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mellan den 8 och 13. Rikligaste nederbérdsperioden
mellan den 14 och 24. Manaden slutar med kyla.

Januari: Tre utpriiglade kdoldperioder infaller i
bérjan och medio samt i slutet av manaden. Kallast
mellan den 8 och 13. Det ostadigaste védret och de
starkaste vindarna rader mellan den 17 och 25.

Februari: Kallaste perioden varar i stort till den
10. Stérsta nederborden faller mellan den 12 och 21.
Vindarna da sydvistliga till nordliga och tidvis hér-
da. Manaden slutar med starkt stigande dagstem-
peratur men kalla nitter.

Mars: Mildvider och tidvis nederbérd inleder och
avslutar méinaden, Kallaste perioden mellan den 12
och 19. Nitterna i inlandet blir kalla med tidvis
starka koldgrader.

Mellersta Sverige

(omfattande distrikten mellan en linje i sdder frin
Viistervik i dster Hill Stromstad i vister till en linje
i norr fran Gdvle i oster mellersta Dalarna till nors-
ka grinsen)

November: Manaden blir som helhet bade kall och
nederbérdsrik., Hiardaste vindarna av vistlig till
nordlig riktning rédder mellan den 11 och 25 medfd-
rande nederbdrd. Borjan och slutet bjuder mest pa
uppehéllsviider med frostkalla nétter.

December: Sydvistliga till vdstliga vindar, mild-
viider och nederbdrd inleder ménaden. Kallast mel-
lan den 6 och 14 samt mot manadsskiftet. Rikligaste
nederbtrden mellan den 13 och 23.

Januari: Tre korta men starka kéldperioder kin-
netecknar ménaden. Dessa infaller i bérjan, medio
och under de sista sju dagarna. Nederbtrden som
helhet riklig under mellantiden.

Februari: Minaden far stora likheter med féregé-
ende. Kilden dock mindre och av mera kortvarig
natur. Starkaste vindarna och ostadigaste vidret
mellan den 8 och 13 samt mellan den 16 och 24.

Mars: Riklig nederbord kinnetecknar som helhet
hela ménaden, Storsta nederbordsméngderna infal-
ler mellan den 6 och 11, 22 och 26. Kallast &r det
mellan den 10 och 21.

Norrland

November: Rikligaste nederbtrden faller mellan
den 11 och 22. Vindarna overvigande nordliga. Kal-
laste perioderna under ménaden forsta och sista
veckan.

December: Méanaden kénnetecknas av riklig -ne-
derbtird och for Arstiden hérda vindar. Stérsta ne-
derbbrden faller mellan den 8 och 22. Manaden slu-
tar med koldgrader.

Januari: Tre utpriiglade koldperioder rider mel-
lan den 1 och 5, 12 och 186, och 25 till den 31. Storsta
nederbérden faller under mellanperioderna.

Februari: Nederborden faller foretrddesvis under
perioden fran den 15 fram till den 23. Vindarna da
forst sydliga senare viistliga och tidvis hArda. Ma-
naden kénnetecknas i ovrigt av hdg och klar luft
med stark solinstrilning men kalla n#itter.

Mars: Manaden blir som helhet ostadig med sédm-
sta vidret i distriktets vistra delar. Vindarna da
overviigande vistliga till nordliga. Hirdast mellan
den 17 och 26. Kallaste perioden mellan den 10
och 16.
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Reaflygfalt

Assen Jordanoff har i den amerikanske flygtidningen
Flying framfort ett projekt om konstruerandet av flyg-
platser for reaflygplan enligt delvis helt nya revolutio-

nerande principer.

Jordanoff framhdller med ritta de vildiga kostnader
moderna flygplatser drar bdde i anliggning och underhdll
och anser att man snarast mojligt bor komma fram till
en losning som medger anliggandet av endast en bana,
anvandbar under alla vindférhdllanden.

Den losningen skulle enligt
Jordanoff ligga i att vid si-
dan av banan, som givetvis bor
ligga i den lampligaste rikt-
ningen med hénsyn till férhérs-
kande vindforhallanden, inflyg-
ningsmojligheter ete, placera
»vindsilar», wvarigenom banan
dven vid sidvindsforhallanden
skulle medge riskfri start och
landning. »Silarna» skulle »riva
sonder» luftstrommen  och
dstadkomma ett lugnt omride
narmast marken. Det framgar i
niagon man av teckningarna hur
man tédnkt sig det hela.

Till yttermera visso ténker
sig Jordanoff att den pa detta
siitt vindskyddade banan skulle
vara hogst pid mitten, dir en
»startplattform» skulle byggas
upp. Genom att banan sluttar
at bigge hall, skulle starten

underlidttas och dessutom skulle
banans lutning verka direkt
bromsande vid landningarna.
Genom denna plattformsidé
bleve det visserligen nédvindigt
att gora banan lingre &n nor-
malt, eftersom man samtidigt
tinkt sig mdojligheten av att

Jordanoffs reafilt med
»vindsilarna» och plati-
formen.

kunna starta i bigge riktningar
med plattformen som utgings-
punkt, eller ocksi att anvinda
ena banhalvan for start och den
andra f6r landning. Det &r gi-
vetvis ingenting som hindrar att
endast ett av alternativen, i
frimsta rummet da »vindsilen»,
provas.

Artikelférfattaren har talat
med en rad fackmin, ddribland
flera trafikpiloter, vilka samt-
liga uttalat sig positivt for idén
och ansett att den bor provas.

Vindsilsidén verkar vid forsta
anblicken mycket bestickande,
men det aterstar givetvis att se
hur ett eventuellt forsék utfal-
ler i praktiken. Det rader ingen
tvekan om att anldggningskost-
naderna for flygfilten skulle
kunna nedbringas avsevirt om
idén kunde realiseras. Inte
minst skulle flygplatsernas
jordbehov kunna inskrinkas
avsevirt genom att bara en en-
da bana behovde byggas, dven
om denna bana behdver giras
betydligt lingre #n hittills.

Det skall bli intressant att se
vilka ©den den Jordanoffska
idén gar till mdtes.

Genom banans lutning skul-
te sdvil start som landning
underldtias,

»Vindsilen» dstadkommer
ett lugnt och turbulansfritt
omrdde ndrmast marken.
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Looping har fatt . ..

s oy INURREIN.”

Ett reportageplan har linge statt
pa Looping-redaktionens ons-
kelista. De Kkonstruktioner som
kunnat visas upp har dock i intet
fall funnit ndd infor den Kkritiska
sakkunskapen pA denna redaktion.
I vart vildiga bibliotek fann vi da
till slut i ett uppslagsverk om den
sibiriska, forhistoriska flygindu-
strin en del uppgifter om en vibra-
kopter, konstruerad av Nejtvjikij-
kovskij och seriebyggd vid Mali-
gromykomolotovistailiniskoja-fa-
brikerna i Kromosovkjiomradet
for atskilliga decennier sedan.

Pa grundval av dessa uppgifter
satte redaktionen en berdmd
svensk konstruktér, som tills vi-
dare dnskar var anonym, pi upp-
giften att skapa ett reportageplan
enligt de sibiriska principerna.
Och resultatet har blivit XYZ-
1ABC Mk 1 »8nurreny. Direkt!

Sasom synes av bilden &r det en
urtypisk vibrakopter av renaste
prototyp. Den kommer att presen-
teras utforligt i ett kommande
nummer av en specialsakkunnig
frén den firma som byggt skapel-
sen, AB Svensk Bjorntjinst, men
redan nu kan vi meddela att
»Snurren» har en isblasekyld
Head-motor pa 7,6 ¢l (mellanstora
torpargrinsmodellen) ech #Hr ut-
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rustad med tvA kulpennor, en
blackspruta samt misstankar som
vid behov kan fidllas hur som
helst.

I planeringen ingick den for-
hoppningen att »Snurren» (nam-
net dr ett resultat av en pristiv-
ling som red. sjdlv vann) skulle
bli klar i god tid att anviindas for
insamlandet av material till Loo-
pings planerade stora rétménads-
nummer, men tack vare utom-
ordentliga forenklingar har planet
redan nu kunnat inséttas i tjdnst,
och det fbrsta »Snurreny-repor-
taget gjordes vid den vildiga dis-
kussion om privatflyget, som ny-
ligen dgde rum i Stockholm och
fran vilken Loopings medfarne
medarbetare bl. a. meddelar:

Flygets stiérngossar

2Q nurren” visade utomordent-

liga landningsegenskaper re-
dan i forsta ronden nér vi med en
elegant: knix satte den i flygen-
tusiasten Tore Wretmans berémda
sillsallad pa Stallméstaregarden.
Intresset bland de forsamlade
lunchgiisterna var otroligt stort,
vilket inte minst berodde p& att
Bertil Flormans forslag om att
ajournera diskussionen till efter

lunch antagits enhélligt (det enda
forslag som nadde verkligt god
uppslutning).

Bland de ajournerade lunchgis-
terna upptickte vi bl. a. Gosta
Fraenckel, som kom direkt med
Moth frdn Orsa dér han forlorat
en viktig nyckel och i stéllet fatt
lana en av Stallmistargirdens
bekviima brusfatiljer. Pa diskus-
sionsstillet pagick en mycket an-
sldende demonstration av lucia-
kandidater fran det nirbeldigna
Solna, och stérre delen av diskus-
sionsdeltagarna hade under for-
middagen inmonstrat for befatt-
ningar sisom stjdrngossar vid
forefallande behov. Av denna an-
ledning hade i diskussionssalen un-
der formiddagen ratt stort sving-
rum, till formén inte minst for
Albin Ahrenberg och Gunnar
Knutsson, som bidgge arbetade
hart for mera ambitiés idealism
resp. propaganda inom flyget.

Nir ordet propaganda utsades,
reste sig flygpropagandans frims-
te fbresprikare i landet, Harald
Enell i Aeroklubben, och gav en
sifferspidckad redogérelse f6r den
senaste broschyrdistributionen till
150 av landets storkommuner, vil-
ka erhallit i genomsnitt ett exem-
plar vardera. Forstdeligt nog ut-
léste detta véaldsamma applader,
som endast dvertridffades nar Kal-
le Svidnsson korades till heders-
idiot i den p& morgonen instiftade
flygidiotklubben, vars medlems-
anta] steg kraftigt under dagen
och tillférdes en del verkligt kva-
lificerade nummer.

Att f& nagon ordentlig hallhake
pé diskussionen gick inte — mye-
ket beroende pa att luciakandida-
terna stannade pd stéllet lingre
dn berdknat — men det dr allde-
les tydligt att diskussionen fylit
ett verkligt stort behov, &ven om
det inte direkt kunde faststillas
vari detta behov bestir. Imitiativ-
tagaren Yngve Norrvi hyste vid
vart frantride goda férhoppning-
ar om att det skulle ga att finna
nagot slut pd diskussionen, dven
om. han for dgonblicket inte kun-
de precisera medlen. Han hade
emellertid gjilv avstatt fran att
prata vid nagot tillfdlle och hop-
pades att dven andra skulle folja
detta humanitdra exempel.

Innan »Snurren» lyfte f£. v. b.
till ett luciasammantride i Solna,
fick vi kontakt med en av for-
grundsfigurerna i diskussionen,
overste Gregor Falk, som ansig
att privatflyget har en mingd
uppgifter att fylla. Han kunde
emellertid inte hitta nagon for till-
fillet men lovade att dterkomma.

Det lovar dven
Wing Over
(i »Snurren» medfaren medarb.)




Svenska
Pilottéreningen

Posttack 5045, Stockholm 5

Nya medlemmar:

R, Edlund, A. Stromgren, Oster-
sund; B, Lowerot, Stockholm; T.
Svensson, E. Wall, B. Bjorklund,
A, Nordstrém, E. Lindberg, O.
Hikbrandt, Uppsala. Samiliga
fdaltflygare.

1952 Airs Arsmote

inleddes med att deltagarna hed-
rade bortgdngne medlemmen Gos-
ta Hyltén-Cavallius minne med en
tyst minut.

De givande, sakliga och trevliga
forhandlingarna leddes av Martin
Skoog infor drygt 20 deltagare.
Verksamhets-, kassa- och revi-
sionsherittelserna foranledde inga
erinringar och sedan Kjell Ahlberg
tackat styrelsen for dess arbete
under Aret beviljades denna an-
svarsfrihet. De dédrpa foljande va-
len resulterade i att v ordf Stig
Lindstrém och sekr Olov Gidlund
omvaldes medan ledamot utan sir-
skild funktion blev Bengt Gunn-
fors, d& Lennart Stahlfors avsagt
sig omval. Suppleanter blev Hans
Asp och Kurt Pettersson. Hirige-
nom bestar styrelsen av fyra filt-
flygare och lika ménga vpl ff.

Styrelsens forslag till instiftan-
de av hederstecknen och stadgar
hiirfor féranledde ingen diskussion
och d& denna tanke &r néstan lika
gammal som fbreningen, blev det
enhetliga bifallet ett tydligt bevis
pa, att instiftelsen hilsade viil-
kommen.

Frigan om medlemsorgan for
1953 villade heller ingen som helst
svarighet och hér kan det vara pa
sin plats att citera styrelsens verk-
samhetsherittelse: »... wvill sty-
relsen utirycka sin stora tillfreds-
stdllelse med Looping, dels dess
sdtt att vara renodlad, saklig och
vederhdflig flygtidskrift, dels att
SPF fdar ha den som organ och
fonster utat.»

Efter diskussion om Arsavgif-
tens storlek enades Arsmitet om
att hdja den till kr. 15: — inklu-
sive prenumerationsavgift for Loo-
ping, endr foérra arets foérlust inte
fick upprepas, medel fonderas for
utmaérkelsetecknen samt att pre-
mieobligationsstocken borde ut-
okas.

Arsmotet rekommenderade sty-
relsen, att tréffarna skulle fort-
siitta och forsok skall di gbras att
inbjuda utldndska piloter, som till-
filligt gistar Stockholm. Vidare
borde medlemsférteckning utarbe-
tas och distribuerags samt forstk

goras att tillsidtta lokala kontakt-
min pa orter dir flera medlem-
mar finnesg

Diiremot blev det avslag pa fol-
jande forslag: Bildandet av en
obligationsférening, bildandet av
en Nordisk Pilotforening, upprit-
tandet av en fond for piloter som
riakar i ekonomisk misidr exempel-
vis genom olycksfall samt att for-
eningen gkulle fér en billig pen-
ning férmedla lan av flygplan till
medlemmarna.

.ig.

Utdrag ur stadgarna for
fortjinsttecknet

§ 1. Instiftelse och &ndamal.

b) Fortjansttecken for f£8-
reddmlig handling mi av sty-
relsen tilldelas den svenske flygare
som under utévning ay flygtjinst un-
der svira forhillande " genom en syn-
nerligen ridig, uppoffrande eller om-
dtmesgill handling visat ett gott fore-
déme, Fortjinsttecknet utdelas snarast
efter beslut och pi sAdant siitt som
atyrelsen finner liimpligt med hinsyn
till omstéandigheterna.

§ 2. Férslagstiillare.

b) Envar har ritt att foresld utdelande
av fortjinsttecken. Sidant fér-
slag Atfélit av en utférliz motivering
skall skriftligen ingivas till styrelsen
efter det de nhiindelse intriffat, som
foranlder forslaget.

§ 3. Utredning och beslut.

b) Inkommer férslag till utdelande av
fortjinsttecken beslutar styrelsen,
om uiredning skall féretas eller ej.
Skall utredning ske tillsiitter styrelsen
en sirskild kommitté hirfér, som skall
bestd av tre med dessa bestimmelser
vill inférstidda ledambéter. Kommittén
inlimnar efter verkstédlld undersékning
rapport till styrelsen. Arendet avgires
tidigast 14 dagar direfter. Réstning
sker sluten och fér bifall erfordras en-
hiilligt beslut av styrelsens sex leda-
mbter eller vid nigons foérfall dennes
suppleant. Protokoll fores ej &ver in-
komna férslag. Férst efter bifall gires
anteckningar till protokollet. Vid av-
slag forstbres samtliga handlingar i
drendet.

§ 4. Utmérkelsernas utseende.

b) Foértjinsttecknet utféres sfsom ett
minnesféremal pa vilket féreningens
medlemsnal anbringas.

Styrelsemite den 13 november
Utéver de rutinmissiga fragor-
na behandlades frigan om publi-
cerande av fortjinsttecknet, vida-
re diskuterades cirkulédr till med-
lemmarna, nytryckning av stad-
gar, lokala kontaktmén, utgivan-
de av medlemsforteckning (kom-
mer sedan medlemsavgifterna
1953 strommat in). Nista pilot-
traff skall hallas forst i februari.

o -

Sn('iro]nmg av vara

flygplatser

Luftfartsstyrelsen har meddelat hur vinterfdlthdllningen pa&
de civila flygplatserna skoéts under den kommande bistra tiden

B;lnol: ncll B&ﬁk réjas IBsmor och Stl‘ﬁk']
Flygplats enligt ban- enligt | viltas/sladdas I Anmirkningar
2 systemet skiss enligt skiss R

GUTEBORG/
Torslanda x
JONKOPING X 1)
KARLSTAD X 1)
MALMG/ Se Hven
Bulltofta % NOTAM A 81/52
NORRKOPING/
Kungsiingen X
STOCKHOLM/ | Utom bana
Bromma X i 09/27 |
SUNDSVALL— | ‘
HARNOGSAND | % 1) [
VISBY s 15 I

1_ e ! Y Lt iy
OREBRO e i1) ‘
Ovriga ‘
flygplatser ‘ Ingen snéréjning

Amnm.: 1) Vid hastiga f8riindringar kan p. g. a. personal- och materielliget ett
snabbt iordningstillande av banor och strik icke alltid pariknas.
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Amunar CyNTaHOBa.

B. CennBepcToBa.

MacTep cnopra

N CropuHcHko (CAPABA) W HHCTPYICTOP:

NapawioTHeT Ho epiiiwki Nepel NPbIXKOM

SOVIETHOPP

yssarna dr sasom alltid oerhort

roade av att hoppa hégt —
nedéat. Den ryska tidskriften Ogon-
jek berdttar sdlunda att flygaren
V. Kryljanov for en tid sedan tog
med sig den kénde fallskdrmshop-
paren P. Stortjinenko upp till en
hojd av 10.600 meter, ddr det var
52 grader kallt. Om p& grund av
kylan eller inte, men Stortjinenko
steg av, trots att han inte sig ett
dyft av det bordiga och fredsils-
kande Sovjetunionen. Detta inte
minst beroende pa att det var
natt.

Stortjinenko hade fallskdrm,
men brydde sig inte om att 16sa
ut den, vilket onekligen siger na-
got om vilka kraftkarlar det finns
pa andra sidan rullgardinen. Kam-
rat Stortjinenko berittar sjilv:
»Sedan jag fallit nagra sekunder
med ansiktet nedit, upptickte jag
ljus fran en stad (namnet hemlig-
stimplat av militdra sk#l), men
sedan kom jag in i ett tjockt
molntidcke och jag visste inte om

Bilderna wvisar de tvd
ryskorna Awinat Sulta-
novae och Seliverstova
sami dirunder kamrat
Stortjinenko.
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jag var upp eller ned (i Sovjet &4r
man alltid uppat, kamrat Stortji-
nenko). Annu vérre blev det nir
jag kom in i en hagelskur (ryska
bjérnhagel) som trummade mot
mina skyddsglaségon. Jag kasta-
de sedan en blick pd armbands-
urets sjilvlysande visare och sag
att sekundvisaren endast hade
gjort ett halvt varv, fastin jag
enligt berdkningarna skull falla i
tre hela minuter innan jag Opp-
nade fallskdrmen.

Ljusen nerifrdn marken blev nu
allt tydligare. Néar tre minuter
hade gétt oppnade jag skérmen,
vilken fungerade (skont, annars
hade detta aldrig blivit berittat).
Ett hiftigt ryck kindes och Stor-
tjinenko tdnde pa signalraketen.
Detta var dock ondtdigt, tilligger
han med dkta rysk blygsamhet, da
jag landade hela tre hundra me-
ter frian den bestimda punkten.
(Siktmedlen har alltid varit rys-
sarnag svaga punkt.)

Stortjinenko hade emellertid
gjort ett fritt fall p4 9.800 m, vil-
ket 1dr vara rekord, och trots att
vi dr medlem i Loopings fall-
skirmsklubb, vill vi inte gira om
det.

De ryska damerna dr inte mye-
ket simre (dn Stortjinenko). I

Nyheter fran Sovjetunionen:

s D
RYSKA BASER
I ARKTIS

F‘nligt rysk atlas av 1951
4 bhestar Sovjets viktigaste
polarstationer och flygbaser
runt den arktiska kalotten
av fodljande orter, riknade
fran Murmansk oOsterut:

Poljarnoje (den stora or-
logs- och flygbasen vid
Murmansk), Russkaja Ga-
van (pad Novaja Zemljas
nordspets), Narjan Mar (vid
floden Petjoras utlopp i Is-
havet), Chabarovo och An-
derma 600 km vidare dster-
ut, Rudolfsén (den nordli-
gaste 6n i Frans Josefs
land). Dérefter kommer den
stora basen Dickson vid Je-
nigsejs mynning, vidare
Schmithon utanfér Zever-
naja Zemljas nordspets pa
83 grader N. B. och absolut
nirmaste punkt mot Nord-
polen, vidare har vi den sto-
ra basen Nordvig (20.000
innevanare) vid floden Cha-
gangas utlopp i Ishavet,
dédrefter Buckalak i Ren-
bukten med 15.000 inneva-
nare, Sa kommer den stora
basen Tiksi, som dr en av
hamnarna f6r den Norra
gjoviagen vid floden Lenas
utlopp, Nisjnij Kolyma, Ust
Tjauk, Kap Schmith och till
slut Dechneva vid Berings
Sund.

Vad som dr anméarknings-
vart och som visar vilken
vikt ryssarna ldgger vid
dessa gudsforgitna platser
uppe i det nordligaste Sibi-
rien dr att nidstan samtliga
av dessa uppriknade orter
nu har innevinareantal pé
dver 15.000 personer varde-
ra. 1937 da ryssarna forsta
gangen flog tver Nordpolen
var stérre delen av dessa
platser mer eller mindre
obebodda.

I. L.

N %

dagsljus hoppade Aminat Sulta-
nova, nyligen och 61l fritt 7.400 m
innan hon utldste skirmen, men det
rekordet, blev inte gammalt, for
natten efterat hoppade en annan
ryska, Seliverstova, och lit sig
falla 8.400 m, utan att Gppna skir-
men. Hon hann dock fi upp den
innan hon nAdde marken. De ir d&
for omojliga i Sovjet!
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inas ( De flesta av de omraden, som &r
I.oop _.g ) forbjudna av ilygsidkerhetsskil,
fragefdljetong \ avser ven militir flygning.

Fraga 6. Om forbjudna omriden.

Vilka omraden i Sverige dr for-
bjudna for oGverflygning? Giiller
sidant forbud Hven militdra flyg-
plan?

Svar 6.

Vi har tre slags omréden, dir
rdatten till o&verflygning &ar in-
skriankt:

a) forbjudna omriden

b) restriktionsomraden och

c) farliga omriden.

Inom de forbjudna omrA-
dena fir, som nammnet anger,
flygning inte utféras. S4dant foér-
bjudet omrade kan ha tillkommit
antingen av sekretesskil
elleravflygsikerhetsskil

Sekretessomréaden ar
beldgna i f6ljande delar av landet:
. Norra Norrland
. Norr Harntsand
. Oster Givle
. Oregrunds skirgérd
. Stockholms skirgard
. Norra Gotland

7. Blekinge skirgird

Inom sekretessomradena kan
tillstadnd till civil flygning endast
limnas av forsvarsstaben. Nagot
forbud for militdr flygning inom
dessa omraden finnes icke.

De omraden, som forbjudes av
. flygsikerhetsskil, ar
exempelvis sidana omriden, didr
intensiv militdr skjutverksamhet
bedrives eller dir flygvapnet be-
driver flygévningar utan iaktta-
gande av gillande trafikregler.

Dessa omraden &r:

1. Rosersberg (6. gridns 3.000 m)

2. Bofors, Villingsberg

3. Norra Viattern (6vre grins

12,000 m. TL F6 kan ldmna
tillstdnd till genomflygning.)

4. Visteras flygtvningsomrade

1.700—7.000 m. TL F1 kan

ldmna tillstdnd till genom-
flygning.)

. Ljungbyheds flygévningsom-
rade (ovre gridns 2.500 m. TL
F5 kan ldmna tillstdnd till
genomflygning,)

6. Medhamn.

= rR =L U R
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S& har vi de s. k. restrik-
tionsomrldena. Hir finns
inget foérbud for oOverflygning,
men vid doOverflygning skall for
omridet gillande regler iakttagas.

S84 t. ex. fAr skjutomraden vid
Karlstad, Orebro och Visby icke
genomflygas utan foregéende an-
mélan till skjutledaren, vilken an-
milan normalt bor ldmnas genom
trafikledaren pa respektive flyg-
platser.

Omridet omkring Alleberg &r
likasa ett restriktionsomride, ge-
nom att flygning under IFR-ftr-
hallanden inom detta omride en-
dast far utféras av segelflygsko-
lans plan.

Ett slags restriktionsomraden
ur den civila luftfartens synpunkt
ar dven nér- och ytterzonerna vid
de militdra flygplatserna. Silunda
far de militdra nidrzonerna (5 km
radie, 500 m hojd) inte genomfly-
gas utan tillstdnd frin vederbd-
rande flygplats trafikledning. Yt-
terzonerna (30 km radie, 3000 m
héjd) far ej genomflygas under
IFR-férhallanden wutan tillstand
frén vederborande trafikledning.

Slutligen har vi for luftfart
farliga omréaden. Hir fore-
ligger inget forbud for &verflyg-
ning, men dylik flygning kan vara
forenad med viss risk. Betriffan-
de farliga omraden i anslutning
till flygvapnets skjut- och bomb-
fidllningsplatser foreskrives, att
dverflygning av dessa omriden
undvikas och att nidvindig ge-
nomflygning skall ske med nog-
grann uppsikt.

Flygning 6ver arméns och mari-
nens skjutplatser, som uppgéar till
ett 80-tal, fAr ske utan inskrink-
ning. Vid dessa sker nidmligen en
kontinuerlig dévervakning av luft-
rummet, och skjutningarna avbry-
tes, s snart flygplan iakttages
flyga in in mot riskomradet.

Med undantag foér arméns och
marinens skjutplatser dr samtliga
ovanndmnda omriden av perma-
nent natur kungjorda i luftfarts-

styrelsens informationspublikation

ATP (Aeronautical Information
Publications). Tillfélligt uppritta-
de omraden kungores i informa-
tionen NOTAM.

Fraga 7: Om fotografering

Vem skall man vinda sig till for
att fa publicera fotografier, som
mai- tagit fran flygplan?

Svar 7:

Flygtotografier kan vara for
vart lands sikerhet farliga doku-
ment; om de-kommer i orfitta hin-
der. Kamerans anvindning i flyg-
plan har darfor omgérdats med en
hel del lagparagrafer.

Det #r sdlunda foreskrivet, att
kamera over huvud taget icke fir
medféras ombord pa privatflyg-
plan utan férsvarsstabens till-
stdnd. Vid yrkesméissig flyvgning
géller den ldttnaden att kamera
far medféras, om den dr si forva-
rad »att den icke kan anvindas
under luftfirds.

Fotografering fran flygplan far
endast ske efter sHrskilt tillstand
av forsvarsstaben. Forsvarsstaben
skall sedan Adven granska fotogra-
fierna fore eventuell publicering.

Den avdelning inom forsvars-
staben, som handligger dylika
drenden #r »Flyg- och luftsfor-
svarsavdelningen och adressen #r
Forsvarsstaben, Flyg- och luftfér-
svarsavdelningen, Stockholm 90.

PLEXIGLAS-HUVAR till Grunau Baby

Olympia, Baby-Falken
Weihe och Kranich

Flyginstrument,
flygplanduk,
bult mm.

perlonlina,

BIRGER NILSSON
Box 98 - Falkiping
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KSAK

'D") Red.: G. H. Dérantz

»bvgird-Spende»

Tyska aeroklubben har for att
hedra Karl-Erik 6vgérds minne
gjort en insamling bland sina
medlemmar. Aktionen som géatt
under namnet »Ovgirds-Spende»
1ir ha inbringat over 2000 RM.

Bertil Florman

har wvalts till wvice president i
F. A. I. (Fédération Aéronautigque
Internationale) for tiden 1952—53.
Han representerar pi denna post
de fyra nordiska léndernas aero-
klubbar, Kongelig Dansk Aero-
klub, Finlands Flygforbund, Norsk
Aero-Klubb och Kungl. Svenska
Aeroklubben.

KSAK:s vintertivling i
modellflyg

Bollnds Modellflygklubb dr den
enda som aspirerat pad Vintertdv-
lingen och dit kommer 1953 ars
VT salunda att forliggas. Man av-
ser att lata tdvlingen gé i februari
pi sjon Warpen, bara nagra hun-
dra meter fran den centrala delen
av Bollnds.

Stor modellflygkurs i Stockholm

Den forsta modellflygkursen
som anordnas av KSAK och Stu-
dieforbundet Medborgarskolan pa-
glhr som bist i Stoeckholm, dir
cirklar med sammanlagt ett 50-
tal medlemmar arbetar pa S:t Go-
rans Ungdomsgérd. Denna kursen
var den forsta men ingalunda den
enda. Bade i Stockholm och ute i
landet har cirkelverksamheten
startat, &ven om den verkliga rus-
ningen kan viéntas forst pa ny-
aret.

Julkorten

KSAK har som tidigare medde-
lats latit trycka jul- och nyérs-
kort av ny typ med KSAK-mirket
i blatt staltryck och texten »God
Jul och Gott Nytt Ar» i blitt bok-
tryck. Korten &ér dubbla i format
9 %13 cm. Pris kr. 2:50 for 10
kort med kuvert. 25 kort med ku-
vert kostar kr. 5: —.

En mindre upplaga av de gamla
korten med tryck i blatt och guld
finns ocksd kvar. Priset &r kr.
3: — per sats om 10 kort med ku-
vert. S#tt in ett belopp motsva-
rande antalet énskade satser pa
KSAK:s postgirokonto 555 70 och
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Verksamheten 1953

F:‘ir flygklubbarnas orientering limnade ESAK:s generalsek-
reterare en redogdrielse for de prelimindra planerna for
1958 vid drsmitet den 15 november. Han understrik sdrskilt,
att uppgifterna var att betrakta som prelimindra och reser-
verade sig bland annat for dndringar i planerna som kan bli
aktuella pd grund av minskade anslag, VU-beslut, personal-
svarigheter m. m. Hdr féljer det prelimindra drsprogrammet:

JANUARI:

Rikssegelflygtivlingen borjar den 1 januari. Bestimmelser for SM i segel-
flyg distribueras. Distribueringen av flygvapenmaterielen och av statsmedlen
fér redovisade diplom bériar. Modellflygpropaganda i samarbete med Studie-
férbundet Medborgarskolan under Ostermans ungdomsvecka 2—7 januari.
Regeringen {ramligger proposition for riksdagen om de nya statsanslagen.

FEBRUARI:
KSAK:s Vintertivling i modellflyg genomfdres i Bollniis.

MARS:

Senast den 1 mars skall anmilan om planerade flygdagar vara inlimnade
till KSAK for sanktion, Ev. anordnas en eller flera radiotelefonikurser under
minaden.

APRIL: :

Materielinspektionerna A flygklubbarna bérjar och fortgir april—maj. An-
milningar till SM i segelflyg och tivlingsférberedelser. Allebergsprospektet
utsiindes till skolor och enskilda, Stipendierna distributeras. Ostersunds flyg-
klubb arrangerar segelflygvecka i Are under pdskhelgen.

MAJ:

Slutdistribution av sikerhetsmateriel. Bestimmelser och regler foir KSAK:s
Riksmotorflygtivling utsindes. DK-instruktorskurs anordnas under 4 veckor
pa limplig flygplats.

JUNI:

SM i segelflyg i bérjan av manaden. Allebergsskolan startar med DK-ABC-,
DK-A-, DK-B- och DK-C-kurser, F-flygning, instrumentkurser och passagerar-
kurser, modellflyginstruktérskurser m. m, Byggledarkurs startar pi Alleberg
och pi sléjdseminariet Niiiis.

JULI:
Gruppchefsmote, sannolikt p& Alleberg. Distrikistivlingar i Riksmotorflyg-
tivlingen.

AUGUSTI:

Flygdag pi Alleberg i birjan av méinaden. Final i KSAK:s Riksmotorflyg-
tivling pa lamplig flygplats, Civilflygets dag i samband med Stockholms 700-
arsjubileum. Allebergsskolan slutar for siisongen, Glidflyginstruktérskurs och
ev. segelflyginstruktérskurs, beroende pi tillgdngliga anslag.

SEPTEMBER:
Nordiska Moterflygtivlingen i Danmark. Rikssegelflygtivlingen slutar den
30 september. Flygklubbarna inlimnar énskemal om segelflygmateriel.

OKTOBER:
Klubbarnas rapporteringsminad. Arsméteshandlingar distributeras.

NOVEMBER:
Arsmote m, m.

DECEMRER:
Férdelning av materielanslag och medel for redovisade diplom. Utsindande
av bestimmelser och regler for Rikssegelflygtivliingen 1954,

b4

Dessutom pagir under hela Aret vanliga 16pande Hrenden, framstéllningar
till myndigheterna, service m. m., utlindska férbindelser och konferenser,
V. U.-sammantriden, Chefsinstruktérens inspektioner, bestk pA klubbarna.av
generalsekreteraren och intendenten, samarbete med Studieférbundet Medbor-
garskolan, Flygmedicinska nimnden m, fl., utgivning av »Modellflygsport»,
klubbhusverksamhet o. s. v.

Vidare tillkommer de modellflygtivlingar {6r vilka tidpunkten #nnu inte Ar
hestimd, t. ex. SM, Nordirka Miisterskapen i Norge samt deltagandet i Wake-
fieldtiivlingen och ev. Gvriga modellflyg-VM,

}

J

specificera ordern pa talongen, sa
stindes korten portofritt.

Diplomskirden

Antalet glid- och segelflyg-
diplom var den 18 november: 6414
A-, 3883 B- och 2405 C-diplom.

Nyhet — korrespondenskort

KSAK har latit trycka korre-
spondenskort med emblemet i
blatt stAltryck, avsedda fér med-
lemmarna. Priset #r detsamma
som for de nya jul- och nyérskor-
ten.
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Weihe?

TORSTEN FRIDLIZIUS dr pd resa i sédra Europa och rap-
porterar senast fran Frankrike om ett segelflygplan som im-
ponerat kolossalt pd honom, AV-36. 8& hir skriver Fridlizius:

Antligen tycks man ha lyckats
f& fram ett nytt, praktiskt och
framférallt billigt segelflygplan.
AV-36 har flugits i Frankrike och
med ypperligt resultat,

Konstruktéren till den okonven-
tionella och lyckade skapelsen #r
Oversteldjtnanten och ingenjéren
Charles Fauvel. En herre som un-
der kriget flog alla typer av de
allierades stridsplan.

Négon vintunnelsmodell bygg-
des ej for detta dock mycket

avancerade plan.  Prototypen
byggdes, flogs och flog sa vil, att
provflygaren -— rekordmannen

Erie Nessler — under en flygning
landade hela 460 km fran start-
platsen. Han hade under denna
flygning en genomsnittshastighet
av 71 km/tim. Ett par Weihe
nddde under samma dag och under
samma betingelser ca 300 km.

Skulle d4 detta plan, som endast.

miiter 12 m i spinnvidd och #r av-
sett for skolverksamhet, wvara
Weihe Overligset? Teoretiskt dr
det underligset med sitt nidgot
simre glidtal. Praktiskt diremot
dr det under vissa forhdllanden
dverligset. Vid en termiksving
exempelvis, beskriver den inre
vingspetsen en cirkel »stor som
ett 20-franes mynts. D. v. s. planet
och kan shdnga med» i &ven myc-

ket tringa uppvindskanaler. AV-
har en ytterligt sniiv kurvradie
ten — 112 kg — ,och latt att

36 &r dessutom taligt, l1att till vik-
transportera. Vid en transport tar
man endast av noskapan, lyfter
upp planet pi en nitt transport-
kidrra — och sim-salabim planet
dr lastat — utan besviirande ned-
montering. Fauvel #r att gratu-
lera till sin lyckade konstruktion,
och vi svenskar undrar nu bara
om — och i s& fall nir — den
franska Baby-ersiittaren skall leta
sig hit. M& det inte drdja for
linge!

Visar variometern ratt?

Lars-Johan Séderstriim i Eskilstuna
vill ha svar pa en lufttithetsfraga

Det intressantaste instrumentet
ndr man segelflyger d4r ju vario-
metern. Nér den visar pa stig, vet
man ju, att det bidr uppat och
tviirtom ndr den stir pad sjunk,.
Variometerns verkningssitt grun-
das ju pa att lufttdtheten avtager
med hbjden OGver marken, Stiger
flygplanet kommer luften i vario-
metern att rusa ut i den omgivan-
de, allt tunnare atmosfiren genom
ett fint rdr. Det hédrigenom upp-
kommande tillfdlliga &vertrycket
i variometern utnyttjas att via
utviixlingar av skilda typer paver-
ka en visare, som angiver stighas-
tigheten. Men nu &r frAgan den,
om variometern visar réitt pa alla
héjder.

Nere vid marken avtar lufttryc-
ket med 1 mm kvicksilverpelare
for en stigning av 11 meter. Pa
ca 5000 meters héjd avtar luft-

trycket med 1 mm pé ca 22 meter.
Men tryckskillnaden 1 mm méste
vid] gbra samma utslag pa vario-
meterdosan antingen denna befin-
ner sig vid marken eller 5000 me-
ter upp i atmosfiren? 1 mm
tryckskillnad maste vara ett och
samma matt p4 det antal mole-
kyler, som méste passera ut fran
variometern pa bdda nivierna. Om
detta dr sant, betyder det att en
stigning p&4 11 meter pr sekund
vid markytan méste ge samma ut-
slag pi variometern som en stig-
ning av 22 meter per sekund pi
5000 meters héjd. Variometern blir
da alltmer missvisande med héj-
den och detta till segelflygarens
fordel. Stighastigheterna skulle i
verkligheten vara betydligt storre
dn vad variometern visar. Saken
kan diskuteras.

Lars-Johan Sdéderstrém

\
(Mera pengar till
ngérd—fonden

Sedan fiorra redovisningen
har inkommit ytterligare 387
kr. till Karl-Erik Ovgirds Min-
nesfond:

W. Dollfuss, Sehweiz 117; 09;
Halle - Hunnebergs Flygklubb
225:00 (insamlat vid drsmdite);
E. Kjullkvist, Spinga 20; Borje
Thalén, Sundbyberg 25.

I fonden finns nu 6.300 kr.
Postgirokontot #r 4572566 och
bidrag mottagas fortfarande
tacksamt., Inom den nirmaste
framtiden kommer en fullstin-
dig rapport frin fondens be-

styrelse att limnas.

™ = =
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Kort om flyg
frén hela vdrlden

Madame Jacqueline Auriol, svdr-
dotter till den franske presidenten,
fick nyligen Harmon Internatio-
nal Aviatriz Trophy av president
Truwman vid en ceremoni i Vita
huset. Overldimmandet anslot sig
till madame Awriols virldsrekord
for damer i hastighet pd 100 km
bana som hon salte den 12 maj
1951 och som dnnu gdller, Eekor-
det som lyder pd 818,181 km/t, sat-
tes med en franskbyggd Vampire.

Bilden till hoger dr tagen nir
madame Auriol en ging i somras
flog Lockheeds T-33 jet trainer.
Hon har for dvrigt over 1.000
flygtimmar och redan boridatl
hundratalet i reaplan.

Newark Airpo)l('t vid New York
far inom kort sin nya instrument-
landningsbana firdig, vilken kom-
mer att medféra att 92 till 94 %
av all trafik dras bort frin de tit-
bebyggda omradena pa New Jer-
sey. Den nya banan har Kkostat
9 miljoner dollar och har forcerats
fram efter de svara olyckorna for
ungefér ett ar sedan, di inte min-
dre &n 119 miéinniskor dodades vid
en serie haverier. Man ridknar med
att flygplatsen med normalt myc-
ket omfattande trafik (se Looping
8/52) inom kort ater skall bli till-
laten for den civila lufttrafiken
och kunna avlasta Idlewild och
La Guardia.

Landstallsprov

Lockheed har konstruerat en ap-
parat for experiment med land-
stdall. Stallet hings upp i ett torn
¢ vilket det kan rdra sig upp och
ned. Stillet belastas med upp till
30 ton, varefter en trumma sdtls
i rirelse mot hjulen. Farten kan
bli upp till 250 em[tim.

Comet 3, en utveckling av De
Havillands reatrafikplan Comet 1
och Comet 2, har enligt tillverka-
ren hunnit en bra bit pad vig
i konstruktionshiinseende. Trean
blir betydligt stérre #n foéregang-
arna och kommer att fi en flyg-
vikt av omkring 70 ton. Motorer-
na blir fyra Rolls Royce och
marschfarten uppges bli omkring
800 km/t. I forstaklassversion
skall trean ta 58 pasagerare och
i turistversionen 78. Prototypen

Helikopter-
looping

Walter Frimodig,
flygchef och heli-
kopterférare i Os-
termans Aero ses
hir i skont sdll-
skap med Looping-
forsiljande skade-
spelerskorna  Ast-
rid Saderbaum och
Gunnel Wadner pa
en uppvisning.

beriknas komma i luffen under
1954 och forsta serieleveransen
tror man skall kunna ske under
1956. Det hor till saken att Pan
American har beslutat att képa
tre Comet 3 av De Havilland fér
leverans under 1956. Kopet sigs
ha mdjliggjorts genom att BOAC
gAtt med pa en forskjutning av
sina leveranser till PAA s forman.
Kontraktet sigs vidare innehélla
en gverenskommelse om leverans
av ytterligare sju Comets 1957.

|



Tio miljarder dollar &mnar ame-
rikanska flygvapnet anvinda for
utvecklingen av det strategiska

atombombflygets tva stora trumf- [

ess den sexmotoriga reabombaren
Boeing B-47 Stratojet och den
dttamotoriga Boeing B-52 Strato-
fortness, enligt vad som meddelas
frin Seattle.
=

Maks Arbajter, den jugoslavis-
ke segelflygaren som tillsammans
med sin landsman Borisek gjorde
dverraskande goda insatser vid
segelflyg-VM i Orebro 1950, vann
drets jugoslaviska mésterskap i
segelflygning i Borovo. Tjugosju
piloter deltog. Segraren fick sam-
manlagt 1118 poidng medan tvian
Zvonomir Rajn hade 1115,9. Hirt
alltsd. De fem forsta flog Weihe.
Orao 2 kom pé sjitte plats.

b4
Danska flygvapnet har kopt tva
helikoptrar av typ Bell 47D1.
X
10.000 starter kom nyligen Sur-
rey Gliding Club i London upp till
med sitt tvésitsiga segelflygplan
»Daisy» av typ Slingsby T21. For-
sta starten gjordes i febr. 1949.
X
Ingen - ecivil Valiant. Vickers-
Armstrongs férnekar bestimt att
négon civil version av bombplanet
Valiant skulle existera. Didremot
har bolaget inte férnekat mdjlig-
heten av ett reatrafikplan nigon
gang i framtiden. Detta plan kom-
mer dock att i si hog grad skilja
sig frdn Valiant att det skulle
vara absurt att kalla det for en
civil version av denna typ.

FOKKER F.27

""FRIENDSHIP "

F. 27 »Friendship»,

det nya tvdmotoriga turbinplan for 28 passagerare som Fokker hdller
pd att konstruera (se Looping nr 10[52) kommer att se ut sd hir.

JAL till TATA? Presidenten i
det nya japanska flygbolaget Ja-
panese Air Lines (JAL) har nyli-
gen meddelat att bolaget d&mnar
soka medlemsskap i TATA sdsom
fullt jEmbérdig medlem med Gvri-
ga bolag.

X

Argentinska segelflygforbundet
underhandlar med den tyska fir-
man Focke-Wulf i Bremen om kép
av tio tvésitsiga segelflygplan av
typ Kranich 3. “Argentina stker

. som bekant segelflyg-VM 1954.
o

Rotol, den engelska firman som
bl. a. tillverkar propellrar och som

s R

dges av Rolls-Royce och Bristol,
har enligt ett meddelande &verta-
git samtliga aktier i British Mes-
sier Ltd, som tillverkar landstidll
och hydrauliska anliggningar for
flygplan.

x

44.000 flygtimmar méiste SAS-
planen avverka i vinter for att
klara vintertrafikprogrammet, Det
ar 7.000 timmar mer dn motsva-
rande period féregdende verk-
samhetsir, d. v. s. en 6kning med
omkring 20 procent. Den flotta,
som star till det skandinaviska
flygforetagets forfogande for att
klara - denna intensiva trafik be-
star av 49 flygplan,

Det finska skolflygplanet »Vihuri», som presenterades redan |
i Looping nr 2[51 dr det forsta militdra plan som finnarna
konstruerat och byggt efter kriget. Hdr en bra bild av planet
som dr utrustat med en 830 hk Bristol Mercury 8 och gor en
toppfart i planflykt av cirlka 340 km/t. :

X

Modernt TL-torn

Bilden till hoger visar det nya nya TL-tornet pd Lutons flyg-
plats i England, som anvindes bl. a. av English Electric, Na-
pier and Son och Percival.
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IDEALJULKLAPPAR FOR MODELLFLYGARE

Den nya linkontrolimodellen

Vilflygande, littmantvrerad och litt-
byggd! Spinnvidd 400 mm, avsedd
for 0.75—1.5 cc. motorer. Byggsat-
sen innehdller firdig motorbidd, fena
och stabilisator, vingbakkanter med
firdiga sprygelspir, tryckta balsa-
spryglar samt firdiga ballonghjul av
trd. Ritningen dr otroligt utforlig, en
med 35 illustrationer férsedd steg-
for-steg-anvisning medféljer.

Pris: Byggsats inkl. ritn. kr 8: 25 4
| porto.

Jittekatalogen

106 sidor i format 2203 300 mm,

ins. av kr 1: 25 i frimirken.

Leidarsteinen .
Forts. fr. sid. 33

en metodik, som gor instrumentet
till en 6verldgsen spArhund vid —
oljeletning.

Teorin gar ut pa att grundvat-
ten frén stora djup i berggrunden
langsamt wvandrar mot avdunst-
ningen vid markytan. En oljefore-
komst slipper inte genom nigot
vatten; diremot Ilicker den en
aning olja kring kanterna, som
16ses i vattnet och ddrigenom maj-
liggor att vatinet kan losa det ra-
dium i berggrunden, som bildas
genom stnderfall av smé mingder
uran. Foéljaktligen bor man kun-
na vinta sig en higre radiumkon-
centration lings randen av en
oljeforekomst &n annorstddes lik-
som ett minimum rakt ovanfér
oljan.

Niér scintillometern sattes in
over kénda oljefyndigheter be-
kriftades hypotesen till fullo och
metodiken ger redan en triaff-
siikerhet fem ginger s& stor som

60

med Gver 1000 illustrationer erh. mot

MODELLMOTORER!

DIESLAR

»Baby» 0.5 cc ....
E. D. »Bee» 1 cc

B, D:

E. D. Comp, Spec. 2 ¢cc.. » 63:—

E.D. Mk III ser. 2, 2,46 cc » 75:—

KOMET (nya) 2.49 cc .. » b5B8B:5

E.D.MkIV,346¢cc ... » TH:e
GLODSTIFTSMOTORER

FROG »500 GP2, 5 ec .. » B&5:—

NYHET! HELIKOPTERMODELLEN

AERO-SWING

Modellen &r mycket ldttbyggd, alla
delar #ro firdiga foér mont. Prima
eng. gummisnodd samt ritn. och ut-
forlig anv. medfdljer. Lingd 345 mm.
Rotordiameter 285 mm.

Pris kr 3: 85 4+ porto.

l IENTZEl I Apelbergfgét- ff,wm (;

AKTUELLA SKALAMODELLER

J4 29 »FLYGANDE Tl.l!'l'ill.lllil»l

Byggsats skala 1:256 Kr 65: 50
» » 1:50%* .. » 3:—
3 I=TO0e% DL le 140
GLOS'I'ER »METEOR»
Byggsats skala 1:26% ,,... Kr 7: 256
» > s b1 » 3:560
» ¥ - RO ** » 1250
MIG 15 !
Byggsats skala 1:50** ... Kr 8: — |
» b S 8 10 | & SRR SRR R € IR
F-86E »SABRE»
Byggsats skala 1: 50%* , ., Kr 8: —
» P 21:100%% 000 L a0
SAAB »SAFIR»
Byggw;uts skala 1:26% .... Kr 4: — |
P AL ie0das Uiy 260
AUSTEI‘I AUTDCHAI’ )
Byggsutﬂ skala 1:25% ..., Kr 8 —
P 1 1:hOYe 5 L 32060
IR K0 Y01 ¢ o RN, TR B
WENTZELS BALSALIM, tub Kr 0: 50
Portoavgift tillkommer.
# Spantbyggd ‘
% Skiktbygegd l

de bésta dldre metoder. Har gil-
ler -emellertid i &nnu hégre grad
dn vid magnetiska métningar att
tolkningen dr en stor och svar-
bemiistrad konst. Gammastral-
ningen dr svag och variationerna
kan bero pé s& méinga andra ting
an forekomsten av olja.

Bolaget har pid egen risk pro-
spekterat praktiskt taget hela
Gotland efter olja och dven om
det dr allt for tidigt att yttra sig
om regultatet tycks en del intres-
santa hemligheter bli avsldjade. I
Portugal har vissa omriden un-
ders6kts och fér nérvarande dr
scintillometern ute pa ett annat
europeiskt uppdrag.

En undersokning av det sa fli-
tigt provborrade omradet vid Fal-
sterbonfiset i Skéne tycks ge vid
handen att borrarna A&tminstone
triffat tavlan #ven om de inte
sett pricken. Naturligtvis fr den
lundbergska metoden inte ofelbar
men det férefaller, som om en ny
borrning efter de flugna indika-
tionerna borde ha omkring 60 pro-

ok S50/

Forts. fr. sid. 34

hédnda noshjulstdllet som man an-
sg underlitta landningen i allt-
for hog grad. Och visst dr Sk 50
14tt att landa, men den medger
dock fina punktlandningar med
relativt 1ag stjirt och sdttning en-
ligt gamla trepunktssystemet, Det
hiinder ingenting om man har fér
hég eller litet for l4g fart vid
landningen, vilket bor vara lug-
nande for ldrarna, men det finns
4 andra sidan bara ett sitt att
gora den perfekta landningen p4,
och det kidnper nog eleverna nir
de blir litet varma i kldderna.

Sk 50 dr som en drom for den
som. suttit och knarkat i mer eller
mindre »idiotsfikra» kirror, dir
sékerheten helt tagit loven av ras
och roderharmoni. Sk 50 dr som
en mycket snidll rashidst. Jag av-
undas alla de grabbar som i fort-
séittningen ‘skall f4 sin grundut-
bildning pi denna typ. Faran &r
bara att de blir bortskdmda...

Yngve Norruvi.

cents chans att ge olja och det &r
en hig chans i ett annars si ha-
sardartat spel.

Scarlet




Loopings julklapp till modellflygarna:
En originell G I-modell. Ritningar pa sid. 62—63.

Bazooka ir en originell

G 1l:a som konstruerats av

Ronald Borg, Vingarna. Utmérkande for model-
len &r den fillbara propellern och den baldakin, pa vilken
vingen ligger. Bazooka har gjort minga mycket bra flyg-
ningar och har for en sa liten modell ovanligt god stahbili-
tet. Som ritningen visar saknar modellen landningsstill,
vilket ansetts Overflodigt eftersom propellern dr fillbar
och markstart aldrig anviindes for Gl-modeller.

Kroppen dr av diamond-typ och
Iar inte valla négra svarigheter.
Se till att motorfistet blir starkt.
Vingbaldakinen #r uppbyggd av
1 mm pianotrdd och bambu. Linda
fast den ordentligt med sytrad och
forstirk med lim. Fyll i frimre
delen av av nosen med balsaflak
och putsa sedan kroppen med
sandpapper.

Propeller-aggregatet

Limma ihop nosblocket av bal-
saflak och plywood. Kontursiga
propellerbladsimnena och tdlj till
bladen s& att de fAr en storsta
tjocklek av 3 mm, dock inte vid
bladroten, och med ungefir 2 mm
vidlvning., Skir till centrumdelen
av propellern efter att forst ha
foretagit nodvandiga borrningar i
densamma. Linda fast pliten med
gingjidrnen och fiist sedan bladen
vid dessa, som bestir av 1 mm
pianotrad. Boj till dem, si att de
passar bladets form, linda med
sytrad och anvind extra mycket
lim. Axelns form framgar av rit-
ningen. Spiralfjidern kan man
kipa i en jdrnhandel. Se till att
propellern #r ritt avvigd. Man
kan kldda bladen med siden, om
man vill ha dem starka. Stopp-
skruven skall placeras si att bla-
den ldgger sig utefter tva mot-
satta sidor av planet.

Vingen och stabilisatorn

Vingen bygges i ett stycke.
Spryglarna 4r av 0,8 mm balsa-
flak. Skdr ut tvd spryglar i 1 mm
plywood och det behdvliga antalet
spryglar i form av rektanglar,
négot storre &n plywoodspryglar-

Modellbyggare!

Vért nya nattijaktplan J 33 finns
nu i modell, skala 1: 100, replika
1:—. Skala 1: 25 spantbyggd 5:—.
Porto tillkommer,

0. ANDERSSONMODELLER
Ringv. 13, &stersund

s — N——

na. SHtt ihop alltsammans med
pianotridd med en plywoodsprygel
pa var sin sida av bunten. Skér
sedan bort overflodig balsa. Ving-
ens frimre del klides med 0,8 mm
balsaflak. Stabilisatorn bygges pa
samma sHtt som .vingen och
spryglarna formas efter samma
metod. Andskivorna dr av 1 mm
balsaflak och fenan Hr av 2 mm
balsaflak, som slipas och limmas
fast vid kroppen.

Vingen och stabilisatorn kléddes
med vitt japanpapper. PA original-
modellen Kkldddes kroppen med
rott japonsiden for att kunna mot-

"BAZOOKA™

std eventuella motorspringningar.

Gummimotorn utgéres av 14
stingar 1/28” X 1/4” Dunlop och dr
T4 em léang. Trimma stoppskru-
vens lingd, si att motorn stoppas
nér den dnnu #dr nigot spidnd. Se
till att vingen och stabilisatorn
inte dr skeva. Provglid och fire-
tag nodvindiga justeringar genom
flyttning av vingen och pallning
av stabilisatorn. Sitt trimrodret
s& att modellen glider i hoger-
svingar. Var forsiktig i borjan av
motortrimningen, eftersom vrid-
momentet Hr ridtt stort, och 1at
inte modellen kurva for kraftigt.
Antagligen kommer lite nedpall-
ning (ung. 2°) och mdjligen sido-
pallning &t hoger att behbvas.
Korrekt trimmad stiger modellen
nidstan lodratt under forsta delen
av motorflykten och vrider sig
sakta runt sin egen axel pA grund
av det stora vridmomentet och
fortséitter sedan i stora cirklar
dnda tills bladen filles in.

Totalvikten pd originalmodellen
dr 105 g.

Ronald Borg

ORDET g
erirr: | Vad gor MTO?

For ett Ar sedan utsiindes i Looping
ett upprop till Sveriges modellflygare
betriiffande bildandet av en tivlings-
organisation. Férslaget upptogs pi de
flesta hall med tillfredsstiillelse friin
modellflygarnas sida och 1 januari i Ar
samlades en talrik skara i Stockholm
och efter livlig diskussion bildades
Modellflygets Tivlingsorganisation.
Deltagarna fran sdédra Sverige anmilde
vigserligen pd minga punkter avvikan-
de meningar, men genom majoritetens
tydligen bergfasta tro pd en ljusnande
framtid tack vare den nya organisatio-
nen greps dven dessa av den allmiinna
entusiasmen och utlovade sin medver-
kan. Ett nytt méte skulle utlysas un-

der vinterns lopp och organisationen
skulle bérja sitt arbete i tid fire den
egentliga tivlingssiisongen. Manad ef-
ter manad har sedan modellflygarna
med for varje gang allt stérre besvi-
kelse bliiddrat igenom Looping utan att
finna den allra minsta lilla notis om
hur arbetet fortlépt.

Trots allt fiir man nog konstatera
att tivlingsverksamheten ir ph vig
uppat, men att sikerligen Aatskilligt
kunde géras for att fa dinnu bittre fart
pd den. Det kan utan tvekan diskute-
rag om den fbreslagna organisationen
dr den riatta, men min egen uppfatining
dr den, att huvudsaken i nuvarande
lige inte ir hur det gbres utan att
det gores nagot. En sak som
Ar silker dr dessutom att tivlingsverk-
samhéten ir den punkt diir arbetet for
modellflygets popularisering skall sit-
tas in, sedan féljer utan tvivel andra

Forts. pa sid, 65,
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Stallméstarmétet . . .
Forts fr. sid. 45

Pioneer-dir. A ke Forss-
m ar (som vill ha folk i luften
for att de ska fi anledning hoppa
ut i hans fallskirmar) hade for-
sbkt intressera industrin for att
ligga egna flygstrdk intill fabri-
kerna och skaffa forslagsvis fyr-
sitsiga plan for stabernas tjinste-
resor. Han hade funnit direktorer-
na mycket positiva men deras
fruar sade blekt och bestimt nej.
Dérfor skulle man skicka in fem-
tekolonnare bland kvinnorna foér
att vinna dem fér flyget. Tullen
p4d smé flygplan &r orimlig da
ingen svensk industri konkurrerar
med utlandets sméplanstillverka-
re,

Ake Gadvert, Ifs, trodde inte
pa privatflygets framtid i mellan-
och sydsverige, ddr det gir myc-
ket fortare att ta taget eller 4ka
bil mellan orterna. I Norrland 15-
nar det sig och didr har man ocksé
bérjat flyga. 2

Kalle Svinsson tyckte,
att det pratades foér mycket om
flygutbildningen, som han varna-
de att se som ett sjidlvindam4l,
Man méste forst se, om privat-
flygningen hade nigot egenviirde
och ritta sig efter svaret pd den
frigan,

Einar Alkfors, ABA Flyg-
klubb, ansig att FV dverreklame-
rade sin utbildning. Trafikflyget
tar férare utan denna grundskol-
ning och utbildar sjdlv; rekryte-
ringen till FV borde lika vil kun-
na ske frdn A-forare i limplig
dlder. Unga adepter borde premie-
ras nér de skolat fram till sitt A.

Intresserad av utbildningskost-
naderna vid F5 och klubbarna fra-
gade Ake Hjertstrand vad
en skoltimme vid F5 kunde kosta.
Trots langt och ihirdigt funderan-
de ville overste Falk emellertid

inte ens ge storleksordningen av
timkostnaden,

Major Sven Holmberg,
FV, tyckte att det fragades for
mycket wvad FV kunde gora for
privatflyget i stiillet for vad pri-
vatflyget kunde gora for att klara
sig sjdlv. Han undrade om lands-
kommunerna hade klart for sig
vad flygstrak kunde hetyda for
deras blomstring och foreslog, att
man skulle sétta till en kommitté
f6r utredning av privatflygets for-
saljningsvirde i sin helhet.

Wigre Aterkom och fragade,
varfor det skulle vara si4 absurt
med privatflygsubventioner, nir
trafikflyget far sin slant fér att
héllas igéng. I sydsverige reser
man nog vil ga langt som i Norr-
land — till utlandet némligen.

Knutsson replikerade Wigre,
att SAS visst icke skodde sig pa
statens bekostnad. De subventio-
ner SAS fir tar staten mer in vil
igen i form av olika slags avgif-
ter. :

ABA:s flygklubb kom att bl
foremal foér mycken diskussion
genom L. Westbergs inligg,
ddr han sade att medlemskap i
KSAK bara kostade pengar och
gav platt intet i utbyte.

Ahrenberg lit privatflygets
hjdlprop eka i lokalen. Var finns
den idealism, som inte frAgar ef-
ter omedelbar valuta for uppoff-
ringarna? Vore privatflyget 16-
nande skulle SAS sikert ha sé-
dant for att hjilpa upp sin ekono-
mi. I KAK finns folk med fina bi-
lar, som vid krigsfara genast blir
mobiliserade — s& borde det ocksé
vara i KSAK. Utbildningen skall
betalas av eleven sjilv; diremot
ville Ahrenberg girna tinka sig
en statens yrkesskola for flyg-
forare.

Kalle Svidnsson tyckte
att diskussionen bérjade bli urspa-
rad och trevlig vid det hir laget.
I varje flygidealist gimmer sig en
egoist, som vill tillfredsstélla sina

egna lustar; 1At honom géra det
och betala for det. Den snila
ABA-klubben Ar naturligtvis klok,
som klarar sig bra pi egen hand
och privatflyget ér hogst tvivel-
aktigt som transportmedel,

Loopings Yngve Norrvi
gav sig sjidlv nigra uppmuntrande
ord fér att han lyckats hélla kift
s& linge efter sitt inledningsanfi-
rande som satt iging det hela.
Han ansdg att FV var den part
som borde hjidlpas och att ett po-

. sitivt stod fran privatflygarna

med rekryteringen till FV sikert
skulle ge en god rdanta i form av
hjélp tillbaka.

KSAK:sBengt C:sonBerg-
man ville finga in det blivande
flygfolket i spéddbarnséldern for
att flygvapnet skulle bli vil inro-
tat i tid. Man borde valla om-
kring smakillarna — och flickor-
na — pé flygplatserna och flyg-
bita dem ordentligt. Bergman var
overtygad att varje fordlder med
glidje skulle tillskjuta de 120 kr,
som behovdes for att telningen
skulle f§ kinna p& tvd timmars
verklig flygning (stor munterhet
i lokalen, dir ménga foridldrar
fanns).

Efter en sammanfattning av
hr ordféranden Bertil Florman
beslots tillsattandet av den
holmbergska kommittién for
flygmarknadsundersékning,
som skulle bestd av fem repre-
sentanter for de olika slagen
av flygverksamhet. Av de ndr-
varande valdes Ahrenberg for
»durig  yrkesmdssig luftfarts
och Norrvi for privatflygarna.
Dirmed far densamme till-
fdalle att grundligt sticka in
huvudel i boet for alla de
getingar, som han wmed sitt
ofdrfirade och wytterst wil-
komna initiativ kallat samman
till Stallmdistargdrden. De var
sdkert hundrafemtio stycken.

Forts, pa sid. 68.

Allra kallaste

krigets flyg . . .

Den fdller en atombomb
tre gdnger. wutan att
landa. ..

»

2~

N



Robotvapnen . . .
Forts. fr. sid. 20. ‘

tion och anviindning. Overféringen
av styrimpulserna, = styrningen,
stabiliseringen, framdrivningen,
hettan pd grund av friktionen mot
luften vid stora hastigheter, sam-
ordningen ‘av produktionen som
innefattar tusentals detaljer frin
olika tillverkare, brist pd teknisk
expertis och de stora kostnaderna
for experiment och produktion #r
nigra av de minga forhéllanden
som paverkar det fortsatta ut-
vecklingsarbetet.

Robotvapnen &r inte firdiga
dnnu och kan knappast bli det
utan att ha provats i krig. Och
dnda Aterstir den kanske allra
svaraste fragan som vil aldrig
blir fullt klarlagd: Hur skall man
kunna hindra att fienden skaffar
sig kiinnedom om de metoder som
finng att stora robotens bana ? Det
innebéir ingen underskattning av
robotvapnens framtida betydelse
att uttala den uppfattningen att
robotvapnen kan bli- ett mycket

Vad gér MTO? . . .

Forts., fr. sid 61.

grenar automatiskt med. Jag vill bara
visa pA en sidan sak som landsomfat~
tande wuttagningar i G, S, F och lin-
kontroll. En resa till t. ex. Jugoslavien
skulle sikerligen f& de flesta S-flygare
att pad allvar ldgga manken till. Tem-
potiivlingen var ett steg i riitt riktning
(se bara pA Nilborn och Roland Ols-
son), 1it den komma igen.

Arbetet for modellflyget ar frivilligt
och minga medlemmar i interimssty-
relsen har siikerligen genom sin syssel-
séttning mycket liten tid till évers for
hobbyverksamhet och det kan man na-
turligtvis ej sidga nAgot om, men har
man #itagit sig en sak sd bdr man vil
genomféra den innan man slir sig till
ro, annars gjorde det ursprungliga upp-
ropet mer skada #@n nytta. Att t. ex.
bibringa myndigheterna och allminhe-
ten en gynnsam uppfattning om tév-
Tingsverksamhetens betydelse torde vil
‘efter -ett definitivt misslyckande vara
16nlést.

Modellflygarna runt om i landet viin-
tar med spinning pi fortsdttning!

Med Modellflyghiilsningar

Bertil Dahlqgvist.

HALLANDS DM | MODELLFLYG

har idgt rum p4d F 14 i Halmstad i det
allra biista modellflygviider. Att man
just valt I 14 sisom tidvlingsplats be-
rodde pa filtets limplighet och storlek
samt att de hallindska modellflygklub-
barna till stérre delen #r koncentrera-
de till sédra delen av linet, Ett tack
till ¥ 14 vill de hallindska modellflyg-
klubbarna pi detta sitt framfora for
visat tillmotesgiende. Med tillfreds-
stiillelse ir man dverens om att hal-
lindska modellflyget iir pi uppgiende
badde kvantitativt och kvalitativt, Brist
péd lokaler gér att verksamheten pa en
del stillen ir minimal men en upp-
ghing har dock skett och det pi grund
av dkad tévlingsverksamhet samt in-
timt samarbete for tivlingarnas frim-
Jjande mellan klubbarna. Man har en
inofficiell linsorganisation, vilken le-
des av Bertil Dahlgvist, Laholm, Kurt
Sandberg, Halmstad, samt Karl och
Stig Lindehov i Varberg.

For att atergh till DM-tivlingen in-
tog deltagandet i klass Sint det stérsta
intresset och verkligt goda resultat no-
terades. Sélunda vanns Sint av Stig
Lindehov, Varbergs FK, mfs med 895
sek., niirmast féljd av Bertil Dahlqvist,
Laholms Mfk, pi 694 sek., Landslags-
kimpen Kurt Sandberg, Halmstads FK,
belade fjirde plats i protokollet efter
Tommy Carlsson, Varberg, som blev

trea.

Klasserna Gint och F samlade ett
fital deltagare och Hallands modell-
flygnestor Bertil Dahlqvist, Laholm,
kunde efter tivlingen &ka hem som
dubbel DM-man ér 1952, Utbver tiiv-
lingen om DM hade en tivlingsklass
S1 anordnats for nybérjare.

Lintofs.
%

Fran Sigurd Isacson har kommit tre
flygande reaplansmodeller i skala 1/25:
Mig-15, Sabre och Saab Draken. Mo-
dellerna som ritats av Bjorn Karlstrim
finns i bygesats och #ir litta att byg-
ga. Speciellt Draken torde vara littare
att bygga dn de flesta andra spant-
modeller. Som motor anving Jetex Ju-
nior eller Minijet som medger betydligt
liingre flygningar édn som hittills varit
mijligt med smé skalenliga modeller.
Utstromningshastigheten av gaserna
fran dessa smi reamotorer lir fér év-
rigt vara nira dubbelt s& stor som
ljudhastigheten.

»

Nytt rekord i hastighetsflygning med
flersitsiga segelflygplan pid 100 km
triangelbana har satts av tysken Giin-
ther Haase vid Klippeneck i Tyskland.
Det nya rekordet lyder pi 80,338 kmjt.
Det tidigare rekordet i denna klass,
som innehades av fransmannen René
Fonteilles, lydde pa 65,981 km/t.

X

Den film som Karl-Erik Ovgard tog
hit om Hohe Tatras vigmoln, »Moln-
bildning i fjillterréing», finns att hyra.
Hinvindelse kan goras till fru Gerty
Ovgard, Sigtunastiftelsen, Sigtuna.

viktigt komplement till andra va-
pemn men att de sannolikt inte kan
ersdatta dem.

393:-

Julklappstips: ALLT

kostar BLAUPUNKT elektronaggregat

) y komplett. Kan an-
AMATEUR I] slutas direkt till
belysningsniitet.

Demonstreras kostnadsfritt hos oss.
KAMEROR, film, framkallning, kopiering och FORSTORING.

NORRA FOTO
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Beromda REA-plan
1flygande modeller!

Tidernas tjusigaste modellbyggarnyhet;
flotta modeller av Amerikas SABRE,
Rysslands MIG-15 och Sveriges Saab
Draken. Alla spant och ribbor i balsa.
Garanteras flyga med Jetex REA-
MOTOR (eller som swing- och glid-
plan). Genom kupongen fir Du vilken
som helst av dessa avundsvirda mo-
deller for bara 4: 85.

I Till Ing, SIGURD ISACSON, Lidingﬁ-l

ISﬁnd gengst mot postidrskott +|
porto: ..... SABRE 4: 85 ..... MIG-16
| 4: 85 ...... Draken 4:85 ... ORN- |
CEMENT, stor tub 0: 90 . JE-
TEX J:R REA-motor, m. tilib. 12:50 |

|Nn.mn: RO B e AR B L I
I A b o
1 Looping nr 12-52

e — — — — — — — — —

Bill o Gregor

Tvi hya linkontrollmodeller
for 1—2 ce.

BILL teamracer i en mycket
gedigen byggsats for kr. 14:50.

skirras

stunt
for avancerad flygning.
Byggsats endast kr. 8: 50.

GREGOR,

Porto tillkommer!
| KATALOG mot 25 &re i frim.

0. Andersonmodeller

Ringv. 13, Ostersund

fior mérkrumsarbetet Tel. 336319 Sthim Postgiro 94 402
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Douglas . . .
Forts. fr. sid. 27.

civilt bruk, &ven om den ursprung-
liga »sjuan» byggdes i 14 exem-
plar, Den hann dock frédn skriv-
bordsstadiet fram till leverans-
flygningen att byta namn och an-
vindningsomrade. Typen #r nu
kind som den militdra C-T4 Glo-
bemaster,

84 kommer vi till sidolinjens
DC-8 — en av de intressantare
konstruktioner, som gjorts inom
trafikflyget. TvaA prototyper sig
dageng ljus, men nfigon serietill-
verkning kom aldrig iging.

»Attan» borjade projekteras mot
slutet av kriget. For att minska
vingprofilen hade konstruktorerna
plockat bort motorerna fran ving-
arna och 1 stiillet lagt dessa 1
flygkroppen under ftrareng plats.
Propellrarna, som var tvd och
motroterande, var i sin tur place-
rade i stjiirten. Drivkraften dver-
fordes genom ett system av axlar.
Planet var vidare négot storre &n
nuvarande Scandian och dess
marschfart var_ projekterad till
omkring 350 km/tim.

Andpropellrar...

Under 1946 gjordes vissa prov-
flygningar med de tva prototyper-
na, varvid det ena planet stortade
— formodligen p4 grund av allt-
for kraftiga vibrationer i flyg-
kroppen. Douglas ingenjorer fort-
satte sedan ytterligare en tid med
att forstka fullinda konstruktio-
nen — bl. a. projekterades en ver-
sion med fyra propellrar — tva
motroterande i vardera dndan pa
kroppen. Den kom dock aldrig att
f4 prova vingarna i verkligheten
och strax dérefter lades arbetet
pa typen ned.

DC-9 — som &dr det hogsta hit-
tills utanfér Douglas Xkonstruk-
tionskontor kiinda DC-numret —
blev ett betydligt mer konventio-
nellt flygplan. P4 de ritningar,
som sldpptes ut, pdminde den i
hiég grad om SAAB Scandia. Det
skulle ha blivit ett tvaAmotorigt

" lagvingat flygplan forsett med

tryckkabin och styrbart noshjul.
Marschfarten var projekterad till

66

400 km/tim och startvikten till

14,330 kg.

»Nians limnade dock aldrig
projektstadiet — andra saker kom
emellan. Dels visade det sig, att
intresset hos de amerikanska
luftfartsholagen inte var si stort
som vintat for typen ifraga, dels
borjade jet-Aldern mer och mer
att pocka pa uppmirksamhet dven
pé trafikflygplanens omrade.

Douglas réknar om

De forsta »sjuornas, »attorna»
och »niorna» kom siledes aldrig
ut i kommersiell trafik. Och
Douglas borjade rdkna om. DC-6
var redan i trafik och niista num-
mer i ordningen borde sdledes
rimligtvis bli DC-7. Och nédr den
presenterades visade det sig vara
en ren fortsatt utveckling frin
»den gamla hederliga Douglas-
serien». Syskonskapet var omiss-
kinnligt.

»Sjuan», som nu ligger under
serietillverkning, &r cirka en me-
ter ldngre &n DC-6 B och har en
max startvikt p4 53 ton. Den &r
utrustad med fyra motorer pa
vardera 3.260 hk starteffekt och
dessa idr avsedda att ge planet en
marschfart av 585 km/tim. Foérsta
leverans beriiknag ske 1953 och
typen &r formodligen i trafik i
borjan pa 1954,

DC-8, flygvikt 100 ton

Med den nya DC-attan #r Doug-
las definitivt inne i jet-dldern ock-
s nidr det géller trafikflygplan.
»Attan» dr enligt de upgifter som
sommaren 1952 synts i fackpres-
sen, forsett med fyra Pratt &
Whitney J-57 turbojets med en
dragkraft av over 3000 kg var-
dera. Passagerarantalet berfiknas
bli 70—80 i forsta klass och omkr.
120 i turistklass. Planet dr forsett
med i 35 grader bakatsvepta ving-
ar, spinnvidden l&r vara 38,7 me-
ter, lingden 40,8 meter, max start-
vikt 99.800 kg och marschfarten
omkring 900 km/tim. Allt enligt
de preliminéra uppgifter, som stir
att fa for nirvarande. Prototypen
fr kostnadsberéknad till 30—40
mill. dollars och varje dérefter
tillverkat exemplar briknas gi pa

omkring 3 mill. dollar. Forsta le-
verans eventuellt 1958.

»Attan» kommer dock med si-
kerhet att fA sina prestanda &nd-
rade en hel del, innan den ger sig
ut pa sin férsta reguljira passa-
gerarflygning nAgon ging mot
slutet av 50-talet. Det enda, som
p& det nuvarande stadiet med né-
gon sé nir sikerhet kan sigas ir,
att det knappast behiver rada né-
gon tvekan om, att den blir en
virdig efterfdljare till tidigare
DC-plan. Douglas stédllning inom
luftfarten forpliktar.

Curt Gille.

Nya rekord. FAT har godként
féljande internationella flygre-
kord:

Hastighet for forutbestdmda di-
stanser: Gander—Belfast 26 au-
gusti 1952 med Canberra. Forare
R.P. Beamont, Storbritannien.
Tid 3 tim. 25 min. 18,13 sek. Ge-
nomsnittshastighet 974,503 km/t.

Belfast—Gander—Belfast. Sam-
ma dag och samma flygplan. Tid
10 tim. 3 min. 29,28 sek. Genom-
snittshastighet 663,038 km/t.

London—Nairobj 28 september
1952 med Canberra., Férare D.
Claire, Storbritannien. Tid 9 tim.
55 min. 16,7 sek. Genomsnittshas-
tighet 687,611 km/t.

CLASS C-1B (flygplan med 500
—1000 kg startvikt):

Madrid—London: 6 tim. 49 min.
16,9 sek. 184,954 km/t.

London—=Stockholm: 6 tim. 37
min. 45,9 sek. 216,378 km/t.

Stockholm—London: 8 tim. 43
min, 18,5 sek. 164,468 km/t.

London—Stockholm—London:
15 tim. 45 min. 85 sek. Genom-
snittshastighet 182,127 km/tim.
Samtliga dessa rekord har satts
av engelsmannen Thomas Willlam
Hayhow i en Auster Aiglet med
en d. h. Gipsy Mk 1 G. Stock-
holmsflygningen utférdes den 9
aug. 1952,

CLASS 0-14 (flygplan med
mindre &n 500 kg startvikt):

Distans i rak linje: Fran Wichi-
ta till Montpelier 2.191.102 km,
den 9 augusti 1952 av Robert C.
Faris, USA, i en Mooney M-18L
med 65 hk Lycoming motor.

Class C-24 (sjoflygplan med

startvikt under 600 kg):

Hastighet p& 100 Ekm bana:
175,106 km/t och hastighet pd 500
em bana: 169,567 kmft av Charles
L. Davis, USA, 29 augusti 1952 i
en Piper Super Cub med en 125
hk Lycoming motor.
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Breviadan

Fraga:

1) Hur gammal skall man vara fér
att f4 taga A-certifikat i motorflyg?

2) Underlittar mitt C-diplom i se-
gelflyg motorflygutbhildningen ?

8) Vad ir kostnaden for A-certifi-
kat?

4) Kan man erhilla statsstipendier?
I =4 fall hur mycket?

Leif Eriksson, Johanneshov.

Svar:

1) 18 ar.

2) En del av segelflygtiden kan fi
tillgodordknas,

3) Cirka 2.000 kr,

4) Nej.

Fraga:

1) Hur ménga flygtimmar erfordras
for B-certifikat? )

2) Ar det nodvindigt att flyga fler-
I;Iot‘?riga plan for att erhiilla B-certifi-

at

8) Fir man fir B-certifikat tillgodo-
rikna sig de flygtimmar man erhdllit i
A-1- och A-2-uthildningen?

4) Kan det tdnkas finnas stérre
méjligheter att 1 USA civilt utbildas
till trafikflygare?

6) Kan man tillgodorikna sig den
flygtid man erhillit i Sverige for upp-
flygning for B-certifikat i USA?

6) Var kan man fA utbildning pi
gjoflygplan och hur ménga flygtimmar
erfordras dessférinnan?

7) Kan man i Sverige f& utbildning i
avancerad flygning? 1 sA fall hur
miinga flygtimmar erfordras?

8) Brukar flygskolorna hyra wut
flygplan och vad kostar det i timmen?

9) Vad kostar det att lira sig flyga
helikopter i Sverige? Hur manga flyg-
timmar erfordras dessforinnan?

Leland Frédelius.

Svar:

1) Minst 200 timmay, varav minst
30 timmar som befilhavare pa flygplan
pdA mer iin 1000 kg startvikt,

2) Certifikat erhiilles for viss klass
av flygplan (ex 1-, 2., 3- eller 4-
motoriga, land- eller sjéflygplan, max-
vikt sd och sd ete). Det betyder att
certifikatet ér begrinhat till den eller
de flygplantyper som man erhiillit ut-
bildning pAa.

3) Ja.

4) De rent tekniska mdéjligheterna
gﬁrtill ir sikerligen storre i USA #n

ar,

6) Ja.

6) Uthildning kan ske direkt pa
sjoflygplan. Vid omskolning fran land-
till sjéflygplan kriivs ett visst antal
starter f6r godkind ldrare. Dessutom
krévs viss bvning i ombordliiggning ete.
F. n. finns ingen skola for sjoflyg-
utbildning i Sverige.

7) Flygskolor kan eéfter ansdkan fa
tillstind att utbilda i avancerad flyg-
ning om diirtill limplig materiel finnes.
Eleven skall vara viil influgen p& flyg-
planet innan utbildningen bérijar., Har
man en god grundutbildning bor 12—
15 timmars utbildning ge relativt hygg-
ligt resultat, Den grundligaste utbild-
ningen fir man givetvis annars hos
flygvapnet.

8) Klubbarna hyr vanligen ut flyg-
plan till sina medlemmar. Priset varie-
rar mellan 40 och 70 kr per flygtimme
beroende bl. a. pAd flygplantyp.

9) En helikopterutbildning i Sverige
kostar f. n, 15.000 kr. Fire utbildning-
en skall eleven ha minst 30 flygtim-
mar i vanligt flygplan. Fér att f4 B-
certifikat pA helikopter bér eleven in-
neha B-certifikat fbér konventionella
flygplan innan helikopterutbildningen
bérjar. Efter avslutad helikopteruthild-
ning erhiilles di ett begriinsat B-certi-

fikat intill dess att ett stirre antal
1Ilygt;immm- pa helikopter hunnit erhal-
as.

Fraga:

Med en férhoppning att min fraga
skall vara av intresse iiven for and-
ra kalenderbitare iin jag sjilv, vore
jag tacksam om Loopings Red. om
mojligt kunde meddela data och pres-
tanda for foljande tyska flygplantyper
fran tiden fére sammanbrottet: 1) Ara-
do 232, 2) Arado 284, 3) Arado 240,
4) Bachem Natter, 5) Dornier 335, 6)
Focke Wulf Ta 152, 7) Focke Wulf
Ta 183, 8) Heinkel 162, 9) Heinkel
218, 10) Heinkel 219, 11) Heinkel
280, 12) Junkers 188, 13) Junkers
388, 14) Junkers 287, 15) Messer-
achmitt 262, 16) Siebel 204D och
17) Henschel 132B.

Svar:

1) Transportplanet Ar 23 2 bygg-
des i tvh huvudversioner, -A med
tvdi BMW 801 & 1.600 hk, och -B med

— Sagt om Looping: —

... an outstanding
example”

Fran en ldsare i New
York, som liser svenska
men. helst uttrycker sig pa
engelska, har vi fatt foljan-
de spontana erkidnnande
som vi givetvis &r stolta
over:

»I just want to drop you a
note to tell you how glad I am
to regularly receive your avia-
tion magazine. I world also like
to compliment you on the way
you edit this magazine and for
the interesling articles and in-
formation that you have.

I just received your Farn-
borough issue which, i think,
is an outstanding example and
in my opinion, yYyouw compare
very favorably with foreign
aviation magazines, especially
considering the differénce in
resources, and I think that all
aviation people in Scandinavia
should be happy to have this
fine product at their disposal.

Sincerely yo'u,‘rs,
L. G. Romberg.»

fyra 1.060 Bramo Fafnir. Versionen
Ar 232B — den vanligaste p. g. a.
bristen pA BMW 801 — hade en spinn-
vidd pa 88,6 m och en liingd av 23,54
m, Med 4,6 ton nyttig last var flyg-
vikten 21,4 ton. Toppfarten var 340
km/tim och marschfarten 290 km/tim.
Normala flygstrickan var 1.060 km.

2) Reabombplanet Ar 2 84 byge-
des ocksd i tvd versioner, Ar 284B och
~C. B-versionen, som var tvimotorig
(284 wvar fyrmotorig) och utrustad
med Junkers JUMO 004 reamotorer
med 900 kg dragkraft, hade féljande
data och prestanda: spv 22,76 m, lgd
12,69 m, normal flygvikt 8.500 kg,
toppfart 756 km/tim och topphdjd
11.500 m, Den fyrmotoriga C-versionen
(fyra BMW 003) hade en toppfart pa
278 km/tim, men hann aldrig komma i
tijdnst,

3) Nigra pilitliga data och prestan-
dauppgifter for Ar 240 foreligger
tyvarr inte, men det uppges att serie-
versionen av detta héjdspanings- och
jaktplan var forsett med tvd Daimler-
Benz DB 603 pA 1700 hk vardera, att
spinnvidden var 15,1 m, lingden 12,11
m, och toppfarten 565 km/tim.

4) Raketjaktplanet Ba 349B
hade en spv pA endast 8,49 m (den
startades fram ramp), en lgd av 6,25
m, en vingyta av 4,8 m?2, startvikt
2,230 kg, toppfart 1.000 km/tim, stig-
hastighet 11.400 m/min, aktionstid
4,36 min vid 800 km/tim pd 3.000 m
hajd.

5) Do 335 byggdes i huvudsak-
ligen tre varianter, varav tva (A-0 och
A-1) wvar ensitsiga jaktbombplan och
den tredje — A-6 — var en tvisitsig
nattjaktversion. Den ensitsiga A-1-
versionen var liksom de dvriga forsedd
med tvik Daimler-Benz DB60SE pi 1.880
hk vardera (en motor skjutande, den
andra dragande), vilka gav féliande
data och prestanda: spv 13,81 m, lgd
13,87 m, vingyta 38,76 m?, flygvikt
9.712 kg, toppfart 768 km/tim, topp-
héjd 11.400 m och max. flygstricka
2.060 km. Den tvasitsiga nattjaktver-
sionen A-6, som hade en flygvikt pa
10.200 kg, gjorde max. 690 km/tim.
Topphbjden var 10.200 m!

6) Jaktplanet Ta 152 férekom i
fem olika versioner bland vilka Ta
152H var den absolut snabbaste. Med
en 1,700 hk (denna effekt Gkades
kraftigt genom viitskeinsprutning)
Junkers JUMO 213E med tvAstegs-
kompressor hade planet en toppfart av
hela 770 km/tim pi 12.500 meters
héjd! Spinnvidden var 14,78 m, men
nigra ytterligare uppgifter har red.
inte tillgéngliga for Sgonblicket.

7) Reajaktplanet Ta 18 3, vilket
enligt uppgift fAtt stA modell for
méinga efterkrigsjaktplan (bl. a. MiG-
15), hade inte hunnit provflygas i
april 1945. Typen var av blandad tri-
och metallkonstruktion med pilvingar,
och beriknades med en reamotor av
typ Heinkel-Hirth S 011 med 1.300 kg
dragkraft, f4 en toppfart av 950 km/
tim. Max. flygtiden beriiknades till 8
tim.

8) Reajaktplanet He 16 2 Volks-
jdger hann déremot komma i tjanst i
avsevidrt antal. Detta f6r billig mass-
produktion specialkonstruerade plan
hade med en BMW 003 med 800 kg
dragkraft féljande data och prestanda:
spv 7,21 m, lgd 9,06 m, vingyta 11,15
m2, flygvikt 2.515 kg, toppfart 788
km/tim, stighastighet vid O m 1.280
m/min, tppphdjd 11.9856 m samt max.
flygstriicka 998 km.

9) Négot plan med beteckningen
He 218 kinner inte red. till.

10) Nattjaktplanet Heinkel He
219 var forsett med tvdA 1.670 hk
Daimler-Benz DB 603, det hade en
spannvidd av 18,44 m och en lingd
ay 14,88 m. Ytterligare uppgifter sak-
nas t. v.

11) He 280 var ursprungligen
aveedd som konkurrent till Me 262
men utklassades helt av Me-konstruk-
tionen, varfor serietillverkning ej blev
aktuell. Nigra nirmare uppgifter fére-
ligger tyviirr icke.

12) Ju 188 var en forstorad
upplaga av foregingaren Ju 88 utrus-
tad med tv& 1.600 hk BMW 801. Dess
data och prestanda var: spv 21,95 m,
lgd 14,98 m, vingyta 55,74 m?2, topp-
fart 528 km/tim.

18) Ju 888 wvar i sin tur en di-
rekt utveckling av Ju 188 utrustad
med tvA BMW 801TJ motorer pi var-
dera 1.865 hk. Toppfarten var med
dessa motorer 592 km/tim och max.
flygstrickan 2.160 km,

11) Reabombplanet Ju 28 7, som
provflogs i prototyp, var fiorsett med
fyra Junkers JUMO 004 motorer med
en sammanlagd dragkraft pad 3.232 ke.

Forts. pa sid. 70.
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e Officersaspiranter
hogst 22 ar)

luftbevakare, stu
alder hogst 24 ar)

hégst 22 &r)

alder hogst 24 ar)

Krivande yrken

men lonande

vegel

FLYGVAPNET antar under juni 19533

» Reservofficersaspiranter (flygférare och

s Filtflygare (realexamen, 18—21 ar)

e Flygingenjorsaspiranter (stud.ex., intrades-
kompetens vid Tekniska hogskolan, dlder

+ DMeteorologaspiranter (stud.ex., hogst 24 ar)

(stu”entexamen, &lder

d.ex. el. motsvarande,

» Reservintendentsaspiranter (stud.ex. eller motsv.,

Sind mig broschyr om

aspirantutbildning, filtflygarutbildning

(stryk det som ej onskas)
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Bliv ﬁpmhud

g

I Er hemort

i Er vinkrets

i Er skola

pa Er arbetsplats

Begir upplysningar och villkor
fran

YNGVE NORRVIS FORLAG
Box 3063 - Stockholm 3
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Postadress ....... % e e S SR S P SRR Lo
Stallméstarmétet och klokt folk, som borde kunna

Forts. fr. sid. 64

Det skall bli roligt att se vad
kommittén sgkall kunna pres-
tera till privatflygets frélsning.
For lyssnaren till och referenten
av stallmistarmotet forefaller det
finnas nagra korn att 14ta gro och
gnaga p4.

Sambhillet méste inge, att den
sjuka kon inte skall mjélkas helt
ihjal utan sédttas pd gronbete ett
tag eller for alltid. F&dlt- och han-
garavgifter méste bekostas av all-
ménna medel — det 4r allménhe-
ten, som har glddje av flyget.
Tullen pa sméaflygplan méaste slo-
pas — den skyddar intet och gor
dyrt dyrare. Drivmedelsskatten
skall bortfalla oavsett anviinda
kvantiteter och tid for redovis-
ning. Luftfartsverket har mycket

anvindas béttre &n f6r en masto-
dontisk och dyrbar organisation.
Riksforsikringen (och detta dis-
kuterades inte) #r ocksa en dyr-
bar historia; vad édr det klubbarna
haller p4 att betala med 6 kr pre-
mie per flygtimme for sina flyg-
lérare?

Om patientens tillstdnd skall
domas efter antalet likare och
mediciner kring sjukbiddden bor
man efter stallméstarmotet rada
privatflyget att snarast skriva
sitt testamente for konkursboet.
Det finns sjuklingar som efter si-
dana sjalvbetraktelser argt reser
sig upp och aldrig dor.

CUB-SKIDOR

till salu. Svar till »Nya Cub-skidor»
Looping f. v. b,

W



barande
styrka

Det iér en fantastisk biirkraft som de tunna
linorna i en lastfallskirm utvecklar nir den for-

siktigt lyfter mned sin betydelsefulla last till
marken ... en bidrkraft som mijliggor leve-
rans av min och materiel, i fred, i krig, pi
varje onskad punkt, ndr som helst!

Fallskiirm och transportplan utgor en
enhet med ojamforbar snabbhet och sidkerhet
som mdajliggor leverans av vapen, jeepar, liv-
batar till nodlandade flygare, stilkonstruk-
tioner till broar, proviant, likemedel — gods
av alla slag — till platser ofta omijliga att
nié med andra transportmedel!

D e enastiaende prestationer som last-
fallskiirmarna utfort under krig ir direkt
emsittningsbara i fred. Saviil i krig som
i fred arbetar Pioneer Parachute Company
vidare med forskning och konstruktion for
att bistd amerikanska krigsmakten och
flygindustrin att utveckla nya metoder
och forbiattringar for att gora fallskiir-
men innu mera anvandbar, dinnu mera
effektiv!

PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC,

MANCHESTER, CONNECTICUT, U, S, A.
CABLE ADDRESS: PIPAR, Menchester, Conn, U, §. A.

Fallskdrmarna go0r skillnaden!

Representant for Sverige och Finland: AKE FORSMARK, Kummelviigen 9, Alsten, STOCKHOLM
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6) Dar kommer luften in.

7) Av detta dr det ej goda

8) Hemtrevligt pojknamn

9) En liten stark och modern
jikel ...

10) Kan ocksi en krokig vara

13) Flygplan registreras pa
dess —

19) Sigs ibland i stiillet for tele-
graferade

22) Bérjar svenska forsvaret ha
det ganska gott stdllt med

23) Knoga pa och stavas ibland
annorlunda

24) Bor studeras av jorden-runt-

flygare

Soffliggares frimsta karak-

tirsegenskap

27) Regler for flygning i dalig
sikt

29) Erfarenheter

30) SlaAr man ibland, évergir man
ibland. Bra blickfang

33) Anstélld hos skandinaviskt
transportforetag

34) Efter larvstadiet

36) Larjungar

38) Hejdar farten

39) Var med om den forsta jor-
den-runt-flygningen

41) Befrdmjar renlighet

42) Utan hinder

44) Foga hjdlpsam

45) Chef i parti

50) Beteckning fér dragkraft

53) Nils Torstensson

26)

Lésningarna skall vara insinda till LOOPING, BOX 3063,
STOCKHOLM 3, senast den 10 januari 1953. De tre forst
oppnade ritta losningarna belonas med Flygets drsbok Ett dr
i luften 1953, Pristagarnas nammn publiceras i Looping nr 258,

februarinumret.

VAGRATT

1) Méste man gora bade pudlar
och 29:or

6) Sammanbinder tryckpunkter

11) Gustaf Ericsson

12) Ar ofta kvinnlig sidan

14) PA sitt och vis faktura

15) Otrevlig néir den upptridder i

forgasaren

Skall vara sd kKort som méj-

ligt till operationshdjd

Sddant kan vara sadant for

exempelvis murarhantlangare

18) Bor man sld om friheten

20) Skandinaviska Aero Aktie-
bolaget

21) Slingra sig

23) Ar Bohusldns klippor — for-

utom att de dr hérliga att sol-

gassa sig pa

Svensk flygpionjér, still going

strong

28) Ordnad hég

31) Vidna smé trolltyg

32) Bir brud

33) Modellflygpappa som gir skil
for namnet

35) Hade p4 kinn

16)

17)

25)

70

37)

40)
43)
44)
46)
47)

48)

49)
51)

52)

54)
55)

Prima karolin och oftast for
trang i Stockholm

Vanlig sondagsfoda

Star det pa4 varvrdknaren
Konstperson

Ibland itu

Négot avancerat framfor né-
san

Klarar ni 46 vag s Hr 16s-
ningen given

Triffa, mota, krakfagel

God, mycken och i tid, hirlig
16n for skénings id

Kan man bade férhoppningar
och farhdgor

Stromtaxa

Brittisk priority fighter

LODRATT

1)

2)
3)

4)
5)

Kan man pa manga politikers
fredsvilja

Falla ihop eller brusa upp
Kan inte eskimén s#lja fast
han har s& han kan

Sting

Kan vi flygare gora med viir-
me eller pulsation eller bada-
dera

Brevldda .

Forts, fr. sid. 67.

Dess projekterade serieversion (som
var under byggnad di kapitulationen
kom) hade med sex JUMO-motorer
féljande berdknade data och prestan-
da; spv 20,1 m, lgd 18,29 m, vingyta
58,84 m?, flygvikt 21.790 kg, toppfart
864 lm/tim -samt max. flygstricka
1.890 km.

15) Me 262, som byggdes i inte
mindre #n 1.400 exemplar, var i sin
vanligaste version Me 262H -4 utrus-
tad med tvd Junkers JUMO 004B -4
reamotorer med 927 kg statisk drag-
kraft vardera, vilka gav planet féljan-
de data och prestanda: spv 12,6 m,
1gd 10,59 m, vingyta 21,0 m2, flygvikt
6.175 kg, toppfart 848 km/tim, stig-
hastighet 1.432 m/min samt flygstricka
960 km.

16) Det tvidmotoriga Gvningsplanet
Siebel Si 204D (som Hven till-
verkades efter kriget i Frankrike sé-
som NC 701, bl. a. for det svenska
kartverket) hade i tysk originalversion
med tvA 440 hk Argus As 411 motorer
féljande data och prestanda: spv 21,28
m, lgd 11,95 m, vingyta 46 m2, {lyeg-
vikt 5.600 kg, toppfart 346 km/tim,
topphéjd 7.600 m och flygstricka
1.800 km,

17) Henschel 182 var ett
intressant readrivet flygplan avsett for
attackindamil med féraren liggande pa
magen. Det var forsett med en Junkers
JUMO 004 reamotor som gayv planet en
toppfart av 796 km/tim pid 1.000 m
héjd. Hs- 182 kom emellertid aldrig i
tjinst, och ndgra ytterligare data #r
f. n. icke tillgiingliga.



flygintresserad kan vara utan
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som (dr frisk 1 stilen
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Ni kan antingen Looping blir @nnu béttre. run nyaret far tidnin-
sinda in prenumerationsavgiften  8€0 ett delvis nytt utseende med omslag i konsttryck och genomgéende
direkt pa vart pestgirokonto mera pakostad utstyrsel.
453530 och da mirka talongen
"Prenumeration Looping 19537

eller

skicka in nedanstiaende kupong
med Edert namn och Er adress,
varefter vi skickar HEr ett inbetal-
ningskort pa kr. 9:50 4 25 &re i
portoavgift. (Om Ni inte vill klip-
pa sonder tidningen, si skriv av
talongen). Var god skriv tydligt,
texta helst,

i forlagets eleganta specialpdrm,
en prydnad fér bokhyllan. Skaffa
Er den bade for de gamla argan-

3. 45 garna och den kommande.

il

YNGVENORRVIS Firlag

Box 3063 . Stockholm 3

Prenumerationskupong

Till LOOPING ¢ Box3063 . Stockholm 3

Jag prenumererar hirmed pa Looping fér 19563. Prenumera-
tionsavgiften (kr. 9:50 4 portoavgift) erligges sedan jag er-
hallit inbetalningskort fran Eder,

Sind ... parm(ar) fér Loo-
¢ ping a kr. 3:45 4 postfor-
. skottsavgift till |

. Namn .

|1 1) |, SRS ———————— R 1 | A e

Bostad D BOStAd o ; o i
; !

POSTREEES o e o0 . Postadress .. f






