


Fir SAS del

har den i varas introducerade tu-
ristklassen pd Nordatlanten blivit
en stor framgéng, i det att anta-
let passagerare pa routerna mel-
lan USA och Skandinavien under
ménaderna maj, juni, juli Gkade
med inte mindre &n 55 procent
jimfort med motsvarande period
1951. I siffror innebér detta 11 000
passagerare mot 7 000. Turistklas-
sen har ocksd medfort en Kklar
forlingning av sédsongen och SAS
beriknar att under hela sommar-
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halviret 1952 f& befordra 22 000
passagerare pa dessa router, var-
av tre fjdrdedelar i turistklass,
mot 14 000 samma tid forra aret.

Europeisk turistklass 1953

Fran den forsta april 1953
kommer turistklassen att lance-
ras ocksd inom det europeiska
trafikflyget. SAS startar dé natt-
ligt turistflyg fran Skandinavien
till Tyskland och Schweiz samt
till Nice och Rom. HEventuellt
igAngsiitts liknande trafik ocksa
till England. SAS planerar ocksé
att eventuellt sftta in turistflyg
under dagen pA router, didr behov
visar sig finnas.

Som hekant startade SAS for
tvi Ar sedan Nattparisaren och
senare har nya nattrouter birjat
trafikeras mellan Skandinavien &
ena sidan och Belgien, Holland
och Finland & den andra. Dessa
har i realiteten varit natt-turist-
forbindelser, dven om de flugits
med samma antal passagerare,
som gillt for dagtrafiken.

SAS nya europeiska turistklass
kommer didremot att trafikeras
med 77--80 passagerare i DC-6 B,
med 60 i DC-6, med 55 i DC-4 och
med 32 i Scandia.

De exakta biljettpriserna pa de
olika natt-turist-strickorna har
#nnu inte bestdmts, men det riak-
nas generellt med cirka 25 pro-
cents nedséttning i jdmforelse
med motsvarande forstaklass-pri-
ser.

Arets Visbytrafik

har for SAS del givit ett mycket
gott resultat. Under de tre ména-
derna juni—juli—augusti flog sa-
lunda sammanlagt 15.552 passa-
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gerare mellan Visby och fastlan-
det. Bista ménad blev augusti da
6 085 passagerare befordrades.

KLM oppnar 27 okfober en ny
linje Amsterdam—Mexico City
med DC-6 med en tur i veckan.
Prins Bernhard har lovat félja
med pd invigningsturen.
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Hawker Hunter
. ... vdrldens fornimsta jakiplan

Storsta mdojliga anstréingningar goéres nu

inom Hawker Siddeley-gruppen for att snarast
forse R. A. F:s divisioner med den utomordentliga
Hawker Hunter, virldens forndmsta jaktplan.
Forutom maximi-»pédrags vid Hawkers fabriker i
Kingston, skall nu detta dagjaktplan med hégsta prioritet
dven byggas vid helt nya fabriker i Squire’s Gate,
Blackpool. Ett omfattande samarbete inom hela Hawker
Siddeley-gruppen paskyndar produktionen sa att den
dagen snabbt nirmar sig, dd Hunfer-divisioner

susar fram &ver brittisk jord.

Ett dylikt samarbete mellan de olika medlemsféretagen

ir ett utmirkande drag fér Hawker Siddeley-gruppens
smidigt utformade organisation. Detta industriella samvilde,
det storsta i sitt slag i vidrlden, anvénder nu sina

vildiga resurser, dygnet om, till uppbyggandet av

den fria varldens férsvar.

Hawker Siddeley Group

PIONJARER . . . .. OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET

AVRO CANADA, ARMSTRONG SIDDELEY, HAWKSLEY, BROCKWORTH
ENGINEERING, AIR SERVICE TRAINING AND HIGH DUTY ALLOYS

"Group"-huvudkontor: 18, St. James’s Square, London, S. W. 1.
\\\v A. V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWORTH, HAWKER,
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ACHIEVEMENT

Den forsta overflygningen av
Atlanten fram och ater pa en och samma
dag har utforts med en
English Electric ”Canberra” utrustad
med Rolls-Royce Avon motorer,

vilka 4ven utgora kraftkallan
for de Havilland Comet IL

RO LLS-§MOYCE
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FOR SPEED AND RELIABILITY

Repr.: SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen. Styrmansgatan 4, Stockholm.

Tel. 6793 40 (viixel)




Storbrass och Sandon

Atlantpaktstaternas forsta stora kombinerade sjo-
och flygmanéver, »Exercise Mainbrace», har dgt
rum i farvattnen kring Skandinavien under tiden 11
—25 september. Ovningen &r den storsta i sitt slag
som forekommit. Inte sedan Jyllandslaget under

forsta virldskriget har en sa viildig koncentration av

sjostridskrafter varit sammandragen i de nordliga
farvattnen, och évningen utgér ett vackert bevis pi
att Atlantpaktorganisationen redan nu har fatt
stadga och slagkraft. Inte mindre &n omkring 160
storre krigsfartyg, ménga hundra mindre fartyg och
farkoster samt niarmare 1.000 flygplan fran sex ldn-
der har deltagit i den gigantiska Gvningen, som gick
ut pa att ova samverkan for forsvar av Norge—
Danmark mot ett ryskt anfall fran nordost och stder.
(Sverige, som ju inte fr medlem av Atlantpakten,
lamnades taktfullt som en vit flick under operatio-
nerna, en situation som nog inte kommer att bli lika
idyllisk om det en gang skulle bli allvar av.)

Det stora antalet deltagande flygplan gav sin spe-
ciella prigel 4t denna »sjomandver». I sjilva verket
har »Storbrass» framfor allt varit en flygmandver,
dér fartygen tilldelats rollen att framst utgdra baser
for flyget och dirigenom skapa forutsiittningar for
dverskeppning av hjdlptrupper. Sjomakt har i vara
dagar till stor del blivit liktydig med luftmakt.

Sammansiittningen av de tunga sjostyrkorna visar
bést hur flyget dominerat denna 6vning, Av brit-
ternag Atta rustade hangarfartyg deltog fyra, nim-
ligen Eage, IMustrious, Theseus och Triumph. Vidare
den kanadensiska Magnificeni, Av USA:s tjugofyra
hangarfartyg deltog en fjdrdedel, nimligen Midway,
Franklin D. Roosevelt, Wasp, Wright, Salerno Bay
och Mindoro. Karakteristiskt for det moderna sjékri-
gets utveckling &r att endast tva slagskepp deltog,
niamligen den amerikanska Wisconsin och den brit-
tiska Vanguard. Danskt och norskt landbaserat jakt-
flyg (huvudsakligen Thunderjets), deltog i man-
tvern, mest i rollen av »fientligts attackflyg. Vidare
deltog bl. a. flygplan ur den brittiska Coastal Com-
mand, Bomber och Training Command samt ur For-
enta Staternas Strategic Air Command och mindre
férband ur Atlantpaktforsvarets norra och centrala
europeiska »command». Jimfort med dessa flygstyr-
kor ter sig de deltagande lantstridskrafternas ski-
ligen flygsamma: nagra brigader danska och norska
trupper samt en bataljon pa 1.500 man ur den hard-
féra amerikanska marinkaren, vars uppgift blev att
landstiga pé Jyllands sandstridnder for att hjidlpa
danskarna, som antogs vara hért trangda av »fien-
den» i stider, samtidigt som »fientliga» styrkor ut-
satte Kopenhamn och andra danska hamnstéider for
forodande bombardemang.

Opcra.tionsomr&dets vildiga utstrickning — frin

Island till Bornholm och frén Sonderjylland till
Narvik — visar den moderna krigforingens rorliga
karaktidr, En stor del av hangarfatrygsflyget har
moderna reaplan, vilket ytterligare 6kat operationer-
nas tempo, och de snabba hangarfartygen har mdoj-
liggjort snabba ombaseringar s& att flyget kunnat
sla hart pd vitt skilda avsnitt.

Trots den vildiga apparat som mobiliserats och
som sidkert gett virdefulla erfarenheter nir det gillt
att trimma samman flygstyrkorna frin si méinga
nationer, dr det tydligt att »Storbrass» endast kan
ha gett begrinsade erfarenheter av hur ett framtida
luftkrig kommer att gé till. Det strategiska bomb-

flyget, som bekampar fienden redan pi hans baser,
slar sonder hamnar, fabriker, jirnvagar och kraft-
verk, kunde helt naturligt inte delta i 6vningen under
realistiska villkor. Atombomben och robotvapnen
tycks inte heller ha ingéatt i kalkylerna, &tminstone
officiellt. Dessa vapen kommer att ge ett framtida
krig ett helt annat utseende. Men avsikten med »Main-
braces» har inte varit att i detalj repetera en forsvars-
uppgift utan helt enkelt att utréna om de samver-
kande styrkorna kunnat fungera i ett omrade, vilket
tydligen anses som sannolik krigsskadeplats om né-
got skulle hinda.

Av det som sipprat ut om manGverns resultat ar

det glddjande att hora, att ovningsledningen tyd-
ligen har kommit till det resultatet att Danmark kan
forsvaras, en uppgift som blir lidttare i den mén
allierat flyg stationeras p& danska baser redan i
fredstid. Vad Norge betréiffar ser man optimistiskt
pad mbjligheterna att forsvara Narviksomridet —
lirdomarna fran 1940 har inte glomts — medan man
fir shtta ett stort fragetecken for Nordnorge. Liget
torde dock bli gynnsammare om allierat flyg baseras
pé norska baser i hdndelse av krigsfara.

Dirmed &dr vi inne pA Sveriges situation.

S8 som det militdrpolitiska ldget &dr, ligger vart
land mellan de tva frontlinjerna. Ingen situation kan
vara obehagligare och mer riskabel, men si lédnge
Sverige bygger sin utrikespolitik pa antagandet att
vi inte kommer att bli anfallna av Sovjet 4r det inte
mycket att gbra it den saken. Kanske tror man att
vi under alla omsténdigheter skall f4 hjdlp. Den vél-
diga apparat som satts iging f6r »Storbrass» visar
emellertid att det inte Ar en enkel och sjilvfallen sak
nir flera ldnders flyg skall samverka under pres-
sande forhéllanden, di varje dag och timme &r dyr-
bar. Har kan man citera den stora amerikanska tid-
ningen New York Herald Tribune, som skriver:
»Snabbheten i moderna flottoperationer, nodvindig-
heten av perfekta forbindelser, intim lagsamverkan
och exakta mandvrer, krdver ldng dvning och riktiga
handlingslinjer for att overvinna sprilcsvdrigheter
och de skilda traditionerna i de olika deltagande flot-
torna.» Vad som giller det fartygsbaserade flyget
giiller i samma méan det landbaserade. Om nigon tror
att flygforband fran den ena dagen till den andra
kan ombaserag till ett annat land tar han gruvligt
miste.

Skulle Sverige bli angripet far vi alltsd klara oss
sjilva rétt linge. Det var ocksd forutsittningen
fér den stora krigsmaktstvning, som under tva olika
skeden dgt rum under september. I bida skedena var
uppgiften att avsld en fientlig invasion Over Oster-
sjon, KrigsmaktsSvningen har, infe minst p4 grund
av militdrlednngens morkldggning, i nigon min
kommit bort 1 skuggan av »Storbrass». Svenska fol-
ket bor emellertid veta, att flygvapnets och flottans
tvningar i Ostersjon den 11—15 september var bland
de storsta manovrer som hallits héir i landet. Med
hénsyn till omstéindigheterna kan dvningarna mycket
vil jimforas med »Storbrass>. Omkring 40 krigs-
fartyg och 400 flygplan var i aktion dag och natt.
Tack vare en alltmer fullindad luftbevakning med
vaksam radarspaning gjorde jaktflyget en utmirkt
insats, Ovningens tyngdpunkt blev »slaget vid Gotska

Forts. pd sid. 29.




SIA GEORGE GODFRET & PFARTNEAS LTD

HANWORTH MIDDLESEX

LUFTKONDITIONERING AV FLYGPLAN

Sir George Godfrey and Partners Limited — specialister pA konstruk-
tion och tillverkning av utrustningar fér luftkonditionering av flygplan
— producerar en rad friskluftsaggregat for att tillgodose behovet av
dylika utrustningar till alla moderna flygplan. Godfrey luftkonditio-
neringsutrustningar finns nu i De Havilland Comet, Airspeed Ambassa-
dor, Vickers Viscount, Handley Page Hermes och Bristol Britannia.
Andra aggregat &r i serieproduktion fér Royal Air Force.

SIR GEORGE GODFREY & PARTNERS LIMITED

ENGLAND

NEW YORK
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THE M AEROPLANE COMPANY LIMITED - ENGLAND

Repr. A. Reichel, SynAlsviigen 14, Bromma, Stockholm.

Bristol Britannia

« + « Speciellt konstruerad for
tjinst pA BOAC:s medellinga
och linga trafiklinjer, kommer
aftt i olika versioner ta 50 till 100
passagerare i trivsamma tryclk-
kabiner, som genom den vibra-
tionsfria gangen hos de fyra
Bristol Proteus gasturbinerna
kommer att ge higsta mojliga
komfort och i det nirmaste
ljudlés flygning i alla klimat och
under alla flygfirhillanden.
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Gloster Javelin, tvamotorigt allviiderjaktplan som
valts for »super priority» produktion och som pé-
stis ha en toppfart som dverstiger 1.300 km/t.

(foto: Butler-Green)

sDelta-aret 1952» kallar Hawker-Siddeley-
gruppen av den brittiska flygindustrin detta oné-
dens &r, och nog fanns det deltavingar sa det
forslog pa SBAC:s (Society of British Aircraft
Constructors Ltd) nyligen avslutade vildiga
flygmiissa pa Flygfiltet vid Farnborough — det
brittiska flygvapnets forsokscentral nagra mil
utanfor London. Nirmare bestdmt visades fyra

Farnborough 1952

Av Loopings utsdnde medarbetare Hans G. Andersson

olika typer — varav tva avsedda for serietill-
verkning — av detta slags flygplan, som av alit
att ddma kommer att bli det forhdrskande under
det nirmaste decenniet.

Betecknande for liget #r ocksd att det var
bland deltavingarna som den mest uppseendevéc-
kande av engelsmédnnens flygtekniska myskapel-
ser var att soka, ndmligen Avro-fabrikens impo-
nerande fyrmotoriga och deltavingade reabom-
bare A vro 698, vilket plan dr si purfarskt att
den provflégs si sent som den 30 augusti i ar —
tvad dagar fore Farnboroughmissans oppnande.

Naturligtvis fanns det bland dvriga 55 milita-
ra och civila flygplantyper pd Farnborough dven
ménga andra som imponerade stort, inte minst

Avro 698, 4-motorig deltavingad reabombare, den
mest uppseendevickande av engelsmiinnens flygtek-
niska nyskapelser, provflogs forsta gingen si sent
som tva dagar fore Farnborough-utstillningens
dppnande. (foto: Butler-Green)

pa en utlindsk iakttagare. Minst lika maérkliga
som de manga nya flygplantyperna var emeller-
tid de forarprestationer som de dagliga uppvis-
ningarna bjod pa. Tyvirr fick som bekant just
denna avdelning en synnerligen tragisk epilog i
John Derrys katastrofala haveri med en av pro-
totyperna avde Havillands nya tvamotori-
ga allvidderjaktplan D. H. 110, varom mera pi
annan plats i detta nummer.

De snabbaste flygningarna under Farnbo-
rough-veckan den 2—T7 september (den 1 sept.
hade férarna fatt order att hilla mere farten)
var emellertid de som Neville Duke utférde med
det nya och mycket eleganta reajaktplanet
Hawker Humnter, som vid upprepade till-
fdllen passerade Mach 1 under dykningar frin
12 km. h6jd. Det var ocksi frimst frin Hunter
som de omskrivna »kanonsméllarna» emanerade.

an hor ofta den kritiken att »visst kan eng-

elsminnen bygga eleganta flygplan, men
bygga flygplan i verkliga serier kan de inte. Sa-
dant kan bara amerikanerna». Med all aktning
for amerikanernas prestationer pd detta omri-
de, méste man i sanningens namn ocksi erkinna
engelsminnens formaga héirvidlag. Detta visar
inte minst deras insatser under kriget di den
engelska flygindustrin trots tysk bombning och
andra svarigheter lyckades frambringa inte min-
dre #n 125.000 flygplan, varav bland annat mer
#n 21.000 Spitfires, 14.000 Hurricanes, 9.000 Lan-
casters m. m. Efter kriget har den engelska flyg-
industrin naturligt nog inte kunnat stata med li-
ka imponerande produktionssiffror, ett forhal-
lande som dock helt maste ses mot bakgrunden
av det kvantitativa forfall som RAF enligt mang-
as asikt delvis varit utsatt f6r pa4 grund av efter-
krigstidens drastiska nedskiirningar i budgeten.
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Farnborough 1932:

Enligt vad som nyligen meddelades i underhu-
set tilléits nimligen vid en tidpunkt efter kriget,
RAF':s styrka i forsta linjen att sjunka till min-
dre dn 1.000 flygplan, vilken siffra knappast kan
sigas vara imponerande for en stormakt. Givet-
vis dr ocksd detta den priméra orsaken till att
engelsménnen i dag till stor del saknar modernt
jaktflyg! Pa grund av denna relativt sena start
har emellertid den pagaende engelska flygupp-
rustningen kunnat inriktas pa en serie hypermo-
derna jakt- och bombplanstyper, vilka di de
kommer i tjinst om tva eller tre ar — fortare
gar det tyvirr inte trots »absolut prioritet» och
annat — av allt att doma kommer att vara minst
ett strd vassare dn motsvarande typer i tjanst
utomlands. Papekas bor emellertid att det var
en avsevidrd risk Storbritannien tog da det inte
— trots tillgang pa flera till synes lovande pro-
totyper — igéngsatte serietillverkning av pil-
vingade jaktplan vid samma tidpunkt som USA,
Sovjet och — Sverige.

Att den nya Churchill-regeringen dock gor sitt
allra bista for att aterge RAF en styrka virdig
dess berdmmelse, dr emellertid uppenbart bl. a.
eftersom av de 56 olika flygplantyperna pa arets
Farnborough-utstdllning, hela 34 stycken redan
kommit eller kommer i serietillverkning. Av yt-
terligare statistik kring denna méssa kan ocksa
nidmnas att bland de visade planen endast 24 var
kolvmotordrivna medan resten utgjordes av plan
med antingen »rens readrift eller propellertur-
biner. Dessutom kan tilliggas att av de utstéll-
da flygplantyperna, 12 var helt nya for aret, el-
ler nya versioner av tidigare visade flygplanty-
per. Dessa nykomlingar var:

1) deltabombaren Avro 698, 2) reajaktplanet Su-
permarine Swift, 3) transportflygbéiten Saro Prin-
cess, 4) fjarrspanings- och ubatsjaktplanet Avro
Bhackleton, 5) reabombaren Canberra med Olym-
pus-motorer, 6) Canberra med Avon-motorer och
efterforbrinningsaggregat, 7) trafikplanet Comet
med Sprite raketmotorer fir start, 8) tvamotoriga
reajaktplanen de Havilland DH 110 och 9) Gloster
Javelin (f. d. GA-5), 10) trafikplanet Bristol Bri-
tannia, 11) Vickers Viscount 701 samt 12) passage-
rarhelikoptern Bristol 173.

F‘ar att atergd till utstillningens

nyaste typ d. v. s. Avro 698,
vilket plan inom parentes sagt re-
dan seriebestillts i avseviirt antal
utan invintande av utprovnings-
resultaten, kan detta plan utan vi-

Nya

Avro TO07TA och

militara typer

B (den ena rod med stérre last, mera ekonomiskt

dare betecknas sasom virldens
mest avancerade bombplan.

698 med »satelliter»

Avro 698, som gjorde sin upp-
marksammade entré Gver Farn-
borough den 2 september (pa mar-
ken visades den inte) Atféljd av
tvd sma »satellitery i form av de
deltavingade forsoksflygplanen

och den andra bla), &r ndrmast
att betrakta som en direkt utveck-
ling av typ T07A. Enligt uppgift
dr 698:an precis 3 ggr si stor —
dimensionellt sett — som T07A,
vilken nira sliktskap ocksd tyd-
ligt framtrider. Enligt Sir Roy
Dobson, verkstidllande direktor for
Avro, kan det nya Avro-planet
»flyga fortare, higre och lingre

De Havilland DH 110, Javelins fornimsta medtiivlare om super prio-
rity-riitten, kommer troligen att serietillverkas trots haveriet pi Farn-

borough. (foto: Butler-Green)

dn nagot annat plan i virlden»
(vilket skulle bevisas...).

Typ 698 Hr resultatet av det
synnerligen omfattande forsk-
ningsprogram som Avro inledde
1947 med sina smi deltavingade
plan av typ 707, vilka forsok sigs
ha Gvertygat sivil bolagsledning-
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en som forsérjnings- och flygmi-
nisterierna om att deltavingen &r
den enda mdojliga vigen att, med
nuvarande motoreffekter och
brénsleforbrukning, na de prest-
anda och egenskaper som Kriv-
des. Den planform som utvecklats
for Avro 698 Ar enligt uppgift av
mycket enkel och kraftig kon-
struktion med utméirkta aerodyna-
miska egenskaper, vilket sigs
gora det nya planet battre lampat
4n andra for sina uppgifter, an-
tingen det anvindes som bomb-
eller som transportplan. Hirtill
kommer dess utomordentligt rena
linjer, dess stora vingyta (med at-
foljande laga vingbelastning), och
goda flygegenskaper vid alla far-
ter. Avsaknaden av komplicerade
lyftorgan sdsom slots och flaps,
gor ocksa planet enklare ur un-
derhéllssynpunkt.

Négra ndrmare data- och prest-
andauppgifter om Avro 698 —
bortsett fran att prototypen &r
forsedd med fyra Rolls-Royce
Avon-motorer med omkring 3.000
kg statisk dragkraft vardera —
har naturligt nog inte offentlig-
gjorts, &ven om en mangd rykten
ar i svang, vilka bl. a. vet beritta
att serieversionen av 698:an kom-

mer att forses med Olympusmoto-
rer med omkring 50 procent mera
dragkraft. Det enda som egentli-
gen sagts om dess prestanda dr
forsorjningsminister Duncan San-
dys inte alltfor avsldjande yttran-
de, att Avro 698 kommer att kun-
na:

a) flyga med en fart i ndrheten
av ljudets,

h) transportera en stor bomblast
over langa strickor (sic!),

c) flyga pa hojder som ger pla-
net avsevird immunitet mot
fientligt jaktflyg och luft-
virn.

Javelin

]' iksom Avro 698 Hir dven nésta
 deltavinge — Gloster Javelin
— en Hawker Siddeley-produkt.
Om detta flygplan vet man inte
mycket mer dn att det #r ett
snabbt tvamotorigt tvasitsigt all-
viderjaktplan med lang flygstric-
ka, utrustat med tvd Armstrong
Siddeley Sapphire reamotorer med
sammanlagd statisk dragkraft pa
7.540 kg. d. v. 8. om det &r friga
om den senaste versionen av den-
na motortyp, vilket man kan anta.

]

I motsats till Avro 698 har Ja-
velin normal stabilisator, vars
frimsta funktion lir vara att un-
derlitta utging ur spin. Prototyp
nr 2 — nr 1 havererade i juni det-
ta 4r — &r f. 6. dven forsedd med
en bromsfallskdrm monterad pa
stabilisatorns dversida. Javelin,
som valdes for »super priority»-
produktion framfor konkurrenten
D.H. 110, har en spédnnvid p4 15,9
m och en lingd av hela 17,4 m.
Enligt obekridftade uppgifter ldr
Javeling toppfart vil overstiga
1.300 km(tim, men nagot sadant
visades i varje fall inte pa Farn-
borough, dir speciella restriktio-
ner for typen lade hinder i vigen
f6r en demonstration av denna en-
orma fart, I stillet fick man nu
snarare det intrycket att D.H. 110
f. n. dr ett snabbare flygplan &n
Gloster Javelin, trots 110:ans sva-
gare Avon-motorer. Enligt uppgift
var det f. 6. frimst deltavingens
storre utvecklingsmdjligheter som
tillde utslaget vid valet av RAF:s
nya allviderjaktplan.

Mycket talar emellertid for att
D.H. 110 trots allt kommer att
gerietillverkas, men om kd&paren
blir Royal Air Force eller nagon
annan &dr &nnu obekant. Aven

De béida bilderna pi denna sida visar Hawker Hunter, som noterade den hogsta hastigheten under Farn-
boroughutstiillningen (over ljudhastigheten) och siigs vara snabbare i planflykt iin bide Mig-15 och Sab-

re. Bevipning fyra 30 mm akan?




110:ans matt har nyligen offent-
liggjorts,och de &r: spédnnvidd
15,5 m och ldngd 15,9 m. Dess
prestanda dr emellertid &nnu hem-
liga, men det dr ként att planet
den 9 april 1952 f, f. g. nddde
overljudshastighet — i dykning —
och att detta mangfaldiga ganger
upprepats, senast under Farn-
borough-miissan, Det havererade
exemplaret var prototyp nr 1.

Swift
Fn annan militir nykomling pa
< Arets miissa var Supermarine
Swift, ett enmotorigt ensitsigt
readrivet dagjaktplan, vilket till-
sammang med den likaledes pil-
vingade men nagot snabbare Haw-
ker Hunter nu tillverkas med hog-
sta prioritet for RAF, Swift, som
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Canberra gjorde en
fenomenstart pAFarn-
borough, varom be-
riittas i artikeln. Bil-
den visar ovningsver-
sionen T.4,

(foto: Butler-Green)

gjorde sin forsta provflygning den
1 augusti 1951, visades nu i sin
andra bevipnade prototyp, (endast
tva vapen), vilken ocksd utmérk-
te sig for sin nya nos och sina
modifierade luftintag. Swiftg di-
mensioner ir spinnvidd 9,9 m och
lingd 12,6 m, medan motorn &r
en Rolls-Royce Avon med en nomi-
nell statisk dragkraft pé 2.950 kg,

En god uppfattning om planets
fartprestanda ger den rekordflyg-
ning som Swift i juli 1952 utférde
mellan London och Bryssel, en
sgtricka pd dryga 322 km, vilken
avverkades pa endast 18 minuter
och 3,3 sekunder, d. v. s. med en
medelfart av omkring 1,075 km/
tim. Slutligen kan ndmnas att en
ny Swift-variant, troligen med
modifierad vinge, lir vara i anta-
gande.

Hunter

Av exakt samma Aarglng som
Swift dr den tidigare omniimnda
Hawker Hunter, vilken dven den-
na dr en direkt utvecklingsform
av de tidigare efterkrigsirens ex-
perimentella pilvingade och rak-
vingade reajaktplan. Liksom Swift
4r ocksa Hunter utrustad med en
Avon-motor, vars dragkraft, enligt
talesmén for SBAC, gtr Hunter
snabbare &n bade Sabre och MiG-
15 i planflykt. Hértill kommer att
Hunter &ven ifrAga om bevdp-
ningen dr overligsen konkurren-
terna. En av de mest kinda brit-
tiska. hemligheterna #r ndmligen
att Hunter &r forsedd med fyra
kanoner om 30 mm kaliber, varom
ocksé vittnar de ordentligt tilltag-
na kanonportarna pa den pa Farn-
borough demonstrerade 2:a proto-
typen.

Ihdigkommas bor emellertid att
bidde Sabre och MiG-15 dr stan-
dardjaktplan av idag, medan det
kommer att dréja till 1954 in-
nan vare sig Hunter eller Swift dr
i1 tjinst i ndmnvért antal. Hunters
fina prestanda #dr dirfér minst
sagt vilbehivliga... Jimfort
med Swift &r Hunter ett nigot
storre flygplan; spdnnvidd 10,3 m
och liingd hela 13,8 m!

Vidare kan ndmnas att un-
der Farnborough-veckan #ven ta-
lades om en kommande Hunter-
version — F, Mk. 2 — med om-
kring 7 grader storre pilform pa
vingarna samt forsedd med A. S.
Sapphire-motor,

Ny Valiant

Annu ett nytt brittiskt krigsflyg-

plan som skall byggas med
»higsta prioritet» &r den tunga
(eller enl. modern internationeil
standard »medeltunga®») reabom-
baren Vickers Valiant, vars andra
prototyp visades upp under méis-
san, Jimfort med sin forolyckade
foregdngare har den nya versio-

Foris. pa sid. 12.

Supermarine Swiff, ett nytt dagjaktplan som provfligs den 1
augusti 1951 och nu ir under serietillverkning. Typen spelar
»huvudrollen» i den nya engelska filmen »Ljudbarriiren».

(foto: Butler-Green)




r— Katastrofen
|

En av prototyperna till DH 110.

flogs redan tidigare under ut-
stdllningen och hade gjort 150
flygtimmar sedan jungfruflyg-
ningen fér ungefir ett ar se-
dan. DH 110 hade gjort &ver
100 flygningar under vilka
ljudhastigheten &verskridits.

Det finns ingen anledning
tro att katastrofen hade né-
got samband med den over-
ljudsflygning som  foregick
densamma. Den tydliga knall
som hors nir ljudhastigheten
overskrides dr pA intet sétt
farlig for vare sig besittning-
en eller flygplanet. Detta har
konstaterats vid en méangfalld
vetenskapliga experiment.

Beséittningen tvA man #r
normal for detta flygplan.

Olyckan intrdffade ungefar
mitt i programmet. Nista
flygplan i tur stod redan klart
for start med motorn i géng,
och si snart banan rapporte-
rades klar frin vrakdelarna,
fortsattes programmet, vilket
kulminerade i en overljuds-
flygning, ackompanjerad av
den numera vilbekanta dub-
belknallen (supersonic double
bang), Av Neville Duke i Haw-
ker Hunter.

I ordagen den 6 september,
4+ andra publikdagen under
Farnborough-utstdllningen, in-
triffade katastrofen med rea-
planet De Havilland 110, var-
vid féraren John Derry, tekni-
kern Tony Richards samt 27
dgkddare miste livet. Detta ér
i sammandrag den officiella
redogorelsen for katastrofen:

»Efter en dykning under vil-
ken ljudhastigheten (Mach 1)
uppnéddes, flig flygplanet
runt féltet pA cirka 500 m
hojd. Efter att ha gjort en
overflygning med stor hastig-
het framfér publiken gjorde
planet en sving pi lig hojd
och kom in frin norr. D4 in-
tridffade olyckan.

Planet bréts sonder i luften
och stora bitar f6ll ned saviil
innanfér som utanftr avspérr-

dskaddarna medan den, andra
hamnade pa ett tomt omride.

slutet av den bana som var i denna hastighet.

Flygplanet var den forsta av %
de prototyper till DH 110 som f0rsta gangen.

\_

John Derry, forare av katastrofpla-
net, var fodd den 5 december 1921
och var en av viirldens mest kiinda
provflygare. Redan som 18-iring tog
han anstiillning i RAF nir kriget
brét ut och fick till en bérjan arbeta
som signalist och skyti. 1944 birja-
de hans egentliga stridsflygkommen-
dering. Effer krigsslutet blev han
chef for en dagjaktskola. I slutet av
1946 anstiilldes han hos Vickers-Su-
permarine som provilygare och i ok~
tober 1947 kom han till De Havilland
som experimentprovflygare under
John Cunningham. Efter att Geoffe-

ry De Havilland omkommit under provflygning av DH 108, fort-
ningarna. Motorerna lossnade Satte John Derry provilygningarna med denna typ och satte i april
och fortsatte i flygriktningen. 1948 nytt wviirldsrekord pi 100 km bana med 975 km/t. Den
Den ena slog ned mitt bland g geptember 1948, alltsi exakt pA dagen fyra Ar fore Farnbo-
rougholyckan, nidde han ljudhastigheten under dylkning med
Delar av kabinen slog ned i DH 108 och var den forsta brittiska pilot som nagonsin natt

bruk och skadade en del min- Niir experimentarbetet med DH 108 var avslutat kopplades Derry
Bigkor. in pi DH 110, och den 26 september 1951 flog han detta plan for

S
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Farnberough 1952:

Forts. fr. sid. 10.

nen modifierade luftintag med
»ldppar», istdllet for de av typ
sbhrevladas som fanns pa prototyp
nr 1. Valiant (fyra R. R. Avon) &r
som bekant engelsmiinnens forsta
atombombbédrande flygplan, for
varg tillverkning Vickers Arm-
strongs huvudfabriker i Weybrid-
ge totalmobiliserats. Négra data
och prestanda har inte heller i det-
ta fall offentliggjorts, men man
kan anta att toppfarten Gverstiger
1000 km/tim. Valiants topphojd
lir ocksd vara osedvanligt stor.

Enligt uppgift lir Valiant sa
sméaningom #dven komma i en né-
got forstorad transportvariant for
upp till 120—130 passagerare och
med en marschfart pi hela 965
km/tim!

Fenomenstart av Canberra

Bland andra intressanta militira
typer med aktuell anknytning
kan nimnas reabombplanet Eng-
lish Eleciric Canberra — &dven det
ett prioritetsplan -— vilket inte
endast forekom i i{re olika stan-
dardutforanden (varav en [T. 4]
for Gvningsindamal), utan dven i
ire forsoksversioner avsedda att
anvindas som »flygande provbin-
kary for nya motorinstallationer.
Nyast bland dessa var den s. k.
Olympus-Canberra med tva moto-
rer av den nya och synnerligen
kraftiga typen Bristol Olympus,
vars statiska dragkraft f. n. an-
ges till nagot Gver 4.200 kg och
vars specifika brinsleforbrukning
trol. 4r den lidgsta i virlden. Med
dessa enorma kraftresurser kan
Olympus-Canberra emellertid inte
anvinda fullt padrag i planflykt,

¥Fjiarrspanings- och ubatsjaktpla-
net Avro Shackleton M. R. 2.
(foto: Butler-Green)
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utan detta fir endast ske under
stigning, p4 grund av planets re-
lativt 14ga kritiska Mach-tal,
Samma, forhallande torde sanno-
likt dven gilla for Sapphire-Can-
berra (visad redan i fjol).

Niista nya flygplan-motorkom-
bination 4r en Canberra utrustad
med Avon-motorer wmed efter-
brinnkammare, Vid demonstratio-
nen av detta flygplan hogserades
planet énda ut pad banan, varefter
motorerna  direktstartades med
fullt padrag. Lésarna kan kanske
sjilva forestiilla sig den sensation
ens stackars dron fick utsti da
Avon-motorernas dryga 3 ton
dragkraft plus efterforbrinning
—— vilket torde ha tillfért planet
omkring 40 procent extra drag-
kraft — formligen ryckte loss det
niira 20 ton tunga planet fran ba-
nan inom 20 sekunder samt efter
en rullstriicka pé uppskattnings-
vis 300 meter! Minst lika impone-
rande var emellertid de demon-

Vickers 4-motoriga reabombare Valiant, profotyp
nr 2. Valiant siigs vara engelsmiinnens forsta atom-
bombbirande flygplan, (foto: Butler-Green)

strationer som detta plan gav i
fraga om stigférmaga, i vilket av-
seende for ovrigt dven Olympus-
o. Sapphire-Canberra excellerade.

Den direkta ansledningen till ef-
terférbrinnarproven med Canber-
ra lir for ovrigt vara att utprova
en dylik installation limpad for
inmontering i jaktplanet Swift,
Hunter, Javelin och D. H. 110, vil-
ka alla enligt uppgift dr avsedda
att kunna utrustas med denna ex-
tra drivkidlla. Salunda lir exem-
pelvis sAvil Javelin som D. H. 110
vara kapabla for dverljudsfart i
horisontalflykt med efterforbrin-
ning.

ist i raden bland de nyaste eng-
elska krigsflygplanen dr Avro-
fabrikens stora fjdrrspanings- och
ubAtsjaktplan Shacklefon, for till-
fillet upptrddande i den nya och
betydligt mera stromlinjeformade
versionen M.E. 2, som f. 6. demon-
Forts. pa sid. 18.
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Comet 1A, milad i Canadian Pacifics
fiirger, tar stirre briinslelast och har 44
pasagerarplatser mot 36 for Comet 1.

tt korta startstriackor for tunga

flygplan inte &r nagot militart
privilegium, visades med all 6nsk-
vard tydlighet av en de Havilland
Comet utrustad med tva D. H.
Sprite raketmotorer forutom de
fyra vanliga Ghost-motorerna.
Sprite, som endast viger nigot
over 400 kg fullt laddad, &r pa
Comet monterad mellan vardera
motorparet. Trots att Sprite ut-
vecklar en dragkraft av hela 2,270
kg under en tidsrymd av nio
sekunder(!), mirks dess existens
egentligen endast i planets avse-
vart forkortade startstricka. Na-
got storre ovisen i stil med Avon-
Canberra, eller nagon anmérk-
ningsvird rokutveckling forekom-
mer inte heller. For ogonblicket
tilldrar sig dock Sprite det storsta
intresset fran militdrernas sida.

Ytterligare en Comet-nyhet var
den Comet Series 14, som de Ha-
villand utstédllde malad i flygbola-
get Canadian Pacific:s firger, och
som gkiljer sig frin BOAC:s Co-
met Series 1 bl. a. genom sin dkade
bréinslelast, vilken medger ca 20
procent ldngre flygstricka, samt

Fﬂl‘lll)ﬂl'ﬂlll]ll 1952:

44 i stdllet for 36 passagerarplat-
ser. Samtidigt har flygvikten dkat
med ca 2,2 ton. Medan Avon-ut-
rustade Comet Series & tyvarr lys-
te med sin franvaro, pratades i
stiillet desto mera om Hnnu nyare
Comet-versioner, bland vilka dock
endast den nirmast liggande Se-
ries 8 dr den enda »officiellt» kin-
da.

Denna kraftigt forstorade Co-
met-upplaga med drygt 5 meter
lingre flygkropp, storre spinn-
vidd, kraftigare Avon-motorer och
sist men absolut inte minst, plats
for 60—75 passagerare, dr det for
dvrigt som vissa amerikanska
flygholag visat sa stort intresse
for att det till och med figurerat
uppgifter om undertecknade be-
stillningar. (Nagot som dock i
skrivande stund ej skett!) En for-
utsiittning for att amerikanerna
skall kunna acceptera Comet Se-
ries 3 var emellertid att leverans
kan ske inom 3—4 ér, vilket dock
torde vara ganska svart att efter-
komma eftersom detta flygplan
dnnu ej #dr férdigkonstruerat!
Annu mera avlidgsna &r naturligt-

vis de s. k. Comet Series 4, 5 och
6, vilka endast 1dr vara patédnkta.
Av dessa nya versioner lir en
komma att foérses med motorer av
typ Bristol Olympus, en annan
med A. 8. Sapphire samt en, slut-
ligen, med den nya och &nnu
shemliga» Rolls-Royee Conway,
varom man intet annat vet &n att
den dr »forskrickligt stark!»

Det nyaste och mest uppmirk-

- sammade civila flygplanet pa
Farnborough var emellertid inga-
lunda Comet, utan fastmer den
spitternya Bristol Britannia, vars
forsta provilygning #dgde rum si
sent som den 16 augusti i ar. Bri-
tannia, som hittills bestillts i 25
exemplar av BOAC, dr nirmast
avsedd att insittas som ett turist-
komplement till de snabba forsta-
klasslinjer som bolaget nu flyger
med Comet till Afrika och Asien,
och som om ett par ir (nir Comet
2 kommer i tjinst) skall strickas
ut dven Gver Nordatlanten. I tu-
ristutférande rymmer Britannia
upp till 104 passagerare.

Aven om detta plan ifrdga om

TRAFIKPLAN

fart men vil ekonomi och vack-
ra linjer —— inte kan direkt miita
sig med Comet, dr flygplanet icke
desto mindre att betrakta som ett
av virldens snabbaste propeller-
drivna trafikflygplan - - fér pro-
pellerdriven dr Britannia &ven om
drivkéllan dr gasturbiner. T serie-
version ldr nidmligen planet f4 en
marschfart av omkring 650 km/
tim. Som jimforelse kan nimnas
att den helt »propellerlésa» Comet
Series 1 har en marschfart pa ca
790 km/tim.

Britannia &r for nédrvarande
forsedd med fyra propellerturbi-
ner av typ Bristol Proteus 2 med
vardera 3.200 hk axeleffekt, vilka
pid serien kommer att bytas ut
mot lika méanga Proteus 3 med
vardera 4.100 hk axeleffekt plus
nigra hundra kg extra dragkraft.
Det internationella intresset for

Britannia dr f. 6. mycket stort och

det finns engelsmin som péastar
att Britannia dr viktigare én t. o.
m. Comet for det brittiska civil-
flygets framtid. Vem vet? Om-
talas bér kanske dven att ocksd
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RAF visat patagligt intresse for
detta lovande flygplan...

Ett annat viktigt civil flygplan
som ocksd vickt stort intresse
utomlands, och for vilket i likhet
med Comet avsevirda bestill-
ningar influtit, &r Vickers Arm-
strongs Viscount 701, vars forsta
serieexemplar i Ar framvisades.
Viscount #r liksom Britannia fyr-
motorig men betydligt mindre och
avsedd for max. 53 passagerare.
Dess fyra Rolls-Royce Dart pro-
pellerturbiner ger planet en
marschfart p4 ca 525 km/tim.
Aven om Viscount under uppvis-
ningarna pa Farnborough var
mycket ldtt lastat, var det onek-
ligen imponerande att bevitina
hur planet efter en overflygning
med tre av de fyra propellrarna
fléjlade, stigande avligsnade sig
utom synhill fortfarande med en-

14

dast en motor iging. Viscount har
bl. a. bestéllts i 26 exemplar av
BEA, som vintar sig att kunna
gitta planet i trafik i borjan av
nésta ar.

Den tekniskt sett mirkligaste av
de civila typerna var emeller-
tid varken Comet, Britannia eller
Viscount, utan den mycket om-
skrivna och lidnge forvintade tio-
motoriga flygbiten Saunders-Roe
Princess, vilken i &r gjorde sin
debut infér en storre publik, Prin-
cess, som &r ett av viirldens abso-
lut storsta flygplan — dess skrov
lir exempelvis vara den storsta
metallstruktur som  nagonsin
byggts for ett flygplan — &r trots
sin storlek ett mycket snabbt flyg-
plan, eller vad sigs om en marsch-
fart pa ca 600 km/tim for ett plan
med en normal flygvikt pa 142

ton? Den direkta orsaken till dess
hiiga fart &r vil dock knappast
att finna i dess aerodynamiska ut-
formning, utan snarare i den oer-
horda styrkan hos dess tio Bristol
Proteus 2 propellerturbiner, vilka
tillsammans utvecklar mer &n
32.000 hk!

En bidragande orsak till dess
prestanda &r sannolikt ocksa dess
specialkonstruerade motroterande
attabladiga de Havilland-propell-
rar. Trots sina fina fartprestanda
motsvarade emellertid inte Prin-
cess trafikflygets krav pa drifts-
ekonomi, varfor den slutliga or-
dern pa tre flygbatar av denna typ
overtogs av RAF, som avsig att
anvinda Princess for trupptrans-
porter med utrymme for 250 man.

Pa grund av den nya regering-
ens hesparingsitgirder samt pé
grund av att tillgingliga Proteus-

Bristol Britannia
med fyra turbo-
props var Farn-
boroughs mest
uppmirksammade
civila flygplan.

Britannia kér upp
sina fyra Proteus-
turbiner. 1 turist-
utforande tar
Britannia 104
passagerare och
marschar pa 650
km/t. Prototypen
provfligs firsta
gangen sd sent
som den 16 aug.
i ar.



motorer méste reserveras for den
ur ménga synpunkter viktigare
Britannia, kommer emellertid de
bada Aterstéende delvis redan fér-
digstillda Princess-skroven att
konserveras i vidntan pa en for-
béttring i tillgingen p&4 Proteus-
motorer och i Storbritannieng eko-
nomi...

En positiv overraskning i arets

flyguppvisning var onekligen
helikopterprogrammet, som bjod
pad mycket elegant flygning med
flera intressanta typer, bland vil-
ka den for Aret nya Bristol 173
var den intressantaste. Intressant
didrfdr att den gav en imponeran-
de bild av hur pass stabil och
manévrerbar Aven en ganska ny

Saunders-Roe Princess med tio Proteus-turbiner —

4 atta i par och tva i singel. Flygvikt drygt 140 ton!
| Farn I“"'““‘l" 1952: Nedan: Bristol 173, som si smaningom skall forses
med stubbvingar. (foto: Butler-Green)

— och stor — helikopter kan gbt-
ras. Bristol 1738, som rymmer 13
passagerare och tvd mans besitt-
ning, hade ndmligen endast till-
bringat ca 12 timmar i luften.
Med tva 550 hk Alvis Leonides-
motorer har 173:an en toppfart pa
ca 230 km/tim. Den planerade se-
rieversionen av denna helikopter
kommer dock sannolikt att utrus-
tags med tva 14-cyl. Alvis Leoni-
des Major-motorer p4 700 hk var-
dera, och fir dessutom plats for
15—21 passagerare. En nyhet med
denna version blir ocksa dess tva
par diminitiva s. k. stubbvingar,
vilka enligt uppgift nu hiller pa
att provas pa en Bristol 171. Tro-
ligen kommer BEA att intressera
sig en hel del i denna nya 173-ver-
sion, men det allra storsta intreg-
set kommer dock sikerligen att
koncentreras till den nyligen pa-
borjade 40-sitsiga Bristol 181.

Viscount 701, vars firsta serieexemplar visades pi Arets Farnborough, gjorde en prakifull uppvisning —
steg p4 en motor! BEA har bestilllf 26 stycken.
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Farnborough 1932:

den imponerande samling av

56 olika flygplan som visa-
des i luften och pa marken vid
Farnborough, fanns som nimnts
en hel del typer som ocksa vi-
sats pa tidigare missor, men
vilkas aktualitet ingalunda var
mindre av detta skil. Tyvarr
ligger emellertid utrymmet hin-
der i vigen for en mera detalje-
rad redogorelse for dessa typer,
varfor vi far noja oss med en
ytterst summarisk genomgang.
Till de mest aktuella av dessa
typer hoér onekligen Blackburn
and General Aircraft’s fyrmoto-
riga transportplan GAL 60
(Universal), som seriebestall-
des for RAF strax fore Farn-
boroughmissans dppnande. Det-

"Gamla” typer

ta jittelika plan, som skall kun-
na medfora upp till 130 selda-
ter i militir och 6—8 bilar (+
40 passagerare!) i civil version
(for silver City's »bilflyglinjer»
over Kanalen), dr forsett med
fyra Bristol Centaurus-motorer
pé tillsammans 11.750 hk.
Andra (inte minst for Sveri-
ge) mycket aktuella flygplan
var nattjaktplanet D.H. Venom
N.F. 2 (J. 88), vilken typ (lik-
som dess ensitsiga dagjaktva-
riant) just nu dven haller pa
att tillféras RAF (och i marin
version for Royal Navy) samt
ovningsplanet Vampire T. Mk.
11, vilket enligt uppgift likale-
des kommer tillféras det sven-
ska flygvapnet. Venom fore-

kom #iven i en forsoksversion
med efterforbrdinning, ett arran-
gemang som lir vara avsett for
nattjektversionen!

Bland ovriga utstidllda typer
kan nimnas det propellertur-
bindrivna ubatsjaktplanet Fuoi-
rey Gannet — som byggs med
hogsta prioritet for Royal Navy,

det 4-motoriga readrivna for-
soksbombplanet Short SA-4,

det marina reajaktplanet
Hawker Sea Hawk (vilket just
nu haller pa att komma i
tjanst),

det 2-motoriga forstksjakt-
planet Supermarine 508 (vilket
ev. lir komma i en serieversion
med pilformade vingar och nor-
malt stjartparti),

De Havilland Venom, som svenska flygvapnet nu fir, har nu borjat komma ut pi RAF-forband.




Det litta 4-moto-

riga trafikplanet
DH Heron.

Gloster Meteor i nattjakt- och
ovningsversion,

det propellerturbindrivna at-
tackplanet Westland Wyvern
(vilket ocksa haller pa att kom-
ma i tjinst i mindre serie),

det marina reajaktplanet Su-
permarine Attacker (vars till-
verkning for Royal Navy och
Pakistans flygvapen snart skall
upphora till férman for Swift),

det fyrmotoriga litta trafik-
flygplanet de Hawvilland Heron
(for dagen upptriadande i japan-
ska bolagsbeteckningar),

den wvilkinda D.H. Dove (i
amerikansk »executive»-ver-
sion),

ovnings- och trafikflygplanet
Handley Page (Miles) Mara-
thon,

det ldatta transportplanet Per-
cival Prince,

skolflygplanen Percival Pro-
vost, de Havilland Chipmunk
och Auster Aiglet (den senare

Fairey projekterar ett mellanting
mellan helikopter och vanligt
flygplan for 40 passagerare.

synnerligen elegant demonstre-
rad av Ranald Porteous, som
f. 6. dven passade pa att uppfin-
na en ny avancerad mandver),

litta transportplanet Scottish
Aviation Pioneer 2 (vars start-
och landningsprestanda nistan
skrimde helikopterkonstrukto-
rerna),

latta transportplanet Auster
B-} Ambulance Freighier,

»jordbruksplanet» Auster Au-
tocar,

transportplanet Bristol 170
Freighter (varav nidra 200 ex-

emplar lar ha bestiillts och mer
in 110 exemplar levererats),

ovningsplanet Boulton Paul
Sea Balliol (vilket nu haller pa
att komma ut pa férband),

femsitsiga helikoptern Bris-
tal 171 Sycamore,

tvasitsiga helikoptern Saun-
der-Roe Skeeter (vars uppvisn.-
flygning imponerade stort),

passageraramfibien Short Sea-
land (nyligen hemkommen efter
en virldsomspdnnande demon-
strationstur),

Forts. pa ndsta sida
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" Saknat pa Farnborough g

liksom under tidigare SBAC-miissor pA Farnborough uteblev ocksd i Ar ett

antal nya flygplantyper, som av den ena eller andra anledningen inte kun-
de delta. I det ena av tre kiinda fall — det splitternya deltavingade forstks-
planet Boulton Paul P. 120 — forolyckades planet dagarna fire
miissan (piloten klarade sig dock), medan i de dvriga tvi, tekniska missbden
eller forseningar utgiorde orsaken. P. 120 var egentligen en direkt utveck-
lingsform av samma firmas tidigare deltavinge P. 111, och var liksom denna
férsedd med en Rolls-Royce Nene-motor. Den viisentliga skillnaden mellan de
béda planen var att P. 120 utrustats med en fena och stabilisator niira pé-
minnande om de pd ett konventionellt plan. Anledningen hirtill lir ligga i
den sviirighet som man har med en konventionell deltavinge — av den typ
engensmiinnen tycks ha helt fastnat f6r — d& det giller att hiiva en spinn-
rirelse. P. 120, som provflégs i augusti, hade en spiinnvidd av 10,19 och en
lingd av 9,02 m.

Mest intressant bland de typer vars deltagande hindrades av tekniska skl
var emellertid Handley Page-fabrikernas nya fyrmotoriga reabombare H, P. 80,
vilken ndArmast lir ha tillkommit som en garanti ifall deltavingen Avro 698
inte skulle hilla vad den lovat, samt fér att kunna gbra en praktisk prestan-
da-jimférelse mellun ett deltabombplan och ett relativt normalt flygplan
byggda efter samma specifikation. H. P. 80, vars nirmaste foregingare experi-
mentplanet H. P. 88, havererade under flygplov fiorra Aret, &r emellertid for-
sedd med en ganska okonventtionell vinge. Denna ir niimligen pilformad lings
ungefir halva vingens liingd, varefter pilformen overgdr till en litt omvind
dylik. Liksom Avro 698-prototypen dr H. P. 80 utrustad med fyra R. R. Avon-
motorer, men nfigra ytlerligare uppgifter #r inte kiinda. Enligt uppgift for-
orsakades dess uteblivande fra&n Farnborough av nigot fel pi landstills-
mekanismen. Att man viintar sig mycket av H. P. 80 prestandamissigt fram-
ghr inte minst av de uppgifter som framlagts f6r trafikprojektet H. P. 87
(vilken lir wvara en civil upplaga av H.P. 80), och dir det talas om
marschfarter pid hela 960 km/tim.

{ Ytterligare ett nytt deltaplan, som ursprungligen viintades upptriida pa
Farnborough, men som inte hann provflygas, var Short-fabrikernas experi-
menttyp S. B. 5. Nagra detaljerade uppgifter om detta plan ir inte kiinda,
men det ryktas att planet utrustats for grinsskiktsbortsugning,
vilket torde vara en nyhet fér en deltavinge. Motorn éir en R. R. Avon och
\flygvikteu lir ligga vid ca 22 ton. /‘

"Supersonic bangs” eller smallarna pa Farnborough

F olk pratar just nu en hel del om de kanonskottsliknande sméllar (eng. super-
sonic bangs), som upprepade ginger hérdes under Farnborough-veckan, da
reajaktplanen Hawker Hunter och de Havilland 110 dék med &verljudshastighet
dver flygplatsen. LOOPINGS red. har irriterats dver de manga minst sagt egen-
domliga uppgifter, som varil synliga i dagspressen om dessa smillar, och har
déarfér viint sig till ndgra {ramstiende aerodynamiker fOr att f& ett klarliggande
av orsakerna till fenomenet.

Det miirkliga iir emellertid, att man inte ens i dessa kretsar d@nnu tycks vara
fullt tverens om de direkta orsakerna. Silunda péstir somliga, att smiillen for-
orsakas av ackumulerat buller — ljudet forflyttar sig som bekant ""endast” med
340 m/sek, dven om flygplanet rikar firdas fortare — medan andra iter anser,
att smiillarna orsakas av flygplanets s. k. bokvig, vilken dock under normal plan-
flykt inte kan uppfattas av det miinskliga &rat, eftersom den endast utgéres av
en plétslig tryckstegring. Tryckstegringen tycks emellertid pd ndgot sitt om-
vandlas till ett buller, som det miinskliga &rat kan uppfatta. Vid utging ur en
kraftizg dykning med den fart det hiir #ér frdga om triffar bogvlgens kraftigare
del marken endast under en mycket kort tidsrymd med resultat, att en eller tvd
kraftiga smiillar hores.

Naturligtvis har #ven andra teorier lanserats av andra experter, men ovansti-
ende kan kanske rdcka, tills experterna sjilva kommit dverens om en plausibel
férklaring pA detta fenomen, som dock t. v. anses sakna betydelse ur aerodyna-
miska och andra synpunkter.
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Farnborough . . .
Forts. fr. sid. 12. Forts. fr. sid. 16,

2

1

oy TR 3 g dvningsplanet Viekers Varsity
ML a'tlonSf]Pgb ES ett mycke_t S samt den licenshyggda 4—5b-sitsiga
tygande sitt. Bittre kavaljerstar- Westland-helikoptern 851,
ter #in Johnny Bakers f4&r man Dassutom visade Handley lPa.ge mo=
: ‘ deller av ett 4-motorigt readrivet tra-
faktiskt leta efter. Shackleton, &p 1 "7 “H'P 97 — for upp till
som tillsammans med den dvenle- 150 passagerare,

des nya och for uhétsjﬂkt avsedda x ll:t,a i Ee ﬁo I._tqn mod:zill_ a\; sﬁ‘t;l.l?ro-
i 3 . - i - JE erade -81TS1ga Treadrivil 1KOD~

Fairey Firefly 7, var utstillning: tit Rotallyne

ens enda tvaA krigsflygplan med Scottish Aviation modell av ett nytt

kolvmotordrift, #Hr forsedd med litt tvhmotorigt trafikflygplan P io-

fyra Rolls-Royce Griffon-motorer P2er 4 jimte en modell av en for-

atorad version av den enmotoriga
om vardera 2.450 hk. Shackleton Pioneer 2.

M.R. 2:s nirmaste féregingare — Naturligtvis fanne det dven mycket,

P s y mycket annat av intresse pad drets
MR. 1 — m'gz_n redan i négra. tio Farnborough-utstillning — f. 6. den
tal exemplar i Coastal Command,  trettonde i ordningen — men mera or-

och avsikten dr att ocksf versio- kar inte signaturen att beriitta om...

i i detta nummer.
nen MR 2 S.kB_._ll g4 sq,-mma. vag, Niimnas bér dock kanske publiksiff-
om mojligt 1 dnnu stérre antal.  ran: 300.000!
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Swift F. 1
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Wywern T. F. 4
.|8. 61 Dragonfly H. R, 3
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.+ | SA-4

Ltd,
West-

ft Litd,

House,
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minster, London 8, W. 1|Valiant B. 1

wes, Isle of Wight ....
Scottish Aviation Ltd, Prest-

Belfast, N. Ireland

Vickers-Armstrong

wick, Ayrshire
Short Bros & Harland, Ltd,|Sealand

Vickers
Yeovil,

Rolls-Royce Ltd, Derby .. .lAvon-Can‘berra (Re-heat) |forstksfpl
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Amerikanska Ishavsbaserna

Ka.sta.r man en blick p4 en kar-

ta i polarprojektion &ver nor-
ra halvklotet finner man mycket
snart att polaromridet skiljer sig
avsevirt 1 utseende frdn vad man
fr van att se pa den traditionel-
la merkatorprojektionen. Ishavet
ligger som ett stort innanhav
mellan Burasien och Nordamerika
och &ver detta innanhav gir ett
stort antal av de kortaste linjer-
na mellan industricentra i Ameri-
ka och Eurasien.

General Arnold, chefen for
amerikanska flygvapnet under
andra virldskriget, sade en gang:
»Blir det ett tredje virldskrig
kommer Nordpolen att bli dess
strategiska centrum.» General
Spaatz, general Arnolds eftertri-
dare som chef for USAF; skrev
den 30 juni 1948 sin berémda sRe-
port of the Chief of Staff of the
USAF to the Sectretary of the
Air Force», och som bilaga till
denna rapport fanns en Kkarta
dver norra halvklotet didr Aatta
storindustriomriden var utmirk-
ta. Dessa omriden var utmiirkta
dérfor att de med sin vildiga pro-
duktionskapacitet skulle komma
att bli avgbrande faktorer i ett
framtida krig. Det anmirknings-
véarda #Hr att storcirklarna fran
TUSA till de olika industricentra i
Sovjet gAr 6ver polaromradet.

Det s. k. »polarkonceptets &r
byggt pa gereral Arnolds citera-

Avstindet mellan cirklarna pi desa kartor iir 1000 miles.
omride ett bombplan med en aktionsradie pa 5000 miles
sibiriska kusten. Den hégra visar det omrade

Einar Sverre Pedersen redogér har for ishavs-
baserna och deras betydelse bl. a. for framtidens trans-
polara flyglinjer

de uttalande och general Spaatz
karta, Det gir i korthet ut pa att
i ett framtida krig langdistans-
bombarna kommer att ligga sina
router tver polaromradet nir de
skall angripa strategiska mal i
Eurasien eller Nordamerika. Fér
att stoppa sfdana anfall #r det
déarfor av storsta betydelse att
dga luftherravildet &ver polar-
omréidet.

Polarkonceptets viktigaste maAl
- dr ddrfor att utbygga det
nédvindiga nitet av flygplatser
och radarstationer for ett effek-
tivt jaktforsvar av Arktis. ‘Ame-
rikanerna och kanadensarna har
linge varit pA det klara med att
Nordkanada har legat helt &ppet
for angrepp norrifran. Efter and-
ra virldskrigets slut har en hek-
tisk verksamhet varit igng i den
nordamerikanska sektorn av Ark-
tis for att dndra pd detta férhal-
lande. En rad baser av stor stra-
tegisk betydelse har hyggts och
bade det amerikanska och det ka-
nadensiska flygvapnet som intimt
samarbetar i detta avseende har
skaffat sig viirdefulla erfarenhe-
ter av flygning &ver polaromra-
det.

Frén tidningarna kénner vi till
den kritik som framkommit i
samband med de nyligen publice-
rade uppgifterna om de senast ut-
byggda baserna i polaromradet.
Vissa amerikanska militdrexper-
ter anser att dessa baser inte
lingre har en strategisk betydelse
som stir i proportion till de vil-
diga anliggningskostnaderna. Néir
det giller lAngdistansbombarna #r
kanske denna synpunkt riktig,
ddrfér att de amerikanska fjirr-
bombarna i dag kan ticka hela
Eurasien fran baser i Japan, Eng-
land och Nordafrika.

Men nér det giller jaktférsva-
ret av Nordkanada och luftherra-
viildet Over polaromridet &r nog
inte kritiken ber#ttigad. Den kor-
taste végen for ryska bombflyg-
plan fér angrepp p4 industriom-
riden i Nordamerika gir fortfa-
rande Gver polaromraidet. Moder-
na reajaktplan har dnnu inte till-
rickligt lang flygstricka for att
kunna operera frin baser i Alas-
ka och Labrador och ticka hela
Nordkanada. De kritiska militir-
experterna anser att brénslepa-

Iorts. pa sid. 29.7 7

Den yttre cirkeln pi den viinstra visar vilket
kan tidcka med start frin Dickson Island pa
som ficks med start frin Anadyr, en annan rysk ishavsbas.
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BALBO presenterar
kdnda flygfigurer

Bertil Florman dr bra ndra jimn-

arig med den nu jubilerande
Arbetsgivarforeningen och sikert
har han under de géngna Aren
ocksd gtillt till med mycket ar-
bete men dérmed slutar ocksa alla
jamforelser.

Hans efternamn ger en associa-
tion av att hang samrore med fly-
get skulle vara ungefir av samma
datum som ABA:g tillkomst men
det dr faktiskt é&nnu #dldre. Kongl.
Flottan fick in honom som vire ar
1924 och da nagra av de virnplik-
tiga ingenjorerna tillfragades om
de ville tjAnstgora vid flottans ny-
startade flygavdelning pa Higer-
nidg var han en av de ivrigare, Dér
fick han syssla med de impone-
rande 240 hk Maihachmotorerna
till gamla Hansa och #&nda finare
Rolls Royce Eagle, vilket natur-
ligtvis kunde passat vem som
helst bittre dn att g i maskin pa
de koleldade pansarskeppen.

Det blev flygutbildning och pa
senvintern forflyttning till Karls-
krona dir man flog Friedrichs-
hafen. Vi, sena tiders barn, anser
nog Friedrichshafen vara ett ling-
samt flygplan men det Kkunde
dessviirre icke vara nog lingsamt
for Bertil Florman. Foljden blev
en- fordidrvlig spin, som inte hiv-
des forrin strax under markytan
med totalhaveri for Friedrichs-
hafen och ett langvarigt spolie-
rande av skonhetsvdrdena i yng-
lingens ansikte. Huvudet sag ut
som en hart sparkad fotboll en
regntung dag och det 4r med ve-
mod man tar del av en av hans
»vanners» kommentar:

- Och &nda slutade inte truten
att ga pa dig!

Det gjorde den némligen inte
och enda skillnaden mellan d4 och

PBeetil Floaman

nu dr, som femtiodringen bered-
villigt visar, en ringa forskjutning
av nollmeridianen mot Gster i an-
siktets topografi.

Nu borjade emellertid kusinerna
Carl och Adrian gora sig gil-
lande i svenskt flyg; ABA bilda-
des och Bertil gav sig ocksi de
civila intressena i vald hos det ny-
startade Flygindustri i Limhamn.
Dér byggde han Junkers K 30, ett
hipnadsvickande modernt strids-
plan med vridbara stridstorn bade
over och under kroppen, och fram-
for allt Ju 52:ang féregangare G
24, som demonstrerades under en
alltmer sdgenomspunnen tur dver
Baltikum ner i Europa med K. G.
Lindner, kaptenen Bremer och
Bertil Florman i besittningen.

Oavsett K. G. Lindners alla se-
nare insatser for och inom svenskt
flyg menar jubilaren nu i perspek-
tivets belysning att ingenting kan
miita sig med att Lindner lyckades
fi vevaxelbrott pa mittmotorn
precis vid Aten; de tre veckornas
noédtvungna uppehall glommer han
aldrig.

Pa varen 1927 kom Bertil Flor-
man oOver till slikten i ABA och
g8 Ar det faktiskt i 4r ett dubbel-
jubileum — det Ar inte ménga
som kamperat ihop med linjetra-
fiken i ett kvartssekel. Stock-
holmg lufthamn hette da Lindar-
dngen och man fldog under som-
marhalvaret medan det pa vintern
mest gillde att rulla tummarna
med virdighet. Emellertid kunde
han naturligtvis inte halla sig

ifrin sjidlva flygandet och vintern
1928 akte han for nojes skull om-
kring med kumpanen Lindner i
Malmo och kastade reklamlappar.
Det bar sig inte bédttre édn att de

riknade fel pA bréinslet och fick
motorstopp rakt dver staden.

En téit granhick nere pi en
gird blev riddningen. En stilla,
bld rik steg upp frian det runt-
slagna och rakade flygplanet, de
bida uppochnervinda svor litet
forsynt for sig sjilva och $&
strémmade #ngsliga borgare till
platsen.

~— Ta't lugnt, ta't lugnt, de e
inte farlet, de e inte farlet, skrek
de.

— Far &t helvete, det vet vi vil
bdst sjdlva, lit det frin resterna
av flygplanet och s& klev de tva
ur.

Redan innan Bertil Florman
blev Lindaringens flygplatschef
1929 hade man insett nodvindig-
heten av en landflygplats och
Bromma hade kostnadsberdknats
till summa 238.000 kr. DA bygget
borjade 1933 stod priset i 1,4 milj.
och i dag torde de nedlagda belop-
pen rora sig Kring 60 milj. varav
15—20 mkr kommer for SAS rik-
ning.

D4 stindige stationschefen ar
1936 blev stolt fader till sin férst-
fodde son gratulerade hans vin-
ner oversvallande till den dubbla
oppningshogtidligheten; Bromma
flygfilt invigdes samtidigt.

]yl en dven om Bertil Florman va-

rit knuten till fdlten har han
ocksh sbkt astadkomma liv och
rorelgse pd dem. Han medverkade
vid bildandet av Sveriges Modell-
och Segelflygférbund 1933—34
(men frankinner sig blygsamt
dess andliga fadersskap) och si-
ger att erfarenheterna fran denna
koloss pa lerfétter varit ovidrder-

Forts. pa sid. 29,

Viinstra bilden

visar férutom den
i dagarna 50-irs-
fyllande Bertil

Florman, blyg-

samt skymtande
till héger, prins
Bernhard, Gustav
VI Adolf, drott-
ning Louise och
drottning Juliana

Bertil Florman dr
inte bara fiyg-
platschef —— han
dr charmor ock-
sa. Flygarflickan
Alice swingar
med Bertil pa ett
KSAK-party.
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Dubbel svenskt

i nordisk motorflygfinal

Lagtnvhngen (tvimannalag) :

sexton ar har den pampiga Nordiska Flygarpokalen statt

och vintat pa att bli foremal for iidel kamp nordiska sport-
flygare emellan, Och den 31 augusti 1952 blev det sintligen av
det vi linge viintat pi. Da gick nimligen, efter ett uppha,ll se-
dan 1936, Nordiska Motorflygtivlingen, arrangerad pi ett
foredomligt sitt av Norsk Aeroklubb med dJarlsbergs flyg-
plats utanfér Tonsberg som start- och miélplats.

re man fran vardera av de fyra

nordiska ldnderna Danmark,
Finland, Norge och Sverige stall-
de upp i tédvlingen, som blev en
hérd uppgorelse men #nda gick
helt i gemytets och stortrivselns
tecken.

Tévlingen gick pa en drygt 200
km lang bana med mellanland-
ningar p& Furnebu vid Oslo och
Rygge soder om norska huvud-
staden samt med massor av upp-
gifter inlagda under vigen. Tav-
lingsformen var tdmligen fram-
mande f6r utlinningarna och kan-
ske mest for svenskarna, och man
far inte fortdnka deltagarna att
de blev en aning konfunderade nér
de en kvart fore sin start fick en
karta plus fyra titskrivna ark
med order. De flesta sade sig nog,
att »det hir klarar vi aldrig».

Vitsen med det hela var emel-
lertid att verkligen siitta flygarna
pa prov, inte minst i friga om att

24

halla tankarna samlade. Det hér
ocksé till historien att det var ett
tamligen trottkort dussin flygare
som efter tivlingen taxade in till
uppstéillningsplatsen pa Jarlsherg.

Ingenting &r felfritt hir i virl-
den, och de norska reglerna hade
det felet att det var oméjligt att
innan det fullstdndiga protokollet
lag fhrdigt ens gissningsvis forut-
siga vem som kunde bli etta eller
vem som skulle sluta jumbo, Sista
man landade vid tretiden pa efter-
middagen, men protokollet lag inte
klart forrin klockan nio pa kval-
len, efter en verklig kraftpresta-
tion av tévlingskommittén med
16jtnant Foss som chef.

Pmtoko]let blev en glad over-

askning for svenskarna. Sven
O. Holmstrom fran Arboga, 2:a i
svenska finalen fjorton dagar ti-
digare, stod nimligen som segrare
med bara 86 prickar, Bengt Lonn-

Framgangsrika Arboga-flygare, Till
viinster Nils Mattsson, som segrade i
den svenska motorflygfinalen, och till
higer om honom klubbkamraten Sven

0. Holmstrom, som blev tvda i den
svenska finalen och som segrade i den
nordiska.

quist, Stockholms Flygklubb, blev
trea med 102 och den tredje svens-
ken Nils Mattson, Arhoga Flyg-
klubb, femma med 111 prickar.
Dirmed blev Sverige éven segrare
i lagtdvlingen med sammanlagt
188 prickar for de tva biista,
Holmstrom och Lonngvist.

S& hir sag resultatlistan ut:

ok

Sven (). Holmstréom, Sverige,
Cub 86

0dd Grundseth, Norge, Cub 94
Bengt Liénngvist, Sverige,
Auster 102

Brian Jorgensen, Danmark,
KZ-3 106

Nils Mattsson, Sverige,

Cub 111

Hakon Dahler, Norge, Cub 119
U. af Forselles, Finland,

Moth 184

J. Ohman, Finland, Auster 187
Kjell Thoresen, Norge, Cub 141
Max van Hauen, Danmark,
KZ7-3 146

V. Aaltio, Finland, Cessna 147
Nygaard Jengen, Danmark,
KZ%-3 152

= W

(=1}

pp 9@ 3@

e

Sverge (Holmstrom—Lonn-
qvist) 188

2. Norge (Grundsedt—Dahler)

213

8. ]l;lggmark (Jorgensen—Hauen)

4. Finland (Forselles-Bhman) 271

Det béir kanske ndmmnas att
svensken Lénngvist, gemenligen
kallad »Lékeny, fick vinstervingen
p4 sin Auster skadad av en last-
bil under uppehallet pa sista land-
ningsplatsen Rygge. »Lidken» gav
emellertid inte slaget forlorat utan
anlade ett »forsta forband» pa
vingen med de medel som stod till
buds och tog sig fram till Jarls-
berg och gjorde en hyfsad beddm-
ningslandning som avslutning pa
det hela. Med en tredjeplacering
individuellt som fdljd. »Loken»
torde forresten snart vara mogen
for benimningen »den stindiga
treany. Han flyger mycket jamnt
varje tidvling och kommer oftast
pA tredje plats men har dnnu inte
lyckats fa en fulltréff. Den kanske
kommer.

Det var en hel del kint flygfolk
fran alla de nordiska lédnder-
na med och tittade p& nypremiiir-
en. Frimst bér kanske nédmnas

Forts. pa sid. 30.
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J33-modern svensk nattjakt

Av Loopings flygmilitare medarbetare

art luftforsvar har nu fatt ett virdefullt tillskott

i och med att nattjaktflottiljen F 1 i Visterds far
gina en aning foraldrade J 30 Mosquito ersatta med
det moderna reanattjaktflygplanet De Havilland
Venom N F 2. Prestanda for det nya nattjaktflygpla-
net &r i det ndrmaste dubbelt s& goda som for den
dldre, propellerdrivna typen. (Venom N F 2 beskri-
ven i nr 9 av Looping.)

Det speciella nattjaktflygplanet vixte fram under
andra virldskriget. »Radarns foédelsey medfiorde
bland annat att man fick mdojligheter att uppticka
och kunna beskjuta fientliga flygplan i mérker och i
moln. Nattjakten blev ett motmedel mot de fient-
liga bombarna, som tidigare genomfort sina forsto-
relsebringande foretag i skydd av morkret. Taktik
och teknik utvecklades snabbt och i dagens lige inne-
bir ett modernt nattjaktflyg, att man har mojlig-
heter att ingripa mot fientliga anfall under vilken tid
pé dygnet som helst och under vilka viderleksforhal-
landen som helst. I och med att nu &ven de moderna
bombplanen blivit readrivna dr det ett ofrénkomligt
krav att nattjakten skall vara utrustad med readriv-
na flygplantyper, om man skall ha ndgon som helst
mdjlighet att ingripa mot bombstyrkeorna. Utveck-
lingen synes gi mot en enhetstyp for all slags jakt,
den sa kallade »allvidersjakten». Den moderna bomb-
fillningstekniken med radarbombsikten har gjort det
mojligt att filla bomber frian stor héjd utan mark-
sikt. F'or att effektivt kunna ingripa mot bombplan,
som utfor dylik bombfillning under dager i skydd
av moln krivs det jaktflygplan med radarsikten, med
andra ord vad vi i dag menar med nattjaktflygplan.

V ad innebdr da den nya nattjaktflygplantypen for

vart forsvar? — Mojligheterna att ingripa mot
fientliga foretag under morker dkar givetvis genom
att flygplanet har mycket férnimliga prestanda.
Startberedskapen kan hallas hég — reaflygplanen
behdver ju inte varmkdras utan startar direkt, Detta
medfor att ett fientligt foretag kan motas i ett tidigt
skede, innan det natt fram till sitt m4l och hunnit
filla sina bomber, Flygplanets goda stighastighet —
nidrmare 50 m/sek — innebédr dven att insatsen t. ex.
mot ett bombférband, som gir mot Stockholm, kan
ske langt ute till havs &dven om forbandet anflyger
pa stor hijd. Flygplanets topphdjd ligger p4 omkring
15.000 m, vilket &r mer dn vad nagot reabombflyg-
plan i dag med bomblast kommer upp till. Den héga
flyghastigheten medfor givetvis tkade mdjligheter
till snabb insats — de praktiska maxhastigheterna
for de moderna bombflygplantyperna torde inte kun-
na miita sig med Venom's. Flygplanets radar- och
navigeringsutrustning star pa toppen av vad som
finnes i bruk fér nirvarande. Erfarenheterna visar
dven att radarutrustningen, som ju dr ganska omté-
lig, fungerar bittre i reaflygplan med dess vibria-
tionsfria ging. Vad bevipningen betriffar, s ir den
fullt i klass med flygplanet i ovrigt. Att reaflygpla-
net dr en bittre skjutplattform foér flygplanvapen dr
ju en allmiint omvittnad och erkdnd sak. Instrument-
flygegenskaperna &r en viktig faktor for ett natt-
jaktflygplan, didr si gott som all flygning sker pi

instrumen, vare sig det nu #r under mérker eller i
daligt viider. Dirvidlag erbjuder ett readrivet flyg-
plan stora férdelar. Franvaron av propeller med dess
gyralmoment medfér att instrumentflygningen blir
enklare och mindre trottande for foraren — med
dkad effektivitet som foljd.

Aven for markpersonalen medfér flygplantypen
forbittringar, Underhéllstjinsten #dr enklare, 4tkom-
ligheten bdttre och som slutresultat fir man kortare
totaltid for flygplanet p4 marken — vilket innebir
flera flygplan i luften for effektiv insats,

Sammanfattningsvis kan man siga att flygvapnet
i och med inférandet av flygplan J 33 far mojligheter
att snabbt ingripa mot snabba bombférband pi stor
hojd och att effektivt bekdmpa dessa. Det nya natt-
jaktflygplanet blir »en stark tagg i vAr igelkotts,
ett patagligt bevis for var vilja att sld vakt om var
frihet. Man har nu bara att hoppas att vi far flera
nattjaktflottiljer — vért land &r vidstrickt och vin-
ternédtterna langa och morka.

AHLEN & HOLM AB

STOCKHOLM 20
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Elektronisk hastighetsmiitare
for flygplan har enligt Teknisk
Tidskrift konstruerats i England.
Hastigheten métes genom bestim-
ning av den tid som behovs for att
joner, som har alstrats vid en
punkt pa flygplanet, skall av luft-
strommen foéras till en annan
punkt.

X

»Elephant Girl» kallar man en
hona som det visat sig mycket
praktiskt att ha med som shllskap
at elefanter nér siddana transpor-
teras med flyg. Det &r KL.M:s spe-
ciella djurstewards som upptickt
att elefanter fdrhaller sig lugna
och stddade &ven pa stor héjd,
bara de som sagt fAr sidllskap
med en hona. I det sammanhanget
kan ndmnas att KLM, liksom de
flesta flygholag, transporterar all
méjliga djur (SAS har som bekant
pridglat slogan »allt utom giraf-
fer».) En tjur pa 700 kilo flogs for

en tid sedan med KLM frin New
York till Rom. Vid ankomsten dit
vigde den 6 kilo mer dn vid av-
resan fridn New York, troligen be-
roende pa den goda servicen om-
bord och i KLM:s djurhotell pa
Shiphol déar bjissen tillbringade en
lugn och behaglig natt under re-
samn.
X

Over 100 miljoner dollar i flyg-
biljetter gick genom internationel-
la trafikflygforbundets (IATA)
Clearing House i London under
forsta halvaret 1952, vilket dr re-
kord i institutionens femériga hi-
storia. Totala virdet av IATA:s
trafik under forsta halvaret 1952
var 100.435.000 dollar, vilket inne~
bar en dékning med 33 %% jamiort
med samma period 1951, d& sum-
man var 75.303.000 dellar. Enbart
under juni 1952 saldes for dver 18
miljoner dollar eller 36 ¢ mer &n
under juni 1951.

32.800 passagerare okade BEA
sin trafik med under juli jE@mfort
med samma manad 1951. Totala
julitrafiken 1952 var for BEA
177.100 passagerare mot 144.300
under samma méanad 1951,

X

Silver City Airways, som spe-
cialiserat sig pa bilfarjning med
flygplan o&ver Engelska kanalen,
har bestéillt tre stycken Blackburn
& General Universal Frigther
Mk 2, Detta beslut kommer unge-
fiar samtidigt som bolaget beslu-
tat sinka biljettpriserna pé i vissa
fall dnda till 50 %.

X

De tvi amerikanska piloter som
gjorde den forsta helikopterflyg-
ningen over Atlanten har tilldelats
»Distinguished Flying Cross».
Overlaimnandet skedde i Washing-
ton av amerikanske flygvapenche-
fen general Vandenberg.

SAS i

Den 26 oktober #r det Aater
dags for ett nytt vintertrafik-
program fér SAS. Och som
vanligt kan det annonseras
som det mest omfattande i det
skandinaviska trafikflygets hi-
storia. Okningen jamfort med
motsvarande period féregien-
de ar &r ocksa ansenlig — in-
te mindre &n 15 procent.

De viktigaste nyheterna #r
for langlinjernas vidkomman-
de inférandet av begreppen
Royal Viking och Globetrotter
péd Nordatlanten och Nairobi-
linjens planerade forlingning
ned till Johannesburg.

Fordndringarna pa routerna
till USA innebdr bla att SAS
sdtter in sina nya DC-6 B som
forstaklassflyg, samtidigt som
namnet Royal Viking in-
troduceras for dessa. Passage-
rarantalet reduceras samtidigt
till 36 och flygningarna kom-
mer att g4 nonstop New York
—Glasgow utan mellanland-
ning pa Gander, varigenom
restiden USA—Stockholm via
Oslo skirs ned till sjutton
timmar och tio minuter.

Turistklassen déps pad mot-
svarande sdtt till Globe-
trotter och i denna Kklass
upprétthalles trafiken med
DC-6 i 60-passagerarversionen.
Trafiken blir daglig med fyra
Royal Viking och tre Globe-
trotter i veckan och routerna
gar via Oslo, Kipenhamn,
Hamburg eller Bremen,

En annan nyhet i SAS Nord-

Johannesburg med i SAS hit-

]
VI nte r : tills stérsta vintertrafikprogram

amerikatrafik dr att man ge-
nom att Helsingfors nya flyg-
plats vid Sjoskog invigs i slu-
tet av oktober, far tillfdlle att
oppna direkt forbindelse fran
den finska huvudstaden till
New York tva glnger i vec-
kan. En av dessa turer blir
Royal Viking och en Globe-
trotter.

Johannesburglinjen Kkommer
enligt planerna att oppnas for
trafik i borjan av 1953 genom
att den nuvarande Nairobi-rou-
ten forldngs 3 000 kilometer
soderut till Sydafrikanska
Unionen. Det blir en forbindel-
se i veckan i vardera rikt-
ningen, pa den cirka 10 700 km
langa linjen. Restiden blir 35
tim. och 20 min. varav effektiv
flygtid 28 tim. 45 min.

P4 de oOvriga interkontinen-
tala SAS-linjerna till Fjadrran
Ostern, Teheran, Buenos Aires,
Santiago och Cairo sker inga
fordindringar utan frekvensen
fran sommartidtabellen bibe-
halles ofdréindrad.

Inom Europa flyger Natt-
parisaren for forsta gingen en
vinter och vidare blir det natt-
trafik till reducerade priser
ocksd mellan Stockholm och
Helsingfors. Till Europa i 6v-
rigt uppridtthaller SAS under
vinterperioden trafik en eller
flera géinger i veckan fréan
Skandinavien till Athen, Ge-
neve, Istanbul, Lissabon, Mad-
rid och Wien. Dagliga férbin-
delser #r det till Amsterdam,

Briissel, Glasgow, London, Pa-
ris, Ziirich och de viktigaste
handelscentra i Véisttyskland.
Inom Skandinavien uppritt-
halles trafik flera ginger om
dagen mellan de fyra nordiska
huvudstdderna samt mellan
Goteborg &4 ena sidan och Os-
lo resp.. Kopenhamn pa den
andra. For Malmds forbindel-
ser med Kopenhamn sorjer
den 8. k. pendeln, som dels tra-
fikeras med JU-52 och dels —
en gang var vardag med DC-3,
da planet Stockholm—Malmo
pa kvillarna fortsidtter over
till den danska huvudstaden.
Inom den ovriga svenska in-
rikestrafiken sker #ven vissa
fordindringar. Den ldnge av
frimst norrbottningarna efter-
traktade Scandian sitts sdlun-
da nu in i trafik mellan Luled
och  Stockholm, varigenom
dels trafikkapaciteten pi den-
na stréicka okas och dels flyg-
tiden skiirs ned med 25 minu-
ter till 2 timmar 45 minuter.
Goteborg far vidare en dag-
lig morgontur med DC-3 till
Stockholm och en kvillsdito
dirifran. Forbindelsen Stock-
holm — Goteborg — London
dr nedlagd under vintern och
i dess stille far giteborgarna
en Scandiaférbindelse till Ko-
penhamn pa morgnarna med
anslutning till planet Képen-
hamn—London. Och Visby far
som vanligt en eller fler for-
bindelser om dagen med Stock-

holm.
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Ishavsbaserna . .
Forts, fr. sid. 22.

fyllning i luften skall 16sa detta
problem, men i det fallet har man
#nnu inte natt sa lingt att man
helt kan basera krigféringen pé
denna metod.

For att vara siker pa att kun-
na behélla luftherravildet o&ver
det arktiska lufthavet underséker
nu amerikanerna mdjligheten att
uppritta framskjutna baser pa
de stora istarna i Ishavet.

Ryssarna har ocksi en intensiv
verksamhet i Arktis i géng och
under de senaste fem &ren har ett

s B
SAS8 planer pd trafik over

polaromraidet har avancerat sd

lingt att man nu planerar tvd

provflygningar frin Kalifor-

nien till Skandinavien over

Arktis. Dessa provflygningar

sker ‘med wnya DC-6B frin
Douglas-fabrikerna i Santa Mo-

nica. Alla tillstdnd dr dnnu inte

Klara, men om det hela gdr i

lds riknar man faktiskt med

en linje redan i var pd stric-

kan Skandinavien—Los Ange-

les dver Thule pa Grénland,

Vancouver och San Francisco.

Aven betriffande Fijirran Os-

tern-trafiken dr SAS intresse-

rad av en omliggning av lin-

jerna over Arktis. Pd strédckan

Japan—Europa skulle tidsvins-

ten bli 23 timmar! Man forstdr

vad delta betyder i ekonomi.

\_ =
stort antal flygplatser anlagts
lings deras polarkust. De har
dessutom framskjutna baser pa
Frans Josefs land och s#ikert ock-
s4 pd flera av de andra darna
utanfoér sibiriska kusten.

N’[ en lat oss inte fordjupa oss
4VL helt 1 militdrstrategiska be-
traktelser. Anta hellre att det
tredje virldskriget inte kom-
mer. Polaromridet har #&ndi sin
stora aktualitet. De militdra flyg-
baser som anlagts i Arktis kom-
mer i framtiden att anvidndas av

det civila trafikflyget och kan
gora det ekonomiskt méjligt att
driva reguljir linjetrafik Gver po-
laromradet.

Av de otaliga storcirkelrouter-
na som kan projekteras dver Ark-
tis skall hir bara nimnas den
mest aktuella: Linjen Skandina-
vien — Nordgronland — Kalifor-
nien. Denna route #r i dag prak-
tisk genomférbar och kan kom-
ma att fa stor sidvidl ekonomisk
som strategisk Tbetydelse for
Skandinavien.

De stora anliggningskostnader
som baserna i polaromradet dra-
git dr inte bortkastade pengar. I
framtiden kommer sédkerligen den
civila lufttrafiken att betala upp-
ritthallandet av flera av dessa
baser och smé samhé#llen kom-
mer att vixa fram runt dessa av-
ligset beldgna flygplatser. Polar-
konceptet har gjort verklighet av
dréommen om transpolar lufttra-
fik.

Bertil Florman . . .
Forts, fr. sid. 23,

liga under hans senare kommitté-
arbete i olika scktioner inom
KSAK. Stockholms Segelflygklubb
hade honom bland stiftarna som
snabbt fick igdng bygge av och
flygning med ett par Grunau 9
glidplan; segelflygskolan pa Alle-
berg var ocksa till en del hans
verk.

En jubilars frimsta skyldighet
dr att ha Oonskemal. Nagra av Ber-
til Flormans &r ett tillgodoseende
av smaflygets behov, i forsta hand
ett bra och ldttillgdngligt falt vid
Stockholm och en sportflyghangar
med vettiga hyror pA Bromma. En
mild suck stiger ur hans brost:
han har (peppar och salt) sluppit
vara med om nigot stort trafik-
haveri p& flygplatsen men skulle
gdrna se att flygpassagerarna i
sikerhetens intresse Aakte bhak-
linges.

Naturligtvis 8r det alldeles fel
att skriva om Bertil Florman bara
som flygplatschef — de flesta
ménniskor har #ndd ingen aning

Onskas kopa
Flygplan typ Klemm 35

Upplysningar om gangtid m. m.
samt ldgsta pris limnas till
FIGGE BERGMAN

Kérrlundsgatan 63
Giteborg Tel. 25 61 10

Fir utbildning till

helikopterfiirare
och helikoptermekaniker

anstilles omedelbart, erfaren
vilmeriterad flygpersonal.

Skriftlig anstkan med betygs-
avskrifter och referenser till

OSTERMANS AERO AB
Stockholm 7

FLYGPLAN

KLEMM-33

Tidckt. Med dubbelkommando.
Siljes eller bytes mot forslag.

Tel. Stockholm 23 19 00

om att han ir det ndr de triffar
honom pa glada partier, svingan-
de den festliga basfiolen. Men det
Hr vil for att understryka denna
sin verkliga position han nigon
ging later sig komma till synes
pa tidningarnas bilduppslag, blyg-
samt skymtande i den enkla VoV-
uniformen i bakgrunden mellan -
denna virldens store,

EBalbo.

Storbrass . . .

Forts. fr. sid. 5.

For en lingre insats mot upprepade anfall 4r emel-

Sandon» pad kvillen den 14 och natten till den 15
september, di spaningsflyget upptéckte en »fientlig»
invasionsflotta pa vidg mot svenska kusten. Genom
forenad insats av attack- och jaktflyg samt forband
ur flottan tillfogades fienden enligt stridsdomarnas
bedomning si svara forluster, att fienden sannolikt
knappast méktat med en landstigning mot den av
kustartilleri forsvarade kusten. Under en realistisk
ovning visadeg alltsi att den av ménga traditions-
bundna militirer underkénda principen om periferi-
forsvar av flyg och flotta mycket vl dr genomfdrbar
i praktiken (en teori som engelsménnen fann bekrif-
tad redan 1940).

lertid vart flygvapen for svagt. Och den storsta svag-
heten dr kanske, att det bara &ir ett halvt flygvapen.
Vi saknar nidmligen strategiskt bombflyg, det flyg-
slag som enligt samstimmiga utlindska experter dr
det verkligt avgorande. Av ekonomiska skil kan vi
inte gjiilva halla oss med bombflyg utan maéaste lita
til]l utlindsk hjdlp. Men skall den utlindska hjidlpen
komma precis nir vi bist behtver den? Och hinner
vi i s4 fall improvisera den nddvindiga samord-
ningen? P& de frigorna kan ingen ge svar, allra
minst s& ldnge Sverige fortsitter att stélla sig utan-
for det regionfdrsvar i stor skala som &r karakteris-
tiskt for den moderna tiden och som betonas allt
skarpare i den mén flyget som stridsmedel utvecklas
i styrka, snabbhet, réickvidd och slagkraft.
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Det mesta i

mdtverktyg

Begéir upplysningar
och) offerter fran

INSTRUMENT AB

Rérstrandsgatan 46
STOCKHOLM
Tel. 308027, 308028, 308081

Befattningen som

generalsekreterare.

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
ar till ansokan ledig,

Befattningen tilltréddes den 1 januari 1954.

Kompetensfordringar: Sokande bor vara vil insatt i allmidnna
flygfrigor, behiirska utlindska sprak — féretriidesvis engelska
— 1 tal och skrift, 4ga god organisationsférméaga och forhand-
lingsvana samt sinne for ekonomi, Vid representativa egenskaper
féstes dven avseende.

Anstkan, stilld till styrelsen for Kungl. Svenska Aeroklubben,
atféljd av de handlingar stkanden &nskar Aberopa och med
angivande av ungefirliga loneansprak, skall vara inkommen till
KSAK:s generalsekretariat, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm,
senast den 31 oktober 1952. Inkomna ansbkningar komma att

behandlas konfidentielit.

Ytterligare upplysningar kunna erhallas genom nuvarande
generalsekreteraren, Gverste Enell, tel. 23 23 65.

Stockholms Flygklubh:

E fter uppehill under sommaren

bérjar frin och med oktober
de sedvanliga klubbtrdffarna i
KSAK:s lokaler forsta torsdagen
i varje maénad. Ett flertal for
klubben livsviktiga frigor vintar

30

P& sin lésning under hosten och
vintern och det vore av betydelse
att f4 till stdnd en regelbunden
kontakt mellan klubbmedlemmanr-
na for att genom diskussioner un-
der fria former bidraga till att fa
fram goda uppslag.

Skolverksamheten har wvarit
ganska livlig under sommarmé-

naderna, Antalet skolflygtimmar
under denna tid uppgick till ver
130. For ndrvarande dr 16 elever
under utbildning. Ett temporiirt
avbriick har det dock blivit i verk-
samheten genom att klubbens ba-
da Cessnor f. n. &r obrukbara av
brist pa reservdelar. De blir nog
inte flygklara forrdn i bérjan av
november, Till dess méaste skol-
ningen ske med en férhyrd Cub.
Det &r inte nigon stérre skillnad
pa att flyga Cub och att flyga
Cessna. - Overgéingen sedermera
till Cessna vallar didrfir inte nig-
ra svarigheter fér eleverna, och
det finns sdledes ingen anledning
fér den, som d&nskar hirja sin
skolning nu att uppskjuta fore-
taget.

Efter en lyckad start i birjan
av Aret med en kurs i radiotele-
foni har verksamheten med teore-
tisk undervisning i klubbens regi
utvidgats till att avse samtliga
dmnen som ingér i proven fér A-
certifikat och radiotelefonicertifi-
kat. Anordningen har haft den
fordelen med sig att undervis-
ningen blivit avsevirt billigare
fér eleverna. Den ledes av ingen-
jor A. Carlens med undantag for
en praktisk kurs i motorléira, som
klubbens chefmekaniker A. Kjell-
gren ombesorjer.

Not-Olle.

Dubbel svenskt . . .

Forts. fr. sid. 24.

gjdlen i hela tévlingen, Norsk
Aeroklubbs ordforande Sindre
Hesstved!. Dir syntes — och hor-
des — dven veteranerna Gésta
Fraenkel och Osvald Arnulf-Ols-
son som &kt upp frin Géteborg.
Gunnar Rotsman frén Linképing
var med | juryn tillsammans med
E. Kerke, Finland, Vagn Prytz,
Danmark, och F. Andvig, Finland.
Karl-Eskil Sahlman i Stockholms
Flygklubb tillsammans med Loo-
pings medarbetare hade flugit
dver till tévlingen i en »sparkcy-
kel» (Ercoupe) och Stockholms-
Tidningen hade i stillet for K. A.
Larsson (Don Carles), som alltid
brukar vara med nidr det hinder
nigot inom flyget, skickat sin
medarbetare Robert Schiitzer 1
Grumman med Herje Westrin som
forare.

Den norska pressen dgnade tév-
lingen stor uppmérksamhet och
dven den norska radion.

Nagot beslut om var tévlingen
skall gé niista ar fattades inte,
men nu véintar sig vil de flesta att
den skall gé i Sverige nidgon ging
p& hostkanten 1953,

Yngve Norrvi.



THE

higvingat mondplan

fran 27 oktober.

pi routen STOCKHOLM —-LONDON

Frﬁm den 27 oktober i ar sit-

ter BEA in ett nytt, hiog-
vingat monoplan: THE ELI-
ZABETHAN, pi linjen Stock-
holm—London. Det betyder att
London-resan nu kan giras in-
pu bekvimare: tryckka-
bin, perfekt ljudisolering, luft-
byte i kabinen var 90:e sekund,
stadig ging. Och dessutom blir
den ur utsiktssynpunkt
en upplevelse: vingplaceringen
ger enastiende silitmijligheter!

tag
Yivselvdiges
tag iEA

BRITISH EUROPEAN AIRWAYS e e T R

SAS PROVAR HELIKOPTER

I samarbete med SAS chefspilot i Bodd, flygkapten

John Stranderud, har Rolf von Bahr pai uppdrag
av SAS utfért vissa rekognosceringar och pi ort
och stédlle studerat mgjligheterna att nésta &r borja
provilygningar med helikopter pa vissa router i
Nordnorge.

De aktuella helikopterlinjerna #Hr planerade att
stricka sig frin Harstad pA den ena sidan till Svol-
vaer respektive Narvik pd den andra. Harstad har
valts till utgdngspunkt dels med anledning av att
SAS mellanlandar dir pA routen Oslo—Bodi—
Tromst—Kirkenes, dels for att den geografiska be-
lagenheten #ven i Gvrigt gor staden limpad fér he-
likoptertrafik,

Den helikopter som #r avsedd att sittas in i tra-
fiken, kommer enligt von Bahr att bli av typ West-
land Sikorsky S-55 med plats fér 10 passagerare.

Ett par saker forefaller en utomstaende betrakta-
re nigot egendomlig i detta sammanhang; for det
forsta tycks den enda firma, Atminstone i Skandi-
navien, som har ménghrig erfarenhet av praktisk
helikopterverksamhet, helt ha glémts bort i sam-
manhanget, nimligen Ostermans Aero. Man far for-
moda att denna firma med fem ars praktisk erfa-
renhet av kommersiell helikopterflygning borde ha
virdefulla rdd och anvisningar att ge. For det and-
ra verkar det nfgot optimistiskt att fér prov i var
viilja en Westland 55 (som oss veterligt #nnu inte
ir fdrdigutprovad) foér provflygningar pa s& pass
krivande router som det hir blir fraga om. Intres-
sant Hr projektet onekligen och det &r glidjande att
SAS, som ett av de forsta bolagen i virlden fransett
BEA, tar upp helikoptertanken i ett s4 omfattande
sammanhang,

Yngve Norrvi.

Vi erbjuda Eder

Engelsk flygplansviv
Tandade band
Téandstift

RESERVDELAR TILL

Auster V
Cirrus Minor II
Gipsy Six
Gipsy Major

SKOL-, RUND-
TAXI-, FRAKT-,
REKLAM-, FOTO-,
samt
CHARTERFLYG,

AMBULANSFLYG
med
2- och 8-sitsiga flygplan

Flyg med

i)

TORSLANDA — GOTEBORG
Tel. 620218
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FLYGTEENISKA FORENING-
EN anordnar den 9 oktober pa
Teknologforeningen i Stockholm
ett foredrag av flygdir. H. Kjell-
son om »Flygande tefat — fanta-
si eller verklighet».

x

Focker hiller pA att bygga
tva prototyper till ett nytt tva-
motorigt turbinplan fér 28 passa-
gerare med beteckningen F.27
»Friendship». Prototyperna far
tvd Rolls Royce Dart-turbiner
men konstruktionen medger dven

installation av Wright Cyclone
955 kolvmotorer. Planet som ir
hégvingat byggs i en passagerar-
version och en fraktversion. Maxi-
mala flygvikten beridknas till 14,5
ton och ekonomiska marschfarten
pa 6000 m till 395 km/t.

X

BOAC har nu 135 man utbilda-
de for tjinstgoring pA Comet; 24
kaptener, 16 andrepiloter, 20 na-
vigatorer, 29 signalister, 24 ste-
wards och 22 flygvirdinnor.

KLM:s vilkinda flygforbindelser
med den amerikanska kontinenten
har fatt ett nytt slutmal!

Mexiko, det exotiska framtidslandet,
kommer nu inom bekvimt riickhall for Er.
Rutten gér via Amsterdam — Shannon

— Montreal — Monterrey

till Mexiko City.

Bekvima DC-6:or for Er dit
och den beromda hollindska servicen
sorjer for att Ni mar gott
fran start till mal

Resebyrderna limnar alla upplysningar.
Likasa KLM: Hamngatan 3 B, Stockholm.
Tel. 204430, 2084 30.

MEXIKO-invigning
den 27 oktober

Men forsta planen redan 14 och 21 okto-
ber! Direfter start varje tisdag fran Stock-
holm, Giteborg och Malmo med ankomst
till Mexiko City onsdag kvall.

FLYG UT OCH HEM MED

HOLLANDSKA
FLYGBOLAGET
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BOAC avser starta en flyglinje
London—Tokio 6ver Nordpolen
under 1954, Troligtvis kommer
turbinplan av typ Bristol Britan-
nia, som just nu undergir prov-
flygning, att anvindas pa routen.
BAOC har bestdllt 26 exemplar av
typen.

X
JAL-Japanese Air Lines Co —
har fatt sin férsta DC-4 av de tre
som hyrts frin Northwest Air-
lines. Japanska besfttningar &r
under uthildning i USA, men hit-
tills &4r det folk frian Northwest
som gor flygningarna for JAL.

X

5.000 sarade har hittills riddats
med helikoptrar ur Korea-kriget
enbart av amerikanska armeéns
Third Air Rescue Scadron.

3

»Boeing kommer redan under
sommaren 1954 att kunna presen-
tera prototypen till ett reaplan
for kommersiellt bruks, har bola-
gets president William Allen sagt
fér kort tid sedan. Det lir inte
vara frigan om nigon version av
vare sig B-47 eller B-52 utan en
helt ny typ. Badde Douglas och
Lockheed héller ocksi pi med
forberedelser for tillverkning av
reatrafikplan, varfor man kan ut-
gh ifrdn att engelsménnens Co-
met rétt snart far konkurrens.

X

ICAQO, den internationella luft-
fartsstyrelsen, har hallit en kon-
ferens i Rom och beslutat om en
ny konvention for reglering av
»tredje mans ritty vid olyckor
orsakade av flygplan av frim-
mande nationalitet.

X

250 procents dkning av flygtra-
fiken inom TATA riknar organi-
sationens direktor Sir William
Hildred med att resultatet for
1952 skall bli i jimforelse med
1947, dvs pi fem Ar. Enligt be-
rédkningarna kommer TIATA:s
medlemmar enbart under 1952 att
ha fraktat inte mindre &n 45 mil-
joner passagerare.

LOOPINGS
OMBUD

uppmanas att redan nu for-
bereda firsiliningen av
det stora

JULNUMRET

som blir ett verkligt
slagnummer!

Nirmare anvisningar utsindes
utan sirskild begiran
under oktober,

NYA OMBUD ANTAGAS

Begir upplysningar frin

LOOPING, Organisationsavd.
k Box 3063, Stockholm 3. )




Gl'.' gr ski”ne

Representant fér Sverige och Finland: AKE FORSMARK, Kummelviigen 9, Alsten, STOCKHOLM

= PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC

Det finns ingenting som hindrar kombinationen
flygplan—fallskirmar. I krig eller fred Gverfor de
tillsammans miin och material, ammunition och va-
pen, livsmedel och sjukvirdsutrustning till vilken
plats som helst — var och nir det behivs.

Numera kan med lastfallskiirmar fillas en jeep,
en kanon eller gods vigande flera ton med samma
sikerhet som en liten lida penicillin. Intet annat
transportsiitt kan klara detta lika snabbt och si-
Kert.... Oftast kan en sidan leverans inte klaras
alls med nagot annat transportmedel.

Under stindig forskning, experiment och prov har
Pioneer Parachute Company’s viildiga fallskiirms-
industri arbetat sida vid sida med amerikanska for-
svaret och flygindustrin for att utveckla detta nya
transportmedel. Pioneer fortsiitter att stilla sina
erfarenheter och sina stora resurser till forfogande
for att ytterligare utveckla nyttiggorandet av den
moderna fallskiirmen,

'MANCHESTER, CONNECTIC




Teknologernas splitternya PIK-5
startar.

edan 1950 har de finska segel-

flygarna varje sommar mott
upp fér en Kklubbtivling med Gv-
ningsplan av Grunau Babyklassen.
Idén mottogs fran bdrjan gynn-
samt, och i &r stédllde 7 klubbar
upp, Helsingfors Segelflygklubb
med tvd lag. Enligt tévlingens
mening skall de tdvlande inte va-
ra »#ss» utan klubbarna sinder i
regel lag bestdende endast av
medlemmar som inte erdvrat Sil-
ver-C. Att resultatnivdn hirige-
nom varit blygsam har uppviigts
av att genomsnittssegelflygaren
fatt sin chans och intresset bland
klubbarnas yngre medlemmar
sporrats.

Under érets tdvling 3—12.8 var
viddret synnerligen of6rdelaktigt

Klubbtévling pd Jdamijérvi

dven om man rdknar med den
cirrussloja som enligt lagen om
alltings jdklighet ligger sig Over
en ort didr segelflygtdvlingar hal-
les. Férsta tdvlingsdagen utlystes
den 5.8 med fri distansflygning
pd programmet och en lovande
molnfri himmel &nda frin morgo-
nen. Tyvdrr forblev himmeln
molnfri dagen igenom tack vare
en vistlig havsvinds termikstry-
pande verkan. For ménga tdvlan-
de bestod flygningen endast av
glidflykt fridn den obligatoriska
urkopplingshéjden om 500 meter,
och dagshista blev Tavastehus
lag med 30.9 km £6ljd av Strom-
bergs lag med 19.9 km. Poing
gavs efter den flugna strickan
baserande sig pa att de tre frims-
ta resultatens medeltal gav 100
poidng och de ovriga flugna stric-
korna gav poing i forhéllande
hirtill. Tavastehus fick forsta da-
gen 136 poing och Strémberg

C. HAGELSTAM
ger ndgra glimtar frén de
finska segelflygklubbarnas
senaste tdvling, som kan-
ske &r ndagot att ta efter
for vara klubbar.

87.5. Trots att samtliga deltagan-
de landade i terrdngen intréffade
inga haverier.

Efter tvA dagars regn och
blast utlystes andra tévlingsda-
gen den 8.8 med fri distans som
tivlingsuppgift. En spéinnande
kapplopning uppstod mellan de
tivlande som gav sig i vig i en
svag nordlig vind och en fran sé-
der annalkande cirrussioja med
tillhorande varmfront. Innan cir-
rusgardinen slickte all termisk

aktivitet hann piloten fran Ulea-
borgs lag avverka 77.6 km vilket
placerade honom pa forsta plats
fér dagen och gav 114 podéng, and-
ra blev Seindjoki med 65.4 km,
96 poling f6ljd av Polytekarnas
plan med 89.5 poidng. Samtliga
deltagare gjorde ett diskutabelt
val av flygriktning genom att gi
P4 sydlig kurs i svag medvind i
stéllet for ostlig kurs i sidvind
med antagligen gynnsammare ter-
miska forhallanden. Under da-
gens tdvling forsattes Helsing-
fors Segelflygklubb ur spel genom
att planet skadades i landningen.

Efter skralt viéider holls tredje
tavlingsdagen den 10.8 med has-
tighetsflygning till Bjoérneborg
som uppgift. Hidr spelade vidret
sitt sista spratt genom att for-
simras sd snabbt att ingen delta-
gare hann fram till malet. Biste
man landade 6 km fran Bjoérne-
borgs flygfilt i en vetedker. Ef-

G.M.B.H.

EFELDSTRASSE 1-5 |

Adresse: Fockewulf Bremen

KRANICH Il + WEIHE

Generalagent {6r Skandinavien:
Ingenierfirmaet
Rasmussen & Thyregod

Peder Skrams Gade 26, Ksbenhavn K.
Telf. C. 7157
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ter landningen stegade en bonde
fram, granskade planet och kon-
staterade i férebriende ton att
det saknade motor, vilket piloten
méste medgiva. Hur tusan ger du
dig till att starta med maskinen i
sddant skick var bondens reak-
tion.

Tillfdllen till flera tédvlingsda-
gar gav vidderguden inte, varfor
den slutgiltiga placeringen blev:

. Tavestehus Segelflygklubb 210
. Uleiihorg Segelflygklubb 190
Stromsbergs Segelflygklubb 164
. Beiniijoki Segelflygklubb 119

. Polyteknikerna Segelflygklubb
29,6

. Helgingfors Segelflygklubb II 83
. Helsingfors Segelflygklubb I 81
+ Abo Segelflygklubb 31 p.

Tavastehus Segelflygklubb er-
ovrade den av KSAK (Osvald Ar-
nulf-Olsson) donerade »Gotakan-
nan», ett antal andra pris dela-
des ut och jumbhopriset, en #kta
rysk samovar med inskriptionen
»Héng i till slutety» otverridcktes
hogtidligen till bo Segelflygklubb.

W-1;m it

Under tévlingen gjordes 18 ter-

ringlandningar av vilka en-
dast en ledde till maskinskada,
vilket med beaktande av land-
ningsmdéjligheterna i trakten av
Jamijirvi méste bhetraktas som
tillfredsstiillande. Planen som an-
véndes var antingen av typ Gru-
nau Baby II eller IIb (med dyk-

bromsar) eller PIK-5, alla bygg--

da i klubbarna. Stérsta stoteste-
nen var for klubbarnas vidkom~
mande anskaffandet av transport-
vagn och bil, antalet deltagare
hade sannolikt stigit till det dubb-
la om denna friga hade klarats
for de uteblivna klubbarna.

Tévlingens ekonomi klarades
genom en gemensam aktion av
flera parter, Shell och Esso done-
rade gemensamt 400 liter flyg-
bensin och 800 liter bilbensin,
Finlands Flygforbund stod fér hy-
ran fér bogserplanen och téHv-
lingsledningens och meteorologens
uppehille pd dmijidrvi. Klubbarna
svarade for segelflygplanens tran-
sporter till och frin tévlingsplat-
sen. De tédvlande behdvde pA s&
sttt betala endast sin vistelze un-
der tévlingstiden pa Jimijirvi.

For nista ar vicktes forslaget
om att samtidigt med t#vlingen
mellan tréningsflygplanen hilla
finska misterskapen si att de
hbgviirdiga maskinerna skulle
tdvla samtidigt men i egen klass.
Om detta gir att genomfira
dterstAr att se.

Arets resultatniva ligger betyd-
ligt under de senaste Arens, men
det kan till stérsta delen skrivas
PA vidrets konto, och med Arets
erfarenheter i minne borjar an-
tagligen férberedelserna fér nista
sommars tdvlingar i flera klub-
bar redan i host.

i %

Till nista segelflyg-VM?

Ett par bilder av den modifierade Focke-Wulf-Weihen. Ligg
méirke till den vackra huven och ytfinishen!

De svenska planen i senaste segelflyg-VM var inte i bista skick,

helt enkelt beroende p4 att de bérjar bli gamla. Till komman-
de VM maéste vi ha nya plan om vi skall tinka pa att konkurrera
om tétplatserna. Mycket talar £6r att man fortfarande kan hysa
fortroende for Weihe sisom typ, just ddrfér att dess allround-
egenskaper dr s& goda. Att vilja flygplan till en segelflygtivling
dr ungefdr som att vilja bat till en kappsegling; hardvind eller
lattvind ? Det beror pa viidret. I sbrakviders behdvar man tunga,
snabba flygplan (jimfor med hardvindsbaten), i snilviider be-
hovs litta plan med minimal sjunkhastighet, som emellertid inte
kan komma s& fort framéit.

Weihe ligger liksom mitt emellan, d. v. 8. goda exemplar av
Weihe. Nu bygger Focke-Wulf Weihe pa lépande band och har
gjort en hel del férbittringar. Huven representerar kanske den
viktigaste. »Vollsicht-Haubes kallar tyskarna den och meddelar
att planets prestanda blivit avsevirt béittre med denna huv #n
med den gamla typen. Det #r Fitt att forstd. Att ligga mirke till
dr ocksa den verkligt vackra kroppsytan i nospartiet. Hir finns
inga inbuktningar fér spanten. Den modifierade Weihen #r vidare
forsedd med tyngdpunktskoppling (se bilderna) snett bakom hu-
vens bakkant. Denna kopplings virde kan diskuteras. For tiv-
lingsiindamaél behtvs den inte och bér nog bort for att fa bittre
strémning kring kroppen. Vidare bor man nog plocka bort pitot-
réret och placera givaren i nosen som gjorts pA de Weihe vi an-
vénde i Madrid. Dirmed kommer man ifran bade igenfrysnings-
risken och en avsevird mingd skadligt motstand.

Weihe kostar nu 15.000 DM, si det 4r mycket pengar som skall
skrapas ihop for att vi skall f4 en hégvirdig representation vid
nista VM,

. W
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Om VM i Graz

berattar Rune Andersson, med-
lem i det svenska laget

om i korthet meddelades i for-
ra. numret av Looping vann
jugoslaven Borislav Gunic VM for
segelmodeller i Graz och Jugosla-
vien fick dirmed sin andra in-
teckning i »Swedish Glider Cups.
Av oss svenskar blev Ragnar
Odenman bdst. Han placerade sig
som nr 8 efter tre goda flygning-
ar. Kurt Sandberg kom pa 17
plats, #ven han med forhillande-
vis goda starter. Signaturen gjor-
de som en del andra, bla firre
virldsmistaren Oskar Czepa, bort
sig redan i borjan genom att pal-
la for sndlt i det lugna men fuk-
tiga, vddret med stall som foljd
och kom forst pa 26 plats. Den
svenska insatsen blev alltsd unge-
fir densamma som féregiende ar
di tédvlingarna giek i jugoslavien.
Tolv nationer deltog i tévling-
en, som var mycket vidlorganise-
rad och trevlig. Det var f. 6. gldd-
jande att se det vildiga intresset
f6r modellflyg, Vad siigs t ex om
att 'en publik pad 3.000 personer
tittade pa téavlingarna trots att
de holls i svinottan och trots att
filtet 14g 18ngt fran stan.
Starterna gick som vanligt i
tre omgéngar, De forsta tvi gick
pé fredagen mellan klockan 5 och
7 p4 morgonen, och den tredje pa
lordagen mellan 5 och 6 pid mor-
gonen. Det lugna och sa gott som
uppvindsfria vddret gjorde att re-
sultaten blev fullt réttvisa. En
nackdel var forstds fukten. I sis-

ta perioden, d4 det borjade bldsa
en aning, intrédffade det fenome-
net att luften i ett 10—20 meter
tjockt skikt nirmast marken ror-
de sig &t ett hAall medan luften
didrover blaste At det motsatta.
De flesta var dock med pa noter-
na och startade mot den starkare
héjdvinden.

Nagot som fore tdvlingen ver-
kade ganska hart var att tdv-
lingsstarterna skedde pa en i for-
vig faststdlld exakt tid och att
starten skulle vara slutford inom
tre minuter inklusive utdragning
av linan. De faststdllda startti-
derna fick dock bytas hur som
helst mellan medlemmarna, i resp.
lag. Det visade sig att alla tiv-
lande klarade av sin start inom
loppet av de tre minuterna, var-
for varje period var avklarad pa
mindre in en timme. Det virsta
for oss svenskar var nog virmen.
35 grader i skuggan var det om
dagarna och den temperaturen
kom tom de infédda att kippa
efter andan. Att vi svenskar blev
ganska slut berodde kanske ocksi
pa att vi var trotta forut efter en
liten nétt tdgresa pad 52 timmar.

Tyskarna visade denna gang
framfétterna ordentligt och bela-
de andra och tredje platserna ge-
nom Hacklinger och Siman.
Hacklinger hade tédvlingens kan-
ske bista och finast bygda mo-

dell. Hade inte hans modell varit
vit utan haft nigon firg som
synts bédttre for tidtagarna, hade
han sikert vunnit.

Engelsménnen hade man nog i
allménhet viintat sig mer av efter
deras goda insatser férra dret och
eftersom de har haft harda uttag-
ningstivlingar. Av deras model-
ler att déma tycktes det dock ha
varit mycket termik under dessa
uttagningar. Béste britt kom pa
11 plats, medan de &vriga hamna-
de pa 19, 32 och 36 platserna.

Véara danska viinner gick det
didremot ganska bra fir, och det
kunde ha ghtt #nnu bittre. Efter
tvd omgéingar l4g exempelvis Ar-
ne Hansen pd 3 plats och Bérje
Hansen pd 5:e. I tredje starten
stallade Arnes modell ordentligt
och dirmed var han ur rékning-
en. Borje ryckte ddremot upp sig
i sin sista flygning och blev 4 i
slutprotokollet.

Nr 5 och biste Osterrikare var
Josef Stelzmiiller, som var den
yngste lagmedlemmen. Forra
drets virldsméstare Czepa kom
som sagt bort redan i forsta pe-
rioden och hamnade pa 28 plats.

Om segraren och hans modell
samt nagra av de andra intres-
santa modelltyperna Aterkommer
jag i nédsta nummer.,

Bananen.

Utdrag ur resultatlistan:

1. Gunic, Jugoslavien 849,0; 2.
Hacklinger, Tyskland 810,4; 3. Si-
man, Tyskland 802,56; 4. Hansen, Dan-
mark 766,9; 5. Stelzmiiller, Osterrike
781,7; 6. Fresl, Jugoslavien 688,2;
7. Templier, Frankrike 671,4; 8., Oden-
man, Sverige 663,3; 9. Schoder,
Schweiz 659,6; 10, Tagie, Jugoslavien
647,6; 11. Byrd, England 637,4; 17.
Sandberg, Sverige 569,3; 26. Anders-
son, Sverige 447,0.

Vinnaren och virldsmdstaren Borislav Gunic hyllas av sina jugoslaviska lagkamrater. Till hdger det tyska
laget Sdman, Hacklinger och Pegel, som blev bista nationsiag.
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Blasigt SM 1 Halmstad

rets modellflyg-SM blev i hu-

vudsak ett Gétalandsmister-
skap. Deltagare frin nord- och
mellansverige saknades dock inte
helt, &ven om de pAd grund av de
linga resorna var alltfor fatali-
ga. De mest lingviga tivlings-
giésterna kom #nda fran UmeA.
Tyvérr blev det mycket blist re-
dan frdn bdrjan trots att tiv-
lingen borjade kl 7 p4 morgonen.
Till p4d kopet kom det termik,
varfér det hela blev en aning
chansartat. Det rddande viidret
gjorde naturligtvis att kvaddar-
na blev ganska méanga. An var
det motork#rror som med dunder
och brak kérde i backen, &n var
det segelkirrvingar som knicktes
i hbgstarterna.

Som vanligt sig man férstas
ménga av de gamla ti#vlingsuvar-
na i startlistan och de stod sig i
allminhet ganska bra i konkur-
rensen. Tyvirr var de bittre G-
flygarna frdn Stockholm med
virldsméstaren Arne Blomgren i
spetsen inte i tillfdlle att deltaga,
men det blev hard fight i alla fall
i denna klass, i vilken Anders
H&ikansson frin Malmé ut-
gick som segrare. Han var sikert
dagens gladaste segerherre ty
han hade kdimpat hirt fér att re-
habilitera sig efter sin litet skra-
la insats i Wakefieldtivlingen.
Tiden, som blev hela 831 sek,
var #ven den bHsta av de tre
klassvinnarnas. Lars Gunnar
Larsson, Norrképing, och
Charles Moberg, Goteborg,
kom pé 2:a resp. 3:e plats, dven
de med mycket goda tider. 4:a
men med samma tid som Charles
Moberg kom VM-tvAan Jan Nil-
born, Malmi. FjolArsméistaren
Roald Olsson hade inte hun-
nit himta sig riktigt fran stor-
kvaddarna i Norrképing och ham-
nade pi 9:e plats.

Overraskande segrade i S Eb-

be Carlsson frin Links-
pingskadern, en klubb som ju har
stolta traditioner att férsvara pa
segelmodellernas omrade. Segrar-
tiden blev 810 sek efter tre fina

Overst: En nyhet fér modellfly-
garna var prispallen. Chefen for
F 14, éverste Christian Nilsson, de-
lar ut priser till Karl-Erik Pers-
son, Bjuv, Ebbe Carlsson, Linkd-
ping, och Kurt Sandberg, Halm-
stad. !
I mitten: Ebbe Carlsson, Linké-
pingseskadern, som blev svensk
méstare i S-klassen.

Nederst: Birje Bdérjeson, Giéte-
borg, med sin berémda »Pladuskay

flygningar, den sista med max-
tid. Tvaan K. E. Persson, Bjuv
hade ocksi max-tid i sin sista
start men hade en lite fér svag
forsta flygning pa 1.54 min. VM-
deltagande Kurt Sandhberg,
Halmstad, gjorde en god presta-
tion som lyckades klara 3:e-plat-
sen trots daligt utgéngslige, och
trots att han hade ett styvt arbe-
te som tHvlingsfunktionir.

Bérje Borjesson vann
kanske tdvlingens mest fortjinta
SM-tecken i F efter en hard dust
med en gammal veteran pi segel-
modeller, Bertil Dahlgvist,
Halmstad, vilken kom tvaa. Bada
hade jimna, uppatgiende serier,
men f. 6. var tiderna i F ojimna.

Lagsegern vann' Aeroklubben i
Malmd ritt overligset genom
Anders Hikansson, Rolf
Hagel och P. HiAkansson.
Sammanlagda tiden blev 2055 sek,
vilket &r hela 332 sek fére tvian,
som var Aeroklubben i Goteborg.

Arrangemangen har Halmstads-

klubbens energiska mannar
all heder av, ty allt gick lugnt
och vél i l4s. Som alltid fanns det
forstds fragetecken att siitta na-
gonstans och denna ging gillde
det startplatsen, som wvaldes all-
deles 4t pipan diérfér att nagon
viderfjirrskddare hade sagt att
vindriktningen strax skulle #ndra
90°, vilket den naturligtvis inte
gjorde. Men eftersom det var filt
dven wutanfor sjilva flygplatsen
gick det bra &ndAi, iven om mo-
dellflygarna fick jaga som hin-
derldpare &ver taggtridsstings-
len.

Flygflottiljen, F'14, hade inte
bara. vilvilligt stdllt filtet till for-
fogande, utan ordnade #ven mat
och logi fér modellflygarna. Och
det for en billig penning. Tack!

Bananen.

De bista resultaten:

Segelmodeller:

1. Ebbe Carlsson, Link&ping, 810
(281—219—360) ;

2, K.-E. Persson, Bjuv, 716
(114—242—3860) ;

3. Kurt Sandberg, Halmstad, 691
(144-—345—202) ;

4. P, Nilsson, Géteborg, 652; 5. Kaj

Nilsson, Bjuv, 620.

Gummimotormodeller:

1. Anders Hikansson, Malmé, 831
(194—384—303) ;

2. L, G, Larsson, Norrkdping, 737
(180—197—360) ;

8. Charles Moberg, Goiteborg, 696
(139—3860—197) ;

4. Jan Nilborn, Malmé, 696; 5. H.

Eliasson, Goteborg, 657.

Firbrinningsmotormodeller:

1. Borje Borjeson, Goteborg, 649
(167—197—285) ;

2, B. Dahlqvist, Halmstad, 611
(147—202—262) ;

8. P. Hikansson, Malmb, 606
(87T—164—365) ;

4. 8. 0. Lindqvist, Orebro, 555; 5, H.

Flood, Linképing, 553,

Lagtdvlingen:

1. Aerokl. i Malmé, 2055; 2. Aerokl. i

Giteborg, 1723; 3. Linkdpingseska-

dern 1617; 4. Aerokl. i Géteborg II,

1309; b. Halmstads Flygklubb, 1302;

6. Aerokl. i Gdteborg III, 1288; 7,

Aerokl. i Madmé 1I, 1244; 8, Norrkd-

pings Flygklubb 1004; 9. Norrképings

Flygklubb II, 948; 10, Orebro Scout-

kar, 868.
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Svenska
PiloHéreningen

i

Postfack 6045, Stockholm 5

\

{” PILOTTRAFF

Hosten har kommit och
tiden ir mogen att begyn-
na verksamhetsiret med pi-
lottriiff. Vi hoppas pi sam-
ma stora anslutning som
sist och den gingen var det
minsann ingen, som var
ledsen. Alltsa pa KSAK
torsdagen den 9 okt. Kkl
19.80. Film, kaffe, historier
och flygarsnack samt dver-
raskningar.

s

Fiskeutfird

SPF anordnar lordagen den 18
okt. en utfird till Nattaré med
aterkomst den 19:e pd kvillen. 12
man far plats i turen, som gar
med tag till Nyndshamn och dir-
ifrdn abonnerad bat. Forliggning
i Stockholmg Stads fiskestugor.
Utrustning: Matsdck for tva da-
gar, spinnspd, sovsdck, gummi-
stovlar samt vad annat du kan
finna vara nyttigt. Anmélan di-
rekt per telefon till undertecknad
senast den 14:e.

Huzell, tel. 28 74 28.

Styrelsen. J

Arsmitet

SPF Arsmote 1952 avhalles
l6rdagen den 9 nov. kl. 15.30
pa Byggnadsforeningens restau-
rant, Norrlandsgatan 11, Stock-
holm. Efter sammantradet sed-
vanlig supé.

Mera hirom i
medlemmarna.

cirkuldr till

Flygstyrmin

Provéaret som styrmén gor efter
avklarad forsta utbildning foljan-
de medlemmar: A. Lindman, G.
Andrée, A, Tornblad, R. Blom, B.
Gunnfors, 0. Lundin, L. Nystrom,
alla f. d. vpl. £.£. samt T. Haglund,
res.off. De tillhor SAS-kursen som
borjade 15 april i ar.

Nya medlemmar

Trafikflygare Arne Gundersen,
Gillivare och filtflygare Bo Hag-
man, Lulea.

¥

Styrelsen har sammantritt tre
ganger i host varvid bl. a. foljan-
de viktigare #renden ventilerats:
Nordisk yrkesflygarunion, obliga-
tionsforeningen, normer for SPF:s
hedersmirke samt hostens for-
eningsliv.

nytt frén

KSAK

Red.: G. H. Dérantz

Handbok for flyglirare av Olle
Haglund, som KSAK gav ut 1946,
har forsetts med aktuella dndring-
ar och tilligg. Bokens rad och an-
visningar dr enligt LFS av sédant
varde att varje privatflygare (ele-
ver savidl som uthildade piloter)
bor dga den, KSAK siljer hand-
boken for kr. 3: 50.

X

KSAK:s FAl-handlingar., Nya
kompletterade bestimmelser for
handlingar som KSAK utfirdar i
egenskap av medlem i FAT (car-
net, identitetskort, internationellt
flygfoérarediplom och sportlicens)
har utarbetats och utséints till an-
slutna flygklubbar. Direktanslutna
medlemmar kan rekvirera bestdm-
melserna direkt frin KSAK.

X

Skandinaviska littnader, Luft-
fartsstyrelsen har meddelat, att
danska och norska Aarskort for
landning och parkering av privat-

38

flygplan giller édven pd LFS flyg-
platser. Motsvarande bestimmel-
ser giller for svenska flygplan
som bestker Danmark och Norge.

X
Sydamerikanskt. Club Aereo de
Mexico, A. C. anordnar en tivling
pa striickan Mexico City—Port of
Acapulco den 8 november. Samt-
liga FAT-anslutna linder har in-

bjudits att delta.

KSAK:s direktanslutna
medlemmar

kallas till sammantride
onsdagen den 22 okto-
ber Kkl. 16.00 for att
bl. a. utse ombud till
KSAK:s Arsmote.

Lokal:
KSAK, Malmskillnadsgat. 27
Stockholm

Samkvdm dr ordnat ef-
ter sammanitrddet var-
for forhandsmeddelande
om deltagande dr onsk-
virt, girna per telefon
23 23 65.

L D

Rekryteringsrapport till FV.
Samtidigt som de anslutna klub-
barna sinder in sina verksamhets-
rapporter till KSAK skall i ar en
sirskild uppgift limnas om hur
méanga av klubbmedlemmarna som
sokt anstillning vid flygvapnet.
Vidare skall meddelas vilka atgér-
der som klubbarna vidtagit for att
sprida kiinnedom om vart flygva-
pen om hur man vinner anstéll-
ning dir. Fran flygvapnet har
meddelats att stor hinsyn kom-
mer att tagas vid férdelningen av
den aktuella segelflygmaterielen
till den rekrytering som klubbarna
lamnat.

Kallelse

till drsmite

Lokal:

GILLETS
FESTVANING
Brunkebergstorg

ganisationer och
kallas till Arsmoéte i Stockholm Ilordagen den
15 november 1952 kl. 13.00.

Befullmiktigade ombud for KSAK:s anslutna or-

Styrelsen sammantrider pd KSAK
kl. 1000 och pd Gillet omedelbart
efter drsmotet.

Valkommittén sammantrider pd
KBAK kl. 0900.

=

direktanslutna medlemmar

X




DUNLOP

Flygplansdéck
Hjul
Bromsar

Pneumatisk och
Hydraulisk

utrustning

DUNLOP RUBBER Co AB NORRKOPING

Avd. Aero - Tel. 36530

PLEXIGLAS

Framtidsmaterialet
Endast Rohm & Haas tillverka
PLEXIGLAS

PLEXIGLAS &r litt att be-
arbeta. Med vanliga verktyg
for trd- eller metallbearbet-
ning kan det sdgas i band-
eller cirkelsagar samt filas,
borras, gingas, stansas,
sammanfogas och poleras.
PLEXIGLAS levereras i plat-
tor, block, rér, bult (rund
och fyrkantig) och finns i
lager.

GENERALAGENT FOR SVERIGE:

ANDREBER SUNER (ool s
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