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Modellflygkommitténs arbetsutskott,
som sammentréddde den 18 februari, har
nu tréffat slutgiltigt avgbrande be-
tréaffande Tempo-tédvlingen,

Ritningen med tillhérande arbetsbe-
skrivning distribueras omkring mfinads-
skiftet februari-mars +till samtliga
registrerade modellflygklubbar for
k#nnedom. Ytterligare exemplar kan i
begrénsad utstréckning erhillas,

Varje klubb, som #r registrerad se-
nast den 31 mars i &r, fér anmédla en
(1) kandidat till Tempo-uttagningen,

Namnet p& denne skall meddelas KSAK
‘enast den 15 april.
Den som klubben anmidler skall hs

byggt Tempo-modellen, Klubben bdr vil-
Ja en medlem, som inte tidigare nitt
toppresultaten i SM eller andra stor-
tédvlingar men som visar godas och pé-
litliga anlag och som anses varas séi-
kilt vél vird en uppmuntran,

TAVLINGEN

Efter den 15 april uttar kommittén
en man frin varje lédn genom lottdrag-
ning, Frédn lin med s#rskilt stor mo=-
dellflygverksamhet kan ev, flera man
uttagas, Antalet registrerade modell-
flygare i klubbarna den 31 mars #“r av-
gérande, (De tidigare planerna p& lo-
kala uttagningstidvlingar ansdg sig in-
te kommittén béra vidhilla, d& klub-
barna i gemen visat ett pdfallande li-
tet intresse f6r att arrangera stor-
tivlingar,)

Den 26 - 27 maj bjuds de uttagna mo-
dellflygarna pd stockholmsresa, Forsta
dsgen blir det byggtévliing med Tempo-
modellen pd Tekniska Muséet och dagen
dérpd blir det flygtivliing med de ny-
byggda modellerna, som efter té&vlingen
kommer att stdéllas ut pd musédet.

Nérmare upplysningar om detaljerna i
tdvlingen kommer senare att utsiéndas,

Det blir en trevlig tévling!

TIDNING FOR KSAK:s MODELLFLYGARE
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Stndagen den 18 februari sammantriéd-
de lModellflygkommitténs arbetsutskott.
S&som meddelats pd amman plats behand-
lade kommittén dérvid frimst Tempotdiv-
lingen,

Vidare besldt man att de internatio-
nella modellflygreglerna skall publi-
ceras snarast efter sommarens FAI-kon-
gress och att dessa, jimte erforderli-
ga svenska kompletteringsregler, skall
gidlla fridn tidpunkt som senare kommer
att faststdllas, Ovrige nordiska ldn-—
der #&r inne pd samma vig,

Kommittén besldt vidare att uppmansa
de registrerade modellflygklubbarna
att smarast inkomma med arrangdrsan—
stkningar avseende 4&rets 5SM som blir
uppdelat pd tvi evenemang, friflygan-
de modeller och linstyrda. SM for fri-
flygande modeller skall arrangeras ni-
gon stndag i augusti.

16 -~ 17 4r, gdrna skolyngling kan f&
vara pd Segelflygskolan Alleberg under
tiden 5 juni - 15 avgusti i &r. Det &r
meningen att han skall hjdlpa t1ll med
en del jobb pi skolan, Hven stddnings-
och budsysslor, men arbetet kommer in-
te att bli betungande., XKSAK betalar i
gengild kost och logi samt tdgbiljet-
ten och ndgon krona om dagen som fick-
pengar, Goda rekommendationer fordras!
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Det Hr fortfarande en hel del klub-
bar och enskilda modellflygare som &n-
nu inte férnyat sin registrering, Det-
ta nummer av tidningen skickas #ven ut
till 1950 &rs medlemmar, men sedan Ar
det stopp., Detta &r en av anledningar-
ng till att Du bér ordna Din registre-
ring nu, helst redan idag. Anledning
nummer tvA Hr den att Du fir betala
1:50 f6r registreringen, om Du vintar
till efter den 1 april. Fore detta da-
tum kostar det som bekant bara en kro-
na, Det Zr vdl anviEnda pengar!

irets Vintertavling gér sondagen den
18 mars pid Skréngstasjdn, sdder Sunds-
vall, Tévlingen arrangeras av klubbar-—
na i Sundsvall och Njurunda. Tévlingen
kommer att kompletteras med en speci-
altdvling for flygande vingar. Direkta
inbjudningar har gdtt ut till samtliga
registrerade modellflygklubbar.,

5tig Gunnarskog, som i flera ir va-
rit sprikldrare och studieledare hos
ABA har nu givit ut en ld#robok i eng-
elska fér flygpersonal,"FLYGERGELSKA",
som boken heter &r en mycket véardefull
lésning sdrskilt for den som redan ti-
digare kan en del wvanlig engelska,

Boken Hr rikt och roligt illustrerad
och det &r ett odelat ndje att lésa
den, Den rekommenderas varmt till alla
modellflygare som tinker #Hgna sig A4t
flyg i ndgon form och &t alla som vill
léra sig att lédsa innehdllet i de ut-
mirkta engelsksprikiga flygtidningar
som finns att tillgd, Engelskan har ju
sitt speciella flygsprdk och hidr har
man ett lysande tillfdlle att léra sig
det.

FLYGENGELSKA, Stig Gunnarskog, 9:75
Gebers forlag.
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FRAN FLYGVAPNET

Reservofficerare i flygtjinst

Om riksdagen ger sitt bifall kommer
flygvapnet att under viren 1951 antaga
reservofficeraaspiranter i flygtjéinst,
Det &r flera &r sedan den m&jligheten
stod till buds och inte minst minga av
modellflygarna kommer sikert att hilsa
denna nyhet med stor tillfredsstéllel-
2e,

Den blivande reservefficersaspiran—
tens flygutbildning sammanfaller till
stora delar med officersaspirantens,
Man genomgir samma flygskola pd Ljung-
byhed och f8r samma flygslagsutbild-
ning vid ndgon flygflottilj., Xamrat-
skapet Er av samma goda kvalitét., Du
fir alltsd som reservofficersaspirant
semma gedigna flysgutbildning men Din
tid wvid flyskadettskolan i Uppsala
blir betydligt kortare,

Du bérjar i mitten av juni 19251 med
c:a 10 minaders grundliggande flygut-
bildning vid Krigsflygskolan i L jung-
byhed. Dirpd f5ljer omedelbart c:a 12
ménaders grundliggande flygslagsut-

/bildning vid jakt- eller attackftrband

"~ dir Du fér flyga de modernaste strids—

flygplan som finns i virt flygvapen,
i foljer en fyra miAnaders reservof-

ficerskurs vid flygkadettskolan i Upp-

sala, Den 31 augusti 1953 #ér Du férdig

med Din utbildning och kan helt &Hgna

Dig At ecivila studier eller civilt ar-

"bete, P2 viren 1954 antages Du som

fénrik 1 flygvapnets reserv.
Efter det att Du antagits som finrik
i flygvapnets reserv skall Du s& linge
Du kcvarstir som reservofficer (till 38
dr, eller om Du genomgitt kavtensut-
bildning till 47 4r = i wvissa 11 ef-
ter eget medgivande till 55 &4r) under
varje tvdirsperiod fullgbra en repeti-

tionsdwning om 45 dagar, vilka troli-
gen kommer att lunna uppdelas pi flera
omgingar.

Under hela utbildningstiden fir IDu
mat och husrum, klHider, tvitt och
s jukvird samt kontant 18n,

Hir Du blivit antagen till officer i
reserven fir Du vid tjénstgéring samms
1lon som aktiv officer, Efter avslutad
kurs f3r man en engingspremie p& 3000
kronor ({enligt nuvarande firslag) och
vid utpimning till féinrik 1000 kronor
i ekiperingshjélp. P& gamla dar, efter
tjanstetidens utgldng fi&r Du pension,

Sgkande skall vara hiogst 24 Zr och
fullt frisk med normal syn och hérsel,
Han skall ha avlagt studentexemen el-
ler motsvarande., Den som har s&rskilt
goda kvalifikationer i owvrigt kan ges
viss dispens frin den angivma skolun-—
derbyggnaden.,

Alla upplysningar om sZttet for an-
stkan, ansdkningshandlingarnas art,
ansgkningstidens utgidng mn.,m. kan er-
hillas hos flygstabens personalavdeln.
Stockholm 8¢, Tel 67.95.00 lokalt)
eller 67,96,00 (riks),

SHtt Dig i férbindelse med flygvap—
net redan nu, Det dr hiég tid!
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i en ny intressant
artikelserie

om konsten

att spd vider.

Aalf , f// reder - y en
— L Estrir kallfront % 2,37,135:9 De heldragra berna a

lurtstrom

liger o fika it ryea

varn?
— varmiront  \] skurar (1000 mittbar < 50 mm)

Meteorologiska sporsmdl har intres-
serat minniskosléktet s& linge detta
funnits till, men &ndZ #r meteorologi-
ensom vetenskap en av de
yngsta, Under de sista frtiondena har
man blivit mer och mer bercende av me-
teorologernas arbete. En av de frimsts
orsakerna till detta &r flyget., Tra-
fikflygets firdvigar bildar ett jitte-
stort spindelnit &ver hela jordytan
och pd varje punkt av detta nidt miste
man for flygsikerhetens skull kénna
inte bara det vider som rdder fir o-
gonblicket utan ocksi det kommande
vidret.

&

I vir tid finns i varje stérre kul-
turland en modernt utrustad viderlels-
tjinst som betjinar allménhet, sjo-
fart, lantbruk, skogabruk, industri,
fiske och handel, VHderleksrapporter
och viderleksférutsigelser (viéderleks—
prognoser) kan numera genom radion
spridas pd brdkdelen av en sekund och
vem som vill kan flera génger om dagen
orientera sig om det rfidande och om
det komman vidret,

Ménga mimiskor, -déribland modell-
flygarna, lever i intimare kontakt med
vidret Hn andra och vill nog gHrna T2
en egen inblick i +wvad som sker i luf-

1

en
Qrmr/gstedt

&r ingen ny bekantsksp. Vi tror
att alla Sveriges modellflygare
k#nner honom tidigare, visserli-
gen inte till namnet, men som en
av de mest sympatiska résterna i
radions viderleksrapporter. Han
kommer i en serie artiklar att
léra modellflygarna hur man spér
vider, Atminstone till husbehov,

ten och vad vindar och moln pi hans e-
gen ort har att betyda, Meningen med
den artikelserie som hiir startar i Mo-
dellflygsport #r just att visa modell-
flygarna hur man sjélv iakttar vidret
och hur man sdtter dessa iakttagelser
i samband med vad som visas pd vider-—
lekskartorna., Sé&dana viderlekskartor
publiceras numera dagligen av de stér-
re morgontidningarna i Stockholm och i
denna forsta artikel skall vi just
titta pd en sddan karta och ldra oss
vad den har att beritta,

Som exempel har vi valt kartan for
den 11 november 1950 k1. 16, vilken &-
terges hir intill. De grova linjerna
dr isobarer, d.v.s, linjer f&r lika
lufttryck i havsytans nivi, For att
kunna ange lufttrycksférdelningen dver
ett omrdde av jorden mAste man rikma
om lufttrycket +ill havsytans nivi,
eftersom lufttrycket hastigt avtar med
héjden.

P& kartan ser vi t,ex, att sydvistra
England, norra Danmark, norra Skine,
Rigabukten och Helsingfors ligger pé
gsamma isobar och alltsd har samma
lufttryck vid havsytan, 1000 millibar.
Millibar &Hr ettt tryckmdtt och 1000
millibar motsvarar 750 mm kvicksilwver,
1 milliber #r sdledes 3/4 mm kvicksil-
ver,

Vad Er det nu for glédje med att
kinna lufttrycksfordelningen? - - - Jo
lufttrycksfordelningen stér i intimt
samband med de ridande luftstrdmmarna,
L&t oss nu se, hur vindarna bléser
kring ett omrdde med ligre lufttryck
dn omgivningen, Det ligger ju nira
till hands att té&nka sig att vinden
frén alla h3ll bldser rakt in mot lig-
tryckets centrum, 54 enkelt #r det e-
mellertid inte, FEmedan jorden roterar
och denna rotation orsskar vidldiga
krafter som péverkar luftstrimmarna
kommer vindarna att pd norra halvklo-
tet vridas &t héger. (Se ligtrycket pd
kartan.)I sjédlva verket kommer vindar-
na alltsd att blisa i det nirmaste pa-
rallellt med isobarerna,

P2 norra halvklotet kommer sdlunda

vindarns kring ett l8stryck att blisa
motsols och kri ett hégtryck medsols
(Jamfor med viderlekskartan,)

Vi ser pd vidderlekskartan ett ldg-
tryck (L) over Milardalen, omslutet av
isobaren 980 millibar (e:a 735 mm). De
fyllda pilarna markerar kall luft och
anger sydostlig vind Gver Bottniska
viken och vdstlig vind &ver Gétaland,
Over vistra Svealand miste vinden tyd-
ligen bldsa Svervigande frin nordlig
riktning och dver Estland frdn sydlig,
Ju tédtare isobarerna ligger, desto
storre blir luftens strivan att utjém-
na tryckskillnaderna, d.v.s, desto
starkare bléser vinden., P& var karta
ligger isobarerna relativt tétt om-
kring 1l&gtrycket och starka vindar
bléste ocksd8 &dver Sverige den dagen.
Stockholm hade storre delem av dagen
sydostlig vind, men pd kvillen (44
lagtrycket rérde sig ut &ver Bottenha-
vet) kantrade den 111l hird byig vist-
lig, den allminna nederbdrden (det
streckade omrddet pd kartan) upphdrde
och himlen klarnade,

Vad skedde, d4 denmna plotsliga for—
dndring intréffade? Jo, en s.k. front
passerade Stockholm., Just vid fronter
sker plétsliga och betydelsefulla &nd-
ringar i vider och vind. Vad fronterna
innebdr och hur en intresserad iaktta—
gare av viddret kan ldra sig att péd
himlen k#nna igen de moln, som forebd-
dar annalkandet av vissa fronter, dér-
om handlar féljande artikel,

Gunnar Rystedt.
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Uptopé sid. 4-51

"Flygande skjortan" eller "Flygande
nattskjortan" som nattjaktversionen av
samma flygplan '‘ommer att kallas &r
ett mycket kompakt och revolutioneran-
de flygplanprojekt, framsprunget ur
ett tuschhorn nigon natt mellan klock-
orna 23 och 1.

Flygkroppen som #r starkt tillplat-
tad tjédnstgdér som vinge. Stjérthsjd-
planet dr placerat i bakkanten mellan
de bidda motorerna. Vingarna har skju-
tits tillbaka, varfir planet n#rmast
kan karakteriseras som en flygande
vinge. I vingarnas bakkanter &#r skev-
roder och landningsklaffar monterade
och i framkanten automatiska slots,
LéEngs kroppens Sversida och vingarnas
framkant dr "ledskenor! fér luftstrim-
ningen anbragta,

Kabinen &r trycktdt och infdlld i
den lingsluttande fenans framkant., EKa-
tapultstol ingdr i utrustningen,

De bdda motorerna utgdbres av axial-
aggregat pa c:a 4000 kg dragiyaft var-
dera, Luftintaget &r beliget 1liéngst
fram i nosen och "afterburners" i ak-
tern, Startralkteter under "magen" fér-
kortar startstrickan,

BeviEpningen siutligen utgdres av 4
st 20-32 mm akan samt raket-automatka-
noner som kan nedsdnkas under "buken',
I deras ligen kan bomber monteras om
uppdraget si fordrar (eller kameror),

Flygplanet kommer f&rr eller senare
att serietillverkss vid en av virldens
mest framsynta flygindustrier (gsaabligt
hemlig!),

Data: Spédnnvidd 9,5 m, léngd 8,3 m,
vi ta 34,4 m2, vingbelastning c:a 30
kg/m?, maxhastighet dver 1200 km/t.
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