 REGISTRERINGEN
ger | O-dubbelt pd Fronan

TIDNING

];1 or den som &r intresserad
av modellbygge och flyg-
ning #r modellflyget en ides-
lisk hobby, F4 fritidssyssel=-
sédttningar bjuder s& mycket
omvixling som modellflyget,
Dar finns grenar som passar
for de allra yngsta och ddr
finns stora omrdden ddr #ldre
hobbyister kan finna ett rikt
och lockande arbetsomride, De

kan exempelvis roa sig med
radiostyrda modellflygplan,
eller specialisera sig pi

bygge av flygande skalamodel-
ler som i minsta detslj ef-
terliknar den stora férebil-
den, Aven den som kenske inte
har tid att mera aktivt g4 in
for modellflyghobbyn har pé-
tas'ig fordel sv att bli med-
lem i KSAK, det svenska pri-
vatflygets riksorganisation,

1 e

Det finns +tv& vEgar att
vilja for denm som vill re-
gistrera ' sig som medlem, lan
kan antifhgen registrera sig

direkt (som enskild medlem)
eller genom en lokal modell-
flygklubb, som redan dr re-

gistrerad hos KSAK, I bida
Tallen &r avgiften till KSAK
bara EN KRONA., (Avgiften kom-
mer emellertid att hojas till
1:50 den 1 april, varfér det

&r mest ekonomiskt att re-
gistrera sig nu,)

AMla registrerade modell-
flygacre far utan extra kost-

nad tidningen liodellflygsport
varje miénad till Arets slut,
och klubbmedlemmarna fir gra-
tisbyggsatser och andra for-
miner, SHtt in 11— pd KSAK:s
postgirokonto 55570 och skriv
namm och adress pid talongen!

Registrera Dig siily ock alla Dina vinner
mer gor det nu - medan det bara kostar s
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En ends ansékan om tillstZnd att fé
arrangera frets viatertdvling har kom-
mit in till KSAK trots piminnelser. lfu
blir det alltsi lNjurunda och Sundsvall
som gemensant fir ordna tdvlingen. Det
Er inte mer #n ritt att norrlénningar-
na Tir en stortidvling pi egen mark nir
sérlénningarna missat chansen.

Stockholm
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EIT AR I LUFTEN, FLYCWTS ARSBOK 1951
(Allhems forlag, Lalms, Xr, 15:-)

btt mycket midrdefullt uppslagsverk
bildar de hittills utkomme tre Zrging-
arna av EIT iR I LUFLEN, Arets upplaea
dr minst lika spéinnande som nigon av
de féregiende och ger en “verskiddlig
blick pd férhdllandena inom flygets o-
lika grenar, Bildmaterialet #r som
vanligt av allra higsta klass,

PPt b b e
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G TLL FLYGVAENET +%
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Den allmédnma bristen pid ungdomlig
arbetskraft i vdrt land har gjort det
svirare #ven for flygvapnet att f4
tillrdckligt stora kullar aspiranter
och filtflygarelever, Flygvapenchefen
har nu ocksi begirt att fA ansknings-—
tiden f&6rlingd en minad till den 1
mars i &r,

Flygvapnet erbjuder sina nybdrjare
forhillandevis goda forminer, vilket
kanske inte &r sf allmént bekant, En
volontdr med realexamen tjinar t.ex.
redan fiérsta dret 247 . 1 minaden
férutom mat, husrum, klider, tandvard
m.m, och ndr som furir sjitte anstéll-
ningsdret mellan 639 och 710 kr., i mi-
naden totalldn, Dessutom f&r han hjilp
efter anstdllningstidens slut att kom—
ma in i civilt yrke, Studenter f&r 3:e
dret (i kadettskolan) 450 lr. per mi-
nad och allting fritt och har givetvis
sedan mtjlighet att avancera i grader—
na pi vanligt s#tt.

2

Den slutliga prislistan fir 1950 &rs
prestationspristidvling presenteras hir
nedan, Vi gratulerar vinnarna och ta-
lar om att pengarna kommer med posten,

; 10 Lialmd E18p, 300:= kT,
2, 9 Roslagstro 698p, 200:- kr,
Je 331 Limhamn 469p, 100:1= kr,
- 228 Karlstad 466p., T95:= kr.
S 21 lNorrkdping 421p. 75:= k.
5. 30 (rnskdldsv.375D. 50:= kr,

53 Sundsvall 281p. 50:1= kr,
Avidaberg 263p. 25:= kr,
246 Kristineh, 239p, 251= kr,
29 (rebro 228p. 25:= kr,
7 FKumla 219, 25:= k1,

o
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12, 5% Bromma 214p. 2 /=
i 96 Stockholm 200p, 251~ k¥,
spaEnsea FEEEHEE T
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Pérst skulle jag vilja tacka BRBisrn
Harlstrom for hans tankeviickande arti-
kel ("igatons jeremiader" i december-—
numret). T stort sett hiller jag med
férfattaren men i ett avseende har jag
nog en annan mening. Jag tror inte att
den mavarande modellflygargenerationen
kan komma sig for att bygega modeller

som man inte kan tdvlia med. For att fi
fram experimentlustan miste noz en del
nya tévlingsformer inféras. T TUNA
finns ju t.,ex, PAA-load fér friflygan-
de modeller (understidd av flygbolaget
Pan American Airways), fér linkontroll
finas Havy Carrier, dir marinens flyg-
vapen stér for arrangemangen, Och sé
finns team-racing. (Iin L,,_cms+en'1
Torts, pd sid, 7

Ay dygingenjir Sune Stark

sextionen: 635 em

HYTT I WAKEFIELD: uammanl1ﬁda ytan av vinge och stabi-
lisator: 17 - 19 d“ . = Minimiytan av stérata kropps-

modell fér anvﬁndas.
svarande delar pid origi

minst 230 g. - Reserv-—
ersitta mot-

i

- Totalvi
Delar rv demna fir
islmodellen,

“rin cch med i Ar har Wakefieldreg-
lerna dndrats och de nya reglerna har
bringats i Overensstimmelse med gi
lande FAI-regler, De allra flesta gan-
la Vakefieldmodeller torde emellertid
rassa in #ven i de nya reglerna, lian
bor dock hdlla i minnet, att de gamla
codellerna Hr konstruerade efter en
annan regel och att man ej med siker-
het Xkan vidnta sig, sttt de skall vara
fullgoda representanter Hven fér de
nya reglerna. Det giller givetvis att
sika utnyttja de nya konstruktiva mdj-
ligheter som eventuellt djuds,

In av de visentligaste nyheterna ir,

/att den i reglen faststdllda "dbirande

ytan" Dbestir av summan av ving- och
stabilisatorytorna, Detta innebir en
stérre konstruktiv frihet &n f6rut i
det man t.ex. kan byggas tanderplan, om
man =& Onskar, Dérmed #r dock inte

‘sagt, att en dylik modell skulle vara

béttre #n den +traditionella typen.

" Snarare Hr det vil sd att den hittills

vanliga stabilisatorytan (c:a 1/3 av
vingytan) genom ldng erfarenhet visat
sig vara ganska lémplig,

In annan nyhet géller sittet att be-
rikna ving- resp. stabilisatoryta, Onm
niémligen vingen passerar genon kroppen
riknas #ven den inbygeda delen in i
vingytan. Om wvingen verkligen #r hel

ach g=niomgiende eller glutar vid
kroppssidorna irmeblir ingen skillnad,
I det senare fallet tinker m
vingens fram— resp, bakkant [dr
genon kroppen, Ior hig- ach T
vingade modeller medfdr de nya repgler
na didremot ingen fir
indring av mdtreglerna 1nnebrr
;avor1eexlnp av de higvingade
lerna, ‘n av de viktigaste 1r1- i
arna till att man firut b
vingade modeller, var nim
vinat i effektiv vingyta man
gjorde, Denna anledning har m
fallit, ¥nda kvarstiende anle
till att bygga dylika modeller
vara den eventuella vinat i s.k, in-
terferensmotstdnd som man skulle kunna
vinna jamfort med en hégvingad modell,
Personliren betvivlar jag dock starkt,
att man kan f4 en vinst, som uppviiger
den dkning i vikt, som en mittvingad
konstruktion medfér, Forutsdtiningen
for att man skall f4 14gt interferens-
motstind vid en mittvingad ko
tion #r ndmligen, =att vecket
vingens oOversida och kroppssi
formas mycket omsorgsfullt och
kan man inte gdra utan ytte
viktokming., For Svrigt kan o
alls vara Svertyzad om att en ur mot—
Forta, sid, 7.




REKCRDKLASS HOJDREKORD g‘g/z“zgcz
Modellflygplen lars Persson, Ostersunds Fk, ‘f;‘
(Svenskt rekord) 1945, 565 m. R KOPD
—
REKORDKLASS TIDSREKORTD DISTANSREEKEORD
Modellflygplan Wils Blomé, Orebro Scoutk:s | Arme Widén, Solnaeskadern,

(Svenskt rekord)

Mfk, 1949, 1 t 47 m.

1945, 69.200 m,

Specialmodell Nils Eriksson, Mfk Draken,
Falun, 1949, 39 s.
Autogiromodell
Helikoptermodell Nils Eriksson, Mfk Draken,
Falun, 1949, 39 s.
Ornitoptermodell
Normalmodell Nils Blomé, Urebro Scoutk:s | Arne Widén, Solnaeskadern,
Mfk, 1949, 1 t 47 m. 1945, 69.200 m,
Tandemmodell Gunnar Hult, Orebro Scout- | 8jdrn Kleist, ¥fk Hobby,
k:s Mfk, 1949, 1 m 27 s, {irebro, 1950, 2 m 36 s,
Ankmodell Roland Reineck, Ostersunds |Bengt Hanson, Mfk Uprdt, Go-

Fk, 1948, 20 m 30 s.

teborg, 1950, 52,800 m.

| Flygande vinge

Staffan Vesterlund, Mfk Vir<
darna, Alvesta, 1948, 2m 563

Staffan Vesterlund, Mfk Vir-
darna, Alvesta, 1948, 500 m,

Skalamodell Lennart Hellstrém, Mfk Sky
Devils, V-%s, 1948, 1m 52B-|

Frimodell Nils Blomé, Urebro Scoutk:s | Arne Widén, Solnaeskadern,
Mfk, 1949, 1 t 47 m, 1945, 69,200 m,

Segelmodell Rune Johansson, Mfk Termik, | Arne Widén, Solnaeskadern,
Norrk., 1946, 1 t 41 m 59 s, 1945, 69,200 m,

S int Bengt-0Olof Wigh, Eksjo Fk, | Gosta Oberg, Lidképings Fk,
1949, 1 t 16 m 40 s, 1949, 33.100 m.

Motormodell Wils Blomé, Orebro Scoutk:s | Lars Winberg, Mfk Carioca,
Mfk, 1949, 1 + 4T m. Sthlm, 1949, 25,850 m,

Gummimotormodell Bertil Lindell, Vingarna, Karl-Erik Svensson, Link.=
Sthlm, 1940, 33 m 13 s. geskadern, 1941, 13,300 m.

G int Gosta Karlsson, Mfk Nimbus, | Sune Stark, Vingarna, Sthlm
Eumla, 1949, 25 m 57 s. 1948, 13,000 m.

Gasmotormodell Nils Blomé, Urebro Scoutk:s | Lars Winberg, Mfk Carioca,
Mfk, 1949, 1 t 47 m, Sthlm, 1949, 25.850 m,
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Specialmotormodell

Stig Blomberg, Karlatads
Mfk, 1948, 2 m 30 s,

Per~-Owe Dahlstedt, lMfk Gamen
Yorrkbéping, 1950, 1,200 m,

Friflygande modell

Fils Blomé, Orebro Scoutk:s
Mfk, 1949, 1 t 4T m.

Arne Widén, Solnaeskadern,
1945, 69,200 m,

Styrd modell

Automatstyrd modell

Fjérrstyrd modell

S jomodell Lennsrt Hellsitrtm, Mfk Sky | Rune Johansson, Mfk Termik,
Devils, V-4s, 1948, 1= 32s. | Forrk., 1948, 400 m.
Amfibiemodell
Landmodell Nils Blomé, OUrebro Scoutk:s | Arne Widén, Solnaeskadern,
Mfk, 1949, 1 t 47 m. 1945, 69,200 m,
Inomhusmodell Lennart Hellstrém, Mfk Sky
Devils, V-4s, 1948, 45 s,
Utomhusmodell Nils Blomé, Urebro Scoutk:s | Arne Widén, Solnaeskadern,
Mfk,-1949, 1 t 47 m, 1945, 69,200 m.
HASTIGHETSREEKORD
REKCRDELASS
FRIFLYGANIE MODELLER LINSTYRDA MODELLER
Modellflygplan Par-0lov Lekare, Mfk D-club,

(Svenska rekord)

Djura, 1948, 151,9 km/t.

Gummimotormodell

Gasmotormodell Anders HAkansson, Aerokl, 1
Malmé, 1950, 119,2 km/t.

L, IR Lennart Forsberg, Alvsjo Mfk
19509 95,6 ]ﬂl/tp

-"_ B Anders Hikansson, Aerokl, i
Malm$, 1950, 109,1 Ikm/t,

g Anders Hikansson, Aerokl, i
Malm8, 1950, 119,2 km/t.

Specialmotormodell Per-0lov Lekare, Mfk D-club,

Djura, 1948, 151,9 H/t.




?éseruo//"t'cemre
{ luftbevakningstjinst

Under foérutsittning av Tiksdagens
medgivande kommer flygvapnet sommaren
1951 att anta reservofficerare i luft-
bevakningstjénst.

Luftbevakningen tillhér flygvapnet
sedan 1948. Ett intensivt arbete pighr
for att bygge ut nytt och modernisera
det gamla.

Det hor till 1luftbevakningens upp—
gifter att hélla reda pd allt flyg 1
luften inte bara Oover virt land utan
1&ngt utanfér grinserna. Om fientligt
flyg nérmar sig iakttas detta péd radar
och inne 6ver land kompletteras bilden
av luftliget av den optiska luftbevak-
ningen, I underjordiska cen*raler mar-
keras flygplanens lége pd store kartor
och frin dessa centraler sdnder man ut
flyglarm och tillkdnnager pi olika
sltt var fienden befinner sig, I luft=-
bevakningens centraler sitter ocksd
jaktflygets och luftvirnets ledning,

Luftbevalmingen intar en nyckelposi-
tion i luftférsvaret och dr av vital
betydelse for riksftrsvaret och hela
det ecivila livet under krig. Det &r
ett mycket intressant verksamhetsomrf-
de,

UTBILDNINGEN bérjar i mitten av juni
1951 med omkring 3 minaders ren mili-
tirutbildning vid F 16 och fortsidtter
direkt med cirka 12 minaders special-
utbildning i lufibevakmingstjénst wvid
ndgot av FV:s forband. Den forsta ut-
bildningen #r alltsi klar dem 1/9 1952
Onmkring den 1/6 1953 borjar sedan en 3
ménaders reservofficerskurs vid flyg-
kxadettskolan i Uppsala och nu Aterstér
endast 1,5 minaders praktisk tjinstgd-
ring vid flysgférband, Den tjHnsigd-
ringen ffir man antingen gira omedel-
bart efter kursen vid kadettskolan el-
ler under sommaren 1954. Den som ut-
ndmnts +ill fédnrik i reserven skall

6

sedan, si liinge han stir kvar som re-—

servofficer, r varje tredrsperiod

fullgdra en repetitionstwning om 45

dagar., Dessa kan everifuellt fi4 uppde-

las i flera omginger,

FOR ATT KUNNA SCEA skall man uppfyl-
1ls filjande fordringar:

1) Vara svensk medborgare,

2) Under 1951 fyll

Vara fullt f = normal hirsel

och normalt firgsinne samt i rigae

om synskédrpa ha ldgst 0,8 pi bdda
dgonen eller l#gst 0,7 pd det ena
och 1 =4 fall ligst 0,9 pA det and-

Ta,

4) Senast under viren 1951 ha avlagt
studentexamen eller
cingsexamen frin vissa liéroanstal-
ter, eller reslexamen eller prek-
tisk realexsmen med kompletiering

studentbetyg 1 viassa

fall ld#mnas dispens frin ovan

a fordringsar.

CKAW, som skall wvara skriftlig,

st#lles till Chefen for Flygvapnet,

Stockholm 280, Filjande handlinger bi-

fogas:

1) Inslrivningsbok,

2) Likearintygz angiende tjénsteduglig-
het vid forsvaret,

3) fldersbetyg (for den som ej har in-
sxrivningebok).

yrita avskrifter av examensbetyg

i lretygz.

5) Styrkia avskrifter av ev, praktik-
betye.

&) Iniyg om mAlsmans medgivande (fior
omyndig).

7) Uppgift om ad 5 och tel.-nummer,

ANSCKNINGETIDEN utgdr den 1 maj 1951
men anstlkan biér insindas snarast mdj-
Tdgts :

LONEFORLANSR mder hela utbild-
ningstiden ffr han mat, husrum, xléder
tvdtt och sjukvird sant dessutom kon-
tanta loneftrminer. Den som blivit be-
fordrad +ill officer i reserven Cfé&r
vid tjinstgiéring samma 16n som sktiv
officer, Efter avslutad reservoffi-
cerskurs erhiller resersofficersaspi-
rant i luftbevakmingstjénst 2.500 kr.

a8
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i premie, Vid utnémningen till finrik
utbetalas 1.000 kr. som ekiperings-
hjdlp.

Zfter fyllda 55 &r utgdr reservpen-—
sion med btelopp, lka med hinsyn till
fullgjord tjinstgéring varierar mellan

Forts, sid. T

godkdind  ave |

- E—

Forts. fr, sid, 6

122 och 1€0 kr, i minsden, inberiknat
nuvarande rorliga tillZge. I stédllet
f6r reservpension kan erhillas visat
engfingsbelopp,

IUARMARE UPPLYSNINGAR limnas av Flyg=-
stabens vpersonalavdelning, Stockholm
60, Telefon: 67.95.00 (lokalt) eller
67.96.00 (riks),

Forts, fr. sid. 2

Jag tycker inte om det sitt, pd vil-
ket svenska U-kontrollare misshandlar
ordet team-racing. Se t,ex, i ilodell-—
flygsports presentation av "Drumlan" i
nr 8-10/50, Dir stir: "Den Hr mycket
vél ldmpad f6r team—racing (tvi men i
samma flygeirkel)." - Lr detta team—
racing? - NEJ! N E J!

Varfdr inte ldsa Air Trails, lodel
Airplane News, Aeromodeller, Model
Aireraft eller flying Models, Dir stir
reglerna och dér tberittas om riktig
team-racing,

Engelsméinnen har en klass i for mo-
torer upp _till 2,5 cm”? med en vingyta
av 70 tum®, som enligt min mening vore
idealisk for svenska férhallanden,
Finns det nfigon som orkar bygga in mo-
torn och 1éda ihop en brénsletank som
rymmer higst 15 em3? - Fur ménga ED
Bee har vi i Swverige for nérvarande?
lessa motorer &r idealiska, Det lér
vdl finnas en del Elfin 1,49 em”, All-
bon Javelin och Elfin 2,49 cm? ocksA!
Mur vore det om en flygflottilj anord-
nade en sidan tidvling och sléppte ut
regler tre minader i fUrvig!

FOr den som inte gillar "Yo-Yo" kan
man vAl ordna nigonting i stil med PAA
~load med dessa sma 1 cm’ motorer, Dér
betyder motorstyrkan ganska mycket, si
cy%indervolymen bor begrénsas till 1
em”/, Dessa motorer Hr ju sd billiga,
Ligg sedan till "Concours d’Elégance"
i inbjudan, med ganska hdga poEng-
tillégg, s4 tror jag att Ejorn Karl-
gtrim skall mysa.

Hed modellflygarh#lsning
Tage llissvik

Forts. fr, sid. 3.

stidndssynpunkt vEl utformad modell
miste vara dbdttre Hn en ur denna syn-
punkt s#Zmre modell, Tet finns andra
faxtorer som kan vara viktigare, Ztt
ganska lustigt exempel pi detta har
jag frdn vederhdftigt enselskt ha1l,
‘an hade vid provflygning av en ext—
remt stromlinjeformad modell funnit,
att det wvar omdjligt att trimma den~
samma s& att den fl6g lédngsamt, vilket
ur sjunkhastighetssynpunkt nédstan all-
tid 8r Térdelaktigt. lian lyckades inte
med detta férrin modellens luftmoi—
stind okats genon ett par bromsytor pi
kroppen, Trots demna aerodynamiska
forsimring hade modellen direfter ligm=
re sjunkhastighet i glidflykten in
forut,

Den tredje viktiga reglenyheten Sal-
ler minimivirdet av stirsta kroppssek—
tionen, Detta virde Hr nu +ill skill-
nad mot forut obercende av kroppens
lingd, vilket innebdr en klzr favori-
sering av lédngs kroppar, Wit brs sitt
att utnyttja denna nya mitregel torde
vara att gira en relativt ldnz avslut-
ning av kroppen bakom bakre gummikro-
ken for att dérigenom erhilla en léng
momentarm for stabilisatorn,

Summa sumnarum av ovanstiende skulle
bli att man boér bygga en higvingad mo-
dell med fyrkantig, gzanska léng kropp
och med en stabilisatoryta ungefér T/}
av vingytan,

Jedan aterstdr framfér allt motor=-
propellerproblemet, S5Skall men ha en
enkel flitad motor eller wvixel (krax)?
“kall man ha fdllbar eller frihjulande
propeller: ZEetridffande motorproblemet
maste man nog siga, att det nu finns
ndgot stérre anledning 4n tidigare att
anviinda enkeldrivning, emedan reglerna
inbjuder till att bygga lédngre kroppar
én forut. Frigan om fdllbar eller fri-
hjulande propeller &r vil visentligen
bercende av rpropellerns storlek, lan
kan formoda att en stor propeller
ldmpligen gtres fdllbar. &In god lBa-
ning av problemet demonstrerades wvid
senaste Wakefieldtdvlingen av engels-
mannen Fvans, som hade en frihjulande
propeller med fldjelbara blad.

Till sist wvill jag podngtera den
kanske allra viktigaste nyheten i de
nya reglerna, nidmligen den att reserv-
nodell #dr tilldten och att delar frén
densamma far anvindas till originalmo-
dellen,

Sune Stark,

7
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OcH DET VAR RATT INTRESSANT AT 52 AR,
EN DEL RR EFTERAT KASTA ET GETOGA PE NXSRA AV DE

MDUNDER T S0M YTERLIGHETEFALANGEN Av HERRAR FLYSTERN|ICI
KNAFPADE |=OP 2

DEN LiLLA
FRANSKA MALUBOUSSIN
HEMIPTERE JAMTE USA- T?.ANSPGRTERM
BURNELL UB-14 ;
RE’F‘R.E'SENTERAPE
BAGGE, TROTS ALLT, DE METTLIGA
u-rS‘-./AVNNqAR.NA,. =

--MEDAN DAEEMOT
SGWInN AIRCAR (UsaA)
MED SiIN SvuLlNA PROFIL..-

--z OCH KANSKE

| AN HSGERE &RAD

DEN FRANSKBYGEDA

Ccrt GARDINSTENGS-
BEVINGADE GERIN VARIVOL
KLART KUNDE
KATALOGISERAS

soM ('
MISSFOSTER. [

MIN, VINGAREA: |
6 a

DEN SENARE APPARATEN VAR
EMELLERTID INTE HELT
INTRESSELSS: DEN VAR NAM -

LIGEN RESULTATET AV ET
KANSKE VALHANT, MEN
Dock FESRSSE. ATl LOSA
PET EVIGA PROBLEMET
VARIABEL VINGYTA, --.

SKAPELSEN FLOG NAGRA
GANGER, MEN | Nowv. 1936
SATTE ETr' SVARARE HAVERI
PUNKT FOR VIDARE FSRSSE...
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OFFSETTHTCK
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