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Redaktor Yngve Norrvi som varit in-
formationschef hos XS5AK sedan &tta &r
tillbaka och dessutom illebergs—chef
1947-49 slutar pd KSAK den 31 januari,
Han kommer i fortséttningen att ge ut
en ny flygtidning som vi véntar pd med
spént intresse, Det ©blir den firsta
riktiga flygtidning Sverige haft pi
mycket lénge. - Norrvis eftertridare
hos KSAK blir redaktdr Alvar Zacke,
tidigare bl.a, stabsredaktsr vid flyg-
vapnet,
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P4 mingas begiran har SAS’ trevligas
pristivling Kringel-Kryssningen blivit
forléngd till den 15 februari. En hel
del modellflygare som trott att tédv-
lingen skulle vara alltfor komplicerad
har plotsligen kommit underfund med
att de pd ett par kvillar kan tjdna i-
hop till en riktig flygkryssning, Man
har emellertid velat ha mera tid +till
sitt forfogande och det blir det allt-
84 till den 15 februari. Satt igdng!
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Detta nummer av Modellflygsport gér
ut till flera ungdomsorganisationer,
KSAK vill sprida ki#nnedom om sin verk-
samhet, locka &nnu fler ungdomar till
en hdrligt intressant och tidsbetonad
sport, uppmuntra +ill bildande av nya
modellflygklubbar., Denna tidning gar
emellertid ej till Er, scoutledare,
med uppmaning att bilda modellflyg-
klubbar., Léds denna tidning! G& pd en
modellflygtidvliing eller se pd nfigra
som trina (det tillhér en ungdomsleda-
res allminbildning), - Prata med en
grabb som bygger modellflygplan!

Sedan mAste Du erkéinna att modell-
flyg &r en sport som utvecklar hindig-
het, pahittighet, tAlsmod, kanmratanda
och sinne for naturen, Fina scoutegen-
skaper alltihop, eller hur?

Ténk Dig en grupp modellflygare, som
arbeta efter scoutings principer, Det
blir ett tjusigt arbete, det vets vi
som h&lla pd med 12%,

Flyg féangslar pojkar,

scouting fostrar dem!
KSAK stdr 1 mycket nira kontakt med

scoutférbunden i alla frdgor, som he
med flygscouting att gora., Om det inom
Ditt forbund ej skulle finnas nigon,
som & insatt i flygscoutfrigor, =i
vénd Dig till KSAK, som har scoutex-
pertis +ill sitt forfogande.

Scouting vill ge pojken dventyr, mo-
dellflyg &r dventyr! Alltsi, minst en
flygscoutpatrull per kdr 1951!

Jonas Nauclér,
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16=17 juni, PFrankrike, F-modeller.

23-24 juni, Frankrike, Linstyrning,
7-8 juli, Finland, G-modeller (Wakef.,)
15-20 aug., Jugoslavien, S-mod. (Nord)

M3LAGSBILDEN: H,K.H, Kronprinsen
var foérste besdkande pd Ostermans
ungdoms-vecka den 2-10 jamuari., Av
direktdr Lennart Osterman fick han
en "mittbestdlld" Austin, Se dven
sid, 9,

1 INSTRUKTURS-KURS I STOCKHOLM i3
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KSAK och KFUM anordnar en kurs fir
utbildning av modellflyginstruktorer i
Stockholm under tio torsdagar fré&n och
med den 1 februari, Anm#l per telefon!

-

%tt ar-ny registrering

forsdkra Dig om Modellflygsport 1951

DET AR EN GOD AFFIR

(L ATT VARA 1D T KSAK

Varje modellflygare och varje person
som dr intresserad av modellbyzge, av
flygplan eller av flygning &ver huvud
taget bér utan tvekan betala den krona
som det fr ni#rvarande kostar att bli
medlem f&r hela 1951, lMan fir miAngdub-
bel valuta for det beloppet,

DET FINNS TVA SATT
ATT REGISTRERA SIG

Den som vill bli medlem kan antingen
registrera sig som enskild medlem gdi-
rekt hos X54K eller g& in som medlem i
en redan registrerad modellflygklubb,
Modellflygarpasset for 1251 som 4r mo-
dellflygarens medlemskort i centralor-
ganisationen KSAK mAste man ha i bida
fallen, Det kan dérfér vara lémpligt
att fGrst g& in i XSAK som direktre-
gistrerad medlem och sedan med KSAK:s
hjdlp vdlja ut en lémplig modellflyg-
klubb, Passet gidller dven i den lckala
klubben,

Den som eventuellt &r road av att
8jélv starta en alldeles ny modell-
flygklubb fér utférliga anvisningar
frdn XSAX om hur detts lémpligen bér
géras,

VARJE REGISTRERAD FiR
MODELLFLYGSPORT GRATIS

KSAK ger under 1951 ut 12 nummer av
modellflygarnas egen tidning som utan
nigon som helst extra kostnad sindes
till varje direktregistrerad medlem pd
posten och till samtliga klubbar for
vidare befordran till derss medlemmar,

Tidningen innehdller virdefulla tips
ych erbjudanden samt en hel del rit-
ningar till olika typer av modellflyg-
plan, Enbart tidningen ger full valuta
(minga ginger om) for den 14ga regist-
reringsavgiften en krona,
KLUBEARNA FAR ANKU
FLERA GODA FCRMANER

Det lonar sig &nma bittre att vara
registrerad i en modellflygklubb, +ty

klubben fir en hel rad med firminer
utdver tidningen, t.,ex. Lkas{nadsfria
byggsatser (mot porto) till vH1flygan-
de nybir jarmodeller, dvnings- och tév—
lingsmodeller av skilda typer i rit-

ning eller komplett byggsats till
lidge specialpriser., lodellflyget &r
némligen statsunderstttt och klubbarna
behtver endast betala en del av mate-
rielens nettorris vid kép frin KSiK,

Var je nystartad klubb fir en viirde-
full hendbok om byggandets och flyg-
ningens tekmik och klubbarna fAr under
sommaren skicka ldmpliga elever %ill
de modellflyginstruktérskurser som ar-
rangeras av KSAK pd segelflygskolan
Alleberg, Under de senaste &Aren har
hela kostnaden fir en sddan 14-dagars
kurs med kost och logi och resa till
skolan och &ter endast kostat deltaga-
ren 50:~ kronor, oberocende av var han
varit bosatt i landet.

For klubbarnas medlemmar finns det
en rad kompetensmirken att ertvra och
ménga tdvlingar arrangeras bide lokalt
och gemensamt for landets alle klub-
bar,

GOR NU EN GOD AFFAR
OCH REGISTRERA DIo!

Skicka in Din krona pi posten genom
att anvinda det inbetslningskort som
féljer med +tidningen. Skriv namm och
adress pd talongen,

Ett annat sdtt: Skriv namm och ad-
ress pd en lapp som jémte 1:- krona i
friméirken skickss +ill KS54K, Malm-
siillnadsgatan 27, Stockholm,

Registrera Dig redan idag., Avgiften
kommer ni#mligen att héjas den 1 april
t111 1:50,

OM DU REDAN HUNNIT
REGISTRERA DIG I AR

18t 44 nfgon av Dina vinner f4 Ower—
ta inbetalningskortet, Vi vill att s&
ménga som m&jligt skall f4 del av allas
de forminer som KSAK har att bjudal




starkare flyg. S4 Hr det overallt i
virlden just nu.

Hér i Sverige hade vi emellertid mi-
litdrflyg 1la4ngt innan det nuvarande
flygvapnet skapades, Redan fire det
Térsta virldskrigets utbrott 1914 hade
virt forsvar anskaffat nigra flygplan,
delvis med hjdlp av privata donatorer.
Forsta virldskriget visade att flyg-
vapnet vsr ett oersdttligt hjdlpmedel
f6r spaning men dven fér bombfdllning
och f&r att bekémpa ftrupp pd marken

FLYGVAPNET 25

Virt svenska flygvapen fyller i som—
mar 25 &r., Ingen hidg Alder For en for-
svarsgren, ty armén och marinen hir-
stammar fran forhistoriska tider, d&
man slogs med knidlpdkar och stenyxor
och tog s8ig fram Gver vattendragen med
hj&lp av urholkade tristockar. Men nir
man ténker pd hur ung flygkonsten dr
miste man medge, att flyget har vixt
occh utvecklats med rent rekordartad
fart,

Flygningens fodelsedag brukar men
sdtta till den dag &r 130% di brddernsa
Wright 1lyckades svive fram i luften
ett stycke ett par meter &ver marken,
Det var inte minga pd den tiden som
trodde pd flygningens framiid, Egent-
ligen var det bars nfgra "flygfantas-
ter", vilka betraktades som en smula
rubbade, Vanligt folk kunde pd sin
hiéjd ténka sig en framtid fér "bal-
longseglingen", men systemet "tyngre
&n luften" ansfg man vara rena vansin-
net, "Om vir FHerre hade menat att min-
niskan skulle flyga s& hade han sikert
skapat henne med vingar", sade man,
Men i dag, mindre #n 50 &r direfter,
har hela jordklotet lindats in 1 ett
nit av flyglinjer, som stridcker sig
dver #ndlésa oceaner och otillgingliga
bergskedjor, Hela armfer forflyttas
genom luften, Krigforingen har full-
komligt revolutionerats., Inget férsvar
dr léngre mdjligt wutan ett starkt
flygvapen. Ju modernare forsvar, desto

De kontrasterande bilderna fére-—
stdller en Sk 2 "Friedrichshafen"
frdn 1920-25 och en J 29 "Flygande
tunnan" frin jubileumséret 1951,

b

med hjdlp av kulsprutor och andra va-
pen,

" P& den tiden fanns emellertid inget
5 jalvaténdigt flygvapen, utan det
svenska militdrflyget var uppdelat pi
armén  och marinen, Arméns flyg holl
mest till pi Malmslitt och Ljungbyhed,
medan marinflyget hade sina baser i
trlogshammarna., PA& den tiden fanns e-
gentligen bara spaningsflyg. Vi kan
#nnu se pi gamla bilder hur herrar i
Alderstigna uniformer frén 1914, med
benlindor och higa skirmmsssor, samlas
kring flygplan som ser ut som flygqnda
byggnadsstdllningar, Flygaren sjilv
var k1d4dd i skinnrock och imponerande
stirthjdlm - eller ocksf hade han en
vanlig "keps" bakfram - och satt fullt
tppet mellan stinger och stag, dér han
pysslade om sin &mtdliga, puttrande
motor, som hade den otrevliga vanan
att stanna nir det var som mest oldmp-
ligt.

Ja, s& var det pd den tiden. kr 1925
besldt riksdasgen att Sverige skulle f2
ett modernt flygvapen, en sjdlvstindig
ny férsvarsgren, och 1926 sattes de

Forts. sid. 8.

Denna "profilmodell" som fAtt sina
linjer av Flygvapnets och SAAB:s J 21R
kan v#l ‘Ybyggd prestera riktigt bra
flygningar med det 1illa Jetex "50"=~
aggregatet, Om ritnirgen foérstoras en
halv gdng kan man i stdllet anvinda
det stdrre aggregatet Jetex "100", lio-
dellen &r mycket 1Httbyggd. Den kan
flygas sévil med Ilandstdll som utan,
men man fi&r nog mest ndje av modellen,
om man bygger den med landstdll si att
man kan utfora markstarter. Ligg ner
mycken omsorg pd mdlningen. Modellens
utseende beror i mycket hig grad pi,
hur noggrant ytbehandlingen #r utférd,

Planet bygges av 1, 15 och 2 mm bal-
saflak, Om man inte har tillging till
14 mm balsa kan vingen bygges av 1 mm
flak men blir 44 mindre hAllbar,

Centralkroppen, bommarns (2 st,),
vinghalvorna (2 st.), stabilisatorn
samt de tvA forstérimingsspryglarna
utskéres med rakbled ur de flakdimen—
sioner som finns angivna pd ritningen,

Slipa direfter delarna med mycket
fint sandpapper och zaponlacka dem,
Slipa efter torkningen 1l&tt, sd att y-

~tan dter blir slit.

Limms fast de +tv& forstirknings-
spryglarna pd var sin sida om flyg-
kroppen, M&le (eller klipp av svart
papper) kabinfénstren och sttt pd na-
tionalitetsmiérkena, Dekalkomanier +i11
dessa finns ett kopa hos modellflyg-
firmorna.

Kroppen placeras mellan ett par sta-
diga stéd (tréklampar, bicker e,d,) s

att vingsrna kan monteras pi& sin plats.
Stryk rikligt med lim pd vingens mitt-
skarv (#ven pA undersidan) och fist
den med knappndlar 1 sitt rétta lige
pd centralkroppen, Pallas under ving-
spetsarna =4 att vingen fAr sin rHtta
V-form, MNér limmingen torkat, tar man
bort stfden loring kroppem och limmar
de tvif ‘bommarna pd sina platser, An-
vind Hven hir kmappndlar for att fixe-
ra delarna under torkningen,

lMedan limmet torkar s#itter man fast
stabilisatorn i sina urtag mellan fe-
norna. Av styvt papper klipper man ut
ett hojdroder som limmas vid stabili-
satorns Ybakkant, Med detta héjdroder
kan man seden trimma planet till nor-
mal glidflykt,

Landstéllen ©bockas till av piano-
trdd, "sys" med trdd och limmas pd si-
na platser som ritningen visar.

- Forts. pd sid, 8.
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Forts, fr., sid. 4.

forsta flottiljerna upp (de hette
fiygkérer pA den tiden). Dér fanns
fortfarande en uppdelning mellan armé-
och marinflyg, men organisationen och
ledningen var enhetlig, Hogste chefen
var general, Den fiérsta flygvapenche-
fen var general Amundson, en av flyg-
ningens pionjérer hér i landet.

Nu bbrjade man ocksd f4 riktigt
jaktflyg och si smidningom &ven bomb-
flyg. Nér det andra vdrldskriget br&t
ut 1939 hade flygvapnet g&tt framit
avsevirt, men d@nnu i april 1940 kunde
vi inte mobilisera mer &n en flygeska-
der med omkring 150 stridsflygplen i
férsta linjen.

Sedan blev det annan fart., Nu bygg-
des flygvapnet ut sd& snabbt resurserna
$1114t, Den ena flottiljen efter den
andra kom till, och bombflyget minska-
des alltmer +till férmin fér Jaktfly-
get, Ar 1948, tre &r efter krigets
slut, besltt riksdagen den organisa-
tion for flygvapnet som nu giéller, Det
"tunga" bombflyget avskaffades., Flyg-
vapnet bestdr nu av 17 flottiljer,
varav 10 dagjakt-, en nattjakt-, fyra
attack- och 1 det ndrmaste +tvd spa-
ningsflottil jer. Av dagjaktflottil jer-
na har riksdagen beslutat att sex
skall Gka sin styrks med 50 %, och den
utbyggnaden &r i full gldng sedan ett
par &r tillbaka, Sveriges flygvapen

riknas nu som det andra i ordningen 1
Vdsteuropa, ndst efter Englands,

I friga om materielens kvalitet stér
vi béttre rustade in ndgonsin, &ven
Jjémfért med de stora flyglinderna.
Jaktflyget hiller pd att helt gi &ver
$ill reaktionsplan. Bérjan gjordes med
J 28 Vampire, dérefter kom den svensk-
byggda J 21 R, och nu dréjer det inte
lénge innan den nya ultrzsnabba J 29 -
"flygande tunnan" - bérjar symes ute

pd flottiljerna. "Tjugunian" &Hr ett.

jaktplan i toppklass (det #r vdl ingen
som inte vet att hastigheten Hr en bit
gver 1,000 km/tim), Den ligger i samma
klass som de beridmda amerikanska F 84
Thunder jet och F 86 Saltre, vilket &r
vérldens snabbaste jaktplan i tjinst, |
P& krigsflygskolan i Ljungbyhed ut-
bildas drligen kadetter och faltflyga-
re, F6r att bli kadett och sedan offi-
cer méste man ha studentexamen eller
motsvarande, men man kan bli flygoffi-
cer &Hven utan en sddan dyrbar examen,
Passar man f&r jobbet kan mad bérja
med att bli fFE1tflygare med enbart
folkskola eller realexamen bakom sig,
och sfidana grabbar som visar rTHtts
takterna, flyger bra och har huvudet
pé skaft har sedan en chans att fort-
sdtta och kommae +ill kadettskolan i
Uppsala for att bli officerare, Efter—
som flygvapnet #r i stindigt vixande
Forts., sid. 9.

Forts, fr, sid. 5.

Sedan hjulen och vingarnas nationa-
litetsmérken anbringats, Aterstir en-
dast motorinstallationen.

Fastsdttningsklimman limmas fast och
skruvas pi vingens gversida, i urtaget
péd kroppen, F8lj ritningen! Nir limmet
torkat, sticker man in aggregatet pd
sin plats., Nu skall planet avvigas.

Avvigningen tillgdr si, att en trid-
6gla placeras vid det mérke som pd
ritningen utmirkes med "TP", Om planet
redan @&r rédtt avvigt hinger det mnu
vAgrdatt., I annat fall mdste vi belasts
Planet, =4 att tyngdpunkten verkligen
kommer i punkten "TP", d#r flygplanet
Br upphiingt. Om nosen pekar uppdt,
Placeras en ldmplig tyngd, (blyhagel
skruv e,d,) 1l#ngst fram i nosen, Om
nosen hénger nedd&t placeras tyngden
léngst akterut pA stabilisatorns un-
dersida,

8

Glidprova d#refter modellen, Kasta
den frén 18g héjd i svag dykming mot
marken, Om dem, trots tillrdckligt av-
vigd fart dyker pi nosen, bSjs hdjd-
rodret nigot uppdt, om den stegrar sig
(stallar) bdjs rodret ndzgot neddt. Nii
glidflykten 8r perfekt laddas aggrege-—
tet med halv laddning, T#&nd stubinen,
och nd#r aggregatet ger full dragkraft,
kastas modellen rakt fram, Studera
flygningen och justera eventuella fel
med tyngder eller med hijdrodret. Or
planet inte alls vill flyga, kontrol
lera d& férst om det verkligen &r rétt
byggt, att det inte #r skevt och att
vingen har ungefér +tvi graders an-
fallsvinkel i forh3llande till stabi-
lisatorn, Arrangera sedan t#vlingar
med kamraterna och forsék att sld det
svenska rekorder fir "specialmotormo-
deller", Rekordet #r f.n. 2 min 30 sek
s& det Hr inte alldeles omgjligt,

Forts. fr. sid. 8.

ér framtidsmdjligheterns goda, Vilken
svensk pojke som helst, som passar for
flygaryrket, kan alltsd om han légger
manken till ©bli utbildad till flygare
utan att det kostar honom ett dre. He-
ls utbildningen, inberdknat uppehidllet
&r nimligen gratis med god avldning
hela tiden, Detta Er en av de stora
fordelar som det svenska flygvapnet
kan erbjuda vir ungdom - firutom pri-
vilegiet att tillsammans med goda kam=~
rater och med bista méjliga vapen for-
svara virt land om s& skulle krivas av
oss,
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I Nodellflygsport nr 8-10 1950 pub-
licerades under rubriken "Nipprig lin-
styrning" Terje Larssons synpunkter pi
vissa linstyrningsregler, Dessa syn-
punkter bemdttes av signaturen "Ytter-
ligare en" och hdr f&ljer nu Terje
Larssons genmile,
p ..I’

Foérst ett tack for upplysningen om
mitt medlemskap i MK, jag har tvivlat
pd detta, och det hade jag nog inte
varit ensam om nir jag talar om att
sista sammantridet var den 26 janueri
1947 och att Jag bara i en del fall

Forts, sid, 11.

Per Axel Elissson och Lars Lundgqvist
frédn Mfk Star-Flyers och Conny Tollet
fridn Racer-Octan gjorde nirmare tret-
tiotalet ©bejublade uppvisningar under
drets Ostermans-vecka, bland andra for
H,K,H., Eronprinsen,

P4 Ostermans upptickte vi en allde-
les ny byggsats till linstyrningskir-
ran "Amigo", konstruerad av S5,0,Ridder
och annonserad av UK-service, Bordsvi-
gen 47, Enskede.
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Det mest utmir-

i bela wviirlden,

%

och en-motorprestanda

vara enastdende
Pratt

4

SAAB Scandia #r dess utomordent-
Vingyta 65,7 m".

R=2180 om vardera 1,800 hkr

starteffekt,

Vingbelastning 172 kag/m

Passagerare 24 eller 32.

SpéEnnvidd 28,0 m.
Notorer 2 st,

H&jd 7,4 m,

SAS har inkbpt sex exemplar av den tvimoto-
SAAB 90 A-2 Scandia,
Léngd 21,3 m,

riga
liga flygegenskaper

kande fér
som torde

Saab Seandia

Forts., fr. sid, 9,

f4tt protokoll frin ndmnda kommittés
AU, DA #4r det naturligtvis ocksd for
mycket begirt, att KSAK skulle utsidnda
de nys reglerna f6r linkontrollmodel-
ler,

Det som blivit publicerat &r alltsé
aldrig avsett att ligga till grund for
ndgon diskussion, utan fér att rikta
1, instruktdrens uppmérksamhet pd en
regel, som jag sjdlv och mina klubb-
kamrater &ro mycket missndjda med.

Skall den hér frigan diskuteras, dr
det tillréckligt om vi hdller oss till
punkterns ett och tvd, som dro de vi-
sentliga, De andra d&dro i mitt brev
nidmnda dérfor att det s.a.s. "ligger
nfgot i dem". Dock skall jag drije
kvar 1lite vid den sista punkten, som
handlar om MK:s ordf. Naturligtvis re-
spekterar jag hans personliga uppfatt-
ning, som han visst inte &dr ensam omn,
daremot kan man nog begira, att han i
egenskap av UK ordf. borde visa ett
lite grand objektivitet mot linkont-
rollflygningen, Pistiendena i denna
punkt grundar jag inte pd egna erfa-
renheter, utan pi uttalanden av 1, in-
struktdren,

Och s &vergdr jag till att bemdta
"ytterligare en" som jag i fortsdtt-
ningen for enkelhetens skull kallar
herr D.

Herr D talar om att det &r FAT re-
geln som kommit i skottlinjen, vilket
jag a211ltsd inte hade en aning om, och
det #ndrar absolut inte min &sikt,(de
nya reglerna #Hro férbehillna Sthim dér
man har linkontrollexperter)

Herr D har sedan hakat upp sig pd
"den enda verkligt rédttvisa tévlings-
formen..." och drar slutsatsen att
allt vad tidsflygning heter utgires av
"idel ordttvisor", Sjdlv anser Jag
réttvisan vara oantastlig vid hastig-
hetstdvlingar med linstyrda modeller,
det dr den emellertid inte vid tids-
flygning, och dédrfdr anvinder man ge-
nomsnittstiden fér att utjimna ordtt-

visorna, Herr D fAr firscka Tfatta
skillnaden mellan detta och idel o=
riattvisa.

Herr D:s uttalande om den kanske

bista tdvlingsformen skall jag be att
f4 Ybesvara med att f6r min del drar
jag inte likhetstecken mellan rEttvi-
saste och basta tdvlingsformen,

Herr D, har sedan "halkat over" det
viktigaste och bagatelliserar utridk-
ningen av genomsnittshastigheten,

Det Hr vidl nistan onddigt att pdpeka
att d4 bista tiden &r utslagsgivande
slipper man alla utrdimingar. I andra
fallet miste man forst utféra en addi-
tion och sedan en division och det &r
84 enkelt si - nér man sitter hemma
vid skrivbordet - men betydligt svira-
re pi tdvlingsplatsen nir endast kort
tid dterstdr till prisutdelningen.

lled hjdlp av herr D:s "enkla matema-
tik" har jag roat mig med att rédkna ut
vart han vill komma med kapitlet om
spjutkastare, publik m.m, Resultatet
blev, sid konstigt det #én kan 1ldta for
mAngen, att de stora ledarna inom i-
drotten (kanske t.o.m. jimbérdiga med
modellflygkommissionsledamdterna) inte
har lyckats, trots att de haft "ndgra"
Ar mer pd sig, att komma underfund med
att medelresul tatet B&r
det enda saliggorande!

Till slut, jag hdller fullsténdigt
med l}K:s ordf. om att detta spdrsmil
kan betecknas som "smipotatis" och om
1., instr, tror, att han genom att kas-
ta fram det hir diskussionsdmnet avle-
der uppmirksamheten frin andra vikti-
gare fridgor, s& misstager han sig,

Terje Larsson,

-

Av Ter je Larssons inlidgg fédr man den
intressanta upplysningen att han trott
att KSAK helt plétsligt utfirdat nya
linstyrningsregler, Detta forklarar
hans fértrytelse och eftersom hela
diskussionen sflunda startat pi falska
premisser kan vi kanske lita den vara
avslutad med detta forklarande inligg,

Dock vill jag ha sagt att jag for
min del hidller med vinnen Terje om att
det finns mfnga viktigare frigor att
diskutera -~ och jag upprepar vad jag
sagt sd minga génger forut:

Har ni ndgot pd hjdrtat, si& skriv
négra rader till Modellflygsport. Mo-
dellflyget skulle sidkert vinna pd att
rubriken "Ordet fritt" kunde d&terfin-
nas i vartenda nummer av tidningen!

Om Terje fatt for sig att ndgom
skulle wvilja helt ersdtta "friflyg-
ningen" med linstyrning, si &r det en
missuppfattning, Bida verksamhetsfor-
merna har sitt berdttigande och bdda
boér enligt mitt férmenande uppmuntras,
G.,H., Dérantz.
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