


Manniskan och tekniken

B #nniskan - och kanske frimst ménniskans svag-

heter —— har vil sillan stéllts i s& bjdrt kontrast
till tekniken som vid den konferens om sikerhets-
problemen inom luftfarten, och speciellt sadana som
sammanhinger med den minskliga faktorn, som var
anordnad péa Ingenjirsvetenskapsakademien den 25
september. Vid denna konferens, som arrangerats av
IVA i samarbete med Luftfartsstyrelsen, var spet-
sarna inom svenskt och skandinaviskt flyg nirva-
rande och dir framférdes for kanske forsta ghngen
i Sverige de modernaste ronen inom det psykotek-
niska omradet niir det giller urval av flygande per-
gonal och undersékning av haveriorsaker. Dir deltog
bl. a. dr D. J. van Lennep som &r chef for psykotek-
niska institutet i Utrecht och som utarbetat ett helt
nytt system for testning av flygande personal. Dar
var KLM-representanten J. J. van Balkom fran Ams-
terdam som #Hgnat hithérande problem speciell upp-
mirksamhet inom sitt bolag samt sist men inte minst
engclsmannen P. G. Tweedie, haveriutredningsexpert
frén Ministry of Civil Aviation i London och sjilv
erfaren trafikpilot.

(“: hefen for den svenska luftfartsstyrelsen C. Ljung-
bherg yttrade bl. a. i sitt hdlsningsanférande:

Den reguljira luftfartens framtid dr framforallt
beroende av sdkerhet, ekonomi och regularitet. Dessa
tre faktorer dr intimt beroende av verandra; utan
tillfredsstillande sikerhet och regularitet kan inte en
acceplabel ekonomi uppnds.

Sdkerheten har under de senaste dren efter kriget
blivit avsevdrt forbdtirad. I Amerika forolyckades i
den reguljira luftfarten endast en passagerare pa
ca 150 miljoner personkilometer. Denna siffra dr
fortfarande hégre dn for jarnvdgar wmen Ldl jimfo-
relser med vissa andra samfdrdsmedel.

De avsevirda framsteg som vunnits har framgdatt
som resultat av ett systematiskt arbete i syfte att
eliminera anledningarna till haverier. Flygmaterielen
har siledes blivit mera tillforlitlig, instrumenteringen
och novigeringshjdlpmedlen mera fulldndade, mark-
organisalionen mera belryggande och effektiv, kdn-
nedomen om vdderlekens inflytande o. s. v. mera
fullstdndig. Metodisk utbildning, trdining och kontroll
av den flygande personalen har dven bidragit till
okad sdkerhet.

Trots alla dessa framsteg har erfarenheten dock
givit vid handen, att en riskfaktor kvarstir sisom
den jamforelsevis mest betydande, ndmligen den
mdnskliga faltorn. Det dr ett faktum, att de flesta
haverier fororsakas av forarfel av olika slag. Om-~-
kring 80 % av haverierna inom den reguljira luft-
farten hinfor sig till denna kategori.

Stridvandena att eliminera denna haveriorsak féljer
i huvudsak tva linjer. Den ena innebdr att man séker
underlitta forarens arbetsuppgiffer och begrinsar
faljderna av ett misstag. Dette dr huwvudsakligen ett
materiel-tekniskt problem som mdste tillmdtas stdr-
sta betydelse. Den andra linjen bygger pd en syste-
matisk trining och utbildning av firarpersonalen
sarskilt med hinsyn till bemdstrandet av férekom-
mande risker av skilda slag. Som ett viltigt led i
dessae strdvanden har under senaste tiden vidgad upp-
mdrksamhet dgnats dat majligheten aft redan i for-
vig infore psykoteknisk testning sdsom en normal
procedur fir wtgallring av visse mindre limpliga
personer. Metoden synes vara av stor betydelse
frimst i samband med nyrekryleringen auv férare.
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Konferensen gav ectt starkt intryck av den vildiga
betydelse som de psykiska faktorerna har nidr det
giiller flygsikerheten, Redan uppgiften att 80 % av
alla haverier inom den reguljdra luftfarten beror pa
personalfel sdger mycket, men intrycket forstirktes
efterhand som experterna pa omradet lade fram sina
erfarenheter. Starkaste intrycket gjorde kanske mr
Tweedie, den engelka haveriexperten, som utan att
vara vetenskapsman lade fram ett bevismateriel fran
sitt eget verksamhetsomride som inte gav nagot
dvrigt att Onska i fraga om vare sig realism eller
tvertygelseférméga. Vi méste gi djupare till de per-
sonliga faktorerna, de personliga problemen, ansag
mr Tweedie, som i sin dagliga girning finner de
mest otvetydiga bevis pa att personfragorna pockar
pA den stdrsta uppmiirksamhet nidr det giller flyg-
siikerheten. Manga fler haverier dn vi nagonsin tror
har orsakats av psykisk obalang hos féraren.

van Balkom gick djupare och gjorde géllande att
sjilva forekomsten av faromoment i flygarens yrke
méanga ginger tvingar denne att inta en mer eller
mindre medveten hjdlteattityd som liksom forsédtter
honom i en mellanstédllning mellan realitet och fan-
tasivirld, Han kan méanga ganger inte gora sig fri
fran faromomentet i yrket. Hans umgéngeskrets pé-
minner honom stiindigt om det och dérfor glorifierar
han omedvetet sig sjilv och hamnar psykiskt i en
halvviirld. Detta bidrar i hog grad till att dka ris-
kerna i kritiska situationer samtidigt som den in-
direkta férmedlingen av observationer genom radio,
pejlingar, viderleksuppgifter ete. forsitter flygaren
i en situation dédr han inte sjidlva direkt observerar
ett hindelseférlopp eller ett tillstind utan endast ar
en registrator av intryck som ldmmnas utifrin. Av
detta drog van Balkom den slutsatsen att vi framst
maste strava efter att utveckla instrumenten sa att
de ger en béttre bild av forhallandena och inte som
nu endast lamnar sifferuppgifter som flygaren ge-
nom erfarenhet och fantasi skall Oversiitta till en
levande hild av verkligheten.

Dr Lennep redogjorde i ett langt men tyvérr gan-

ska svirbegripligt foredrag om det system som
utarbetats vid psykotekniska institutet i Utrecht for
testning av flygande personal. De erfarenheter man
ddr fatt stimde vil dverens med dem man fitt pi
andra héll och visar att den psykotekniska testning-
en dr utomordentligt vdrdefull frimst nidr det giller
urvalet av flygande personal.

Luftfartsinspektor Tord Angstrom framholl i en
orienterande redogorelse att man i Sverige tog upp
dessa spbrsmal redan for tre ar sedan, i férsta hand
luftfartsstyrelsen och ABA och att man inlett ett
givande samarbete med bl. a. KLM for vars rikning
Utrecht-institutet gjort omfattande understkningar.
Luftvirdighetsfaktorn spelar numera i hela vériden
inte in 1 mer &n 7—8 % av alla haverier, vilket inne-
biir ett jitteframsteg pa materielomradet. Man efter-
lyser nu faktiskt minst lika kraftiga tag pa perso-
nalomradet. Det forarbete som gjorts hittills bor
kunna initiera atgirder vars rdckvidd i haverifore-
byggande syfte kan bli mycket stor.

Konferensen, som pé ett utomordentligt sétt klar-
gjorde de vildiga psykologiska problem som méste
l6sas innan en hundraprocentig séikerhet i luften kan
uppnés, ir ett led i en stéindigt pagiende virldsom-
spdnnande kampanj mot flygolyckorna och visade
att man dock har kommit ganska lingt och utan
tvivel ir inne pa ridtt vig. Man fick den uppfattning-
en att dven det svenska flygets representanter ser
bade modernt och fordomsfritt pa problemen.

T T T s T e L et B



Vad man frimst frapperas av

dia man sdker samla intrycken
fran den koncentration av engelsk
flygindustri som utstédllningen och
uppvisningen vid den Arliga
»SBAC Showy» utgtr, dr hur det
arbetag for hogtryek med utsikt
a4t alla hall. Ddrmed menas att
man néir det géller flygplanen inte
enbart inriktar sig pa okad mo-
torstyrka och storre hastigheter
utan dven siktar pa béttre ekono-
mi och storre lastkapacitet. Rea-
motorn stAr naturligtvis i centrum
for intresset, men man vill bade
utveckla dess styrka och dess eko-
nomi, vilket senare nog inte &r det
lattaste. Den adr fortfarande myec-
ket »torstig».

Sjdtte och sista dagen pAd Farn-
borough wvar som vanligt allmén-
hetens dag., och det uppges att
man den dagen rdknade in inte
mindre #in 100.000 &skadare. Sa
det Ar tydligen inget fel pa flyg-
intresset i England. Den nédmnda
adskidarsiffran bor ses mot bak-
grunden av att Farnborough lig-
ger ungefir sex svenska mil fran
Londons centrum.

Man visar girna det senaste,
men, men, man kommer tyvirr
alltid fram till den »jarnrida» som
kallas den hemliga listan. Overallt
har man nytt pa ritbordet eller i
laboratoriet men ingenting eller
mycket litet far yppas av detaljer.
Det dr en delvis ny linje i engelsk
flygpolitik.

De bada flygplan som impone-

Arefs

Englands nya
reajakiplan
Vickers »8wift»
tillsammans
med samma fir-
mas berémda

»8pitfires.
rade mest och som tilldrog sig
storsta. intresset var sjilvfallet

nykonstruktionerna Hawker 1067
och Vickers Valiant.

Hawker 1067 &ar ett enmotorigt
reaplan med stark pilform och
bakatsvept fena. Det var det snab-
haste av de visade planen och nir
det susade fram Over banan hdjde
sig till och med grinade flygvete-
raner som under ett slag. Det &r
ett ensitsigt jaktplan med Rolls-
Royce Avon motor, vilken vi si-
kerligen far tillfdlle att Aterkom-
ma till réatt ofta i framtiden Den
ar sikerligen en av de frimsta i
sitt slag i virlden just nu. Hawker
1067 gjorde flera svep over flyg-
platsen i en fart som enligt spea-
kern var betydligt over giillande
viarldsrekord, d. v. s. over 1100
km/tim,

Vickers Valiant dr ett pilvingat
bombplan med fyra reamotorer
ocksd typ Rolls-Royce Avon. Man
lade sérskilt mérke till planets
vackra och rena linjer. De i vingen
nira roten inbyggda motorerna
dstadkommer inte nagon som
helst utbuktning pa vingytorna.

Farnborough

Detta flygplan liksom Hawker
1067 star forstds fortfarande pa
hemliga listan (det flog forsta
ghngen sh sent som den 18 maj i
ar) och didrfor dr det omdjligt att
f4 nagra tillférlitliga data- och
prestandauppgifter. Valiant 1dr
emellertid redan vara bestillt i ett
storre antal av RAF och uppges
vara avsett att bidra dven atom-
bomber.

P4 den militira sidan fanns
dessutom den vackra Canberra
som ju dock varit med pa Farn-
borough tva ar tidigare och som
presenteras utforligare pa annan
plats i detta nummer i serien
»Kalla krigets flyg». Canberra 4r
redan i serieproduktion och licens-
tillverkas dessutom bl. a. i USA.
Short visade ocks&d upp ett bomb-
pian, S. A. 4 med fyra Avon-moto-
rer placerade over varandra i par
pa vardera vingen. Hir var det av
naturliga, skil inte friga om né-
gon smidig motorinbygenad och
planet gjorde ett ganska klumpigt
intryck.

Forutom den nya Hawker 1067
visades ifrdga om jaktplan bade
gammalt och relativt nytt fran sé
gott som samtliga de stora engel-
ska firmorna. Reamotorn domine-
rade givetvis och det var niistan
nagot av en sensation ndr man na-
gon gAng fick hora en kolvmotor
sméilla.

Nagot i skymundan kom de ci-
vila flygplanen. Dér fanns De Ha-
villands vackra Dove och dess fyr-
motoriga kusin Heron. En for
BEA byggd Meteor visades pa
marken men flogs inte. Vid ett be-
sok hos De Havilland i Hatfield
sag vi att serietillverkningen av
detta plan var i full ging.

Vickers visade sin Viscount med
fyra gasturbiner och Handley
Page Hermes med samma motor-
utrustning sigs ocksi.

-

Loopings utsdnde medarbetare Eric Jagerblom rapporte-
rar frén den brittiska flygutstdliningen och ger eft intres-
sant tvarsnitt genom brittisk flygindustri av i dag.
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Den gamla engelska skolan av
kraft och nytta pa bekostnad av
skonhet demonstrerades av Black-
burn, vars fraktplan var en fruk-
tansvird Kklumpeduns. Man und-
rade om det skulle kunna lyfta,
men naturligtvis gick det bra.
Fyra Bristol Centaurus om 2820
hk vardera #r ju ocksi en god
kraftkilla. Intrycket forbédttrades
di flygplanet var i luften dir det
visade sig forvanansvirt mandver-
bart. Man fir ju inte heller glém-
ma att det kan bira bortat 20 tons
betalande last.

Bland ovanligare typer fanns
hir ocksid en Short Sealand amfi-
bie som trots sitt kompakta yttre
visade en forvAnansvart kort
startstriicka. Denna  egenskap
hade i &nnu hdgre grad en Scot-
tish Aviation Pioneer MK2 med
Leonides-motor som med hjdlp av
motorstyrkan och manga och sto-
ra klaffar lyckades starta och
landa pa& nigra tiotal meter. Slut-
ligen bhoér hir nimnas Austers
kombinerade ambulans- och frakt-
plan pa fyra hjul, ett plan som
bér vara mycket anvidndbart for
en mangfald dndamal.

Som ett slags mellangrupp mel-
lan militdra och civila plan kan
man rédkna de olika utbildnings-
och évningsplan som var represen-
terade. Dir fanns, for att nimna
nagra, De Havillands vackra Chip-
munk, Handley Page H. P. R2 och
Percival Provost som alternativt
férsetts med kolvmotor Alvis Le-
nonides och Armstrong Siddeley
Mamba gasturbin.

Det finns ett speciellt omrfde
som engelsminnen offrar mycket
arbete och pengar pé, nidmligen
experimenttyperna, dels nya kon-
struktioner som avviker frin de
konventionella, dels siddana flyg-
plan som utgdr ett slags flygande
laboratorier. I den férsta gruppen
dominerade de deltavingade pla-
nen med Avro 707 (med Rolls
Royce Derwent) i forsta rummet

Napiers compoundmotor s Nomads.

och i den andra gruppen mirktes
forstds Avro Ashton. Bigge dessa
har tidigare omnidmnts i Looping.

Motorerna fére planen

Innan vi gar ndrmare in pa mo-
tordetaljerna, bor framhallas att
motorfragan i England omfattas
med sadant intresse att flygplans-
konstruktionen néstan kommit i
efterhand. Den i det foregiende si
ofta nidmnda Rolls-Royce Avon
motorn Ar den mest aktuella just
nu, dd den p& en for reamotorer
framstiende sitt forenar styrka
och tillférlitlighet med ekonomi.
Den ir dock inte den starkaste av
dagens reamotorer utan dir ligger
fortfarande Sapphire fore med
sina 3500 kg dragkraft. Sapphire
har monterats in i nadgra flygplan,
bl. a. Canberra och den Meteor
som hiiromdagen satte virldsre-
kord i snabb stigning, men denna
motor dr for stark for bigge des-
sa plan. Man kan stiga med fullt
motorpddrag och man kan gé ned
med minskad motoreffekt men
man kan inte flyga horisontellt
med motorerna pa fullt padrag.
Det klarar planen helt enkelt inte,
inte ens den kraftiga Canberra. Nu
dréjer det vil inte linge forrin
denna brist undanrdjts, men ett
faktum &r att motorkonstrukto-
rerna ligger ett bra stycke fore
flygplanskonstruktorerna och nir
dessa senare hunnit ifatt bl. a.
Sapphire, sd har motorsidan hun-
nit ytterligare ett steg framaét.
Béade hos Bristol, De Havilland och
Rolls Royce m. fl. ir dnnu storre
reamotorer under konstruktion.

Man maste nog anse det som
ganska, betecknande att USA nu-
mera koper licenserna for tillverk-
ning av engelska reamotorer pia
ett mycket tidigt stadium. Engels-
ménnen hborjade utvecklingen pa
detta omride och Hr inte hagade

att slippa ledarplatsen ifrén sig.
Readriften dominerar i si hog
grad dagens flyg i England att
man nistan tycker synd om de fir-
mor som fortfar att koncentrera
sig p& KkKolvmotorer. Forstandigast
ar vil i detta fall Bristol som ar-
betar pd bada fronterna ungefir
parallellt medan andra typiska
reamotortillverkare endast har
kvar en mycket undanpetad kolv-
motorfabrikation. Man far inte
glomma, att reamotorn #nnu inte
slagit igenom for smaplan. Arm-
strong Siddeleys Adder och Mam-
ba samt Rolls-Royce Dart dr ex-
empel pad reamotorer i babyklas-
sen men de dr dock inte av det
slag som limpar sig fér mindre
flygplan av civil typ. Dirfér ar
det nog litet for tidigt for kolv-
motortillverkarna att slinga yxan
i sjon. En firma som kommit fram
alltmer i rampljuset dr Alvis Ltd
i Coventry och dess populidraste
motor just nu dr Leonides pi 570
hk. Denna motor har funnit an-
vindning pA manga héll inte minst
pé helikoptrarna. De mindre och
virldshekanta Gipsy- och Cirrus-
motorerna tillverkas alltjamt.

En nyhet pd motormarknaden
dr Napiers Nomad, en kombine-
rad kolv- och reamotor. Den har
forut nimnts i Looping men wvi
kan nu ge en del nya detaljer. Den
bestir av en 12-cylindrig 2-takts
dieselmotor med liggande cylind-
rar, sex pa vardera sidan. Avga-
serna frdn denna motor gér Gver
till en reamotor under kolvmotorn.
Tva hjilpbrannkammare finnas
dessutom frén vilka genom ytter-
ligare tillftrsel av brédnsle higre
dragkraft kan tas ut momentant,
exempelvis vid start. Kraften
overfores till tvA motroterande
propellrar, en fér vardera motorn
som ger 1500 hk vardera vartill
kommer 320 Ibs »thrust» fran rea-
motorn. Motorn #r ritt stor och
tung (1900 kg) och troligen ritt
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dyr, men dess fordel ligger i drift-
ckonomin. For fraktplan eller for
langdistansflygning bor den passa
bra.

De dldre Rolls-Royce-motorerna
Nene, Derwent och Dart anvinds
fortfarande for fullt. De Havilland
har #dnnu inte kommit fram med
niagon efterféljare till de populidra
Gobhlin och Ghost, men det torde
inte drtja linge innan nyheter dy-
ker upp #dven hir. Bristol tillver-
kar Theseus och Proteus och den
nya Olympug som vi dnnu inte har
nagra nirmare detaljer om. Arm-
strong Siddeley har sina Viper,
Mamba och Python i full tillverk-
ning liksom den nya Sapphire.

Sapphire dr en reamotor med
axialkompressor och ringformad
férbrinningskammare. Diametern
dr 0,95 m och liangden 3,4 m. Den
ger cirka 3500 kg dragkraft och
brianslekonsumtionen uppges vara
0,91 kg/tim per kg dragkraft. Li-
censgen for tillverkning har redan
kopts av USA didr motorn bl a.
skall anvindas i licenshyggda
Canberras.

Innan vi lamnar motorerna bor
vi ocksd ndmna de startaggregat
som har sitt speciella intresse.
intresse. Armstrong Siddeley har
arbetat sedan 1947 med sin Snar-
ler som nu dr firdig och som ut-
provats i en P 1040. Brénslet i den
ir flytande syre och metanol-vat-
ten. Funktionstiden &r tre minuter
med fullt padrag. De Havillands
motsvarande anordning  heter
Sprite och har en dragkraft p&
ndra 2500 kg. Den har provats bl
a. i en Comet.

Mellansasong fér koptrarna

Det ar tydligt att 1951 blivit ett
slags mellanadr for helikoptertill-
verkningen eller ocksa har SBAC-

utstillningen kommit vid en olig-
lig tidpunkt. Det nya som skall
komma fanns endast i modellform
medan redan vilkdnda typer de-
monstrerades in natura, namligen
Bristol 171 och Westland Sikorsky
S-51. Ciervas tillverkning har nu-
mera overtagits av Saunders-Roe,
som &nnu inte dr klar att sldppa
ut néagra nya uppgifter om vare
sig sin Skeeter eller de storre ty-
per man haller pd med.

Westland har sin S-55 for 8—10
personer under tillverkning. Den
har &nnu si ldnge en Pratt &
Whitney Wasp-motor men skall
senare fi en engelsk motor. En
hel rad intressanta projekt har
Westland i bakfickan. De har ti-
digare nimnts i Looping men for
att friska upp minnet hos ldsarna
kan vi tala om att de betecknas
med W80, W81 och W85. De bada
sistndmnda Hr de intressantaste
eftersom det hir blir friga om
readrift. W81 skall f4 en dubbel
Mamba och W85 sex reaaggre-
gat i rotorspetsarna. Hur impone-
rande W8b-projektet dr framgéar i
viss méan av féljande data: Lingd
19,5 m, hojd 5,5 m, sittplatser
102, maxfart 193 km/tim, vikt 24
ton, last 14 ton.

Bristol arbetar ocksa for fullt
och dess helikopter 173 beriknas
flyga i slutet av aret. Den &r i
»mellanstorleken» och har tva ro-
torer medan alla Westlands pro-
jekterade koptrar ndjer sig med
en. Air Horse, den oviga apparat
vi sdg flyga for nigra Ar sedan,
har inte skrinlagts trots den svira
olyckan med prototypen, utan ar-
betet gar vidare och nr tva av ty-
pen ldr ocksa blir flygklar i ar.

Britternas forsta reabombare, den
eleganta Vickers »Valiant».

Smidd vinge

En sensation pi detaljkonstruk-
tionens omride sdg vi hos Arm-
strong Whitworth, »firman som
alltid har nigot nytt i gérningen».
Det var vad firman sjilv kallade
»solid wing» eller »machined aero-
foil». Det &r svart att finna ett
svenskt uttryck for denna kon-
struktion. I korta drag innebir
det hela att man medelst maskin-
smide framstiller stora delar av
en vinge, t. ex. en Oversida resp.
en undersida med dess innerfor-
stagning och pa den senare de er-
forderliga hopfogningsflinsarna,
Framkanten och andra detaljer
framstills som got. Fordelarna ar
manga, framforallt en enorm
minskning i monteringsarbete och
vidare en absolut jimn vingyta
utan gkarvar eller nitar samt slut-
ligen fullkomlig likhet vid tillverk-
ningen. For de snabba reaplanens
tunna vingar lidr konstruktionen
vara idealisk, eftersom man hér
dven far en viktsminskning pa ko-
pet. Kostnaden ldr bli densamma
som vid vanlig konstruktion nér
det giiller enstaka eexmplar me-
dan vid masstillverkning priset
per ex sjunker starkt. Hirtill
kommer den ur produktionssyn-
punkt viktiga faktorn att flygpla-
nets totala monteringsplanering
férenklas och att utrymme sparas
i verkstdderna. Det blir mycket
intressant att félja denna kon-
struktion i fortsittningen.

Utrustning av ménga slag

Aven om man, som fallet &r
med Loopings medarbetare, sys-
selsatt sig i manga &r med utrust-
ningsdetaljer for flyget, star man
infér en svar uppgift nir det gil-
ler att vilja det intressantaste pa
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detta omrade som visades pa
Farnborough. For att inte forfalla
till en ensidig upprikning ndjer vi
oss med nagra stickprov.

Air Trainers Ltd som tidigare
licenstillverkat apparater for flyg-
trining p&4 marken av den ameri-
kanska typen Link Trainer, vil-
kidnd i Sverige, har nu boérjat till-
verka egna konstruktioner, bl. a.
en Flight Simulator fér reaplan.

Pa radio och radarfronten har
vi Ferranti Ltd vars 1000 Me/s av-
stdndsmitare nyligen frislippts
efter ingaende prov. Den finns
monterad vid London Airport, i
Rom och Kairo och har visat sig
sirskilt bra for de snabha reapla-
nen (framst Meteor) som flyger
péd stor hojd och dédrfor behdver
noggrann avstdndsindikering till
den plats ddr landning skall ske.
Arbetsomradet dr over 300 km
med en noggrannhet av plus mi-
nus 3 %. Gossor har ocksi nyligen
fatt fram en del radarutrustning
som kinnetecknas av stor frihet
fran ekon fran fasta féremal pa
marken och forenkling av falt-
utrustning?n.

Firman Electro-Hydraulics, som
tillverkar diverse detaljer for
landningsstill och f6r hydraulik
har nu bl. a. fatt fram en ny tva-
stegs pump med ett maximalt ar-
hetstryck av 4000 p.s.i. Det ar f. 6.
en allmén tendens att hdja tryc-
ket fran tidigare 1700 till 3000
p.si eller mer. DA man talar om
engelsk hydraulik méaste man ock-
s ndmna Dowty, vars ménga ge-
niala konstruktioner under en
f6ljd av Ar anvidnts inte bara i
England utan over snart sagt hela
varlden.

Namnet Dunlop férbinder man
kanske i alltfér hog grad med dess
gummiringar. Firman tillverkar
ocksia hela hjul, och minte minst
berdmd &r den for sina bromsar.
Dess senaste bromskonstruktion,
lamellbromsen, anvindes numera
pa de flesta moderna flygplan.

P4 var vandring har vi kommit
fram till de firmor som péa ett eller
annat sétt har med brinslefragor-
na att gora. Flight Refuelling Ltd
ar mycket stolt dver sin presta-
tion for nigon tid sedan da tre
flygplan pa en gang tankade i luf-
ten. En liten nyhet pa detta om-
rade dr att anslutningen for tryck-
tankning standardiserats i Eng-
land.

Pa flyginstrumentsidan domine-
rar nu som tidigare Smith’s. Den-
na firma leverar ju #dven KLG-
téandstiften, en affirsgren som nu
minskat avsevirt i omfang genom
reamotorns segertag. Detta kon-
staterade  ocksi  konkurrenten
Lodge som dock forefdll ritt bela-
ten med det svenska intresset. En
annan firma som fatt sin produk-

Eiand de brittiska experimentplancen tilldrar sig »Avro 707» (hdr ver-

sionen B) stort intresse.

tion minskad av samma skil &ar
den vilkdnda kolvringstillverka-
ren Wellworthy som maste taga
upp andra tillverkningar. Diremot
arbetar eldsldckningsfirmorna Py-
rene och Graviner fér hogtryck.

Den firma som tagit lésningen
av filterproblemen till sin livsupp-
gift dr Vokes. Det &r svart att
nidmna nagot nytt frin denna fir-
ma hos vilken en sa konstant ut-
veekling pagar. Den gor filter for
allt som bliser eller rinner och
med forbighende av alla detaljer
vill vi endast nimna dess oerhért
viktiga insats i den senaste tken-

kriget dir Vokes-filtren méang-
dubblade flyg- och tankmotorer-
nag livslangd.
Farnborough-utstédllningen ar en
arligen aterkommande fantastisk
koncentration av vad den brittiska
flygindustrien utrittat. 1951 Ars
utstdllning har kanske givit be-
sbkaren mindre av nyheter dn de
tidigare. Detta beror siikerligen
inte p4 nagon nedgang i den brit-
ticka arbetsintensiteten. Snarare
ligger nog orsaken i en av poli-
tiska skdl nodvandiggjord Ater-
héllsamhet i den annars si glada
brittiska frisprakigheten.

En artist impression av Bristols stora helikopter »173%» som snart dr

klar for provflygning.




Lars Madsén och Yngve Norrvi dis-
kuwlerar flygvdgen under »Akkas»
stidrt.

hela sédra Sverige med undan-
tag av véstkusten och Viarm-
land, och flégs i en Seabee fran
Ostermans. Audra etappen fran
Stockholm ldngs hela Norr-
landskusten, Lappland fran Tre-
riksroset och lings fjallomradet
ned till Karlstad har gjorts un-
der tiden 30 augusti—20 sep-
tember i sjoflygplan Piper Su-
per Cruiser och Cessna med till-
falligt giistspel i en Seabee. Sis-
ta etappen d4r som samt #nnu
inte klar nir detta skrives, men
den kommer att omfatta omra-
det fran Vidrmland lings vist-
kusten ned till sédra Skane.

Som till Kapstaden

Fﬁrsta etappen omfattade
drygt 6000 km, en mycket
krokig firdvig saledes. Andra
etappen blev drygt 5000 km,
ganska krokig den ocksi. Sista
etappen blir den kortaste men
sammanlagt blir det &ndd en
mycket respektabel stricka, en

Yngve Norrvi:

Flygande vagabond

i Nils Holgerssons spdr

| samarbete med Folket i Bild har Looping under som-

maren och hdsten gjort en flygning »i Nils Holgerssons

spar.» Det har varit Lars Madsén, den kénde radiorepor-

tern, som varit Nils Holgersson, och férare av »Akkay (le-

dargdsen i Selma Lagerléfs ryktbara gasflock hette sa)

har varit Yngve Norrvi, som hér bérjar sin tidigare an-
nonserade artikelserie om resan.

Flygningen som nistan hund-
raprocentigt f6ljt den rout som
finns angiven i Selma Lagerlofs
bok, har utférts i tre etapper
(den tredje Ar for ovrigt nir
detta skrives #nnu inte slut-

10

férd) och i den man det varit
mojligt anslutit till de arstider
som den #dkta Nils Holgerssons
resa fgde rum under. Forsta
etappen, som klarades under ti-
den 15 maj—2 juni, omfattade

bra bit nedanfoér Kapstaden fran
Stockholm.

Lars Madsén skall i Folket i
Bild gbtra en mycket omfattan-
de artikelserie med reportage
fran alla de platser som bestkts
under turnén. Han kommer att
lagga upp denna serie som den
moderna Nils Holgerssons syn
pa Sverige av i dag ur social,
ekonomisk, industriell, kulturell
synvinkel. Sidkerligen kommer
han ocksa att dra minga roliga
paralleller mellan det Sverige
som den forsta Nils Holgersson
sag — for snart femtio ar se-
dan — och det den moderne
gasapagen skidat. Det #r helt
enkelt en bade social, kulturell,



ekonomisk och industriell revo-

lution som #gt rum pa dessa
femtio ar.

Det ir forsta gangen som ett
Nils Holgerssons-reportage (det
har annars gjorts manga under
arens lopp) gors per flyg och sa
i detalj foljer den klassiska
routen. Enbart att flyga denna
rout med alla dess nodvindiga
utvikningar har varit en upple-
velse, ur flygarens synpunkt, en
upplevelse som fatt extra kryd-
da tack vare det utomordentliga
ciceronskap som den mycket
land- och folkkunnige :Lars
Madsén utdvat. Flygningen har
varit en fantastiskt spinnande

och givande lektion i-hemlan-

dets geografi. En flygning,
spickad av lustiga héndelser
och episoder. En flygning full
av glidjeimnen och fortret. En
flygning som givit den relativt
cerfarne flygaren massor av
nyttiga lirdomar och erfaren-
heter.

For det rent »flygiskas skall
limnas en redogérelse i en serie
artiklar i de féljande numren
av Looping. Nir jag nu tinker
tillbaka pa vad som har hint
under den remarkabla firden,
vet jag dnnu inte vad dessa ar-
tiklar kan komma att ge, men
stoffet bor vara rikligt nog for
att kunna astadkomma en bade
rolig och intressant skildring,

»Akkay i Kalmar med slottel som
pampig balkgrund. Med dyning i
sundet skulle del ha varit omij-
ligt att ldggae till vid detta sten-
kummel. Nu stannade vi bara for
tankning. Del finns dock bitlre
tilliggsplatser i Kalmar.

JETSSONn.

som kanske kan vara andra
sportflygare till en smula nytta.
I borjan blev fiarden ur flygsyn-
punkt tidmligen hindelsefattig,
men det tog upp sig s4 sma-
ningom och blev ganska besvir-
ligt.
S

De 96.000 sioarnas land

D et hela borjade lang ldngt fére

den 15 maj 1951, det datum
vilket var bestimt som startdag.
Utan att gora ansprak pa att vara
klyftigare #n andra hade jag i
samma stund som idén med flyg-
ningen kom upp, gjort klart for
mig att det fordrades inte sd litet
forberedelser fran pilotens sida
for att fa det hela att klaffa, Forst
och frimst begrep jag att det nog
var nodvindigt att inte bara kun-
na hantera ett landflygplan nagor-
lunda anstindigt utan att den mo-
derna Nils Holgerssons »gaskarl»
utan tvivel dven borde behérska
tekniken att gora en del av vara
96.000 sjoar plus havsvikarna till
start- och landningsplatser. Efter-
som jag inte prévat pa sjoflyg-

Vimhamns Modelflyaklubb

Péd vinstra bilden: Bla Jungfrun gor verkligen skil
for sitt namn nir man ser den sd hdr uppifran. Vi dr
pd vig mot Gotland. Nedan: »Akka», Lars Madsén
och Nisse Gustavsson pi Vdmbsjon i Skdne, den
egentliga startplatsen for den »>riktiga» Nils Hol-

ningens konst s hinde det sig re-
dan pa hésten 1950 och flygche-
fen hos Ostermans Aero, Gustaf
Person, fick det tvivelaktiga nojet
att siitta mig in i sjoflygningens
mysterier. For att gora det hela
#nnu mera rationellt och inveck-
lat valdes ett amfibieplan, Seabee,
fér indamadlet, varigenom (om jag
lyckades g& i land med det) jag
skulle sl& tva flugor i en smill;
dels bli sjdflygare, dels f4 en be-
tydligt tyngre typ &n jag forut
handskats med inford i certifika-
tet.

Efter atta timmars mycket in-
tensiv skolning, didr inte mycket
glémdes bort av vad en Nils Hol-
gerssons-resa skulle kunna bjuda
pa, ansigs jag kapabel att klara
ett sAdant flygetyg som Seabee pa
egen hand, till och med fylld &inda
upp till »randen av luftvirdighets-
beviset> med last.

Det vore skamligt att forneka
att jag kidnde mig ungefdr lika
stolt ndr uthildningen var klar
som den gangen i tidernas mor-
gon di faderskapet erkinde fbre-
komsten av fjun pA hakan och an-
fortrodde rakgrejorna i ens dar-
rande konfirmandnévar ...

Forts. pd sid. 21




Den  brittiska  flyg-
bdten »Solent> som
man nuw funderar pd
att rusta upp for mi-
litdrt bruk.

Flyghaiten lever kvar

lygvirlden — speciellt den i Storbritannien —

dr for nidrvarande uppdelad i tvd olika liger.
De som #dr for flygbétar, och de som &Ar mot
dessa. I 6vriga linder torde denna strid till stérre
delen redan vara ett avslutat kapitel, och till vil-
ket hall segern gitt vet vil de flesta redan. Ame-
rikanerna, till exempel, var redan ganska tidigt
pa det klara med att flygbatar aldrig skulle kun-
na hivda sig mot det landbaserade flygets hiittre
ekonomi, framfor allt i drift, och detsamma torde
val dven ha varit orsaken till att ABA pi sin tid
bytte ut sina flottorférsedda Junkers Ju 52 mot
landbaserade dito. Och inte heller dr det vil sa
méanga som tror att det nuvarande SAS, Region
Norge, (f. d. DNL), skulle fortsiitta att flyga
med Short Sandrigham flygbatar lings den nord-
norska kusten om ordentliga flygfilt funnes att
tillga ?

Vad som ovan anforts gilller naturligtvis endast
flygbatar i civil kommersiell tjinst. Den militira
anviandningen av flyghatar méaste ses med helt
andra dgon 4n de som avgir deras 6de inom tra-
fikflyget. I det senare fallet dr det givetvis en-
dast och allena den militira effektiviteten och
lémpligheten som &r avgorande, ingalunda den
ekonomiska faktorn.

I England gar emellertid striden vidare dven
nér det giller flygbatarnas civila forutsittningar,
och bland de argument som hérs kraftigast (fran
flygbatstillverkarna) &r att sjéflyget i motsats
till det landbaserade inte behéver nagra miljon-
slukande flygplatser med halvmilslinga start-
banor, som det allt storre landflyget tenderar att
gora nodvindiga. Argumentet Ar naturligtvis i

— § uniform

och for sig hallbart, fragan dr bara om sjoflyget
med dess besvirliga underhills- och driftspro-

Ovan: En »artist impression» av  Scunders-Roe
»Princess», som byggs i tre xemplar. Flygvikt 140
ton(!), drivkraft 10 turbiner. Nedan: Scunders-Roe
»Duchess», en britlisk jilteflygbdt med sex reamoto-
rer. Prototypen under arbete.




jakt.

blem i lingden formar att bibehalla denna laga
intialkostnad, framfér allt vid den stordrift som
dagens trafikflyg utan overdrift kan sigas vara.

Man fragar sig fér évrigt i sammanhanget var-
for flygbatarna numera sa gott som helt férsvun-
nit fran flyglinjerna — #ven de engelska! Inte
kan vil detta enbart bero pa nigon slags diskri-
minering fran de flygtrafikdrivande foretagens
gida mot flyghatsfabrikanterna? Skélet maste
helt enkelt vara att landflygplan ovedersigligen
ir flygbatarna Gverligsna i ekonomi. Hur skall
man annars forklara alla de fér en icke initierad
allminhet si egendomliga h#ndelser, vilka pa
sista tiden inrapporterats fran det gamla »8jo-
sinnade» England?

1949 erhsll det statliga brittiska flygbolaget
BOAC tolv (av ursprungligen 18 bestillda) flyg-
batar av den fran den bekanta Short Sunderland
utvecklade versionen Solent, utrustade med mo-
derna Hercules-motorer och med en ekonomisk
marschfart pa avsevirt mer an 325 km/tim, d. v.
s. #ven prestandamissigt relativt tillfredsstél-
lande plan. Trots att inga allvarligare anméirk-
ningar riktats mot typen, som for dvrigt fortfa-
rande anvidnds i mindre antal av det Nya Zee-
lindska flygholaget Quantas (inom vars linjenit
inga moderna flygfilt finns att tillgd!), togs
samtliga plan ur trafik redan under 1950, var-
efter de lagts upp hos Short-fabrikerna i Belfast
pa Nordirland. Sedan dess har det varit ganska
tyst om det hela tills det nyligen i parlamentet
togs upp till behandling en friga om det brittiska
marinflygets flygbatspark, och nédvéndigheten
av en forstirkning och modernisering av denna.
Dirvid vicktes forslag att de i Belfast upplagda
Solent-flygbatarna skulle byggas om for militédrt

Den amerikanske flyghaten Martin P5M »>Marliny, utrustad
med compoundmotorer och radar och frdmst avsedd fér ubdts-

bruk i vintan pid modern materiel, i stdllet for
som planerats, huggas upp och siljas som skrot!

En annan egendomlig, men tyvirr pa sitt och
vis ganska typisk hindelse inom efterkrigstidens
engelska trafikflyg (affiren Avro Tudor skall
hir ej berdras) ir utvecklingen i »fallet» Saun-
ders-Roe Princess — de tre jittelika tiomotoriga
turbinmotordrivna passagerarflygbatar, som va-
rit under byggnad sedan 1947 men som &nnu inte
fullbordats eller ens provflugits. Det mest intres-
santa med detta oerhdrt kostsamma projekt ar
emellertid inte den linga tid det har tagit att
bygga planen, utan fastmer det faktum att BOAC
(som ursprungligen utsigs till »fgare» av pla-
nen) tackat nej till att sitta planen ens i forstks-
trafik, under motivering att »serien» dr fér liten
f6r att rattfirdiga de stora kostnader som drif-
ten skulle medféra — och detta redan innan ens
prototypen provflugits! I stillet ldr det numera
ha bestimts att Royal Air Force skall Gverta
Princess for transportindamal. Huruvida detta
framkallat nagon stérre entusiasm hos RAF idr
dock inte bekant.

Flygbitarnas utsikter inom det kommersiella
flyget ar salunda ganska dystra, och liget for-
bittras ingalunda av att virldens storsta »flyg-
batsholag» — BOAC — inte bara tagit sina flyg-
batar ur tjinst, man har ocksad lagt ner storre
delen av sina stora flygbétsbaser, diribland den
berdmda i Southampton.

Sasom redan tidigare framhallits bibehaller
dock flygbaten sin stillning i stort nir det giller
den rena militira anvindningen. Man har didrvid
funnit att flygbaten synnerligen vil limpar sig
fér foljande uppgifter:

1) ubatsjakt samt minspaning och — hekéimp-
ning,
2) sjoriddnings- och bevakningsuppdrag samt

Det brittiska Saunders-Roe SR[A1 var den forsta
readrivna joktflygbdten i virlden. Prototypen prov-
flégs i juli 1947, men sedan har man inte hort myc-
ket talas om planet.
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dverst: Den amerikanska f-motoriga transportflyg-
biten Martin JRM s»Mars». Ddrunder R3Y-1 som
med sin toppfart pd 620 km/tim torde vara virldens
snabbaste propellerdrivna transportplan.

3) flygtransporter inom exempelvis oceana
omraden dér flygfilt saknas.

I USA tillverkas ocksd for nirvarande flyg-
batar fér samtliga dessa anvindningsomriden,
under det att engelsminnen t. v. ndjer sig med
att undersdka mojligheterna till en efterféljare
till den bekanta men numera foraldrade Short
Sunderland for fjdrrspaning och ubitsjakt.

Vad betriffar flyghatar fér direkta stridsupp-
gifter, &r Martin den enda amerikanska firma
som f. n. tillverkar dylika. Under andra virlds-
kriget byggde detta foretag nirmare 1.200 tvi-
motoriga spaningsflygbitar av den kinda typen
PBM Mariner, och av dessa ir ett betydande an-
tal fortfarande i tjdnst bl. a. for minspaning i
Koreanska farvatten. Ett 25-tal efterkrigshyggda
exemplar av en amfibievariant av denna flygbat
dr ocksé i tjinst inom US Navy.

Martin P5M Marlin, den flygbat som fabriken
nu serietillverkar i betydande antal, dr en direkt
utveckling av Mariner-flygbaten, avsedd framfér
allt for ubatsjakt. Planet &r av denna anledning
forsett med massor av radarutrustning, varav en
del koneentrerats till det lustiga niisformiga nos-
partiet. Jimfért med foregingaren uppvisar gi-
vetvis Marlin en hel del andra nyheter bl. a. de
avsevidrt starkare Wright-motorer av compound-
typ, vilka vardera utvecklar 3.250 hk. Vidare
skiljer sig Marlin frin Mariner genom det nya
enkla stjirtpartiet och en helt ny hydrodynamisk
utformning av flygkroppen, vilken senare inklu-
derar s. k. hydroflaps fér underlittande av man-
Ovreringen pa vatten. Det férsta serieexemplaret
av Marlin provilogos den 22 juni i ar, och till-
verkningen dr nu i full gang.

En flyghatsamfibie, som blivit mycket populir
inom savil det amerikanska flygvapnet som flot-
tan, d4r Grumman-fabrikernas tvamotoriga typ
Albatross (8A-16 i flygvapnet), vilken nu tillver-
kas i mycket stora serier huvudsakligen for ridd-
ningstjinsten. SA-16, som nyligen presenterades
i en version utrustad med spaningsradar samt
ett nytt kombinerat skid-hjullandstill, ir utrus-
tad med tva 1.425 hk Wright R-1820 stjirnmoto-
rer och kan medftra upp till ca 2 ton betalande
last, bestdende antingen av 10 passagerare, tolv
barar, eller enbart frakt. Albatross har en
marschfart pa hela 360 km/tim och kan med fill-
tankar flyga mer dn 4.000 km utan mellanland-
ning.

Av speciella transportflygbétar forfogar det
amerikanska flottflyget fér nirvarande endast
dver ett mindre antal fyrmotoriga Martin JRM

[

Mars, vilka emellertid sedan flera ar gir i stindig
trafik mellan flotthbasen Alameda i Kalifornien
och flottbaserna i Stilla Havet, féretridesvis
Honolulu. Aven i detta avseende pagir emellertid
nyanskalfning. Sdlunda har man nyligen beslutat
bygga ett mindre antal av Convair-fabrikernas
stora turbinmotordrivna flyghit XP5Y-1, vilken
provilogs for forsta gangen i april 1950. XP5Y-1,
som dr utrustad med fyra Allison T-40 turbin-
motorer (varje motor bestir av tvad kopplade
T-38) om vardera 5.500 hk.

Jimfort med JRM Mars, som har en flygvikt
pd ca T5 ton, &r Convair R3Y-I (som XP5Y1-
kommer att heta i transportversion) trots sina
kraftigare motorer ett nigot mindre plan. I gen-
gdld har flygplanet utomordentliga fartprest-
anda, och torde med sin toppfart pa 620 km/tim
vara ett av virldens absolut snabbaste propeller-
drivna transportplan — trots nira 60 tons vikt.
Hur stor lastkapacitet flygplanet har, ir emeller-
tid inte kint.

Avslutningsvis kan séigas att flygbaten trots
vissa nackdelar ur ekonomisk synpunkt, fortfa-
rande besitter mojligheter som #innu &r ouppnée-
liga med landflygplan, och att detta kommer att
fora dven denna form av flygtekniken framat.

Gnomo.



Var mans blaslampa”™

Sportflygarens énskedrém héller pd att bli verklighet i
Frankrike just nu. Eft tvésitsigt helmetallplan utan en
komplicerad kolvmotor, utan propeller och lattanténdligt
bransle i tanken — m. a. o. ett litet enkelt reaplan, en

privatflygarens "Vampire"'|

M{-m Ar ju annars van vid att de
stora nyheterna pa flygets
omrade kommer fran U. S. A. Att
Frankrike i detta fall star for
denna forsta klassens sensation
beror pA4 den subventionerings-
metod som franska staten tilldm-
par betridffande flygindustrien.
Genom Kkraftigt ekonomiskt stod
uppmuntrar nimligen statsmak-
terna experimentverksamhet &Hn-
da fram till det &Ggonblick proto-
typen &dr fidrdig for serieproduk-
tion. Att sen f4 pengar till serie-
produktionen har visat sig vara
ett betydligt sviArare problem for
fabrikerna. — och resultatet, jo,
ett antal hégintressanta och okon-
ventionella prototyper.

Vi skall inte sysselsitta oss med
for- och mnackdelarna av detta
system utan i stillet ta en titt pa
ett av resultaten — de ldtta rea-
planen. Fouga far anses vara den
fabrik, som gatt i spetsen for ut-
vecklingen. Den horjade sina for-
stk med att helt enkelt montera
ett litet rea-aggregat pi ett segel-
flygplan. Fyra olika typer har sett
dagens 1ljus, Sylphe, Cyec-
lope, Gemeaux och Liutin.
Av den forstnimnda konstruera-
des inte mindre &n 6 prototyper!!
Det dr emellertid ofrAnkomligt att
samtliga dessa typer och den &n-
nu enklare Emouchet »HRiscopettes
verkar flygplan med »utombords-
motor». 5. L. P. A. 200 didremot

S. I. P. A. i modell vid utstillningen i Paris i somras.

dr en hkelgjuten konstruktion, som
trots att den dnnu bara forekom-
mer i prototyp verkar »firdigs.

S. I P. A, 200 &r ett tvasitsigt
(sida wvid sida) helmetallplan,
konstruerat enligt principen bé-
rande skal. Vingen har laminir
profil, rektanguldra vingspetsar
och hogeffektiva klaffar. Roder-
organen #ir monterade p& tva tun-
na stjirtbommar & la Vampire,
Landstillet dr indragbart och av
noshjulstyp. Huvudhjulen Ar for-
sedda med hydrauliska bromsar.
Drivaggregatet dr en Turbomeca
»Palace» som utvecklar 150 kg.
dragkraft vid starten och 120 vid
normal marschfart.

Specifikation:
Spannvidd  ............ 7.2 m
Liangd ................ 512 m
Vingyta .............. 8,5 m2
Tomvikt .............. 289 kg
Briinsle och olja ...... 160 »
Bagage ............... 15 »
Forare + passagerare .. 166 »

S:a 630 kg
Pestanda:

Marschhastighet pa
1000 m hojd ......
Max marschhastighet

430 km/tim

pa 1000 m héjd ... 380 »
Topphtdd. oot o« 8.000 m
Max flygstridcka .... 600 km

S. 1. P. AL 200 &r avsedd att
serieproduceras for s&vil militdrt
som civila #indamdil. I den mili-
tdra versionen hoppas man den
skall fylla kraven pi en snabb,
latt och billig forbindelse- och
dvningsmaskin.

Klubbar och privata piloter hop-
pas att 8. I. P. A. 200 skall bilda
inledningen till en ny sportflygets
era 1 Frankrike. Man erkinner
visserligen att brinsleférbruk-
ningen Ar i hogsta laget, men &r
dvertygad om att de franska tek-
nikerna snabbt skall kunna be-
miistra dven denna svérighet. Sen
fir man bara hoppas att serie-
produktionen i detta fall verk-
ligen kommer iging och var mans
»blaslamipa» blir en realitet.

Th. Akrell

Sportflygplan

onskas kopa, gédrna haveriska-
dat eller utan luftvédrdighets-
bevis. Svar till »Skolflygs, d.
t. k.




Kalla krigets flyg

en sensationell typserie
for b&de samlare och andra

borjar

nu

Vi vet att lisekretsens intresse for flygpianstyper ar mye-
ket stort. Vi vet ocksi att kravet pi vederhiiftiga upp-
gifter om presenterade typer ir minst lika stort som sjilva
typintresset. Det dar med detta som utgingspunkt som Loo-
ping nu startar sin tidigare annonserade typserie, som vi

kallat »Kalla krigets flyg».

*®

Det dr redaktér Hans Anders-
son, dven kind under smeknam-
net »Tomtens» som stir fér den-
na serie, vars kvalitet och ak-
tualitet kan garanteras vara av
absolut forsta klass. Hans An-
dersson dr nidmligen en av virl-
dens(!) frimsta typkinnare och
dger en sillsynt formaga att
dra ut det visentliga i nagra
korta vandningar. Genom ett
mangarigt och kontinuerligt
studium av flygutvecklingen
har Hans Andersson lyckats
skaffa sig en ingaende kinne-
dom om flyget i alla dess for-
mer, men huvudsakligast har
han koncentrerat sig pd den in-
dustriella utvecklingen, varmed
han séledes kan anses vara den
idealiska typserieredakttren.

ES

Som forfattaren siiger i sitt
forord avser denna serie framst
att ge en sa fullstindig bild som
méjligt av det stridsflyg som
har hetydelse i upprustningen

FULLTRAFFAR

i frdga om bilder kommer ni
att finna till Gvermdtt i den nu
pdbdriade serien Kalla kri-
gets flyg . Har en praktbild av
amerikanska flygvapnets ny-
aste reajoktplan i seriepro-
duktion, F-84F Thunderjet un-
der skjutprov med raketer vid
Muroc i Californien.

under det nu pagiende »kalla
kriget.»

De limnade uppgifterna och

bilderna #r inga andrahandssa-
ker utan har skaffats direkt
fran tillverkarna. Undantagen
utgors i detta fall av de ryska
typerna dér av kinda skil and-
ra utvigar har mast anvindas.

S

Det &r redaktionens férhopp-
ning att denna serie skall kun-
na bidra till att 6ka kunskaper-
na om det miktiga vapen som
flyget numera utgdér och att
den skall bli till glidje bade fér
den genuine typsamlaren, som
samlar for samlandets egen
skull, och for andra kategorier
av lisarna, modellbyggarna inte
minst.
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Flygande . .

Forts. fr. sid. 11

Ingen salting precis...

Lingre fram, nidr flygningen
med Nils Holgersson redan var
ighng, erinrade jag mig att Gus-
taf Person, min lirare, vid ett till-
félle under utbildningen yttrat att
»firdig sjoflygare» blir man ald-
rig. Sjdlv ansig han sig kunna
mycket litet av denna konst —
fast han d& hade ndrmare 1000
timmar pa Seabee. Nu var jag
visserligen mogen nog till aldern
att begripa att jag med mina atta
timmar inte kunde anses som ni-
gon vidare salt sjoflygarkille, och
ju léngre tiden led och flygningen
fortskred, desto klarare férstod
jag hur ridtt den kloke och blyg-
samme Gustaf hade haft. Mitt for-
sta rad till dem som tinker bl
gjoflygare dr dédrfor: Tro inte att
du ar firdig sjoflygare for att du
kan starta och landa och ligga
till. Under sjoflygning hinder si
mycket och tillstéter sa ménga
oberiiknade faktorer att endast
lang erfarenhet kan gora dig full-
fjddrad. Planldggning, forutseen-
de, erfarenhet behtvs i rikt matt
om man skall klara sig igenom en
serie sjoflygningar utan misstden.
Men mirk viél att denna erfaren-
het inte kan vinnas p4 annat sitt
dn genom att ge sig sjoflygningen
i vald.

Vad som gor sjoflygningen dels
svarare, dels och framférallt roli-
gare dn vanlig landflygning &r att
man vid gjéflygning inte har nag-
ra iordningstéillda félt med vind-
visare, parkeringsplatser, hanga-
rer, brdnslebilar etc. att lita till.
Man far vid alla tillfdllen vara sin

egen »flygplatschefs, sin egen
hamnkapten, gin egen hopp-iland-
Kalle. Ofta ocksa sin egen tank-
service. Man kommer till nya vat-
ten. Varje plats maste rekognosce-
ras. Finns det sten eller grund?
Finng det timmerstockar, dyktim-
mer? Var skall planct liggas till 7
Duger den bryggan? Ar det sten i
botten? Kan planet ligga hir tver
natten dven om vinden vinder och
friskar i?

Ja, allt detta gor det hela som
sagt svarare och kréver forsiktig-
het och kanske ett par extra varv
pé lag hijd. Men ni alla som inte
provat sjoflygningen kan inte
ana hur livat det ar, just detta att
atminstone fa latsas att man Ar
sin egen herre.

#
Det hir blev en lang utvikning.
Den 15 maj startade vi alltsa.
Routen var si didr ungefidrligt
upplagd med hinsyn till de moj-
ligheter som fanns att utan for-
handsavisering kunna f& hrinsle.
Sodra Sverige dr inte si forfirligt
omfangsrikt. Det finng flygplatser
hér och var med bensin och olja,
som kan anvindas om man bara
fdller ner Seabeens hjul. Med en-
bart sjoflygplan fr det betydligt
virre, vilket jag mnogsamt skulle
fa erfara pi norra etappen senare.
Lars Madsén hade haft ett par
dagars pingstledighet och skulle
himtas upp vid en brygga i Som-
men en bit norr om Tranis.

Landkénning... .

Som mekaniker och réidgivare
fick jag p4 forsta etappen med
mig verkmistare Nilg Gustavsson
frin Ostermans, och det var en
vilsignad kéinsla att ha en kunnig
mekaniker och dirtill flygare

bredvid sig i forarkabinen pa den-
na forsta lénga Seabee-flygning.
Om jag bortser fran en ritt vald-
sam tilldggning vid den sportstuga
p4 en 6 i Sommen dir Lars stod
och viftade, s gick allting bra.
Férsynen var nidig, annars kunde
en av stodflottorerna gatt at sko-
gen vid forsta tilliggningen, och
det hade onekligen varit snopligt
att behdva avbryta den sa stort
upplagda flygningen redan innan
den riktigt hade hunnit bérja...

Till f6rman for mitt renommé
som flygare bor jag kanske tillig-
ga att den fula tilliggningen i
Sommen, orsakad av nervis vir-
righet vid hanterandet av Sea-
beens speciella propellerreverse-
ring, var det enda allvarliga till-
budet under hela fiarden, Vare jag
alltsd rentvadd frian misstanken
att »Akka» fatt en fullstéindig no-
vis vid kontrollerna. Vad Nisge
Gustavsson tinkte ldr jag vil
dock aldrig fa reda pa i detalj...

Fran Sommen gick vi i det nér-
maste raka vigen till Jonkoping
for att tanka sedan vi gjort ett
par hogfirdssvingar 6ver Gyllene
Uttern och med vingtippningar pé-
kallat gamle flygarvinnen Rolf
Gyllensvans uppmérksamhet, eller
atminstone trott oss gora det.

Péa Jonkopings alltid lika gran-
na och viinligt inbjudande flyg-
plats hilsades vi av »Kagge» Ry-
delius breda grin och fick oss ett
par nya mustiga historier till livs
medan besinen rann ner i »Akkas»
rymliga gummipédse, och med full
tank och féljda av »Kagges» vil-
signelser satte vi sedan kurs mot
Malmé. Sikten var finfin och fér
att utnyttja flygningen redan nu
innan vi riktigt hunnit koppla in
pa Nils Holgerssons-sparet, som
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Utmiickelse (e svenska seqelflygbildee

Vid segelflyg-VM i Orebro i fjol visades bl. a. en
bildutstéillning med anledning av Allebergs 10-ars-
jubileum, fotograferad och sammanstilld av denna
tidnings redaktor Yngve Norrvi som dé var informa-
tionschef i KSAK. Jimsides med Allebergsutstill-
ningen visades en vacker kollektion amerikanska
segelflyghilder. Néir dessa bilder returnerades till
USA atféljdes de, paA begdran av amerikanerna, av
en kollektion pa drygt 20-talet svenska segelflyg-
bilder, samtliga tagna av Yngve Norrvi. I dagarna
har i brev fran USA meddelats att dessa hilder under
det gangna aret utstillts i en rad amerikanska sti-
der, bl. a. New York, Philadelphia, San Francisco,
Los Angeles m. fl. De har ront stor uppmirksamhet
och belonats med utméirkelser fran flera av de ame-
rikanska fotoklubbar som haft utstiillningarna om
hand. Stérre delen av bilderna &r tagna vid Alleberg.
Pa bilden betraktas en Allebergs-bild av en samling
prominenta amerikanska fotoexperter vid éppnandet
av utstdllningen i Arnot Art Gallery i New York.
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Manga vill
hoppa

fallskarm

Det var en liten forstksballong

red. slippte upp i férra num-
ret det ddr med fallskirmsklub-
ben. Vi tyckte det kunde vara in-
tressant att se om det bland Loo-
pings lidsekrets [anns nagot intres-
se for den i Sverige helt okénda
fallskdrmssporten, som florerar
ganska yppigt pa sina hall utom-
lands. Vi gjorde det med anled-
ning av att KSAK vint sig till en
del myndigheter och fragat om
derag instillning till dess funde-
ringar pa att ta upp fallskdrms-
sporten.

Vi kan redan nu meddela att
av svaren pa var forfragan att
doma ar intresset for fallskdrms-
sport i Sverige mycket stort.

Det har kommit in minga svar,
spontana svar, roliga svar, och
skirden visar ett intresse for att
inte siga entusiasm, som ger oss
anledning att pejla litet djupare i
saken.

Innan vi gir vidare kan vi niim-
na att svaren pa var friga om in-
tresset for fallskirmssport i Sve-
rige i samtliga fall varit positiva.
Svar har kommit fran alla delar
av landet och fran de mest skilda
kategorier av minniskor. Gruppen
studerande dr stérst, men i dvrigt
finns de mest olikartade yrken re-
presenterade. Det Hr jarnvigs-
tjinstemén, guldsmeder, teknolo-
ger, tecknare, chauffirer, jirn-
verksarbetare, affarsbitridden, fo-
tografer, kontorister, svarvare, ty-
pografer, jordbrukare.

Yngst i samlingen dr tva fjor-
tonaringar och #ldst &r en gods-
dgare frin Ostergoétland som Ar
fodd 1806. Annars héiller sig ge-
nomsnittsadldern kring 21 ar. Aven
damerna vill vara med och hoppa
om tillfidlie ges. Hittills har vi fatt
in svar fran en 24-arig servitris i
Hagalund och en 18-Arig damfri-
sorska i Jonkdping. Men det kom-
mer sidkert fler.

Eftersom frageforsoket slog sé
val ut later vi kupongen inflyta
dven i detta nummer och ber de
intresserade skicka in sina svar
snarast mdajligt. OBS.! Svaret &r
inte pa nigot sitt »bindande».

Vi gor det dédrfor att det tyd-
ligen finns ett allvarligare intres-
se for fallskirmssport hér i lan-
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det &n man forestillt sig. Detta
intresse hor bade omhuldas och
tillvaratagas. De militdra myndig-
heterna ser ocksa mycket positivt
pa de tankegangar som féranlett
understkningarna.

Luftfartsstyrelsen har som vin-
tat inte alls kunnat mobilisera na-
zon entusiasm for forslaget om
fallskdrmssport i Sverige. Den in-
tar en kallt avvisande hallning
som det heter i hogtidliga sam-
manhang. Man anordnar inte t&v-
lingar med livbojar, har en repre-
sentant for styrelsen yttrat pi tal
om saken. Nej det kan sa vara,
men livbhatar tivlar man ibland
med, och i varje fall forekommer
det dvningar med riddningsmate-
riel... Sa den liknelsen var inte
sdrskilt vilfunnen.

Om fallskdrmssporten skall ta-
gas upp i Sverige, sa ir det givet
att den skall och maste bedrivas i
sadan form att man har garantier
fér den stirsta tidnkbara sikerhet.
Det dr inte alls meningen att utan
vidare slippa opp folk i luften och
sedan vinta pa att f4 se om de
tors hoppa eller inte och sedan
medaljera dem som tors. ..

Vi har kontaktat kapten
Nils-Ivar Carlborg, som dr chef
for den fiarsiksutbildning av
fallskirmsjigare som armén
bedrivit i sommar. Eapten Carl-
borg dr mycket intresserad for
Loopings undersékning och har
lovat att stilla sin sakkunshap
till firfogande om det visar sig
mdajligt att i en eller annan
form ta upp en civil utbildning
av fellskdrmshoppare.

— BEn sddan utbildning skul-
le givelvis i hog grad under-
litta rekryteringen till en even-
tuell svensk fallskdrmsjigar-
kdr, kanske mest dirfor oft
man genom att géra  fall-
skdrmssporten mera kind skul-
le ha mojlighet att undonrijae
en  mingd wmissforstind. Pe
flesta ménniskor tror att foll-
skédrmshopp dr ndgonting myc-

Kapten Nils-Ivar Carlborg som dr
chef fir arméns fallskirmsutbild-
ning dr mycket intresserad av en
civil svensk fallskarmssport.

S

ket farligt och riskfylll. Det
ar farligt om man inte dr wt-
bildad, men sedan man vl fati
den behovliga tridningen dr det
knappast farligare att wvara
fallskdrmshoppare din att cyk-
la, sportflyga, segla eller dka
bil.

Sa langt kapten Carlborg, som
gjilv fatt sin utbildning utom-
lands och som statt for utbildning-
en av de instruktorer som nu finns
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KARL-ERIK OVGARD

U S A Segelflyger fortsatter sin rapport frén amerikanska

En tydlig tendens gor sig gillande nér det gil-
ler amerikanska segelflygplan. Man strivar forst
och friamst efter hastighet. Man vill flyga i kraf-
tig termik och s& g& med hoég speed till nista
uppvind. P4 tévlingarna i ar var det dock kraf-
tiga uppvindar endast tva av de fem tévlings-
dagarna. Det skulle darfér ha varit roligt att se
ett par Weihe flugna av ett par bra forare. Inte
hade planen haft nagon mdjlighet att konkurrera
med RJ-5 om férsta platsen, men om andra och
tredje skulle de nog haft en chans. Till och med
Olympia borde ha haft mdéjligheter att komma
ganska langt upp i prislistan.

Sldipvagnarna var byggda f6r permanentade
amerikanska vigar och mycket laga. De féljde
mycket bra med i bde 100 och 120 km hastighet.
Men for vara backiga grusvigar ir de nog inte
anvandbara utan vissa dndringar.

En del av deltagarna anvinde plus den vanliga
variometern en av ny typ, som grundar sig pa de
elektriska impulser som uppstir genom virme-
férindringar i luften. De &ér ytterst kinsliga och
dirfér virdefulla i snédltermik. Nir foraren
tvingats ner pa lag hojd och till varje pris maste
f& fatt i en.manga ganger mycket sndv uppvind,
d% ir den hidr variometern oumbirlig. Tips for
Spanien!

ORGANISATION

Uppe pa Harris Hill samlades under tév-
lingarna en hel del segelflygare frin Europa av
de mest skilda nationaliteter. De flesta klagade
pa den till synes slappa organisationen. Men de
som gjorde det tror jag inte riktigt hade haft
tillfalle att sitta sig in i det hela. Man méaste be-
tinka att USA inte har nigon fast organisation
sora t. ex. vart land. »The Soaring Society of
America» har t. ex. inte en enda avlonad tjinste-
man. Inte ens redaktéren for den officiella tid-
skriften »Soaring» har nagon som helst ekono-
misk ersittning for sitt arbete. Alla arbetar dir-
for frivilligt. Sett ur denna synpunkt tycker jag
sjilv att det #r beundransvirt att ar efter ar
kunna anordna amerikanska misterskap. Skulle
det dirfér ibland bli en aning improviserat, sa
ir det inget att siga om. Pa det hela taget fun-
gerade organisationen bra.

RESULTAT

Dick Johnsgon med sin RJ-5 stod i siirklass.
Men sa seglade han férsta dan ivig 57 mil och
slog fran borjan knock-out pd sina medtivlare,
trots att han inte hann hem till andra tivlings-
dagen. For 12 ar sedan var han med i Elmira och
tog d4a som 16-Aring sitt Silver-C. Eftersom han
lagt ner over 2.000 byggtimmar pa sitt plan, sa
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segelflygmasterskapen

kinde han det utan och innan. MacCready var
som de flesta goda flygare fran Californien inte
med. Resorna ir ju en aning dryga. Men frigan
4r om han i ar skulle ha haft nagon chans mot
Johnson!

Héjdvinsterna blev i allménhet ganska sma.
Endast en av deltagarna nadde dver 3.000 m. Det
var enda gingen under tdvlingen en cumulonim-
bus drog fram over trakten. De allra flesta fly-
garna hade for ovrigt varken utrustning eller ut-
bildning fér att vaga sig in i molnet. Genom att
molnbasen i allminhet dr hog, tycks segelfly-
garna fa betydligt firre tillfillen till blindflyg-
ning i USA dn hemma hos oss.

Vad damernas misterskap betriffar fr det
inte mycket att siiga. Tre startade: den forsta
kvaddade vid férsta landningen, di ett majsfilt
kom i viigen, den andra lyckades aldrig komma
loss fran filtet, den tredje, Betsy Woodward,
flog och segrade.

VAD VI SKULLE KUNNA TA UPP

Under dagar med fri flygning hade foérarna
rittighet att vilja fritt mal och fick 20 % tilligg
till detta. Sedan malet natts, stod det dock ho-
nom fritt att stka flyga hemat. Han fick da po-
ing for varje flugen km (mile). Lyckades han
komma hem, si blev det i stillet 40 % tilligg i
podng till den flugna distansen. P4 si sitt kunde

Sekretariatet arbetar, svettas och dricker cola-cola.
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en forare t. ex. efter en lang flygning ndsta dag
férstka sig pa en tur-returflygning. Han sparade
pa sa sitt bade sig sjilv, kamraterna i laget och
bogserbilen.

PA morgonen samlades man for att i lugn och
ro ga igenom dagens viderlek. Medan direfter
tivlingsjuryn i sitt rum diskuterade dagens flyg-
ningar, vidtog en hdgst angenim halvtimma.
Forarna fick redogéra for gardagens lyckade
eller misslyckade flygningar. Det var inte bara
gemytligt utan ocksa lirorikt.

Amerikanernas sidtt att ta hand om publiken
var féredémlig. Fran morgon till kvill fick de
bestkande genom en kunnig och intresserad
speaker veta litet om segelflygning i allméinhet,
om vider och vind och om aktuella saker pa fil-
tet. Annars blir ju en segelflygtdvling mycket
latt en ganska trist historia for en icke sakkun-
nig publik. Men hér fick den just de kommenta-
rer som behdvdes och blev pa sa sitt mera aktivt
intresserad av det hela. Publiktillstrémningen
var ocksa sa kraftig att det var lont att ligga
ner litet arbete. Den fotoutstdllning, som var an-
ordnad samtidigt, gjorde god reklam fér segel-
flyg och inte minst foér vart eget genom det goda
bildmaterial som var oversint fran KSAK och
som bar ¥Yngve Norrvis signatur.

ABSOLUT INGENTING FOR 0SS

Arets tévling var rekord i friga om antalet
deltagare och i fraga om kvaddar. Summa elva

Ett lufskepp sokte landa pd Harris Hill under tdv-
lingarna men gav efter en slund upp forsiket. Det
bldste litet for kraftigt den dagen.

Schweizer 1-23 pd en lag transportvagn. Planet har
till det ytire ganska stora likheter med Olympia och
ar nmagot bittre vad flygegenskaper betriffar. Med
ett plan av denna typ ndidde William Ivans 12.832 m
i Californien i vintras.

haverier, de flesta dock av relativt hygglig art
men dock sa kraftiga att planet Atminstone fér
nagon dag var satt ur funktion. Dvs 25 % av
deltagarna havererade nagon ging. Nu maste vi
dock fran borjan fastsla att ett amerikanskt mis-
terskap till att bérja med inte behéver betyda att
alla de bésta forarna stéller upp. For ovrigt har
man inte bara A-flygare, som alltsd verkligen
kan flyga utan ocksa en B-klass. Det fanns till
och med nagra som tillhorde en C-klass. De hade
inte Silver-C. Det #r naturligtvis i de tva sista
grupperna vi har att stka de flesta haverierna.
Manga av deltagarna tycktes inte ha en aning
om vad en landning egentligen &r. De kom ner-
rusande med 100 km och drog i bromsen. Planen
var stabila och héll merendels. Men sen forsdkte
de samma modell ute i majsfilten och da gick
det egendomligt nog inte si bra langre. Varpa
beror denna okunnighet? Amerika har som
nimnts ingen fast organisation, inga centralt ut-
hildade instruktorer, inga bestdmda triningspro-
gram. Den ene segelflygaren lir den andra precis
som den ena bilisten férr i tiden lirde den andra
kora bil. I bigge fallen kan resultaten bli goda
men manga ganger ocksa daliga.
It

STAMNINGEN PA HARRIS HILL

Aven om segelflygarna skulle tillhéra skilda
nationaliteter och tala skilda sprak, sa har de i
allm#inhet mycket litt att umgas med varandra.
De har ju s mycket gemensamt att tala om.
Segelflyget dr ju till sin karaktir mera interna-
tionellt betonat #&n kanske nigon annan sport.
Pa Harris Hill hade utlinningarna det mer in
litt att fa kontakt med de amerikanska segelfly-
garna och for Ovrigt med alla andra pd berget.
Kanske beror det pad att samtliga oavsett ev.
rang och stillning i samhillet vid alla tillfillen
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Den flygande vikingen

Av Gunnar Lorentz och Sigge Hommerberg

Forts, fr. fireg., nr

Rapporterna fran Bluie West 8 om existensen av
en fientlig viAderleksstation pa Grénland hade i hég-
gta grad upprort de allierade, men trots intensiv
flygspaning hade praktiskt taget ett helt &r férflutit,
utan att man kunnat lokalisera den tyska basen.

En dag var en grupp pa tvd B-17 och fyra jakt-
plan av typ B-38 pi vidg till England, Starten hade
gitt frAn B. W, 8 och de hade sedan flugit tvirs
over inlandsisen. Strax efter det de ldmnat den grion-
lindska kusten bakom sig, rdkade de in i ett dim-
bilte. De forsokte komma ut ur detta, men tydligen
var det av mer dn vanliga dimensioner, ty planen
férlorade sig allt djupare in i tjockan och kunde till
slut inte orientera sig sinsemellan. Hade det bara
varit ett enda plan skulle situationen inte varit sa
varst riskfull, men nu var det sex maskiner. Vilket
dgonblick som helst kunde en ordentlig kollision in-
traffa. Enda méjligheten var att per radio séka kon-
takt med nagon av vidderleksstationerna och férhéra
sig om utsikterna att landa p& nirmaste hjdlpfilt.

Men man méste vara forsiktig., De flog nidmligen
i ndrheten av de delar av Gronland, dir tyskarna
kunde formodas halla till. Allts4 kunde man inte
anropa radiostationerna p4 annat sdtt &n genom
code. Snart nog fick de svar. Den flygplats, de tns-
kade landa pa, lag fullstdndigt insvept i dimma,
upplyste man dem om, och enda utvidgen var att
soka sig mnorr ut mot en annan hjilpstation, som
skulle goras beredd att ta emot dem.

De dndrade sin kurs och flog mot det angivna mé-
let. Underligt nog ville inte sikten bli bdttre. Man
forhorde sig pa nytt, men codesvararen forsdkrade
dem om, att de skulle fara lingre mot norr. De gjor-
de som de blivit beordrade, men insiag till slut det
hopplosa i en tjocka, som snarare dkade én avtog i
miktighet.

Léjtnant Mc Manus i en B-38 meddelade de Gvriga
fem planen, att han skulle gé ner pd lag hojd och
undersdka landsningsmdjligheterna pa istdcket.
Snart befann han sig pAd femtio meters hojd, och
med den nedfirade draggen slipande efter maskinen
flog han kilometer efter kilometer och prévade is-
tdcket. Tydligen ansidg han det tillrdckligt jimnt,
for han beslét att viga en landning med nedfillda
hjul och padragen motor. Det sag ut att ga bra.
Maskinen tog mark och rullade fram d&ver isen. Da
gick plotsligt noshjulet sénder, och i nittio kilome-
ters fart slog maskinen runt och ett stort, svart rék-
moln utbredde sig &ver olycksplatsen.

De dvriga tvekade inte ett dgonblick. En efter en
ddk de ned mot isen och med indragna hjul och gli-
dande pa bensintankarna landade de lyckligt. Pilo-
ten pa ett av jaktplanen kostade t. 0. m. pa sig en
liten sslow-roll», innan han tog mark! Han hade
nimligen sett att Mc Manus var oskadd och firade
denna glada upptéickt med ett litet konststycke.

En fantastisk prestation, enastidende i flygets hi-
storia. Sex maskiner hade nédlandat pa inlandsisen
utan att ett enda ménniskoliv gatt férlorat. Visser-
ligen hade ett plan kraschat, men dnda!

Det var tjugofem stycken glada min, som med
verklig inspiration satte igdng med att bygga upp
ett ldger. Nir detta vil var fiardigt, plockade man
fram férraden. Maten delades upp for femton dagar.
Nagra av flygarna smélte snd till dricksvatten, an-
dra satte upp radioantennerna, och direfter starta-
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de man ett par flygmotorer for att ladda upp batte-
rierna och sénda iviig en rapport till hjdlpfiltet. Sa
var man fardig for en maltid, den férsta pa tjugo
timmar,

Nu aterstod inget annat &n att vdanta. Till att
bérja med pa ovider, ty man tog denna dag frin
den glada sidan. Detta kom mycket riktigt vid atta-
tiden pa aftonen och varade i tre dygn. Men tack
vare en smula uppfinningsrikedom hade man det
ganska skont inne i de tva flygande féstningarna.
Ett par stora syrgasflaskor och nagra avgasnings-
ror hade konstruerats om till utomordentliga kami-
ner. Olja fanns det gott om, och med repet frin en
fallskérm tjdnstgdrande som veke kunde man fven
anvinda dessa hemmagjorda kakelugnar som Aga-
spisar.

Stormen trittnade efter tre dagar, och de tjugo-
fem kunde horja rora sig ute. Storre delen av dagen
férdrev man med att forstéra bombsiktet pa den illa
tilltygade P-38. Det kan tyckas ha varit en vil en-
kel och kortvarig underhallning foér over tvA dussin
mén. Alldeles riktigt, men vi fir inte glomma, att de
var pahittiga. Leken tillgick sa, att man stdllde sig
paA hundra meters avstand och tidvlade i prickskjut-
ning pi bombsiktet!

Radion var pé, och ur hbgtalaren Ijod dansmusik
frdn Reykjavik. N&r forsta undsittningsplanet vid
middagstiden Kkretsade over dem, fick féraren av
detta till sin kolossala hipnad se fyra stycken av
den stackars nddlandade gruppen dansa swing pa
det ena B-17:s vingar. Enligt vad han efterat sade,
var det ndra att han fallit for frestelsen att sjdlv
landa och deltaga i spektaklet.

Allt gick vil i las dven i fortsdttningen. Vidret
var fint och tillit transportplan, B-24 och Catalina-
maskiner att nedslippa férnddenheter till médnnen pa
isen. Utom mat och medicin kastade man en dag
dven ner en flaska whisky, som for sidkerhets skull
packats in i en sovsick. Det gick bra, som Balchen
sade. Flaskan holl, Enda felet var att kapsylen av
néagon outgrundlig anledning lossnade pa vidgen ner
mot jorden och innehdllet ranns ut. Det var beklag-
ligt, men pojkarna kivades om att fi ligga i just
den sovsdcken och inandas den hirliga aromen fol-
jande natt.

Efter en vecka nédde ett hundspann fram till
platsen och evakuerade de tjugofem.

Nir flygarna sedan begirde en forklaring pa de
underliga code-rapporterna, som sa nidr bragt dem i
fordidrvet, blev de nagot snopna. Ingen av de ameri-
kanska stationerna k#nde till dessa. Det fanns bara
en lésning p4 mysteriet: det var tyskarna, som ha-
de listat ut deras code och helt enkelt agerat ameri-
kansk radiostation, antingen fran en ubit eller fran
den hittills inte upptéckta hemliga sindaren nigon-
stans p4d Gronlands ostkust.

Den 13 mars 1943 intriffade emellertid en hin-
delse, som skulle bli avgérande for den tyska vider-
leksstationens tde.

Det var tre stycken danskar i Slddpatrullen, som
var ute pa en rekognosceringstur i nordvistra Gron-
land. De hade med sina hundspann firdats fran den
ena hyddan till den andra och hade kommit fram till
Sabinedn. Det var en odslig trakt, dédr inga eskiméier
bodde. Stor blev didrfor deras forvaning, nédr de pa
avstind sag ett par gestalter réra sig pid snofiltet.

Typserien “‘Kalla krigets flyg’’ borjar i detta n:r



Det kunde vara fiender, Man beslit sig for att tills
vidare draga sig tillbaka till en enslig hydda i nér-
heten och tillbringa natten dir.

Nista morgon spiinde de hundarna fér sina slidar
och si forsiktigt som méjligt gav de sig till den
plats, ddr framlingarna féregiende dag hade synts
till. Nagot spir av dem sig man inte nu. De var for-
svunna. Man steg in i ett nybyggt hus. Pa golvet
lag tva sovsdckar och en grén uniform med haklkor-
set pA ena drmen. Tyskar!

De tre borjade genast underséka huset nirmare.
Men s uppfattade deras triinade dron ett misstinkt
ljud. De tittade ut genom dérren. Ett par soldater
ndrmade sig pa skidor. Olyckligtvis hade danskarna
spint hundarna fran slidarna. Det gavs ingen tid
att sela. De rusade fram till slidarna, ryckte it sig
sina skidor, lamnade platsen hals éver huvud och
kom g4 smaningom fram till Eskimones, ett av deras
higkvarter.

Nu visste man det dntligen. Tyskarna hade sitt
tillh&all pa4 Sabinedn.

Den 24 mars bhlev Eskimones &verfallet av en
handfull tyskar. De kom farande med de hundspann,
som de tre hade blivit nédsakade att Iimna kvar,
och var utrustade med automatgevir och handgrana-
ter. De &ppnade en hiftig skottlossning, och dansk-
arna, som bara dgde vanliga gevir, hade ingen chans
att gdra motstAnd. Det Aterstod fér dem bara att
forsoka fly sin vidg helskinnade. Och de hade lyckan
med sig. Men tre hundspann och slidar fick de lim-
na efter sig a4t tyskarna. Som vil var hade de en
transportabel radiosindare och kunde skicka ivig
ett meddelande om vad som hade hint Eskimones.

Tyskarna hirjade vitt och brett bland flertalet av
deras tillhérigheter och lade beslag pa allt som kun-
de vara av nigot viirde. Dannebrogen och hundra
ravskinn lit man emellertid vara ifred. Detta stop-
pade de in i en av hyddorna, och ovanpé hogen lade
de en papperslapp med féljande text:

Mars 24: Amerika beskyddar sina forsvarsin-
tressen hdr pa Gronland. Vi gor detsamme. Vi dir
inte i krig med Danmark, men forvaltningen pa
Gronland gav order om att fanga eller skiuta oss
och dessutom gav ni viderleksrapporter till fien-
den. Ni gor Gronland till Erigsskddeplats. Vi har
stannat lugnt pd vira platser utan att anfalla er.
Men nu vill ni ha krig och ddrfor skall ni ocksd
fa det. Men kom ihdg, alt om ni skjuter med ille-
gala vapen, vilke ni har till hands hir pd radio-
stationens vind, mdaste ni ta ansvar for foljderna,
emedan ni stiller er sjilva utanfor krigets lagar.
Mirk att vi har lagt alla personliga tillhorigheter
och alla skinn i denne hydda, under det att vi har
forstirt radioapparaterna, som arbetar for Ame-

rika.

EKommendanten for Tyska Krigsmaltens
Detalj i Hskimones.

Efter skévlingen av Eskimoneg begav sig tyskar-
na med sin chef, 18jtnant Ritter, hem igen till sin
bas pd Sabinedn. PA viigen dit métte de tre danskar,
som hade varit ute och satt fdllor fér rivar, Tyskar-
na ropade halt till dem, men féraren pa ledarsliden,
Eli Knudsen, uppfattade inte snabbt nog komman-
doordet. Det blev hans déd. En av tyskarna skét ho-
nom omedelbart. De tvAd andra danskarna tog man

Bérja lds reportageserien ““Flygande vagabond*’

med sig som fangar till Sabineén. — Eli Knudsen
begrov man och placerade ett trikors och en dansk
flagga 6ver hans grav.

Négon tid senare intridffade tva hindelser, som
méste betraktas som ganska unika. En dag uppma-
nade nidmligen l6jtnant Ritter den ene dansken att
packa ihop sina grejor och bege sig hem. Han var
fri av ndgon anledning. Det andra fallet var dnda
kuridsare. Ritter tillsade den #Aterstiende dansken
alt ta med sig sin packning och visa honom vigen
till en véderleksstation vid Mackenzie Bay. Han
skulle plétsligt tjinstgbra som guide. Tysken och
dansken gav sig i viig. Nir de hade skidat fram ett
par kilometer, héll den senare upp eft dgonblick och
stark som han var, slog han med ett enda slag tys-
ken till marken och avviipnade honom. Det var om-
bytta roller.

S4 borjade dansken med Ritter efter sig den langa
resan till Sldadpatrullens huvudkvarter i Scoreshy-
sund. Det blev en fird pa 560 kilometer och varade
i dver en méinad. Fangvaktare och finge drack ur
samma mugg. De t. o. m, 14g i samma sovsick. I
birjan av maj kom man fram till Scoresbysund och
hér dverlimnades Ritter till amerikanarna.

Vad spaningsflyg inte hade kunnat uppticka, hade
Sladpatrullen av en ren tillfiillighet sttt pa. Fér den
som flugit éver Gronland édr det inte svart att for-
std, att tyskarna kunnat undgé att bli observerade
av det amerikanska flyget. Allting férsvinner i sni-
och ismassorna. En ménniska blir som en liten svart
prick pi ett stort vitt pappersark, och en snoig hyd-
da dr fullstdndigt osynlig for flygspanaren.

Tack vare uppgifterna, som Slidpatrullen ldmnat,
kunde Balchen rita in den tyska bhasens lige. Ame-~
rikanska och tyska soldater hade under si gott som
ett helt ar legat i ndrheten av varandra med ett av-
stind av endast tretton mil — det var det fantas-
tiska resultat, som Balchen kom till!

P4 Balchens rapport till Washington foljde omgé-
ende order att utpléna den tyska basen pa Sabinetn
samt att bomba det av Slddpatrullen dvergivna
Eskimones, som tyskarna nu kunde tinkas anvinda
som forpost,

Varen var redan kommen till den sédra delen av
Gronland och vissa dagar l4g snésorjan flera deci-
meter tjock pa B. E. 2, vilket férsvarade uppstig-
ningar och landningar. Washington foreslog dirfor
Balchen att som utgingsbas for anfallen mot tys-
karna anvidnda sig av flygfiltet utanfor Reykjavik,
Meeks Field. Avstindet hirifran och till Eskimones
och Sabinetn blev ungefiir detsamma som fran det
gronldndska B. E. 2.

S4 limnar Bernt Balchen Grénland och far till
Island for att samarbeta med general Marshall, Ge-
neralens hégkvarter, nyssnimnda Meeks Field, Ar
en hel liten stad pi sex till sju tusen invinare. T en
av de méanga barackerna av plat, de s. k. Nissen
huts, gér Balchen och Marshall upp de taktiska di-
rektiven och den trettonde maj startar Balchen sina
B-17 lastade med 300-pundsbomber mot Eskimones.

Det &r strax fore midnatt, och varnatten férsilv-
ras av ett arktiskt mansken. Planen littar och bir-
jar sin ldnga resa mot nordvist., Efter en liten stund
lyser midnattssolan fram och nir maskinerna vid
3-tiden pA morgonen nirmar sig Eskimones, ligger
det i klaraste dagsljus.

Fiérst flyger man p4 1ag héjd tver platsen si att
alla planen skall kunna orientera sig. Man ser radio-
stationen och de smA husen. Men inte ett enda tec-
ken till liv, Dérrar staAr pa vid gavel, fénsterkarmar
med krossade rutor hinger snett ut ur hyddorna, en
del av husen Hr svarta av brandrék, av andra syns
bara forkolnade rester.

Trots att Eskimones ligger helt utdstt under dem,
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maste de dnda utféra sina order. Maskinerna vénder
och flyger for andra gangen dver den lilla stationen.
Bomber slippes ner och byggnaderna skjutes i
brand. N&ir maskinerna flyger tillbaka mot Island,
finns ingenting kvar av det forna KEskimones.

Men det viktigaste aterstod: forintandet av den
tyska basen pa Sabinedn.

Efter en natts konferens hade general Marshall pa
alla punkter godkint Balchens plan. TUtom den rent
militira utrustningen hade Balchen forsett besitt-
ningarna pa de fyra deltagande planen med proviant
fér en och en halv méanad, for den hindelse nagot
oftrutsett skulle intrdffa. Man kénde ju &nnu sa
linge inte till nAgot exakt om det tyska luftvirnets
styrka, och man maste foljaktliegn rikna med even-
tualiteten av nodlandningar.

Till sitt foérfogande hade Balchen utom sina tva
B-17-bombare (Flygande fistningar) tva B-24:0r
(Liberatorplan). Omkring klockan fyra pad morgo-
nen den tjugofemte maj startade han fran Meeks
Field mot Sabinedn. De bada B-17 startade forst och
de snabbare B-24:orna en halvtimme senare. Ordern
var att de bAda grupperna skulle uppritta forbindel-
se med varandra over én Bontekoe vid Gronlands
ostkust.

Strax fére klockan nio samlades alla fyra planen
sver Bontekoe i solen sa att tyskarna inte skulle
uppticka dem. Balchen flog dédrefter tillsammans
med kapten Turner sitt B-17 for att rekognoscera
den tyska basen och samtidigt f4 denna att avsléja
sitt luftvirn. Under tiden viintade de tre dvriga pa
vidare order fran Balchen.

Med B-17:s fyra motorer pa higsta varvantal flog
Balchen och Turner pa tusen meters hojd dver Sa-
binetn. Den badade i strilande solsken. Gnistrande
vita snofilt och svarta klippmassiv i ett, Nu sag de
redan ligret. Det lag pd oOstra sidan av on, alldeles
intill Hansabukten. Bland de olika byggnaderna ur-
skilde de ett tvAvaningshus, som de antog vara
radiostationen, en ganska stor en-viningslinga och
ute i sjdlva bukten en tysk tralare. Den lag infrusen
i isen med masterna och skorstenen kapade och var
utomordentligt vl camouflerad med sno runt bada
sidorna. Vidare upptidckte de ett flygfilt, som var
anlagt nedanfér ett mindre berg. P4 detta var upp-
stdllt ett antal luftvdrnskanoner. De sig soldater
springa omkKring, synbarligen helt dverraskade, ty
nagon eld mot maskinen dppnades inte.

Balchen atervinde till samlingsplatsen och gav de
tre andra planen instruktioner. De skulle pa tusen
meters hojd fidlla bomber over ldgret men framfor
allt koncentrera sig pd de tvad huvudbyggnaderna
och inte forrin i sista hand pa den tyska tralaren.

Anfallet hirjade. Forst kom en B-17. Det gick i
en svepande bage genom dalen upp mot den tyska
basen, men bombfiillaren, som under en lingre tid
hade flugit omkring i solljuset och nu motte den for-
virrande bilden av svarta klippor och vit snd, kunde
inte helt sikta in de tvA huvudbyggnaderna. Bom-
berna gick vid sidan om mélet.

Balchen gav piloten order om att upprepa anfal-
et och kom s& sjilv med det andra B-17-planet. Han
stértdok. Motorerna vralade. Hela maskinen skaka-
de, nir han ritade upp den och pd femton meters
hojd flog dver tvavaningshuset, De frimre kulspru-
torna pepprade pa allt vad de formédde, och nér
man lAmnat huset bakom sig, fortsatte akterskytten
med eldgivningen, Balchen gjorde en sving och flog
tillbaka. Nu méttes han av maskingevirseld fran
tyskarna och en kanon aviyrades g4 gott som hori-
sontalt mot hans plan, men utan att fi in niagon
fulltraff.

De tva stora B-24 var nu i antdgande och gjorde
en perfekt overflygning. Frin den ena maskinen f&ll
bomberna med utsdkt precision, Bada huvudbyggna-

derna stod i brand och forstérelsen pa de andra hu-
gen var katastrofartad. En fullsténdig villervalla
radde i ldgret. Den andra Liberatorn brummade over
stationen men slippte underligt nog inte ndgra bom-
per. Den svingde och upprepade mandvern. Denna
zang kom bomberna och mitt i prick.

Samtliga maskiner hade nu overgatt att laborera
pa lag hijd. Kulsprutor, brandbomber och maskin-
gevir arbetade i ett. Situationen var hopplos for
tyskarna, Nagol forsvar presterade de inte ldngre.
De sprang huller om buller utanfér barackerna, litta
byten fér Balchen och hans mién.

Nir hela stationen stod i ljusan laga, anféll Bal-
chen basbaten i Hansabukten och skdt dver tretton-
hundra skott i dess skrov. Bensintillgdngen var be-
grinsad. HEfter en sista kontrolléverflygning blev
man tvungen att viinda hem till Meeks Field igen.

Daligt viider och andra vidriga forhallanden gjor-
de det omdjligt fér Balchen att inom den narmaste
tiden gora en ny langflygning till Sabinedn. Inte
férridn den tjugofrste juli kunde han ge sig i vag.

Nagra veckor tidigare hade Coast Guard sint tva
batar, Northland och Northstar, med marktrupper
till samma plats fér att ta upp striden med eventu-
ellt 6verlevande tyskar.

Nu intrédffade det lustiga, att just som Balchen
flog in 6ver Hansabukten, stdvade Northland in
samtidigt. — Blachen gjorde en tur dver tyskarnas
liger men kunde inte se nagot misstdnkt. Allt var
ode och tomt. Av den tyske trilaren syntes heller
ingenting. Endast ett stort hil i isen vittnade om att
den maste ha fattat eld vid beskjutningen och sjun-
kit. Han radierade, innan han flég tillbaka, sina iakt-
tagelser till Northland, som dérefter landsatte de be-
viipnade Coast Guard-méinnen.

En systematisk undersékning féretogs. Man fann
telefonkablar, som en ging maste ha gatt fran tra-
laren over stranden till radiostationen. Sjdlva ligret
var fruktansvirt sonderbombat. Stora kratrar tring-
des med varandra. Overallt 1ag tyska uniformer
spridda omkring. Flygfdltet hade gjorts helt odug-
ligt. Hir fann man bl a, en fallskdrm av rott tyg.
Under denna stod en stor 14da, som innehdll splitter-
nya uniformer, arktiska klidder samt ett helt parti
danskt smér.

Niista dag gick man over till sydsidan av 6n. Nar
en av soldaterna gick runt ett klipparti, fick han till
sin hidpnad se en person sitta hopkrupen pa en av-
sats, Han gick forsiktigt fram mot honom, beredd
att forsvara sig om mannen skulle bruka vald. Men
denne blev sittande kvar helt stilla och gav sig ome-
delbart.

USA segelflyger

Forst. fr. sid. 25,

upptridde i skjortirmarna. Det beror pa att det
ir sd varmt dir, kanske nagon siger. Nd, 14t det
bero pd klimatet eller vad som helst. Huvudsaken
var att det fanns en kiinsla av trivsel och sam-
horighet i luften, som var vilgdrande.

Till sist en varning till vara segelflygare. Un-
derskatta inte amerikanskt segelflyg! Toppen ir
bra. Den dag USA sinder fullt lag till en inter-
nationell tivling, blir det utdelning. Johnson,
MacCready, Robinson och Co dr inte bortdaltade
miljonirssoner utan harda segelflygare, som inte
ir bortkomna i ett dskmoln.



sin kérra i dessa ralpvindary var
Ragnar Odenman, som i forsta pe-
rioden endast fick 61 sek. trots en
bra start. Bittre tur hade Kurt

Osteceilace vann
) Sandber_g .Od; Rune _Jeknde_r‘ss?n_.
segelmodell-COM i Cfugoslavien s v oo

nistan lugnt och hans modell fick
lagom mycket termik fér att halla
sig uppe i max.tid, som var 5 min
i denna tédvling. »Bananens» kiirra

= " - . T fick efter en dalig start ocksa ter-
Oskar Czepa frin Osterrike blev triumfator i drets hdarda K HiEA dat blev inte mer kn 419

men nagot turbetonade uppgorelse om VM-titeln i internatio- min. DA [Brsta perioden var slut
nella segelmodellklaussen och tog dirmed en inteckning i Os-  var det fem deltagare som stitade
vald Arnulf-Olssons statliga vandringspris »The Swedish Med max tid, diribland slutseg-
Glider Cup». Tdvlingarna holls pd ett flygfilt i nirheten av 0 aspa.

den stora turistorten Lesce-Bled i norra Jugoslavien. Fyrtio-
tva tiviande fran tolv nationer stillde wpp till start. Sverige,
som representerades av Kurt Sandberg, Ragnar Odenman och : “

Rune »Bananen» Andersson hade ingen stirre framgdng och giiibﬁiimio%?k e'g - :“(‘;flfl;;a;;?t
biste svensk, Rune Andersson, kom forst pd attonde plats. genast termik men den drev :vaug

Svenskarna borta i dramatisk tdvling

Svensk bortblésning

I andra omgéangen startade Kurt

T advlingsorganisationen var upp-

lagd efter svenskt monster
och tévlingen var indelad i tre pe-
rioder med fri start efter anmilan
hos wvalfri tidtagargrupp. Tyvirr
fanns det dock bara fyra tidtagar-
grupper, vilket var alldeles for li-
tet for en tédvling som denna. Det
blev nistan alltid kébildning, wvil-
ket gjorde att de tdvlande siillan
kunde starta just ndr de ansig
det ldmpligast ur viderlekssyn-
punkt. Varje period omfattade tva
timmar. Den forsta varade fran
kl. 10 till 12 varefter det blev ett
uppehall under den varmaste ti-
den pa dagen till kl. 3. Detta an-
tagligen for att i nigon mén eli-
minera »tuppflygningar» och for
att de tdvlande inte skulle fa vir-
meslag.

Nyckfullt vader

Vind och vader varierade myc-
ket under tdvlingen. Termik fanns
det gott om och méanga termik-
flygningar gjordes dnda in i slutet
pa sista perioden. Bade vindarna
och termiken var emellertid mye-
ket nyckfulla till £61jd av flygfil-
tets ldge. Det lag nimligen i en
mycket {rang dalging, som pa
bdgge sidor emgavs av over 2000
meter higa bergskedjor med bl. a.
Jugoslaviens hogsta topp Triglav
pa 2850 m.

Niér tdvlingen borjade var det
soligt och Kklart och nistan vind-
stilla. S&4 sméaningom blev vinden
kraftigare och i andra perioden
blaste det ratt friskt. Det otrev-
liga var att vinden vixlade rikt-
ning da och da. Nir det blaste
lings med dalen gick det bra att
flyga, men bliste det tvirs Gver
blev det kraftiga nervindar som
16ljd och den som da startade fick
snabbt ner sin modell igen.

En som hade oturen att f4 upp

Oskar Czepa skakar
hand med fjolarsseq-
raren Stiepan Bern-
fest, Jugoslavien.
Det stora priset i
mitten pd bordet dr
»The Swedish Glider
up». Mannen Lingst
till hdger med proto-
kollet i handen dr
jugoslaviske aero-
klubbens represen-
tant M. Matowitz,
som i fjol deltog i
FAI-konferensen i
Stockholm.

En del av det oster-
rikiska laget under
tivlingen. Lidngst
till vinster segra-
ren Oskar Czepa,
vars kufiska modell
skymtar wnder ar-
men pd mannen med
ryggen mot kame-
TEN.

Den svenske repre-
sentationen vid se-
gelmodell-VM i Ju-
goslavien. F'r. vins-
ter Ragnar Oden-
man, Rune Anders-
son och Kurt Sand-
berg. Langst till hd-
ger hjilpredan Kurt
Wennbo,
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g4 langt i den tilltagande vinden
att tidtagarna inte sdg den i mer
in 4.16 min. Ragnar Odenman
gjorde pa nytt en s. k. krutstart
men inte heller denna ging gyn-
nades han av nigra uppvindar och
modellen var nere igen efter 3.05
min. Rune Anderssons modell som
nu startade perfekt, fick ater ter-
mik med bortflygning som fo6ljd.
Liksom vid Sandbergs start blaste
det s hart att tidagarna inte sig
den i mer dn litet dver 4 minuter.

Av de som hade max tid i férsta
perioden var det endast engels-
mannen Monks som #ven i andra
lyckades fa full tid. De andra hade
emellrtid alla dver 4 minuter, s
toppen hade i stort sett samma
uteeende vid andra periodens slut
som vid forsta. Monks ledde alltsd
och efter honom kom Petkovski,
Jugoslavien. Trea var Czepa, fyra
Leppert, Tyskland och som femma
lag biste svensk Kurt Sandberg.

~

Czepas flygande penna

Den segrande wmodellen, av
jugoslaverna kallad »den fly-
gande pennany, var den mest
kufiska segelmodell sign. skd-
dat under sin modellflygar-
bana. Kroppen var tvd (2) me-
ter lang och hade sitt stirsta
todrsnitt i en pdskdggsliknan-
de stromlinjeformad wutbygg-
nad lingst bak. Den dvriga de-
len av den linga kroppen hade
triangulirt tvdrsnitt och wvar
inte mer édn 3 cm tjock. Den
runda strimlinjeutbyggnaden i
altern var ocksd fdste fir sta-
bilisatorn, som var V-formad.
Trots den stora V-formen, ca
45—50°, fanns det dven en
fena, som liknade ryggfenan
p en haj och som satlt lingst
balk pd ovannimnda utbygg-
nad. Vingen var det enda pd
denna modell som var av kon-
ventionell typ och var ganska
vacker med sina elliptiska spet-
sar och »enkla» V-form. Den
var ocksd mycket fint byggd
med bred torsionsnisa bade vid
fram- och bakkant. Profilen
var mycket vdlvd och ganska
tunn. Aven stabilisatorn hade
en bidrande profil, som var av
Clark j-typ men lunnare.

Modellens flygegenskaper var
mycket goda med sitt ling-
samma flacka glid och verkade
ha fantastiskt ldg sjunkhastig-
kade ha dalig stigformdga, sd-
het. Startegenskaperna var det
sidmre med och modellen ver-
kert beroende pd den ldnga
momentarmen mellan vinge och
stabilisator.

Ordet fritt:

Det Ar alitid roligt att fa se
prov pa aktivitet hos de »riktiga
modellflygarna», #dven om denna
bara tar sig uttryck i en liten gli-
ring at KSAK. — Pi det hela ta-
get dr det for nirvarande nimli-
gen mycket daligt stallt med akti-
viteten. Att detta dr en tidstypisk
foreteelse som tyvérr dr ganska
vanlig inom de flesta ungdoms-
organigationer gor ju inte saken
battre.

For modellflygets vidkomman-
de kan vi ju t. ex. kontsatera att
en enda klubb sent omsider for-
klarade sig villig att arrangera
den senaste Vintertdvlingen och
att ingen Kklubb ville ha besvir
med SM 1951, (Vingarna ryckte
in som riddare, men det var pa
vippen att vi blev utan SM i ar!)
Detta bor ses mot bakgrunden av
att KSAK svarar for alla kostna-
der i samband med arrangemang-
en med undantag av eventuella ut-
gifter for hederspriser.

Under sddana omstindigheter
klagar man fran klubbhdll pd att
det ordnas for fd tdivlingar! —
Och sd skjuter man skulden pd

Férste instruktoren for modellflyget
G. H. Dérantz svarar p& sign.
G. H:s inldgg i férra numret.

KSAK! — Ar det inte litet vél
starikt!

Klubbarna maste gora klart for
sig att de stekta sparvarna inte
finns paA matsedeln. KSAK har
varken ekonomiska eller andra re-
surser att »matas klubbarna med
tdvlingar. De aktiva modellflygar-
na maste svara for den visentliga
delen av den aktiva modellflyg-
verksamheten. Nir detta till pa
kopet kan ske genom att deltagar-
na utdvar sin hobby &r det vil
inte for mycket begirt!

Enligt FAL:s officiella statistik
#r Sverige och Jugoslavien de
enda linder i védrlden vars aero-
klubbar kan utnyttja ett perma-
nent statsanslag for sin modell-
flygverksamhet. Den omstindig-
heten att den kvalificerade mo-
dellflygverksamheten ute i viirlden
kan bedrivas i tillfredsstdllande
utstrickning utan speciella anslag
fran staten synes tyda pd att den
hégre tivlingsverksamheten skulle
kunna bedrivas utan statsstod
dven i Sverige.

Staten ger arligen KSAK pengar
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Maskros ar ett ogrds...

Tivlingens stdrsta otur hade
féormodligen Kurt Sandberg da
hans tredje start misslyckades
helt genom att linan fastnade i
marken just nidr han drog upp.
Det var en maskros(!) som linan
fastnade i, och modellen hann upp
till cirka 20 meters héjd innan li-
nan hiftig lossnade med paféljd
att modellen kopplade och stalla-
de till marken pa 40 sek. Sedan
»Bananen» inte lyckats f4 mer 4n
2 1/2 min, s var alla svenskarna
borta ur titstriden. Svenskarna
var dock inte ensamma om att ha
otur. Ledande Monks Akte ner till
fjiirde plats efter en start pa 2 1/2
min. Petkovski, som lag tvia efter
andra perioden, ledde &ven ett bra
tag i tredje, men s& kom Czepa,
vars vilflygande monstrum (se
rutan) hade hallit sig uppe i max
tid, och tog tédtplatsen som ingen
sedan kunde hota.

Prisutdelningen hélls ett par da-
gar efter tivlingen i samband
med en festlighet pa det hotell i
Bled dir alla de utlindska delta-
garna bodde. Fjolarets segrare
Stjepan Bernfest dverlimnade den
svenska pokalen till den lycklige
Czepa. Alla de tdvlande fick f. 8.
som minne en speciellt for denna
tivling prédglad medalj som var
bade stor och vacker.

»Balders

B e __________J§

Resultat:

1. O. Czepa, Osterrike

300 271 300 871
2. L. Petkovski, Jugoslavien

300 279 221 800
3. A, Hansen, Danmark

300 245 252 797
4. R. C. Monks, England

300 300 154 7Tb4
5. P. Serres, Frankrike

227 198 300 725
6. A. Avonts, Belgien

190 286 222 698
7. H. Leppert, Tyskland

265 300 132 697
&. Rune Andersson, Sverige

252 253 150 655
9. K. Hansen, Danmark

232 110 300 642
10. L. Bausch, Holland

300 115 222 637
12, B. Hansen, Danmark

300 101 232 633
16. Kurt Sandberg, Sverige

300 256 40 596
21. H. Spring, Finland

143 201 183 527
24, 8. Teuro, Finland

234 105 118 457
25. Ragnar Odenman, Sverige

61 185 188 434
27. R. Wallenius, Finland

291 70 52 413
40. H. Ekelund, Danmark

125 23 125 273
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Var grundorsaken ligger &r
svArt att s#ga, men det &r
verkligen daligt bestillt med
tivlingsverksamheten inom det
svenska modellflyget. Bista hevi-
set fAr man kanske av att inte en
enda klubb velat ata sig att ar-
rangera SM i ar. Det finns dock
Atskilliga klubbar som har bade
rutin och resurser for ett sddant
arrangemang.

Till slut »riddade» stockholms-
klubben Vingarna SM genom att
arrangera méisterskapen tillsam-
mans med dess traditionella Olle
Lindh-téivling. Och s&lunda hinde
det att modellflyg-SM Aterigen
arrangerades 1 Stockholm, den
hir gingen pa Skarpniick den 23
september.

als

Det blev en fin tdvling, dels be-
roende pa det granna hostvidret,
men svag stadig vind (och kan-
ske litet fér mycket termik for
att gora tédvlingen helt rittvis),
dels beroende pa rutin hos bide
funktiondrer och tidvlande.

Tyko Stark var tédvlingsledare
och klarade ruljangsen litt och
lekande p& sitt jovialiska s&tt
utan att alltfér mycket lita till
férhandskalkyler och planligg-
ning pA papperet. Litet ont om
tidtagare var det i forsta perie-
den medan modellerna var nigor-
lunda hela och inga bortflugna.
Sedan blev det mingder av bort-
flygningar och kvaddar i legio,
vilket gjorde att tidtagarna vil
rickte till i fortsittningen.

B

Man fick ett starkt intryck av
att deltagarna i dessa stortédvling-
ar dr nidrapd desamma gang efter
ging, och detta intryck befistes
efter en titt i startlistorna. Det &r
en liten elit som haller sig tdm-
ligen konstant Ar efter ir. Manga
nya namn forekommer inte. Det-
ta #r naturligtvis en brist och ty-
der tyvérr pi en mycket dalig ny-
rekrytering. En #dndring bér nog
med snaraste komma till stand
om inte sporten skall stagnera.
Det tar dock i allménhet en rund-
lig tid innan en nybérjare far sa-
dan tédvlingsrutin att han med
nagorlunda framgang kan kon-
kurrera i en stortdvling, och skd-
ter man inte nyrekryteringen
kontinuerligt, uppstar det for
eller senare ett vakum som kan
bli nog s4 svart att fylla. Enda
sittet att fylla nytt blod i elit-
kadern dr nog att klubbarna tar
sig sjdlva i kragen och ordnar
fler t#dvlingar och forsdker fa
med nya grabbar efter hand.

il

Det var sdkerligen inte en till-
fillighet att Aeroklubben i Gote-

Full pott for Géteborg i

modellflyg-SM

borg den hir gingen tog hem si
gott som allt vad som fanns att
vinna av titlar. Goteborgsklubben
torde vara en av de fi som dr pi
»uppging», inte minst genom bra
tivlingsverksamhet, och det &r
vil ndrmast Borje Borjeson som
far ta at sig dran av detta. Att
han wvar glad at goteborgarnas
framgangar var inte att ta miste
pa, och frimst gladde han sig
kanske 4t kometen Roald Olsson,
som »uppticktes» vid Tempotiv-
lingen i vAras och nu med bara
16 Ar pA nacken tog hem segern
i G-int fore sAdana internationel-
la storheter som Olle Blomberg,
Sture Sandberg, Helge HEliasson,
Arne Blomgren, Helge Wannberg
m - FL

Litet tur var det vil som spe-
lade in, men Roald gor ett stra-
lande byggarbete och boérjar fa
tdvlingsrutin ocksid. Han blir nog
ett namn 1 Wakefield om han
»matchas» lika forstdndigt i fort-
sdttningen av »farbror Boirjes.

Det blev faktiskt nya maistare
over lag — utom i lag, didr Gote-
borg upprepade fjolarssegern. Fol-
ke Karlsson, Goteborg, vann S-
int med god marginal fére Len-
nart Olsson, Bjuv. Fjolirsmista-
ren Rune sBananeny, Vingarna,
som nyss kommit hem fran VM i
Jugoslavien kunde inte géra néa-

got At saken. Rune gor sig som
vanligt bést 1 internationella
sammanhang, vilket kanske bist
framgir av att han under hela
sin modellflygartid bara lyckats
birga ett SM, och det var just i
fjol.

I G-int tog som sagt Roald
Olsson, Goteborg, titeln, med en
sekund fore Olle Blomberg, Kum-
la, medan fjolArsm#staren och
mangdubble Wakefielddeltagaren
Arne Blomberg kom forst pid 8:e
plats, detta dock delvis beroende
P& bortflygning i forsta perioden
varigenom. han helt gick miste
om den andra.

I F-klassen tog Rune Anders-
son, Cumulus i Stockholm, hem
en tdmligen Gverldgsen seger fo-
re Erik Hult, Orebro, och Ragnar
Odenman, Stockholm. Fjolarsmés-
taren Borje Borjeson, Gteborg,
hade tidernas otur, di han flég
bort inte mindre #n samtliga sina
tre modeller i forsta perioden...
Ja, det gick sa till att den férsta
adkte iviig i trimningen. Den and-
ra gjorde en krutstart till minst
500 meter innan motorn behagade
stoppa. Motortiden hlev mang-
dubbelt den tilldtna genom att
timern hakat upp sig. Modellen
flog bort men Borje fick enligt
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Tre nya svenska méstare. Fr. v.: Rune Andersson, Mfk Cumulus, Stock-
holm, Roald Olsson och Folke Karlsson, Gateborg.




Maillandningstavling
med segelflygplan

Att segelflygtidvlingar i sin nu-
varande form inte drar nagra
stérre Askadarmassor dr vil kint,
och det kanske &r bist si. Men
det #Ar odiskutabelt att intresset
for sporten skulle 6ka om vi kun-
de gora det mdojligt for publiken
att folja thvlingen hela tiden.
Kalle Svinsson har talat varmt
for segelflygtdvlingar pa tur- och
returbanor och pa triangelbanor.
Idén Ar god och vird att provas
riktigt ordentligt. Med radio i se-
gelflygplanen och tédta rapporter
till startplatsen samt goda mel-
lanattraktioner skulle man sikert
kunna halla en publik intresserad.

Men man kan dven ordna tiv-
lingar i betydligt blygsammare
form. Tavlingar som bade stimu-
lerar intresset hos klubbarnas
medlemmar, dkas flygsikerheten
och som kan vara roliga att titta
pa for askidare. Ett exempel har-
pa har segelflygarna i Karlstad
visat. Sedan en del ar har man
nédmligen i slutet pa varje flyg-
sisong ordnat en mallandnings-
tivlan med segelflygplan, Oppen
for alla medlemmar med C-diplom.
Tivlingen kridver inga extra an-
ordningar och dr framfor allt bil-
lig. En blygsam anmilningsav-
gift, som géar till anskaffning av
priser, samt ordinarie startavgif-
ter dr hela kostnaden.

Férutom att man skall landa sa
nidra ett utlagt mirke som mdj-
ligt gar tdvlingen ut pa att man
inte fAr ta mark utanfor ett s. k.
malomrade. Gir man det, si far
man straffpoing som omedelbart
sinder en mer i botten pa prislis-
tan. Detta malomrade symbolise-
rar ett normalt svenskt girde,
som man kan vintas komma att
anvianda sig av vid utelandning.
Pa detta omrade méaste man ner,
annars kan det betyda haveri. Ge-
nom att malomradet r markerat
med dukar vinjer sig den mera
ovane redan pid hemmafiltet att
se hur mycket plats man behtver

kalla
krigets
flyg

Sensationell typserie bor-

jar i detta nr.
h J

—

vid en utelandning. De tdvlande
skall goras uppmédrksamma péa att
huvudsaken inte dr att fa sa liten
poingsumma som mdojligt utan
att man sidkert kan landa pa en
mindre yta. Maskinskada medfér
diskvalificering.

Erfarenheterna i Karlstad har
varit mycket goda. Intresset som
ju sjunker med den avtagande ter-
miken ndr hosten kommer har ge-
nom tédvlingen ater visat stigande
tendens med flera starter och en
gladare klubbkassor som foljd.
DA dven andra klubbar visat in-
tresse for saken kan det kanske
vara liampligt att kortfattat ater-
ge tdvlingsreglerna. Far vi s
hoppas att tidvlingen vinner gehor
inom vAra klubbar. Kanske kan
vi komma fram till en slags Riks-
segelflygticling 1 mallandning.
Néigra praktiska hinder finns inte
och en liten anmélningsavgift per
deltagare kunde bli nagra hygg-
liga prissummor for bésta klub-
bar. Saken #r vidrd att tdnka pa.

Kortfattade tivlingsregler
for mallandningstivlan.

1) THEvIingens “genom-
férande: Varje deltagare skall
utféra fem bedémningslandningar
och sd att tee landningar utféras
en dag och de andra tva en annan
dag. Detta for att fi en bittre
uppfattning om vederbdrandes
jimnhet.

Om det &dr praktiskt méjligt
skall samtliga deltagare thdvla
samma dagar sa att tidvlingen in-
te genom olika viderleksbetingel-
ser blir ordttvis. P& sd vis kan
hela tAvlingen genomforas pa tva
flygdagar.

2) Deltagare: Ritt att del-
taga i tdvlingen har alla klubb-
medlemmar, som avlagt proven
for C-diplom.

3) Flygplan: For tdvlingen
anvindes ovningssegelflygplan av
typ Grunau Baby eller Baby-Falk.
Skulle nidgon deltagare 6nska an-
vinda annan flygplantyp skall
detta tillAtas, savitt icke typen
ifraga kan anses enklare att be-
démningslanda &n ndmnda typer.

4) Startmetod: Tdvlings-
starter skall ske med vinsch eller
annan metod, som Atminstone ger
samma utgangshdjd som normal
vinschstart.

5) Malomréade: Se skissen.
Omradets storlek dr 503100 me-
ter med den ldngre sidan paral-
lell med vindriktningen. Omradet
markeras med vita dukar pi c:a

var tjugofemte meter. Det T-for-
made landningsmirket ligger mitt
i malomradet. Landning skall ut-
foras som 2x90°.

6) Midtning: Avstandet till
miarket mites med centimetergra-
derat stalmattband sedan segel-
flygplanet stannat. Avstandet
riknas frian en punkt lodridt un-
der planets nosspets till skér-
ningspunkten mellan centrumlin-
jerna pd de bada staplarna hos
landningsmiérket.

7) Linjeman: Den kortsida
av radlomradetl, varifran landning
sker, skall bevakas av linjeman,
vilken avgir om planet tar mark
innanfér eller utanfor malomra-
det. Helst bér Atminstone tva lin-
jemiin finnas.

8) Straffzoner: Landning
utanfor méalomradet bestraffas
med kraftigt podngtilligg. Straff-
zon I stricker sig 50 meter it alla
hall fran malomradets grins.
Straffzon II stricker sig 50 meter
4t alla hall utanfér zon I o. s, V.
Det rdcker med att flygplanet vid-
ror marken i straffzon for att
man skall f& motsvarande straff-
podng.

9) Poiingberdkning: Po-
dngtalet f6r varje landning &r lika
med antalet meter frin landnings-
méirket, T. ex. 5,78 — 5,78 podng.
Om flygplanet berort eller stan-
nat i straffzon tilligges det po-
dngtal, som vederbdrande redan
fatt genom avstandet till mirket,
100 poling for varje straffzon.

Den som erhdllit minsta poang-

summa vinner tdvlingen.
10) Diskvalificering: Del-
tagare, som skadat flygplanet,
diskvalificeras ur tédvlingen och
skall som sadan skymta i pris-
listan.

Inom  Vidrmlands Flygklubb
tdvlas varje Ar om ett sirskilt
vandringspris. For anmélnings-

avgifterna inkdps hederspris.
Olle HAkansson.
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"The Skyblazees”

Amerikanska flygvapnets fenomenala reaakrobater
évar precisionsflygning varje dag men har
inget extra betalt

Nir de forsta reajaktplanen av typ Thunderjet F-84E
overlimnades till det danska flygvapnet pa Kastrup i ndr-
varo av general Eisenhower hade den stora publiken (man
beriknade att ca 40.000 mdnniskor hade samlats runt flyg-
filtet), sikerligen mest lockats av den [orebddade uppvis-
ningen av de amerikanska reaakrobaterna, »The Skyblazers»,
fran 36. Bomber-Fighter-Wing i Fiirstenfeldsbriick @ Tysk-
land. »The Skyblazers» utgor det amerikanska flygvapnets
speciella uppvisningsgrupp och den uppvisning de presterar
med sina roda och silverglinsande Thunderjets hor till det
mest fantastiska man kan se i flygvdg. Red. sag dem vid en
uppvisning pa kontinenten i fjol och kan helt instimma i den
entusiastiska bekrivning som signaturen Alli hdr ldmnar.

De fem flygplanen startade i
formation och genomfirde uppvis-
ningsprogrammet med en sidan
precision att man fick intrycket
av att de var fastsydda i varand-
ras vingspetsar. Efter starten kom
de nidra nog ur synhdll innan de
vinde och man sdg till slut bara
de svarta rokslgjorna som de ldm-
nade efter sig. Men si kom de till-
baka, dok ner over flygplatsen i
svindlande fart och steg sedan
brant mot hojden som de varit
fistade i himmelskupan med ett
gummiband. Man sig formering-
ens silhuettmonster mot himlen
medan det vinande ljudet &nnu lag
kvar i markhéjd. Formeringen
gjorde en stigande roll som om
den varit en enda maskin och en
forare istdllet for fem. Att hélla
sin plats under en sddan mandver
hor till det svaraste i avancerad
flygning, men de gjorde det med
shdan elegans att det sag ut att
vara rena skidmtet. Inte for ett
dgonblick sldppte ndgon sin plats
i formeringen. En och en halv me-
ter mellan vingspetsarna och var-
ken mer eller mindre, De fortsatte
med branta svingar, dykningar,
rolls, loopings etc.

84 ldmnade mummer 5 forme-
ringen och forsvann ett tag utom
synhall for att roa sig pa cgen
hand, medan de Ovriga fortsatte
en dAnnu mer halsbrytande uppvis-
ning nu, d& de bara var fyra i for-
mationen. Nu blev det ryggflyg-
ning, hjulning och deras egna spe-
cialmandvrer med 90 graders kurs-
Andring under stigande halvroll
etc. Med en hastighet av 900 km/t
flég de sedan runt filtet med for-
mationen i vertikallige, en flyg-
ning som de sjilva anser som den
mest pafrestande p4 grund av de
centrifugalkrafter de utsitts for
— upp till 5 1/2 g. D4 har de verk-
lig anvidndning for de vinrdda g-
drikter som de flyger i.

Som avslutning pa uppvisningen
gjorde de sin »The Bombshell».
Efter en lodritt stigning upp till
1500 meters hojd splittrades for-
meringen som di en fyrverkeri-
pjds exploderar och fran var sitt
hall dék de sedan ner mot filtet.
Medan man som bhist féljde deras
forehavanden skars dskadarming-
dens mummel plotsligt sonder av
ett visslande tjut. Det var 5:an
O’Brien som helt ovintat uppen-
barade sig och korsade filtet i

gristoppshdjd si att t. o. m. de
hoga herrarna pa tribunen hukade
gig. Sedan kom det slag i slag.
Fran var sitt hall kom de in dver
filtet pd absolut ldgsta hojd, si
att vi stackars askidare kom all-
deles vilse med huvudvridningarna
och bara blinkade. Den samman-
lagda hastigheten da de passerade
varandra var cirka 1800 km/tim,
s& det var gott att veta att dessa
korsflygningar gjordes efter ett
upplagt monster.

Denna fenomenala flygteknik dr
resultatet av tva Ars specialtrd-
ning och hittills har »The Skybla-
zersy» gjort 21 uppvisningar infor
6 miljoner askadare i Paris, Brys-
sel, Antwerpen, Madrid m. fl. plat-
ser. Chef for gruppen dr kapten
H. K. Ewans, veteran fran stri-
derna i Stilla Havet. De odvriga i
gruppen #r tvillingbroderna Bill
och Buck Patillo samt Lawrence
Damewood och reserven John
O’Brien. For att halla sig i hogsta
flygtrim flyger de praktiskt taget
varje dag med en flygtid av 8—10
timmar i veckan. Derag 16n dr 504
dollars i ménaden inklusive flyg-
tilligg, vilket innebir att de inte
har mer betalt &n de andra flyg-
officerarna i det amerikanska
flygvapnet. De anser ocksa sjilva
att deras trianingsflygningar och
uppvisningar inte innebidr storre
risker dn den taktiska flygningen
inom flygvapnet — men man far
forstis passa pa ordentligt.

Alli.

OM NI
PRENUMERERAR
pa LOOPING nu
for 1952
sa far ni de aterstdende
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Mane, made in USA

Charles Birch-lensen &r forskréckligt elak

mot en viss mr Bergen, som tycks ha inter-

planetariska funderingar av det mindre ve-

tenskapligt banala

n kulturskribent fnds hirom da-

4 gen &t férhallandet att medan
den svenska bestsellern fér nér-
varande var en bok om bista sét-
tet att hélla vikten nere man sil-
de i TUSA massupplagor av en
handbok i atombombskydd.

Skribenten ifrdga kunde ha &g-
nat sig &t att fnysa it ameri-
kansk television och dess publik
i stdllet, savitt forf. kan beddma
av en rapport om en NBC-TV-fo-
restidllning den 2 maj.

Vice Overingenjoren hos Glenn
1. Martin, hr William B. Bergen
héll foredrag om kommande
jordsatelliter, deras anvandning i
krig och fred och hiir #r nagot av
vad han yttrade.

Understrykande att han talade
uteslutande som privatman sade
hr Bergen att vetenskapsmén in-
om raketforskningen liksom hans
egen erfarenhet med vitskerake-
ter pekade pé att det skulle vara
méjligt att inom 10—15 ar sinda
ivig en raket som inte atervinde
till jorden.

Martins Vikingraket har redan
natt en hastighet av 6500 km/t
och natt en hojd av 170 km. Med

INGENJDRERNY — BAk-
_ DOM KAN ANDK MDRIG

2 GORN NRGOT Sk BRY
SOM VI SAGER |

slaget . . .

foga mer dn fyrfaldiga hastighe-
ten skulle den kunna bli en jord-
satellit, d v s stindigt kertsa kring
jorden pd samma s@tt som ma-
nen fast naturligtvis pid mindre
avstand.

Hr Bergen papekade, att fran-
gett raketminnens egen fortjus-
ning over att skicka ivdg en sa-
dan klump skulle den kunna bli
till glidje ocksé for allmidnheten
genom att anvindas som reldsta-
tion for kortvagsradio och televi-
gion. En satellit pA 600 km h&jd
skulle eliminera behovet av koax-
ialkablar och jordbundna reldsin-
dare och kunna siinda ett televi-
sionsprogram over halva jordklo-
tet samtidigt.

Bland satelliternas  militéra
méjligheter framhéll hr Bergen
att en sidan spaningsraket, utrus-
tad med televisionskamera och
sindare, skulle kunna halla &go-
nen pa snart sagt varenda plats
av intresse pa jordklotet s4 att
varje fientligt foretag skulle av-
slojas pa bildskdrmen hos obser-
vatéren redan i sitt allra forsta
stadium.

Den skulle ocksd kupna vara
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bArare av tex en stor vitebomb,
sade hr Bergen, som med satelli-
tens hastighet av mer &n 27.000
km/t alltid skulle vara mindre &n
1 timme fran varje méal och kun-
na dirigeras mot malet fran kon-
trollstationer.

Hr Bergen papekade till slut att
ockséd minniskor skulle kunna
sindas upp 1 vérldsrymden i en
satellit och stanna dir si ldnge
de 6nskade samt att, fast projek-
tet innu hade smak av Stalman-
nen och Buck Rogers-fantasier,
det inte skulle drdja mycket linge
innan det forverkligats.

Efter ett sadant foredrag dr det
viil knappast underligt om de ame-
rikanska borgarna springer till
bokhandeln f6r att i god tid fa
reda p& hur det dr bist att gom-
ma sig undan atombomben.

Fﬁr en oskyldig svensk forefaller
det emellertid som om hr Ber-
gen inte varit ute si mycket som
privatperson som i #rendet att
stimulera en okunnig och littpa-
verkad allménhets intresse for
Glenn L Martins raketprogram.
Man misstinker att televisio-
nens vinner skulle bli ldtt irrite-
rade om programmen &terséndes
per jordsatellit. En shdan pa 600
km hojd har en jamviktshastighet
av over 27000 km/t och av-
verkar ett varv runt jorden pi 1
t 30 m. Eftersom de korta televi-
sionsvigorna inte nir bortom ho-
risonten kan de fran 600 km hdjd
inte rétt girna triiffa halva jord-
klotet samtidigt. VAl tacker de en
yta. med radien 2.830 km vilket
blir en kolossal massa kvadratki-
lometer men fran en punkt rakt
under satellitens bana kan man
tillfslje dess raska flykt inte se
nagonting av den mer An precis
12 minuter i stéten varefter den
televisionsbitne svirjande fir sit-
ta och glo pi en tom skidrm i1 t.
18 min. innan nista 12-minuters-
period ater borjar o. s. v. Och ef-
tersom endast en ringa del av jor-
dens befolkning bor pa hemilda
storcirkel far resten se &nnu ker-
tare tid, vilket kanske i och for
sig inte Ar stor skada men f6r-
argligt for hr Bergen.
Betriiffande vice &veringenjo-
rens syn pa de militdra mbjlighe-
terna synes de ocksé 1itt dverdriv-
na. Fransett att spaningsraketen
pa 600 km héjd inte skulle kunna
#verblicka riktigt halva jordklo-
tet (men viil dess militdrt intres-
ganta delar) kan forf. knappast
tinka sig att en aldrig si tekniskt
fullindad televisionskamera skul-
le fran denna héjd (ev. plus litet
horisontalavstind) genom mnatt
och daligt vider kunna halla reda
pi mer dn markorganisationerna.
En kolossal flottsammandragning
i Genevesjon eller vid Sachalin
kan sikert iakttagas frin den,

Yy
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flera mdnader

— det nya brittiska trafikflygplanet som BEA skulle ha haft i trafikc for

lan, har blivit leveransfirsenat. Hir tarxas en Ambassa-
dor in efter provflygning i marker.

men inte forrin den blivit s& stor
att dess tillkomst i forvig rappor-
terats av flitiga spioner. De flesta
minniskoverk dr trots allt bara
flugsmuts pa jordytan.

Den mest ansliende punkten i
hr Bergens foredrag, den om vi-
tebomben kan ocksé tas med stor-
re lugn édn den tydligen gjort i
USA. Om man ldgger till 50 pro-
cent pi hr Bergens entimmes av-
stand till varje tinkbart mal s&
dr det i alla fall fel att forestiilla
sig- att bara den tiden skulle vara
nédvandig for en satellit, som re-
dan dr under gang. Om satelliten
susar omkring over jordekvatorn
dr det sannerligen inte si enkelt
att fa den att sl4 ner t ex pé nord-
polen, om s skulle vara ©nsk-
vart, En sidan kursforindring
vore inte méjlig utan hjidlp av ra-
ketkraft. Visserligen kan satel-
liten fungera som en pi vanligt
sitt styrd glidbomb i atmosfiren
men for att f4& den dit ned méaste
hastigheten nedbringas och diir-
till fordras bromsning med rake-
ten. Med all sikerhet kommer det
att bli hilligare och effektivare

att vinta med avfyrandet av en
sadan stridsraket tills malet ar
bestimt och raketen fran bhérjan
kan riktas i sin komplicerade bal-
listiska bana.

Sjdlvfallet har hr Bergen riitt i
att ménniskor kan vistas ombord
pa en jordsatellit, ndr en tillrick-
ligt stor sidan kan avsiindas, och
stanna dér si linge de 6nskar och
syre och livsmedel ricker. Siker-
ligen vore vistelsen pd satelliten
fér en forskare utomordentligt in-
tressant men knappast néjsam —
om raketen inte ges en rotation
som ersittning for den upphivda
tyngdkraften ombord blir man
sékert snart p4 misshumir av att
g8 med magen i halsgropen hela
tiden.

Men den springande punkten

forblir &ndé svarigheten att
forsiitta satelliten i dess mer eller
mindre eviga bana. Hr Bergen
sidger »foga mer #n fyrfaldiga
hastigheten» av en Viking-raket
men talet fyra inger i det hir fal-
let raketmannen stor respekt. Om
jordsatelliten skall drivas pa sam-

ma sitt som Vikingraketen med
ett brénsle som inte ger gasstra-
len hiégre hastighet &n 2 500 m/s
miste den, for att ni de noédvin-
diga 7.520 m/s, ha ett férhillande
mellan tomvikt och startvikt min-
dre &n en tjugondel. Det betyder
att mer in 95 procent méaste utgs-
ras av brénsle medan knappa 5
procent gkall fordelas péd raket-
holje, brénsletankar, raketmotor,
styranordningar med radiokon-
troll, televisionsapparatur och den
hemtrevliga vidtebomben.

Karnfysikens landvinningar skri-
der emellertid allt snabbare med
varje dag som gar och det &r
langt ifrAn omdjligt att man den
vigen finner ett sitt att fa betyd-
ligt hiégre raketutloppshastigheter
dn dagens teknik formir. Om det
in ligger inom mdjligheternas
yttersta grins att bygga en
jordsatellit med dagens vitskera-
ketmotor kan vi nog for den skull
i lugn och ro dgna ose &t bant-
ningslitteraturen tillsvidare.

Vi behover ju inte ens #dngslas
tor television forrdn under 1952.

Ch. Birch-Iensen.
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KORT OM FLYG . ..

Forts fr sid. 2

Modelltlyg-5M

Iorts. fr. sid. 31.

KSAK:s ARSMOTE blir lorda-
gen den 17 movember kI, 13 pa
Gillet i Stockholm. Klubbarna pa-
minnes om att klara sina rappor-
terings- och betalningsskyldighe-
ter till KSAK i god tid fore ars-
motet for att inte ga miste om
rostritten.

KSAK:s direktansluna medlem-
mar haller sammantride i KSAK-
huset onsdagen den 31 oktober kl.
16, bl. a. for att vilja ombud till
Arsmotet.

e

DEN FRANSKA serieproduk-
tionen av Vampire har nu kommit
i gang. De fyra fdrsta serieprov-
planen har provflugits.

Fallskérms

Forts. fr. sid. 22,

inom svenska armén, fér vars hop-
parutbildning han &r chef.

Man bor kanske tilligga att det
ju ocksA kan vara ett rent sports-
ligt noje for manga méinniskor
med speciell lidggning att vara
med om fallskdrmshopp. Utan tvi-
vel ger sperten spidnning sa det
forslar, och det dr kanske detta
som gjort den sa populdr utom-
lands.

Hur stort intresset ér framgar
kanske i nigon méin av att Stock-
holms Segelflygklubb helt nyligen,
inspirerad av Loopings undersok-
ning, vid ett samkvim engagerade
de bigge svenska fallskdrmshop-
parna kapten Carlborg och 16jt-
nant Falkheimer for ett foredrag
och orientering om fallskdrms-
hoppning. Kvillen blev mycket
lyckad, och det blir nog fortsdtt-
ning. Medlemmarna diskuterade
mycket allvarligt mdéjligheterna
att sitta igéng, och fackméinnen
lovade beredvilligt att stdlla sin
sakkunskap till férfogande om
myndigheterna ger med sig.

reglerna géra omstart. Det blev
en fin start Aven med den tredje
modellen. Tidtagaren kndppte 715
sek innan den forsvann. Och fér-
svunnen dr den fortfarande. Sa
dér stod Borje med en fin tid och
tre modeller i terringen utan att
kunna gora ett dyft A4t utveck-
lingen i fortsittningen, Det dr si-
kert skint att som Boérje kunna
flina at alltihop nir sddant hin-
der.

Néagra revolutionerande ny-
konstruktioner sags just inte till
denna géng. Standarden pi mo-
dellerna. var genomgéaende hoég
och frimst fdste man sig kanske
vid Roald Olssons utomordentliga
arbete pad Tempomodellen som
han vann med och som gjorde att
han ocksid fick extrapriset for
hista KSAK-modell. Och si ger
vi toppen i prislistan.

Tabellen ger totaltiderna
periodvis samt slutsiffran sedan
justering gjorts for tider dver 360
sek (maxtid).

Klass S-int
1) F. Karlsson Goitehorg
377 926 270 990
2) L. Olsson Bjuv
230 282 347 859

3) R. Schedvin Stockholm
177 490 265 802

4) G. Abergh Norrképing
485 76 630 796

5) R. Hagel Malmb
735 660 71 791

6) A. Larsson Umea 576 218 179
757, 7) R. Odenman Stockholm

Vi lovar att fortsitta vara un-
dersékningar i denna sak och hop-
pas att de lidsare som har intresse
for den, snarast meddelar sig med
redaktionen. Fyll i kupongen och
sédnd in den i dag. Skriv Loopings
fallskirmsklubb pa kuvertet. Vi
aterkommer i ndsta nummer.

SAND IN KUPONGEN | DAG!

Till Looping, Box 3063, Stockholm 3.

1) Jag vill vara med och hoppa fallskirm som sport.

2) Jag vill inte vara med och hoppa fallskirm som sport.

3) Jag vill inte vara med och hoppa fallskirm som sport, men &r intres-
serad av att p4d annat séitt arbeta for fallskdrmssporten i Sverige.

(stryk det som ej dnskas)

576 182 198 740; 8) R. Anders-
son Stockholm (»Bananens) 160
780 197 T17; 9) 1. Silesmo Orebro
179 160 390 699; 10) R. Anders-
son Stockholm 146 142 580 648.

Klass G-int

1) R. Olsson Géteborg

220 415 270 850
2) O. Blomberg Kumla

397 172 317 849
3) 8. Sandberg Umea

345 112 540 817
4) S. Adolfsson Vederslév

758 245 77T 682
5) H. Eliasson Giteborg

119 417 166 645
6) K-E Persson Bjuv 105 376
76 541; 7) A. Hakansson Malmd
236 112 192 540; 8) A. Blomgren
Stockholm 428 — 136 496; 9) O.
Carlsson Norrképing 758 67 —
427; 10) H. Wannberg O-vik 131
131 161 423.

Klass ¥

1) R. Andersson Stockholm

381 313 70 743
2) E. Hult Orebro

232 196 93 521
3) R. Odenman Stockholm

73 114 258 447
4) C-E Aunér Norrképing

69 198 157 424
5) B. Bérjesson Géteborg

715 — — 360

6) H. Svensson Norrképing 117
108 128 353; 7) G. Hult Orebro
83 149 72 304; 8) G. Agren Upp-
sala 94 113 89 296; 9) A. Lund-
berg Norrképing 58 101 117 276:
10) O. Blomberg Kumla 120 88
64 272.

Olle Lindh-tivlingen

1) Roald Olsson Géteborg 850
2) Olle Blomberg Kumla 849

3) Sture Sandberg Umea 817
Lagtéivlingen

1) Goteborg 1995; 2) Mfk Gamen
Norrkoping 1647; 3) Umed Mfk
1574; 4) Bjuvs Mfk 1400; 5) Go-
teborg (2) 1398; 6) Aerokl i
Malmé 1331; 7) Mfk Cumulus
Sthlm 1249; 8) Vingarna Sthim
1213; 9) Mfk Cirrus Orebro 866;
10) Karlstad Mfk 834. Inte mind-
re dn 17 lag deltog i tdvlingen
vilket fir anses vara ovanligt
mycket.

=

HANDLEY PAGE'S forsoks-
flygplan H. P. 88 som havererade
och férstérdes foér en tid sedan
skall nu uppsta i en andra upp-
laga, meddelas fran fabriken. Det
ir meningen att fortsitta de av-
brutna experimentflygningarna
med detta andra plan.



Ordet fritt . . .

Forts, fr. sid, 30

till modellflyget. Dessa medel cir
avsedda.  for nyborjarverksamhe-
ten och wtgdr ett slags rekryte-
ringsanslog for flyget i sin helhet.
Eftersom en topp Hr nodvindig
inom all sport har KSAK inte helt
behivt utestinga den kvalificera-
de modellflygverksamheten frén
statsunderstddet. Hit gar t. ex.
anslaget till den centrala tdvlings-
verksamheten. Detta forhallande
méaste klubbarna géra klart for
sig!

Signaturen G. H. hekédnner sig i
sin insdndare till de 200 »riktiga
modellflygarna». Men det finns
7.800 andra modellflygare ocksa.
Eftersom statsanslagets primira
mal och myndigheternas hestdm-
da fordran pa KSAK ir att vi
skall ge modellflyget en ansenlig
bredd, kan vi inte lata de 200 en-
samma bestimma vad som skall
sté i tidningen. For dvrigt bér mo-
dellflygarna ha i atanke att de
inte betalar ett dre fér tidningen.
Registreringsavgiften, 1: 50 per ar
och medlem ticker inte modellfly-
gets sekretariatskostnader, &nnu
inindre tidningen.

Jag hoppas att jag med dessa
rader i nigon méan har kunnat
klarldgga KSAK:s och myndighe-
ternas instéllning till det statsun-
derstodda modeliflyget. Med litet
god vilja skulle klubbarna kunna
ge modellflyget en ordentlig upp-
ryckning men om en sadan
uppryckning later vinta pa sig dr
det fara viirt att en omdisposition
av de medel som f. n. utgar till
modellflygverksamheten kan kom-
ma att pafordras.

G. H. Dérantz,

BREVLADAN

Vore tacksam om Ni kan upp-
lysa mig om, ifall det i Tyskland
under Virldskrig II, fanns nagon
flygplanstyp med beteckningen
Messerschmitt Me-410. Om inte,
fanng det ndgon annan typ med
detta nummer? Vilka data och
prestanda hade den?

»Intresserads.

o — R
BORJA SAMLA

flygplanstyperna i Loo-
pings sensationella serie
»Kalla krigets flyg» som
bérjar i detta nummerl

- &

Sigurd Larsson, S "dd dd
alias »Flygarlas- ’2!’5& Cu‘oy

se», i Stockholms
Segelflygklubb,
som  for ndgra dar
sedan gick i bac-
ken med en Kra-
nich och miste ena
benet pa  kuppen,
hav inte tappot
lusten [or flygning.
I september 1945
bérjade han plan-
ligge tillverkning-
CH av en eqgen
Olympia och nuw
star den fiardig pi
Skarpndck. Huven
ar modifieraed,
mycket till det
bittre, och bal-
kanterna pd ving-
ar och roder har
gjorts spetsiga vil-
ket medfart bittre
stromming och
stirre vingyta.
4150 Ekr. har ledr-
ran kostai Lassc i
kontanter plus
T000 arbetstimmar.
Landets oss vetan-
de enda med fram-
gang hemgjorda
fygplan och ctt
av de vackrasie
hantverk wvi  setl.

@lympia

Suvar: Me 410 var en direkt ut-
veckling av ME 210, och skilde
sig fran denna huwvwdsakligen ge-
nom motorutrustningen. Me 410
var ndmligen forsedd wmed tvd
Daimler-Benz DB 603 pd 1.700 hic
vardera ¢ stillet for foregangaren
DB 601 motorer. Me 410 kom fram
1943 och byggdes i tre huvudver-
stoner: en homb-, en jakt- samt en
spaningsversion — alla tvdsitsiga.
Jaktversionen (Me 4104—1/U2)
forekom bl. w. utrustad med en 50
man automatkanon. Planet hade i
bombversion filjande data och
prestanda:  spinnvidd 16,4 m,
Lingd 12,4 wm, vingyta 36,2 m2,
lomuvikt 6.150 kg, flygvikt 10.670
kg, toppfart 625 kw/tim, stiglid
till 6.000 m 10,7 min samt topp-
hojd 10.000 m. Normala bomblas-
ten var 500 kg, och bevdpningen
omfattade tod 20 mm och tvd 7,9
mm fasta vapen samt tva bakdt-
riktade fidrrstyrda 13 mm auto-
matkanoner. En anmirkningsvdrd
detalj hos detta plan var dess syn-
nerligen kraftiga bepansring, som
véigde inte mindre dn 477 k.

Red.

Vem tar
Guldvingen ?

Looping har gjort en preliminér

sammanstillning av de inkomna
resultaten i Rikssegelflygtivling-
en. Med reservation fér alla #nd-
ringar som kan intrdffa sedan re-
sultaten finkontrollerats och kan-
ske nu saknade resultat hunnit
rapporteras (sammanstéllningen
gjordes den 29 september) har vi
kommit till féljande resultat for
tdvlingen om Guldvingen: Vister-
49 leder med platssiffra 85, diir-
efter kommer Aeroklubben i Mal-
mé och Stockholms Segelflygklubh
med vardera 89, direfter Linko-
ping med 91 och Eskilstuna med
96.
84 hard har aldrig tidigare stri-
den om vingen varit. Varje liten
forskjutning i platserna dr nu be-
tydelsefull. I néista nummer kom-
mer en fullstiindig redogérelse fir
drets tdvling.
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Flygande . . .
Forts. fr. sid. 21

ju inte horjade forrdn i Vemmen-
hog i sodra Skane, tog vi den
vackra Nissastigen ned mot Hal-
land. Fran Halmstad stack vi ut
mot Hallands Viderd och konsta-
terade dess nira nog skrimmande
ensamhet i ett av en frisk vistan
upprort hav som absolut inte skul-
le ha gatt att landa pa med Sea-
bee. Ett par varv kring Kullen
hann vi ocksid med, varefter vi
gick ett stycke utanfor kusten ned
till Malma.

Gasapdgen segelflyger

Bulltofta &Ar en fin plats for
sportflygplan pa sommaren nir
faltet dr torrt. Man blir ocksa siil-
lan s& vAl omhéndertagen som pa
detta skaningarnas blivande stor-
flygfialt. Flygklubben hade snart
fatt reda pa att Madsén var fly-
gande i stan, och den paApasslige
Ivar Andersson som &r sckretera-
re i Aeroklubben i Malmo var inte
sen att arrangera en segelflyg-
ning med »gasapagen» Lars. Det
var Karl-Erik Rosenquist som tog
upp Lars pd dennes forsta segel-
flygning. Det blev termiknapp
bums och 1000 meters héjdvinst
efter koppling p4 300 m. Det var
verkligen som att flyga pa en
gisarygg, tyckte Lars Madsén ef-
ter den lyckade fiArden i Kranich
under vilken man var ute ett bra
stycke o6ver sundet At Danmark
till.

e

Efter en del rundflygningar i
Skédne — bl. a. hilsade vi pa i
Hogands och provade det utom-
ordentliga filt som Nordvistra
Skanes Flygklubb disponerar dir,
flog runt kusten, landade pa
Vambsjon (precis som vildgéssen
i Nils Holgersson-sagan) och at
middag hos baron Ramel pa
Ovedskloster (som Nils Holgers-
son ocksA bestkte — dock utan att
bli bjuden p& middag) var vi si
smaningom klara att géra Ble-
kinge och fortsétta &sterut. Lars
Madsén hade mycket att st& i pa
marken med att samla material
for sin stora artikelserie, och det
gillde, och har gillt hela resan,
och s& langt mojligt forstka fa ti-
derna att klaffa med hans »mark-
tjdnsts.

Brdnslekrangel

For att klara brénslet tills vi
kom till Visby kontaktade jag
flygvapnet for att f& mellanlanda
pa F 12:s fidlt vid Kalmar. Det
blev blankt avslag. FV wvill inte
alls ha civila flygplan hopblandade
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med sin trafik (vilket man kan
forstd). Det finns naturligtvis risk
nir man blandar ihop lingsam och
snabb trafik, fast man kan ju a
den andra sidan fraga om det inte
ar lika riskabelt att blanda ihop
FV-plan med civila flygplan pa
civila. flygplatser som ju faktiskt
férekommer. Naja, nu ska vi inte
vara spetsfundiga utan bara kon-
statera att man ahsolut inte skall
ridkna med att f& anvinda flottilj-
flygfilten ens om man behdver
det for tankning. Rinkaby vid
Kristianstad hade vi fatt anvinda,
men da maste vi forst géra anhal-
lan (och helst en skriftlig och
helst nagra veckor i forvig) hos
Flybo i Angelholm. Nir vi svara-
de att det var nog litet sent pa-
tankt, s4 erinrades vi av en myce-
ket irriterad FV-officer om att sa-
dana hir flygningar bor planeras
i forvig. Det dr nog si sant. Jag
tillater mig bara i det samman-
hanget papeka att vi faktiskt hade
planerat och ganska grundligt,
men reportagearbete dr nu en
gang inte riktigt detsamma som
excersis... Senare kontakt med
FV har grundmurat min uppfatt-
ning att man ddr inte kan och
kanske inte heller vill hjilpa en
sportflygare om han skulle he-
hova det for att slippa ifran en del
hesvir med tankningen pa langre
flygningar inom landet. Det &r
bara att konstatera detta ledsam-
ma faktum.

Tack vare BP klarade vi nu
tankningen dnda i Kalmar hamn,
dven om den var ganska hesvirlig
i den dyning som sundet ofta bju-
der pa.

Vi hade alltsd varit pd Oveds-
kloster — f. 8. som de forsta fly-
gande gister slottet ndgonsin haft
med undantag av den riktiga Nils
Holgersson for ett halvsekel se-
dan. Vi startade fran Vambsjon i
en tyst och stilla cch nédrapa ljum
majkvill, just ndr blodbokarna i
slottsparken fatt sin brandskrud
och kajorna flog som sma svarta
andevdsen ut och in i lovverket.
Vi var en smula sena och kom ner
pa Ivosjon vid Bromdélla just i det
dgonblick 'da Luftfartsstyrelsen
bestdmt att det skall vara maorkt.
Med motorlandning p4 ganska
hiogt varv i den skumma hleken
gick »Akka» ned hur snillt som
helst. Sedan drog vi in henne i
Ifvoverkens skyddande pramhamn
f6ér natten med sjdlva driftschefen
halande i repdndarna.

Mot oster

Efter att ha gjort Blekinge och
flugit med specialtillstind Gdver
det forbjudna. omradet utanfor
Karlskrona, gick vi ut med kurs

-
pa Olands stdra udde, varvade
Lange Jan ett par gAnger, surra-
de ivdg pa ett par hundra meters
hojd dver Alvaret till Farjestaden,
dir vi tog »rakt Gver» och landade
i Kalmar, fick BP-bensin, litet in-
nanfdr visten och stack sedan
ividg igen. Den hir gangen var
Nisse och jag ensamma. Lars
stannade i Sméaland for att idka
»marktjinst» ett par dagar medan
vi andra akte hem till Stockholm
och gkotte tidningsjobb och annat.

I Kalmar férenades hela sdllska-
pet ett par dagar senare igen. BP
fyllde villigt pa vara tankar igen
och si satte vi kurs oOsterut, tog
upp »trdden» vid Férjestaden,
gick norrut till Olands norra udde
och stack sedan rakt p4 Gotland.
Vidret var stralande varfor vi inte
hade nagra som helst bekymmer
med navigeringen. Néar Oland och
fastlandet slédppte hade vi redan
Gotland i sikte. Lilla Karlst som
Nils Holgersson gistade och dir
han hade en del spinnande ting
for sig med rédvar och annat, ville
vi ocksé bestka. Det gick bra att
landa utanfér on. Det var litet
vind och nistan ingen dyning. Men
att komma i land p& 6n visade sig
omdjligt. Botten wvar proppfull
med stenar, bumlingar stora som
sportstugor. Vi forsckte att for-
siktigt med nedfillda hjul pa Sea-
been lirka oss in till stranden, men
det var stopp, och vi fick till slut
ge upp. Under tiden vi dvat land-
liggning hade vinden behagat
svinga fran NV till rent sydlig.
Sadant kan g& fort. Och det be-
tydde att vi hade en l4ng och bra
startstricka framfor oss. Ner till
Tyskland ungefér...! Sadant &ar
man glad At nidr man har stor last
i ett sjoflygplan som vi hade den
gangen. Vi kom upp sméirtfritt
och fortsatte mot Vishy sedan wvi
flugit runt hela sGdra Gotland.

Dédr »hakar vi pa» i ndsta num-
mer.

— Owerlast och dverlast Det dr ju
i alle fall bara vi tvd — och poj-
ken. ..




Sallskérmarna

gér skillnaden!

Repr., A, FORSMARK
Bromma Flygplats
STOCKHOLM 40
Tel. 28 46 86

Till nédstillda miinniskor pa havet kom-
mer hjilp ovanifrin i form av kraftiga
sjovirdiga livbatar, fista vid 100-fots fall-
skiirmar. Flygplan kan snabbast na plat-
sen, och fallskiirmar kan landa livbitarna
siitkert och exakt inom réckhall fir de nod-
stillda, vars riiddning beror pi den snabb-
het med vilken hjilpen kommer.

Pioneer Parachute Company leder viirl-
dens tillverkning av dessa kraftiga tillfir-
litliga fallskiirmar, som anviinds vid hjilp-
aktioner Gver havet, Alltid dir minniskor
ar i fara, alltid nir hjilp miste komma
frin luften, finns det en Pioneer-fallskiirm,
precisionstillverkad for detta #ndamil.
Over hela viirlden ir Pioneer-fallskirmar-
na erkinda och uppskattade for sina sikra
prestationer i alla de hirda och riskfyllda
uppgifter, som de iir kallade att fylla.

PIONEER PARACHUTE CO. INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U.S.A.
-ABLE ADDRESS: PIPAR, Manchester, Conn. U.S.A.
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HENSON’S FLYGANDE ANGVAGN 1842. Konstruktion: Tradspint mo-
noplan av spant- och bomkonstruktion. Pivotupphiingd stabilisator
med vertikalt sidoroder, vilka bida mandvreras frin passagerarhytten.
Fjadrande landningsstill med noshjul. Dimensioner: Spinavidd 46 m.
Vingbelastning 2,5 kg/m® Max. flygvikt 1360 kg. Kraftkilla: 25 hiist-
krafters angmaskin med en vikt av 10 kg/hkr. Propellrar: 2 st. 2-
bladiga skjutande.

Henson'’s flygplan, som ritades fér ”Aerial Steam Navigation Co.”
men aldrig kom till utférande, var avsett for passagerar- och post-
trafik pa strickan London-Indien-Kina.

Vad Henson inte tinkte pa...om Henson
pid den tiden kunnat forverkliga sin profetiska drém
— vilka oanade svarigheter skulle han di inte fitt kimpa
med pa vigen till Kina! Inga flygplatser, ingen navi-
geringshjilp, ingen viderlekstjinst och naturligtvis inte
heller nigon BP Aviation Service med det i vira dagar
sa vilkinda gul-gréna emblemet, vilket kinnetecknar
den effektiva drivmedelstjinst, som erfordras fér nu-
tida lingdiscansflygningar.

ANGLO-IRANIAN OIL COMPANY, LTD.
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