


Kort om flyg
jorden runt

CONVAIR's (Consolidated Vul-
tee Aircraft Corp.) fabrik i Texas,
som tillverkar den stora bombaren
Convair B-36, Convair YB-60,
fttamotorg reabombare och en ut-
veckling av B-36, samt skrovet till
det nyligen bestillda atomdrivna
flygplanet, ir nu den storsta flyg-
planfabriken i USA (och férmod-
ligen ddrmed #ven i vérlden). An-
talet anstillda #r redan nu over
30.000 och vintas inom kort dver-
skrida rekordsiffran 30.609 som
uppnéddes av samma fabrik under
andra virldskriget.

H

ARSENAL 2301 heter ett
franskt experimentplan, ett glid-
flygplan med extrem pilform. Pla-
net &r avsett for utprovning av
laghastighetsprestanda pa vingar

g
Tidning for sportflyg,
trafikflyg, stridsflyg.

Utkommer en gang
i manaden
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fér hoga hastigheter. Det bogse-
ras upp till aktuell héjd och loss-
kopplas dir pa sedvanligt sitt.
Planet som #r forsett med en myc-
ket stor uppsittning instrument
har en lingd av 12,5 m, vingyta
20,4 m2, tomvikt (utan instru-
ment) 1.200 kg, beriknad minimi-
hastighet 130 km/tim, maxfart
350 km/tim, flygtid fran 5.000 m
8 min,

%k

VALIANT — den nya brittiska
4-motoriga reabombaren  som
vickte sadan uppmirksamhet vid
utstillningen pa Farnborough nu
i september — péastas intressera
amerikanerna i mycket hog grad,
och Vickers-Armstrongs chefs-
konstruktor George R. Edwards
har anlidnt till USA for att disku-
tera en eventuell licenstillverkning
av planet i USA.

sk

MOTORLOSA HELIKOPTRAR
anviinds enligt uppgift i stor ska-
la i Sovjet for utbildning av heli-
kopterférare. En i stort antal pro-
ducerad typ uppges vara »Smo-
lensk», konstruerad av en ingen-
jor Kampfes. Det dr en liten en-
gitsig kopter med 3-bladig rotor
med en diameter av 5,6 m.

FLYGFRAKT-
MARKNADEN

Sista delen av Anglo Iranian Oil
Company's administrations- och
tekniska personal har blivit eva-
kuerad med flyg fran Basrah efter
att forst ha transporterats med en
brittisk kryssare och delvis med
bil frin Abadan till Basrah. I eva-

fkueringsflygningarna blev en till-

‘rickligt stor luftflotta sysselsatt

sé att programmet kunde genom-
foras utan forseningar.

Av brittiska chartermaskiner
var 2 Tudors, 1 Constellation och
2 Argonauts engagerade, medan
fransminnen hade 1 DC-4 och
Schweizarna gick i skytteltrafik
mellan Basrah och Cairo, varefter
passagerarna fick flyga till Lon-
don med brittiska Viking-maski-
ner.

Storsta delen av evakueringen
var redan verkstilld under de 3
sista méanaderna och flygningen
av de Aterstiende ca 300 perso-
nerna paverkade icke ndmnvirt
chartermarknaden. (Mgjligheten
av att plétsligt vara tvungen att
evakuera Abadan har ddremot ti-
digare ingripit stérande i den eu-
ropeiska charterflygningen, bero-
ende p& att en del stérre maskiner
blev héllna i beredskap av den
brittiska regeringen och fick lig-
ga sysslolosa i England och Ostra
Medelhavet.

- \
Ndsta nummer

av Looping

- Julnumret — utkommer
den 12 december

Omslagsbilden

ir denma ging hdmtad ur en serie
som en av vira framsta flygfoto-
grafer, Bo Dahlin hos Text & Bil-
der, nyligen tagit av Saab 29
»Tunnan», vars serieprodulktion
nu dir i jull gdng. Leveranserna till
flottiljerna har tagit sin bérjan.

D4a evakueringen i Persien nu &r
avslutad, har marknaden ater till-
forts en del tvad- och fyrmotoriga
maskiner. Detta verkar till viss
grad ldttande pa den stora anhop-
ningen av order, men de frigjorda
maskinerna kan icke absorbera
mingden av order som #&nnu fin-
nas i marknaden. Den brittiska
regeringen har fortfarande ett be-
tydligt antal storre maskiner pa
timecharter. Det meddelas fran
London att mbjlighet finnes for
att RAF pa kort varsel kan tdn-

Vad ar

black-

out?

Vid hard upptagning ur
dykning pressas blodet ner
i benen, hjirtat pﬁmpar
tomt och blodtillférseln till
hjirnan blir otillrdcklig.
Synrubbningar intréffa som
overgh till total synférlust
— black-out.

LAS HAROM I

FLYGMEDICIN

av Forste flyglikare
ERIC V. NYSTROM
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LODCE
i luften

AB ERIK BOHLIN

kas rekvirera ytterligare charter-
maskiner. Ett par nya engelska
charterbolag har bildats och har
tillifért marknaden 3 Tudors och
2 Yorks.

Flyebensinsituationen &ster om
Cairo har icke visat ndgon tendens
till béttring. De strdnga bensin-
restriktionerna for chartermaski-
ner dster om Persiska Viken fort-
sitter. Chartermaskiner har ut-
fort en del flygningar till Kuwait,
men Oster om denna plats ir det
fortfarande svart att géra nagot.

En del linjebolag har reducerat
sina flygningar till Ostern och en
del reguljira godslinjer dr tempo-
rirt nedlagda. Stora mingder
gods ligger och vintar till desti-
nationer i Ostern och Australien.
Den vistliga routen via Canada
och USA &r f. n. stingd fér euro-
peiskt flyggods, da &ven dessa
linjer &r dverbelastade. Hur linge
denna situation kommer att vara
ar f. n. mycket svart att siga. Na-
gon béttring kan icke viintas foérr-
4n bensinsituationen i Ostern lit-
tar och den engelska regeringen
friger majoriteten av charter-
maskinerna.

Den senaste tiden har en annan
svéirighet for charterbolagen upp-
triatt, ndmligen bristen pid flyg-
plansbeséittningar. Den europeiska

flygmarknaden dr fortfarande liv-
lig, men &ven denna lider av brist
pa& maskiner, Utvecklingen fran de
nidrmast féregiende aren fortsit-
ter. Det blir allt vanligare att
sport- och turistgrupper av alla
slag, fartygsbeséittningar, grupper
av specialarbetare till industrin
etc. anvinder sig av charterflyg.
Ytterligare nya varusorter tran-
sporteras med flyg och allt tyder
pé att den europeiska charterplan-
flottan bor okas, fér att kunna
fylla det viixande behovet av flyg-
plan.

*

FRAGAN OM att inféra en bil-
ligare turistklass pd flyglinjerna
over Nordatlanten har flygholagen
dryftat mycket livligt pa senare
tid, senast pA IATA-métet i Lon-
don ddr man enades om att ta upp
fragan for slutgiltigt avgbdrande
Pi en ny konferens i Nice den 20
november.

BEA:s AIRSPEED AMBASSA-
DOR har nu dntligen satts i trafik
och trafikerar tills vidare linjen
London —Paris. Ett serieexemplar
undergér f. n. tropikprov i Afrika.

Ed

BRITTISKA ARMEN har pa-
borjat forsék med en ny lidtt
»flying box-car», Auster B4, som
dr en utveckling av den Auster
som finns i Sverige. B4 ir ett 4-
sitsigt spaningsplan, kan anvin-
das som ambulans, for transport
av ldttare gods etc. och fér fill-
ning av férnddenheter till mark-
trupp. B4 gjorde sina férsta flyg-
ningar i borjan av september, och
dr det forsta flygplan av detta
slag som priovas av armén. Mo-
torn dr en 180 hk Blackburn Cir-
rus »Boembardiers. Marschfarten
beriknas till nagot under 170
km/tim och flygstrickan till
knappt 500 km. Betalande lasten
for max flygstriicka &r 275 kg.
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aft prenumerera

I och med Loopings omliggning till minadstidning har
losnummerpriset 6kats frin 65 till 90 ore. Samtidigt har
prenumerationspriset siinkts till 9: 50 for heldr och 5: 00

Om ni prenumererar pi Looping for hela 1952 nu, er-
hiller ni tidningen gratis under resten av detta ar.

Ar ni inte redan prenumerant si utnyttja detta tillfille
att fa Looping regelbundet under hela 1952.

Prenumerera i da g! S#tt in’ prenumerations-

beloppet kr 9: 50 p& postgiro nr 45 35 30, skriv »Looping
1952» samt namn och adress tydligt pid talongen. Pre-
numeration kan ocksd ske genom insindandet av nedan-
stiende kupong, varvid betalningen uttages per postfor-
skott. DA tillkommer emellertid postférskottsavgiften.

Till ¥Yngve Norrvis Forlag, Box 3063, Stockholm 3

Undertecknad prenumererar hirmed fér 1952 pa Looping
och emotser de aterstiende numren fér 1951 gratis,
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Svenskt skdrgardstlyg

fter en mer in tjugoarig och i méngt och mycket

framgangsrik verksamhet har Svenska Skér-
gardsforbundet avskaffat sig sjélvt och i stillet bil-
dat en ny organisation Foreningen Svenskt Skir-
gardsflyg.

Eldsjéilen i sivil den gamla som den nya organisa-
tionen dr generalsekreteraren kapten G. E. Wasell,
som inte vill ge upp tron pa att flyget med dess spe-
ciella forutsittningar, skall kunna losa de svara
kommunikationsproblemen for skirgfrden och for
isolerade bygder dver huvud taget.

Det vore nimligen fér mycket sagt att denna tro
alltid seglat i medvind. Tvirtom &r det sa att det
skapande intresset for losandet av de tringande pro-
blem som kapten Wasell ging pa ging satt sitt
finger pa, tyvérr inte statt i relation till vare sig
problemens aktualitet eller de ofta méngordiga men
riitt innehallslésa deklarationerna om »intresse» frén
dem som skulle ha kunnat gora en aktiv insats.

Det har inte varit svart att fA fram erkinnanden
om att en 1sning av problemen varit Onskvird, men
sedan nir det gillt att g& fran ord till handling, d&
har det inte varit s ldtt lingre.

Kipten Wasell anser att de isolerade bygderna utan
M- tidsspillan bor f4 mdjlighet att ta i sin tjdnst det
enda kommunikationsmedel som kan losa dess for-
bindelseproblem, flyget. Det &r inte rationellt att
lata »verktygen ligga oanviinda», eftersom det inne-
bir rena virdeforlusterna.

Helikoptern har nu nétt sé langt i utvecklingen att
man inte lingre behdver tveka om dess anviindbar-
het i de fall det hir giller. Svenska Skirgardsfor-
bundet kopte fér inte ldnge sedan en helikopter som
flitigt anviints i Stockholms skérgird f6r ambulans-
och postflygtjinst enligt ett avtal mellan forbundet
och Ostermans Aero som skott flygningarna och den
tekniska tjidnsten. Denna helikopter har nu &vergétt
till Foreningen Svenskt Skirgardsflyg som skall
arbeta efter i stort sett samma, linjer pad detta om-
rade som tidigare skirgirdsforbundet.

Erfarenheterna har varit goda och nu vill kapten
Wasell och hans nya forening gé lédngre. Man vill
kopa en storre hlikopter, som inte bara kan gira
stérre nytta utan #ven bli mer ekonomisk. Det finns
si oerhort mycket att gora 1 dessa isolerade bygder.
Forst och frimst #r det givetvis ambulanstjinsten
som helt enkelt inte kan klaras under hostar och
varar utan helikopter. Men #ven i rent kommunika-
tionshinseende finns det fullt upp av arbete. Man
klagar over att skiirgirden avfolkas och tenderar att
bli endast ett rekreationsomrade for trotta stads-
minniskor. Det dr i och for sig ingen oviktig upp-
gift som skirgdrden fitt, men den 1ses daligt om
den fasta befolkningen limnar omradet, som dirmed
blir en steril och foga lustig parkanliggning. For att
kunna hehélla folket i skirgirden mdaste det ges
chans att utnyttja de kulturella och tekniska fram-
stegen och inte sfsom mu vara stillt at gidan och
bara fa titta p4 medan andra utnyttjar de godbitar
som borde vara gemensam egendom.

Mycket av detta kan uppnis genom hbéttre kom-
munikationer. Och vi fir dem nog ocksi, om
Wasell och hans féreningskumpaner inte fortrottas.
Planerna pa kbp av en storre helikopter har redan
kommit langt. Skirgirden far sd sméningom sina
flygbussar. Provinsiallikarna blir i framtiden ut-

&

rustade med litta helikoptrar s& att de kan besoka
sina sjuka. De friska far sin post och sina tidningar
inte mycket mindre regelbundet &n medmiinniskorna
pa fastlandet. DA kan skirgarden fortsiitta att vara
den klenod den &r, levande, rik och trivsam, inte bara
fér sommargisterna utan ocksd for dem som ratte-
ligen hor hemma dir, skdrgirdsbefolkningen.

Foreningen Svenskt Skirgardsflyg &r, liksom
Svenska Skiirgardsférbundet var det, en rent ideell
organisation. Den #r vird att stddjas pa allt sétt.
Och dess idéer borde kunna tagas upp inom alla de
isolerade bygderna i vart land, varav kanske skiir-
garden Ar den mest idgonenfallande, dirfér att den
liksom ligger inpd knutarna med sin isolering, men
inte desto mindre bara &ir en liten del av den stora
isolering som fortfarande &r en for ménga skrim-
mande realitet 1 vart land.

- D
Looping blir
KSAK:s organ

Frdn och med mydret blir Looping offi-
ciellt organ for Kungl. Svenska Aeroklub-
ben. Utan att gira oss skyldiga till nagon
nedvirdering av den aktade kollega som
hittills fungerat sisom KSAK :s organ, till-
later vi oss hysa den uppfatiningen att
Aeroklubben, sdsom organisation for fly-
get, dr bittre betjint av att sdsom organ
ha en ren facktidning med dess storre ut-
rymme och stérre resurser att tillgodose
behovet av orientering inom flygets spe-
ciells omrdaden.

Overenskommelsen med KSAK innebdr
ingen férindring av Looping vare sig i
fréga om innehdll, redigering eller allmdn-
na  standpunktstagande. Tidningen, som
trots sin ungdom reden borjat finna sin
form, skall sisom hittills soka att sd lingt
det dr maojligt tillgodose Lisekretsens alla
skiftande intresserikiningar. Tidningens ut-
rymme kommer givetvis dven i fortsitt-
ningen att vara oppet for fri diskussion i
alle sadana fragor, som kriver ett utbyte
av asikter.

Det dr tidningens forhoppning ait det
direkta samarbete som hirmed inledes med
centralorganisationen for det svenska sport-
och privatflyget skall bli till gagn for sdvdl
denna organisation som for dess enskilda
medlemmar och for flygets sak i dess vi-
daste bemdirkelse.

b >




200,600,000

Flygsiffror

som imponerar

en liten broschyr som IATA

(flygholagens internationella
organisation) publicerade vid sitt
20-4rsjubileum 1939, stod bl. a.
foljande att ldsa:

»Den enorma 6kningen av flyg-
hastigheterna, flygstrickorna och
lasterna, den allt storre sdikerhe-
ten, den stora Gkningen av flyg-
linjer etc. har gjort att trafikfly-
get nu natt det stadium dd det
uppfyller kraven pd ett allmint
erkdnt kommunikationsmedel .. .»

Detta var som sagt 1939. Helt
nyligen har TATA givit ut en an-
nan broschyr i vilken bl. a. Ater-
finns en statistik omfattande tra-
fikflygverksamheten for 40 av or-
ganisationens medlezimar fran
1937 till 1950. Mot bakgrunden av
de siffror som ldmnas i denna re-
dogorelse far passusen hir ovan
fran 1939 ytterligare relief. Nu
kan man verkligen anvinda ordet

#

Transporten av post per [lyg
okar oavbrutet. Medan det 1937

tramsporterades 19 miljoner ton-
kilometer post var siffran tio dr
senare 108 wmiljoner tonkilometer
och 1950 hela 162 miljoner.

400,000,000

600,000,000 800,000,000  1,000,000,000

enorm i1 sammanhanget. Varmed
inte Ar sagt att inte de kommande
siffrorna for exempelvis 1960 eller
1970 kan bli &n mer imponerande.
Meningen med denna statistik &ar
givetvis inte att forséka framkalla
négot 16je gentemot pionjédrerna
och pionjirtiden utan endast att

Okningen av
re dr dven den enorm. Medan det
1937 befordrades drygt 1,8 miljo-
ner passagerare av de i statistiken

antalet passagera-

medtagne  bolagen, var wmotsva-
rande siffra for 1947 drygt 15 mil-
jomer och fér 1950 hela 21 miljo-
ner.

Siffran for den lillryggalagda
flygstrickan i Im riknat visar
kanske inte en sd imponerande 6k-
ning som man mdihdinda hade vin-
tat sig. Detlta beror emellertid i
hig grad pd att flygplanen blivit
allt stérre och fatt allt storre last-
kapacitet. Trots detta dir dock ok-
ningen auvseuvird. Ar 1937 till-

ryggalades sdledes 182 miljoner
fem, siffran for 1947 dr 847 miljo-
ner och fér 1950 hela 985 miljo-
ner km,

Antalet flugna passagerarkilo-
meter 1937 var 1178 miljoner. Tio
ar senare var siffran 15.268 mil-
joner och 1950 hela 20.300 miljo-
ner. Med 1937 som wtgdngspunkt
och indexsiffran fér detta dr satt
LIl 100, far utvecklingen foljande
siffermdssiga wutseende: 1937
100, 1938 = 108, 1947 1296,
1948 — 1898, 1949 — 1542, 1950
= _1728.

H

med kalla siffror bevisa utveck-
lingen. Anmirkningsvirt ir att
vissa siffror for 1950 visar en tio-
dubbling jaimfort med siffrorna
for 1937, medan dessa senare siff-
ror i sin tur visar en dnnu stérre
stegring jimfort med 1924, Detta
ger i ett nitskal hela utveckling-
en; de forsta drens trevande for-
50k, mellantidens »konsolidering»
och de senaste adrens rentav explo-
sionsartade utveckling.

De 40 flygholag vars verksam-
het redovisas i1 denna statistik
(bland dem de skandinaviska
ABA, DDL och DNL) represente-
rar mellan 75 och 80 9% av all
viirldens linjetrafik.




Den svenska flyggruppens chef,
kapten Reinhold von Essen, pd
vingen till den specialutrustade
Safir.

Svensk {lyggepp

ill Antarktis

Nio ton utrustning i 120 kolli plus tvé flygplan och en
svessla» har den svenska flyggruppen i den infernatio-
nella antarktisexpeditionen med sig ndar den, d& defta
lases, redan ar p& vag med »Norsel» till sin fiérran des-
tinationsort Maudheim p& 70 grader sydlig bredd, dit den
beréknas anlénda mellan jul och nydr.

Det ir kapten Reinhold von Es-
. gen som fatt uppdraget att
organisera denna flyggrupp, sedan
han i vintras som observatér pa
operationsplatserna i Sydpolsregi-
onerna skaffat sig en inblick i vad
som krivs. Och det &r minsann
inte litet.

Expeditionens flyggrupp — den
hir gingen svensk, tidigare brit-
tisk och norsk — skall i forsta
hand utféra spaningar och vid be-
hov leda expeditionens rorelser,
fotografera for kartliggnings- och
andra #dndamal, om si behovs
transportera personal till och frin
expeditionsfartyget och depderna
inne i omradet ete. Gruppen har
endast en méinad pA sig, januari,
att klara sitt arbete. D& &r det
»hogsommary i dessa trakter. Ti-
digare och senare sitter vidret
stopp for allt vad flygning heter.

Erfarenheterna frin det arbete
som redan utférts dédr nere har
gjort att flyggruppen den hér

Fanjunkare E. E.
Nilsson och flyg-
planmdéstare N. I.
Anell 1@ praltisk
och varm utrust-
ning funderar
over en av de
sextanter som
navigalérerna
kan ta till hjdlp
for positionsbe-
stimmning pd de
mycket sydliga
latituderna.

gangen begiirts stérre. Dels ater-
stdr en mingd fotograferingar
som man inte hunnit med tidigare,
och dessutom anser ledningen att
flyggruppen i hog grad underlit-
tar och rationaliserar hela expedi-
tionsarbetet, varfér man nu vill
dra #nnu stérre nytta av flyget.

Tva flygplan disponerar grup-
pen, bigge fran flygvapnet, men
eftersom hela expeditionen dr en
civil historia bidr #dven flygplanen
civil svensk beteckning. Det dr en
Beechraft 18-R, tidigare ambu-
landsplan i Boden och enligt ex-
pertisen en mycket limplig typ
for dessa uppdrag, samt en Safir
som utgdr flygplansbestindet i
gruppen. Bigge flygplanen utrus-
tas med savidl flottor- som skid-
stdll, och dessutom medfér man
for Beechcraften hjustdll for att
yom den #r i sAdant skick» kunna
flyga den hem frian urlastnings-
hamnen nir jobbet #r klart nagon
ging i var, Safirens flottorstill dr
det tidigare i Looping omnimnda
norska stillet som visat sig myc-
ket lampligt.

Férutom reservdelar, verkiyg,
anordningar for uppvirmning etc.
medféres #dven en forsvarlig
méngd personlig utrustning, som
dr resultatet av ingdende studier
av tidigare expeditioner och deras
resultat och misstag. Inte
minst kylan har satt sina spar i
utrustningslistorna. Det &r inte
bara varma, litta och obmma kli-
der, moderna tilt, prima proviant
etec. utan ocksi en avsevird del
siikerhetsutrustning. Skidor, liv-
linor (nylon naturligtvis), ett helt
ryggsicksapotek (som kapten von
HEssen dr sirskilt stolt éver) kom-
passer etc. medfores. I varje flyg-
plan finns nddproviant och o&vrig
utrustning for en ménad i den
hiindelse man skulle behéva noéd-
landa pa isen och tvingas ga till-
baka till basen.

Som exempel pa hur grundligt
man har gatt tillviiga vid denna
utrustning kan niéimnas att perso-
nalen trinats av erfarna alpinister



att ta sig fram med livlinor Gver
glacidrer och andra svara pass.
Kapten von Essen har vidare sovit
i 27 minusgrader i de speciella
sovsickar som medféres. Detta
sovande skedde i ett kéldlaborato-
rium. »Det blev faktiskt en smula
kylslaget mot slutets, anfértrodde
o0ss kapten von Essen,

Bland det viktigaste dr givetvis
navigeringshjilpmedlen. Man vet
inte mycket om navigeringsférhal-
landena i dessa trakter, och ddrfér
har man férutom den vanliga na-

vigeringsutrustningen savil sol-
kompass som astrokompass om-
bord i flygplanen. Radiosidan &r
vél tillgodosedd. Tre fullstindiga
markradiostationer medféres, en
radiofyr och peljar for savil lang-
vag som mellanvadg och ultrakort-
vig. For att fi storsta mojliga
rdckvidd for UK-radion medféres
dven en miniatyrballong att bdra
upp antennen.

For alla eventualiteters skull #r
bigge flygplanen utrustade med

Forts. pa ndista side.

nen for

vinner man avseviirt i héjd.

Hela flyggruppen samlad framfér
den tvdmotoriga Beechecraft som
utgor expeditionens >tunga va-
pen», och som har en wmaximal
flygstricka pié 1600 Tkm. Frin
vanster: fotografen Helge Skap-
pel, fanjunkare Curt Ake Edin,
fanjunkare Karl Olof Wijkman,
kapten Reinhold von Essen, fan-
Jjunkare Ernst Reinhold Nilsson,
flygplanmdstare Nils Ivan Anell
och  flygtekniker Uno Jegestad.

Fanjunkare Curt Ake Edin, med den spe-
ciella drakballong, som bir uppe UK-anten-

att oka rickvidden. Ballongen dr

amerikansk och fylls med 2 m® vilgas. Vid
vindstilla bir den cirka 1 kg last, men tack
vare »bdrplanen> okar lyftkraften nir det
bldser. Vid en vindstyrka av 14 m/sek bir
den sdledes upp till 5 kg. Konstruktionen
har ocksd det goda med sig att ballongen
haller sig »rakt upp» dven vid hdird vind. Vid 15 m/sek star den
i 757, medan en vanlig ballong skulle ligga i kanske 45°. Dirmed




A.O. P.

Nytt danskt

arméspaningsplan

Ute vid Kastrup flygfilt, i en av

de gra hangarer som tyskarna
uppférde under »besiittelsen», ar-
betar Skandinavisk Aero Industri
A/S, Kramme & Zeuthens flyg-
planfabrik, fran vilken bl. a. den i
Sverige s8 vilkidnda >»Lérkan»
hiirstammar. Sedan den ursprung-
liga fabriken, som var beldgen
inom Kopenhamns stadsgrins, for
nagra Ar sedan brann ned, flytta-

des flygplantillverkningen helt ut
till Kastrup och diar delar man nu
plate med militirflyget pa den
sida av flygfiltet som ligger mitt
emot den civila flygstationen.
Det dr inte nagon flygfabrika-
tion i stor skala som forsiggér
hir, inget bullrande maskinslam-
mer, inga jéttestora monterings-
hallar. Det &r mera néigonting
utav gediget hantverk med om-
sorgsfull precision i arbetet, dir

kvaliteten sitts frimst. Det har
Skandinavisk Aero Industri visat
prov pa tidigare och nu giller det
en ny flygplantyp, KZ X-A.O.P.
Den har forst i dagarna blivit
klar och vid vart bestk héll man
just pA med att foérbereda Iluft-
dopet.

KZ-A.O.P. ar ett en-motorigt,
hogvingat plan med plats for tva
personer placerade i tandem. Den
har fatt ett slankare utseende #n

Till Antarktis

Forts. fr. foreg. sida

nodradio, en s. k. »Gibson girls,
som vevas for hand och automa-
tiskt sdnder pejlsignaler.

Att man lagt s& stor vikt vid
radioutrustningen beror frimst pa
att man inte vet hur radioférhal-
landena kan vara i Antarktis, man
resonerar dessutom som sé, att
kan man fi radionavigerings-
utrustningen att fungera bra, be-
tyder det att mindre vikt behdver
ldggas vid Ovrig utrustning.

Under sommaren och hosten har
personalen varit i livlig trédning,
inte bara i bergklidttring, wutan
ocksé nér det giller flygning, na-

r )
KZ Il skolefly

till salgs

Flyet nyvlig overhalt og om-
trukket. Ny Cirrus 100 hk. mo-
tor innstalert. Kan levereres
med ski med fjaerende skibuk-
ker og reservemotor.

Widerse's Flyveselskap
og Polarfly A/[S.

\ Kr. Augustsgt. 19, Oslo.

.

vigering etc. Flera fingerade flyg-
ningar har gjorts dir man forsikt
ligga in s4 mycket som mdjligt av
sadana svarigheter som kan mota
i sydpolsregionerna. Vid dessa 0v-
ningar har det visat sig att de
metoder som utarbetats visat sig
halla mAttet och personalen har
fatt stort fiértroende for bide ma-
terial och uppliggning.

Det har varit ett hart jobb att
utrusta denna expedition, siger
kapten von Essen. Men det har
varit roligt i allt slitet, och nér
man har fatt den personal som
man velat ha och den utrustning
som behdvts, s& har man anled-
ning att vara nojd. Utrustningen
bérjade i mitten av juni. Den 1
september organiserades gruppen
pa allvar och samlades i Visterds
fér kompletterande, utbildning —
frimst navigering.

Och nu ir expeditionen pé vig.
Forutom kapten von Essen tjinst-
gor fanjunkare Karl Olof Wijk-
man frin F 2 som foérare. Fanjun-
kare Ernst Reinhold Nilsson fran
F11 #dr signalist och navigator,
fanjunkare Curt Ake Edin fran
tredje eskaderstaben i Stockholm
ir signalist, flygplanmistare Nils
Ivan Anell frAn F 2 dr chefmeka-
niker och till sin hjdlp har han
flygtekniker Uno Jegestad fran
F 8. Som fotograf medfoljer norr-
mannen Helge Skappel, som &r
chef for Widerdes fotoavdelning i
Oslo och som forutom stor erfa-
renhet av fotoarbeten i arktiska

trakter dven har utbildning som
flygforare.

Det Hr sHkerligen inte néigot
lekverk dessa gossar ger sig i kast
med. De utgdr emellertid en elit
ur det svenska flygvapnet. De ar
duktigt yrkesfolk, specialister var
och en pA sitt omride och dess-
utom karlar i ordets verkliga be-
tydelse. Med tanke pi detta och
pa den omsorg som nedlagts vid
dess utrustning, kan man vara
tamligen lugn foér att de kommer
att ga i land med sin uppgift och
pa sa sétt ta med sig massor av
nyttiga lirdomar hem — och kan-
ske ocksd en smula goodwill for
det svenska namnet,

Hjdrtliga hélsningar till Syd-
polen!

Ikaros.

- 4

HELIO »COURIER» ér namnet
pa ett nytt amerikanskt 4-sitsigt
turistflygplan som nu &r under
provflygning. Tillverkare dr Helio
Corp. Planet har utomordentliga
flygegenskaper. Det &dr utrustat
med en 260 hk Lycoming GO-435
motor och konventionellt indrag-
bart landstédll. Med en 2,7 m Aero-
matic propeller gor planet en
marschfart av 240 km/t men kan
flyga fullt betryggande vid si lag
fart som 56 km/tim.



»Léarkan», men dr annars mycket
lik denna. Det mest framtridande
draget i utseendet &r det bubbel-
formade kabintaket, helt i plexi-
glas. Det ger en utmirkt sikt at
alla hall och da dessutom den bak-
re stolen &dr vridbar 360 grader,
kan man bekviamt studera utsik-
ten At vilket hall man Onskar.
Man har givetvis en alldeles spe-
ciell avsikt med detta. Beteck-
ningen A.O.P. betyder nidmligen
Army Observation Post och flyg-
planet dr alltsa avsett for militdra
uppgifter, artillerispaning och lik-
nande. Sméflygplan med armé-
officerare som piloter har ju mer
och mer borjat tagas i bruk for
sadana uppgifter och da schwei-
ziska armén for ett ar sedan li-
nade en KZ VII for att prova den
just for sadana uppdrag, fick
Kramme & Zeuthen idén att till-
verka ett specialflygplan.

Svensk konstrukior

Bakom den nya Kkonstruktionen

stAr en svensk ingenjbr, Bjorn
Andreasson, som nu i sex ars tid
arbetat for Kramme & Zeuthen.
Han delar dock dran med ingenjor
Zeuthen, fast denne numera inte
har sd mycken tid over for flyg-
plankonstruktioner, men da och
da tydligen hinner ligga sin hand
vid det som direktér Kramme in-
spirerar till att fa skapat. Man
kan firstd att bade Kramme och
Zeuthen kommer att kiinna det
som en stor foérlust, da ingenjor

Andreasson i bbrjan av nista Ar

kommer att ldmna dem for att
tilltrida en anstillning vid Mc Do-
naldsfabrikerna i St. Louis, USA.

KZ-A.O.P. dr flygplan nummer
210 som utgar frAn KZ och det &r
bara ett halvt 4r sedan man bor-
jade konstruktionen av denna typ,
som nu byggs i en serie pa 15
exemplar.

— Det &Ar samma vingar och
stjartparti som p4 KZ III, forkla-
rar ingenjor Andreasson, men
kroppen dr betydligt smalare och
smidigare, eftersom platserna &r
placerade i tandem. Motorn &r pa
145 hk och kommer att forses
med automatiskt stdllbar propel-
ler av typ Aeromatic. Topphastig-
heten &r berdknad till 215 km/tim,
men man skall ocksa kunna flyga
sa langsamt som 45—50 km/tim.
Startstrickan berdknas till 125
meter och landningen kan goras
pa 50 meter.

En titt in i kabinen visar en in-

De bada konstrukiorerna Andreas-
som och Zeuthen vid sin nya ska-
pelse.

2

strumentpanel med fullstindig
blindflygutrustning i ett smak-
fullt och praktiskt arrangemang.
Forarstolens ryggsttd kan fiillas
framéit och dédrvid anvindas som
roderlds. Sidorutorna kan fillas
uppat—utat och Ilidsas i vingen
dven under flygningen, for att
dédrigenom ge mdojlighet till sikt
rakt ned. Vidare finner vi att
kroppen ar av svetsad stalrérskon-
struktion, med framre delen kladd
med dural och akterpartiet med
duk. Vingarna &r av trikonstruk-
tion, uppbyggda pa tva ladbalkar.
Hela framkanten #dr férsedd med
fasta slots. Landstillet dr fast och
hjulen forsedda med hydrauliska
bromsar som manbtvreras fran
handspaken, medan sporrhjulet
kan styras med pedalerna. Motorn
dr av typen Continental C-145-2
och har sjilvstart och generator.
Frian motorns avgasrér gar ror-
ledningar fér uppvirmning av ka-
hinen.

Utlandskt intresse

et méste ha varit med stor till-

lit till projektet och arbetarna
vid Skandinavisk Aero Industri
som man satte iging tillverkning-
en av det nya planet utan niagon
som helst garanti att nagon skulle
visa sig intresserad for konstruk-
tionen. Men forvintningarna kom
inte p4 skam och resultatet har
motts med stort intresse bade i
Danmark och andra ldnder. Den
danska armén har t. v. bestéllt 12
exemplar och har redan utbildat
nagra arméofficerare till piloter.
Vidare har Schweiz visat sitt in-
tresse genom att redan fran mit-
ten av oktober begirt att fi dis-
ponera prototypen nere i Schweiz
och prova dess anvindbarhet for
arméspaningsuppdrag. Bland and-
ra intresserade mirks Holland och
Norge. Det dr alltsé ljusa utsikter
att tillverkningen skall kunna
komma igadng pa allvar och da
riknar man med att kunna produ-
cera ett hundratal flygplan per ar.

a "

KZ AOP
Data och prestanda
Spiannvidd ............ 9.4 m
LBRER wuion wvsarmanowse » 6.5 m
BB wiews o8 awmgmes e s 2.1 m
Tomvikt ............ 500 kg
Bensin och olja ...... 115 kg
Flygvikt ............ 860 kg
Topphastighet ... 215 km/fim
Marschhastighet 193 km/tim
Startstricka ......... 125 m
Landningsstricka ..... 50 m
\. J
: |




tt den amerikanska militar-

ledningen har viktiga ting i
gorningen nir det giller Spa-
nien dr vid det hir laget ganska
vdl ként. De amerikanska pro-
jekten betrdffande spanskt ter-
ritorium omfattar bl. a. moder-
nisering av de storre flygfilten
for att dessa skall kunna ta
emot det tunga amerikanska
strategiska flyget. Avsikten
torde ocksa vara att skicka
amerikanska »tekniska trupper»
till Spanien. Sedan september
befinner sig en amerikansk mi-
litdrdelegation i Spanien for att
utarbeta de tekniska detaljerna
i samarbetet. Amerikanerna an-
ser sig inte vara alltfor opti-
mistiska nir de pastar att Spa-
nien och Marocko ganska snart
kommer att bli USA:s storsta
och viktigaste flygbasomrade
pad denna sidan Atlanten.

Moderniseringen

av de spanska flygfilten har
redan borjat. Redan for nagra
ar sedan etablerades en viss kon-

Detita lir vara den
hittills snabbaste
spanska senoritan,
med andra ord en
rekordflygerska.
Att hon 1illhor de
mera tilldragande
ar stallt wtom allt
tvivel. Vdar korres-
pondent har tyvdrr
inte lyckats ta
reda pd vare sig
namn, adress eller
telefonnuwimmer . ..

takt mellan USA och Spanien
pa det flygmiltira omradet, en
kontakt som var intimare #n
man i1 allminhet forestillt sig.
Amerikanerna har sedan linge,
i varje fall sedan inbérdeskri-
get, syftat till en viss kontroll
av det »spanska brohuvudets
och sdker nu inkorporera den
spanska bastionen — som man
siger — 1 det marockanska
flygbassystemet. Intensiva for-
beredelser for forverkligandet
av dessa planer pagéar nu. Casa-
blanca, som ar centrum fér »in-
vasionen» kommer salunda att
fa Afrikas modernaste och stor-
sta flygfilt.

Tyska experter

hjalpte under kriget till att
bygga en del flygfilt i Spanien.
Fore kriget hade spanjorerna
bara ett internationellt kint
flygfalt, Barajas vid Madrid,
som bl. a. har en bana pa 2 800
m och dr kapabelt att ta emot
re storsta amerikanska bomb-
planen. Utom Barajas har span-

Den holldndske journalisten S. J. Haakma,
som en langre tid varit stationerad i Sverige
och nu &r bosatt i Spanien, [dmnar har en rap-
port om spanskt flyg av idag.

jorerna ett tiotal filt av ordindr
storlek och ytterligare nagra
mindre. Till en bérjan uppges
den amerikanska militirled-
ningen komma att koncentrera
sig pa att modernisera flygfil-
ten vid Madrid, Barcelona, Se-
villa och mdjligen Valencia. Un-
der tiden erhaller spanska fly-
gare utbildning pa modern ma-
teriel i USA.

Inte mycket

har annars Spaniens flyg att
bjuda pa. Militirt flyg i mo-
dern mening finns inte alls om
man bortser fran de omkring
700 gamla stridsplan som Gver-
levde inbordeskriget, efterlim-
nades av tyskarna eller har
kopts efter kriget fran Marocko,
Italien och Polen. Personal har

Att flyga i Spanien

man daremot en del som blivit
uthildad utomlands. Nagot tu-
sental piloter som &r kapabla
att flyga modern materiel har
man redan, och man viantar nu
p4 amerikansk materiel, som
enligt vad som forljudes hir i
Madrid, lir komma ganska
snart inom ramen for det USA
—spanska avtalet. De granna
militirparaderna som man ser
da och da saknar sialedes innu
helt och hallet flyg.

Ganska sdkra

bakom Pyrenéerna anser sig
spanjorerna fortfarande vara
trots att Spaniens militira lige
forandrats hogst véasentligt un-
der den senaste tiden. Nagot or-
ganiserat civilférsvar i modern
mening, bombskydd, Iluftvirn
ete. finns inte soder om Pyre-
néerna. Spanjorerna anser den-
na bergskedja ha ett enormt
forsvarsviarde. De hoga och
tranga bergspassen utgir na-
turliga och effektiva strids-
vagnshinder, och operationer



f VM i segelflyg

gar nasta ar i Montflorite
norra  Spanien, varifréan
denna soliga bild ar ham-
tad. Montflorite ar den
spanska motsvarigheten till
vart Alleberg. Vilka svens-
kar som far chansen att re-
sa till VM nasta sommar in-
tresserar f6r narvarande i
hég grad de svenska se-

Lge?ﬂygorno.

med fallskdrmstrupper anses
mycket besvirliga pad grund av
terringens foga gistvanlighet.

Tjurfdkining

verkar det som om en stor del
av spanjorerna nu skulle ha fatt
nog av, och allvarliga forsék
gors att intressera ungdomen
for modern idrott och flyg. Del-
vis har man lyckats riktigt bra,
och smapojkarna vet méanga
ganger mycket mer om flyg och
flygplan &n vad man i allmin-
het tror. Manga flygskolor finns
det 1 Spanien och intresset for
sportflyg dr mycket stort. Det
skulle sikert vara #nnu storre
om inte materiel- och penning-
bristen vore sa patringande.
»Real Aero Club de Espanas,
som &r ledamot av FAI har nu
14 klubbar i arbete landet runt.
Dessa forfogar éver 59 motor-
flygplan, varav staten skinkt
18. Inom kort kommer staten
att skiinka ytterligare 14 plan.
Bland de sportplanstyper som
flygs i Spanien i dag kan nim-
nas Tiger Moth, Auster, Piper
Cub, Klemm, Miles Aerovan och
Stinson. Klubbarna har ett
medlemsantal pid i runt tal
4500, varav en del kvinnliga.
Det bor tilliggas att sportfly-
get 1 Spanien knappast kan si-
gas vara nagon folksport. Det
dr mycket dyrt att flyga, och
det &r endast de mera besuttna
som har rad att lira sig flyga
och halla sina certifikat.

Tberavia 1-11 heter detla moderna
spanska sportflygplan, som byggts
av I.LN.T.A. men konstruerats av
en firma vid nomn Iberavia villken
specialiserat sig pd konstrulction
av skolflygplan och segelflygplan.

Allebergs

spanska motsvarighet ar
Montflorite uppe i Pyrenéerna,
dir segelflyg-VM nista dr skall
arrangeras. Dir segelflygs nu-
mera i mycket stor omfattning.
Materielparken dr avsevird och
utgdrs huvudsakligen av Gru-
nau Baby, Weihe och Kranich.
Terringen &r sidan att det be-
hévs stor rutin for att klara sig
som segelflygare i detta om-
rade, och en stor del av de span-
ska segelflygarna anses ocksd
sasom- mycket skickliga. Man
forsoker nu intressera utlidn-
ningarna fér Montflorite f6r att
lira sig nyheter om segelflyget,
vilket i Spanien huvudsakligen
omhinderhas av staten och un-
derstods av denna, dels i rekry-
teringssyfte, dels for forutbild-
ning till stridspiloter. Det kan
for dvrigt nimnas att det talas
ganska allmint om det fram-

gangsrika svenska segelflyget
hir i spanska segelflygkretsar.
Namnen Pelle Persson och Billy
Nilsson atnjuter som sig bér
stor respekt, och man ir av na-
turliga skdl hogst spind pa det
kommande motet mellan viarl-
dens frimsta segelflygare i det
spanska Montflorite nista som-
mar.

Flygindustri

finns det ocksa i Spanien.
Framférallt efter kriget har
flygplantillverkningen intensi-
fierats, 4ven om man inte kan
tala om nagon storindustri. F.
n. finng det flygplanfabriker i
Madrid, Sevilla, Barcelona och
Cadiz. La Hispano Aviacion
S. A. och Construciones Aero-
nauticas S. A. 4r de mera kinda
foretagen. Man arbetar huvud-
sakligen pa gamla tyska Mes-
serschmidtlicenser men forsi-
ker sig ocksi pi en del egna
konstruktioner.

Hispano tillverkar bl. a. ett
skolflygplan, HA-43 B1, ett lag-
vingat traflygplan med flaps
och indragbart landstill av kon-
ventionell typ. Motorn #r en
Armstrong Siddeley »Cheetahy,
T-cylindrig stjirnmotor pa 390
hk. Maximala flygvikten &r
2050 kg. och maxfarten 335
km/tim.

Ett jaktplan, HA-1109-JL,
som #dr en utveckling av den

Forts. pd sid. 46
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T Visey LANDADE Vi
7 VARLDENS BASTA GRASFALT...

\ tt komma till Gotland &r nis-
‘% tan som att komma utrikes,
Atminstone for en fastlinning.
Man fiardas over havet. Man pyss-
lar litet med navigering och tving-
as kalkylera — om ocksa i peri-
ferin — med mdajligheten av en
landning pa havet. Man funderar
pa hur varmt — eller kallt — vatt-
net kan vara. Om flytvdstarne
ligger ddr de skall ligga . . .

Och s& kommer man da fram
till »kalkklippan» och kiinner sig
med ens betydligt torrare om fot-
terng .. .

Av
Yngve Norrvi

Vi gjorde en ordentlig sving
nedéver stdra udden, sag Ho-
burgsgubben uppifrdn och upp-
tickte den striva ensligheten dar
nere, vilket blev nagot av en &ver-
ragskning for den som tidigare
bara »»upplevt Gotland» i egen-
skap av turist i Visby och inte
gjort ldngre utflykter &n till
Snickgirdsbaden. ..

Upp till Visby tog vi ostkusten,
stack &ver vid Roma och landade
pa »virldens bidsta grisfilt» intill
»virldens tjusigaste stad» — dven
fran luften. De historiskt-roman-
tiska perspektiven (eller skall vi
siga de romantiskt-historiska, si-
dana de framstar i karlavulna 90-
talsdrapor och i de minst lika kar-
lavulna och sturlasonskt kéirva
hembygdskronikorna fran vir ge-
neration) fick en nistan hotorgs-
aktigt enkel men samtidigt litt-
fattlig relief bara under land-
ningsvarvet, som togs ut litet
extra. Ringmuren och ruinerna
uppifran kom en att drémma om
atterdagska bravader (och for-
glomma dess vardag for dess pi-
rat-thrilliga uppsyn, som kanske
blivit romantiskare genom sekler-
na — och genom litterdr péver-
kan).

Vi tankade bade »Akka» och
oss sgjilva i Visby. Lars pratade
rapsodling, turistbusiness, befolk-
ningsproblem, triisktorrliggning
och mycket annat specifikt got-
lindskt, varefter vi med special-
tillstdnd fran Forsvarsstaben och
villsignelser och instruktioner fran
trafikledaren pa Visby och »ba-
seny i Fardsund, gick norrut dver
marker som det i dessa onda tider
bara #ir férbehallet en del att rora
sig dver. (Oss emellan; vi sig just
ingenting).

/f;.verif\]r i Smland

Landningen i Fartsund skulle
inte vara mirkvirdig och blev det
inte heller. Det blev inte heller
tilliggningen trots kraftig pa-
landsvind, tack vare ett helt rege-
mente (eller kanske det bara var
en grupp) tjdnstvilliga svenska
soldater som log och »bar ifran»,
passade pa vingar och sttdflotto-
rer s4 »Akka» majestitiskt kun-
de rulla uppfér den breda cement-
slipen sasom det anstir en gis,
stadd i s& viktiga &drenden som
hon.

Fartsund var fullpackat med
folk. Hotellrum fanns inte, men en
hel militdrbarack stod nistan tom
och dir fick vi charmant logi plus
lakan, filtar och handdukar for
det facila priset av 1:— kr. Det
ir flygvapnet som, om det finns
plats och om hotellen &r fullbelag-
da, sagt ifran till sin godhjdrtade,
glade och pratsamme uppsynings-
man, att han skall lata folk som
kommer bho i forliggningarna.
Tack snilla FV. Det dr nistan sa
en vil omhindertagen privatfly-
gare forliater oginheten med fil-
ten.

H ar man kommit flygande till
" Gotland, si skall man fly-
gande dirifran. Inte minst om
man heter Nils Holgersson. La-
gerlofs Nisse och gisaflocken tog
rakt éver till Tjust p4 smalindska
dstkusten och det gjorde vi ocksé.
Man far en liten kiinsla av allvar
ndr man pratar med trafikled-
ningen om denna korta men dock
dverhavsflygning, och man ténker
ett dgonblick pa de privatflygare
som i ungdomligt Overmod gatt
och lagt sig och planet i Ostersjon.
N&ir man bara har en motor och
ingen radio, s& ir det inte ur va-
gen det ddr att man skall ordna
sa att TL far ett snabbt besked
om att allt gitt vil. Nu ordnas det
g4 for de radioltsa, att man viljer
nigon av fyrarna eller lotsstatio-
nerna pa& kusten som angodrings-
punkt. Denna statien underrittas
av TL om flygningen och flygaren
i sin tur gbr sitt, dels genom att
gora ett varv pi ett par hundra
meter 6ver denna station, dels ge-
nom att ringa TL i Vishy efter
landningen.

Ett rad till alla Gotlands-flyga-
re: HAll bra héjd under overflyg-
ningen om molnhdjden tillater.
Det dr inte sirskilt gott om batar
i farvattnen, och en nddlandning
pa vattnet #r inte lustig vare sig
man har flottérer eller hjul. Om
inte annat i dr det ofta ordentlig
dyning eller sjo ute till havs.

Detta reportage borjade i foregdaende nuwmmer.

Wk



Vi landade vid Gamleby, som
sett mig fddas, fick en bra brygga
hos fiskare Schwarz pa Gstra
stranden av Gamleby-viken och
togs programenligt emot av det
hilande FIB-ombudet Axel Holm,
som lekt »smirre rédv» ldngs smé-
lindska ostkusten medan vi gjort
Oland och Gotland och nu skulle
kuska omkring med Lars i byg-
derna ett tag. Nisse Gustafsson
och jag bestdmde triff dagen ef-
ter med Largs och »Smirre» Holm
vid sjon Krén och Vimmerby.

]' sagan kommer en krakflock

och rovar bort Nils Holgersson
medan hon och gissen gonar sig
som bést 1 det fagra Tjust. For
att spara tid skulle nu Holm leka
krakflock och forpassa Lars till
Vimmerby. Det skulle bli en del
markreportage under vigen. Se-
dan skulle vi fiska upp Lars i
Krén och gbra en sving nedit
Gnosjoé-hallet for att i mdéjligaste
man félja Selma Lagerlofs nagot
slingrande fardplan.

Det blev nu inte riktigt sa. Pa
morgonen var det lagt i tak och
duggregn, si vi drog ut pi star-
ten i vintan pa biéttre vader. Efter
en stund verkade det ldtta litet
och vi stack ividg. Tjosan! Det gick
inte alls att g& »raka vigen» den
korta biten till Vimmerby. Moln-
trasorna gick ner i topparna pa
de granna smélandsfurorna. Vin-
da kunde vi inte heller géra, sa vi

hade bara att vilsigna den rikliga
forekomsten av vackra (och del-
vis riitt langa) sjoar, ta en omvig
norr dver upp mot Asunden, didr
vidret var nagot bitre, samt se-
dan folja vattensystemet ner mot
Vimmerby. Sa fort vi vinde nosen
stderdver var molntrasorna dir
igen. I sAdana situationer vilsig-
nar man mijligheten att kunna gé
ner pa vatten. Vi krip ner pa ldg-
sta héjd, foljde dalgingarnas sma-
la och langa vatten och nadde i
sinom tid Krén vilbehallna. Som
signal att vi anldnt var det avta-
lat att vi skulle gbra en sving ner-
over Vimmerby och skramla litet
med motorn. Nu kunde det inte bli
mer dn en 180-graders lov i tall-
toppshéjd obver sjokanten, som
ligger nagra kilometer fran Stan.
Det vagade inte fasen slippa vatt-
net ur sikte i denna graa dimsloja.

N4, ner kom vi. Och vi hoppa-
des att Seabeens ovisen, som fak-
tiskt inte dr ringa, skulle ha upp-
miirksammats i stan trots avstan-
det. Det visade sig sedan att det
ocksé gjort det.

Nisse och jag lyckades leta upp
en bra sandstrand, didr vi glada i
higen fortdjde »Akka», varefter
vi avedg att tdga upp i markerna
till den viig som enligt kartan
ckulle finnag dir.

Vi kom ocksd mycket riktigt
dit, men forst efter att vi krupit
med véasgkor, kameror och allskins
nédvéndigt bihang genom djung-

Vi lyckades leta reda pd en bra sandstrand . . .

Ni kan birjia lisa

reportageserien nu

re_ o~ o
Vi Froa PA

LAGSTA HE3D Sver

PALGANGARNAS LANGSMALA VATEN ...




ler av ris, alat genom dussintals
tita vindfillen, balanserat d&ver
siphala mattor av gammalt dyk-
timmer utan vilket vi skulle ha
behovt bygga en bat, vadat ge-
nom gungflyn och yppig pors...
Det skulle bli en alldeles f6r lang
och féga flygpropagandistisk his-
toria att beritta om alla de stra-
patser vi genomgick. Det kan av-
slutas med att vi lagt till vid det
mest oframkomliga stillet i mel-
lersta Skandinavien... Hade vi
lagt till en halv kilometer ldngre
norr eller sbder ut hade vi kunnat
marschera 1 dubbla led iférda
smoking och lackskor. Men da
hade det forstar inte blivit s& myc-
ket kul att beriitta.

Vi hittade till slut en vig. Den
var mycket smal och tycktes
inte ha anvints sdrskilt flitigt pa
mycket linge. Efter ndgon diskus-
sion om riktningen (sméalandsvi-
garna #Ar krokiga och fortséitter
inte alltid 4t det hall man tror)
valde vi till slut ena héallet. Det
var ridtt hall vad viderstrecket
anbelangar, men dédremot var det
en gammal vig som enligt senare
uppgift snart helt upphorde att
finnas till i ett moras.

Detta fick vi dock inte tid att
undersitka, ty just som vi sldpat
upp packningen och oss sjilva pa
ett statligt backkrtn och pustade
ut, tyckte vi oss hora kidnda ldten
i vildmarken. Vi spetsade dronen
som gaseller, Efter niagon tvekan
beslutade vi anse att de ljud som
storde vildmarkens ro kunde vara
Lars Madséns hurtiga hojtande,
ackompanjerat av ett annat nagot

En ldgenhetshehdvande sddesdrla
hade byggt ett bo i fenan.
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stravare hojtande (Holms) samt
hammarslag!

— Va fasen nu da? Hol dom
pa att bosiitta sig i Smaland? Sa
jidrans linge hade dom vil i alla
fall inte behdvt viinta pa oss!

Nu giillde det emellertid att eta-
blera kontakt. De hojtande som vi
trodde h#irstammade fran Lars
avligsnade sig it sjosidan, medan
hammarslagen och de vi trodde
var Holms rost fortsatte frin
samma plats som tidigare.

Framat! Pustande och sténande
inledde vi atertdget over de Kro-
kiga och backiga viglingder som
vi med moda forcerat nagra minu-
ter tidigare. For naturligtvis hor-
des rosterna bakom oss! P4 kro-
net av en statlig grusbacke stan-
nade vi for att lyssna, sedan pul-
sen gatt ner nagot och andhdmt-
ningen lugnat sig.

Nu var det alldeles tyst. Till och
med hammarslagen hade tystnat.
Vi si4g pa varandra, Nisse och jag.
Sag p4 den tunga packningen, den
vackra kuperade skogsterringen,
det ljuva milda varregn som hor-
jat strila och pa svettpiirlorna i
vara bekymrade pannveck.

S84 hordes det karakteristiska
hostandet av en startande bil. En
vixel in. Backen! Hogt varv ett
slag. En ny viixel, hdgt varv ete.

Dom viinder! Och adker hir-
ifran!

- Framét! Blod, svett och ta-
rar. Svirord och gallhojtanden.
Stridstjut & la Bdlande Buffeln:
Quii-ah-ah-la-ui-uiiii!

Det hojtar nere i skogen. Det ar
Lars. Han tjoar. Vi tjoar tillbaka.
Bilmotorn tystnar. Viskorna &r
dubbelt s tunga. Svetten skvalar
innanfor langkalsongerna som en
dm hustru utrustat den djdrve
flygaren med for att han inte
skall forkyla sig i propellerdra-
get ...

Och s& far vi da iintligen kon-
takt. Det dr Lasse och Holm.

— Fanns det inte nagot virre
stdlle ni kunde ligga till vid, era . .

Forsoning. Aterseendets glidje.
Skont f4 hiva in packningen, sit-
ta sig till ritta och 4ka, sedan
man framhallit det ganska ena-
stdende i att vi dver huvud taget
lyckats ta oss luftvigen till Vim-
merby i detta vider.

Hammarslagen? fragar vi. Ah,
det var en semestrande Vimmer-
bybo som byggde en sportstuga i
vintan pa byggnadstillstand. ..

Tva hundra meter 4t andra hal-
let fanns stora landsvidgen som
gick nistan i sjokanten - intill
en brygga med sandstrand, hus,
telefon... VAr »Akka» lag vil
gomd, skild fran civilisationen av
djungel, trisk, gungfly.

Forts. pa sid. 46
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Nir man talar med ledande personer inom den franska
flygindustrien for att séka fa en ndgorlunda klar bild av
vart den syftar, blir man till en bérjan alltmer forvirrad ju
djupare man séker tringa problemen in pa livet. Vad dr
meningen med denna flora av prototyper och extrema expe-
rimentmaskiner, som ytterst sillan resulterar i en seriepro-
duktion? For en utomstiaende iakttagare hade det férefallit
naturligare om fransmdinnen koncentrerat sig pd licensbygge
av beprivade typer. Flygfabrikantens svar pd fragan dr myc-
ket enkelt, ju djdrvare hans projekt dr, desto littare far han
pengar. Skulle han diremot ge sig in pd serieprodukilion dr
han ute pa osiker mark vad betriffar subventionerna. . .. ..

Vilken dr d& den franska sta-
tens malsdttning och grundtan-
ke? Den slutsats man si smé-
ningom kommer till, 4r att ett
realisiskt planerande fatt ge
vika for en alltfor stark onskan
att Aateruppliva »minnen fran
fornstora dary. I seklets borjan
var Frankrike den ledande na-
tionen inom flygningens omrade
med sidana namn som Blériot,
Farman och Ferbers. Nu har
Frankrike svart att ta upp kon-

av ett statligt bolag, tre for-
statligade och nitton privata.
Med nagra fa undantag ar des-
sa sammanfirda i en organisa-
tion kallad »Union Syndicale
des Industries Aéronautiques»
(U.S.1.A.). Personalen, innefat-
tande ingenjorer, tekniker och
arbetare i samtliga bolag upp-
gar till c:a 38.000 man. Jimsi-
des med U.S.I.A. finns en stat-
lig organisation, »Direction
Technique» (D.T.L), som kon-

Subventionerad

kurrensen med USA och Eng-
land. Men man vill 4tminstone
vara den ledande inom nagot
omrade och inget faller sig na-
turligare for den franska men-
taliteten dn att d4gna sig at hals-
brytande och fantasifulla expe-
riment, som later tala om sig.
Att sedan pengarna tar slut for
ett visst projekt i och med att
prototypen kommer i luften —
det tycks man inte ta si hart!

Det dr dnnu for tidigt att
yttra sig om vart denna politik
kommer att leda. Optimisterna
hoppas pa att, »un menage a
trois» mellan fransk fantasi,
engelsk grundlighet och ameri-
kanskt kapital skall ge Vist-
maktflyget en kolossal utveck-
ling. Pessimisterna drar paral-
leller med Maginotlinjen, be-
fistningskonstens tekniska un-
derverk, som dock bara blev en
ofullbordad symfoni...

Men vi ska lata faktiska upp-
gifter och siffror tala. Den
franska flygindustrien bestar

trollerar flera specialinstitutio-
ner, varayv de viktigaste dro:

TORSTEN AKRELL

om franskt flyg
och flygindustri

Den statliga forskningsbyrin
»Office National d'Btudes &
Recherches Aéronautiquess».

TvA forsékscentraler, »Cent-
re d'Essais en vol» (C.E.V.),
den ena i Bretigny for Paris-
omradet, den andra i Marigna-
ne for Marseilles-omradet.

Ett flertal vindtiunnlar (dven
fér overljudsfarter), privata el-
ler statliga, vilka star till
samtliga flygindustriers forfo-
gande.

Flygtekniska byran »Service
Technique Aéronautique» (S.
T.A.), vilken understilles alla
projekt och skoter viss del av
kontrakteringen. D.T.I. kan
emellertid direkt enligt eget
gottfinnande uppdraga at viss
fabrikant konstruktionen av

prototyper eller annan tillverk-

ning.

Experiment paAgér for ndrvaran-
de med (i vissa fall omfattande
flygprov):

REY-01, en konstruktion baserad
pa slagvingeprincipen;

HUREL-DUBOIS HD. 10, fpl. med
extremt hogt sidoférhéallande;

SNCASO 80. M 2, tva-sitsigt rea-
plan;

SNECMA Atar, det forsta helt
franskbyggda planet med rea-
motor.

FOUGA Sylphe (6 prototyper);

FOUGA Cyclope (2 prototyper);

FOUGA Gemeaux (2 prototyper);
De tre sista 4r sma reaplan.

EMOUCHET-SNECMA Escopette,
segelfpl med »pulsreardr»,

Helikoptrar:

SNCASO S0. 1120 Ariel III;
BREGUET 11. E;

SNCAN NORD 1710;
SNCASE SE. 3120.

fantasi

Av myndigheterna sirskilt
bestillda plan:

(Siffrorna inom parentes anger
antalet prototyper).

BOISAVA-MERCURY, 4-sitsigt
sportplan (1);

BROCHET 100, 3-sitsigt sport-
plan (1);

MINICAB, 2-sitsigt sportplan
(10);

J. CHAPEAU, 2-sitsigt sportplan
(10);

JODEL, 2-sitsigt sportplan (10);

BROCHET, 2-sitsigt sportplan
(10).

Prototyper, som for niirvarande
undergar flygprov:
A) Militdara:
LEDUC 01, experimentplan med
reardr som Kkraftkilla;
DASSAULT 452 Mystére, reajakt-
plan;
NORD 2200, reajaktplan,
ARSENAL VG-90, reajaktplan;
S0. 6020, 6021, 6025 och 6026 rea-
jaktplan;
BREGUET 960, attackplan med
reamotor (2 prototyper);
SNCASE SE. 2410, 2415 (Grog-
nard) reabombplan;
Forts. pd ndsta sida.
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SNCASO S0. 4000, reabombplan;

MAX HOLSTE 152, skol- och for-
bindelseplan.

B) Trafikplan:

SNCASO S80O. Nene, experiment-
plan med reamotorer for kom-
mersiell trafik.

C) Sport- och skolplan:

SIPA 200, turistplan med reamo-
tor;

MORANE 732—33, 2-sitsigt skol-
plan;

DASSBAULT 80, 2-sitsigt skolplan;

MORANE 700 och 703, turistplan
med mycket lang flygstricka.

Flygplan, som nu serie-
tillverkas:

SNCASE Armagnac, f. n. storsta
franskbyggda trafikfpl (15);
BREGUET, f. n. storsta fransk-
byggda civila fraktfpl (15);
SNCAN Nord 2501, f. n. storsta
franskbyggda militdra fraktfpl

(160 best.)

DASSAULT Ouragan, forsta fran-
ska plan m. reamotor (150
best.);

SBNCASE, Vampire och Mistral
jaktplan (antalet hemligt);

M.B. 175, medeltungt bombplan
(c:a 80);

80. 30 P. Bretagne, tvamotorigt
medeltungt tp-plan (40);

80. 95 Corse, tvamotorigt 14tt tp-
plan (60);

DASSAULT 315, militirt tran-
sportplan (300);

SNCAN Nord 1400, tvamotorigt
sjofpl (25);

S8IPA 111 el. 11 el. 12, jaktskol-
plan (184);

MORANE }72, 474, 475, jaktskol-
plan (500);

SCAN 30, tvamotorigt amfibie-
plan (40);

SIPA 901, turist- och skolplan

(100);

NC. 853, turist- o. skolplan (100);

SCAN 20, skolplan f. sjoflyg (25).

Fouga »Gemeauxy, ldtt franskt
stvillingplan» med reamotorer som
byggts i tva prototyper.

Motorproduktionen foéljer i stort
sett samma linjer som flygindu-
strien i Ovrigt, vilket framgar av
nedanstiaende sammanstéllning:

A) Kolvmotorer:

POTEZ 4D, f. n. en forstksserie;

POTEZ 6D, f. n. en forstksserie
av 30 st., en serie pd 300 pla-
neras;

POTEZ 12D, f. n. 6 prototyper;
ARSENAL 12H, inverterad V-mo-
tor, tillv. av 60 st. planerad;
SALMSON 9NH, 135 hk, proto-

typ, avsedd f. helikopter;
SALMSON 9A¢, 140 hk, serie-
tillverkas;
MINIE 4DA 28, 75 hk, serietill-
verkas;
LUTETIA 4C-082, 41 hk, prototyp;
SNCEMA 14X, 14-cyl. stjirnmo-
tor, tillv. av 200 st. planeras.

B) Reamotorer:

HISPANO SUIZA TAY, provtill-
verkning planeras;

HISPANO SUIZA NENE, serie-
tillverkning av 30 per ma&anad;

SNCEMA T.B. 1000, undergéar f. n.

prov;

SNCEMA ATAR 101, serietillver-
kas.

S4 ter sig alltsd i korthet den
franska flygindustriens organisa-
tion och tillverkningsprogram
for narvarande. Med det i Frank-
rike alltid snabbt skiftande inri-
kespolitiska ldget och den labila
varldssituationen kan naturligtvis
en del plotsliga dndringar komma,
till stdnd. Nagra mer genomgri-
pande fordndringar later sig dock
knappast gbra i en handvindning
—— g8 enkelt dr det inte att stilla
om en flygindustri fran experi-
ment till serietillverkning.

Det franska trafikflyget utgor
en utmirkt illustration av
vad ovan sagts om flygindustrien
— ett mycket litet antal franska
plan ingar i Air France m. fl.
franska flyghbolags luftflotta.

Det storsta bolaget dr det stats-
dgda Air France, som forfogar
over sammanlagt 114 maskiner,
varav 19 »Constellations», 27 DC-
4, 35 DC-3, 2 JU-52 ech slutligen
31 Langedoc.

Privata franska flygbolag for-
fogar sammanlagt &ver 130 ma-
skiner (héri ej inrdknade ett tret-
tiotal smaplan tillhrande mindre
charterbolag) varav 61 DC-3, 12
DC-4, 8 Bristol 170 och slutligen
4 gtycken S0.30 P »Bretagne>».

Vad betriffar nybestdllningar
har Air France uteslutande kon-
centrerat sig pa icke-franska ma-
skiner och kommer inom kort att
uttka sin flotta med: 4 »Constel-
lations», 10 »Super Constellations»
och 6 »Vickers Viscount», enligt
vad som nu planeras.

Under 1950 flogs 2,5 miljarder
passagerar-km, varav pa Air
France' del kom drygt 1,1 miljard.
Ton-km frakt och post var
72.000.000 varav Air France flég
drygt 40 miljoner.

Under 1951 trafikeras 174 flyg-
platser i 76 ldnder, inkl. de fran-
ska besittningarna.
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TUA EX. Av VARLDENS
Frd, VASSASTE BLASLAMPA
— ARMSTRONG SIDDELEY
YSAPPHIRE"

(PRAGKRAFT 3500 K@)—
SLANGDE iIVAG
MR PRICKET
NAR HAN MED
Sin METESOR
FRISERADE

(76 sex.) -~ _

MEN SEN DET VAL BLIVIT
KORSDRAG | KAMINERNA
ROk TDomM SisTA”

I SAMMANHANGE T
KAN PAPEKAS

AT NAR PELLE PERSSON
DEN 2/7 -A47
KLATTRADE SINA
8050 VARLDS-
REKSRDMETER

PA 14 MiNnUTER
HAN VID FLERA
TILLFALLEN
REaiSTRERADE
TBRAK-HISSARY

PA 25-30 M/SEK.
i cuMuULU-

NIMBL SSONERNA _._

uTAN MoTor !

REKORDET
i STiaFART /
vEN B AuG.-. L) 187 SEKUNDER
/ ToG RESAN TiL
/ A 12000 M HOID
/ OcH TIDEN KLOCKADES
/ / _FRAN "BROMSAR LoSS”
i STARTEN.
7/ FERSTA ETAPPEN TiLL
i 3000 M aGier
:f CFORLATLIGT LANGSAMT

~

S

9000 METERNA A 111 SEK BIANKT ——/

TAKNAT | KM/TiM

AR DET Lik-

TYDIGT ™MeEpP
290 ‘knuTAr”
ELLER PMOT-
SVARANDE
DRYGA
MAX FARTEN
HOS NYA
SAFIREN —-21B -

RAKT OPP/!

EN SKAPLIG HISS
MeD 81 ™ /55:4.

D5, SEX (6)
ORDINARA
GARDES-VANINGAR
PA 0,25 sex... 1!
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Wakefieldvinnaren

Sune Stark, som blev varldsmastare i G-klassen genom
att vinna tavlingen om Wakefield Cup i somras, berattar
har om de tankar som ligger bakom konstruktionen av

den intressanta modellen.

Ett av de allra viktigaste kidnne-
tecknen pa en god friflygande
tavlingsmodell for tidsflygning &ar
lag strukturvikt. Vinghbelastning-
en har ndmligen avgorande bety-
delse for savil stig- som glidfor-
maga, varfoér man helst vill halla
vikten sé lag som reglerna tillater.
(Enligt giéllande regler dr minimi-
vikten for s. k. Wakefieldmodeller
230 gram.) A den andra sidan vill
man ha stor nyttig last, d. v. s.
gummimotor, utan att samtidigt
avseviirt avligsna sig frian mini-
mivikten. Ett kvalitetstal for vik-
ten dr férhallandet mellan gummi-
motorvikt och totalvikt. For en
god Wakefieldmodell bor detta
kvalitetstal vara storre &dn 0,5.

Jag utgick ifran att modellen
skulle ha 130 gram gummimotor.
Detta ger ett viktskvalitetstal av
130/230 — 0,565 om modellen hal-
ler minimivikt. Att bygga en dy-
lik modell dr ingalunda nigon latt
uppgift., For det forsta méiste man
se till att modellen har en enkel
och dndamalsenlig uppbyggnad ur
struktursynpunkt varvid man far
vara beredd att ge efter pa atskil-
liga aerodynamiska onskemaél, som
skulle kosta for stor viktdkning.
Det fordrar vidare god materiel-
kénnedom betriiffande speciellt
balsatrd, tillgdng till en bra vag
samt ett tillrdckligt lager balsa att
vilja och vraka ibland. Varenda
liten list bor man ligga pa vAgen
for att ingen onddigt tung bit
skall smyga sig in i strukturen.
(Som bekant varierar specifika
vikten hos balsatrd hogst betyd-
ligt). Sedan ér det en bedémnings-
sak hur ldtt d. v. s. svag balsa
man vagar anvinda till olika de-
lar. Om man accepterar en &ver-
vikt av 30 gram eller mer och dir-

7
En fullstédndig ritning till Su-

ne Starks VM-modell publi-
ceras med ensamrdtt for
Sverige pda mittuppslaget
(sid. 24—25) i detta num-
mer.

- J

med sammanhéingande prestanda-
minskning, behtver man givetvis
icke vara si noga med valet av
balsa.

' n annan faktor av storsta bety-

delse 4r motorarrangemanget.
Det giller ju inte bara att ha en
stor médngd gummi i modellen
utan &ven att utnyttja den i mo-
torn magasinerbara energien med
stérsta mdjliga verkningsgrad.
Det dr ndrmast fraga om att vil-
ja ett lampligt forhallande mellan
propellermoment och maximalt an-
tal varv. Ett stort moment med-
for ett mindre anal varv och tvirt-
om, Lampligt variationsomrade av
tvirsnittsarean hos gummimotorn
dr erfarenhetsmissigt T0—100
mm? f6r en normal Wakefieldmo-
dell. For min modell valde jag 14
stringar 6x1 mm? »Dunlop Black»
vilket ger arean 84 mm? En mo-
tor pa 130 gram med denna area
har i inkért tillstand en ldngd av
c:a 1,6 m.

Det finns &tminstone tre princi-
piellt olika metoder att vilja mel-
lan da det giller att »bygga in»
denna motor i modellen. Metod nr
1 &4r att bygga en mycket lang
kropp, som tillater ett hakavstiand
av 1,6 m. Denna mdojlighet hade
for ovrigt flera av de amerikan-
ska VM-deltagarna anvint sig av
i ar. Mina viktigaste invéndningar
mot s& lang kropp &dr dels dess
storre strukturvikt, dels dess stora
tréghetsmoment kring tviraxeln,
vilket senare kan menligt inverka
pa lingdstabiliteten.

Metod nr 2 innebér, att man har
ett relativt kort hakavstand, t. ex.
80 cm, och begagnar en speciell
flitning av gummimotorn. Denna
metod hade jag anvint pad mina
1949 och 1950 ars Wakefieldmo-
deller. Flitningen &dr gjord si att
motorn, d& den dr utgangen, ldg-
ger sig 1 knutar, som héller den
spaind mellan gummikrokarna.

Man riskerar emellertid, att dessa
knutar ldgger sig olika fran ging
till ging, vilket kan innebira
tyngdpunktsférskjutningar, som
allvarligt kan paverka modellens
stabilitet och trimning. Detta var
anledningen till, att jag denna
gang valde det tredje alternativet,
néamligen att dela upp gummit pa

tva motorer férbundna av en
kuggvixel. Jag valde dédrvid den
enklaste och i mitt tycke den bis-
ta av alla vixelanordningar ndm-
ligen en s. k. »krax»., Den hestar
helt enkelt av tvd kugghjul place-
rade i bakkroppen, I princip inne-
béir detta i stort sett, att man vi-
ker den ursprungliga 1,5 m langa
motorn pa mitten.

Ett annat mycket omdiskuterat
problem #r valet av vingprofil.
Jag foredrog att vilja en profil,
som jag hade erfarenhet av, ndm-
ligen densamma, som jag anvint
P4 min 1949 ars Wakefieldmodell.
Denna profil har civiling. Bertil
Dillner konstruerat med ledning
av erfarenheter fran sitt examens-
arbete vid Tekniska Hdgskolan,
som just omfattat en undersdk-
ning av modellplanprofiler. Denna
profil forefaller mig ha goda all-

roundegenskaper d. v. s vara
limpad for baide motorflykt och
glidflykt.

Forutom hiar ndmnda finns det
atskilliga andra problemkomplex
av betydelse for en Wakefieldmo-
dells prestanda och stabilitet, t. ex.
konstruktion av propeller, val av
stabilisator och fenyta m. m. Des-
sa fragor far vi kanske tillfdlle att
aterkomma till i ett annat sam-
manhang.

I\ ed ovannidmnda premisser sat-
g te jag sedan helt enkelt i
gang att bygga modellen med
hjilp av endast mycket schema-
tiska ritningar. Modellen kom i
firdigt skick att vdga 240 gram,
d. v. 5. 10 gram dver den dnskade

minimivikten. Vikterna fordelar
sig enligt nedan:

Vinge 30 gram
Kropp + landstill 38 »

Stabilisator och fena 10 »
Propeller med lagringar 22 »
»Krax»-vixel 10 »
Gummi 130 >

Ritningen forutsitter jag inte
tarvar nagra ndrmare kommenta-
rer dia modellen absolut icke &r
laimpad som nybotrjarmodell.,, Be-
traffande trimningen bdr vinkeln
mellan ving- och stabilisatorkor-
dorna viljas s4 att tyngdpunkten
vid trim kommer att ligga mittfor
eller moéjligen nagot bakom ving-
kordans mitt. Stabiliteten bor da
vara fullt betryggande under for-
utsdttning av att vinge och stabili-
sator dr fria fran skevhet samt
har avsedda profiler. Min egen
modells topprestanda i lugnt ter-
mikfritt vider har visat sig ligga
omkring 4 1/2 minut.
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till Sune Starks Wakefieldmodell, med vilken han i somras vann VM i Finland. Han skriver intressant

arldsmas

or var
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iga ritningen

Detta dr den fullsténd

om sin konstruktion pa féregéende sida.
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Bristol 175 »Britanwias

Besil hos

BRISTOL

I)(‘t tar ett par timmar att
komma fran London till
Bristol, men det dr vil virt be-
svidret. Loopings utsinde blev
vilkomnad till Bristol Aero-
plane Co. Ltd, de stora flyg-
fabrikerna, av gamle Sverige-

vdnnen mr. Holt och fick tillfil-
le till en snabb vandring genom
de imponerande anldggningar-
na.

Bristol &dr sedan linge en
méngsidig tillverkare av flyg-
materiel och tillhér pionjirerna
i brangschen. Minnesgoda lisare
minns kanske Bristol Jupiter
motorerna som pa sin tid licens-
tillverkades i Sverige och var
Svenska Flygmotors forsta ar-
bete. Kanske ocksd jaktplanet
Bristol Bulldog som képtes av
083 en gang fér mer &n tjugo
a4r sedan. Nu har Bristol dver-
gatt pad motorsidan till slidmo-
torer och senare till reamotorer
och pa flygplanssidan till betyd-
ligt storre saker av vilka Bra-
bazon blivit mest kind. Pa sis-
ta aren har man ocksa tagit itu
med  helikopterkonstruktioner
pa skarpen.

Slidmotorerna ir alltjimt ak-
tuella dven om reamotorn arm-
bagar sig fram. Man var nog i

Amerikanska flottans senaste
forsoksraket Martin Viking har
natt rekordhdjden 217 km. Topp-
hastigheten beridknas {till Gver
6500 km/tim. Brinntiden i rake-
ten var 75 sekunder, varunder en
hijd av 40 km naddes. Topphij-
den naddes efter 4 min. 23 sek.
Detta var den sjunde-av de 10 ra-
keter som bestiillts frian Glenn L.
Martin.

borjan nagot skeptiskt instilld
mot slidmotorn men den har i
praktiken visat sin klass och
kommer nog ocksi att fa sin an-
vindning i framtiden. De mest
kiinda typerna fr Hercules och
Centaurus som anvindes fér-
utom i Bristols egna plan i Vie-
kers Viking och Airspeed Am-
bassador m. fl. I frdga om rea-
motorer har Bristol hittills ndjt
sig med propellerdrivande, The-
seus pa 2220 hk plus 375 kg
»thrust> och Proteus pa 3200
hk plus 360 kg. Vi vintar nu
bara att fa se Olympus som lir
ska vara nagot alldeles extra
fast man dnnu inte vill limna
nagra detaljuppgifter.

Flygjidtten  Brabazon har
stotts och bldtts i det oéindliga
overallt 1 virlden och ménga
anser att sidana jittar inte har
nigot existensberiittigande. Det
anser emellertid inte Bristol
sjilva utan arbetet gar vidare
med Brabazon nr 2 som skall
forses med Proteus turbiner
och som har kommit en bra bit
pa vig.

Bristol har alltid dgnat drifts-
ekonomin stort intresse, vil-
ket ibland inneburit att man
lagt sig mindre vinn om den
skonhetsméssiga utformningen.
Freighter &dr exempelvis inte
nigon skinhet men den #r otvi-
velaktigt ett av virldens mest
ekonomiska transportflygplan i
sin  klass och star sig dirfor
gott i konkurrensen.

Pid sitt nyaste fyrmotoriga
trafikflygplan Bristol 175 Bri-
tannia har Bristol lyckats fa
fram dven det vackra. Vi besag
prototypen som trots sitt halv-
fardiga tillstind gjorde ett

—— i




mycket flott intryck. Man fram-
haller fran bolagets sida att de
ekonomiska synpunkterna dock
varit de birande dven i fraga
om denna konstruktion. Planet
utrustas med fyra Proteus-mo-
torer och dr avsett for upp till
90 passagerare enligt olika al-
ternativ. Planet har givetvis
tryckkabin. Flygvikten &r 59
ton, spdnnvidden 43 m och
marschhastigheten 550 km/tim
enligt berdkningarna.

Den nya helikoptern typ 173
som dr flygklar vilken dag som
helst var naturligtvis intressant
att se med dess tva motroteran-
de rotorer, den framre lidgre dn
den bakre. Tva Alvis Leonides-
motorer skall driva detta flyge-
tyg sammankopplade, dels fér
att fa samma hastighet pa ro-
torerna, dels for att dessa skall
fortsidtta att arbeta biigge tva
dven om en motor skulle stop-
pa. Normala flygvikten pa 173:
an blir 4800 kg, men anvind
som »lyftkran» kan koptern ba-
ra minst ett tons &vervikt.
Marschfarten beriknas till 170
km/tim, stigférmégan till 350
m/min och tjanstetopphéjden
till 6.000 m.

Pa vigen till helikopterfabri-
ken passerade vi ndgot som sag
ut som en ytterkonstruktion till
en gasklocka. Det visade sig
vara en specialanordning for
rotorer, den enda i sitt slag i
virlden.

— Vi sparar méanga liv ge-
nom den, anmirkte mr Holt
torrt.

Bristols féga vackra men yt-
terst anvandbara fraktplar
typ »Freighter» kan brukas fill
litet av varje. Helt nyligen
skulle en av bolagets nya he-
likoptrar av typ 171 overforas
till Afrika for att undergd ru-
tinmassiga tropikprov. Intet
var d& naturligare dan  att
stoppa in koptern med ned-
monterad rotor i en »Freigh-
ter» och flyga dver hela ma-
skineriet till bestdmmelseorten
Khartoum. Har ndagra bilder
fran lastningen.
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(Flera segelflygtivlingar

Distriktstavlingar i lag sGsom bas, ett junior-SM som mel-

lanled och ett senior-SM i toppen vill Kalle Svénsson ha
i eft tavlingssystem for svenskt segelflyg. Fér vi inte flera
tavlingar drojer det inte lange innan vi stér utan maéilig-
heter att férsvara véra stolta internationella tévlingstra-

ditioner.

ILooping nr 12, 1951, framhélls

pa tal om VM i Spanien 1952,
att det nu gitt tvad 4r utan att na-
got storre antal svenska segelfly-
gare fatt méta sina krafter och
dokumentera sina tdvlingsegen-
skaper. Ett SM 1952 ansdgs dess-
utom tdmligen utsiktslost.

Detta méste Aterverka synner-
ligen oférménligt pa rekrytering-
en av tdvlingsflygare och blir det

det inte drgjer sa liinge, innan vi
star dédr helt utan méjligheter att
forsvara vira stolta traditioner
med tvad »rakay VM (1948 och
1950) som de storsta framgéngar-
na. Men det ridcker enligt mitt fér-
menande inte med ett SM. Det #r
alldeles fo6r fA som kan komma
med dir, vilket gor att det kanske
inte heller blir de bista. Vi maste
ha nidgon form av kvalificerings-

inte nagon dndring snart, kanske tivling, och den maste laggas upp

Battre an Weihe

Fréan gamle védnnen John Serafin, Detroit, USA, som deltog som
»neutral» askéadare vid VM i Orebro och som numera tillhdr F-flygar-
gemenskapen pa Alleberg efter tva siisongers triget flygande dir (som
for ovrigt resulterat i ett rent svenskt silver-C) har vi nyligen fatt ett
brev med inneliggande treplansskiss av Dick Johnsons RJ-5, det nya
vérldsrekordplanet i distans. Om rekordet och dven planet har tidigare
statt att lisa i Looping, och ndgra nyheter utéver de redan limnade
har vi inte. Déremot kan vi inte neka oss ndjet att delge ldsarna ett
par rader ur Johns senaste brev. Vi gér det dirfor att brevskrivaren
ir en Sverige-vin av stora métt, méste anses vara en kapacitet i fraga
om segelflygteori och kiinner bade amerikanskt och europeiskt (fér att
inte siiga svenskt) segelflyg mycket ingaende. »RJ-5 har ett glidtal pd
over 1:38 och kan med en smula bittre finish litt komma en bra bif
over 1:40. Det skulle vara bra om Kockums med hijdlp av Flygtekniska
Farséksanstalten ville forsoka férbittra Billy Nilssons Weihe st att
han hade en chans ait gora sig gillande vid néista VM i Spanien . . .»
Dérmed torde forstds att John Serafin anser Dick Johnson och RJ-5 s
bra att de vinner nédsta VM om inte »extraordinarie» Atgdrder vidtages.

Pé bred bas. Rikssegelflygtivling-
en i all &ra, men den fyller ingen
sAdan funktion. Den Ar mest ett
r»avrikningsforfarandes.

Skulle man inte kunna tinka
sig distriktstdvlingar i lag med
tdvningsseglflygplan som bas i ett
tdvlingssystem med ett Junior-
SM som mellanled och ett Senior-
SM i toppen. Om 50 % av Kklub-
barnas 6vningssegelflygplan ut-
nyttjades i en sddan lagtiivling,
skulle man dir fi med 6Gver 100
segelflygare, Ett 20-tal av de bés-
ta kunde sedan fa préva krafter-
na ytterligare i en individuell tiv-
ling — Junior-SM — och sa kunde
man till sist sldppa ihop de bista
frin denna tivling med det gamila
gardet i Senior-SM. Tévlande fran
klubbar som saknar hégvirdiga
flygplan skulle ha mdjlighet att
pd rimliga villkor hyra sidana
flygplan frian Alleberg. Flygning
pi triangel- och tur och retur-
banor bér ju kraftigt minska ris-
kerna for haverier och ett ordent-
ligt Senior-SM hér ur alla syn-
punkter vara viktigare in 2 vec-
kors F-flygning pa Alleberg.

Kostnaderna for tdvlingarna bor
i princip bestridas av de tivlande
eller deras respektive klubbar,
Och later man bara bli de hittills-
varande langa distansflygningar-
na, blir det inte si dyrt. Flertalet
funktionirer kan ocks4 stillas till
forfogande av deltagarna. (Jamfér
»Junior-SM 1 segelflyg; Friskt
initiativ — Roligt experiments i
Looping nr 5, 1951.) Detta giiller
samtliga tdvlingar — dven Senior-
SM. Detta senare bir emellertid
som hittills arrangeras av KSAK,
medan Junior-SM och distrikts-
tivlingarna bér ordnas av flyg-
klubbarna sjidlva under KSAK:s
dverinseende,

P"dr att i ndgon man forsika be-

lysa, vilka forutsédttningar det
finns att ordna distriktstdvlingar,
har jag gjort ett forslag till
distriktsindelning och i forteck-
ningen tagit med det antal segéel-
flygplan av olika slag, som flyg-
klubbarna disponerar. (Jag &r
fullt medveten om att siffrorna —
ur arsredogorelsen 1949/50 — inte
aterger dagsldget exakt samt att
i dem ingir nagra tvisitsare. Men
det behtver ju inte hindra, att de
ldagges till grund for en bedémning
i stort.) Av de féreslagna 6 dist-
rikten &r det Ostra péatagligt
starkare och det norra avsevirt
svagare in de dvriga. Norrland in-
tar ju dessutom som vanligt en
sérstidllning — och en mindre




treviig sadan — genom de langa
avstanden och de ddrav foéljande
higa transportkostnaderna. Men
skulle inte vi hidr i mellerita och
stdra Sverige kunna hjilpa vara
kamrater i norr med den saken
genom att betala ndgra kronor
extra for »resekostnadsutjam-
ning», om det nu skulle visa sig
svart for norrlinningarna att ord-
na sina tdvlingar. Det kan inte bli
manga kronor per man.

Ett tdvlingssystem» som det har
skisserade skulle vara av virde
inte bara for rekryteringen av tiv-
lingsflygare utan dven for rekry-
teringen av segelflygare 6ver hu-
vud taget. Vi har salunda dubbel
anledning att nu genast forsoka
fa till stdnd Atminstone en eller
annan distriktstidvling redan nista
sisong. Vi kan helt enkelt inte
vinta ldngre!

Karl Svidnsson.

Férslag till distriktsindelning.
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Summa,

Borldnge-Domnarvets Flygklubb ..
Falu Flygklubb
Karlskoga Flygklubb
Orsa-Réttviks Flygklubb

Visterbergslagens Flygklubb
Visterdalarnas Flygklubb
Orebro Bil- och Flygklubb

Arboga Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb ......... |

Norrtilje Flygklubb
Stockholms Segelflygklubb
Uppsala Flygklubb
Visterdas Flygklubb

Ostra Sormlands Flygklubb ...... |

Summa

Luled Flygklubb .................
Norra Angermanlands Flygklubb. .
Skelleftebygdens Flygklubb
Sundsvalls Flygsillskap
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Ostersunds Flygklubb
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Eskilstuna vann
guldvingen

[) et blev Eskilstuna som till slut

segrade i den harda dragkam-
pen om &arets Guldvinge i Riks-
segelflygtivlingen. Aldrig tidigare
har striden om vingen varit si
hard in i det sista. Eskilstuna fick
platssiffran T4 férdelad silunda
pa Klubbmedlemmarna: Hans Rud-
berg 2,6, Stig Larsson 2,5, Ake
Andersson 3, Clas Eklind 4,7, Gite
Carlsson 9, Lennart Goffe 16,
Harry Carlsson 20.

P4 andra plats kom Linkopings
flygklubb med platssiffra 75, pa
trede Aeroklubben i Malmd 87, pa
fjdrde Stockholms Segelflygklubb
99 och pa femte Visteris Flyg-
klubb 100.

Det ir saledes fortfarande en-
dast de fem klubbarna i Eskilstu-
na, Linképing, Malmo, Stockholm
och Visteris som kunnat mobili-
sera sadant deltagande i tédvlingen
att de kunnat konkurrera om
Vingen. Detta dr faktiskt ritt da-
ligt nér det endast behévs 10 pla-
ceringar for att Aminstone kom-
ma med i prislistan.

Annars har deltagandet wvarit
ritt livligt, dock inte fullt s liv-
ligt som forra 4ret.

Lagtivlingen i hdjdmomentet
vanns av Linképing med 21.340
poiing fore Eskilstuna 21.115 och
Malmo 19.930. I distansmomentets
lagtdvling vann VArmlands Flyg-
klubb med 33,74 poidng fore Eskil-
stuna 29,53 och Stockholm 25,76.

Individuellt blev resultaten att
Henry Norrbom, Link&ping, vann
hijdmomentet i klass 1 och oav-
sett klass med 9.425. T Kklass 1 blev
I. Persson, Malmd, tvia med 8.630,
3) A. Andersson, Eskilstuna, 8.580,
4) C. Eklind, Eskilstuna, 6.685, 5)
L. J. Soderstrom, Goteborg, 6.305.

I héjdmomentet klass 2 blev de
biéista resultaten: 1) S. E. Lundin,
Link&ping, 6.280, 2) K. Sjdberg,
Malmd, 6.200, 3) T. Wuolo, Viis-
terds, 5.860, 4) B. Johansson, Lin-
koping, 5.635, 5) S. Larsson, Es-
kilstuna, 5.425.

Distansmomentet individuellt i
klass 1 och oavsett klass vanns av
Sven Jonsson, Viarmlands Flyg-
klubb, med 19,29 podng. I klass 1
blev fér oOvrigt de bista resulta-
ten: 2) H. Rudberg, Eskilstuna,
12,96, 3) B. Pedersen, Trollhittan,
12,68, 4) H. Westrin, Linkoping,
11,03, 5) K. G. Klevstigh, Ostra
Sormlands flygklubb, 10,96.

I distansmomentet klass 2 blev
de bista resultaten: 1) O. Berg,
Stockholm, 13,00, 2) S, Larsson,
Esgkilstuna, 6,29, 3) B. Larsson,
Malmd, 6,11, 4) B. Sjogren, Stock-
holm, 6,00, 5) 8. Norlin, Link&-
ping, 5,39.




Nedgang for segelflyget

Viﬂcen optimism man dn dr utrustad med och hur vilvilligt
man in vill tolka tendenserna inom vart segelflyg, sd
kan man dnd@ inte undgd att konstatera att det faktiskt bar-
kar neddt i frekvenshinseende. Sportsligt har vi gatt framdt
stort — trots att den hégre verksamheten inte stimuleras i
nagon storre omfatining, men i dvrigt dr det som sagt neddt.
Det dr fara virt att den saknade stimulansen uppat —
frimst bristen pa tdvlingar — nu pa allvar borjar gora sig
gillande i fraga om utbildningen.

1 chefsinstruktérens arsrapport,
som niir detta skrives inte #r helt
komplett men dock sé pass fardig
att man kan f& ut huvuddragen i
den, framghir denna successiva
nedging med all dnskvird tydlig-
het. Vi ldmnar hir de prelimindra
siffrorna med fjolarets siffror
inom parentes. Vid beddémandet
bér man ha i minnet att frekvens-
kurvan med undantag av siffrorna
for flygtiden varit langsamt sjun-
kande under en hel £6ljd av ar.

Antalet erbvrade diplom och
certifikat &r fér Aret cirka 900
(1062) med 345 (421) A, 242 (306)
B, 202 (205) C, 26 (27) silver-C,
3 (2) guld-C och 80 (101) S-certi-
fikat. Alleberg ligger som vanligt
bdst till med 87 (118), dirndst
kommer Aeroklubben i Malmd 53
(54) och Link&pings flygklubb 52
(42).

Aven antalet starter har gatt
ned. 1 fjol gjordes sammanlagt
20 890 starter med glidflygplan
och 15661 med segelflygplan, d.
v. s. totalt 36 551, I &r dr motsva-
rande siffror 17 980, 15 470, 33 4450.
Alleberg har gjort 1239 +2 527 —
3766 mot 1394 + 2575 =23 969 i
fjol. Malmd har gjort 1 737 starter
sammanlagt mot 1854 i fjol och
hehaller dirmed sin plats som liv-
ligaste klubb dven pé det omridet.

Siffrorna for  segelflygtiden
(sammanlagd for bade glid- och
segelflygplan) har ocksa minskat.
Medan siffran for i fjol var 3 942
timmar, ir den for det gangna
Aret 3562, Alleberg har diar 819
(883) timmar, Malmd 286 (596)
— en kraftig minskning — Eskil-
stuna 284 (257), Viisteris 256
(342), Stockholm 230 (137) och
Orebro 223 (136).

Under aret har uthildats 8 DK-
instruktérer, 12 segelflyginstruk-
torer, 10 glidflyginstruktérer och
10 hitrddande byggledare. Mate-
rielbestandet inom klubbarna &r
nagot simre Hn foérra Aret. Av
hogvirdiga segelflygplan finns 28
(mot 30 i fjol), Gvningssegelflyg-
plan 93 (95) och glidflygplan 93
(105).

Om verksamhetssiffrorna pekar
nedat, s& dr det dock gliddjande
att dven haverisiffrorna gor det.
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TUnder verksamhetsperioden har
intriiffat 24 haverier med glid- och
segelflygplan, de flesta av lindrig
art. Fjolarssiffran var 32 och siff-
ran for 1949 34.

En anledning till gliddje #r ock-
s4 att det, trots franvaron av cen-
trala tivlingar, har gjorts en rad
forndmliga segelflygprestationer
under sommaren. Tre guld-C &r ju
inte fy skam, Alf Hedmans dis-
tansrekord (dock #nnu ej god-
kiint) #Ar vidare en fin sak och
dessutom har vi for forsta gangen
fatt hastighetsrekord pé triangel-
bana noterade (samtliga tidigare
nimnda i Looping). For nidrvaran-
de har vi totalt 23 guld-C i landet
men vi har dessutom ett 10-tal
som Ar Klara med héjden men inte
distansen for guld och 7—8 styc-
ken som har distansen men inte

Forts. pd sid. }5

Stor aktivitet
inom franskt
segelflyg

(_"*hefen fér Segelflygskolan Alle-
Aperg, Herje Westrin, har under
hosten gjort en rundresa i Europa
med bil och bland annat passat pa
att titta pa det franska segelfly-
get. Den statliga segelflygskolan
Chavenay tre mil utanfér Paris ar
en av de storre, men i detta om-
ride ligger segelflygskolorna sa
titt att man frin Chavenay ser
starterna och landningarna pa tva
ungefir lika stora skolor i nir-
heten.

Herje Westrin var pA Chavenay
den 28 september och flég en hel
del denna dag i en strilande ter-
mik med mycket hég molnbas. I
detta omride flog samtidigt ett
50-tal segelflygplan fran tre olika
skolor, s& det var en aning trangt
i luften. Varje skola har sina plan
mirkta med sHrskilda fidrger.

Chavenayskolan har 35 segelflyg-
plan, bl. a. Weihe, Baby, Olympia,
Air-100 och den franska tvésitsa-
ren C-800. All utbildning sker i

DK och vinschstarter forekom-
mer inte utan alla starter gores
med flygsldp. Som bogserflygplan
anvinds hittills plan av typ
Storch, men man héller pa att in-
képa Mothar, som blir betydligt
billigare i drift.

Det franska segelflyget &r
statsunderstott i innu hogre grad
#n det svenska och vid de statliga
skolorna utbildas och trénas en
hel del av flygvapnets personal,
bade markpersonal och flygande.
For vissa kategorier av elever ar
utbildningen helt avgiftsfri. Pri-
serna ligger annars en bra bit
hégre dn i Sverige men i &vrigt ar
betalningssystemet mycket likar-
tat det svenska med s#rskilda
taxor for bogsering, segelflygtid
ete.

Det segelflygs mycket i Frank-
rike f6r nirvarande. Chavenay en-
sam gor ungefir 8.000 segelflyg-
timmar per ar (vilket dr ungefar
tio ghnger si mycket som Alle-
berg) men s ricker sidsongen
ocksd fran mars till december.
DK-utbildningen tycks vara upp-
lagd efter i stort sett samma sy-
stem som det vi nu anvdnder i
Sverige. En stor del av organisa-
tionen vid sjdlva skolan verkade
synnerligen praktisk och effektiv
medan det i andra fall var en smu-
la franskt over det hela... Man
faste sig sdrskilt vid den ruschiga
farten, flygplanens forndmliga in-
strumentering och den daliga kon-
dition som flygplanen i dvrigt be-
fann sig i. Fransminnens fantasi
och uppfinningsrikedom firar tri-
umfer nir det gdller praktiska de-
taljer. En stationsvagn med radio,
fack for fallskdrmar, barografer
och &vrig utrustning var négot
som vi med det snaraste borde
skaffa oss, Atminstone pa Alle-
berg. Den centralisering och dir-
med enhetlighet i utbildning, sé-
kerhetsbestimmelser osv som Vi
har i Sverige med alla dess for-
delar saknas i Frankrike, ddr var-
je skola tycks arbeta efter sina
egna metoder. Nigon samord-
nad upplysnings- och riadgivnings-
tjinst i likhet med den KSAK ut-
gver i Sverige ser man heller inte
till i Franskrike. Det har givetvis
sina nackdelar, men tack vare ett
utomordentligt intresse och eko-
nomiskt stid fran statens sida har
verksamheten #nd& kunnat drivas
upp till en mycket stor omfatt-
ning, som vi hdr hemma i Sverige
knappast kan gora oss en fore-
sthllning om. Bara det att man vid
en enda skola segelflyger nérapa
tre gAnger s mycket som vi gor
i hela landet under ett ar slger ju
en del om frekvensen. Och segel-
flygskolorna ligger tatt atminsto-
ne i Paris-omradet, siger Herje
Westrin.




Den flygande vikingen

Av Gunnar Lorentz och Sigge Hommerberg

Forts. fr. fireg. nr

Han fiérdes ombord pd Northland och vid det fér-
hor, som holls, uppgav han sig heta Sensse, Det vi-
sade sig vara den tyska expeditionens lidkare. Han
hade varit ute p4 en rekognosceringstur, niar ameri-
kanarna bombat Sabinestationen. Nir Sensse sedan
kommit tillbaka, hade alla medlemmarna i lagret
férsvunnit och l&mnat honom kvar at sitt éde. D&
man fragade honom, var han hade fatt tag i vind-
tygsjackan han bar, berdttade den tyske doktorn,
att den tillhtrt Eli Knudsen. Han hade tagit den
fran den skjutna dansken, men i gengiild rest det
stora korset 6ver dennes grav och i detta inskrurit
Knudsens namn. Sensse ansag sin handling mycket
lovvird.

Nér man undersokte sydsidan vidare, patridffade
man en guminilivbat och intill denna stod en plat-
kista, som innehéll handgranater och ett brev, skri-
vet av de flyende tyskarna:

Kdire doktor 8.

Vi har blivit bombade av fyrmotoriga bombplan
och forsvinna dirfor till hemlandet efter att ha
férstort vad som var kvar. K., P., M., H och N.
har redan givit sig av och jag hoppas de andra
snart kommer efter. Jag skall giva exakta rap-
porter om Er i Tyskland. Allting annat Kommer
Ni att finna tillsamimans med brevet. Ni vet, hur
planerna dr. Jag kan inte skriva tydligare i hin-
delse av att detta brev skulle hamna i ordtta hin-
der. Ni kommer att finna en skiss pd baksidan av
detta blad, som kommer att gora det méjligt for
Er att uppehdlla livet hir. Manga héilsningar sin-
des Er.

De &verlevande tyskarna frin Sabinetn horde man
aldrig nagot av. Det mest sannolika #r, att de begi-
vit sig norr ut till en med tyska marinhégkvarteret
i forvidg bestdmd plats och didr himtats av antingen
en ubét eller ett hydroplan.

Rapport avgick till Washington: Den tyska viider-
leksstationen p4 Grénland forintad enligt order.

Hogkvarteret svarade med telegrafiska lyckonsk-
ningar.

I slutet av juli blev den tillfingatagne léjtnant
Ritter ford till Island, ddr han underkastades ett in-
géende forhor av Balchen. Detta férsiggick under
iakttagande av alla de yttre former, som anstar tva
fiender och gentlem&n. Balchen bérjade att fraga
honom pé tyska spriket, men det visade sig da, att
han kunde tala norska perfekt. D& méanga i sitt slag
intressanta detaljer blottades vid detta tilifdlle, kan
det vara pa sin plats att ndgot nirmare filja det tre
timmar langa férhér, som Balchen holl. Det ger oss
némligen bl. a. en god insikt i tyskarnas planmis-
siga organisation #ven i trakter, som man kunde
tycka lag langt utanfér deras verkliga krigsrayon.

— Kan jag fA nagra ndrmare upplysningar om Er
egen person, léjtnant Ritter?

— Jag var fran borjan geologie studerande. Blev
sedan ldrare och har férfattat en hel del biécker om
Grénland.

— Deltog Ni i forra kriget?

— Ja, jag var léjtnant under vArldskriget 1914 —
1918.

~ Fortsatte Ni sedan Edra geologiska studier?

-— Ja, sa till vida att jag foéretog en del expedi-
tioner i polartrakterna. Under denna tid var jag
ocksd kapten pd ett valfiAngarskepp.

—— Nér blev Ni inkallad i militdrtjinst pa nytt?

— Véaren 1942 i tyska marinen. Hir fick jag order
om att uppsétta en viderleksstation pa Gronland.
Min uppgift skulle vara att sinda rapporter till
Deutsche Luftwaffe och std i kontakt med vara
ubatar i Atlanten.

— Hur utrustades Er expedition ?

— Tyskarna inkopte ett fartyg i Danmark. Det
omdéptes till Hermann.

— For Ni fran Danmark direkt till Grénland ?

— Nej, vi kajade forst i Kiel och fick hidr en full-
stédndig utrustning. Dér fanns knappast nagot vi be-
hiovde sakna for en ldngre vistelse pa Grinland. Men
for att fa allting i klddesvig si tip-top som mdojligt
for vi fran Kiel till Norge. Det var huvudsakligen
stovlar och skidor vi tog ombord.

— Nir avseglade Ni s&?

— 1 augusti 1942,

— Hade Ni fatt order om att ligga Er station pa
en speciellt utsedd plats?

— Nej. Man hade gett mig fria hinder. DA jag
sedan gammalt k#nde trakterna pa Ostgrénland,
visste jag, att Sabinedn skulle bli en utmirkt bas
fér oss. Hir skulle vi kunna arbeta si gott som
ostorda.

— Nir kom Ni dit?

— Den 26 augusti 1942,

— Sedan skétte Ni Er tjinst utan stérande inter-
mezzon ?

— Ja. Allting gick bra #nda till dess att Er Slad-
patrull 6verraskade oss.

— Vad gjorde Ni da?

— Néir jag kom in i hyddan och sag att en av vara
tyska uniformer lag kvargléomd ddr, férstod jag, att
Slddpatrullens medlemmar inte skulle vara sena att
rapportera denna upptéckt. Jag satte mig didrfor
omedelbart i forbindelse med tyska marinhégkvar-
teret.

— Vad svarade det?

— Jag fick order om att utan dréjsmal bege mig
till Eskimones och utpldna denna station samt att
tilltdngataga medlemmarna av Slidpatrullen.

— S& begav Ni Er i vag dit och utférde Ert upp-
drag den 24 mars?

— Ja, men inte helt. Vi forstérde allt. som vi an-
sag vara av militidr betydelse, men danskarna lycka-
des undkomma. Jag insig dA, att var bas pa Sabine-
On kunde utséittas f6r bombanfall fran Edra maski-
ner. Och enligt min mening skulle detta kunna hén-
da inom en ganska snar tid.

— D4a underrédttade Ni Berlin?

— Ja, och jag fick instruktioner hiérifran om att
forflytta var bas s& langt norrut som majligt.

— Hur mycket hann Ni utrdtta av detta?

—— Ingenting alls. Sjalv blev jag ju tillffingatagen
och Edra bombningar av Sabinestationen oméjlig-
gjorde fullstéindigt realiserandet av vara planer,

— Frén vilken del av Tyskland #Hr Ni, 18jtnant
Ritter?

— Jag #r Osterrikare och riknar mig inte som
tysk.

— Er familj?

—— Jag tillhor en ganska kind slikt och maste an-




se mig ha fatt en god uppfostran. Som Osterrikare
kan jag inte sympatisera med preussarna. Framfor
allt 1 dessa tider di varje dimbete eller tjinst har en
preussisk innehavare. Det ges knappast en mdjlig-
het fér oss sjiilva att fa ett statligt &mbete i dag.

— Ar det preussarna, som #r skuld till detta?

— Nej, inte enbart, Gestapo och 5. 8. &r av precis
samma skrot och korn.

— Ni giller séledes inte systemet?

— Léngt ifran. Jag foraktar nazistpartiet och tar
bestdmt avstand fran dess terrormetoder.

— Vad ir er tanke om det kommande Tyskland ?

— Jag tror, att det hela slutar med revolution.
Nazismen kommer att foljas av en radikal férénd-
ring till bolsjevism.

—— Hur anser Ni fér Er del, att man borde handla ?

— Preussen skulle kringgirdas av ett enda stort
taggtradsstingsel och det skulle vara férbjudet for
alla preussare att komma utanfér detta. Detta mitt
forslag ar ungefir vad som kommer att hinda alla
tyskar, tyvirr dven de hederliga. Ty nédr kriget dr
over, kommer ingen tysk att fi resa utanfor sitt
lands gridnser tack vare Gestapos metoder i alla de
hiirtagna och ockuperade linderna.

— Hur har Er familj det i Osterrike?

— Ingen av oss kunde nagonsin kinna oss sikra
fér SS och Gestapo. Hur det i dag har gitt for min
familj, vet jag inte. Sjilv dr jag glad, att jag ir ur
spelet och borta fran alltsammans.

— P4 vilket sitt har Ni bedrivit viderleksobserva-
tionerna ?

— Radiosonder har siints upp hela vintern.

— Resultaten ?

— Genomgaende utmirkta.

— Och de visade?

— Vi kunde faststiilla, att luftstréommarna i stra-
tosfidren alltid kom fran nordvist. I de bidgge ldgre
skikten var ddremot vindarna mera oregelbundna.

- Nagot mera?

— Vi observerade ging efter annan, att stratosfir-
lagret ldg pa en betydligt ldgre niva &n vad som &r
fallet pa de sydligare breddgraderna.

— Gjorde Ni nAgra intressanta temperaturiaktta-
gelser?

— T allminhet var temperaturen mycket varie-
rande. Vid ett tillfdlle var den —T74° Celsius pa c:a
8.000 meters hijd.

—— Anser Ni att Edra observationer &r
vikt?

— Jag anser, att de dr av internationell betydelse,
och dirfér skall jag nirmare redogtra dem foér Er.
Jag vill inte, att nazisterna ensamma skall dra nyt-
ta av dem.

— Hur méanga var ni pA viderleksstationen ?

— Den jag var chef for var inte si stor.

— Trivdes Ni med Edra mén?

—Jag kan inte klaga. Utom i ett héinseende. Dir
fanns bland oss ndmligen sikerligen minst tre ge-
stapoagenter, vars uppgift var att spionera pa de
dvriga och sedan rapportera till Tyskland. Aven jag
sjilv som kommenderande officer fick finna mig i
att de nosade i mina forehavanden.

— Hur handlade Ni da?

— Situationen var manga ganger ganska besvir-
lig for mig och mitt arbete blev maturligtvis kring-
skuret. Ofta kunde jag p4 omvigar fa hora hotelser
i stil med féljande: Han #r visserligen chef nu, men
viinta bara tills vi segrat. DA skall han fi se pd an-
nat, ty vi tillhér partiet.

— Gjorde Ni ndgra anteckningar om Edra iaktta-
gelser?

— Ja. Jag har bokfért dem mycket noga.

— Inskrinker de sig bara till viderleks- och tem-
peraturférhallanden ?

— Nej. I var tjinst ingick dessutom att kontrol-

av stor

=

lera fiendens rorelser. Aven hdrom har jag skrivit
rapporter.

— Var finns allt detta material ?

— Det dr foérvarat i en hydda vid Hansabukten.
Pa soédra sidan alldeles innanfér sjdlva inloppet.

-— Var nagonstans i hyddan?

— Alla papper &r nedgridvda i marken under gol-
vet.

¥

Hela sommaren stannade Balchen kvar pd Island.
Hiar kom han bl. a. att deltaga i jakten efter de tys-
ka u-batarna, som under detta Ar var sérskilt liv-
aktiga av sig. Vidstmakterna hade som bekant pa
allvar fitt i gang sina handelskonvojer till Ryssland,
och det enda effektiva vapen, som tyskarna kunde
sitta in mot den amerikanska sjétransporten, var
just u-batarna.

Visserligen hade Balchen redan tidigare stiftat be-
kantskap med detta vapen, nidrmare bestimt pa
Gronland. Den forsta hade visat sig dir i slutet av
1941 och i november foéljande &r hade en regelritt
drabbning utkdmpats mellan en tysk u-bat och ett
amerikanskt flygplan, som slutade med att det se-
nare erholl en fulltrdff av tysken och stortade i ha-
vet. Men det var ocksd enda gangen, som hans poj-
kar drog det kortaste strdet. I alla de Svriga fallen,
och de var mellan tio och tolv, var det amerikanar-
na som avgick som segrare.

Detta var under den lugna tiden. P& Island blev
det en helt annan historia. Det gick knappast en dag
utan att en eller flera fientliga u-batar visade sig.
Allt som allt lyckades man sédnka 32 stycken utan-
for Island 1943.

Det héinde flera génger att mitt under det att man
satt och 4t middag eller vilade sig efter dagens stra-
patser larmsignalerna borjade ljuda. En u-bat hade
siktats! Det blev att omedelbart slinga ifrdn sig
kniv och gaffel och rusa mer till maskinerna. Snart
brummade planen i luften och si satte man i ging
med att finkamma trakten. S fort u-baten mirkte,
att det var ugglor i mossen, dék den och forstkte
gora sig osynlig. Ofta blev det en fullkomlig katt
och ritta-lek. Sag u-baten ingen mdjlighet att kom-
ma undan, gick den upp till ytan och levererade ba-
talj.

I september limnade Bernt Balchen Island och for
till sitt gamla B. W. 8. Lugnet vilade nu dver Grén-
land. Inga tyska radiostationer spékade ldngre i
etern, och trafikplanen mellan Amerika och England
landade regelbundet pi Balchens olika flygfilt. Han
hade slutfort sitt uppdrag.

SONNIE BOYS

Vindstormen fran fyra padragna motorer krusar
det skotska gréaset pa Leuchars flygfilt och en tung
Liberator rullar allt snabbare for att slutligen lyfta
med nordlig kurs och forsvinna i diset.

Planet dr ett underligt mellanting mellan strids-
flyg och civilmaskin. Besittningen bér visserligen
amerikanska uniformer men i bagaget ligger civila
kostymer, pass och flyglicenser. Liben &r obevipnad,
men inne i lastutrymmena finns det gott om bade
det ena och det andra i vapenvig.

Det ir ett piratplan, ute pa #dventyrlig rutt. Det
passar gott for chefspiloten, som gitter i sin Gverste-
uniform med uppknippt krage och skrattar med
hela ansiktet mot Aventyret. Overste Balchen njuter
av trippen, och det gor ocksd hans Sonnie Boys -—
fran den erfarne piloten Overste Keith N. Allen, ett
av de sora amerikanska flygaressen vars namn gétt
till historien, och till yngste sergeanten. Allihop k&n-
ner sig som medlemmar av ett band internationella
konspiratérer, lett av den hardfjillade, bredbringade,
leende flygarmuskettren Bernt Balchen.

Den hir gangen kan man i alla fall se pA chefen




att det dr nagonting sdrskilt i gbrningen, nigonting
som kan fi till och med honom att kiinna pi vad
nerver vill siga. Han pratar med piloten och begitt-
ningen, skiimtar som om det vore en semestertripp.
Men over det brunbridnda leende ansiktet strommar
svetten.

Det kédnng litet hett, siger han och tar med
skjortdrmen dver pannan.

Allen viander sig om och blinkar 4t navigatdren.
Det fr verkligen hett. Temperaturen dr tio grader
under fryspunkten...

Over Nordsjon gar Liben i en vid bage upp till 62°
nordlig bredd och dédrefter néstan rakt mot 8st, mot
det ockuperade Norge. Intelligence Service och de
hundratals norska agenterna har noggrant Kartlagt
de tyska artillerikoncentrationerna och flyghasering-
arna. Det mesta luftvdrnet och de cirka tvihundra-
femtio tyska stridsplanen finns i Sydnorge. Mellan
sextioférsta och sextioandra hreddgraderna idr det
tunnsétt med luftvirn och ganska betryggande av-
stand till flygplatserna.

Det glimtar till i Balchens bl4 gon niir Liben skiir
det norska kustbandet, och draget kring munnen
hirdnar. Han har ingenting med tyskarna att gira
den hér gdngen. Men han vet att det snart blir fraga
om andra uppgifter — vapen, dynamit och mat till
hemmafronten, en fickinvasion med specialtrimmade
sabotdrgrupper som forkinning av den kommande
stora operationen, nattflygningar i full stridsbevip-
ning.

Piratplanet &r pa vidg till Bromma fér att inleda
transporten av tvAtusen norska flygardmnen fran
Sverige till Storbritannien. Med den svenska rege-
ringens tysta medgivande, som kom efter langvariga
underhandlingar och som till sist ocksf omfattade de
internerade allierade flygarna, i runt tal ettusenfem-
hundra man.

Det tyska Iuftvirnet i Norge och jaktférbanden
tycks halla sig lugna. Allt gar efter ritningarna, och
snart didnar Liben in &ver svenska grinsen med de
tunga virmlandsskogarna nedanfor.

Over stockholmsaerodromen viltrar en tjock dim-
ma, och Liben far cirkla tva timmar 6ver flygfiltet,
innan den kan gi ned. Sedan AterstAr det en liten
ceremoni, innan beséittningen kan limna planet. Uni-
formerna maste av, och de civila kostymerna ploc-
kas fram tillsammans med passen och flyglicenserna.
Nér allt 4r klart dréjer det i alla fall en god stund
innan man kan hoppa av och kénna pa stockholms-
luften. En tysk Junker 52 haller nimligen just pa att
ta ombord passagerare for Berlinturen, och tills vi-
dare haller man fér troligt, att tyskarna ingenting
fatt nys om rorande de allierade planerna pi tran-
sport av de norska och intemeradq_ amerikanska fly-
garna. b i

Nér Junkern lyft och Bromma verkar nagorlunda
tyskfritt kan beséittningen l&mna Liben. Och dra en
littnadens suck samtidigt. Man har nédmligen just
fatt besked om att det svenska luftviirnet hela vigen
fran grinsen till Bromma haft sina kanonrdr pe-
kande mot Balchens Lib...

De svenska funktiondrerna tar hand om de ling-
viga »civila» gésterna, som mbts av attachéer frin
amerikanska legationen. Inne i stationshuset pi
Bromma stir en man av annan nationalitet posterad.
Han hélsar Overraskad pa Balchen, nir han passe-
rar. Den frimmande dr ocksd attaché men vid tyska
legationen. Hans namn dr Grassman, hég funktionir
i Gestapo.

Det blir ocksd en vild klappjakt pa amerikanarna,
nédr Gestapo vil hunnit sl&4 larm. Men Intelligence
Service vilar heller inte pa sina lagrar, och den tysta
men forbittrade kampen fors med sA hinsynslésa
medel som mdjligt. Hotellrummen visiteras, bagaget

ligger spritt over hela golvet, nir amerikanerna
kommer hem och pa restauranter och gator skuggas
varje besiéittningsmedlem lika omsorgsfullt som i vil-
ken detektivroman som helst. Tyska legationen har
fatt nys om planerna att evakuera norsk och allierad
flygpersonal och har svurit en dyr ed att stoppa at-
girderna. Gestapos agenter har fatt i uppdrag att
skaffa fram informationer rorande frimst de fyra
alternativa rutter, som man vet att Balchen lagt upp
for transporterna, och vidare givetvis avgédngstider-
na fér ATC-planen. Men trots alla energiska an-
stringningar lyckades de i Norge baserade tvihund-
rafemtio tyska jaktplanen icke skjuta ned ett enda
av de amerikanska pendelplanen. Det vanmiktiga
raseriet pa tyska legationen i Stockholm var péfal-
lande.

En svensk men ett lejon var de allierade till ovir-
derlig hjilp under dessa kritiska stockholmsdagar
och i fortséittningen. Det var chefen for Statens kri-
minaltekniska anstalt docenten Harry Séderman,
som i hast mobiliserade svensk séikerhetspolis for att
kontraskugga och utmandvrera Gestapos agenter.
Vid de viktiga underhandlingarna med den norska
hemmafronten, di bland annat de kommande carpet-
bagger-operationerna lades upp, var -civilklidd
svensk polis i verksamhet, och man gick till och med
sé langt att man tillgrep avspdrrningar fér att be-
vara sekretessen kring personnamn och konferenser.
Konspiratérerna spunno skickligt sina maskor i ni-
tet, men Harry Soderman rev lika fort sonder dem
igen.

Forts i nista nr
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Katastrofal nedgéang
i tavlingsverksamheten

I rapporten &ver den statsunder-

stodda modellflygverksamheten
for tiden fran 1 oktober i fjol till
30 september i ar finns en hel del
anmirkningsvirda uppgifter att
hdmta. Bl. a. star dir: »Samman-
lagt 43 rapporterade modellflyg-
tavlingar har under verksamhets-
dret arrangerats av de regisire-
rade modellflygklubbarna. Mot-
svarande siffra for verksamhets-
dret 1949—50 var 131».

Detta 4r en nistan katastrofal
nedgang i tédvlingsverksamheten,
som man bor ha dgonen pi. Anta-
let registrerade klubbar var den
30 september 303, vilket betyder
en okning med 19 i jimforelse
med siffran fér samma tidpunkt i
fjol. De registrerade klubbmed-
lemmarna uppgick till 5436 (mot
5805 i fjol), antalet medlemmar
per Klubb var 18 (20), enskilt re-
gistrerade modellflygare 1264 mot
963 i fjol och totala antalet re-
gistrerade modellflygare 6700 mot
6768 i fjol. Numerdrt har alltsa
inte skett nagra storre foérdnd-
ringar. Siffrorna for registrering-
en dr missvisande, da registrering-
en sker kalenderarsvis.

Under aret har arrangerats nio
modellflyginstruktérskurser (dar-
av 4 pa Niis, 4 pA Alleberg och 1
i Stockholm) med sammanlagt
130 elever, varav 124 godkénts.
Férra. aret anordnades endast 4
kurser med 49 elever. En avseviard
forbéttring séledes. Antalet erdv-
rade mirken #Ar genomgéende
storre dn i fjol (fjolarssiffran an-
ges inom parentes): Jdrn — 387
(342), brons — 235 (200), silver
— 145 (126), guld = 81 (68) och
sammanlagt 848 (736).

Endast 100 tivlingsflygare!

Siffrorna for de giltiga modell-
flygcertifikaten visar endast smér-
re forandringar. Certifikaten for
segelmodeller har gétt ned med 18
fran 100 till 82, G-certifikaten har
okat med 9 fran 18 till 27 och F-
certifikaten har dkat med 4 frén
40 till 44. Sammanlagt betyder
detta en minskning av certifikaten
med 5 fran 158 till 153. Det &r an-
mirkningsvirt att det i Sverige
inte finns mer &n sammanlagt 153
giltiga tédvlingscertifikat. Efter-
som de flesta tdvlingsmodellflyga-
re innehar fler in ett certifikat,
betyder det att antalet tdvlings-
modellflygare, kvalificerade for
SM och uppat, just nu inte uppgar
till mer &n hogst hundratalet!
Man fragar sig vari orsaken till
detta jimmerliga forhillande &r
att sbka. Det dr inte tu tal om att
nagot maste goras — och det snart

for att en uppryckning skall
komma till stand. I allménhet
forestiller man sig — och med full
ratt — att tévlingsverksamheten

utgor en direkt métare av det allm.
modellflygintresset och &r en be-
tydelsefull propagandafaktor
den kanske betydelsefullaste
fér spridning av flygintresse dver
huvud taget. Eftersom nu den
mera hobbybetonade verksamhe-
ten snarare visar o©kning &n
minskning och &4r av betydande
omfattning, maste den ugla tdv-
lingsfrekvensen ha orsaker som
ligger djupare #n vad man i all-
ménhet tror. Modellflygarna vill
ha tdvlingar men de vill tydligen
inte std som arrangorer. Ett orga-
nisationsproblem kanske?

De centrala tidvlingarna, tidi-
gare refererade i Looping, har
limnat féljande resultat. Vid Vin-
tertdvlingen den 18 mars i Njur-
unda—Sundsvall blev segrarna:
S-int — L. Johansson, Borldnge;
G-int = 8. Sandherg, Umed; F —
B. Johansson, Karlstad; Lag —
Karlstads Mfk.

I Tempotivlingen 26—27 maj i
Stockholm segrade Jan Nilborn,
Malmé. I SM den 23 september i
Stockholm korades foljande mils-
tare: S-int = Folke Karlsson, Go-
teborg; G-int — Roald Olsson, G-
teborg; F — Rune Andersson, Cu-
mulus, Stockholm; Lag — Aero-
klubben i Géteborg.

I Nordiska landskampen den 7
—8 juli i Finland segrade det
svenska laget (A. Blomgren, B.
Borjeson, H. Eliasson och 8.
Stark). I VM for gummimotormo-
deller (Wakefield) blev Sune
Stark, Vingarna, Stodckholm, seg-
rare. I VM for segelmodeller (The

Sakkunskap i modellflygredaktionen

Som ni redan mdrkt har wtrymmet for modell-

flyg i Looping vdsentligt wtékats fran och med
detta nummer. Detta utan att de ovrige avdel-
ningarna »bestulits» pd ndgon plats. Detta har
gjorts ddrfér att modellflygintresset, trots den
patalade ringa tivlingsverksamheten, dr utom-
ordentligt stort, och Looping vill naturligtvis sa
langt det dr mdjligt tillgodose detta intresse.

Fir att garantera storsta mojliga sakkunniga be-
handling av modellflygmaterialet har en av de
skickligaste konstruktorerna pi omradet, ingenjor
Rune Andersson »Bananen», knutits till redaktionen.
Det idr var dvertygelse att de svenska modellflygar-
na skall trivas med detta arrangemang och att ut-
bytet av detta direkta samarbete mellan tidningen
och modellflyget skall biara rik frukt.

I detta nummer medarbetar bl. a. civilingenjor
Sune Stark, var férsta virldsmistare i modellflyg-
ning. Han aterkommer och dessutom kommer vi att
i spalterna Aterfinna en sadan kapacitet som ingen-
jor Ragnar Odenman, internationellt kidnd modell-
flygare, skicklig konstruktor och dessutom chef fér
KSAK:s instruktorskurser pa Alleberg.

Rune Andersson klar for start i segelmodell-VM
i Jugoslavien.
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Far vi ett bittre

modellflyg?

Néir ni lidst uppropet fridn sam-

mantridet i Stockholm hér-
omsistens och meddelandet fran
den interimstyrelse som da tillsat-
tes med uppdrag att forscka ge-
nomféra en omorganisation av det
svenska tavlingsmodellflyget, sa
vet ni ungefir vad som avhand-
lades. Det var en strilande rolig
kvill med fri och oppen diskussion
och en sidllan skadad vilja att
komma till rdtta med svarighe-
terna.

Trots medfodd blyghet(!) anser
vi det bést att forst som sist tala
om att det var Looping som tog
initiativet till sammantrddet. Till-
ldggas bor emellertid att frigan
faktiskt legat i luften ganska lang
tid.

Naturligtvis gbér man inte en si-
dan omorganisation som den hir
foreslagna fiardig och effektiv i en
handvdndning. Det &4r mingder
av problem som maste losas och
interimstyrelsen fir nog ett styvt
arbete innan den ar fardig. Ju forr
man borjar desto foérr blir man
fdardig, och moter nu bara forsla-
get forstaelse bland modellflygar-
na ute i landet, sa &r det intet tvi-
vel om att vi ganska snart bor
kunna ha en tdvlingsorganisation
som arbetar ganska bra. Ytterst
glddjande dr det vidare att forsla-
get vunnit KSAK-ledningens gil-
lande. Detta garanterar fran bor-
jan att man inte ger sig in pa nag-
ra &ventyrligheter och att man
har centralorganisationens mora-
liska stéd i det som sker. Det
finns ocksad anledning formoda att
det kommande samarbetet med
centralorganisationen skall bli det
bista tdnkbara med ett for alla
parter gott resultat som féljd.

Att de eckonomiska fragorna
kommer att bli svara att 16sa mas-
te man ta med i berdkningen fran
borjan. Medlemmarna i den nya
organisationen maste vara beredda
att sjilva sta for organisationens
driftskostnader. Med vetskap om
den offervilja som dock finns
bland méanga av modellflygarna

Swedish Glider Cup) segrade os-
terrikaren Oskar Czepa. Biste
svensk blev Rune Andersson »Ba-
nanen», Stockholm, som kom pa
&:e plats.

Tva svenska rekord har satts
under aret, bigge i hastighet med
linstyrda modeller och bidgge av
Bengt Thelander, Bromma. Den
15 juli naddde han 1558 km/tim
och den 2 september 179,1 km/tim.
Dessutom har 13 nya typrekord
noterats.

behéver man nog inte hysa nagra
farhdgor for att medlemmarna
inte skall forstd detta och ritta
sig dérefter. Fér att redan fran
bérjan ange tonen i denna nya or-
ganisation, som ju helt bygger pa
medlemmarnas intresse och vilja
att offra nagot for sin sport, gjor-
des vid sammantridet i Stock-
holm en insamling for att hestrida
kostnaderna for interimstyrelsens
undersokningsarbete {porton, pap-
per, kuvert, dupliceringsarbeten
etc). Denna insamling bland de
atta nArvarande inbringade pa tva
minuter 235: — kr.! Vad sigs om

Interimstyrelsen
har ordet

Den rent hobbybetonade modell-
+< flygverksamheten, med huvud-
vikten lagd vid nyborjarverksam-
het i skolor, ideella sammanslut-
ningar etc., har visat en uppAtgé-
ende tendens frdn 1943 och till for
ett par ar sedan. Samtidigt har
den mera kvalificerade tadvlings-

en sadant start?

verksamheten successivt avtagit

/

UPPRORP!
Till Sveriges modellflygare

Undertecknade modellflygintresserade har vid semman-
tride i Stockholm beslutat uttala som sitt enstdmmiga ons-
kemal att den svenska modellflygverksamheten i organisa-
toriskt avseende omligges for att stimulera tdvlingsverk-
samheten.

Denna omorganisation bér enligt vdrt [formenande ldmp-
ligen goras sa, att tivlingsverksamheten helt dverldates till
en sammanslutning av i huvudsak aktiva tdvlingsmodellfly-
gare. Den propaganda- och nybirjarverksamhet, for vilken
de statliga bidragen dr avsedda, bor sdsom hittills omhdn-
derhas av KSAK. Denna nya sammansiutning bor verka i
samforstind och i nira samarbete med KSAK men i dvrigl
utgéra en helt fristiende organisation. KSAK forutsdttes
dock fortfarande utgéra den hiogsta sportsliga myndigheten
i landet dven med avseende pd modellflyg.

Vi vill uttale vir uppskattning av det arbete KSAK wtfort
for framjande av modellflygverksamhet och -tdvlingar men
anser samtidigt att en dndring av arbetsforhdllandena dir-
hin, att de aktiva tdvlingsflygarna erhdller stérre med-
bestimmanderditt i rena tivlingsfragor och dirmed patager
sig storre ansvar, bor verka enbart stimulerande for modell-
flygverksamheten i alla dess former.

Semmantridet beslit tillsitta en interimstyrelse bestdende
av Sune Stark, ordf., Sven Wentzel, kassér, och Yngve Norr-
vi, sekreterare. Denna interimstyrelse har fatt i uppdrag att
undersoka intresset for en sadan dndring av arbetsforhallan-
dena som skisserats ovan samt soka fa till stand bildandet
av den foreslagna organisationen. Det dr var férhoppning att
landets modellflygare skall positivt medverka till att den
foreslagna dndringen kommer ill stind och mangrant sluta
upp kring vdra strdvanden att skapa effektivare arbetsfir-
hallanden.

Stockholm den 17 oktober 1951.

Rune Andersson. Anders Deurell. Berndt Eriks-
son. Yngve Norrvi. Ragnar Odenman. Sune
Stark. Tyko Stark. Sven Wentzel.
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i omfattning. Antalet tdvlingar,
arrangerade av de lokala modell-
flygklubbarna i landet, har mins-
kat, man frestas att siga kata-
strofalt, frimst under de senaste
dren. Detta &dr olyckligt ur alla
synpunkter. Dels betyder det att

de kvalificerade modellflygarna
tvingas avstd frin den stimulans
till fortsatt konstruktionsarbete
som tédvlingarna utgor. Dels mins-
kas mojligheterna for yngre mo-
dellflygare att utveckla sig till
elitflygare, vilket i sin tur méiste

r

.0

2.0

3.0

Till Yngve Norrvi, Box 3063, Stockholm 3
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(modellflygklubb)

Jag anser att den i uppropet skisserade omorgani-
sationen av det svenska tivlingsmodellflyget bor
genomforas.

Jag ansluter mig helt till de synpunkter som fram-
forts i uppropet samt till den motivering som inte-
rimstyrelsen limnat.

Jag #r beredd att efter bista formaga stodja det
forslag till omorganisation som framférts. Jag inser
dven att en sddan dndring kommer att innebiira
okat ansvar for modellflygarna sjilva och att dven
det ekonomiska ansvaret for organisationen kom-
mer att vila pa dess medlemmar.

Jag &r villig att pA min plats verka for att omorga-
nisationsforslaget vinner anhiingare. Jag iir beredd
att om sid dr onskvirt std som formedlare av med-
delanden i saken samt verka for — nir detta blir
aktuellt — att en representant pi egen eller var
gemensamma bekostnad deltager i en kommande
konferens eller konstituerande sammantride for bil-
dande av den nya organisationen.

Jag anser att en dndring av arbetsférhallandena in-
om det svenska tédvlingsmodellflyget dr Onskvird
men tror att detta kan dstadkommas utan att en or-
ganisationséindring foretages. Motivering och for-
slag bifogas.

Jag anser inte att nigon organisation dr nédvindig.

Jag anser att den nya tdvlingsorganisationen bor ha

FOITANAE TEEIANT = 555 555 5 sume sovne s o sovie sae spbiolANREIY

ANVISNING:

Sitt ett kryss i den eller de cirklar som representerar de asikter vilka
mest motsvarar dina egna. Bifoga girna motiveringar och firslag.

Svar skall ldimnas senast den 18 november 1951.

inverka menligt pa rekryteringen
till den higkvalificerade elit som
i fortsittningen skall represente-
ra landet och foérsvara véra
stolta traditioner vid internatio-
nella tivlingar. Den konstaterade
minskningen i thvlingsverksamhe-
ten Aterverkar dven pa effektivi-
teten av propagandan fér nybér-
jarverksamhet. Likavil som en ef-
fektiv nyborjar- och rekryterings-
verksamhet behévs for att tillféra
toppen nya krafter, likavil behdvs
toppen for att stimulera till &ka-
de anstridngningar pi bredden.

Det allméinna intresset fér mo-
dellflyg dr sikerligen inte mindre
nu #n tidigare. Férhallandet #r
snarare det motsatta, men intres-
set od1as inte lika effektivt som
tidigare. Allt talar for att detta
har rent organisatoriska orsaker.
Genom att KSAK 1943 tog upp
modellflyget pad betydligt bredare
bas #dn férut skedde en viss omor-
ganisation. Utan att det var av-
sikten kom de aktiva tdvlingsfly-
garna att hamna i en sorts bero-
endestéllning till centralorganisa-
tionen. Denna har utfort ett syn-
nerligen gott arbete, vilket ocksa
visat sig i statistiken, frimst pé
nybirjaromradet, men samtidigt
har efter hand entusiasmen och
arbetsviljan bland de mera kvali-
ficerade modellflygarna avtagit.
Detta har yttrat sig i den nimn-
da nedgéngen i tdvlingsverksam-
heten, mest markant under det
senaste aret, samt en hogst otrev-
lig kverulans riktad mot KSAK.

KSAK 4 sin sida har s langt
det varit mbjligt sokt stimulera
till ©kad tévlingsaktivitet och
dven lyckats f& myndigheternas
tillstdnd att anviinda en mindre
del av anslaget till siddan verk-
samhet. Detta har emellertid inte
hjalpt.

Dessa fragor har livligt disku-
terats i en krets av intresserade i
Stockholm den senaste tiden, vil-
ket nu resulterat i beslutet att fi-
resld en viss organisationsindring.
Detta beslut har fattats sedan sa-
ken dven mycket ingdende disku-
terats med KSAK:s ledning, som
fér sin del helhjirtat har givit
forslaget sin vilsignelse.

Man hoppas nu, om forslaget
maoter gillande hos landets modell-
flygare och organisationsdndring-
en genomféres, att kunna aktivi-
sera de mera kvalificerade modell-
flygarna med livligare tdvlings-
verksamhet som f6ljd. Genom att
tavlingsflyget leds och handhas
av modellflygarna sjilva, hoppas
man komma ifrén den olustiga
kénslan av att vara alltfér bero-
ende av KSAK och »inte ha ni-
gonting att siiga till oms. Hela
ansvaret for tivlingsverksamhe-
ten kommer att vila pd modellfly-
garna sjélva. Varje medlem i den




MALMO SLOG KOPENHAMN

Stadsmatchen Malmé—Kopen-
hamn i modellflyg blev en klar
triumf for virdarna och Aeroklub-

nya tédvlingsorganisationen far
mojlighet att gdra sin rést hord.
Utan tvivel kommer detta att in-
nebéira att verksamhetslusten
okar i samma utstridckning som
kénslan av eget ansvar infér upp-
giften gor det.

Undertecknade, vilka utgér den
interimstyrelse som blivit tillsatt
pa det sammantridde i Stockholm,
vars upprop aterfinnes hir, upp-
manar alla landets modellflygare
och frimst de kvalificerade tdv-
lingsflygarna att senast den 18
november 1951 framfoéra sin asikt
om organisationsférslaget. Detta
sker ldmpligast genom att fylla i
den svarskupong som inféres i
Looping och som utsidnts till de
modellflygare som kunnat nés per
post.

Sune Stark. Sven Wentzel.
Yngve Norrvi.

bens i Malmé modellflygsektion.
Tévlingen gick enligt de nordiska
reglerna. Den missgynnades av
blast men di det samtidigt var
mulet holl sig termiken borta, vil-
ket gjorde att tivlingen gav ett
rittvist utslag. Ett bevis for att
»gammal dnda dr dldst» utgjorde
Gunnar Persson, nordisk mistare
1946, som inte modellflugit pa tvi
4r men dnda vann i S-int (A 2).
Persson hade under de tva arens
uppehill haft modellens vingar
och stabilisator uppspinda, och de
satt sA iHnda till tédvlingsdagens
morgon. Modellen som var med i
NM 1947 var inte olik Odenmans
forsta VM-modell.

I A 3 segrade den enklaste mo-
dellen i klassen. Konstruktivt sett
var den en forstorad Sl:a med
plankkropp, enkel V-form och neu-
tral stabbe. Klass C, gummimotor-
modeller, vanng av Temposegraren
Jan Nilborn med en Tempomodell,
Med hangyn till vidret far tiderna
genomgéende anses som goda.
Tévlingsorganisationen fungerade

perfekt. Tivlingsledare var Terje
Larsson.
»Jets.

De bidsta resultaten, samman-
lagd tid pa tre flygningar. M —
Malmé, K — Kopenhamn.

Klass A 1: 1) A, HaAkansson, M,
491 sek.; 2) E. Petersen, K, 447;
3) H. Hansen, K, 285; 4) K. An-
dersson, M, 257; 5) M. Bogdanoff,
K, 219.

Klass A 2: 1) G. Persson, M,
512; 2) B. Hansen, K, 503; 3) H.
Hansen, K, 500; 4) O. Nestam, K,
444; 5) K. Hansen, K, 341.

Klass A 3: 1) G. Hofmann, M,
403; 2) G. Persson, M, 349; 3) H.
aMlmaqvist, M, 262.

Klass C: 1) J. Nilborn, M, 486;
2) A. Hakansson, M, 424; 3) L.
Andersson, M, 239; 4) N. Harhoes-
gaard, K, 212; 5) K. Wedell, M,
190.

Klass D: 1) U. Assarsson, M,
318; 2) P. Hakansson, M, 288; 3)
¥. Neumann, K, 246,
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FRIMARKEN.

MODELLFLYG
k-
o DELLJARNVAGAR - MODELLBILAR - MO-

~ DELMOTORER - VERKTYG - LITTERATUR
. TENNFIGURER - M. M., M. M.

Skaffa Er en hobby

for vinterkvillarna!

- MODELLBATAR - MO-

SVERIGES STORSTA HOBBYATALOG MED 104 SIDOR |
FORMAT 220 x 300 M. M. OCH MED OVER 1000 ILLUSTRA-
TIONER ERHALLES MOT INSANDANDET AV KR 1:25 |

WENTZELS

APELBERGSGATAN 48 o

STOCKHOLmM

PIPPI

% PIPPL. Littbyggd stav-
modell med pappersklidd
vinge, fena och stab. Aero-
dynamiskt utformad pro-
peller. Spinnvidd 465 mm.
BYGGSATS endast 4:10
+ porto.

% TUMMELITEN. Nyhirjar-
mod. med firdigstansade
delar., TUtfdrliga anvisn..
Spidnnvidd 430 mm. BYGG-
SATS end. 2:25 + porto.

sk FANTOM. Populir helbal-
samodell med férdiga
kroppssidor, fenor, stab.
och vinge. Spinnvidd 500
mm. BYGGSATS endast
4:40 + porto.

WENTZELS BALSALIM dr
ratta limmet for modellbygge.
Per tub 0: 50.
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“Looping I”

Hir presenterar vi en glidmodell, som inte bara har den forde-
len att den #r Idtt att bygga utan ocksa iir trevlig att se pa och
KAN FLYGA. Det ar naturligtvis ingen tiivlingsmodell, men en
liten fin sak att dva upp bade bygg- och trimningskunskaperna
pé. Ritningen till de olika delarna ir i full skala, varfér ni inte
behéver ha bekymmer med uppforstoring o. dyl. Hir kommer

bygganvisningarna. Lycka till!

Materialforleckning :
1. Kropp, 11/2 mm balsatri, 2 st.
2. Nosforstarkning, 1 mm ply-
wood, 2 st.
3. o. 4. Stabilisator och fena, 11/2
mm halsatrd, 1 st. av varje.
5. Vinghalva, 11/2 mm balsatri,
2 gt.
Jirngingad skruv, 1/8"x3/8",
med mutter, 1 st.
Balsalim.

Verktyg:

En plan brida eller ett bord.
En linjal eller liknande.
Négra knappnilar och klid-

nypor.
Négra tunga foremal.

£

Samtliga delar dr i full storlek
pa ritningen. Av utrymmesskil
har dock kroppen mést delas. Kal-
kera av konturerna pa 11/2 mm
tjockt balsatrd, skdr ut dem med
hjalp av ett rakblad eller en skarp
liten kniv och en linjal. Slipa varje
del med 000 sandpapper och av-
runda noshérnen pa Kroppen samt
spetsarna pa vinge, stabilisator
och fena.

De bada kroppshalvorna (1)
limmas ihop till ett stycke. Be-
stryk en sida med balsalim. Ar-
beta snabbt, da limmet torkar
mycket fort. Ligg sedan pa den
andra. kroppshalvan och placera
det hela pa ett bord eller en plan
briada. I det forra fallet ligger
man ett tjockt papper under, sa
att inte bordskivan skadas av
event. uttringande lim. Ett eller
flera tunga fdéremdl, t. ex. stryk-
jirn, stdlls ovanpd medan limmet
torkar, vilket tar en tid av ca 15
minuter.

Under tiden tar man itu med
vingen. Denna bestar ocksa av tva

Fig. 1

en glidmodell
att bérja med

lika delar (5). Lagg forst ett pap-
per pé en plan briada. Bestryk se-
dan den bredaste dndan av ena
vinghalvan med balsalim och fist
den med ett par knappnélar ovan-
pa papperet  Placera sedan den
andra vinghalvans hredaste inda
mot den forstas och fist den pa
samma siitt. Innan limmet hunnit
torka, lyftes vingspetsarna upp,
klotsar eller tdndsticksaskar liggs
under, s& att spetsarna kommer
25 mm ovanfor bridan (se fig. 1).
Bestryk skarven rikligt med lim.

De bada plywoodbitarna (2)
limmag fast en pi vardera sidan
av nosen. Anvind klidnypor for
att hilla dem i lige medan limmet
torkar. Skruven stickes sedan in i
det avlanga halet, och en mutter
skruvas fast pa den andra sidan.

Stabilisatorn — med spetsen
riktad framiat — limmas fast
langst bak under kroppen och fe-
nan ovanpé stabilisatorn och mot
kroppens ena sida.

Sedan aterstér endast att fista
vingen pa& Kkroppen, men innan
dess forstirkes skarvstillet med
ytterligare ett eller tva limskikt
pa sdvil éver- som undersida.

Stryk lim pa den 83 mm langa
kanten hégst upp pa kroppen och
fist vingen dér med hjidlp av
knappnilar, som fran vingens
dversida sticks snett ned i krop-
pen. Still modellen pa ett bord och
kontrollera att vingspetsarna lig-

Fig. 3

ger pa samma héjd ovanfor hor-
det. Riitta till event. felaktigheter
och stryk p& mer lim i vinkeln
mellan kropp och vinge.
Férdelaktigt dr att stryka mo-

dellen med impregneringsmedel
eller s. k. dope (uttalas dap), som
forst spitts ut med lika del thin-
ner (fortunningsmedel). Nir detta
torkat slipas ldtt med sandpapper
nr 000, och modellen far efterat
ytterligare en strykning. Sedan #r
den férdig for trimning.

Trimn.ingen bor foretagas vid
lugnt vider och under alla. for-
hallanden pa en plats, dir inte
nagra hinder finns, som kan skada
modellen. Vid glidproven gir man
tillviiga pa si sitt att man med
ena handen fattar om kroppen
ungefir under vingen, riktar mo-
dellen vagritt eller helst med en
obetydlig lutning nedit. Handen
fores sedan framat som i pilens
riktning pa fig. 2. Nir armen
strickts, slipps greppet om mo-
dellen, som far glida ut ur handen.
Detta férefaller att vara den enk-
laste sak i vdrlden, och #nda &r
det vél knappast mer #in ett par
Forts. pda sid. 44.

5 — -

Fig.
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At bygga

Skalamodeller

I detta nr av Looping birjar vi inféra en hel serie trevliga
skalamodeller av flygplan. Det dr inga modeller som kan
flyga, ritningar pa sddane kommer i ett annat sammanhang,
utan prydnadsmodeller. Hur det gar till att byggae sddana
modeller, skall vi i detta och foljande nr ge anvisning pd.
Det blir en allmdn anvisning for byggandet av modeller en-
ligt skiktmetoden, som i viss man dven kan dga tillimpning

pa alla massiva modeller.

De massiva modellerna kan in-
delas i tva huvudgrupper, ndmli-
gen

a) kontursigade,

b) skiktbyggda.

Utmaéarkande fér den kontursa-
gade modellen &r att kroppen sa-
gas ut ur en enda tridbit (se fig.
1), under det att den skiktbyggda
kinnetecknas av, att kroppen byg-
ges upp av ett stérre eller mindre
antal skikt (se fig. 2). Ligg mér-
ke till att skikten &r olika stora,
vilket utgdor en av skiktmetodens
stora fordelar.

En mycket liten modell kan
man mojligen sjilv kontursiga
med en 16vsag, men det dr lingt
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ifrdn nagon 14tt sak, och det finns
alltid en risk att signingen inte
sker vinkelritt, varigenom model-
len blir skev.

En skiktbyggd modell fordrar
mer lévsagningsarbete dn den and-
ra typen, men di skikten i all-
ménhet endast dr ca 3 mm tjocka,
dr det en enkel sak, om man an-
véander sig av ett 16vsagningshord.
Det &r for Ovrigt ett sant ndje att
se den ena konturen efter den and-
ra viaxa fram allt efter som sag-
bladet arbetar sig genom materia-
let.

Det &dr nédvindigt att ett lov-
sagsbord anvidndes, ty annars far
man rdkna med massor av avbrut-

d

na blad, och arbetet blir aldrig det
ndje, som det dr med ordentliga
grejor.

Hoplimning av skikten

En skiktbyggd modell kan man
med lédtthet gdra ihdllg for sitt-
brunn ete. I de inre skikten shgar
man helt enkelt bort vad som be-
hovs (se fig. 3).

Nir samtliga skikt dr utsigade,
skall de limmas ihep, vilket sker
med balsalim, om det dr fraga om
en liten modell. Till de stérre an-
viinder man oftast kallim. Se noga
efter att skiktens centrum- och
tvirsektionslinjer sammanfaller.
For att skikten inte skall glida
kan man fista dem med ett par
stift som pa fig. 4.

Om man inte dr dgare till na-
gon skruvtving kan man omedel-
hart efter det att limmet strukits
péd, sld i fler stift #dn de foérut
nimnda, som endast var avsedda
att halla skikten i ldge. Placera
emellertid inte stiften for langt ut
mot kanterna, s att ni kommer i
kontakt med dem med kniven vid
formningen.

Kroppens formning

Nir limmet torkat vidtager
formningen av kroppen, och det #r
nu som skiktmetodens stora for-
del framtriader. Om man betraktar

Fig. 1 Fig. 5
Fig. 2

Fig. 6
Fig. 3
Fig. 4

Fig. 7
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fig. 5, som forestédller olika tvér-
snitt av en skiktbyggd modell-
planskropp, finner man, att den
blivande formen i stora drag re-
dan #r given. Man behdver bara
skiira eller fila bort skiktens kan-
ter.

Inbesparingen i arbete framtri-
der s4 mycket tydligare, om man
betraktar fig. 6, som visar samma
tvirsnitt pA en kontursigad mo-
dellplans kropp. Hér finns fér &v-
rigt inte nagra skiktgrinser, som

Q) ="\\
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Fig. 13 Fig. 14

anger hur mycket kan skall skdra
bort. Det blir ddrfér ett stiindigt
kontrollerande med mallar, fér att
man skall vara sdker pa att
kroppsformen #dr den riitta. Sada-
na mallar kan man naturligtvis
dven anvinda pa skiktbyggda mo-
deller fér finkontrollering (se fig.
T

Formningen sker férst med en
skarp kniv, d. v. 5. det mesta av
kanterna utanfér den streckade
linjen pa fig. 5 och 7 skiires bort,
P4 sivéd] ©Over- som undersidan
mérker man ldngs centrumlinjen
med en blyertspenna ut tvirsek-
tionernas ldge. De &r nédmligen
nddvindiga som vigledning, om
man vill finkontrollera kroppsfor-
men med mallar.

Léngst bak far kroppen i vissa
fall inte bearbetas forrdn de pro-
filierade stabilisatorhalvorna lim-
mats fast pa sina platser, eller
ocksid limnar man kvar en plan
vta (se fig. 9), mot vilken stabili-
satorhalvan limmas fast. Man kan
emellertid @ven géra som pa fig.
8, d. v. 5. gora kroppen fidrdig och
i stéillet snedskira stahilisatorkan-
ten, s4 att den passar mot den
runda Kroppssidan.

g. 10 och 11 Fig. 12

N&ar grovarbetet utférts med
kniv, avslutas det med fil eller
sandpapper, forst grovt och efter
hand allt finare. Speciellt vid
stromlinjeutformningar, som t. ex.
vid Svergingen mellan kropp och
fena eller kropp och vinge dr smé
runda eller halvrunda filar niistan
oumbérliga. Om man inte har till-
ging till sidana, klarar man sig
mycket bra med en bit rundstav,
omKkring vilken man rullat en bit
sandpapper.

Fig. 16 och 17

Fenan

Fenan, som i allménhet utgér
en del av mittskiktet, strémlinje-
formas, d. v. s. slipas, s& att den
fir en genomskidrningsyta, som
ungefir motsvarar den pa fig. 10.

Fig. 19

Fig. 15

Vill man gora modellen s realis-
tisk som mojligt, sdgas den del av
fenan, som utgores av sidorodret,
ut med en lévsag. Rodrets fram-
kant avrundas didrefter négot, sa
att fena och roder i genomskir-
ning kommer att se ut som pi
fig. 11.

Rodret fistes sedan vid fenan.
Enklast sker detta genom limning.
Vill man ha rodret rérligt, maste
man dstadkomma ett par gangjirn
av ett eller annat slag. Fig. 12 vi-
sar en enkel sidan anordning till-
verkad av ett par bitar pianotrad.
Andra siitt for losningen av fast-
siittningen overlater vi 4t veder-
bérande byggare att lista ut.

Stabilisatorns behandling och
utformning blir i éverensstimmel-
se med fenans, varfér den inte be-
hiver nigon nérmare beskrivning.

Stjiarnmotor

Ar flygplanet forsett med
stjirnmotor, brukar manga mo-
dellbyggare néja sig med att pa
modellen endast markera cylind-
rarna med fidrg eller helt enkelt
méla hela partiet i nosen svart.

Den noggranne modellbyggaren
néjer sig emellertid inte hérmed.
Han vill ha mera realism i sina
modeller, och vi skall hdr limna
ett par forslag till hur man kan
ga tillviga.

P4 smé jiarngidngade skruv av
lamplig storlek klipper man med
en hovting av skallarna pa sitt
som fig. 13 visar, s att Atersto-
den passar in i urtaget i modellens
nog. Skruvarna limmas hir fast i
enl. med anvisningen péa fig. 14.

Fig. 21
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Fig. 22 och 23

Eventuellt kan man forse centrum
med en liten bit rundstav och Gver
denna en nigot stérre rund kar-
tongskiva, vilket torde framgi av
figuren.

Det andra forslaget gir ut pa
att bygga upp cylindrarna av sma
cirkelformiga pappbitar. Med tva
olika stora huggpipor — man kan
dven anvinda missingror, vars
ena é&nde skarpslipas — hugger
man ut tunna pappbitar med den
grovre pipan och ungefir dubbelt
sS4 tjocka med den mindre pipan.
Bitarna hoplimmas sedan pé sitt
som fig. 15 visar. Nir »cylindrar-
na» dr firdiga, limmas de fast i
nosen pi samma gitt som skru-
varna i det forra forslaget.

Ofta dr stjdrnmotorns centrum
utformat koniskt som fig. 16. De
raka strecken fran centrum ut
mot periferien, tvd pa varje cy-
linder (se fig. 17), forestiller ven-
tillyftare och tillverkas lampligast
av smé bitar pianotrad.

Propellern

En tvabladig trapropeller av det
slag som fig. 18 visar tillverkas
pa foljande sédtt. Formen ritas av
pa en tridbit, som &r lika tjock
som propellern sedd fran sidan.
Dérefter tidljer eller sagar man ut
propellern och forser den med ett

Fig. 25
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centrumhdl. Genomskérningsytor-
na ser nu ut som de streckade
partierna till héger om propellern
pa fig. 18.

Sedan giiller det att profilera
bladen med hjdlp av kniv, fil eller
sandpapper, och dédrvid gAr man
tillviga pa sitt som framgar av
fig. 19, d. v. s. man arbetar bort
en del av tridet pa varje blad. Ligg
maérke till att detta skall ske i det
hogra bladets nedre kant och i det
vinstra bladets Ovre kant eller
tvirtom. Detta innebdr inte att de
bédda bladen blir olika vilket man
liitt kan dvertyga sig om genom
att vrida paA propellerdmnet ett
halvt varv.

Vind sedan pa propellern sé att
den sida, som férut varit uppAt,
kommer nedat och bearbeta den
pa samma sitt. I genomskédrning
kommer propellerbladen da att se
ut som pa fig. 20.

Niista steg i tillverkningen blir
att runda av kanterna med hjilp
av sandpapper, si att propellerbla-
dens genomgskirning kommer att
dverensstimma med de p4 fig. 21
angivna tvirsnitten. Ligg mirke
till att bladen #dr mycket tunnare
i spetsen dr inne vid navet.

Framkanten pd en tripropeller
brukar ofta wvara metallbeslagen
(se fig. 22), varfér detta dven bdr
vara fallet med modellpropellern.
En god imitation uppnias genom
att méla ifrdgavarande parti med
silver eller aluminiumlack.

Ofta dr propellrarna framstill-
da av tvi eller flera trislag, som
limmas ihop skiktvis. PA samma
sitt kan man naturligtvis dven
gora en modellpropeller. Vartan-
nat skikt skall di bestd av ett
moérkt och vartannat av ett ljust
triislag. Efter formningen blir
propellerns utseende som det pa
fig. 23.

Propellerns centrum  brukar
vara forsett med en stor metall-
bricka pa vardera sidan samman-
héllna medelst genomgéende bul-
tar (se fig. 18). Till modellpropel-
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lern kan man gora hrickorna av
papp och markera bultskallarna
och muttrarna med tusch. Pa pro-
pellrar i stérre skala kan knapp-
nélshuvuden ersidtta skallar och
muttrar.

Tréapropellrar férekommer nu
mest pa skol- och privatplan.
Krigs- och transportplan anvin-
der metallpropellrar, som &ven till
utseendet skiljer sig fran foregi-
ende. P& fig. 24 &r naAgra varie-
rande typer upptagna.

I modell tillverkas dessa propell-
rar i stort sett pA samma sitt som
de foregiende. Enda skillnaden
i frAga om bladen, med undantag
for formen, dr att de senare ir
runda i innerdndan (se fig. 25).

Ar det friga om en tre- eller
fyrbladig propeller gér man alitid
bladen f6r sig och limmar fast
dem i navet eller spinnern. Dirfor
méste man alltid borra smé hal i
dessa for bladen (se fig. 26). Om
man inte kan géra en spinner, sa
att den blir symmetrisk kan man
numera kopa sadana i handeln. De
ir emellertid oborrade.

I allménhet dr propellrarna for-
kromade av rostfritt stal eller alu-
minum, varfér de p4 modellen mé-
las med aluminumlack. Ar det fra-
ga om stridsflygplan, s4 har nis-
tan alla nationer nu giatt in for
att maéla propellrarna svarta pa
baksidan, for att de ej skall bldn-
da piloten. Forts. i nista nr.

2 skala-
modeller

Trots att vi inte hunnit ldngre éin
till hilften med anvisningarna
fér byggandet av skiktmodeller i
skala (artikeln fortsiitter och av-
slutas i nésta nr), publicerar vi
hidr tvi aktuella modeller i skala
1:100. Anser ni er inte kunna
bygga dem for Ggonblicket, s Ar
det ju ingenting som hindrar att
ni sparar pa dem ett tag.
Modellen ©verst pa nista sida
ir reajaktplanet Vampire med be-
teckningen J28 i det svenska flyg-
vapnet. Detta flygplan anvindsg i
manga olika ldnders flygvapen
och byggs inte bara hos ur-
sprungsfabriken De Havilland i
England utan dven pa licens i ett
flertal lander. Som bekant tillver-




J 28
Vampire

Fferirych forbdes.

kar Svenska Flygmotor AB i
Trollhédttan reamotorerna till de
flygplan av denna typ som levere-
ras till Sverige.

Den andra modellen ir si mye-
ket som mdéjligt skild i typhén-
seende fran den forra. Medan
Vampire jagar fram med bortat
900 km/tim och vidsnas riatt avse-
vart, uppfor sig segelflygplanet
Olympia betydligt tystare och
stillsammare.

Olympia har konstruerats av
den kinde tyske segelplanskon-
struktéren Hans Jacobg ftre and-
ra virldskriget. Typen hette da
Meise. Nar det blev tal om att se-
gelflyg skulle vara med vid Olym-
piaden i Helsingfors 1940, arran-
gerades i Italien en tdvling om det
bidsta enhetsplanet. Meise ansags
bist fylla fordringarna och déptes
om till olympia. Tyvirr blev denna
Olympiad inte av och planet blev
aldrig nagot olympiskt tdvlings-
plan. Det hindrar emellertid inte
att det vackra planet blivit oer-
hort populdrt och anvinds &ver
hela virlden, sdvil fér utbildning
som tdvling och prestationsflyg-
ningar. Typen far fritt byggas var
som helst utan licenskostnader. I
Sverige finns den i ett 20-tal ex-
emplar, varav de flesta tillverkats
av Kockums Flygindustri i Malma.
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Glidplansmodell . . .

Forts. fr, sid. 39.

personer pa tusen som forsta
gangen utfor det riktigt.

»Utkastet> far varken bli for
hart som a pi fig. 3 eller for 16st
som ¢ utan skall s& mycket som
mojligt dverensstimma med b pa
samma figur. Den ridtta tekniken
4r nagot man lir sig forst efter
en hel del Ovningar. Vid dessa
kastprov &r det limpligast att
halla till p4 en kulle, ty dven om
sjillva. »utkastety skulle misslyc-
kas, d. v. 8. bli antingen for 16st el-
ler for hart, dr dndock glidbanans
lingd s& stor, att man mycket vil
hinner studera flykten. O©m model-
len fortsitter sin hackflykt (3a),
tyder detta pa att modellen ar
baktung. Detta fel avhjilps ge-
nom att flytta trimningsskruven
nagot framéit i sparet. Ar glidba-
nan dédremot for brant (3c) flyt-
tas skruven nagot bakat. Fortsitt
med denna trimning till dess att
glidbanan blir s& flack som méj-
ligt.

Om modellen svinger &t vinster
eller héger beror detta pa att an-

tingen vinge, stabllisator eller
fena Ar skeva. Felet kan avhjilpas
gennm att vrida den felaktiga de-
len rétt, men man kan ocksa lim-
ma fast en bit styvt papper, ca 15
mm brett och 30 mm langt, vid
fenans bakkant, si att papperet
skjuter ca 10 mm utanfér denna.
Genom att vika pappersbiten &t
ena eller andra hallet kan man
reglera modellens svingningsten-
denser.

N\

Breviiadan

Vem blir skolehef pa Segelflyg-
skolan Alleberg sommaren- 19527
Nojd prenumerant.

Svar: Om intet oforulsett in-
traffar blir Herje Westrin, som
varit chef ddr 195051, chef for
skolan dven 1952. Red.

*
KSAK:s ARSMOTE BLIR lor-

dagen den 17 november kl. 13 pa
Gillet i Stockholm.

04(& ﬁlera medlemmar i
fallskarmsklubben

Intresset for Loopings undersok-
ning av jordméanen for en svensk
fallskirmssport Gkar for varje
dag. Vi har fatt in méngder av
svar. Alder och yrken ar lika skif-
tande som férut, men intresset &r
detsamma. Alla vill vara med och
hoppa fallskdirm som sport.

Niér nu detta kan ske vagar vi
inte uttala oss om. Myndigheterna
har hittills sagt nej, och en svensk
myndighet som sagt nej en gang,
fir man som bekant inte att siiga

ja till samma sak i en handvénd-
ning.

Vi fortsfitter emellertid att be
dem som har intresse for saken
att anméla sig genom att sénda in
kupongen hir nedan vederborligen
ifylld. Det kostar ingenting och
anmilningarna &r inte p4d nagot
siitt bindande. De utgér endast en
métare pa det intresse som finns,
och det dr meningen att de s
sméningom skall laggas till grund
for vidare atgéranden i saken.

SAND IN KUPONGEN | DAG |

Till Looping, Box 3063, Stockholm 3.

1) Jag vill vara med och hoppa fallskdrm som sport,

2) Jag vill inte vara med och hoppa fallskirm som sport.

3) Jag vill inte vara med och hoppa fallskdrm som sport, men &r intres-
serad av att pd annat siitt arbeta for fallskdrmssporten i Sverige.

(stryk det som ej dnskas)

Fin svensk
Cub-nyhet

_F igge Bergman i Goteborg ar
pappa till ett intressant ex-
periment med lilla Piper Cub,
vilket bor intressera alla Cub-
dgare. Broderna Fredricssons
flygservice i Goteborg har pa
Bergmang initiativ bytt ut den
ursprungliga Continental mo-
torn A 65 pa 65 hk och i dess
stéille monterat in en 85 hk
Continental motor pa lilla Piper
Cub. Vid provflygningen visa-
de det sig att planet hade fatt
enormt  férbittrade prestanda,
enligt .vad Bergman uppger.
Trots svag vind behdvde planet
inte mer &n 25 meters rull-
stricka vid start med full tank,
forare och 50 kg tillsatsvikt.
Omedelbart efter ldttningen
kunde Cuben tas upp i en myc-
ket brant stigvinkel. Planet
helt enkelt hiingde i propellern.
Idén att sitta in stérre mo-
tor fick Bergman for ett ar
sedan d& han var uppe i de nor-
ska fjdllen och kom underfund
med vilka svArigheter en fly-
gare moter dir nir han vill
starta fran de hoga fjdllsjoar-
na. Jo, tack, redaktoren for
denna tidning har for inte alls
linge sedan gjort ungefar sam-
ma erfarenheter och haller
med om att det behtvs extra
krut for flygning dar uppe.

Efter hemkomsten skaffade
Bergman en 85 hk Continental
motor fran USA, eftersom det
inte finns nagra sadana att fa
hir hemma.

Provflygningarna har bl. a.
resulterat i underhandlingar
om montering av den storre
motorn i en norsk sj6-Cub. Om
den gér bra, kan man utgé fran
att flera Cub-dgare foljer ex-
emplet. Naturligtvis bér Cuben
med den stérre motorn bli idea-
lisk dven for bogsering.

Till slut kan nidmnas att
monteringen sker efter den
amerikanska luftfartsstyrel-
sens anvisningar och att vikten
pa den nya motorn inte dr mer
dn 2,8 kg higre in pa den lilla.
Startmotor och generator som
finns pa- C85 kommer inte att
anvindas vid installation i lilla
Cuben. Namnas bhor kanske
ocksf, att Looping-red. #nnu
inte varit i tillfdlle att se eller
flyga den meodifierade Cuben.
Det finns emellertid ingen an-
ledning betvivla Bergmans in-
tressanta uppgifter.

~ —y




MODELLPLAN

for 50 ore styck, batbyggsatser, racer-
bilar, motorer m. m. Ja, allt Ni kan
onska Eder finner Ni i var 52-sidiga ka-
talog Nr 6 for 1952. Obs! 50,000 fullt
moderna byggsatser realiseras for mind-
re fin halva priset - jittebilligt. Sind oss
idag 75 dre i felfria friméirken samt Edert
namn och tydlig adress, si fir Ni kata-
logen omgiende.

Tore Haglund & Co., Avd. 11, Hofors

VINGAR AV POROST MATE-
RIAL provas nu bl. a. av engelska
flygplanskonstruktorer. Avsikten
ir att ddrmed kunna eliminera en
del av det skadliga motstand som
uppstidr vid strémningen over
vingen. Det nya materielet uppges
»suga At sig» en del av luftstrém-
men. Experterna anser att trots
stromlinjeformen p& vira moder-
na flygplan #r det skadliga mot-
stdndet fortfarande alldeles for
stort. Modeller med den nya ving-
en har redan provats i vindtunnel,
och vingsektioner av den nya ty-
pen har dven provflugits. Prov i
full skala later s#dkerligen inte
linge vinta pd sig, uppges frin
brittiskt vilunderrdttat hall.

SUPER CON;gTELLATION i
en militdr verson har nyligen be-
stdllts av amerikanska flygvapnet
och marinflyget. Den militira be-
teckningen blir C-121C och R70-1.
Planet far 3.2560 hk compound-
motorer av typ Wright Turbo-
Cyclone 18. Det meddelas att den
militéira bestédllningen fétt priori-
tet fore de redan gjorda civila.

*

DEN ITALIENSKA segelflyga-
ren och segelflygkonstruktoren
Adriano Mentelli, som varit bosatt
i Argentina under ldng tid, har
ater flyttat hem till Italien for att
ta hand om segelflygutbildningen
fér flygvapnet.

ES
REPRESENTANTER for till-
verkare av segelflygplan i Tysk-
land samt tyska aeroklubben har
nyligen haft ett sammantride for
att forsoka fa till stdnd ett inti-

mare samarbete.

b

PROTOTYPEN till det italien-
ska tvasitsiga reajaktplanet Fiat
G.80 4r klar for provflygning ni-
gon av de nirmaste dagarna. Fiat
planerar ocksa tillverkning av ett
nytt skolflygplan fér flygvapnets
ridkning med betckningen G.49.

&

LANDNING MEDELST TELE-
VISION planerar man att forséka
sig pa i USA. Det dr marinflyget
som avser att installera en utrust-
ning pa den nya hangarkryssaren
Forrestal pa 57.000 ton, vilken he-
riknas vara klar 1954. Meningen

ar att man skall kunna per tele-
vision leda in flygplanen foér land-
ning.

*

D.H. 110 &r beteckningen pa ett
nytt brittiskt tvasitsigt reajakt-
plan som De Havilland har under
arbete och som man rédknar med
skall kunna flyga mycket néra
Machtalet 1.0, d. v. 5. med ljud-
hastighet. Planet har tva Rolls-
Royece »Avon» reamotorer pa cir-
ka 3 tons dragkraft vardera och
gjorde sin forsta flygning den 26
september.

e

ALLEBERG far en tvirbana
som komplement till sin hittills
enda bhana i nord-syd. Den nya ba-
nan, som far en lingd av 700 m.
och ldggs i rit vinkel mot den
gamla, beriknas kunna tagas i
bruk redan niista sommar. Utligg-
ningen av banan har méjliggjorts
genom ett markbyte mellan Sale-
by gard och segelflygskolan,

Nedgdng .

Forts. fr. sid, 30,

héjden. Sa vi kan rikna med en
bra guldékning om vidret blir
fint nésta ar.

I tivlingen om Guldvingen har
flugits drygt 5 200 km under Aaret,
vilket inte dr daligt. Bésta distan-
sen dir stir Bertil Pedersen fran
Trollhdttan for med 355 km. Att
han inte vann distansmomentet
berodde pa att Sven Jonsson,
Karlstad, gjorde 328 km med Gru-
nau Baby. Pedersen flog Moswey
som har betydligt ogynnsammare
distansfaktor 1 denna tivling.

Aluminium-

modeller 1 skala

Samla hela virldens flyg! 100

olika flygplantyper att viilja p.

Den storsta samling nagon fir-

ma kan bjuda pa. Leverantdrer

till samtliga vapenslag. Prislista
mot 25 dres porto.

HOBBYLAGRET, Box 63, Linkiping

Bista héjdvinsten i tédvlingen har
Henry Norrbom, Linkoping, med
5075 m. Sdsongen har just inte
bjudit p& sirskilt bra hojdvider
nigon ging.

For Allebergs del har sédsongen,
som varit kortare #n tidigare, va-
rit relativt god. F-flygningen ten-
derar oavlitligen att 6ka och anta-
let deltagare har denna ging varit
36 9 storre é&n forra dret. Endast
4 lindriga haverier har intridffat
pé4 Alleberg under sommaren dir-
av inget i F-flygningen, vilket dr
forsta gingen (inte den enda hop-
pas vi). Allebergspokalen, som det
nu tdvlas om enligt delvis nya reg-
ler, vanns for aret av Laroy Méans-
son.

I sin rapport siger skolchefen
bl. a. att AB-skolningen enligt
EK-metoden bir tag bort fran Al-
leberg. Dels ir det svart att fa ele-
ver, dels &r omradet direkt oldmp-
ligt for sidan nyborjarutbildning
och dessutom #r underhallskost-
naderna for materielen for stora i
relation till vad man far ut av den.

reajaktplan

Fi-1

FARDIGT BALSA-ZEGELPLAN
Stor, stark langflygande balsa-
modell av Flygvapnets segelplan
Utfir katapultstart, konstflyg-

Bygg flygande

Bygg Meteor, en glansande jakiplansmodell med
JETEX reaktionsmotor — samma motor som Sigurd
Isacson nu slagit 8 svenska rekord med! Pilfor-
made vingar i rott med glinsande aluminiumkropp.
Alla delar firdiga, kan byggas av varje hiindig
pojke. Finns #ven FARDIGBYGGD. se kupongen

Fraga efter dem
i Er affar!
N e Bkl ——— N ESEDES SN INOTT

Fill ING. SIGURD ISACSON, Lidingo
Siand genast mot postforskett + porto

. STOR tub ORN-cemeni .... 0:%0

ning, hogstart i lina och konst-
flygning. 4: 85
LB
Ralify  cosupsssmemmsnsssrssene.

ABTEERT u o wmwae vaisns ey LO 14/51 .

... KATALOG mot 40 dre i frimirken

. METEOR byggsats med motor 13:75

.. METEOR FARDIG m. motor 18:73
. Fi-1 BALSA-SEGELPLAN .... 4:85
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Flygande vagabond . : .
Forts. fr. sid. 14.

— Ni hérde oss i alla fall? fra-
gar vi. Ja, hidndelsevis. Alla
glor ju uppét nir man far héra en
flygmotor i sdnt vider.

g?a at vi. Ringde till Jonkopings
~ flygplats som visade sig vara
stingd i fyra dar (eller var det
tre). Ringde meteorologen pa
Torslanda, som verifierade att det
var diligt vider men att det sii-
kert skulle ldtta framat eftermid-
dagen. 84 fort det bérjar spric-
ka opp, kan ni g4, sade han. Tro
aldrig p4 meteorologer!

Vi akte bil till Albert Engstroms
nejder. Fick en glad stund hos
Victor Haak (Danjell ve Kors-
grinna») i nérheten av L&nneber-
ga, och akte sedan tillbaka till
Vimmerby. Joodi, vHdret hade
béttrat sig, »spruckit opp», s vi
ldt Holm kora oss ut mot » Akkasy
gomstillle. En kilometer fran den
plats, varifran vi limpligast borde
antridda vart strapatsfyllda Aater-
tag till var trogna »Akka», tog
bensinen slut i bilen!

Men det finns hjidlpsamt folk
Overallt. (Annars skulle det fér
Ovrigt vara omdjligt att géra en
Nils-Holgersson-resa). En liter
apoteksbensin fick vi i en butelj
av en sndll flicka i en gard. Det
rickte. Hur Holm kom dirifran
vet jag inte, men det gjorde han,
for dan efter triffade vi honom i
Norrkoping.

Vi kom s sminingom ner till
»Akka», startade, gjorde en artig-
hetssviing &ver Haaks stille och
satte kurs mot Jonképing, dir vi
skulle tanka. Senaste tankstiillet
var Visby. Det blev dock ingen-
ting av dessa utridkningar. Molnen
och regnet hade inte det bittersta
respekt for det smalindska hog-
landet, som alltmer sveptes i vitt
svivande vatten. Vi fick gira allt-
mer nord och rdknade snart ut att
dven om vi skulle lyckas komma
ut till Vittern nagonstans vid
Odeshdg, dir det sig nagorlunda
hyggligt ut, och sedan félja vatt-
net ned mot Jonkdping, sa skulle
inte brédnslet ricka efter de ut-
svivningar vi tvingats gbra i geo-
grafin.

Tack vare bra kartor kunde vi
hilla vil reda pA var vi befann
oss trots den usla sikten. Det slog
mig hur viktigt det dr att ha ett
bra kartmaterial till hands nir
vidret tjurar. Det slog mig ocksé
hur svirt det dr att f4 tag i hygg-
liga flygkartor fér privatflygning.

Vi tvingades alltsi sitta kurs
pé Linkdping. Utan foranmélning

46

och just som molnhdjden blev
oéndlig och sikten minst 20 mil . ..
rundade vi SAAB-filtet vid Tan-
nefors och landade pad den nya
fina banan.

Sillan har jag sett daligt vider
forsvinna si plétsligt och sillan
har jag kint mig si littad som
nédr vi kuperat invid klubbhuset
och kommit underfund med att
det faktiskt inte »dammades i
bensintanken.

Morgonen efter fortsatte vi med
mycket frisk vitska i tanken, se-
dan vi ur fenans innandéme av-
lagsnat ett nitt och vackert rede,
som en ligenhetshehdvande siddes-
drla byggt ddr under nigot av
vara langre uppehéll.

Forls. i nista nr.

Spanien . . .
Forts. fr. sid. 11

tyska Messerschmidt Me 109,
tillverkas ocksa av Hispano.
Motorn #r en Hispano Suiza
12Z-89, flygvikten uppges till
2748 kg och maxfarten till 650
km/tim.

Construcciones Aeronauticas
tillverkar f. n. ett transport-
plan C.A.8.A. 201 »Alcotans,
som flog férsta gingen i fehru-
ari 1949. Det ir ett lagvingat
helmetallplan med konventio-
nellt infdllbart landstill och
tvA Armstrong Siddeley »Chee-
tah» motorer pi vardera 390 hk
eller tva Elizalde Sirio-V11A-
motorer pa vardera 475 hk. Pla-

net tar tva mans besittning och
10 passagerare. Flygtiden med
de storre motorerna ir 5500 kg
och maxfarten 350 km/tim.

Ett annat féretag, Instituto
National de Tecnia Aeronautica,
(LN.T.A.), i Madrid sysselsat-
ter sig med Gversyner av flyg-
plan samt tillverkar ett antal
egna konstruktioner, huvudsak-
ligen skolflygplan och ldttare
reseflygplan.

Trafikflyget

fdr huvudsakligen materiel
frin det amerikanska Douglas
och det engelska Bristol. Linje-
trafiken omh#nderhas av »Com-
pania Mercantil de Lineas
Atreas Espanolas (Iberia)», ett
bolag som foér nirvarande lir
klara sig utan statssubventio-
ner, enligt vad som uppges.
Flygplanparken utgérs av 29
flygplan, dirav 6 DC-6 och res-
ten huvudsakligen DC-3. Ett
par gamla tyska Ju-52:or ir
ocksa fortfarande med i ruljan-
sen.

Att flyga

i Spanien &r i vissa avseen-
den faktiskt billigare &n att aka
tadg. Under 1950 befordrade det
spanska trafikflyget 228 000
passagerare Gver & miljoner
kilometer. Rorelsen gick med
avsevird vinst och inga allvar-
ligare olyckshindelser intriffa-
de.

Behéver ni

varje flygintresserad.

prenumerant pi Looping.

i dag och begiir anvisningar.

o7 wan i 7
Bengar till jul ?

Det var just en fraga! Har Ni tinkt pa att Ni kan gora en
god extrafértjanst genom att bli ombud fér Looping ? Det ir
nu bara 1 1/2 manad kvar #ill jul.

Ett synnerligen lonande foretag for Eder som har flyg-
intresserade vinner och bekanta dr att sdlja presentkort pd
en heldarsprenumeration pd Looping fér 1952. En sddan pre-
numeration kostar 9: 50 och ir en vilkommen Julklapp for

Ni far 2 Kkronor i provosion for varje anskaffad helirs-

Aftt siilja presentkort pa tidningen som Julklapp dr litt.
Skriv till Yngve Norrvis Forlag, Box 3063, Stockholm 3,

e
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O SLIOSTROMMNEN

Hur ofta har vi inte lidst i
notiser om haverier att
»fOoraren var en erfaren och
skicklig pilot» och hur ofta har
vi inte hort samma omdéme fil-
las muntligt pa tal om det eller
det haveriet.

Niér dr en flygare skicklig
och erfaren och nér dr han det
inte?

Jag kédnner folk med 75 tim-
mars flygtid om vilka omddmet
skicklig anvints och jag kiinner
likaledes en del som har 4—5
tusen timmars flygtid som f&-
rare om vilka samma omdéme
anvints.

Det finns ingen anledning be-
tvivla omddmenas riktighet,
men nog maste det dnda vara
en viss skillnad mellan den som
har 75 timmar och den som har
5 000.

Likavil som en bilist — i all-
ménhet. — blir duktigare att
kora bil ju mer han kor, si bér
en flygare ocksa bli duktigare
att flyga ju mer han flyger. Det
4r nog ingen tvekan om att den
som har 5000 flygtimmar &ar
skickligare &n den som har 75.
Epitetet skicklig bér dock for-
behallas dem som kommit Gver
»skolaldern». 75-timmarsflyga-
ren fir nog finna sig i att std
pa tillvixt ett bra tag innan
han kallas skicklig. P4 sin héjd
kan han kallas lovande eller
duktig.

A den andra sidan tycks det
oss lite ldttsinnigt att tro att
man kan fa fram ett tillférlit-
ligt virde for flygskickligheten
genom ett sa enkelt forfarande
som att multiplicera med anta-
let flygtimmar. Det finns inom
flyget likavil som pa andra hall
folk som »aldrig l4r sig nigon-
ting». Det forekommer till och
med tillbakagang.

Om en karl slar ihjil sig un-
der flygning — och det fore-
kommer tyvirr di och da — sa
4r det vips en eller flera fram-

me och filler omdémet skicklig
om den si tragiskt bortgangne.
Det ar sikerligen gjort i all vil-
mening men det dr inte alltid
riatt. Mycket ofta ar det en fras
som halkar &ver tungan utan
att hjirnan &r inkopplad och
det dr lika ofta en ren forolamp-
ning mot flygmateriel, mark-
organisation och vad det nu kan
vara som manga ganger ir helt
oskyldigt till haveriet i fraga
men indirekt far hela skulden
just genom att den som verk-
ligen var skuld till det hela,
eller i varje fall den direkta or-
saken, betecknas som skicklig.

“Joan vat en
skeicklig pilot”

Vi bor nog tinka oss for bade
en och tvd ginger nir vi bedd-
mer kolleger i flygarskraet. Och
det didr att kalla var och var-
annan som har oturen att sla
ihjal sig for skicklig — utan att
vi stringt taget vet ndgonting
om vederborandes kapacitet —
bor vi helt overlimna it dem
som tror att det kan trosta de
olyckliga efterlevande.

Det dr som bekant mycket
vanligt att ju skickligare och
erfarnare en person blir inom
gitt omrade desto blygsammare,
odmjukare och forsiktigare blir
han i sina omdomen om bade
sig sjilv och andra. Ju mer han
har ldrt sig, desto mindre tye-
ker han att han kan.

Det har konstaterats mer én
en gang att den farligaste tiden
i en flygares liv inte &r d& han
gor sina forsta ensamflygning-
ar utan niar han kommer till det
stadiet, di en och annan (dir-
ibland han sjilv) bérjar tycka
att han dr skicklig. D4 dr det
verkligen fara pa férde, och da

ir det utomordentligt virdefullt
med en tankestiillare i en eller
annan form. Tyvérr blir i en del
fall denna tankestillare sa
hardhént, att man om den kan
anvinda det klassiska yttran-
det: operationen lyckades men
patienten dog.

Vad som #n ségs och vad som
an tycks (och framférallt vad
som #n ségs i propagandan), sa
ir det skil for oss flygare, bade
vi amatérer och noviser och de
»skickliga och erfarna», att
glomma bort hur »skickligas vi
dr och i stiillet inrikta oss pa
hur skickliga vi skulle kunna —
eller vilja — bli, men som vi ty-
virr séllan blir.

Jag tror uppriktigt sagt att
det dir med skickligheten inte
ir viart just nagonting om den
inte atféljs av klokt omddme.
Vem flyger ni helst med, han-
den pa hjirtat, en skicklig fo-
rare utan omddéme eller en me-
delmattig forare med gott om-
déme? Fér min egen del fore-
drar jag t. o. m. en dalig forare
med omdéme fére en skicklig
utan. I hilsans intresse.

Det férekommer nimligen att
»skickligheten» inspirerar till
chansning som den mindre
skicklige med omdéme inte va-

gar sig pa. Ofta till forman fér .

hélsan.

Déarmed har jag vil for allt i
virlden inte pastatt att vi ska
akta oss for att bli »skickliga»
och att det inte finns skickliga
piloter med omdome?

ITkaros.

Han var en skicklig pilot . ..

My



gkt me

N ar pionjarerna i luften borjade besegra av-
stind och tid, stod redan Shell vid deras sida.
Raden av aktiva Shell-bidrag till flygets ut-
veckling har wvuxit sig ling genom #ren,
manga av dem ir milstolpar pa utvecklingens
vig. Sir Harry Ricardos klassiska forskming
for miitande av knackningen utfordes i sam-
arbete med Shell; iso-oktan framstilldes forsi
av Shells kemister i kommersiell skala. Sir
Frank Whittle har till Shell uttryckt sin tack-
samhet for de forsta lyckade brinnkamrarna
for gasturbinmotorer.

Flygets marktjinst har utvecklats i takt med
de allt snabbare och stérre planens krav.
Specialsmirjmedel for olika temperaturer och
belastning, rostskydds- och av-isarviitskor #r
nagra fi exempel pd de manga specialproduk-
ter frin Shell, som hir fyller viktiga behov.
Shells produkter har en mangsidig anvindbar-
het, som reducerar sortimentet till ett mini-
mum — till gagn for marktjinsten och depé-
lagerhillningen.




