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Kort om flyg

jorden runt

FJARRSTYRDA ROBOTPLAN
utrustade med radiosiindare och
mandvrerade fran féljeplan med
fullt utrustade radiostudios kom-
mer troligen att anvindas av
emerikanerna for psykologisk
krigféring i ett eventuellt krig,
sade en talesman for amerikan-
ska krigsministeriet for kort tid
sedan. Han tillade att nidra en
tredjedel av de kommunistiska
fangar som tagits i Korea har
kapitulerat som en féljd av psy-
kologisk krigforing, frimst ge-
nom anvindande av speciella hog-
talarflygplan.
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TRANS WORLD AIRLINES
avser att déppna elt kontor i Oslo
och senare mdojligen &ven ett i

Gbteborg.
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NYA BRANSLEN for reamoto-
rer och gasturbiner héller de brit-
tiska. flygteknikerna pa att for-
soka f&4 fram, vilket nodvindig-
gjorts av den gradvisa Over-
géngen till readrift inom béade
RAF och marinflyget och si smé-
ningom #dven inom trafikflyget.
For nidrvarande anviandes som be-
kant fotogen. Teknikerna forsoker
nu hitta en typ av bridnsle som
bade blir billigare och ger lédng-
re flygtider samtidigt som det
uppfyller kraven p& nagorlunda
»bestdndighet>» for de enorma
tryck- och temperaturskillnader
som ett modernt flygplan utsittes
for genom dess formaga att ope-
rera pa hogst skiftande hijder
inom sma tidsintervaller,
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EN NY TOLVSITSIG helikop-
ter av typ S.55 (Sikorsky) har
nu gatt i serieproduittion (pa li-
cens) hos Westland Aircraft i
England. S.55 péastas goéra en
marschfart av 160 km/t. Det
férsta engelska serieexemplaret
har nyligen provilugits. Det &r
utrustat med en 600 hk Pratt &
Whitney motor, men man avser
att senare installera en kraftigare
version av den engelska Alvis
Leonides. 8. 55 skall anvindas fér
militira transporter medan den
tidigare byggda mindre typen
S.51 Dragonfly (ocksA licens-
byggd av samma fabrik) anviin-
des av brittiska flottan fér for-
bindelse- och undséttningsflyg-
ningar. Alla brittiska hangarfar-
tyg och flygstationer kommer att
utrustas med helikoptrar inom en
snar framtid.

*

DET FORSTA REAPLAN i
virlden som #r byggt for brinsle-
pafylining i luften &r under till-
verkning hos Republic-fabrikerna
i USA. Det dr en utveckling av
F-84E Thunderjet och har fatt
beteckningen F-84G. Det nya pla-
net far givetvis ldngre flygstriic-
ka, ldr stiga snabbare och #r lit-
tare att underhélla én tidigare
versioner av typen.
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AUSTRALISKA trafikflyget
gdr for nidrvarande den ena upp-
mérksammade flygningen efter
den andra, betingat av bl. a. en
sjomansstrejk pA Nya Zeeland.
Nyligen flogs sju ton gummi frian
Sydney i Australien till Chris-
terchurch pi Nya Zeeland dir en
fabrik var i storsta behov av ra-
vara for ett speciellt Andamal.

£
SPANIEN har nyligen beviljats
anslutning till den internationella
luftfartsstyrelsen ICAO.

s
I AUSTRALIEN gérs for nér-
varande kraftiga forstk att sti-
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sikes for forsiljning av los-
nummer och férmedling av
prenumerationer i klubbar,
verkstider, flottiljer etec.

God fortjanst

Skriv efter anvisningar och
villkor fran

Yngve Norrvis Forlag,
Box 3063, Stockholm 3
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mulera sport- och privatflyget.
Bland annat har hangaravgifter-
na for flygklubbarna sinkts med
50 9% (fran 30 till 15 shillings i
veckan). Regeringen forstker
ocksad fa fram flera flygplatser
fér privatbruk.
*

EN AMERIKANSK motorfir-
ma, Diesel Power Corp. i Pitts-
burgh och Los Angeles har kon-
struerat en dieselmotor for flyg-
plan vilken uppges vara klar for
prov inom de ndrmaste veckorna.
Motorn viger 106 kg. Flygfabri-
ken Taylorcraft Inc. har kipt an-
vindningsrédtten till motorn och
skall géra flygproven med den.

%

JATTEFLYGBATEN  Hughes
H-4 med Atta motorer ldr nu ater
vara klar for flygprov efter ett
avbrott pa inte mindre &n tre
och ett halvt Ar, meddelas fran
USA.

£

TYSKA AEROKLUBBEN har
inofficiellt informerats av den
allierade kontrollkommissionen
att den tillitelse till segelflyg-
ning som tyskarna nyligen fatt
icke innefattar tillstand till segel-
flygning nirmare ryska ockupa-
tionszonen &n 25 km, vilket gi-
velvis i hog grad férsvarar verk-
samheten. Atgirden har vidta-
gits for att undvika férvecklingar
med ryssarna., Forbudet #r si
mycket smirtsammare fér tys-
karna som det berdmda Wasser-
kuppe ligger inom det férbjudna
omrédet,

sk
RUDOLF ABELIN, anstilld hos
Kockums Flygindustri i Malmé
och en av de mest aktiva svenska




segelflygteknikerna, har nyligen
rest till Holland dir han for en
tid skall tjdnstgtra som segel-
flyginstruktér  vid  hollindska
aeroklubbens centrala segelflyg-
skola.

%

TILL MODELLFLYG-VM i Ju-
boslavien reser, férutom Ragnar
Odenman, dven Rune Andersson
sBananen», Stockholm, som beta-
lar resan och klarar ovriga utgif-
ter sjdlv. KSAK har inte ansett
sig ha rad att skicka mer &n en
man men har godkdnt Rune An-
dersson som officiell representant
for Sverige. DéArigenom har natur-
ligtvis vara chanser dkat betyd-
ligt att f& en inteckning i det
pampiga  vandringspris, »The
Swedish Glider Cup», som Osvald
Arnulf-Olsson i Goéteborg satte
upp forra aret och som jugoslav-
erna sensationellt tog hem forsta
inteckningen i vid de inofficiella
VM-tadvlingarna i Trollhdttan med
Ragnar Odenman pa andra plats.
Rune Andersson tillhor liksom
Odenman den absoluta eliten
bland vira modellflygare i S-klas-
sen och har stor internationell
tdvlingsrutin. Vi vintar med spin-
ning pa resultaten fran Jugosla-
vien.

Internationell
flygskola

I nérheten av Southampton
finns en stor internationell flyg-
skola »Air Service Training»,
som omfattar foéljande uthild-
ningsomraden:

1) Elementary flying training
for Private Pilots’ Licences. 2)
Commercial Pilots’ Licenses. 3)
Senior Commercial Pilots’ Licen-
ces. 4) Airline Transport Pilots’
Licences. 5) Pilots’ Instrument
Rating. 6) Flying Instructors’
Course. 7) Conversion to multi-
engine aircraft. 8) Night flying
and Astro Navigalion Course. 9)
Refresher Courses to meet re-
quirements. 10) Flight Naviga-
tors’ Licences. 11) Aircraft Radio
Operators’ Licences, first-class.
12) Conversion Course for the
Aircraft Radio Operators’ Licen-
ces, first-class. 13) Aircraft Ra-
dio Officers/Wireless Mechanic
Course, 14) Aeronautical Enginee-
ring to all typs of Aircraft En-
gineers’  Licences. 15) Radar
Courses. 16) Marine Radio and
Radar Officer Courses.

Nérmare upplysningar kan er-
hallas fran Luftfartsstyrelsen,
luftfartsinspektionen och uthild-
ningssektionen, adress Stockholm
12. Man kan ocks& skriva direkt
till skolan: Air Service Training,
Hamble, Southampton, England.
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Ndsta nummer av Looping

(nr 9—-10) utkommer den

augusti

med ett stort och innehallsrikt

dubbelnummer

Av innehallet kan ndmnas :

Rolf von Bahr

ger en atférlig och initievad rapport frin den oerhirt intres-
santa internationella hrelikopterkonferensen i Paris.

). G. »Gidde« Karlsson

som dr ledare fér den svenska representationen vid 44:e FAI-
konjferensen i Bryssel bervittar om en mingd intressanta
sportflygproblem som disknterats vid denna konferens

Fokker S 14

ir namnet pa ett nytt hollindskt reaskelplan som nyligen
provilugits och som presenteras i en stor artikel med intres-
santa bilder

Wakefield Cup

tivlias det om vid Jamijirvi, Finland, 7--8 juli. Toopings
dubbelnummer innehaller ett stort reportage frin denna
thvling

Modellflyg-VM

i klass "Nordie Glider” gér i Jugoslavien i augusti. L tiv-
lingen deltar som svensk representant Ragnar Odenman, som
i Loopings stora dubbelnummer presenterar ritning och ar-
betsheskrivning pa den modell som; han konstruerat och
byget for detta VM.

Dessutom

innehaller dubbelnumret en intressant artikel om brandskydd
i trafikflygplan, en utférlig statistik om virldens stérsta flyg-

holag och mycket, mycket annat. J
B




Smaflyg i forsvaret

Dagspressen kunde hdromdagen i en notis
meddela »att arméchefen begirt bemyndigan-
de att i augusti med anvindande av civila sport-
flygplan genomfidra vissa artilleriflygningsforsok
vid artilleriskjutskolan som en forberedande at-
gird for att forbéttra artilleriets mojligheter att
bekdmpa fientligt artilleri.»

Notisen #dr i all sin oansenlighet sensationell
till sitt innehall. Det dr svart att siiga hur linge
talesmin for det svenska sportflyget — eller
skall vi hellre siga smaflyget — har forsokt att
fa de militira myndigheterna intresserade av att
ta smaflyget i forsvarets tjdnst. Det ror sig om
decennier. Redan innan andra virldskriget brot
ut hade man bade i England och USA riknat
med smaflyget som en viktig krigsfaktor och
man hade dven etablerat organisationer for att
kunna ta detta”sméaflyg i forsvarets tjinst om
sd skulle behovas. Nar kriget sedan kom visade
det sig att smaflygplanen var till mycket stor
nytta — i vissa fall var de helt enkelt oumbiirli-
ga — vilket gjorde att man i de krigférande lin-
derna kom att ligga dnnu storre vikt vid »det
langsamma flygvapnet» &n man fran borjan ha-
de kalkylerat med.

Efter andra virldskrigets slut och framfér allt
efter det kalla krigets utbrott har i férsta hand
amerikaner och engelsmin, visa av smaflygerfa-
renheterna under kriget, mobiliserat hela sma
arméer av sportflygplan med (till stérre delen)
frivillig personal, organiserat rationell uthild-
ning och trining fér de speciella findamal som
det hir blir friga om och &ver huvud taget in-
riattat sig med tanke pa att ta ut mesta mojliga
av smaflyget i hindelse av krig.

Detta har visat sig inte minst i Korea, dir
amerikanerna anvinder smaflyget for en mingd
uppdrag, inte bara artillerieldledning och spa-
ning utan ocksa [6r andra uppdrag, ofta av ren
stridskaraktir.

Det ir glidjande att dven det svenska forsva-
A /et nu hunnit fram till Atminstone »artilleri-
flygningsforsék> som »forberedande Aatgird».
Om intet oférutsett intréffar som kullkastar pla-
nerna och tankegangarna, bér man kunna ta fér
givet att det svenska férsvaret inom en inte allt-
for avligsen framtid kommer att fa ett avsevirt
tillskott till krigsapparaten i form av sma an-
viindbara civila flygplan och ganska vl uthbildad
personal, som hir kan gora betydligt stérre in-
satseh dn vad den annars skulle ha kunnat.

Det finns for ndrvarande i Sverige nagra hund-
ratal smaflygplan, av vilka dock endast en mind-
re del dr direkt limpade for forsvarsuppgifter.
Hela materielbestandet ir emellertid pa nagra fa

&

undantag ndr i foga gott skick. Detta beror i
férsta hand pa att nagra nytillskott inte tillférts
pa ganska manga ar, vilket i sin tur berott pa
dels valutarestriktioner, dels pa att smaflyget
snarare blivit hunsat &n uppmuntrat sasom va-
rande mer eller mindre onyttigt.

Personal borde det inte vara sa svart att fa
fram till ett forsvarsaklivt smaflyg. Av statisti-
ken framgar visserligen att antalet privatflyg-
certifikat sjunkit ndrapa katastrofalt under de
tva senaste aren, orsakat av flygklubbarnas och
de mindre flygfirmornas daliga ekonomi, vilken
i sin tur beror pa eftersatt markservice, gammal
och ockonomisk materiel och ett mer eller mind-
re passivt motstand mot hela sport- och privat-
flygaridén fran manga hall.

Det finns dock fortfarande manga goda och
viluthildade privatflygare, vilka nu har poster
inom férsvaret som utan vidare borde kunna be-
sittas av annan personal, och vilka med ganska
liten specialutbildning kan anvindas i »sméaflyg-
vapnet». Det finns dessutom en uppsjo pa folk i
flygklubbarna som &r kvalificerade att skita
den marktjinst som hehovs.

Allt detta folk kan organiseras till forband pa
frivillig viig, kanske enligt hemvirnsmodell. Sma-
flygets folk har viintat i aratal pa att fa gbra en
insats i férsvaret inom sitt eget intresseomrade.
Dte vore sikerligen till gagn for alla parter om
smaflyget — och inte minst flygklubbarna —
gavs en chans att fa visa vad det duger till.

Men det behovs krafttag for att gora en sa-
dan organisation effektiv. I forsta hand behover
som sagt materielen fornyas om den skall stoppa
for de pafrestningar den kan rdaka ut for i aktiv
forsvarstjinst. Stérre delen av de flygplansty-
per som finns ér inte heller &ndaméalsenliga och
dessutom #Ar antalet typer pa tok for stort for
att underhéallstjinsten skall kunna bli effektiv
och ekonomisk. Detta betyder att man, om man
nu Antligen skall ta smaflygets tjinster i an-
sprak i forsvaret, miste gora ganska stora in-
vesteringar p4 en gang. Det dr ett ofrankomligt
faktum som hade kunnat undvikas om man va-
rit mera [orutseende och inte stillatigande latit
den nationalegendom forfalla som i detta fall re-
presenteras av smaflyget.

Om det nu blir allvar av funderingarna, finns
det emellertid ingen anledning att bittert haka
sig fast vid vad som férsummats utan i stdllet
med friska krafter ge sig pd nydaningsverket.
Att det dock blir svarare nu att astadkomma en
effektiv organisation dn vad det skulle ha blivit
om man langt tidigare tagit itu med saken, far
man ha klart for sig.

Y4y



Piper "Jordbruks-Cub”

for bekampning av skadeinsekter pa gréda

och skog. Ograsutrotning. Konstgdds-
Super Cub lastar mer @n 1/3 ton kemikalier.

Toppfart 200, marchfart 175, lagsta flygfart
med flaps 53 km/tim.

Viirldens mest salda flygplan
i sin klass. = Qver 34.000

Piper Super Cub

startar pé 4 ganger flygplanets langd! Med
680 kg flygvikt klaras ett 15 meter hogt
hinder p& 150 m! -

Piper Cub har byggis.

Varldsrekordet i hijd, 9.205 m, har satts med Piper Super Cub.
Rekordet giller for flygplan i klass II (under 1.000 kg flygvikt).

Piper L-21,

dan senaste militdra Piper-mo-
dellen, ar en eftertradare till
dan fian andra varldskriget sa
berémda L-4 Cuben. L-21 har
dubbelt s& stark motor som L-4
och lastformagan @r mdng-
dubblad. Vid prov har en L-21:a
flugits med en tot. flygvikt ca
3 1)2 ganger planets tomvikt!

AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK : NYKOPING

Generalagent fir PIPER CUB




Har Sovjet
flyghuret

Sovjetunionen, vars jirnvéigar och vagnit
- enligt utlindsk expertis snarare gitt bakat
#in framat under de senaste femtio Aren, har
transportflyget alltid tillmitts den allra storsta
betydelse, framfér allt av de militira myndig-
heterna. Trots detta har emellertid varken de
ryska flygplanskonstruktorerna eller krigsmak-
ten hittills utnyttjat de enastiende mdjligheter
denna transportform erbjuder. Hidrom vittnar
inte minst de transportplan som under de senaste
fem aren konstruerats i Sovjet. Néstan undan-
tagslost har de nya typerna varit avsedda for
persontransporter och nagra for godstransport
specialbyggda plan har veterligen inte produce-
rats — i varje fall inte i storre serier. Berlin-
liften blev emellertid en mindre behaglig dver-
ragkning for ryssarna, som av allt att doma hade
hoppats kunna gdra blockaden effektiv enbart
genom att spirra tillfartsvégarna pa marken,
Om ryssarna nu tagit lirdom av denna héan-
delse och borjat tillimpa erfarenheterna pa sitt
eget transportflyg &r inte ként. Vad som nyligen
blivit kiint dr didremot att dven ryssarna i flyg-
hinseende kan bjuda pa dverraskningar. Mig-15:s
uppdykande i Korea och Osttyskland ar exempel
nog. Tydligen #r man i Kreml nu klar att servera
den andra stora tverraskningen, om man far tro

Enligt amerikanska (och japanska) upp-
gifter forfogar Sovjetarmén redan nu over
vad USA i manga #&r vintat pi — flyg-
burna stridsvagnar!

pansar?

rapporter fran USA och Japan, vilka dverraskan-
de viil stimmer med varandra. Enligt dessa skall
ryssarna redan nu ha under gerietillverkning en
ny typ av transportplan som utan gvarighet kan
transportera en stridsvagn av typen T-34 (vikt
31 ton) néra 2.500 km. Visserligen har &ven ame-
rikanerna redan nu ett transportflygplan, som
formar transportera en stridsvagn, men &nnu sd
linge endast en litt M-24 med ungefir halva vik-
ten av en T-34. Redan under Koreakrigets inled-
ningsskede gick rykten om att ryssarna vid dver-
forande av stridsvagnar till Nordkorea -— dver
Jalufloden — anvint sig av for dndamalet spe-
cialbyggda transportflygplan. Nigon bekriftelse
pad denna uppgift limnades emellertid aldrig av
det amerikanska flyghogkvarteret i Korea. Helt
himtade »ur luften» tycks emellertid inte upp-
gifterna ha varit,

Enligt senaste amerikanska uppgifter lar niam-
ligen den éven i visterlandet kénde ryske segel-
flygkonstruktéren B. I. Cherniakovskij ha ut-
vecklat ett stort lastflygplan speciellt konstru-
erat for stridsvagnstransporter. BiCh (004),
som amerikanerna uppger att planet lir heta
(numret verkar onekligen en smula egendomligt
gett mot nuvarande rysk praxis), uppges vara ut-
rustat med tre (!) stjirnmotorer om vardera

Antikytt...

KYTT OCH »LUFTGROPAR>»

kommer man hiidanefter att kun-
na helt undvika om de férsok ut-
faller vidl som den engelska flyg-
fabriken Boulton Paul nu haller
p4 med. Hittills har det helt och

hallet herott pa féraren (och i
niagon méan pd flygplanets flyg-
egenskaper) om de virsta kytten
kunnat motverkas med hjilp av
rodren. Detta har emellertid inte
kunnat ske forrdn planet redan
varit inne i kytten. Den nya upp-
finningen bestdr av en elektrisk
anordning med en antenn som
kénner kytten innan planet hun-

nit in i dem. Genom elektriska
impulser paverkas rodren auto-
matiskt att motverka storningar-
na. Om apparaten, kallad »The
Gust Alleviator», haller vad den
lovar gar flygpassagerarna en
ljus och »luftgropsfri» framtid till
motes. Bilden nedan visar en Lan-
caster utrustad med forstksappa-
raturen.




Ovre och undre kanontorn med 20 mm akan
Forankrad T-34 stridsvagn
Stridsvagnshesittning.

Forankringsarm for stridsvagn

Lastdorr med oppning for defensiv beviipning
S. k. high-lift flaps

Boggielandstill

Starttraketinstallation

Stoppklotsar for stridsvagnen

Stillbar lasttrappa

Dubbla sporrhjul

Stjirtbommar med hiogt placerade stjirtplan

SRS rxmmplwEs
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3.500 hk och ha en spinnvidd pa omkring 50 me-
ter. Vad motorutrustningen betriffar ar det re-
dan tidigare k#nt att man i Sovjet utvecklat en
ny — sannolikt 28-cylindrig — stjirnmotor be-
ndmnd M-300 och med en uppgiven max. start-
effekt av 3.000 hk.

D4 amerikanerna vid atskilliga tillfillen kraf-
tigt lyckats héja effekten hos redan existerande
motorer — salunda har Pratt & Whitney-fabri-
kernas Wasp Major-motor tkat i effekt fran 2.800
till dver 4.000 hk — #r det ingalunda otdnkbart
att ryssarna utfért samma konststycke. Ur kon-
struktiv och prinecipiell synpunkt dr det nya pla-
net till stor del baserat pa den efter kriget i
Kanada utvecklade men inte serietillverkade Can-
cargo CBY-3 Loadmaster, vars vingprofilerade
flygkropp utger planet extra lyftkraft (vingyta),
dven om den ryska typen ar avseviirt storre. Ifra-

ga om utformningen av det for ett plan av denna
art mycket viktiga landstéllet tycks diremot
Cherniakovskij ha gitt efter de linjer som tys-
karna tillimpade bl. a, pd sin omtalade sexmoto-
riga mastodont Messerschmidt Me 323 Gigant och
den vid krigsslutet klara fyrmotoriga Arado Ar
232, vilka bada utmirkte sig for sina originella
landstdll med upp till tio hjul pa vardera sidan
av flygkroppen.

Nagot snabbt flygplan dr givetvis inte BiCh
(004). Uppskattningsvis anges toppfarten till ca
250 km/t och marschfarten till ca 200 km/t.
Ilastningen av stridsvagnar sker bakifrin mellan
de bada stjirtbommarna genom att den bakre
delen av vingen-kroppen félles uppat, enligt upp-
gift manuellt. Planet uppges vidare ha sex mans
hesittning, varav tva dr avdelade for att skota
de bada kanontorn med 20 mm atutomatkanoner
som utgdr planets defensiva bevipning. Tydligen
riknar ryssarna med att endast i undantagsfall
anordna jakteskort. Trots kanonerna utgor BiCh
(004) i sa fall det verkliga dnskemadlet for jakt-
flyget. Inne i flygkroppen finns dessutom en bénk
for stridsvagnens fyra besittningsmedlemmar.

Hur det nya flygplanet ser ut fir man en mye-
ket god uppfattning om av ovanstdende ameri-
kanska teckning. Hur nira denna Overensstim-
mer med verkligheten kan dock inte Looping ut-
tala sig om.
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HALL/Z\, Stockholm Centre!

@ Telegrafin bort inom flyget

® UK-system byggs upp i Sverige

® Aven Atlanttrafik pé telefoni

® "“Flygengelska” klarar sprakbroblem

Flygtelegrafistens yrke &r i ut-
ddende! Flygholagen over hela
vérlden har som bekant stora eko-
nomiska svirigheter att kdmpa
emot, och som ett av leden i stri-
van mot hogre inkomster och ldg-
re utgifter har de borjat att mer
och mer anvinda radiotelefoni i
stillet for telegrafi for forbindel-
se mellan flygplan i luften och
markstationer. Om telegrafisten
kan goras umbirlig ombord, tkas
flygplanets betalande last med en
passagerare eller cirka 75 kg.
Samtidigt bortfaller telegrafistens
16n.

Aven pa& grund av de dkade
marschhastigheterna fér moderna
trafikflygplan gér utvecklingen
i riktning mot telefoni. Redan nu
flyger t. ex. en DC-6:a stridckan
Stockholm-—Kogpenhamn pd 1 tim.
20 min. Om négra ar flyger kan-
ske ett turbhin- eller readrivet

mé&—Bulltofta

flygplan samma stricka pa 50
minuter eller mindre. Detta gér
det nodvindigt att positionsrap-
porter, trafikregleringsmeddelan-
den o. dyl. fran och till flygplan
utvixlas utan onddiga dréjsmal
direkt mellan piloten i flygplanet
och trafikledaren pA4 marken. An-
vindes telegrafi méaste alla med-
delanden g& via flygtelegrafisten
och telegrafisten p4 markstatio-
nen. Om piloten kan avlyssna tra-
fiken mellan markstationen och
andra flygplan, fAr han dessutom
en klar uppfattning om ovrig

flygtrafik i hans né#rhet. Ultra-
kortviagen Hr dessutom praktiskt
taget fri fran alla atmosfériska
stérningar.

USA har, som i 84 mycket an-
nat pé flygets omrade, dven varit
foregangare i fraga om telefoni-
kommunikation med flygplan.
Overgngen till telefoni skedde
forst for trafiken i flygplatsernas
nédrzoner och ytterzoner. Numera
godkinner den amerikanska luft-
fartsstyrelsen o6verhavsflygningar
av amerikanska flygplan med an-
vindandet av enbart telefoni. En-
ligt vad som framkommit vid en
féretagen wundersokning, forsig-
gick under andra halviret 1949
70 9 av all kommunikation pa
Nordatlanten per telefoni, Sanno-
likt har telefonitrafiken procen-
tuellt sett &nnu storre omfattning
i Stilla Oceanen. I FEuropa &r
Storbritannien foregingare néir
det giller telefoni pd ultrakort-
vag (VHF) for distriktstrafik-
ledningarnas rorliga trafik. Over-
gang till telefoni i storre eller
mindre utstrickning pagar eller
planeras i ett flertal ldnder, bl a.
i vara nordiska grannlédnder.

Radiotelefonin har saledes
manga fordelar, men den medfér
dven vissa svarlosta problem. Det
stérsta av dem #r sprakfriagan.
84 gott som alla piloter inom tra-
fikflyget torde Kunna tala engel-
ska hjdlpligt, men det finns manga
linder dér trafikledarepersonalen
inte kan det. Forstk gores bl. a. att
dstadkomma en sorts foérenklad
»flyg-engelskar» med ett mycket
begrédnsat ordférrad och standard-
fraser.

En annan oldgenhet som méste
overvinnas, &dr att om det inte
finns telegrafist ombord péa ett
flygplan, kan man inte tillgodo-
gora sig de viderleksutséindning-
ar som nu sker genom s. k. »CQ-
utséindningary (CQ — »till allas)
pa telegrafi. Tio radiostationer
har vardera tre minuter pa sig

VHF-systemet som det kommer att te sig for sodra Sverige ndr det

blir klart. De heldragna kurvorna visar de praktiska rdckvidderna pd

600 m héjd 6 h. De streckade cirklarna visor den teoretiska ridckvidden
80 km for de stationer sow dnnu inte hunnit rekognosceras.

-
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att en gang i halvtimmen P4 en
och samma frekvens sinda vider-
rapporter for ett antal flygplat-
ser. Dessa séndningar sker i kod-
form, varfér man i detta avseen-
de inte utan vidare kan gi& &ver
till telefoni. Det dr dock omdjligt
att siinda lika méinga viderrappor-
ter som pa telegrafi. Dessutom
har telefonin inte samma rickvidd
och inte heller samma ldsbarhet
under diliga mottagningsférhal-
landen som telegrafin.

Aven hir i Sverige har vi kom-
mit en bit pa vig. I juli 1949 tog
SAS forsta gidngen kontakt med
Luftfartsstyrelsen om anvindan-
de av telefoni i luftsfartslederna
och fick tillstdnd att utféra vissa
prov pa VHF (ultrakortvag) pa
linjerna i triangeln Stockholm—
Norrképing— Visby. Under vintern
1949—1950 utarbetades dels en
plan fér fortsatta prov, dels en
prelimindr plan fér Gvergang till
VHF-telefoni, kompletterad med
kortvig (HF)-telefoni for sédra
och mellersta Sverige. Under va-
ren 1950 utdkades proven till att
gélla Hven strickan Stockholm—
Helsingfors, didr férutom SAS
dven Aero O/Y och Pan Ameri-
can Airways deltog

Det prelimindra VHF-systemet
kommer att bestd av 10 a 12
fjirrmantvrerade sindare- och
mottagarestationer, som utplace-
ras pd ldmpliga platser, beligna
s higt som méjligt &ver havs-
ytans nivi. Stationerna kommer
att arbeta pa tre olika frekvenser:
118,5, 118,9 och 1193 Mc/s. De
kommer att uppdelas i tre grup-
per och manévreras fran distrikts-
trafikledningarna i Stockholm,
Géteborg och Malmé. Fér att ut-
réna vilka platser, som &r 1ldmp-
liga for dessa relédstationer, har en
méngd rédckviddsprov utférts ach
pigar fortfarande.

Den ungefirliga rdckvidden for
en VHF-station Hr i kilometer
4 X kvadratroten ur H, dir H —
hijdskillnaden mellan sindare-
och mottagareantennerna uttryckt
i meter.

Det anses nédvindigt att for-
bindelse kan ernas fran ett flyg-
plan var som helst inom luftfarts-
lederna pa héjder ned till 600 m
dver havet och héjder ned till 900
m &Gver havet pd avstind upp till
70 km fran luftsfartsledernas
centrumlinjer. Vid planliggningen
av proven har man ridknat med en
teoretisk rdckvidd av 80 km fér
600 meters héjd och 100 km for
900 meters hdjd.

Vissa lampliga platser har dér-
efter utsetts pa kartan, varvid,
férutom fordran att de bér ligga
hégt och fritt, hiinsyn #ven tagits
till att de bor ligga limpligt till
ur kraftforsorjningssynpunkt m,

m. Provflygningarna utfires av
flygande personal frin trafikled-
ningarna och markpersonal fran
Telegrafstyrelsens radiobyra. En
Ercoupe fran Stockholms Flyg-
klubb har utrustats med en gin-
dare med en antenneffekt av 6—8
watt, dvs lika stark som de sin-
dare, som vanligen férekommer i
trafikflygplan. I en stor skaphil
har en séindare- och mottagaresta-
tion med en antenneffekt av ca 50
Watt inmonterats.

Vid proven har denna skapbil
stéllts upp pa de rekognoscerade
platserna, varefter flygplanet un-
der upprepade sindningar har
flugits fran och emot skapbilen.
De heldragna kurvorna pé kartan
Visar de praktiska rickvidderna
PA 600 m. hijd 6. havet for de sta-
tioner som rekognoscerades under
héisten 1950. De streckade cirklar-
na visar den teoretiska rickvid-

den 80 km. for de Aterstiende sta-
tionerna. Dessa platser undersikes
just nu, varfér resultaten &nnu
inte foreligger. Det férefaller dock
som om man praktiskt taget skul-
ie kunna fa forbindelse med na-
gon av stationerna var som helst
énda ned till 600 m 8ver havet.

Redan nu #r stationerna i
Stockholm, Norrkiéping och Mal-
mo tagna i bruk. Stationerna vid
Nissjo och Almhult beriiknas bli
firdigstidllda denna sommar och
dvriga stationer under nista Ar.

Som komplement och reserv fér
dessa VHF-stationer finnes redan
nu férdigstédllda HF-stationer pa
tva frekvenser (3062,5 och 56725
ke/s) i Stockholm, Géteborg och
Malmd., Vissa prov med CQ-
utsdndning av viderleksrapporter
pagar pA dessa frekvenser.

OhlL
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En av Loopings lisare tycker
att men i mdnga beskrivningar
av stridsflygplan, och framfir-
allt om ryska sadana, fdir mer
in svivande uppgifter, Strangt
taget fdr man mdinga ginger
inte veta ndgonting alls om pla~
net. Red. vill inte alls pdstd
att pdstdendel salknar fog, men
det bifogade exemplet, som wvi
med ndje dterger, dr kanske
inte alldeles rittvist.
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Nytt rea (jakt-attack-bomb-
spanings ?)-flygplan!

Vi har nu fatt sikra uppgif-
ter om ett nytt superreaflyg-
plan som tillverkas pA lopande
gummiband. P4 grund av spi-
onfaran vill varken fabriken,
konstruktéren eller tillverk-
ningslandet r&ja sig. Materia-
let ér en ny legering vars be-
stindsdelar 4r striingt hemliga
men som i forhallande till sin
hallfasthet 1&r vara minst dub-
belt s4 tung som hittills exi-
sterande legeringar for flyg-
plan. En ny finess lir vara att
det nya flygplanet som har be-
teckningen XYZ-XX, fir absolut
idiotséikert. Planets utseende
dr stringt hemligt emedan
dess konstruktion, om vilken
vi ingenting fatt veta, #r yt-
terst epokgbrande. Vi har emel-
lertid lyckats erhalla ett par
bilder av XYZ-XX, vilka vi hir
publicerar med ensamritt for
norra Europa sedan alla vik-
tiga delar genom tillverkarens

Elak Looping-lasare
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forsorg bortretuscherats. Bild
1 visar framsidan och hild 2
baksidan.

XYZ-XX framifrin och bak-
ifran sedan alla hemliga delar
bortretuscherats.

Data och prestanda:

Lingd: Som bredden.
Bredd: Som lingden.

Motor: Ett inverterat samt
uppochnerviint reaaggregat av
icke axialtyp. Dragkraft och
varvtal skiftande.

Topphastighet: Ej éver 5.000
km/t.

Marschhastighet ; Hemlig,

Vikningshastighet: Okind.

Landningshastighet: Lag,

Dykhastighet: Hog.

Flygstricka: Beroende pa
hrénslelasten.

Briinslelast: I proportion till
flygstrickan,

Bomblast: Avseviird.

Bevépning: Kanoner, kul-
sprutor, raketer. och bomber
till icke angivet antal och ka-
liber.

Bes#ittning: Troligen ej min-
dre #n en man.

Flygplanet maste anses kom-
ma att utgbra ett utomor-
dentligt tillskott till det till-
verkande landets flygvapen!
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Lindardingen

S tockholms Flyghamn som det

en smula hogtidligt heter i of-
ficiella sammanhang &r en idyll
fran det svenska flygets ungdoms-
a4r som for nigra ar sedan — nir
Bromma blev centrum for trafik-
flyget — gldmdes hort och tyck-
tes do en stilla ddd i skonhet. Men
Lindarédngen har levat upp igen
och med férnyad intensitet och

livevilja. Nu &r det framférallt
Ostermans sjoflygavdelning som
rumsterar i den tjusiga viken,
viigg i viigg med, men dnd4 i fér-
ndm avskildhet fran Frihamnen.
Under den isfria delen av Aret
forsiggir hidr en flygverksamhet
av betydande omfattning. Mest Ar
det taxiflyg och ganska mycket
rundflygning (stockholmarna har

borjat fa korn pa sjoflygets tjus-
ning) och inte minst ambulansflyg
som har Lindaréingen som huvud-
bas. Hela skérgardsflygtrafiken
gir over Lindariingen, och den &Ar
inte s& liten s& hér ars. Den stora
hangaren &dr proppfull med flyg-
plan under de stilla dagarna och
vid de goda och vilplacerade sli-
parna ligger det fullt av flygplan
pa tofflor. Har vilar Ahrenbergs
gamla hederliga Ju-52 ut om niit-
terna efter dagens slit med tid-
ningstransporter vid samma slip
som foér 27 Ar sedan var med om
ABA g historiska bérjan med re-
guljir trafik pd Finland. Vart
bildsvep far forstka ge en anty-
dan om det Lindardngen som
finns i dag och som trots synbar
avskildhet lever ett hektiskt liv
under sommarhalvaret — Sveri-
ges enda »riktigas sjoflygstation.

Den édvre bilden visar den vack-
ra. Lindardngsviken med en av Os-
termans Seabees pd »steget». Hdr
till vinster gdr en Seabee i vatl-
net pd den bekvima beltongslipen,
idealisk for amfibieflygplan.

Liys



Har ligger en Cub och en 8-17 i
stilla ro wmedan dnderna belar
mellan tofflorna. I vinstra cirkel-
bilden pratar Albin Ahrenberg —
en qv Lindardngens urinnevanare
— flyg pi en av Ostermans popu-
lara Lindardngsdagar och i eir-
keln till hdger har chefen for Os-
termans sjoflygavdelning Gustaf
Persson ndgol att siga mekaniker
Jarl Lindqvist 4 en Seabee-molors
skugga. Nederst en bild av stora
hangaren pd Lindardngen.,







Alleberg
provar
nyit

Segelflyguthildningen i dubbelkomman-
do (DK) tar alltmer fart, och i sommar
kor den centrala segelflygskolan pa Alle-
berg tre sddana kurser i f6ljd, vilket &r
det mesta som nigonsin forekommit. Det
dr inte tu tal om annat dn att DK-meto-
den &dr langt Overligsen den gamla »en-
sitsarmetoden», och dnnu bittre kommer
det att ga nir den nya skolningsradion
blivit fullt prévad. Det &Ar ingenjor Olle
Berg i Stockhelm (pappa till Billy Nils-
song och Tage Lofs suverdna distansradio-
utrustning vid VM) som i samarbete med
KSAK konstruerat en liten behiindig ap- I N
parat — mottagare i segelflygplanet och Skolchefen Herje Westrin har dubbel anled-
séndare i en rem om halsen pi instrukto- ning att vara glad. Dels dr han purfdirsk Guld-
ren pd marken — vilken nu prévas prak- C-diplomat, dels har den nya radion redan be-
tiskt pa Alleberg. De hittills gjorda for- sparat honom manga bekymmer for bade elever
soken vid overgang fran DK till EK samt och materiel. Den vita »mejeristmossan» dr i
vid inflygning pa nya typer har givit dr hégsta mod pa Alleberg. ..

stalande resultat.

Modellflyget trivs ocksd storar-
tat pa Alleberg, dar dven i dr cen-
trala kurser for instrulktorer an-
ordnas. Hdr pratar kurschefen
Ragnar Odenman linstyrning med
Raymond Swird, Jokkmolkk.

Pd den stora bilden
tar DEK-eleven Matts
Enies fran Hedemo-
ra pd sig fallskdr-
men for den firsta
ensamstarten i Baby-
Falken. Han fdr god
ledning fréin marken
av instruktoren tack
vare Bergs fina radio.

Liingst till vans-
ter demonstrerar
Olle Berg den nya
radioanldggningen
for KSAK:s press-
chef Alvar Zacke,
och pi bilden ndr-
mast hir intill ger
instruktor  Karl-
Giran  Klevstigh
goda rdad till en
elev pd hanget.
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Ariel lll, fransk rea-helikopter

Dct franska statsigda foretaget
8. N. C. A. 8. O. rapporterar
att prototypen till en reaktionsdri-
ven helikopter enligt delvis nytt
system #r fardig och provflugen.

En av de besvirligaste stoteste-
narna pa helikoptern i allménhet
ar den mekaniska kraftoverfo-
ringen fran motor till rotorblad
och det héga flygtimpriset med
helikopter heror till stor del pa
dmtéaligheten hos rotornavet.

Belastningen pa rotorblad och
-nav ir diarfér pa den rklassiskar
helikoptern sammansatt av hdj-
ning fran lyftkraft, dragning fran
centrifugalkraften samt motorns
vridmoment, som skall &vervinna
bladens luftmotsténd.

Genom att driva runt bladen
fran periferien slipper man vrid-
momentet och kan fa en visent-
ligt enklare och littare navkon-
struktion, vilket &r anledningen
till de manga reaktionsdrivna pro-
jekt, som kommit fram under det
senaste decenniet.

Den motoriskt enklaste 18sning-
en patentstktes for ett 10-tal ar
sedan (av A. Anderberg och forf.)
och bestod av en rotor med enkla
reaktionsror vid bladspetsarna.
Var ursprungliga avsikt (utveck-
lad av Anderberg 1939—40) var
att ta in luft vid navet, lita den
komprimeras som i en annan ra-
dialkompressor i det ihaliga bla-
det, tillféra brinsle i en brinn-
kammare vid bladspetsen och la-
ta gasen stromma ut tangentiellt
genom ett munstycke dér.

Emellertid ansag vi att det ihé-
liga bladet skulle bli alltfér klum-
pigt och évergick darfor till reak-
tionsroret med inlopp och diffusor
vid bladspetsen, som gkulle bli ldt-
tare och enklare.

Eftersom reaktionsréren inte
arbetar forrdn vid en viss, ritt
hog inloppshastighet skulle det
vara tvunget att starta rotorn pa
annat sédtt innan den kunde dra
sig sjilv upp till fullvarv. Syste-
met har pa senaste tid praktise-
rats i U. S. A.

En reaktionsmotor utan detta
ramjet-motorns startproblem &r
stétmotorn eller argusroret. Ge-
nom en startimpuls av komprime-
rad luft fran ett tryckkirl kom-
mer stotmotorn igang med sitt
brummande och trots att den &r
langt stérre och tyngre #n det
enkla reaktionsréret har ocksi
helikopterrotorer wutrustats dér-
med. Dess framtid som helikopter-
motor dr emellertid tvivelaktig.
De tunga, knattrande klumparna
vid bladdndarna ger stor drag-
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kraft lings bladen till rotornavet,
hrinsleckonomien dr vil s dalig
gom for tidigare ndmnda typer,
driftsikerheten mindre genom det
heta, sviingande ventilsystemet
och ovisendet foga tilltalande.
Endast en eller ett par forstksty-
per har byggts och hitintills har
samtliga projekt att driva heli-
kopter-rotorer med gasstralar
gtannat vid prototyper.

Det Ar ddremot tdnkbart att det
franska projektet kan ha
storre livaktighet. Den priméra
drivkiillan hog 8. N. C. A. S. O.
S. 0. 1120 Ariel ITI, som den im-
ponerande typbeteckningen lyder,
ir en gasturbin av typen Turbo-
meca Artouste om 220 hk. Gas-
turbinen driver en kompressor,
som matar Juft igenom rotornavet
till kanaler i rotorbladen och ut
till bréinnkammare vid bladspet-
sarna. Idén har alltsa likheter
med vAr tidigare ndmnda men
med den gkillnaden att luften till
bladkanalerna redan &r Aatskilligt
fortitad och alltsi fordrar mindre
utrymme. Dessutom for gasturbi-
nen mindre dn den for en hel ro-
tor. Hela anliggningens vikt blir
diaremot sjilvfallet storre.

Den reaktionsdrivna helikoptern
utan vridande moment mellan ro-
tor och flygkropp behover inte
den konventionella typens lilla

styrande stjdrtrotor for att halla
kursen. P4 Ariel IIT har sidstyr-

ningen l8sts genom att den rela-
tivt langsamma gasstralen fran
turbinen kan avldnkag at hoger
eller viinster genom pedalkontrol-
ler av vanlig typ.

Prototypen for Ariel III har
framstidllts pa hépnadsviackande
kort tid, Den byggdes efter erfa-
renheter fran bolagets tidigare
Ariel T och II med bérjan den 5
juni 1950. Redan den T mars i ar
kordes den pé marken och forsta
provflygningen kunde &ga rum
den 18 april med gott resultat.

Den relativt 1Aga vikten och ro-
torng stora lyftkraft har pa Ariel
III fatt betalas med dalig bréns-
leekonomi — den drar ungefiir tre
ganger si mycket brénsle som
motsvarande konventionell heli-
kopter. Dess starka sida &dr att
hira stor last over korta strickor.

Med en nyttig last av 300 kg
(tex 3 man) flyger den 250 km
med hastigheten 135 km/t medan
den tver 100 km stricka kan bi-
ra 450 kg. Dess praktiska sviv-
topphdjd dr 1800 m men den kan
lyfta vertikalt fran flygfdlt pa
2.600 m hdjd och under horison-
talflygning #@r den praktiska topp-
héjden 4.400 m. Den senare siff-
ran dr faktiskt lika god som for
ett litet flygplan och mycket mer
kan man inte dra nytta av utan
att anvidnda syrgasmasker.

En andra prototyp av samma
helikopter héaller f n pa att byg-

Forts, pi sid. 21

Ett par bilder av 8O. 1120 Ariel IlI.




Besdttningen pda »City of Bang-
kok» strax fore avresan. Mannen
i mitten dr mr Winalup. Lingst
till vdnster kapten Hills och fird-
mekanikern »Larry». Till hdéger
flygvdrdinnan och telegrafisten.

Kastrup ir den egentliga huvud-

entrén for flygresendrer till
och frian Skandinavien och hér
kan man bland flygpassagerare
och flygpersonal finna en rikhal-
tig provkollektion pa ménniskor
fran dst och vidst. Man blir inte
forvanad om man sa skulle moéta
en pergamentsgul kines, en kol-
svart neger och en gronldndare
pé en och samma gang.

Dérfor var det inte heller nagon
storre anledning till att férvanas
nir jag motte mr Chawrat Wina-
kup, som promenerade utanfér
stationsbyggnaden i sin 1jusa och

Mr Siam pé Kastrup

sommarlidtta kostym. Det riakade
emellertid finnas ett samband
mellan denne morkhyade, spens-
lige herre fran Siam och en DC-4
som stod p& stor 6versyn i DDL:s
verkstadshangar. For ca tre och
en halv manad sedan kom mr Wi-
nakup till Kastrup med detta
flygplan, som bar namnet »>City
of Bangkok» for att DDL skulle
taga hand om det for en 8.000-
timmars Gversyn.

En sddan oversyn dr ett jitte-
arbete under vilket man plockar
ner flygplanet bit for bit, med un-
dantag for sjdlva flygkroppen, for
att inspektera delarna, justera
dem eller byta ut dem. Hur om-
fattande ett siddant arbete i sjdlva
verket dr kanske man bést forstar
nir man far veta att en sadan
overgyn Kostar i runt tal en mil-
jon danska Kkronor.

Flygplanet tillhor Pacific Over-
seag Airlines (POAS) i Siam och
mr Winakup #&r en av holagets
siamesiska piloter. Under dessa
tre ménader har han inte bara
hunnit att grundligt ldra ké&nna
Kopenhamn, utan dven varit i till-
félle att taga en DC-4 under oku-
larbesiktning. Hittills har han en-
dast tjinstgjort som andrepilot
p4 typen, men nir han kommer
tillbaka till Siam skall han vara
klar att ga som kapten. Siam har
brist p4 egna piloter och har ta-

git amerikanare i tjinst som be-
filhavare, medan de infddda gar
som andrepiloter.

Mr Winakup har dven passat pi
att genomga en link-trainer kurs
hos DDL. Det var hans forsta be-
kantskap med denna geniala flyg-
ovningsapparat. I Siam har man
forst helt nyligen fatt ett par
Linktrainers som gatt till det sia-
mesiska flygvapnet. Mr Winakup
har gjort sammanlagt ett 30-tal
timmar i »linken» hos DDL och
flugit in sig pa alla de flygplatser
man skall passera pid hemvii-
gen till Siam. Speciellt har han
ovat instrumentflygningsforfaran-
det vid Hongkong dir bolaget i
mars i ar forlorade en DC-4 som
flog in i en bergvigg under diligt
viider. Flygplatsen didr har ett
ganska otrevligt lige intill héga
herg som gor att inflygningar un-
der daligt vider méste utforas yt-
terst noggrant och exakt efter fo-
reskrifterna.

— Men nu har jag trdnat in for-
farandet didr om och om igen sa
jag kan det pd mina fem fingrar,
sdger mr Winakup.

Nigon vecka vecka innan over-

synen var klar kom bolagets
chefspilot, kapten G. K. Hills, till
Kopenhamn fér att som befilha-
vare flyga »City of Bangkok» till-
baka till Siam. Han &r en av bo-
lagets amerikanska piloter och

har varit vid POAS i tvad 4r. Han
ar endast trettiofem ar gammal,
men har redan flugit i femton ar
och Ar en erfaren pilot. Under
kriget flég han DC-4 som tran-
sportflygare 1 Stilla Havs-omra-
det och efter fredsslutet flog han
i Kina som trafikflygare. Nu har
han tillsammans med fyra andra
amerikanska piloter slagit sig ner
i Bangkok. Aven mekanikerperso-
nalen bestir av amerikanare och
nir »City of Bangkok» atervinde
till Siam foljde dven en dansk ra-
diotekniker med for att taga an-
stidllning i bolaget.

Kapten Hills beridttar att sia-
meserna, dr duktiga flygare, men
att deras sinne for det tekniska
dr daligt utvecklat. Personligen
anser han att Siam, i likhet med
flera andra linder i Ostern, pa det
tekniska omridet ligger ett par
artionden efter Amerika och Eu-
ropa. Men Siam har, jimte nagra
andra linder som saknar kvalifi-
cerad personal till att driva eivil
luftfart, av den internationella
luftfartsorganisationen ICAO fatt
léfte om hjélp enligt ett omfat-
tande tekniskt hjdlpprogram.

POAS etablerades 1947 da ca
hilften av bolaget kontrollerades
av_amerikanska intresgen och den
andra hiilften av siamesiska. Nu-
mera dr bolaget helt i den siame-
siska statens dgo. Flygplanparken
bestar av tva DC-4:or och &dnnu
en har inkopts. Dessutom har
man tre DC-3:or och en Catalina.
DC-4:orna gar i trafik pa regulji-
ra router till Tokio och Singapore,
som flyges tva ganger i veckan
med passagerare och frakt. Cata-
linan gér i fraktfart till en sjo-
flygplats niira Hongkong. "

2.




Safir blir Sk 50

Flygvapnet har nu slutfért un-
derhandlingar med Saab om an-
skaffande av en skolversion av
Safir, som under beteckningen
Sk 50 nu skall ersdtta de plan
av typ Sk 25 (licensbyggda
Biicker Bestmann) som f. n. an-
vindes for den grundliggande ut-
bildningen.

Onskvirt hade givetvis varit
om denna leverans kunnat utféras
av Saabs egna fabriker, men di
foretagets egen kapacitet och
tinkhara underleverantdrer inom
landet for den nirmaste framti-
den #r helt utnyttjade for andra
uppgifter, har Saab i stillet valt
alternativet att lata en utldndsk

Gverst den nya versionen i »artist
impression», {till hoger en tre-
plansskiss av 8k 50 och nedan den
1949 provade experimentversionen
med 190 hk motor.

BB Rm, y

fabrik tillverka planen. Man har
diirvid bestimt sig for den hol-
lindska De Schelde-koncernen,
vars skeppsbyggnadsverksamhet
#r vilkdnd (varvet bygger f. n.
Svenska Amerika Linjens nya
atlantangare), men som dven for-
fogar ©ver en flygplansfabrik i
Dordrecht ndra Rotterdam, Héri-
genom skapas ocksf forutsatt-
ningar for fortsatt tillverkning
och utveckling av Safir.

Aven om Safir ursprungligen
byggdes framfor allt med tanke
pa privat- och affarsflyg, anvinds
planet redan i sin nuvarande form
f6r savil civilt som militdrt skol-
bruk, bl. a. i Holland och Etiopien.
Som typ #dr Safir ingalunda ny
inom flygvapnet. Salunda anskaf-
fades redan 1947 ett mindre antal
plan, vilka sedan dess svarat for
en icke obetydlig del av stabs-
transporterna.

Forts. pd sid. 21.
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SAFIR TRAINER TOURER

Typ: Tresitsigt ldgvingat hel-
metallplan avsett fér skol- och
resedndamdal.

Motor: en sexeylindrig Iluft-
leyld Lycoming 0-}435-4 med
190 hk starteffekt.

Spinnvidd: 10,6  m
Lingd: 7,85 m
Hojd: 2,82 m
Vingyta: 13,6 m2
Tomuvikt: 720 kg
Max. Flygvikt: 1165 kg
Vingbelastning : 85 kglin?
Maz. fart: 275 kmit

Max. marschiart

(75 Y% effekt): 245 kmt
Ekonomisk marschfart

(60 % effekt): 220
Stighastighet vid

0 m hojd: 5.8 mjfs
Tjinstetopphdjd: 5500 m
Flygstricka: 1050 km

em/t

Startstricka fran fast grdsvall
tll 15 m hojd: 350 m
Landningsstricka pa fast gris-

Qan’l fréim 15 m hojd: 320 m. )




Den flygande vikingen

Av Gunnar Lorentz och Sigge Hommerberg

Forts, fr. fireg. nr,

Kapitlet om Little Norway, de blivande norska pi-
loternas utbildningsplats i Toronte, kommer vil ald-
rig att bli fullstindigt skrivet. Alltfér manga av rap-
porterna ha gatt forlorade med norska gutter, som
stoppades redan innanfoér grénsen av tysk geviirs-
eld, andra vilar for alltid i Atlanten, dir fiskebatar
med norska patrioter kimpade en desperat kamp
mot stormar, morker, svilt och tyska patrullbatar
6ver och under vattnet, och orikneliga andra gick
forlorade under flyktforstken over finskt och ryskt
territorium 1 obeskrivliga strapatser. Men en del
finns bevarade, och de vittnar liksom de ok#nda sol-
daterna om en frihetskirlek och ett fosterlindskt
patos, som saknar ord. Over Nordsjon och dver Sibi-
rien, Turkiet, Persien, till och med Japan gick de ja-
gadeg vag till allierades arméer — och till Toronto.
En modern vikingafird i &ster- och viisterled, som
dnnu inte fatt sin diktare, men som borde vara dmne
till en norsk Odyssé, en offerviljans apoteos, en brin-
nande fackla att hoja for de unga i den befriade na-
tionen.

Riiser-Larsen Gvertog det omedelbara befilet dver
Little Norway, som skulle skiinka det kimpande
Norge s& minga hjdltar. Fér Balchen stod det klart,
att han inte kunde néja sig med en plats som &4ské-
dare i det drama, som rullades upp. Riiser-Larsen
var sjilvskriven for sin viktiga uppgift. Balchen bor-
jade kédnna gig onyttig. Vem behdvde vara rekryte-
ringsofficer for ett land, som med en férsvinnande
liten procents undantag endast onskade en sak: att
rekrytera sig for att slass?

Néar Royal Air Force erbjod f. d. mekanikern, re-
servpiloten, atlantflygaren och sydpolsfararen Bernt
Balchen en chans att intrida i vapnet som flight
lieutenant, fanns det inte en skymt av tvekan hos
Bernt. Pa den officiella framstillningen svarade han
med den lakonism, som alltid varit hans charm:

— 0. K.

Det var i december 1940. Sedan de nddtorftiga for-
maliteterna ordnats, detacherades Balchen till Ber-
muda med den dubbla uppgiften att deltaga i kon-
vojpatrullering i luften och firjtrafiken med Cata-
linas till Pembroke i England.

I tre ménader holl Balchen p4 med spaning &t
konvojer och dverflygningar av plan till England, en
liten nétt tripp pa tjugosex timmar, som han sjilv
karakteriserar som busstrafik men som hans kam-
rater i vapnet sannolikt anvinder ett mindre re-
spektlost ord for. 84 féljde ett par veckors tjénst i
Montreal, i slutet av mars beordrades han till San
Diego, och den sjdtte april kommenderades flight
lieutnant Bernt Balchen till tjinstgéring i Far East.

FRAN SODERHAVET TILL GRONLAND.

Officiellt detacherad frin det norska flygvapnet
till Royal Air Force befann sig alltsi den arktiske
experten Bernt Balchen varen 1941 i tropikerna.
Mannen som endast trivs i minst fyrtio graders kéld
hamnade i en milj6, dir han normalt skulle ha k#nt
sig lika hemma som en ishjérn i Sahara. Det forsta
métet med Manilla blev en fysisk pafrestning for
Balchen, som han sent glommer. Han led i hettan.
For forsta gingen i sitt liv hade han svart att an-

passa ig, men det hektiska arbetet riddade honom
fran att tdnka pa de egenartade omstidndigheterna.
Japanerna visade en alltmer hotfull och &ppet ag-
gressiv uppsyn, overgreppen mot framlingar av oli-
ka nationaliteter horde till dagordningen &verallt,
och Balchen enrollerades bland de piloter, som hade
till uppgift att med flyg rddda politiskt viktiga per-
soner, allierade medborgare, kvinnor och barn, som
rakat i farozonen.

Balchen hade sjilv flugit den forsta Catalinan
fran Amerika till Manilla, en bravad, som han upp-
repade ytterligare tvd ganger. Han var alltsa inte
direkt frammande for de svarigheter, som motte ho-
nom hir. 8jilv beskriver han den forsta firden som
en ganska trivial flygning.

Det skulle bli mindre trivialt i fortsittningen.
Fjdarran dstern motte honom pa allvar i Singapore,
hixkitteln, ddr japanska ligor hade vitt forgrenade
niat av agenter, och dir man mitt i den doverhdngan-
de faran gjorde vanvettiga transaktioner och levde
ett liv, som skulle f4 den fantasirikaste dventyrsfor-
fattare att sjalvmant stélla sig i skamvran. Lyxkro-
garna blomstrade, lonnmorden féranledde mdjligen
en eller annan uttrikad géspning frian det klientel,
som besOkte nattklubbarna och spelhalorna, dir av-
gorandena visst inte alltid géllde pengar. Mitt i den-
na giftiga atmostir jagade de politiska och militéra
ryktena varandra.

Niér det borjade osa hett pa allvar, sattes RAF:s
Ferry Command in pa uppgiften att evakuera
Shanghai och Hongkong. De beséittningar, som av-
delades for denna uppgift, hade i stor utstrickning
tidigare statt under Air Commander Powells befil,
den lille jovialiske, korpulente trafikflygaren, som
organiserade flygningarna fran Amerika till Skott-
land och England vintern 1940—41, da amerikanar-
na sjilva forklarade det oméjligt att under den ars-
tiden flyga Over Atlanten i den skala, det var fraga
om. Nir Balchen kallades till Royal Air Force var
det nidrmast med tanke pa hans erfarenheter som at-
lantflygare. Han forklarade kort och gott, att det
gick. Inte utan forluster, men projektet holl.

Powell var chef fér Ferry Command, och de fly-
gare han samlade omkring sig och som nu delvis
anvindes for Fjdrran ostern-foretagen, var kanske
den mest egenartade friamlingslegion, som nagonsin
existerat. Dar fanns amerikanare sida vid sida med
norrmin, polacker, engelsmiin, kanadensare, austra-
liensare och fransmin, och bland dem fanns ett ur-
val av de bista piloter, som kunde skaffas, kdrnan
av Royal Air Force, som sedan sattes in mot Eu-
ropa.

Dessa dare-devils flog praktiskt taget jorden runt
utan pass. Aven nidr Amerika var neutralt var det
ingen, som fragade efter sidana formaliteter. Bal-
chen blev av med sitt redan vid inresan till Amerika
1940, och ingen lir sedan dess ha bett att fa4 se det.

Det var dessa gentlemin, som satt vid spakarna
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pé de plan, som ridddade ett otal diplomater, kvinnor
och barn undan japanska massakrer och himndak-
tioner i Shanghai och Hongkong. Balchen sjilv flog
den davarande kinesiske premifdrministern Soong till
Manilla och fick p& kdpet en underhallande prat-
stund om Kinas politiska linjer och utvecklingsfor-
hoppningar.

Under tiden som dessa aktioner pagick efterlystes
Balchen oupphdrligt av den amerikanske flyggenera-
len Arnold. Han hade lyckats utforska sa pass myc-
ket att Balchen detacherats till Royal Air Force,
men med de snabba omflyttningar, som dgde rum
oupphorligt, dr3jde det en rundlig tid, innan Balchen
telegrafiskt naddldes av generalens kallelse.

Balchen befain sig just d4 pi Manilla. Han hade
anlint pa kvillen och viicktes mitt i natten med be-
skedet, att han oavsett kommendering skulle instil-
la sig snarast mojligt 1 Washington hos general Ar-
nold i hogkvarteret.

Tropikerna hade for linge sedan mist sin tjusning
for Balchen, om de nigonsin haft det. Han forstod
dessutom halvkvidden visa — den politiska och mi-
litira barometern for Nordeuropa dalade, och Bal-
chen anade sin kommande uppgift.

Aterstod att fA en biljett till Clippern. Balchen tog
sitt telegram, understkte passagerarlistan och fann
en man, som tillhérde Federal Bureau of Investiga-
tion, alltsd en resendr med absolut foretridesratt.
Det behévdes bara ett kort samtal, och Balchen kun-
de inta hans plats.

General Arnolds namn sopade undan alla formali-
teter som genom ett trollslag, och ett par dagar se-
nare var Balchen i Washington, fick ett hotellrum,
rakade sig, snyggade till sin bla Air Force-uniform
och tog en bil till krigsdepartementet. Tjdnstemin-
nen tittade inte sa litet nyfiket pa den trygge office-
ren, som med norsk brytning bad dem underriitta
Arnold att han vintade pa foretrdde. Till sist anmal-
des flight lieutnant Balchen hos generalen.

Vederborande tjinsteman hann aldrig meddela
Balchen, att han kunde stiga pa. General Arnold ru-
sade sjalv ut i vintrummet, skakade hand med
Bernt och fragade forebriende:

— Var i hela fridensg namn har du varit? Jag har
sBkt efter dig jorden runt och plotsligt hittar jag dig
i Manilla! Vad har du gjort dir?

— Jag har bara flugit omkring en smula, svarade
Blachen. ..

Resten av samtalet dgde rum inne pa generalens
rum, medan den hiipne tjinstemannen forsokte ater-
ta sin vérdiga min utanfér.

- Vad skulle du tycka om att jobba for mig?

Det var general Arnolds forsta allvarliga fraga
under detta dramatiska samtal.

Balchen tittade pa sin vin generalen och log ett
brett leende.

— OK.

_ 1 sa fall tdnker jag skicka dig norrdver. Vad
har du for rang?

— Flight lieutenant, Sir.

— Ar du ntjd med kaptens grad tills vidare?

— OK.

— Fint. Sttk upp Spaatz for vidare order!

Kaptenen i Attonde amerikanska arméflygkaren
Bernt Balchen skakade hand med sin chef och far-
svann glad som en spelman for att fullgora sin for-
sta order i sin nya rang.

Samtalet i generalstaben mellan kapten Balchen
och general Spaatz gick i samma stil som det fore-
gaende. Nir Balchen gjorde sin entré, stod genera-
len i telefon, kastade ett oga pa den oanmilde he-
stkaren och slingde telefonluren i klykan.

__ Hall4 Balchen! Hir star jag och ringer runt
staben for att fa fatt pa dig och si dyker du upp
som gubben i lidan!

Och niir de tva klappat om varandra, fick Balchen
en order, som i sin dramatiska lakonism torde sakna
motsvarighet.

— Bernt, du skall till Grénland. Du skall bygga en
flyghas for oss didr. Jag bryr mig inte om, hur du
gbr det, men gor det snabbt.

Det var hela direktivet.

— Du gbr precis som du vill, du vet vad du gor
— och du kan Gronland!

ETT SKEPP KOMMER LASTAT...

Det #r den forsta veckan i oktober 1941. Den ame-
rikanska truppbaten »Monargo» stidvar in i Sondre
Stréomfjord. Ombord befinner sig Bernt Balchen med
femhundra speciellt valda man. Denna fjord, som
skir in i den gronldndska vistkusten, ligger ungefir
mitt emellan Holsteinsborg och Sockertoppen. Den
torra platsen Ar Sydgrénlands nordligaste koloni
med omkring trehundra invénare och med bland an-
nat trankokeri, spickhus och administrativa bygg-
nader. Det #Ar kanske en av de mest naturskona
platserna p& Gronland, dir den ligger med triahusen
ovanfor varandra och batarna vil skyddade i den
av naturen sjilv skapade hamnen och med det vil-
diga fjillet Nasausak hojande sig bakom. Hirifran
och till kolonien Sockertoppen #r det fagelvigen 180
kilometer. InvAnareantalet hir Ar en halv ging till
<A stort som i Holsteinsborg och vackrast bland alla
byggnader &r kyrkan, som med sina hogtidligt stra-
ma linjer speglar sig i vattnet mellan de nakna klip-
porna.

Mellan dessa bada kolonier skjuter Séndre Strom-
fjord in i den bergiga, sonderhuggna och vilda ter-
riingen niistan &nda upp till inlandsisen. Pa fartyget,
som arbetar sig upp for fjorden, star denna oktober-
dag den amerikanska besdttningen och ser for forsta
gangen det land, som i ménader, ar och fér nigra av
dem kanske for alltid skall bli deras hemvist.

Detta var Gronland, den sagoomspunna On, som
den fredldse islandsbonden Erik Réde for en tusen
ar sedan kom till, som ett par Ar senare isldnningar-
na seglade till och upprittade boplatser pa, som de
nordamerikanska eskimierna nagot tidigare hade
vandrat ut till £6r att under 4rens lopp sprida sig
runt efter éng kuster och bli bofasta, glommande si-
na forna jaktmarker pa fastlandet, som den norsk-
f5dde dansken Hans Egede bragte kristendomen, och
som slutligen engelsmannen Ross, amerikanaren
Pesry, norrmannen Nansen, fransmannen Quervain

Medan det dnnw var fred. I juni 1937 var det ge-
nom Balchen klart for flyg Oslo—RStockholm. Hir
hiilsar Bertil Florman Balchen vilkommen till Brom-
ma efter hans provflygning for den planerade linjen.
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och de tre danskarna Knud Rasmussen, Peter Freu-
chen och Koch dgnat stora delar av sitt liv for att
vetenskapligt underséka och kartligga.

Det var i sanning en mirklig 6, som dessa ameri-
kaner kommit till. Virldens storsta o. Fran Kap
Farviil, den sydligaste delen, och upp till Pearylan-
dets nordligaste punkt kan man ridkna 2.650 kilo-
meter, d. v. s. en stricka som motsvarar avstandet
Chikago—Los Angeles. Den storsta bredden dver On
Ar 1.050 kilometer, vilket skulle bli ungefir detsam-
ma som flyglinjen Chikago—New York. P4 Grin-
land skulle man kunna f4 plats med biade Mexiko,
Guatemaia och Honduras... Men av hela detta jit-
telika omrade dr fem gjdttedelar tickta av is och
obeboeliga f6r minniskor och djur. Det dr inlands-
isen, som sedan tiotusentals ar tillbaka vilar dver det
gronldndska hoglandet och endast sldpper kustom-
radena fria till levande visen, men didr under storre
delen av aAret fjordarna ligger tillfrusna, tempera-
turen dr en bra bit under nollpunkten och snomiitta-
de vindar hiingynslost piskar ménniskornas ansikten.

Den vildiga ismanteln ligger inte stilla. Hur maje-
stitiskt ensam den dn vilar 6ver det gronldndska
herglandskapet, viixer och fordndrar den sig stin-
digt. Genom sitt eget oerhérda tryck limnar den un-
dan for undan miktiga isvolymer ifran sig till ha-
vet nedanfér. DA skilver marken milsvitt ddrifran,
havet Ar upprért och fradgande, och det gronlindska
trotset moter en i all sin storhet. Och ishergen seg-
lar i de mest skilda arkitektoniska skepnader, gnist-
rande i bl4, gula och griona farger, mot soder for att
slutligen bli ett med Atlantens vagor. Men uppe pa
den gronlindska gletschern faller snén i gravita
massor, packar sig samman, kristalliseras och blir
is: den dynamiska inlandsisen lever vidare.

Ute i dess kantomriden gar det glatta isticket i
dagen, ty hir ir temperaturen hogre och solen smil-
ter bort snén. Hir finns ocksé de lomska sprickor-
na, de ofantliga rimnorna, som det tycks utan na-
gon botten, avgrunder som godr varje fird till ett
livsfarligt foretag. Och ndr sommartiden kommer,
hildas av smiltvattnet stora sjoar och dlvar pa ytan,
vilka stker sitt utlopp under sjidlva isen och sa smé-
ningom nAr havet.

En gang trodde man att Gronlands inre var fritt
fran is. En oas i ett isens Sahara. Men forskarnas
djirva resor fran vistkust till ostkust, fran ostkust
till véstkust har visat motsatsen. Vi vet nu att en
vildig isskold vilar dver hela landet. Nir man vl
fran den isfria kusten kommit upp pa inlandsisen,
befinner man sig till en bérjan pa en hojd av c:a
600 800 meter over havet. Vandrar man sedan vi-
dare blir det i en jimn stigning uppat, som kulmi-
nerar ungefir i tns mittaxel med bortat 3.000 meter.

Kustlandet dr genomskuret av otaliga fjordar, mot
vilka bergsviiggarna ofta stupar lodrétt ned. Nir
de ibland stinker sig terrassformigt, har sjofaglar i
tusental rett sig sina bon p& nigon skyddad avsats.
Sjoar och dlvar finns det gott om, och dver mark
och klippor ligger snddrivor, som inte ens somma-
rens stindiga sol formar smélta bort.

»Monargo» angar sakta och sédkert upp for fjor-
den. Sjomil efter sjomil ldgger hon hakom sig. Nir
man #&ntligen kastar ankar har man kommit eit-
hundrafemtio kilometer frin Gppna havet.

Det blir plotsligt liv och rérelse pa dédcket. Kom-
mandoorden ljuder, flitiga och kunniga hinder ar-
betar med lingdngar och block, flinka fétter léper
over ddcksplankorna. Man &r i fiard att fira ned
pramarna. Snart guppar de dédr den ena efter den
andra pi vattnet ldngs efter baten. En del av mén-
nen dr redan ombord och tar emot de kollin, som
firas ned. Det dr ett drygt arbete. Femhundra man
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och utrustning skall fraktas dver till stranden. Till
detta kommer allt det material, som krivs for att
bygga upp liigret, alla tekniska instrument, proviant,
jeeps och traktorer. Allt som allt den niitta siffran
av tolv tusen ton last.

Under avlastningen far Balchen med en del av
sina min ombord p4 en pram till den norra stran-
den och borjar rekognosceringsarbetet. Det fr en
ojimn och klippig terréng, man kommit till, ogést-
vinlig och hird. Tack vare en vilsorterad uppsétt-
ning flygfotografier kan Balchen dock ganska snart
bestimma sig for platsen, dir ldgret skall uppforas.

Den sjunde oktober satte man i gang hela den
jittelika organisationen. Balchen och femhundra
man, ensamma med naturen och den stora arktiska
tystnaden. I dessa Odsliga trakter fanns inga eski-
méaer. Endast ripornas pip kunde horas, och en och
annan ging kunde en snéhare forirra sig in mot ut-
kanten av ligret. Dagar blev veckor och veckor blev
méanader. I tre skift arbetade man dag och natt och
den sjunde december samma ar hade man fatt fir-
digt ett flygfilt, som var 1.600 meter langt och 80
meter brett.

Ligret bestod nu av over hundra hus, men sa
skulle ocks& varken officerare eller manskap beho-
va tringas. Balchen hade sin egen expeditionslokal
och hade Aven latit uppféra gymnastiksalar och bad-
hus med bastu. Chefen fér konstruktionsavdelningen
var ingenjir Heyss. Han fader var general och sjalv
var han utbildad officer, mork och lidtt byggd, trev-
lig att ha att gbra med och laddad med en strilande
energi. En hel liten stad hade till stor del tack vare
honom vuxit fram ur tomma intet, ddr var och en
hade sin uppgift att skota.

Tvé likare, kapten Mac Bride och 16jtnant Ondash,
forestod sjukhuset, som hade en utmérkt operations-
sal, forsedd med komplett kirurgisk utrustning. Till
denna slot sig sjukhusbarackerna, som kunde ta
emot dAnda upp till femtio & sextio patienter.

Mac Bride, som handhade de interna medicinska
fallen, var en ung irlindare pid omkring trettiofem
4r. Han var utomordentligt skicklig men kunde ald-
rig helt forlika sig med ddemarkslivet och den tunga
ensamheten pa Gronland. Ondash, som var nagot ar
yngre, mindre till vixten och mirk, hade speciali-
serat sig pa kirurgi och utrittade hir ett utomord-
dentligt arbete. Dessa likare hade till sin hjilp en
Roda Kors-personal pa tjugo man. Och det behdvdes
sannerligen, ty livet i denna isolering var inte utan
risker. Alltid var det ndgon som hade vrickat en
fot, fatt en axel ur led eller rakat ut for en explo-
sionsolycka, och stundtals intriffade si elakartade
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olyckor att man blev tvungen att férctaga amputa-
tioner. Men hur komplicerat ett fall i&n kunde vara,
behovde Mac Bride och Ondash aldrig tillkalla hjdlp
fran moderlandet. 84 perfekt fungerade ldgrets sjuk-
vardstjinst.

Balchens hdgra hand var sergeant Smith. Han ha-
de varit fjorton Ar i den amerikanska armeén, innan
han nu kom till Grénland, och hir avancerade han
s smaningom till kapten. Det var en karl som man
kunde lita pa i alla vider.

Och for att ndmna dnnu ctt par namn bland alla
dessa av Balchen s noggrant utvalda min, kom-
mer kanhiinda sergeanterna Dollyman och Healy
forst i tur. Den forre var en jovialisk hollindare,
den senare en gvarthérig irlindare med ett verkligt
gapaarehumdr. Han kunde rdka i de mest hoppldsa
situationer men alltid mota dessa med samma sol-
vargsgrin. Dessa tva, Dollyman och Healy, var hund-
spannskérare och hade tidigare varit i tjinst hos
amiral Byrd under tva expeditioner. De kinde sina
hundar och — vilket var viktigare — hundarna kin-
de genast, att hdr hade de att gbra med suverina
forare, som det inte gick att dupera. Fram over is
och snd, mellan gapande avgrunder och Gver forri-
diska isar korde de bida sergeanterna. Odet hade
utsett dem att méta ménga dventyr pd Grénland.

Och livet gick stindigt vidare. Nere i byn vid
fjordkanten héll snickarna till, sigade, spikade fast
plankorna och 14t den ena baracken f6ljas av den
andra. Vigingenjorerna med arbetare fick meter ef-
ter meter av ny vig att 16pa fram i den bergiga ter-
ridngen, och flygplatsen forbittrades undan fér un-
dan. I den ursprungliga utrustningen hade ingéatt ett
Norsemanplan, men efter en tid kom en bit med yt-
terligare nagra canadensiska maskiner, forsedda

med hjul, som kunde utbytas mot flottérer eller ski-
dor och alltsd limpade sig bittre for dessa trakter.

De fyra nya radiostationerna fungerade utmérkt.
Samhiillets meteorologer arbetade dygnet runt. Den
amerikanska flygbasen pa Gronland, B. W. 8, d. v.
s. Bluie West 8, var ett faktum, firdig att tagas i
bruk som mellanstation for flyget mellan Amerika
och England och samtidigt en ytterst viktig viider-
leksstation fér de allierade. Det var med all rétt
som Balchen den sjunde december med en kinsla av
stolt tillfredsstillelse tog positionen och skrev i sin
rapport: B. W. 8 66° 54’ nordlig bredd, 50° 51’ viist-
lig 1&ngd.

Ungefiir en méanad tidigare &n Balchen hade overs-
te Giles avseglat fran Amerika mot Gronland. Giles
var overste redan fore kriget. Det var en reslig man
i alla avseenden. Han och Balchen kinde varandra
sedan gammalt, och deras samarbete pa Gronland
skulle ocksd visa sig bli utomordentligt givande.
Overste Giles hbyggde upp sin bas pa i stort sett
samma villkor som Balchen. Den lag emellertid
langre ner mot ons sydligare del i trakten av Igali-
ko, ungefir 50 kilometer norddst om kolonien Ju-
lianehaab, Flygviigen hirifran och till B. W. 8 var
580 kilometer.

I november hiinde det nagot sensationellt pa B. W.
8. Balchen hade, som han brukade gtra om kvéllar-
na, suttit och lyssnat 1 sin radio, da han av en ren
slump fick in en tysk station. Detta var i och for sig
inte nagot s sdreget. Det sensationella var att av
all att déma mAste sindaren ligga pd Gronland! Pa
Grénland, kanske inte langt fran dem sjidlva! Kun-
de detta verkligen vara mojligt? Det méste omedel-
bart undersdkas.

Forts. 1 ndsta nr

1945 borjade STAL utvecklingen av reaktions-

motorer for Flygvapnet. Skuten, den forsta mo-

torn, foljes nu av stoérre motorer. STAL valde

fran borjan axialkompressortypen, den numera
forhirskande.

SKUTEN

STAL:s forsta reaktionsmotor

Sedan 1950 sker denna utveckling i intim samver-
kan med Svenska Flygmotor AB i Trollhiittan.

\STAL

SVENSKA TURBINFABRIKS AKTIEBOLAGET LIUNGSTROM, FINSPANG
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Forts. fr. sid. 1}.

gas, Den skall ha samma gastur-
hin men i en forbédttrad upplaga,
som med samma vikt och dimen-
zioner lAmnar 275 hk i stillet for
220 hk. Tomvikten blir 680 kg och
startvikten inte mindre dn 1.250
ke,

Over de ndmnda helikopterty-
perna arbetar det franska foreta-
get liksom de flesta andra heli-
kopterbyggare pa ett kombinerat
projekt for framtiden. Man syftar
mot en flygmaskin, som med gas-
turbindriven rotor kan starta och
stiga wvertikalt. Vid onskad flyg-
hojd skall rotorn kunna frikopp-
las for autorotation medan gas-
turbinen i stillet skall driva en el-
ler flera propellrar med horison-
tell axel. Vid planflykt skall ro-
torn endast bira en del av tyng-
den medan resten oOverlates at
fasta barplan.

Genom ctt sidant arrangemang
kan férdhastigheten drivas upp
betydligt éver vad som dr mojligt
for en ren helikopter och den ho-
ga bransleférbrukningen kommer
i huvudsak att inskrdnkas till de
vertikala flygmomenten, varige-
nom flygningen blir betydligt me-
ra ekonomisk.

5. N. C. A. 8. O. uppges ihir-
digt strdva vidare lings denna
vig och det lar inte dréja lidnge
forrdn foretaget skall kunna visa
upp en prototyp av detta intres-
santa rea-helikopter-kombinerade
flygplan.

Ch. Birch-Iensecn.

Safir . . .

Forts. fr. sid. 16.

De pa den nya skol-Safiren in-
forda &dndringarna, som framfor
allt giller en o6kning av motor-
effekten, innebdr emellertid att
Safiren pa ett helt annat sédtt &n
tidigare blir dgnad for den myc-
lzet Kkrdvande uppgift som den
militdra flygutbildningen stéller
pa materielen. Den nya version,
som nu skall byggas hos De
Schelde i Holland, bédr beteck-
ningen Saab-91 B. Typen overens-
stimmer i stora drag med en un-
der 1949 utprovad experimentva-
riant och &dr liksom denna utrus-
tad med en 190 hk amerikansk
motor av typ Lycoming O-435-A
med sex motliggande, luftkylda
cylindrar. Tidigare versioner av
Safir dr som bekant férsedda med
en 145 hk engelsk D, H. Gipsy
Major 10. Den nya versionen far

dessutom en manuellt omstillbar
tvabladig propeller, typ Hartzell,
dven denna amerikansk.

Forutom ifraga om motorinstal-
lationen, som fér dévrigt ger flyg-
planet hoégre fart och avsevirt
bittre stigférmaga, har dven vis-
sasa andra forbédttringar vidta-
gits. Bland annat har kabinfonst-
ren forstorats for att forbiattra

( = - .. \
Traning for ndsta

segelflyg-VM

Nagot junior-SM i segelflyg
blev det inte, sasom meddela-
des redan i foregidende num-
mer av Looping. Intresset har
blivit betydligt stérre efter
tévlingens avlysande...

Nista VM i segelflyg blir
sommaren 1952 antingen i
USA, Frankrike, Spanien,
Jugoslavien eller England...
Samtliga dessa linder har sokt
som arrangorer. Vem som far
dran avgodrs i dagarna vid
FAl-konferensen 1 Bryssel,
som vi far en utforlig rapport
om i nésta nummer av Loo-
ping.

De tédnkbara Sverige-repre-
sentanterna  har ingen som
helst tivlingstrdning till detta
VM. Fér att i nagon man rada
bot for detta har KSAK beslu-
tat dra ihop ett litet tridnings-
liger pa Alleberg 1020 juli,
ddr man skall tévla efter de
regler som skulle ha gillt for
junior-SM samtidigt som man
eventuellt ligger in en distans-
flygning om vidret blir bra.
Det blir Billy Nilsson, virlds-
mistare 1950, Tage Lof, svensk
méistare 1949 och T:a i VM
1950 samt Laroy Ménsson, ny-
bliven vérldsrekordhallare i
tur och- returflygning, som i
forsta hand skall fa nagra da-
gars drill paA Alleberg. Dess-
utom kommer kanske nagon
mera fran klubbhdll, medan
flygvapnet inte anser sig kun-
na lediggtra nagon mera dn
Laroy for denna trining.

Det blir ingen tdvling i van-
lig mening utan mera en prov-
ning av Karl Svinssong och
Yngve Norrvis hogst nymodiga
regler samt en uppmjukning
infér kommande stortidvling —
var den nu kommer att dga
rum. Det hor kanske tilliggas
att det knappast ser ut att bli
nagon svensk segelflygtivling
alls forrdn tidigast 1953, dve
ett uppehill pa fyra ar, vilket
forefaller vara i lingsta laget.

J

siiiten bakat — en stor fordel vid
flygvapnets intensiva skolning
med manga plan i luften samti-
digt. Dessutom har en allmén {¢r-
starkning av konstruktionen ge-
nomférts, varigenom planet blir
tillatet fér all avancerad flygning
vid en flygvikt av upp till 1,050
kg, Slutligen har flygstrickan
forlingts genom en oOkning av
brinsletankvolymen fran 1355 till
175 liter.

Samtidigt som Safir kan sdgas
motsvara alla krav pa4 modernitet,
dr det ett synnerligen vil utpro-
vat och beprovat plan, som nu
valts att férmedla den forsta kon-
taliten mellan vara blivande fly-
gare och deras »rdatta element:.

Rikssegelflygtdvlingen

De  individuella resultaten |
Rikssegelflygtévlingen var den 30
juni enligt rapporterna till KSAIK:

Distansmomentet Iklass 1. Ber-
til Pedersen Trollhittan 12,68;
Hugo Hassel Karlstad 10,566: Sven
Jonsson Karlstad 9,39; Henry
Norrbom Linképing 9,0; Rolf Al-
gotson Malmo 8,89; Ingvar Ma-
thiasson Malmé 6,56. Distansimo-
mentet klass 2: Olle Berg Stock-
holm 13,0, Sture Norlin Linkoping
5,39; Kurt Borjesson Visteras
4,12; Sigvard Silesmo Orebro 3,65.

Hajdmomentet klass 1: Henry
Norrbom Linkoping 6415; Olov
Henell Linkoping 4965; Ingvar
Mathiasson Malmé 4615; Gote
Carlsson Eskilstuna 4080; Rolf Al-
gotson Malmé 35630; Harry Carls-
son Egkilstuna 3425; Karl-Erik
Rosenquist Malmié 3175; Carl
Olov Rosglin Malmé 2025; Ake An-
dersson Ekilstuna 1925; Bengt
Norback Visteras 1666; Sven
Jonsson Karlstad 1550; Hugo Has-
sel Karlstad 1550; John Bohman
Eskilstuna 1525. Héjdmomentet
klass 2: Sven-Erik Lundin Linko-
ping 5120; Bengt Johansson Lin-
képing 4255; Olle Berg, Stock-
holm 3475; Sture Norlin Linko-
ping 3390; Sigvard Silesmo Ore-
bro 3000; Kurt Borjesson Vister-
ag 1770; Lars Anders Bostrom
Stockholm 1755; Stig Larsson
Malmé 1750, Bengt Soéderholm
Linkoping 1575; Lasse Fredriks-
gon Visteras 1420; Jan-Erik Hed-
man Visteras 1060; Carl Molin
Eskilstuna 1060.

FLYGMOTOR

Hirth typ H-M 60R till Klemm
25 kopes omgéende,
Kristianstads Flygklubb
Box 90, Fjilkinge.
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Slut med vikningshaverier

Vi gér fel vid overstegring!

Amerikanska luftfartsstyrelsen,
Civil Aeronautics Authority
(CAA), kungjorde for nagon tid
sedan ett landsomfattande pro-
gram for omskolning av férare,
flyglidrare, scheck-piloterr m. fl.
Efter mycket ingdende forsék har
man nédmligen kommit underfund
med att den metod for att ta ett
flygplan ur &Gverstegrat lige, som
vi alla har lidrt oss, dr felaktigt!

Den huvudsakliga skillnaden
mellan det gamla vanliga sittet
och den nya metoden dr, att man
i stdllet for att dyka for att fa
upp farten, forséker hélla flyg-
plannosen vid horisonten. Resul-
tatet blir att det tar ldngre tid
att komma ur det Gverstegrade
laget, men att hojdférlusten
minskas med omkring tva tredje-
delar.

Det plan som har anvidnts fér
experimenten &r en vanlig stan-
dard-Cub, som utrustats med
»stall warning indicator», hastig-
hetsmiitare av helikoptertyp, ra-
diohdjdmitare och lutningsmiita-
re. Proven har visat att ett mye-
ket enkelt instruraent kan varna
piloten i tid, s& att &verstegring
kan undvikas.

Dylika »stall warning indica-
tors» ingdr numera ofta i stan-
dardutrustningen  p4 moderna
sportflygplan, exempelvis Piper
Super Cub, som finnes i ett.(!)
exemplar h#r i Sverige. Aven
Cessna 140 SE-BPA #r utrustad
med ett sadant instrument. Kon-
struktionen #&r som sagt ganska
enkel. Ett litet metallbleck vid
vingens framkant péaverkas av
luftstrommen runt vingen s, att
dé farten gir ned till i nidrheten
av stallgrinsen, en sirén bhérjar
tjuta i kabinen och talar om for
foraren att nagonting dr pa tok.
I vissa konstruktioner ingéar #ven
en réd lampa pa instrumentbri-
dan. Denna lampa borjar lysa
samtidigt med att sirénen bérjar
fora ovisen.

Trafik- och privatflygare, ele-
ver och flyglérare, flygjournalis-
ter och andra har flugit provpla-
net och lért sig att férlora ett mi-
nimum av héjd vid urgAng ur
stall, att bli riktiga »hdjdsnalares.

CAA har redan fAtt manga
praktiska och dramatiska bevis
for att de nya teorierna haller
streck. Under ménga &r har i
USA den storsta delen av alla
haverier med ldtta flygplan med
personskador som féljd, fororsa-

kats av dverstegring. En stor del
av dessa haverier har resulterat i
dodsfall. Rapporter fran CAA:s
femte region, vilken var den fors-
ta som besdktes av provflygpla-
net under en rundresa i borjan av
1950, visar att antalet viknings-

P ™
Nér flyget
var ungt

Trygage vistgoten-majoren L.
var med i flyget ndr det var
verkligt ungt och var med som
nagot slags spanare redan pd
Azxvalls-tiden. Med en kdrra av
modell mycket dldre med rote-
rande wotor skulle han till-
sammans med en forare gora
en pd den tiden ytterst dven-
tyrlig fédrd upp mot Riksgrin-
sen och berdttar bl. a.:

— Vi skulle prive detta nya
snabbea fortskaffningsmedel for
militdrt bruk och startade vdr
vadliga fdard sedan vi utrustat
en hel liten armé av mekani-
ker som med pulkor och annat
foljde oss i spdren med skidor
for planet. Man wmdste ndmli-
gen ha olika sorters skidor for
olika sorters fore. Nysnd ford-
rade en sort, skare en annan
osv. Mekanikerarmén hade
samtliga grejor med sig.

Gangtiden pd motorn berdk-
nades till hela 12 timmar, men
eftersom distanserna var linga
och marschfarten som higst 80
km/t var marginalen liten.
Motvinden var tidvis mycket
besvdirlig och ndr tidsmargina-
len hotade bli for liten gick vi
ner wvid en liten plats for att
invinta mekanikerna. Vi fick
redan di en mycket god upp-
fattning om flygets snabbhet,
ty det dréjde inemot 1} dagar
innan de hann fram. Eftersom
tiden syntes mig ldng tog jag
under vintetiden jobb som lLi-
rare i svenska vid nomadskolan
pi platsen ...

Vi kom sd smdningom fram
till bestammelseorten men fick
motorstopp strax  fore land-
ningen. Orsaken wvar litt att
konstatera; motorn hade gdatt
precis 12 timmar och visste
vad klockan var slagen!

L 4

haverier under de sex forsta ma-
naderna 1950 var ungefir hilften
av antalet for samma méinad 1949,
Ytterligare analyser haller pa att
goras for att utréna vilken bety-
delse den nya metoden hade for
denna minskning. Motsvarande
resultat fér andra regioner kom-
mer att studeras, d4 en rundresa
genom dessa regioner avslutats.
Ohl

DE NYA FLYGPLAN av typ
C-97 Stratofreigther som byggs
av Boeing for amerikanska flyg-
vapnet och som i forsta hand &r
avsedda for trupp- och krigsma-
terieltransporter levereras nu mo-
difierade sa att de kan anvindas
som tankningsplan, Oméndringen
fran tanknings- till trupptrans-
portplan tar inte mer &n drygt
sex timmar och utférs enligt ett
i detalj utarbetat system av 126
man.

*

SIGURD ISACSON, som driver
den framgangsrika modellfirman
med samma nhamn pa Liding, har
i dagarna slippt ut sin férsta (1)
katalog, som faktiskt boér vara en
liten guldgruva fér alla hindiga
och  flygintresserade grabbar.
Bland annat kan nidmnas att ka-
talogens modeller Ar grupperade
efter svarighetsgrad, vilket natur-
ligtvis bor underldtta valet for
dtminstone de mindre férsigkom-
na. Katalogen &r inte bara en
katalog i vanlig mening utan dven
en -— om #dven firmabetonad —
uppslagshok med méanga virde-
fulla anvisningar och tips. Inte
minst #r detta fallet med de
méanga bra bildserierna. Sigurd
Isacson vet fuller viil att grabbar
gillar att kika i kataloger och
har dédrfér gjort sin premifirkata-
log ldttillgingligare dn de flesta.
Sékerligen till baAtnad fér bade
kunder och siljare.

Ytterligare nagra ex av den
eftersikta
AIR NEWS YEARBOOK

finnes. 100-tals stralande bil-
der av senaste krigets flyg i
biista amerikanska gravyr-
tryck. Red. B. Lingmark, Ros-
lagsgatan 62, Stockholm,

GRUNAU BABY

havererad till c:a 25 ¢, samt
en transportvagn, typ maso-
nite, till salu i befintligt skick.

Kristianstads Flygklubb
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