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BEHOVDES

I reklamen fér den nya flygtidningen Looping har sagts att det éir en tidning som
hehévs. Forsiljningssiffrorna for de forsta numren bevisar sanningen i detta pasta-
ende. Looping har mottagits med ett enastidende intresse av det flygsinnade Sverige.
De minga brev som tacksamma ldsare sént tidningen understryker hur stort behovet
av en speciell flygtidning har varit och stirker redaktionen i dess uppfattning att det
dr en tidning av Loopings typ som det flygintresserade Sverige vill ha.

Till f6ljd av pappersbristen Ar det ofta omajligt att gora tidningen tillginglig i alla tid-
ningsaffirer — frimst i mera avligsna bygder. Biista siittet att forsikra sig om att fi
tidningen punktligt varje utgivningsdag dr att prenumerera. Looping erbjuder dar-
fir en verkligt forminlig reklamprenumeration for hela 1951 till endast 9:75.

Insind kupongen i dag eller sitt in beloppet direkt pi postgiro nr 45 35 30 och ange namn
och adress tydligt pa postgirotlalongen.

VARANNAN ONSDAG UNDER HELA 1951 FOR ENDAST 9:75

*

Till YNGVE NORRVIS FORLAG, Box 3063, Stockholm 3

....st reklamprenumerationer pa flygtidningen Looping till 1951
ars slut. Beloppet kr 9:75 for varje prenumeration insittes sam-
tidigt hirmed p4 tidningens postgiro |/ uttages mot postférskott
(stryk det som ej giller)

Y den nya svenska flygtidningen .
T~
c,\é_é/// den enda svenska flygtidningen o@/ffg_
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Kort om flyg

jorden runt
Iy

USA-FLYGET i Korea gjorde
under mars over 20.000 starter
med i genomsnitt 646 per dag och
slog ddrmed stort det tidigare re-
kordet som sattes i januari och
lydde pd 14.000. Operationerna
omfattade huvudsakligen anfall
mot kommunisternas forbindelse-
linjer. Mer #n 3.600 fordon fér-
stordes, 191 broar forstérdes helt
eller delvis och 92 jdrnvidgstunn-
lar spirrades. 18 ryska reajakt-
plan av typ Mig-15 forstérdes av
det amerikanska flyget.

%

EN INTERNATIONELL heli-
kopterkongress skall héllas i Pa-
ris under flygutstidllningen dar i
sommar.

s
DANSKA FLYGVAPNET skall
enligt uppgift kopa engelska mal-
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Tidning fér sportflyg,
trafikflyg, stridsflyg.
Utkommer varannan onsdag
NR 3 — ARG. 1
2—15 maj 1951
Yngve Norrvis Forlag,
Box 3063, Stockholm 3
Redaktor och ansvarig

utgivare:
Yngve Norrvi
red. och annonschef:
Erik Jagerblom

Telefon:
Redaktion och exp. 3539 57
Annonsavdelning 52 87 52

Postgirokonto 45 35 30

Bitr.

Prenumerationspris:
HEMET won v cnpas kr. 15: 50
HEIVAY ou v o5 »  8:00
Evartal . oo oo » 4:25

Prenumeration kan ske di-
rekt hos forlaget genom in-
betalning pi postgirokonto
nr 453530. Ange pa ta-
longen vad heloppet avser
och fran vilket nr tidningen
tnskas.

EFTERTRYCK FORBJUDES

ABE Falképings Tidnings

Tryckeri 1951

o oA

bogseringsplan av typ Firefly
Mk 1 eller den typ som anvidndes
i Sverige av Svensk Flygtjinst
for samma dndamél,

&

TIECKOSLOVAKIEN  pastas
vara i ging med flygprov med en
egen och forbAttrad version av
det ryska reajaktplanet Mig-15.
Ryktet siger att 12 plan redan
har firdighyggts under konstruk-
torens eget Gverinseende vid Le-
tov-fabrikerna niira Prag.

0
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DET ENGELSKA flygholaget
BOAC har nyligen som lan tver-
tagit det andra exemplaret av de
Havillands readrivna passagerar-
plan COMET fér praktiska prov.
Man avser bl a. att gora prak-
tiska provflygningar mellan Eng-
land och Kalkutta, Leveransen av
de 14 exemplar av Comet som
BOAC Dbestdllt berdiknas kunna
borja redan i sommar och man
hoppas att typen skall kunna sit-

tas i regelbunden trafik pa
BOAC:s linjer redan vid niista
arsskifte.

*
FLYGPROVEN med de Havil-
lands lilla fyrmotoriga trafikflyg-
plan HERON uppges nu snart
vara slutférda, dédribland &dven
tropikprov i Afrika. En andra
version av Heron med inféllbart
landningsstill projekteras. Heron,
som Hr det minsta fyrmotoriga
flygplan som nigonsin hyggts,
har fatt fornyad aktualitet bland
annat pa grund av bristen pa
flygtonnage till foljd av Korea-
kriget och den spinda politiska
och militira situationen i dess
helhet.
b

MOON LINER Kkallar KLM och
SABENA sin nya Kkontinentala
flyglinje Stockholm —Amsterdam

Bryssel—Paris och A&ter som
borjar den 2 maj och som flygs
med Convair. Moon Liner dr en
motsvarighet tiil SAS »Nattparis-
ares,

ES
ALLA ATR FRANCE' lang-
distansplan (Constellations och

DC-4) som trafikerar varma lin-
der kommer vid nista general-
Oversyn att méilas vita ovanpi for
att temperaturen i passagerar-

kabinerna skall bli svalare och
behagligare vid uppehillen pa
flygplatserna.

kR

INOM TVA AR hoppas det eng-
elska flygholaget BEA kunna sit-
ta in det nya 12 —14-sitsiga heli-
koptern Bristol 173 pa linjen Lon-
don — Birmingham som den 1 juni

Forts, pi sid. 26.
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Flygare!

Om Ni virdesitter internatio-
nella, kontakter och &r intresse-
rade av att folja flygets utveck-
ling i USA, bli di medlem i AOPA,
Aireraft Owners & Pilots Ass.
Bland de minga férménerna far
Ni »Flying» gratis.

For ytterligare upplysningar till-

skriv: L. Malmsten, Magasinsgal.
b B, Sala.
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En rolig bok i engelska for alla
flygintresserade

STIG GUNNARSKOG

Flygengelska
Ill. George Beverloo

»...en foredomlig kombination
av intressant lektyr och skick-
ligt upplagd spriklira.»

Séger Civ.-ing. Sven A. Hansson
red. for Teknisk Tidskrift och
fortsétter. ..

»NGjet med det bade instruktiva
och underhallande textinnehallet
forhojs i hog grad av det dristiga
illustrationsmaterialet ...  utfér-
liga ordlistor.»

»... ett odelat noje att lisa den.
Den rekommenderas varmt till
alla modellflygare som ténker
dgna sig at flyg i ndgon form. . .»
Pris 9: 75 Gebers.

Modellflygsport.
KUPONG — — — —

B 2 s 5 ocvmey o mumermnin 2n bokhandel
eller HUGO GEBERS FORLAG,
G:la Brogatan 26, Stockholm.
Hirmed rekvireras ........ ex.
Stig Gunnarskog  Flygengelska
att siindas mot postférskott / mot
efterkrav.
(Stryk det som ej énskas.)

Namn:
Adress:




PROVISORISKT GODKANDA FLYGPLATSER

1 ett meddelande fran det danska Luftfarts-
direktoratet i april 1951 star foljande att lisa:
Landingsplads pa Fano.

Et areal af strandbredden pd wvestsiden af
Fano ca. 3 km nord for hotellerne er indtil 1.
november 1951 godkendt som midlertidig pri-
vat landingsplads til luftfartejstyperne KZ-111,
KZ-VII, Auster oy lignende lyper.

Start og landing md under ingen om-
stendigheder finde sted uden forud ind-
hentet tilladelse fra badedirektionen, telefon
Fame 64 og 27 og kun til eller fra en i Dan-
mark beliggende lufthavn eller landingsplads.

Av detta meddelande — som bara ir ett av
ménga — framgir att den danska luftfartssty-
relsen godkinner provisoriska féalt for start och
landning med vissa angivna flygplantyper. Det
ir sedan linge kint att de danska luftfartsmyn-
digheterna betriffande sadana flygplatser till-
limpar en helt annan metod in de svenska. I
Danmark gor man si, alt man understker —
eller later understka — sddana platser som be-
hovs for start och landning. Om undersdkningen
ger vid handen att start och landning kan ske
utan risk, godkinner Luftfartsdirektoratet plat-
sen i fraga for vissa typer och for viss tid — un-
der forutsittning givetvis att markigaren ger

ETT STORT FRAMSTEG
inom flygtekniken

BENDIX
SCINTILLA

Namnet BENDIX SCINTILLA
horgar for higsta mijliga
kvalitet och driftsakerhet.

AVIATION CORPORATION

Repr. AB BIL AERO ELECTRIC

BIRGER JARLSG. 66 STHLM

L

sin tillitelse. Daremot tilldter inte danska luft-
fartsstyrelsen under nagra omstindigheter att
start och landning sker (utom i fall av néd) pa
sidana platser som inte godkints.

1 Sverige godkidnner inte Luftfartsstyrelsen
nagra provisoriska flygplatser dver huvud taget
men bryr sig i gengiild inte om ifall flygaren an-
vinder vilken plats han finner for gott med
markiigarens tillstind. SA ldnge det inte giller
yrkesmissig flygning.

Det svenska systemet kan synas mjukare och
behindigare men har — eller kan ha — avsevar-
da konsekvenser ur forsikringshinseende.

Det vore frimst ur privatflygarnas synpunkt
tnskvirt om Luftfartsstyrelsen toge upp denna
fraga och utredde ifall det inte kunde finnas en
mbjlighet att atminstone i vissa fall tillimpa det
danska systemet — utan att dédrmed fringd det
hittills tillimpade svenska. Det finns sikerligen
ménga platser i Sverige dér start- och landning
med vissa flygplantyper under viss del av aret
kan ske utan den minsta risk. Om dessa platser
av Luftfartsstyrelsen gavs ett restriktivt god-
kinnande i stil med det danska systemet skulle
antalet flygplatser kunna 6kas visentligt for at-
minstone privatflygets del och dédrmed skulle
flygfrekvensen kunna Gkas kraftigt atminstone
under sommaren. Naturligtvig till férman dven
for det affirsdrivande Luftfarsverket, som déir-
med skulle kunna notera stérre frekvens dven pa
de avgiftshelagda filten.

Vad som i hég grad hindrar »sméaflygets» ex-
pansion #r just bristen pi start- och landnings-
platser i nira anslutning till tithebyggda centra.
Nir nu av ekonomiska skil nagra nya sadana
platser inte tycks vara mojliga att dstadkomma,
horde man vil forséka leta upp sddana omraden
som tillfilligt kunde tas i bruk. Sveriges »sma-
flygare» skulle hilsa ett sadant initiativ med
bravorop och sikerligen kunna bidra med méng-
der av forslag pa platser for undersdkning av
Luftfartsstyrelsens experter.




Amerikanska marinflygets
bombare Lockheed P2V Nep-
tune har sedan typen forst kom
i tjinst 1945 genomgatt en kon-
tinuerlig utveckling och man ir
nu framme vid serieversionen
P2V-5, som i dagarna gar i
tjinst fridmst som antiubats-
vapen, Aven Storbritannien och
Australien kommer att fa den
nya versionen fér samma inda-
mal. Det &r ocksa pa tal att
Sydafrika, Nya Zeeland och
Kanada skall erhalla ett antal
P2V-5 for speciellt ubatsbe-
kimpning.

P2V-5 »Neptunes, den nya versionen av vdstmakternas friamsta fly-

gande antiutbatsvapen.

U-bétsskrdcken nummer ett

P2V maste anses vara en syn-
nerligen lyckad grundtyp och
har visat sig vara obvertriiffad
i forsta hand for ubatsspaning
och -bekimpning frimst tack
vare sin niira nog enorma flyg-
stricka beroende pa stora
brinslelastmdjligheter och eko-
nomisk gang.

Det fortjanar for ovrigt att
ndmnas att det var med en
P2V-1 som det fortfarande gil-
lande virldsrekordet i distans-
flygning wsattes i1 september
1946, d& amerikanen Davies
med tre mans besittning flog
nonstop utan bréanslepafyllning
den drygt 18.000 km. langa di-
stansen fran Perth i Australien
till Port Columbus, Ohio, USA.

P2V har opererat under de
mest skiftande forhallanden,
fran arktiska klimat i Alaska
och Newfoundland till tropiska
i den heta och fuktiga Panama-
zonen. Den &r givetvis ocksa i
tjinst i Korea. De tidigare ver-
sionerna har sa gott som ute-
slutande varit avsedda for pa-
trullering och spaning, medan
den senaste versionen ocksa fatt
mdéjlighet att sldss mot ubitar,
bl. a. genom att den fatt en
kraftig kanon i nosen. Bevip-
ningen bestar for ovrigt av kul-
sprutor, raketprojektiler, sjunk-
bomber och fven torpeder.

»Huvudvapnet» &r den ex-
tremt stora utrustningen med

radar och andra instrument for
spaning och navigering, och det
anses att P2V-5 har mdjlighet
att ganska latt uppticka dven
ubatar som gar i undervattens-
lige med snorkel. Planet dr bl
a. utrustat med ljudbojar for-
sedda med automatiska radio-
sfindare, Genom fillning av des-
sa ljudbojar runt det omrade
ddr ubaten lokaliserats kan
flottans fartyg direkt pejla sig
fram till omrédet och snabbt
ga till aktion mot fienden, om
planet sjédlv inte anser sig ha
mdéjlighet att ta ddd pa ubdten.

P2V har tva Wright R 3350
motorer med vatteninsprutning
som ger en starteffekt av 3250
hk wvardera. Trots sin storlek
har P2V till och med kunnat
gstarta fran hangarfartyg. Det-
ta skedde 1948 med hjélp av
Jato raketaggregat och P2V ar
dirmed det storsta flygplan
gsom startat fran ett fartyg.
Planet startade fran hangarfar-
tyget »Franklin D. Roosevelt:
vid Jacksonville i Florida och
flog direkt till San Francisco
via Panama, 8300 km pa 25
tim. 57 min. :

Mera som etl Kuriosum kan ndmnas ott emerikonerne dven gjort for-

s0k — och lyckade sddana

- med Lockheed Neptune pd skidor, som

framgdr av denna bild tagen i november 1949, Det dr forsta och sd vitt
vi vet hittills enda gdngen man provat skidlandstdll pa sa stora flyg-
plan. Avsikten dr att eventuellt ulrusta bevaknwingsplan i fridmst Alas-
kas arktiska odemarker med skidlandstill for att underlitta baseringen.




Viscount slar igenom

FEnglands forsta propellerturbindrivna trafikflygplan
har bestillts aven av utlindska flygbolag. Mer &n 50 plan
under byggnad. »Snoskred» pi vig?

%

provflogs 1950.

o

Flygvikten pd den seriebyggda versionen v Viscount an-
ges nu till 23,8} ton med en maximal betalande last av 5,86
ton och en tillsatscikt av 9,4 ton. Maximala flygstricken (1
vindstilla) dr enligt fabriken 3.300 km vid en marschfart av
490 km/t pa 7,5 km flyghdjd. Serieprototypen Viscount 700
hade i borjan av mars avverkat omkring 100 timmar i Tuf-
ten och proven for ett prelimindrt luftvirdighetsbevis var da
i full gang. Efter fornyelse av luftvirdighelsbeviset har
proven med den ursprungliga protolypen Viscount 630 nu
aterupptagits. Detta plan har hittills avverkat omkring 750
flygtimmar. De nu pdgdende proven med »630» omfattar
speciella manoverprov sami ulprovning av en nyligen instal-
lerad s. k. Decca-navigator. En experimentversion utrustad
med tvd Rolls-Royce Tay reamotorer, kallad Tay-Viscount

\

J

Efter en period av viss osiker-
het gentemot de propellerdrivna
trafikflygplanens  driftsekonomi
och tekniska fullkomlighet for re-
gelmiissig trafik, ser det nu ént-
ligen ut att pa allvar ha lossnat
pa denna viktiga front.

Vad som fridmst ger anledning
till detta antagande, eller réttare
konstaterande, &r att Vickers-
fabrikerna i dagarna med kort
mellanrum erhaliit tvi, visserligen
begrinsade, men dock bestéllning-
ar frAn icke-engelska flygholag

fér sin nya och mycket omtalade
propellerturbindrivna Viscount.

Hur detta plan ser ut, och hur
det kinns att flyga i detta vérl-
dens forsta propellerturbindrivna
trafikflygplan, kunde for ovrigt
en utvald skara stockholmska
flyg- och trafikexperter i fjol va-
ras konstatera vid det bestk som
Viscount-prototypen da gjorde pa
Bromma.

Av de hada omnidmnda bestill-
ningarna #r speciellt den senaste
mycket anmirkningsvird, efter-

Viirldens modernaste trafikflygplan i den medelstora klassen dr wtan
tvekan engelsminnens Vickers Viscount, varav en serie pd 50 exemplar
nw dr under byggnad, bl. a. foir BEA, Air France och Aer Lingus. Pla-
net rymmer 40—53 passagerare och smarschars pd ndigot under 500
km/t. Motorerna dr fyra 1.420 hk Rolls-Royce Dart propellerturbiner.

som den sannolikt kommer att
medfora ett litet »snéskred» bland
de olika flyghbolagen, framfér allt
de i Visteuropa. Bestidllare &r
ndamligen ingen mindre &n AIR
FRANCE, Frankrikes numera hel-
statliga flygholag.

Redan 1949 ryktades det att Air
France overvigde anskaffning av
ett antal amerikanska Convair-
Liner-plan, som ersidttning fér den
tydligen mindre lyckade inhemska
typen SO 30 P »Bretagnes, varav
en serie pi 40 plan ursprungligen
bestiilldes av staten. Framfor allt
uppenbarligen med tanke pad Air
France. Hittills har man emeller-
tid endast lyckats Overtyga ett
av fioretagets dotterféretag samt
det persiska bolaget Tranian Air-
ways om typens fortrifflighet. I
stiillet fér SO 30 P, som f. &. bli-
vit kraftigt forsenad, har Air
France pa del europeiska linje-
nitet som ersittning fatt sitta
in DC-4, en 16sning som ur ekoni-
misk synpunkt inte dr sirskilt
lyckad och sikerligen ocksi en-
dast provisorisk.

Under den senaste tiden har
emellertid nya rykten vetat be-
ritta att bolaget aktivt intresse-
rat sig fér den engelska Viscount,
som bekant utrustad med fyra
propellerturbiner av typen Rolls-
Royce »Dart» om 1.400 hk var-
dera. Foér nagon vecka sedan kom
den slutliga hbekriftelsen pa att
Air France bestidllt
sex Vickers Viscount
702 att levereras i borjan av
1953, Sammanlagt har Vickers
ddrmed bestdllning pa 50 Vi-
scountplan, varav 28 fér British
European Airways (BEA), 12 for
British West Indian Airways (ett
av BOAC:s manga dotterfiéretag)
samt fyra for det irlindska bola-
get Aer Lingus.

De franska och irlindska Vi-
scount-bestdllningarna sigs ha
medfért att dven det hollindska
KLM (som tidigare har Convair-
Liner) lir évervidga en revidering
av sina nyanskaffningsplaner ifra-
ga om medelstora flygplan. Det
kan dock i sammanhanget vara av
intresse att notera att det belgis-
ka SABENA, didremot — som for-
sta europeiska bolag — bestillt
tva exemplar av den nya och for-
storade Convair-Liner 340. Bola-
get har tidigare ett mindre antal
plan av versionen 240.

Tydligt ir emellertid att savél
Convair som Martin (den senare
med sin nya typ 4-0-4, varav hela
100 st. hestdllts av tvA amerikan-
ska bolag) kommer att f& kiimpa
hart med Vickers — och varfér
inte ocksd Armstrong-Whitworth
med sin Apollo — i varje fall pd
den europeiska och engelskdomi-
nerade trafikflygmarknaden.




Englands Canberra
blir USA:s Martin B-57

“Varldens basta ldtta bombare” licensbyggs i USA

Den 6 mars tillkéinnagavs sam-
tidigt i Washington och London
att det amerikanska flygvapnet
uppdragit 4t sin materielavdel-
ning att hos Glenn L. Martins
flygplanstabriker i Baltimore be-
stdlla ett antal ldtta bombplan av
den pa sistone mycket omskrivna
typen »Canberra», att byggas pa
licens fran English Electric Com-
pany i Rughby, England, (hér i
landet dven k#nda som tillverkare
av ett ansenligt antal »Vampires-
plan fér svensk rikning).

Nu aktuella planer giller till-
verkning av en version betecknad
B -3TA, speciellt avsedd for natt-
liga storningsanfall. Hur ménga
»Canberra», som hittills bestéllts
av det amerikanska flygvapnet &ar
en hemlighet, men det ryktas om
en forsta serie pa 300 plan.

Beslutet att tillverka detta eng-
elska flygplan, som fir oOvrigt
dven skall byggas i Australien
(och sannalikt dven i Kanada och
Frankrike), dr s mycket mer an-
mérkningsvirt som det &r forsta
gangen sedan forsta virldskriget
som licenstillverkning av ett ut-
Iandskt krigsflygplan beordrats i
USA. Det amerikanska flygvapnet
anvidnde visserligen under det se-
naste kriget Atskilliga engelska
flygplan (Spitfire, Mosquito, An-
son, Tiger Moth, m. fl.), men des-
sa. var kanadabyggda eller sutla-
nade» av engelsménnen.

Ett seriebyggt exemplar av
»Canberras, som férutom hos mo-

derfabriken English Eiectrie, i
hemlandet tillverkas av ytterh-
gare tre fabriker (A. V. Roe,
Handley Page och Short), uiférde
den 21 februari i 4r en uppméirk-
sammad non-stop-flygning &ver
Nordatlanten, f[ran RAF-basen i
Aldergrove i Nordirland till Gan-
der pa Newfoundland — en stric-
ka pa 3.235 km. Trots den kraf-
tiga motvinden kunde flygningen
genomfdras pa endast 4 timmar
och 40 minuter, d. v. s. med en
genomsnittshastighet av dver 700
km/tim, Storre delen av flygning-
en #dgde rum pa mer 4n 12 km
hajd.

Efter overflygningen till USA
har »Canberra» genomgatt vissa
jamfoérande prov med en del ame-
rikanska typer, och att den eng-
elska typen didrvid infriat for-
hoppningarna framgir inte minst
av ett yttrande av den amerikan-
ske flygministern Finletter, ndim-
ligen »att 'Canberra’ dr det hista
nu tillgingliga litta bombplanets.
For ogonblicket haller Martin-
fabrikernas experter pa att nér-
mare studera flygplanets kon-
struktion och férbereda tillverk-
ningen. Beroende pa det speciella
dndamal f6r vilket USA-flyget
tdnker anvinda »Canherra», kom-
mer emellertid en hel del modifie-
ringar och Hndringar att inféras.
Bland annat kommer sannolikt
fast kanonbevipning att inforas,
liksom ocksé still f6r raketer och
bomber. Redan i sin nuvarande

-

spiinnande filjetongen

Om mannen som flog Richard Byrd over Atlanten
1927 och till Sydpolen 1928; som ledde evakueringen
av Honkong och Shanghai infér japanernas tryck un-
der andra virldskriget; som organiscrade de ameri-
kanska flygbaserna pa Gronland; som flygledes forsag
norska frihetskiimparna med proviant och vapen och
som ledde dverforandet av de norska polistrupperna
fran Lulea under krigets sista skede handlar den

Den flygande vikingen

L Borjar i detta nummer pa sid. 11.

~

Denna vackra bild av Canberra
togs nyligen vid den awmerikanska
flygplanfabriken Glenn L. Mar-
tins flygfdlt i Baltimore. Bilden
aterfinnes dven pd omslaget.

form har planet ett ovanligt stort
invindigt bombrum. Tecken tyder
dock pA att amerikanerna sanno-
likt hidr kommer att montera in
stora extra brénsletankar.

Vidare dr planet i sin engelska
upplaga utrustat med reaktions-
motorer av typen Rolls-Royce
»Avon» med vardera 2,7 tons sta-
tisk dragkraft. D4 emellertid den-
na motor (i likhet med exempel-
vis R. R. »Nene») icke tillverkas
under licens i USA, och da de
engelska fabrikerna har svért att
ticka ens det inhemska hehovet
av dylika motorer, &r det inte
dgnat att férvana om man i USA
kommer att utrusta »Canberra»
med de &nnu starkare reamotorer
av typen Armstrongs Siddeley
»Sapphire» (i USA: J-65), som
Curtiss-Wright nu bygger pi li-
cens. Dessa har i engelsk version
en statisk dragkraft av ca 3,2 ton
vardera.,

Da flygplanet redan med
»Avony-motorer har en toppfart
gom snarare dver- An understiger
900 km/t, kommer med »Sapp-
hirer-motorer denna siffra troli-
gen att ndrma sig 1.000 km/t.

S

Konstruktivt  sett  uppvisar
»Canberra» en hel del intressanta
och ovanliga drag. Salunda har
konstruktéren, som f. 6. bir ef-
ternamnet Petter, ftredragit att
gora en vinge med Overraskande
litet sidoforhéllande framfor den
numera allt vanliga pilformiga
typen. Utanfor de slanka motor-
gondolerna har vingen endast 13°
pilform medan bakkanten dr svept
framat 19°. Yttervingarna utmir-
ker sig dessutom for en speciell
typ av dykbromsar, vars sfing-
rar» formér nedbringa planets
hastighet under dykning wutan
ytterligare krav pi omtrimning.
I ursprungsversionen har planet
vidare tryckkarbin for tre mans
beséittning med var sin katapult-
stol.




Viariden flygrustar

USA: Sikra tecken tyder pa att
Boceing-fabrikernas nya jattebom-
bare XB-52, vars forsta prototyp
kommer att provilygas redan till
hosten blir ett av de plan som
kommer att eftertrida Convair
B-36 nidr denna skall avidras fran
det amerikanska flygvapnets fors-
ta linje 1954—55. XB-52, vilken
nirmast dr att betrakta som en
forstorad upplaga av Boeings me-
deltunga reabombare B-47 Strato-
jet, dr avsedd att kunna operera
over i det nirmaste samma distan-
ser som B-36, med lika stor last
men med avsevirt hogre fart. Vil-
ka motorer som XB-52 skall ut-
rustas med fir dnnu inte k&nt, men
det uppges att Pratt & Whitney's
nya XJ-57, som har en statisk
dragkraft av omkr. 4,5 ton, ligger
vil till. Denna motor adr emeller-
tid dnnu inte klar for serietillverk-
ning. Vid de diskussioner som
férts i amerikanska flygvapen-
kretsar om en ldmplig efterféljare
till B-36:an, har avsl&jats att pri-
set for en serietillverkad B-52 he-
riknas uppgé till omkring 7,5 mil-
joner dollar, alltsi bortdt 40 mil-
joner svenska kronor! En B-36:a
kostar, enligt vad president Tru-
man for nagra manader sedan om-
talade, »endast» c:a 3,5 miljoner
dollar. N#&got billigt vapen kan
man knappast pasta att det stra-
tegiska bombflyget &r.

£

Det amerikanska flygvapnet
har ph4 sistone utsatts for en hel
del kritik fran flygindustrins sida
pA grund av uppliggningen av
»mobiliseringsproduktionen». An-
ledningen #r att flygvapnet utlagt
en del flygplanbestillningar hos
en rad stora hilfabriker trots att
ménga flygplanfabriker #nnu &r
lang ifran helt utnyttjade. Flyg-
vapnet forsvarar sig emellertid
med att en snabb omstéllning fran
bil- till flygplantillverkning tar at-
skilligt lingre tid att genomfdra
dn en motsvarande utbyggnad av
redan »inkorda» flygplanfabriker.
Dessutom vill man inom flygvap-
net ha minst tva olika fabriker,
helst i olika delar av landet — det
senare for att minska verkan av
eventuella bombningar — inkérda
p& samma flygplan- och dven mo-
tortyp. Vad flygplantillverkningen
betraffar har dock hittills endast
tvA bilfabriker boérjat ldgga om
sin produktion, néimligen Kaiser-
Frazer och General Motors, vilka
tillférts stora bestéllningar pa re-
spektive Fairchild C-119 Packet
och Republic F-84F. Dessa flyg-
plantyper dr emellertid tvd av de
viktigaste inom hela upprustnings-

En intressant redogorel-
se for virldens fruktans-
virda flygrustningspro-
gram,

Visste ni ait modernaste
bombplanet kostar 40
milj. kr. i serietillverk-
ning?

programmet. C-119 dr tydligen ut-
sedd att spela i stort sett samma
roll som Dakota gjorde under det
andra virldskriget, medan F-84F
ddaremot blir en direkt efterféljare
till sin berdmda foregangare
P-47 Thunderbolt, vilken under
krigets senare del framfor allt an-
vindes tor jaktbombuppdrag.

Nu liksom under kriget dr emel-
lertid motorproduktionen den vér-
sta flaskhalsen i produktionspro-
grammet. For att avhjilpa detta
har redan pa nuvarande stadium
ett flertal stora bilfabriker inlem-
mats i rustningsprogrammet. Sé-
lunda har Ford i dagarna erhallit
en av flyghistoriens sttrsta he-
stédllningar — 565 miljoner dollar
— pa viirldens f. n. starkaste kolv-
motor Pratt & Whitney R-4360
Wasp Major, vars senaste upplaga
utvecklar nidra 4.000 histkrafter.
Det ldr rora sig om inte mindre
an 10.000 motorer. Ovriga biltill-
verkare, som nu skall producera
flygmotorer dr Chrysler (J-48 rea-
motorer), Studebaker (J-35 och
J-33 reamotorer), Packard (J-47
reamotorer), Chevrolet (J-35),
Buick (J-65 Sapphire), Nash (R-
2800 Double Wasp) samt Kaiser-
Frazer (Wright R-1300).

H

Hur ménga flygplan kommer
USA att kunna producera enligt
de nuvarande upprustningsplaner-
na? Visserligen har president
Truman, liksom pé sin tid Roose-
velt, begirt en drsproduktion av
50.000 plan, men att det kommer
att ta l4ng tid att ni detta mal ar
sdkerligen dven presidenten med-
veten om.

Under &r 1949 byggdes i USA
2.544 militdra flygplan. For 1950
har siffran hemlighallits, men en-
ligt fackpressens experter var den
inte hogre &n ca 3.000. Hur manga
plan som kommer att byggas i ar
ar det ytterst f4 som riktigt vet.
Uppskattningsvis pendlar siffror-
na mellan 6.000 och 8.000 plan
(dven siffran 12.000 har nimnts).

For 1952 forutses en okning av
produlktionen till mellan 15.000
och 20.000 plan. Detta &r visser-
ligen langt ifran de av presidenten
nimnda 50.000 planen, men siff-
ran dr icke desto mindre impone-
rande. Man far inte glomma att
det #r en viss skillnad mellan
flygplanproduktion modell 1943
och den av argang 1951. Ett jakt-
plan av i dag krdver exempelvis
ungefir b ganger fler arbetstim-
mar att tillverka #n ett av 4rging
43. For att inte tala om bombpla-
nen...

Hur manga flygplan Sovjet pro-
ducerar dr naturligtvis en sak av
intresse 1 detta ammanhang. For
ett par ar sedan spekulerade vissa
rexperter» med en arlig rysk pro-
duktion av omkring 4(.000 plan.
Numera tycks man snarare vilja
sitta siffran vid omkring 12.000
plan, d. v. s. den produktion som
USA vintas komma upp i om 1—
1% &r.

ES

KANADA: Kanadag produk-
tionsminister C. D. Howe har ny-
ligen yttrat att Canadair Ltd:s li-
censtillverkning av det amerikan-
ska reajaktplanet North Ameri-
can F-86F Sabre sannolikt kom-
mer att ha nAatt en kapacitet av
hela 50 plan per mdnad i septem-
bher detta ar, mot for nidrvarande
omKkring 10 plan. Om nddviindigt,
kan, enligt ministern, kapaciteten
6kas till inte mindre dn 300 plan
per mdnad. En forutsittning &r
dock att motorleveranserna fran
USA (och senare Kanada) kan
8kas. Fér niirvarande erhiller Ca-
nadair Ltd ca 20 motorer (Gene-
ral Electric J-47) per manad. Den
amerikanska motor, som f. n. an-
vinds i den kanadabyggda F-86,
skall ev. senare bytas ut mot helt
kanadensiska reamotorer av typen
Avro Orenda.

Vid sidan av F-86E tillverkar
Kanada ocksf nattjaktplan av
den egna utmirkta typen Avro
CF-100 Canuck, varav mer in 100
ex bestillts av det egna flygvap-
net.

£

ENGLAND: England har tack
vare sina stora exportorder efter
kriget, framfér allt fran Sverige,
kunnat halla sin flygindustri i ett
betydligt bittre skick &n vad som

Amerikanska flygvapnets tvdsit-
siga vallviders-jaktplan Northrop
F-89 Scorpion med tvd Allison J-
35 reaaggregat. Max hastighet
omkring 960 km/[tim,

i
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varit mdjligt om man, som USA,
producerat krigsflygplan enbart
tor hemmamarknaden. Aven om
det &r langt till USA:s resurser,
har emellertid dven engelsminnen
vidtagit kraftatgérder for att yt-
terligare 6ka flygplanproduktio-
nen. Liksom i USA dr emellertid
flygproduktionen av hetydligt
mindre omfattning #n vad fallet
var vid krigsutbrottet 1939. En
killa till tillforsikt dr emellertid,
att siviil vad USA som England
betridffar, flygvapnet och framfér
allt jaktflyget #dr betydligt star-
kare én vad det var 1939—40. En-
ligt en amerikansk killa kommer
den engelska flygindustrin att i
december 1951 ha natt en produk-
tionskapacitet av omkring 1.400
plan/ir. For ar 1939 var samma
siffra. 6.000 planfar. Det upprust-
ningsprogram som England nu
atagit sig, innebdr emellertid att
flygprodukionen fram till 1954
skall fyrdubblas. Ar 1950 uppgick
utgifterna for flygplananskaff-
ningen till 55 miljoner pund. For
1951 beréiknas denna summa stiga
till 200 miljoner och fér 1954 till
400 miljoner pund eller ndre 6
miljarder svenska kronor. De i det
nuvarande upprustningsprogram-

met mest framtridande flygplan-
typerna ir framfor allt det litta
bombplanet Canberra samt de Ha-
villands nya jaktplan Venun. Men
dven andra typer kommer, och i
stort antal.

%

FRANKRIKE: Aven om for
Frankrikes del den militdra flyg-
planproduktionen dnnu vid slutet
av 1951 inte berdknas ha natt upp
i mer an omkring 300—400 plan
per ar (en amerikansk uppgift om
200 plan/ir, verkar i hdg grad
pessimistisk  eftersom redan i
skrivande stund enbart licenstill-
verkningen av Vampire torde ha
natt en kapacitet av 120—150
plan/ar), utgér den franska pro-
duktionen ett icke ovisentligt till-
skott, i varje fall till hemlandets
forsvar. Den utan jimforelse mest
lovande punkten i upprustningen
av L'Armée del Air, &r reajakt-
planet Dassault MD 450 Ouragan,
varav minst 300, ev. 350 skall
byggas. Dassault-fabriken (pri-
vatigd), som gjort sig kind for
stor leveransférmiaga — man byg-
ger . n. minst 12 transportplan i
mianaden — siktar mot en kapa-
citet av hela 40 Ouragan-plan per

manad. Om man, som sagts, koni-
mer upp i denna takt fére Arets
slut aterstir dock att se. Dassault
har ocka nyligen firdigstillt pro-
totypen till en kraftigt forbattrad
upplaga (med pilformad vinge) av
Ouragan kallad MD 452 Mystére,
som provflogs i slutet av februari.
Vid ett prov helt nyligen uppnad-
de detta plan, varav sex provex-
emplar bestillts, en fart oversti-
gande det nu géllande virldsre-
kordet 1.079 km/t. Som jimfirelse
kan nimnas att Ouragan gor max.
950 km/t. Mystére #r i prototyp-
utférande utrustad med en fransk-
byggd Rolls-Royce Nene, men
kommer i serieversionen att for-
ses med antingen en licensbyggd
R-R Tay (forbiittrad Nene) eller
den helt franska motorn Atar 101,
vilken som forsta »stora» franska
reamotor nu gatt i serieproduk-
tion. Atar utvecklar en dragkraft
av dryga 2,6 ton.

E

BENELUXLANDERNA : Under
den nérmaste framtiden dr savil
Frankrike som Beneluxlinderna
(0. i viss man ocks& England som

Forts. pa sid, 21,




svinga sig upp och ut dver dalen. En bjisse dr det,
och han spinner sina vingar i en vilande glidflykt
rakt ut fran grenen, dir han for ett dgonblick sedan
satt dold for pojkens blickar. Fascinerad foljer den
lille bytingen flykten. Ett grésvart jittekors mot
himlen, ett vingslag av de stora dventyret.

Han har inte glémt harpalten, men nidr han en
stund senare kliver utfor sluttningen ned mot dalen
med det senaste koloniférvirvet innanfér blusen, kan
han inte 1ata hli att tiinka pa jittefagelns flykt. Och
det suger i hans unga pojkhjidrta av lingtan att fa
ze virlden fran skyn.

Tveid ligger vid Topdalsilven ungefér tre mil nord-
ost om Kristiansand pa Norges sydkust. Det ir inget
stort samhille. Nir likaren och apotekarcn Lauritz
Balchen och hans hustru Dagny, fodd Dietrichson,
en oktoberdag 1899 begévades med en som, riknade
Tyeid knappast mer #n etthundrafemtio invénare.
Det var mest smagardar, som lag spridda lings dl-
ven eller klittrade upp mot sluttningarna. Doktor
Balchen bodde i en av de dldsta girdarna, ett kom-
plex pa tre hus med en linga i L-form och en i T-
form. Dir rymdes gott bade apoteksrurm, mottagning
och likarbostad. Garden lag mellan dlven och lands-
viigen, som avgrinsade den unge sonens lekplats
under de forsta &remn.

Han var inte gammal, nir han gjdlv utvidgade
sina doméiner. En vinterdag var han forsvunnen, och
halva Tveid var pa benen for att stka efter doktorns
Bernt, som pojken kallades. Det var kallt och sno-
ticket lag tjockt, och i skymningen bley man tvung-
en att ge upp.

Nista dag kom det en lugn och belaten men
ganska hungrig Bernt hemvandrande. Han hade
grivt sig en hydda i snin och tvernattat dér, lycklig
Sver att fa skita sig sjilv och utmérkt viil tillfreds
med den kyliga temperaturen.

_ _ Det var ikke noect seerligt, var hansg enda kom-
mentar till utflykten, nir man forebradde honom for
hans expedition.

De orden ha med Aren blivit ett favorituttryck for
Bernt Balchen, Nir han som pilot fort amiral Byrds
plan éver sydpolen och efter lycklig Aterkomst stor-
mades av ett koppel reporters svarade han endast
med en skimtsam blinkning: — Det var ikke noet
seerligt.

Och samma svar var allt man lyckades pressa ur
den tytlatne flygaren sommaren 1945, nir Norges
kamp var dver och Balchen gjorde sig redo att flyga
tillbaka till Oslo och hyllas som en av sitt lands
stora befriare.

Hans vidn Odd Arnesen har heréttat en historia
fran Bernts barndom, som H#r ganska bhelysande.
Under ett bestk i Kristiansand hade Bernt fatt ett
blankt metallstycke av en officer, och nir han kom
hem, satt han pa golvet och karvade i det med en
kniv. Hans mor gick omkring och sysslade med gitt
i rummet, nir plétsligt Bernts metallbit exploderade
och hade hon och Bernt férpassades till var sitt horn
i rummet. Modern blev ifrAn sig av forskrickelse
och ropade forebréende till Bernt, som satt dir och
tittade pa sina brdnda hinder:

_ Bernt, vi kunde ju ha blivit dédade bigge tvil
Den lille sig lugnt upp och svarade:

— Ar det nAnting att féra sdnt visen om da?
Det paAminner om Balchens replik, nér han skulle
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enrolleras i marinflyget. Arnesen pberdttar, att man
pa skiimt avfyrade en pistol bakom Orat pi Bernt,
som utan att foriindra en min fortsatte samtalet
med officeren. Niir han slutat prata, vinde han sig
om och sade:

__ Ar det ni som star och skjuter hir!
_ Ja — men har ni inga nerver, ménniska?

— Nej, vad skall jag med shnt, svarade Bernt.

Nir Bernt var Atta ar gammal, satte man obdn-
horligt punkt for friluftslivet i Tveid. Tre mil i syd-
vist vid Otrans mynning lag Kristiansand. Femton
ar tidigare hade en brand ddelagt de sodra och cen-
trala delarma av staden, och trihusen hade ersatts
med stabila stenhus, som dock inte kunde berdva
samhillet dess karaktdr av ett stort fiskelige. Har
fullbordade Bernt sin skolgAng, som inte lovade
nagonting sdrskilt, om man hortser fran hans tidigt
adagalagda skicklighet i matematik.

Han hade emellertid ganska klart for sig vad han
skulle bli. En tid hade hans hag for friluftsliv lockat
honom till planer pa att bli antingen skogsman eller
lantbrukare, och han hade ocksd gatt som elev pa en
lantbruksskola i Sverige. Men han hade hunnit
#ndra sig. Kristiansand hade artilleriskola, och dit
siktade Bernt. Han gick sin egen vag, tystlaten men
envist medveten om vad han ville. Artilleriskolan
blev en etapp pad vigen. Nir chefen for flygskolan i
Horten gick igenom anstkningarna till kursen 1919
fanns Bernt Balchens namn bland aspiranterna, och
en vacker dag anmilde sig en kraftigt byggd, lin-
harig och bladgd ung norrman till tjinstgoring.

Historien om hur Bernt Balchen ldrde sig flyga
blir vil aldrig fullt klarlagd. Hans instruktor i Hor-
ten var en 16jtnant Wiik, som fem Ar senare stortade
och dodades. Man kan viga gissningen, att ingen
flyginstruktdr i virlden haft en liraktigare elev én
Balchen. Man flg med Farmanplan, och kursen om-
fattade reglementsenligt ett betryvggande antal tim-
mar, innan eleverna sliipptes ut pa soloflygningar.
Men det fanns en person, en av de yngsta i kursen,
som i hemlighet hade roligt &t reglementena, och
det var Balchen. Efter den forsta lektionen fann han
och 16jtnant Wiik varandra. Tnstruktéren hade ing-
enting att meddela som inte eleven visste lika bra
utom de rena handgreppen. Och efter exakt fyra
timmar och tjugo minuters instruktionsflygning upp-
levde Horten sensationen att se Bernt Balchen gi
upp fér sin férsta soloflygning. Efter det provet an-
holl 16jtnant Wiik hos sin chef att fa bli elev hos
eleven.

__ Den mannen ir tédd flygare, yttrade Wiik, Han
ir redan nu bittre dn vara bista instruktorer!

Ingenting kan vara mer betecknande for Balchens
karaktir in hans uthallighet att foga sig i de regle-
mentsenliga instruktionsflygningarna finda till kur-
sens slut.

vad Balchen tiénkte dir han satt vid dubbelkom-
mandots spakar 1 den gamla Farmankirran vet
ingen. Men ett kan man vara gvertygad om: Bernt
Balchen hade fatt ett grepp om sitt dde. Flygare
gkulle han bli och ingenting annat. Att se varlden
fran skyn...

Ornungen hade provat vingarna.

yHEJ, BALCHEN! VAD GOR DU HAR?»

Bland kursdeltagarna i flygskolan fanns en ung
man, som senare skulle gbra sig herostratiskt rykt-
bar i Norges ockupationshistoria. Det var Erling
Eliasson, som efter den tyska invasionen slot sig till

Liis den spinnande foljetongen



Nasjonal Samling och foér en tid blev luftfartridets
chef hos Quisling. Senare uppenbarade han sig som
chef for ett arbetsregemente och har vil sannolikt
fatt sitt straff som férréddare. Han gjorde ett hals-
starrigt intryck och hade svart att finna sig tillritta
med kamraterna.

Livet utanfér skolan var annars som alltid bland
flygare ett viinskapligt umginge, ddr Balchen hade
sin givna plats. Han hade ju redan skaffat sig ett
golitt anseende som coming man, och ndr kursen var
slut fortsatte han sin uthildning vid flygbasen i
Kristiansand fram till 1924. Sa foljde en ny kom-
mendering till Horten, som var marinflygets huvud-
bhas. Till ldrare dar fick Balchen en l#jtnant, som
skulle bli hang vdn for livet. Det var nuvarande
generalen Riiser-Larsen.

I Horten arbetade Balchen pA flygmaskinsverk-
stdderna med reparationer och nykonstruktioner.
Flygvapnet var i febril utveckling, och alla klutar
sattes till for att dven med de begrinsade norska
resurserna héalla nagot si nidr jimna steg med vad
som hiinde pa kontinenten och i Amerika. Norge
hade med Roald Amundsens forcering av nordvist-
passagen och lingt tidigare genom Fridtjof Nansens
berdmda skidférd éver Grinlands inlandsis och polar-
expeditionerna ryckt fram i téiten bland de stora upp-
tdckarnationerna. 1922 hade Amundsen gjort sitt
forsta forsbk att luftvigen né nordpolen, och 1925
upprepade han det vaghalsiga féretaget, som finan-
siellt understéddes &ven av amerikanen Ellsworth
och Norsk Luftsejladsforening. Den 21 maj hade
expeditionen startat fran Kings Bay pa Spetsber-
gen. Amundsen hade tvid Dornier Wal-flygbatar, den
ena med léjtnant Dietrichson som pilot och Feucht
som mekaniker, den andra med l§jtnant Riiser-Lar-
sen som pilot och Omdal som mekaniker. Redan pa
877 43" nordlig bredd och 10° 20" v. 1. maste expedi-
tionen ndédlanda. Ingen radioutrustning fanns om-
bord, och nir den bherdknade tiden for ett lyckosamt
genomférande av foretaget gatt utan ndgot livstec-
ken frin Amundsen, organiserades en undsittnings-
expedition. Balchen fick anmodan att félja med till-
sammans med ldjtnanterna Liitzow-Holm och Styhr.

Undséttningsexpeditionen flég Hansa-Branden-
burg, ett tvasitsigt rekognosceringsplan. Man hade
for avsikt att starta frin Amundsens bas i Kings
Bay en natt klockan ett. Ett av planen hade emeller-
tid fatt en ldcka i bensintanken, och starten mot
Amsterdamén fick skjutas upp. Man arbetade febrilt
med skadan hela natten. Tidigt pA4 morgonen fick
Balchen och hans kamrater syn pA en liten silfing-
are, som kom stickande in i hammen med ovanligt
mycket folk ombord. Det var »Sjelivs, en gammal
skorv som var vil kidnd av folket i Kings Bay. Bal-
chen stod och kisade mot sdlfingarens dick, och
plotsligt hérde han en rost frin baten som ropade:

-— Hej, Balchen! Vad gtr du hir?

Det var Omdal, mekaniker pa Riiser-Larsens plan,
och en gammal god vin till Balchen. Amundsen och
hans mén hade atervint och riddningsexpeditionen
kunde gtdllas in nistan innan den hunnit starta pa
allvar.

Omdal beréittade for Balchen, att bada flygbatarna
fiatt nddlanda och att man tvingats inrikta sig pa
uppgiften att f4 upp ett av planen pé isen. Med stora
svarigheter hade man gjort i ordning en startbana
och lyckats gé upp for att flyga till Brandy Bay, dir
»Sjolivy tagit expeditionsmedlemmarna ombord,

Det blev en stor aterseendets fest hos kolgruve-
ingenjoren Smith-Meyer den morgonen, och vid ater-
komsten till Oslo fortsatte festligheterna pi Grand
hotell, dir Balchen var med, och som kulmen foljde

audiens hos konungen. Det var Balchens forsta er-
farenhet av undséttningsexpeditioner.

Maj méanad 1926 gick helt 1 de stora polarexpedi-
tionernas tecken. Virldens blickar var riktade pa
Spetsbergen, som skulle bli bas fér bade Byrds flyg-
foretag och Amundsen-Ellsworth-Nobile-expeditio-
nens »Norge»-fird. Balchen hade lyckats placera sig
som reserv for Amundsenturen och arbetade med de
tekniska forberedelserna i Oslo och i Kings Bay. Det
drog ihop sig till en magnifik duell, &ven om savil
Byrd som Amundsen vigrade att uppfatta varandra
som konkurrenter.

I sina memoarer har Richard Byrd skildrat de
vanskligheter, som mdotte honom dnda fran det gon-
blick pa eftermiddagen den 29 april, di hans Angare
»Chantier» ankrade upp utanfér Kings Bay, och
fram till triumfens sekund, d& hans tremotoriga
Fokker »Josephine Fords lyfte frin den startbana
av snd, som hans bhesittning under tusen och en
vedermddor lyckats gdra i1 ordning. »Chantier» fick
ankra ett par hundra meter ut fran stranden och
»Josephine» fordes i land pi en flotte av samman-
fogade valfingstbatar. En och en halv kilometer fran
hamnen lag »flygfiltet» p4 toppen av en ldng slutt-
ning, dir Byrd anlade gin startbana. Samtidigt som
Byrd och hans min slet med provflygningar och
annat i snd och kild, arbetade Amundsen och Ells-
worth allt vad tygen héll for att kunna ta emot
»Norge» och Nobile. Kinslan av konkurrens hind-
rade emellertid inte expeditionsmedlemmarna att for
att begagna ett modernt ord fraternisera, och
Amundsen skidnkte bland annat Byrd en av sina kil-
kar som ett tecken p& sin vinskap.

Det var under ett av Amundsens hesik hos Byrd
uppe pa flygfiltet, som Balchen firsta gdngen sam-
mantriffade med sin blivande chef och vén. Det blev
ett flyghistoriskt moéte nir den gamle viderbitne och
drnniiste polarhjilten Amundsen forestdllde den tju-
gosexarige norske mekanikern for Lieutenant Com-
mander Byrd, som var i uniform, och Floyd Bennett,
Byrds oskiljaktige féljeslagare. Ingen anade, att av
dem endast Byrd och Balchen skulle vara i livet tva
ar senare. Bennett motte sitt 6de, nér han tillsam-
mans med Balchen flog for att undséitta »Bremens»
besiittning senvintern 1928, och i juni samma Ar off-
rade Amundsen livet under stkningarna efter Nobi-
les expedition med »Italias.

Amundsen hade tidigare talat med Byrd om Bal-
chen, och vid sammantriffandet i Kings Bay erbjods
den unge norske flygaren att vara med om den Grén-
landsexpedition, som Byrd redan bdrjat planera till
aret efter. Balchen accepterade med glddje anbudet,
som blev avgdrande for hela hans liv.

Sa gjorde Byrd och Bennett sin nordpolsflygning
och naddde maélet en vecka fire Amundsen och Nobile.
Underofficeren Geisler, en av Byrds mén, kunde raka
av det vildiga skligg han lagt sig till med som £61jd
av ett brageldfte, och »Chantier» gjordes klar att
limna Kingy Bay. Nér den stivade ut, var ocksé
Balchen ombord. Han hade i hast lyckats ordna per-
mission frdn marinflyget. En viking drog i visterled
tillsammans med de bésta kamrater han kunde
tonska sig. Balchens #ventyrliga flygarbana, som
skulle féra honom fran pol till pol och &ver hela
viirlden, hade hirjat.

P4 resan over Atlanten bérjade Byrd, Bennett och
Balchen diskutera Byrds linge n#rda férhoppning
att f4 gdra en atlantflygning efter sina egna linjer,
en direktflygning med sikte pa att bevisa mdjlig-
heten av en trygg trafikrutt. Planen dryftades gan-
ska ingédende jimsides med Groénlandsprojektet, men
négot definitivt bestimdes inte.

Den 22 juni pA morgonen var »Chantier» framme
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i New York, och Balchen fick ett overvildigande in-
tryck av Amerika och amerikanerna, som med en for
honom frimmande valdsamhet hyllade Byrd, inkar-
nationen av det stora landets dadlust och pionjir-
anda. Medan kommendéren fortsatte sin triumffird,
tridde Balchen i tjinst som pilot i en Observation
Squadron p& militarflygplatsen Miller Field utanfér
New York. Didr stannade han en och en halv minad,
en tid som han Hgnade At ett frenetiskt arbete for
att sitta sig in i de nya forhallandena och tilligna
sig de tekniska nyheter, som han mdtte.

I slutet av september skulle nordpolsplanet »Jo-
sephine Ford» ut och rastas pd en propagandaturné
dver staterna. Bakom detta foretag stod amerikanska
civilflygadministrationen och den stora Guggenheim
Foundation, som finansierades av den chilenske kop-
parkungen Guggenheim, Hgare till bl. a. Anaconda
Copper Mines. Bennett och Balchen var med pé turen,
som blev en enda kedja av banketter och officiella
mottagningar. Balchen fick se atskilligt av Amerika
under den turen, och han och Bennett blev oskilj-
aktiga vinner. Tillsammans f16g de 14.000 kilometer
genom trettioen stater utan ett enda missode.

Nér turnén var dver anstilldes Balchen som prov-
flygare hog Fokker. Han trivdes utomordentligt med
denna nya uppgift. Till Byrd sade han en gang, att
han aldrig nidt sd som ndr han fick g& upp med ett
plan som aldrig férut varit i luften. Det var som att
bryta arm med en ohekant.

Hans tekniska skicklighet utvecklades pi detta
sitt snabbt, och han hade som f4 andra mdiligheter
att experimentera med olika plantyper. Ndgon har
om Balchen senare fillt det drastiska uttrycket, att
han méaste vara fédd med ett flygplan. Det &r vil
knappast nigot oriktigt att anta, att en ménniska
kan fodas med vissa utpriiglade egenskaper, som till-
gsammans gor hennes sdrskilt skickad for flygning.
Men nir man pa det viset forsdker glorifiera en
framgéingsrik pilot glommer man 1dtt den harda fri-
ning och médosamma insamling av erfarenheter som
kanske mer dn nagot annat karakterigserar en verk-
lig flygare. Balchen tog ett djupt intryck av Byrds
vetenskapligt noggranna férberedelser, en vana som
med Aren blev hans andra natur utan att hindra
honom fran att nir det ghllde snabb aktion ta vilka
risker som helst. Men han hrukar ofta papecka, att
kunnighet spelar huvudrollen framfor talang och
improvisation.

Nir oktober och hela november gatt borjade pla-
nerna pa en atlantflygning att ta fastare form. Pro-
jektet 14g i luften och pa atskilliga hall férheredde
man sig f6r en nonstoptur. Byrd arbetade i tysthet.
Han hade bestdmt sig for att undersdka, hur pass
anvindbhart ett tremotorigt plan var nir det géllde
sfdan direktflygning. Ett enmotorigt skulle ju inte
ens om féretaget lyckades aldrig sA minga ginger
kunna visa nAgon praktisk vidg for trafikflyget,
eftersom sikerhetskravet inte kunde anses vara upp-
fyllt, om alla chanser berodde av en enda motor.

Spinningen horjade stiga i USA, och vadhill-
ningen horjade lingt innan nidgon var startklar att
anta fantastiska proportioner.

Det stod emellertid skrivet i stjirnorna, att Bal-
chen och Bennett skulle f4 vinta pd sin tur. For
Bennett skulle det aldrig bli ndgon. Till att birja
med kom Fokker emellan med en ny uppgift. Hans
amerikanska fabriker hade levererat nidgra en- och
tvimotoriga plan pd skidor, »Standard Universals,
till Canada, men sd snart man forsokte flyga planen
kraschade de. Nir tre stycken efter varandra have-
rerat bad den canadensiska staten Fokker om hjilp,
och Fokker 1 sin tur anmodade Balchen att ta med
slg tre mekaniker och resa upp till Canada for att
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visa, att planen gick att flyga. Balchen slog till. Det
sAg ut att drdja, innan Byrd blev klar, och Canada
var nytt fér honom.

STADEN, DAR MAN SKJUTER SIG FRAM.

Vintern 1927 ldamnade alltsi Balchen fabriken i
New Jersey och for tillsammans med tre mekaniker
fran Fokkers till Canada for att visa vad planen
kunde utriitta i det kyliga klimatet. Western Canada
Railways flygare hade lyckats kvadda de tre maski-
ner, som fabriken levererat, ganska grundligt, och
det sAg ut att bli ett knepigt jobb att f4 dem flygan-
de igen. Men Balchen trivdes storartat med uppgif-
ten och satte genast i ging utrustningen av hund-
spann och anskaffande av de férnddenheter, som en
langvarig vistelse i isolerade trakter kriver. De tre
Fokkerplanen hade forsetts med skidor pi landnings-
stiillen, och for ovana flygare som det canadensiska
bolagets hade konfrontationen med denna nyhet
slutat med regelritta kraschlandningar. Den forsta
maskinen stod kvar pa platsen fér haveriet nigon-
stans i &demarken med nosen halvvigs intryckt,
landningsstillet all viirldens vig och en del skador
pa flygkropp och vingar.

Balchen och hans mekaniker var inom kort Klara
att ta itu med de ganska omfattande reparationerna.
Det var inte precis detsamma som att ta hand om
ett plan i nAgon av fahrikens verkstider. Hir motte
man kold och en stickande blast, som inte bara tog
andan av en och gjorde det tio ginger besvirligare
att arbeta, nir hiinderna styvnade trots papélsning-
en. Rapporterna om skadornas art hade dessutom
inte varit tillrickligt utforliga, och det betydde, att
bide Balchen och hans medhjilpare fick ta all sin
uppfinningsrikedom i ansprak fér att 16sa de pro-
blem, som man stdlldes infér. Annu virre skulle
det bli en tid senare.

Tack vare Balchens forutseende hade man i alla
fall god och rikligt tillmiitt proviant till férfogande,
och matsedeln kompletterades d& och da med vilt,
nir man nagon ging gav sig tid att bhyta ut verk-
tygen mot ett jaktgevdr. Och man hade det varmt
och gott i télten, dir hundkérarna och mekanikerna
samsades om utrymmet. Hir visade Balchen ett
férsta prov pi sin organisationsférmiga och sina
inspirerande ledaregenskaper, som senare skulle ut-
vecklas s snabbt och fi en s& avgtrande betydelse
for hans karrifr. Sjilv var han outtréttlig. Nér hans
kamrater dddstritta efter en anstréngande dag vack-
lade tillbaka till télten, tog sig Balchen en tur med
ett hundspann eller pi skidor, och morgonen dirpa
var han forst i ging med jobbet, pigg och nyter och
i stralande kondition.

84 smaningom hade Balchen och hans Fokkerging
lappat ihop de tre maskinerna, och infér represen-
tanter for Western Canada Railways gjorde han
siflv ett par lyckade provflygningar for att visa, hur
enkelt det var att klara planen utan att bryta skidor-
na och kvadda resten vid landningarna.

Bolaget blev imponerat och Fokker | New Jersey
néjd. Och nér canadensarna utbad sig Balchens hjilp
for att ga i land med vissa transportflygningar for
regeringens rikning slog Balchen till med Fokkers
medgivande. Canada trivdes han med. Temperaturen
och det sjilvstindiga jobbet passade honom precis.

— Jag mar alltid bist, nér jag fir réra mig i en
atmosfir som dr si dir vid pass fyrtio grader under
noll, sade Balchen en gang. Och dven om det inte all-
tid var s& kallt hir, féredrog han Canada framfor
Stilla havet, som han senare skulle fi prova péi.

Forts. i nista nr.

Borja liis ”’Den flygande vikingen’ nu!
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Svenskéttling chef for
New Yorks flygpolis

Det &r nog inte s4 manga som
kdanner till att det finns flyg-
polis inte bara i romanerna utan
ocksd i verkligheten — och att
den funnits i dver tjugo ar. City
of New York Aviation Bureau
startades nimligen den 24 okto-
ber 1929 och har sedan dess va-
rit i1 oavlatlig verksamhet.

Tanken p& en flygande polis-
avdelning vicktes redan 1920
men kunde da inte realiseras.
Ar 1929 blev cmellertid den
framsynte Grover A. Wahlen
polischef i New York, och da
det samma Air intriiffade inte
mindre #An nio flygolyckor i
New York-omradet, insag han
att en polisavdelning, som ock-
s&4 kunde ingripa i luften, var
nodvandig.

Han fick tillstand att lata
vidareuthilda sju man av sitt
folk som redan hade privat-
flygeertifikat samt dartill fem

rena nyhorjare, Dessa tolv, vil-
ka givetvis samtliga hade
tjinstgjort inom poliskdren un-

der en féljd av ar, skickades
fér uthildning till Curtiss-
Wright flygskolan vid Valley

Stream pd Long Island. Sam-
tidigt togs 24 andra polismén ut
for uthildning till mekaniker pa
Roosevelt Aviation School.

S& snart de forsta f6rarna
var uthildade fram till vad vi
nu kallar B-certifikat (ldgsta
trafikflygarcertifikatet) 6ppna-
des flygpolisstationen pa Glenn
Curtiss Airport.

Styrkan bestod vid dppnan-
det den 28 mars 1930 av en
chef, tre "sergeanter” och 29
patrullerande konstaplar, samt-
liga med certifikat som férare
eller mekaniker, Flygplanpar-

ken bestod vid starten av ett
4-sitsigt

amfibieflygplan och

»Omlastning i
New Yorks hamn
frin polisbdt i1l
— helikopter.

Flygpolisens
planparik, vartill
kommer tre heli-
koptrar av typ
Bell-47% S
M SOMm anvdands
i Sverige av Os-
terinans Aero.

tre 3-gitsiga amfibier (Savoia
35-56).

New Yorks flygpolis dr i dag
inte mycket stérre &n den var
1930. Storsta fordndringen har
forstas skett med flygplanpar-
ken. Nu anvindes ett landflyg-
plan Stinson Reliant, tva amfi-
bieflygplan Grumman Widgeon
och Grumman Goose samt tre
helikoptrar av typ Bell —4T.
Den ena av dessa dr modifierad
och har plats foér tre personer
medan de bada andra dr av kon-
ventionell typ med plats for tva.
Samtliga flygplan har hyper-
modern utrustning, radio och
riddningsmateriel av olika slag.
Helikoptrarna &r av praktiska
skil utrustade med flottérer och
kan landa var som helst — pa
land eller pa vatten. De ir ock-
s8 utrustade med barar — en
pa varje flottor. Flygavdelning-
en #r nu stationerad pad Floyd
Bennett Field.

Aven om flygpolisens uppgif-
ter i stort sett 4r desamma som
giilller for poliskaren i dess hel-
het har den ocksd ménga plik-
ter som avsevirt skiljer sig
fran vad dess jordbundna kolle-
ger sysslar med.

Flygpolisen har riddat li-
vet pa atskilliga personer som
ramlat i sjon eller kapsejsat
med batar, simmare som forts
tills havs av strommar, somn-
gangare som paralyserade av
skrick har vaknat pa hus-
tak ...

Vid ett tillfdlle lyckades poli-
sen dven ridda en bat... Tva
personer var ute pa en turi
Long Island-sundet med en
snabbgdende motorbat. En av
dem — som inte kunde simma
— fo6ll 6verbord, och hans kam-
rat hoppade &ver bord for att
forsoka riddda den nddstillde.
Tyvirr glomde han stanna ba-
ten innan han hoppade, med pa-
foljd att baten med cirka 40
knops fart for omkring i vida
och oberidkneliga cirklar pa
vattnet. Det drdjde inte lang
stund forrdn fullstdndig panik
brét ut bland de manga sma-
batar som var ute samtidigt.
Ingen visste hur det skulle ga



NYTT BRITTISKT EXPERIMENTPLAN

Boulton Paul P. |11,

Engelsminnen gér pa virre i
ullstrumporna med flygforsk-
ningen, och inte minst framit
ir de nir det giller forskningen
pi de héga hastigheternas om-
rade. For statens rédkning har
nu Boulton Paul Aireraft Ltd. i
Wolverhampton byggt ett nytt
experimentplan -  sBoulton
Paul P.111» — ett enqltslgt
stjartlost reaplan med vinge av
»delta-typ», utrustat med ett
Rolls-Royce Nene reaaggregat.
Planet har nyligen gjort sin
férsta flygning. Spédnnvidden #r
10,2 m och lingden 7,95 m.
Niagra detaljerade uppgifter om
prestanda etc har icke offent-
liggjorts.

till att stoppa den obemannade
baten innan en katastrof intrif-
fade. D4 upptréidde en av flyg-
polisens helikoptrar pi valplat-
sen, En polisman lyckades att
via helikopterns repstege kom-
ma  ombord i motorbiten och
stanna den, varefter helikoptern
fortsatte till de bada nddstillda
batdgarna och riddade #Hven
dem.

Talrika &r de spaningsupp-
drag som flvgpohsen fatt och
genomfort pi ett lyckasamt
sitt. Oftast har det gillt sma-
barn som villat bort sig i New
Yorks utkanter med dess trisk-
och kvicksandsomraden. Vid at-
minstone ett tillfdlle har man
konstaterat att det lilla barnet
ifrdga helt enkelt 15pt ivig for
att f& flyga helikopter hem .

Ibland hiinder det att flvgpo-
lisen fir rycka in fér att klara
svira trafikproblem. Per radio
rapporteras fran patrullplanet
var trafikpropparna finng och
vilka vigar trafiken limpligen
skall ledas foér att 4 den att
I6pa. Enbart denna uppgift an-
ses motivera uppritthallandet
av flygpolisen i virldsstaden.

£

Polishelikoptrarne  dr  wtrustade
med flottrer med en bdr pa varje.

Chefen for New Yorks flyg-
polis heter Gustav Crawford
och dr av svensk bord. Han #r
en mycket duktig flygare och
har lett flygavdelningen de se-
naste 13 &ren. Han beridttar att
en utvidgning av City of New

York Aviation Bureau snart
kommer att vara noédvindig.
Atskilliga andra amerikanska
stider har redan eller haller pa
att sitta upp flygpoliskarer ef-
ter New York-monster.

dorgen C. C. Elholm

17



Television fran luften

Flygburen TV nytt vapen och kalas fér
Sven Jerring i framtidens Vasalopp

En bild frin TV-sindningarna med fotografen och kameran i forgrun-
den och London med bl. a. St Pauls Cathedral nedanfir. Nedan: Den
provisoriska TV-stationen ombord i Bristol Freighter. Man ser kameran
i bakgrunden.

18

Fastin de kanske inte riktigt
forstod att uppskatta det, fick de
engelska televisionsaskédarna for
nagon tid sedan vara med om ett
experiment av utomordentlig vikt
och betydelse. Tva dagar i foljd
hinde under ordinarie programtid
plotsligt egendomliga ting pa TV-
skdrmarna. Mot en orolig och fan-
tastisk bakgrund av ljusfenomen
av olika slag sag man plotsligt i
fagelperspektiv de mest kdnda av
Londons sevidrdheter, St. Paul Ca-
thedral, Big Ben, Hyde Park, Al-
bert Hall, Buckingham Palace etc.

Efter en stund sigs ett fyrmoto-
rigt passagerarplan flyga tvirs
over skidrmen foljt av ett skolflyg-
plan som utférde langsamma rol-
lar. Och efter ytterligare en stund
gvepte en hel division reajaktplan
i stridsformering fram mot aska-
darna. Slutligen, ndr skymningen
f6ll dver London, sig man en my-
riad av ljus frin virldsstaden
blinka »under sig».

En TV-askidare sade efterat
att han kinde det som om han
sjdlv befann sig i luften Gver Lon-
don, och paA sitt och vis gjorde
han det ocksid. Han sag nimligen
London med samma 6ga som en
televisionskamera installerad i en
Bristol Freighter, vars bakre dorr
lyfts bort for att ge klart synfilt.

For att eliminera vibrationerna,
som kan stadlla till ett kolosgsalt
besvir allra helst som man hir
méste anvinda teleobjektiv for att
komma de TV-fotograferade fore-
mélen néra, var kamerans stativ
monterat pad kuddar av svamp-
gummi och stagat med elastiska
rep.

Vid tidigare prov Over Bristol
hade allt gatt bra, men 6ver Lon-
don fick TV-personalen en mingd
svarigheter att brottas med, vilka
de dock klarade fint tack vare
provflygning och -sindning ome-
delbart fore de ordinarie sénd-
ningarna som gick programenligt.

Freighterns program forsta da-
gen - - en lordag — omfattade tva
flygningar, den forsta pa 2 tim-
mar och 20 minuter, och den and-
ra -— efter endast tjugo minuter
p4 marken — pa& en och en halv
timme. TV-resultaten under dessa
tva forsta flygningar var inte sir-
skilt lyckade, och efter landningen
satte TV-teknikerna iging med
att soka forbidttra forutsittning-
arna for det kommande program-
met och héll pA4 med detta till sén-
dagsmorgonen.

P4 sondagen boérjade sindning-
en fran 400 meters hdjd éver Vic-
toria Station, och nu var resulta-
tet s bra att man pa skiirmarna
kunde fblja trafiken pa stationen
trots att vidret var mycket kyt-
tigt och vinden hérd. Den typiska
London-réken — som dock inte
var extremt besvirlig eftersom




det var stndag — gjorde ocksh
sitt till att forsvara sindningen.
Allt etter som denna fortgick blev
emoilertid  resultatet bittre cch
Dittre, och vid flygningen dver
Hyde Park Lkunde man pa TV-
skdrmarna till och med se ansik-
tena pl folk som tittade upp mot
fiygplanet.

RAT-officer cade citer
en i cn interviu ait nu iy
iencn ockzd eit vapin, com
' vandas att cveo.t a fientlien
foretag och 16v att leda angrepp
mst decna. En talecmacn for flyg:
] framl it den ilyg-
elevigicnen ulgér dot mert
icfulla st i utveck-
; av flygs
adra virld-kriget.
plan utrustat med 17,
W jakt kan direl:

PP utan den tdizpilan T
nligs rapportering alltid med-

'y

i ] gk
ren TV ger enorma perepokiiv -
bildligt och Bok-tavligt — i@y
dcrhallnings- och nyhetst dinoten.
sidnlt bara vilka méjligheter en
TV-kamera | en helikopter skulle
ge exempelvis Sven Jerring niir
han refererar Vasa-loppet ...
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Okad Bromma-trafik

TRAVIKEN PA BROMMA fort-
cItter att dka. Bade siffroinn f6u
cukart mars com for hala forsto
Ivartalet 1551 vicar Okning i {61-
hillande till metovarande perioder
Gora aret. Enda undantaget H-
‘an {or posten com dr ldgre dn
, sannoiikt bercende pa att
flyget till Steckholms skiir-
| forra aret skedde fran Brom-

Passagerarsiffrorna och siffror-
na for transporterat resgods i den
reguljra  linjetrafiken visar en
tkning pa inte mindre #n hortat
30 %. Om man jimfér mars ma-
nader 1951 och 1949 finner man
att antalet passagerare 6kat med
inte mindre #n 75 % och f6r hela
férsta kvartalet uppgar Okningen
till 60 %. Fraktgodset visar dinnu
storre Okning eller cirka 50 L7
jimfért med 1950 och en f6rdubh-
ling jEmfért med forsta kvartalet
1949.

SPORTFLYGPLAN

tnskas hyra maj—sept. for
privatflygning. Min. 50 tim-
mars flygtid. Svar till »Tim-
pris»,

DARAYV
LARDE
JAG . ..

Under denna rubrik kommer kinda fiygare att i korta
artiklar beviitta om situationer och hindelser under deras
flygningar som blivit goda lixor for framtiden. Looping |
publicerar dessa artiklar i den forhoppuingen att de ock- |
si skall bli goda lixor for de flygare som liser dem. ‘
Veternien Gosta Fracnckel berittar som »férsta |
many chavminlit om sing inkttageiser under orientering.

Fragan Zr kitslig, och valet &r svart, for se — i fortroende ‘
sagt — har jag nog gjort en hel del tramp i klaveret.

Ln glng i uaelnas begynnelse Iibg jag utefter strecket fran |
Stoecknolm till Goteborg. vidret var vackert, sikten var god !
weir det blaste inte alitiér krattigt — naturligtvis mot. Jag ‘
kande mig som cn julingel upphangd under de vita molntap- !
parna. |

Hela tiden lig jag rdtt pa streckef -— Anda till Falkoping. |
Dir var jag pa min mammas gata. Det var bara att passera
Herrljunga, vargirda och Alingsis. Karta, klocka och kom-
pasy dgnade jag dirtdr mindre uppmirksamhet och overgick
ull ilicsoliska hetraktelser, Ritt som det var ridkade jag ta se
all geograllen inte passade ihop med kartan, Ingen av ovan
anguvna orter syntes till och biev lorresten inte synliga sen
heiley.

Min ldrare, Gésta Andrée, hade ldrt mig att dra mig nagot
aL nerr, om jag flég bort mig pa vig mot Goteborg. Gota div
cch vanern Kuppte av ofelbart. Jag roljde instruktionerna alii
under djupa 1underingar 6ver hur i helsike det varit méjlige
komnia ur kurs pa det hir viset.

En tid senare flig jag fran Malmé till Jénkoping. Vidret
var stralande. Likasié sikten. Det var ingen konst att élja
strecket pa kartan. — Pa fem, sex mils avstand lag vaberg,
norr ddrom syntes Vittern bortom en skymt av Jonkoping. Sa
var den fiirden lyckligt avslutad.

REtL som det var rakade jag se att Taberg och Jonkdping
inte syntes. I stiillet ldg en massa skogar, akerlappar och smé-
sjoar, som jag inte hade ett dugg att géra med, framfor mig
och kompassen pekade at skogen.

Den hér gdngen var det - - tack vare den fina sikten och
min hojd 8ver backen — inte svart att vrida vérlden ritt igen.
Samtidigt gick det upp en talgdank. Liksom forra gangen
hade jag tyckt att nu var saken klar och hade dirmed sldat
till. Nér jag pA detta sitt intligen forstatt, att man aldrig
skall kiinna sig fér sdlker, hur siker man in &r, har jag alltid
latit minst ett 6ga vila pa kompass, karta och klocka #nda till
slutet. Det har bekommit mig vil, fast jag kan inte neka till
att jag stundom kint mig avundsjuk mot folk, som talat om
att de har med sig en bok eller en tidning f6r att ha nagot att
lasa nir flygningen blir fér langtrakig. Jag har aldrig kunnat
forkorta resan pa ett si angenimt siitt, nir jag sjilv suttit
vid spaken.

Vad jag ldrt mig genom de tva felflygningarna har jag 14tit
mig vara en ldxa, som jag lirt mig utantill. Detektivbokslis-
ning under flygning dverlater jag 4t andra.

ey



TORSLANDA — ett falt med anor

Torslanda med en av SAS DC-6:0r framfir stationsbyggnaden.

Det sker stora ting pa Tors-
landa flygplats vid Goteborg, var
dldsta flygplats och samtidigt var
kanske modernaste.

Torslanda #Ar foér nérvarande
foremal for en genomgripande
forbittring, som nér den &r fullt
genomférd om ett par Aar, gor
Torslanda #nnu populirare bland
flygarna #dn vad det dr i dag.

Forbittringarna bestar frimst
i »topphuggning» av en rad berg-
klackar (som det onekligen finns
gott om) i inflygningsriktningar-
na och samtidigt en forlingning
av en del banor. Den hoga Kklac-
ken sydvist vid inflygningen till
bana 04 #&r redan avskalad, och
dir har, nir arbetet blir fullt
klart, inte mindre &n 85.000 m?
berg spriingts bort och en jitfe-
stor plan om ca 83.000 kvadrat-
meter, slit som ett golv och med
lutning 1: 25, skapats. Skulle mot
férmodan hiidanefter en forare be-
doma litet for langt vid landning
mot sydvist, s& har han en flera
hundra meter lang extra broms-
stricka i lagom motlut som extra
fin stikerhet. Vid inflygning fran
sydvist blir beddmningen numera
mycket enklare én tidigare, da den
héga klacken dr helt utjimnad.

Aven en ful bergsklack i inflyg-
ningsriktningen till bana 09 skall
topphuggas pa mingder av berg
och bana 32 — sydost-nordvist
haller p& att férlingas mot sjd-
sidan med hjélp av de stenmassor
som springs bort i inflygnings-
riktningarna.

Bana 32 dr for ovrigt ett kapi-
tel fér sig. Denna bana ligger
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redan 320 meter »i vatten» men ar
4nda den starkaste av Torslanda-
banorna. Genom ett stort fyllnads-
projekt skall denna bana Okas ut
ytterligare ca 250 m ut i vattnet.
Redan nu #r man ute ett bra
stycke i vattnet med en banbredd
av 40 m, men nir projektet &r
fardigt blir banan som sagt 300 m
lingre #n nu och strakhredden
blir vid land 210 m och ldngst ut
90 m. D.v.s. fyllen far cn areal av
cirka 3% har och kommer att
rymma inemot 130.000 m? sten
som springts bort vid alla »topp-
huggningarna» runt faltet.

Forlingningen av bana 32 har
gjort att den gamla slipen vid sjo-
flygplatsen inte kommer att kun-
na anvindas sa ldnge till, men
sjpflygarna far en ny och fin slip
dster om banan. Den blir klar i
september.

Chef for de stora arbetena pa

Torslanda, som nu drivs med ca
70 man och moderna maskiner
och som heriiknas komma att
kosta 6 miljoner kronor, &r ingen-
jor Bror Lindh.

Torslanda byggdes 192224 av
Goteborgs stad och var da ett
grisfilt 400500 m. Flygplatsen
invigdes den 5 augusti 1923 i sam-
band med ILUG, den storsta in-
ternationella flygutstiillning och
-uppvisning (plus tévlingar) som
nagonsin arrangerats hiir i landet.
Det var Aeroklubben i Goteborg
och KSAK som stod for det eve-
nemanget.

Fér ogonblicket har Torslanda
efter manga utbyggnader en he-
tonghana 1850360 m och tva ba-
nor 1160 resp. 1140 m ldnga och
40 m breda. Hogsta tillatna start-
vikten #r f.n. 38 ton, men tillfdl-
ligtvis tdl nog banorna hogre be-
lastning,

Den nuvarande stationsbyggna-
den uppférdes 1938 men dr som
pé alla andra hall for trang och
man hoppas fi en tillbyggnad av
den kanske redan nista ar.

Flygplatsen passeras av bhortat
3.000 passagerare i reguljdr linje-
trafik i manaden. Det ar f. n. en-
dast SAS som trafikerar platsen i
reguljir trafik (f n. 14 starter och
landningar om dagen) men char-
tertrafiken Ar ganska intensiv och
beriikknas oka ytterligare, och Go-
tehorgs privatflygare dr som be-
kant bland de flitigaste i landet.

Filtet #r delvis vunnet genom
invallning av de grunda havs-
vikarna och ligger inte mer dn 85
c¢m dver medelvattenytan. Darfor
har man fatt utrusta det med en
kraftigt tilltagen pumpstation pa
fem pumpar med en sammanlagd
kapacitet om 171.000 lit/min. Fore
den senast beslutade utvidgningen
hade Goteborgs stad lagt ner 2,5
och staten 14,5 miljoner kronor pa
Torslanda, och med de nu beslu-

Hir pdgar det vdldiga wt fyllnadsarb

ofet i bana 32:s forlingning. Fyllen
blir 3% har och kommer ati rymma 130.000 m® sten. I forgrunden den
gamla slipen vid sjbflygplatsen som flyttas till andre sidan om fyll-
ningen.
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Efter kriget omorganiserades

flygvapnets rekrytering av forar-
personal och bl. a. upphérde flyg-
vapnets aktiva reservofficers-
kader och allt understsd till flyg-
klubbarnas motorflygskolor via
KSAK drogs in. Flygvapnet syn-
tes vilja handha all flyguthildning
— utom  segelflyguthildningen —
samt pa motorflygomriadet vara
»sig selv noks»,

Redan nu efter endast nagra ar
tycks flygvapnet ha svarigheter
med rekryteringen av flygande
personal. Enligt uppgift 1dr till-
géngen endast vara ca 70 % av
den erforderliga. Frankrikes, Eng-
lands och USA:s flygvapen har
ocksd haft rekryteringssvarighe-
ter, vilka man dock forséker av-
hjdlpa med bl. a. statsunderstdd

tade forbéttringarna  kommer
flygplatsen upp i en kostnad av
bortdt 23 miljoner.

Liksom géteborgarna #ir ytterst
stolta Over sin hamn sé Hr de det
ocksa Over Torslanda, fastin fiil-
tet kanske ligger en smula langt
fran centrum. En fin vig och
goda bussforbindelser gér dock
kommunikationerna mellan flyg-
plats och centrum goda, och #ven
om det varit pa tal att forstka
flytta flygplatsen, si torde dessa
spekulationer numera helt ha
skrinlagts.

Chefen for flygsiikerhetstjins-
ten pa Torslanda, forste trafik-
ledaren Bertil Brunnerup, anser
att Torslanda bjuder minst lika
stor sikerhet som vilken annan
flygplats som helst i Europa, och
han och hans medhjilpare i det
moderniserade »tornets har ocksa
fatt s& mycket moderna tekniska
hjalpmedel for trafikregleringen
att man inte har nigon anledning
att betrakta Torslanda som nigon
eftersatt flygplats utan tvirtom.

Man tror girna pa de optimis-
tiska tongingar som flygplatsche-
fen major »Moje» Hinnerson, an-
slar i en liten dikt som han skrev
i Torslandas géstbok nir han till-
tradde 1 november 1943, en gist-
bok som sida upp och sida ned
statar med »prominentar namn
fran hela vérlden:

»Tjugodrig Du hivdar Din plats

bland flygfilt pa vintat mandr.

Ma Din framtid bli ljus och Din
livsinsats

for flyget ge mer och mer.

Mé& Du draga till landet och cgen
stad

bad’ inkemst och dra som fd

och vixa Dig stérre ur havels bad

allteftersom tiderna ga.»

Stod at motorflyget

till flygklubbarna. Dessa under-
stod uppgér till miljonbelopp och
avser att skapa en bred bas for
rekryteringen av unga flygare,

I Sverige har dock dnnu — vad
som synes — inte vidtagits andra
dtgirder #n att det diskuterats
ett ateruppréttande i nagon form
av flygvapnets aktiva reservoffi-
cerskader med rekrytering av bl
a. studenter. Denna #tgird tal
nog att diskuteras. Troligen ir
reservofficerstiteln numera inte
s Atravard som fér nagra eller
niagot decennium sedan.

Vad tjdnar all anskaffning av
materiel till om det inte finns
tillrdcklig personal med erforder-
liga rikhaltiga reserver?

Hos landets ungdom finns ett
aldrig sinande flygintresse, men i
de allra flesta fall miste detta in-
tresse av ekonomiska skil stanna
vid modellflyghygge o. dyl. Ett
understod till flygklubbarnas mo-
torflygskolor skulle resultera i
att ungdomen mot skilig kost-
nad skulle f4 mojligheter att pro-
va pé en motorflygutbildning, Av
de ungdomar som haft fior avsikt
att g4 vidare till flygvapnet far
man en automatisk »forsta gall-
ring» billigare &n vad det skulle
ha blivit for flygvapnet med dess
storre organisation och dirmed
storre kostnad per elev. Denna
forsta gallring torde bli lika viir-
defull som om den skedde i flyg-
vapnet, eftersom det som regel #r
f. d. ldrarpersonal ur flygvapnet
som handhar flygklubbarnas ut-
bildning. Representanter for flyg-
vapnet kunde givetvis ges en viss
inspektionsriitt samt ge anvis-
ningar for utbildningen.

Btt understéd till landets flyg-
klubbar behévde inte ske helt i di-
rekta penningmedel utan delvis
dven indirekt genom att flygklub-
barna finge utféra okvalificerad
malflygning i en sadan ut-
strdckning och till
sddana priser att
klubbens ekonomi —
med lag skolflygkost-
nad - blev bhdrande.

Hiérigenom vann man Hven den
foérdelen att klubbens flygande

— Lite hdrd sdttning.

inedlemmar, som inte &vergér till
fortsatt utbildning i flygvapnet,
finge flygtrining kostnadsfritt
och sélunda vore en reserv for
flygningar i krigstid (jimfor
England och USA under senaste
virldskriget).

I det demokratiska utlandet har

man  genom krigserfarenheter
kommit underfund med privat-
flygets vidrde for siavil rekryte-

rings- som andra dndamal. Man
fragar sig om inte #Hven vArt
svenska flygvapen snart tvingas
inse detta och revidera sina sedan
linge inrotade dsikter samt Hdgna
privatflyget ett stérre och akti-
vare intresse. Lasse Dahlbom.

VARLDEN FLYG . . .

Forts. fr. sid. 9.

lider brist pi reajaktplan i klass
med F-86 Sabre) beroende av den
amerikanska  flygplanproduktio-
nen, vilken f. n. tillfér dessa lin-
der ett storre antal reajaktplan
av typen F-84E Thunderjet. Aven
Holland och Belgien har emeller-
tid nu fatt fart pa den egna flyg-
industrin och vad man for nirva-
rande inriktar sig pa #r tillverk-
ningen av en serie pa 300 reajakt-
plan av typen Gloster Meteor 8,
varav 150 gar till Holland och lika
manga till Belgien. Hittills har
denna tillverkning varit uppdelad
mellan de baAda hollindska fabri-
kerna Fokker och Aviolanda, men
1 dagarna har beslutats att siitta
upp en monteringslinje ocksd i
de belgiska Tipsy-fabrikerna. Sa-
vil delar som motorer har hit-
tills huvudsakligen kommit fran
England, men si smaningom skall
hela flygplanen tillverkas i Hol-
land och motorerna i Belgien.

ITALIEN: I egenskap av med-
lemstat i Atlantpakten har ocksa
Italien nu borjat rusta upp sitt
efter kriget tdmligen f&rfallna
flygvapen, vars storlek hittills be-
gréinsats av fredsavtalet. Tills vi-
dare haller man sig lydigt inom
ramen for det i avtalet tillatna,
men att en revision dr p& vig vi-
sar inte minst talet om att tillféra
italienarna ett hangarfartyg. Dy-
lika far som bekant icke ing4 i
Italiens flotta. Vad flygindustrin
betriffar arbetar denna f. n. med
en bestillning pa 80 Vampire-plan,
som licenshyggs av Fiat, Ambro-
sini och Macchi i samarbete. Desgs-
utom tillverkag en hel del olika
(dven readrivna) »ovningsplans
och man avser ocksid att néir
Vampire-planen levererats, dverga
till att bygga Venom-planen. Aven
motorerna licensbyggs — av Fiat.



Gyrohorisonten farlig

Vid segelflyg-VM i Orebro i fjol var flera segelilygplan
utrustade med gyrohorisonter. OSTIV — internationella
segelflygkommissionens tekniska rad — har sint ut fol-
jande meddelande for att varna for dessa horisonters

egenheter,

Alla gyrohorisonter &r forsedda
med en pendel, som paverkas av
tyngdkraften. Denna pendel kallas
"upprétare” (engelska erector)
och dr i fysikalisk princip likstilld
med kulan i det vanliga blindflyg-
instrumentet. Denna pendel kan
emellertid inte omedelbart paver-
ka gyrot, sa att instrumentet vi-
sar den lutning flygplanet verk-
ligen har. Icke heller i vertikal
riktning fungerar pendeln alltid.
I sviang fungerar 'upprédtaren”
pad samma salt som en "kula”,
varfor den efter nagra minuters
termiksvidngar formar gyrot att
visa horisontell flygning, trots att
flygplanet fortfarande &r Iutat.
Det uppriatande momentet hos de
flesta gyroinstrument &r omkring
4° per minut vid flygning med
normal hastighet. Vid svingar
med 30° lutning kommer gyrot
att visa horisontellt igen efter 7,5
minuter. Sperry’s gyrohorisont &r
i nigon méan kompenserad for det-
ta fel, men endast for siadana
standardsvéngar, som utfires av
trafikflygplan under inflygning
for landning och vid vdntning. Da
de svingar som utfores med segel-
flygplan &r mycket snabbare,
kommer det ovan relaterade felet
att fortfarande vara ganska stort.

Nir ett segelflygplan ridtas upp
ur sving kommer gyrot, vilket
under svidngarna &atergatt till
horisontalldige, att visa en lika
stor lutning som héllits i termik-
sviingarna, men At motsatt hall,
Gyrot kommer att dtergd till hori-
sontalliget efter en viss tid, vil-
ken &Ar beroende av lutningsvin-
keln och det uppritande momen-
tet.

Man fragar sig om ett sidant
instrument verkligen ger en pilot
de upplysningar som erfordras
under termiksvingar. Han maste
veta, att han lutar flygplanet i en
bestimd vinkel under en tids-
period, som &ir minst lika stor som
den tid, som Atgar fér "upprita-
ren” att verka, innan han kan
vara siker pi att gyrots indike-
ring #r korrekt. Detta kan han
endast fa veta av sin girindikator.

Dessa understkningar héaller in-
te for de indikationer gyrot gor
vid rorelser kring lingdlutnings-
penseras for fel som uppstar vid
gvingar, men det finns endast
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axeln. En sak maéaste emellertid
beaktas. Den vanliga gyrohori-
sonten &Ar avldsbar tor rorelser i
lingdlutning pa 1° nidr. Ett segel-
flygplan kan mycket snabbt &dndra
lingdlutningsvinkel med 3°. Om
man vill kontrollera hastigheten
med hjdlp av gyrot maste dér-
for ldngdlutningsvinklarna kunna
kontrolleras med mycket sniva
grinser pa gyroskalan.

v

Ett gyro kan fullstdndigt kom-
nagra verkligt dyrbara modeller,
som dr sa fullkomliga. Den
schweiziska firman Peravia har
givit sig pa problemet att kon-
struera en gyrohorisont speciellt
avsedd for segelflygning. Detta
instrument kommer att ha kom-
pensation for {felaktigheter vid
svingar och kénslig indikering
for rorelser i ldngdlutning. Tills
detta instrument kommer ut méas-
te segelflygarna komma ihadg att
deras gyrohorisonter inte haller
sig till sanningen vid termik-
svingar. Varje pilot maste ta reda
pé gyrots grad av opalitlighet un-
der termiksvingar genom att
sviinga i god sikt under minst 10
minuter, varvid han vid urgidng ur
sviingen kan anteckna sig till min-
nes hur stort fel gyrot visat i
gvingarna.

"SPIRALTERMIK™

Nya inligg om termiska hégersvingar.

TAGE LOF, svensk segel-
flygmdstare 1949 och T:a i VM
i fjol, dértili en av vira absolut
framsta  »Sndlflygare>, anfér
féljande i diskussionen om de
termiska higersvingarnda, som
drogs upp i forra numret med
anledning av en artikel av
»Cowboy» Jensen i den danska
tidningen Flyv:

For fyra—fem ar sedan hoérde
jag forsta géangen talas om den
teori som Jensen vidror i sin arti-
kel, ndmligen att hégersvingar i
vinsterroterande uppvindar ger
minskad kurvradie och dédrmed
tkad stighastighet. Naturligt nog
blev jag intresserad, f6r om det
visade sig att teori och verklig-
het stimde &verens, borde man
aldrig svinga annat &n At higer
under segelflygning. Efter samtal
med en del viderkunnigt folk kom
jag emellertid till den uppfatt-
ningen, att man inte alls var sé-
ker pa att all termik roterade un-
der uppatstigandet. Att en del
uppvindar gor det dr stédllt utom
allt tvivel, ty dessa (vindarna)
visar sig ju emellanat, exempelvis
i form av tromber.

Jag vill genast bekfnna min
osiikerhet infor mojligheten att
matematiskt forstka leda proble-
met till l6sning. Nagra praktiska
iakttagelser har jag dock gjort
och de kommer hér.

Forst och frimst gillde det
alltsd att komma underfund med
om termiken verkligen rér sig
spiralformigt. Vid nybildning av

cumulusmoln forefaller det ibland
som om delar av molnet roterar
runt sin vertikala axel. Att med
stikerhet pAsta att det dr en verk-
lig foreteelse och inte en synvilla
kan jag inte, liksom jag inte hel-
ler kan bedyra att vridningen sker
at viinster. Lika ofta har ndmligen
rotationen forefallit att vara ho-
gerglende. Detta skulle ju i sd
fall enligt teorin inbjuda den stac-
kars villradige segelpiloteraren till
vinstersving. I allménhet verkar
det dock som om termikmoleky-
lerna valde det kortaste avstandet
mellan marken och de hiogre regi-
onerna.

Skeptisk mot rotationen och
dess mojligheter blev jag forst
nir jag kom att tdnka pa och
ligga miirke till att bade hokar
och de bekvima fiskmésarna
tycktes rata denna reklamerade
metod att snabbare komma de ov-
riga planeterna inpa livet. Hoger-
och vinstervarv i termiken fore-
faller lika omhuldade. Jag har till
och med flerfaldiga ginger sett
masar sam haft métande kurser i
samma blasa.

Mina egna forstk att fa ett
trevligare virde pd variometern
har bedrivits pa si sétt att jag i
vial lokaliserade termikomraden
omvixlande flugit hdger- och
vinstervarv med lika lutning. An-
nu har jag ingen gang uppnatt
resultat som tyder pé att den ena
sviingningsriktningen skulle vara
den andra Gverldgsen.

Forts. pa sid. 27.



2 TJECKISKA
SEGEL-
FLYGPLAN

Tyvérr var inte Tjeckoslovakien
representeratl vid segelflyg-VM i
Orebro sé att vi kunde stifta nér-
mare hekantskap med den mate-
riel de tjeckiska segelflygarna
anvinder. Innan Tjeckoslovakien
blev folkrepublik hade vi som he-
kant ndjet att triffa tjeckiska
segelflygare i ganska stort antal
ett par ar i f6ljd pa Alleberg,
men deras flygplan har vi som
sagt inte fatt skidda pa ndrmare
hall.

Looping &r nu i tillfille att pre-
sentera ett par tjeckiska segel-
flygplan i ganska hog klass,
»Sohaj 2» och »Lunaks. Bigge ar
ensitsiga i tré- och dukkonstruk-
tion. »Sohaj 2» Ar ett hégvingat
plan mycket likt Olympia och med
ungefir samma prestanda. s»Lu-
nak» dr midvingat och troligen av
nyare konstruktion och Atminsto-
ne till det yttre elegantare,

»>SOHAJ 2» viiger tom 185 kg,
har 15,0 m spdnnvidd och 14 m2
vingyta. Vingbelastningen #r 21,07
kg/m2. Glidtalet anges till 1:27
vid 80 km/tim. Minsta sjunkhas-
tigheten &r 0,72 m/sek vid 67
km/tim. B#sta »marschfartens
pastds vara 100 km/tim da sjunk-
hastigheten &r 1,5 m/sek, men det
dér med »histay beror vil i hog
grad pa situationen. Viknings-
hastigheten &r si& hodg som 54
km/tim., Maximala tilldtna dyk-
hastigheten med bromsar dr 200
km/tim. En hel rad tjeckiska re-
kord har satts med »Sohaj 2»:
Absolut hdjd 6000 m; hdjdvinst
5361 m; distans 398 km; mailflyg-
ning 340 km och tur- och retur-
flygning 250 km. Samtliga dessa
rekord sattes 1950. Aven tre bel-

»8ohaj 2», de tjeckiska segelflygarnas »Olympias.

giska rukord har satts med »So-
haj 2».

*LUNAK» véager tom 200 kg,
har 14,0 m spénnvidd och en ving-
yta pd 13,0 m2. Vinghelastningen
dr 23 kg/m2 och hallfasthetsfak-
torn 12,5. Bista glidtalet &r 1: 24
vid 80 km/tim, d4 sjunkhastig-
heten dr 0,92 m/sek. Minsta sjunk-
hastigheten #r 0,85 m/sek vid 72
km/tim och d& med glidtalet
1:23,5. Det péstds att sjunkhas-
tigheten dr hogst 1,1 m/sek lings

hela  hastighetsskalan 55—95
km/tim, vilket faktiskt méaste an-
ses vara mycket bra. Anledningen
torde vara att planet dr utrustat
med flaps. Landningshastigheten
med flaps anges till 50 km/tim.
Max tilliten hogserhastighet &r
inte mindre &n 250 km/tim, max
tillditen dykhastighet med brom-
sar 200 km/tim och utan bromsar
hela 350 km/tim. Planet #Hr i
Tjeckoslovakien tillitet f6r all
avancerad flygning.

Om »Lunaks (nedan) ir lika bra som den dir vacker, gor den ansprdk

pia en championtitel.




A.O.P.A

AOPA ir en relativt ung orga-
nisation. Den hildades s& sent som
1939. Initiativtagarna var nagra
flygare som reagerade mot att de
dittillsvarande organisationerna
framst styrdes av profitorer,
flygholag och flygfabriker. Klub-
barna var sma och ineffektiva.
Méanga var dessutom endast rike-
mansklubbar utspddda med icke
flygande medlemmar.

Ett av grundarnas forsta onske-
mal var att endast flygare och
flygplandgare skulle kunna bli
medlemmar i den nya organisa-
tionen. S& blev ocksa fallet och
detta Ar nog en av orsakerna till
att AOPA med tiden blivit det
officiella sprakroret for alla ame-
rikanska privatflygare och att
AOPA:s generalsekreterare kan
sitta ganska stor makt bakom
orden nir han talar med myndig-
heterna.

NYTTIGARE, ROLIGARE...

Ledstjirnan for AOPA:s arbete
dr att gora flygningen nyttigare,
sidkrare, hilligare och roligare.

Succén var given redan vid
starten. Inte mindre &n 2.000
medlemmar hade anmiilt sig som
medlemmar i organisationen in-
nan den kunde ge dem nagon
hjdlp. Ryktet om AOPA:s grun-
dande spred sig som en pririe-
brand. 1.000 nya medlemmar per
ménad visade med all onskvird
tydlighet att detta var nagot som
de amerikanska flygarna vintat
pa. De ville ha en organisation av
och for flygare och inte en sadan
bara for formoget folk med ett
mer eller mindre hycklat flygin-
tresse. Det var ju for all del sa
modernt att vara airminded och
for att visa detta anslét man sig
till en flygklubbh eller liknande
férening. Kanske hamnade man
ocksd 1 nigon styrelse dir man
sedan, utan att besitta ndgon kun-
skap, hade bestimmanderiitt i for
flygarna viktiga fragor.

40.000 MEDLEMMAR

I dag har AOPA mer #&n 40.000
medlemmar, de allra flesta natur-
ligtvis i USA men dven manga i
andra lédnder och virldsdelar. Ja,
t. 0. m. i Sverige finnes det ett
20-tal medlemmar.

Medlemmarna skriver mer &n
100.000 brev till sin organisation
Arligen och denna korrespondens
Ar blodet i AOPA:s adror. Tack
vare den vet man i vhégkvarte-
rets» hur flygarna vill ha det, mye-
ket bittre Hn genom kommer-
siella understkningar, vilka of-
tast dr utspiddda med asikter hos
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Aircraft Owners and Pilots Association, virldens stor-
sta flygarsammanslutning, presenteras hir av signaturen
»Flagship», som kinner AOPA vil bl, a. sisom medlem.

folk som. inte vare sig kan eller
ens vill flyga utan bara drommer
om det.

HELHJARTAT STOD

En organisation som AOPA kan
endast existera om den helhjiartat
stoder medlemmarna i deras ons-
kemal, Detta dr organisationens
ledning fullt pa det klara med,
och det &r klart att AOPA, som
storebror it 40.000 flygare, privat-
flygare ur alla samhillsklasser,
trafik- och militdrflygare, da och
da kommer i strid med myndighe-
terna. Det har varit ménga heta
duster mellan AOPA och CAA,
den amerikanska motsvarigheten
till var luftfartsstyrelse. Speciellt
har man arbetat for att fi samma
lagar och hestdmmelser i alla
USA:s delstater. Diar radde forut
en férbistring som inte stod Baby-
lons efter. Vad som var lag i den
ena staten var bara ett daligt
skdmt i den andra. I Oregon t. ex.
maste alla flygplan registreras
for en kostnad av 10 dellars trots
att de redan var registrerade i
Washington. Hir ingrep AOPA
och lyckades ocksa stoppa péhit-
tet.

BOJKOTT SOM VAPEN

Om nagon flygplatschef, trafik-
ledare, serviceman eller verkstad
handlar felaktigt, ger dalig ser-
vice eller tar for mycket hetalt
och inte tar reson nédr han upp-
méarksammas pa sitt fel, d& ingri-
per AOPA. Forst med ett eller
flera viinliga brev och hjélper inte
dessa sd kopplas AOPA:s jurister
in (de dr givetvis ocksd flygare)
samtidigt som saken publiceras i
AOPA :s newsletters. Hir aterges
hindelsen, vederborandes namn
och adress angives och 40.000 fly-
gare uppmanas att inte ha nigra
affirer med syndabocken ifraga.
Detta #r en synnerligen effektiv
bojkott.

AOFPA understker rittsfall, be-
kostar vetenskapliga undersok-
ningar, organiserar massflygning-
ar och tvingar elkraftbolagen att
griva ner sina hogspidnningsled-
ningar. Behiver en medlem hjilp
s& far han den utan kostnad. Men
tro didrfér inte att AOPA under-
stéder darflygning, AOPA hedri-
ver en energisk kampanj mot bus-
flygning och annan ansvarslos
flygning.

SAMARBETE MED CAP

Ett gott samarbete har etable-
rats mellan AOPA och CAP (Civil
Air Patrol) vars verksamhet kraf-
tigt understodes av statsmakter-

na. AOPA har genomdrivit en
méngd reformer for sina medlem-
mar och méinga frigor vintar pa
sin 1sning. AOPA-medlemmarna
anser sig kunna vara sidkra pa att
de bli 1osta.

Hur finansieras d4 denna verk-
samhet ? Jo, det 4r medlemsavgif-
terna som ridcker till allt, trots
att det bara kostar den enskilde
medlemmen 5 dollar per &r. Fem
vidl placerade dollar fér den som
vill vara med att »make non-
scheduled flying more useful, sa-
fer, less expensive and more
fun.. .»»

Flagship

Nordiska
Modellflygpokalen

De nya reglerna for Nordiska
Modellflygarepokalen som avise-
rats tidigare i Looping &r nu klara
och ser i huvudragen ut s& hér:

Pokalen #r uppstdlld for lands-
kamp med gummimotormodeller
mellan modellflygare frin Dan-
mark, Finland, Norge och Sverige.
Pokalen #r stédndigt vandrande
och tilldelas segrarlagets erkénda
nationella aeroklubb for tiden in-
till n#stfoljande tivling. En nal
med avbildning av pokalen i mi-
niatyr tilldelas varje medlem i
det segrande laget.

Tévling om pokalen skall hallas
vartannat ar och anordnas av den
nationella aeroklubb som star i
tur enligt av de nordiska linder-
na gemensamt uppgjord plan.

De modellflygplan med vilka
tdvlingen genomfores skall i kon-
struktionshédnseende uppfylla
FAI:s gillande internationella
regler fér VM-modeller i gummi-
motormodellklassen.

TiAvlingen om pokalen dr en ren
lagtidvling och skall genomféras i
dverensstimmelse 1:0 med FAILs
gillande regler for internationella
modellflygtédvlingar och 2:0 med
de bestimmelser fér nordiska
modellflyglandskamper som upp-
gjorts av de nordiska ldnderna
gemensamt.

%

GEORG H. DERANTZ, forste
instruktér for modellflyget hos
KSAK samt vice president i
FAI:s modellflygkommission, har
kallats till medlem i juryn vid de
férsta VM-tédvlingarna i hastig-
hetsflygning med modellflygplan,
som gar i Knocke, Belgien, 29—30
juli.
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Albatross — Hygande vinge

Det lovviirda initiativet att ligga in en special-
tivling med flygande vingar i KSAK:s senaste
Vintertdvling har resulterat i en mingd nykon-
struktioner, KSAK:g modellflygavdelning med-
delar pd férfrigan att man nog kommer att fort-
sitta med flygande vingar och sa sméningom
med andra specialklasser som tilliggstivlingar
vid de centrala stortivlingarna. Ute i landet pla-
neras ocksa sirskilda flygande vingetivlingar
och man kan anta, att det svenska rekordet som
nu ligger pd blygsamma 2 minuter 56 sekunder
(Staffand Vesterlund, Alvesta, 1948) inte kom-
mer att bli sa virst mycket dldre.

Looping presenterar hiir en av de intressantare
nykomlingarna »ALBATROSS», konstruerad av
Berndt Eriksson, Alvsjo Modellflygklubb. Modellen
som gar i klass S 1 har en spinnvid av 96 cm. Den
dr helt byggd i balsa med undantag av spryglarna
(asp) och mittkroppsskivan samt kroppshalvornas

innersidor (kryssfanér). Modellen dr klidd med ja-
panpapper.

Den intressantaste detaljen #r »vingfastsittning-
en». Kroppen #Hr kluven som framgar av ritningen.
De bada halvorna med fast monterade vingar samt
mittkroppsskivan med fenen sammanfogas medelst
pianotridsstavar i miissingshylsor och en gummi-
snodd placeras runt flygkroppen omedelbart framfor
vingarna. Den elastiska monteringen minskar kvadd-
riskerna samtidigt som hela modellen blir mycket
bekvim att transportera.

Den oerhirt spinnande skildringen av hur
den lyska viderlekstjinsten pia Gronland
under andra virldskriget férintades under
ledning av Bernt Balchen ingdr i folje-
tongen

DEN FLYGANDE VIKINGEN

som birjer i detta nummer




KORT OM FLYG . ..

Forts, [r. sid. 3.

i 4r pa forsok horjar trafikeras
med Sikorsky 8. 5l. Efter 8. 51,
som endast dr 3-sitsig, beriknar
BEA kunna bérja trafikera linjen
med Bristol 171, som nu &r i se-
rieproduktion och som #r 4-sitsig,
for att 1953 borja trafiken med
Bristol 173. Den regelbundna heli-
koptertrafiken i sommar sker till
slutet av augusti med tre turer
om dagen i vardera riktningen, i
september med tva dubbelturer
om dagen och under vintern med
en dubbeltur per dag. Flygtiden
mellan de bAda stdderna blir cir-
ka 70 minuter.

DEN ENGELSKE SEGELFLY-
GAREN Robhert Forbes, som del-
tog i VM i Orebro forra aret, har
varit éver i Kalifornien och pré-
vat ldvagorna over Sierra Nevada,
vilket resulterade i ett nytt brit-
tiskt hojdrekord for tvasitsiga
segelflygplan med ufstan exakt
5.000 meters hojdvinst. Han ligger
dock fortfarande langt efter den
senaste amerikanska noteringen
som Ar mer &n dubbelt sa stor.

=
FLYGDAGAR blir det en hel
del #dven i sommar. De KSAK-
anslutna flygklubbarna har f6l-
jande program for sommaren:
23 juni: Jonkopings Flygklubb,
tdvling om »Stjdrnpokalen»; 3
juni: Gotlands Flygklubb, flyg-
dag; 8—10 juni: Uppsala Flyg-
klubb, flyguppvisningar i sam-
band med jordbruksutstidllning;
9—10 juni: Vésterdalarnas Flyg-
klubb, Dala-Jdrna, flygdag; 17
juni: Ostersunds Flygklubb, flyg-
dag; b5 augusti: Segelflygskolan
Alleberg, flygdag; 19 augusti:
{reserv 26 aug.): KSAK och Lid-
kipings Flygklubb, flygdag med
final i Riksmotorflygtidvlingen; 2
sept.: Halle-Hunnebergs Flyg-
klubb, Trollhdttan, flygdag.
Samtliga dessa evenemang &r
sanktionerade av KSAK. Dess-
utom planeras distriktstdvlingar i
Riksmotorflygtivlingen.

£

OSTERMANS AERO anordnar
traditionsenligt dven i vAr sina
sLindaringsdagar». Borjan gjor-
des redan den 29 april och fort-
siitter 1:a, 3:e och 6:e maj. For-
utom utstdllning av flygmateriel
med bl. a. Seabee, Catalina och en
8§17, blir det rundflygningar med
Seabee och helikopter, fallskdrms-
regn med choklad, uppvisning av
racerbatar och uppvisning pa vat-
tenskidor av Olle Dahlman, has-
tighetsflygning med linstyrda
modellflygplan, smaprat av Albin

Ahrenberg, uppvisning av Rédd-
ningskéren (med vilken Oster-
mans samarbetar). Som en extra
attraktion denna gang inriittas ett
sirskilt postkontor med special-
stimpel for de brev eller kort som
bestkarna vill skicka med heli-
kopter, som varje eftermiddag
under »dagarna» flyger in posten
till Stockholms Bangérdspostkon-
tor. I samband med evenemanget
delas dven priserna i Ostermans
ungdomsvecka ut. Om man sedan
tilligger att det blir visning av
flygfilmer och utstdllning av bilar
och béatar si bor man kunna dra
den slutsatsen att den gamla fina
flyghamnen kommer att invade-
ras, inte minst av ungdomar.

S

PHILIP WILLS, den engelske
segelflygaren som ocksa deltog i
VM i Orebro, har tilldelats Britan-
nia Trophy for sina insatser for
segelflygets utveckling.

E

JUGOSLAVISKA Aeroklubben
anordnar i slutet av aug. interna-
tionella fallskdrmstidvlingar som
kommer att omfatta hopp mot
markmal fran 600 m, hopp med
fordrojd utlosning fran 2.000 m

samt hopp over vatten. Vid den

Crunau Baby

i fullgott skick sdljes. Ev. byte
med motorflygplan. Svar till
sSegelflyg».

fordrojda utlisningen maéaste hop-
paren falla fritt till hégst 500 me-
ters hojd. For varje 10-tal meter
ytterligare fritt fall erhalles po-
ing ... BEtt stort antal ldnder har
inbjudits deltaga.

%

DET HOLLANDSKA flygbola-
get KLM har satt in en ny Lock-
heed-Constellation-service  Ams-
terdam—New York. Planen &r ut-
rustade med sovstolar av KLM:s
egen konstruktion, »sleepairs». Bo-
laget har f. &. tagit ut patent pa
konstruktionen.

*®

ENLIGT DEN TYSKA flygtid-
ningen Weltluftfahrt har den kén-
da segelflygskolan Laucha i Ost-
tyskland Ater oppnats. Den skall
bli hiogskola for segelflyget inom
den osttyska folkrepubliken. Det
meddelas ocksi att segelflygsko-
lan Ballenstadt -~ ocksd®i dst-

Nya vingar

I Salas stadspark skall i var
denna skulptur sdttas upp. Den dr
gjord av skulptéren David Wret-
ling, som redan 1910 sdsoem myc-
ket ung och forsighkommen son till
en snickare i Norrland, plockade
ikop modellflygplan, inspirerad av
Calle Cederstrim, Blériot och alla
de andra stora flygpionjirerna.
For 14—15 dr sedan, berdttar herr
Wretling, fick han idén till skulp-
turen »Nya vingar». I det slut-
giltiga skick som den nu befinner
sig dr den gjuten i tre exemplar.
Ett exemplar skall som sagt stdl-
las upp i Salas stadspark och pd
sockeln star: »Nya vingar. Till
minne av Fredrik Froberg, KFUM-
pojkarnas vin.» Ett av de tvd
andra exmplaren skall under vd-
ren provstdllas i det nya lirover-
ket i Enskede.

Utan alt viljo ingripe i den
konstnirliga utsmyeckningen av
vare stg enskilda eller allmdnna
inrdtthingar kan man fraga sig
var det tredje exemplanet skall
hamna. Det finns faltiskt inte sd
virst gott om »flygkonsts, sa nd-
got av den som finns borde kan-
ske tas om hand av flygets egna
institutioner. Varmed inte dr sagt
att Sala och HEnskede missunnas
stna prydnader.
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zonen - haller pa att byggas upp
och heriknas kunna 6ppnas under
detta ar.
£

ETT AVTAL har nyligen traf-
fats mellan Johnson-Linjen och
SAS enligt vilket tur- och retur-
biljetter till Sydamerika kan sil-
jas gillande for flygresa i ena
riktningen och bétresa i den an-
dra, varvid biljettpriset rdknas
med halva tur- och returpriset
per flyg plus halva tur- och retur-
priset per hat.

L

AMERICAN AIRLINES har i
dagarna kopt tre DC-6A frakt-
plan fran Douglasfabrikerna for
leverans 1952, varmed bolagets
fraktplanflotta blir 16 plan. AA
har nu 13 DC-4 for fraktfart vari
d4r inrdknat 7 plan som #r enga-
gerade i fraktfart pid Korea. Bola-
get har ocksi en order inne pa 17
DC-6B passagerarplan av samma
typ som SAS avser att forstidrka
sin flotta med.

£

ANTALET FLYGPASSAGERA-
RE dver Atlanten ékade med 17
% under 1950 jAmfért med 1949,
Drygt 312.000 passagerare beford-
rades i reguljdr linjetrafik mellan
Nordamerika och Europa under
1950 mot 266.000 under 1949,

L

FLYGTEKNISKA FORENING-
EN hade lérdagen den 14 april
ordnat en varfest fér sina med-
lemmar jimte damer, nagot pa
sdtt och vis unikt, eftersom det
tiackare konet hittills aldrig fatt
vara med nagon ging under for-
eningens snart tjugoiriga existens.
SAS restaurantdirektoér O. Starck
késerade om den inte minst i kon-
kurrenshinseende =4 viktiga mat-
héllningen ombord pa flygplanen.
SAS vackra kortfilm »Pa klassisk
mark» visades och sedan traddes
dansen till langt in pA smatim-
marna. Det hela var en ldttsam
omvixling i den energiska for-
eningens eljest mera allvarsfyllda
verksamhet.

E

VIHURI SNABBARE

I artikeln om det nya finska
skolflygplanet >Vihuri> i férra
numret av Looping uppgavs topp-
farten till 400 Em/[tim. »Vihwuri» dr
snabbare dn sd. Siffran skall vara
440 Tem/tim.

Segelflyginstruktir

stkes for juni, juli, aug. Bostad
kan ordnas. Sv. t. Norrkipings
Automobil- och Flygklubb, N:a
Stromsgatan 25, Norrképing.
Tel. 327 88 (efter kl. 18).

SNABBT TILL ADDIS ABEBA
kommer man numera med hjilp
av SAS och Ethiopian Airlines.
Hela resan tar inte mer &n litet
odver 30 timmar, och dd4 har man
dnda 3 timmar i Cairo. Man lam-
nar Stockholm, Goéteborg eller
Malmé pa l6rdagsmorgonen och
flyger med SAS via Képenhamn—
Hamburg— Frankfurt — Miinchen
—Milano till Cairo, ddr EAL tar
vid med sina Convairs, som nu
insatts i stéllet fér DC-3 och fort-
sétter via Port Sudan och Asmara
till Addis, ddr man &r framme kI
16.00 pa sondagen, svensk tid.
Pa  atervidgen faAr man &ver ett
dygn pa sig i Cairo—SAS betalar
dvernattningen —— och dérfér tar
hemresan litet lingre tid men ger
4 andra sidan storre mdojligheter
att uppleva Cairo, pyramiderna
m. m. Starten fran Addis sker pa
lordagsmorgonen med ankomst
till Stockholm, Géteborg eller
Malmdé mandag kvill.

sk
STOCKHOLMS SEGELFLYG-
KLUBB har startat en medlems-
varvningstdvling med tva veckors
fri Allebergsvistelse (plus flyg-
ning) och 100 kr kontant som
forsta pris.

“SPIRALTERMIK" . . .

Forts. fr. sid, 22.

Kontentan av min kontakt med
problemet blir den, att svérighe-
ten forefaller mig stor att beds-
ma om hoger- eller vénstersving
skall anvindas och om en tkad
stighastighet under herdrda fér-
hallanden verkligen erhdlles, den-
na blir si liten att vAra vanliga
variometrar inte reagerar.

Till slut kan jag ju tilligga att
betydelsen av att fA4 ned kurv-
radien ytterligare kanske inte dr
s stor. Det dr ju mycket sill-
synt att man behéver utnyttja
den minsta kurvradie ett segel-
flygplan kan prestera for att sti-
ga maximalt i ett uppvindsom-
rade.

En som borde ha erfarenhet
av »spiraltermikens dr vdrlds-
mdstaren i segelflygning 1950
BILLY NILSSON, som vi trif-
far i Ornskdldsvik, dir han sél-
jer bilar for allt vad tygen
hdller.

Billy dr mycket kortfattad i
sitt uttalande.

— Jag vill inte géra »Cowboy»
ledsen, men jag tror inte ett dugg
pé teorierna om vinsterrotationen
och nyttan av higersvingar i
snéla blasor. Titta pad vAra liro-
méstare faglarna: de sviinger at
bégge hallen. Sjilv har jag tap-
pat lika manga blasor i htgervarv
som i vénstervarv...

*Stockholm.

jatte
billigt

— ett verkligt formans-
erbjudande

for
LOOPINGS
LASARE

Genom en 6dverenskommelse
mellan KSAK och Looping kan
nu tidningens ldsare erbjudas

Boken om KSAK

till det fantastiskt ldga priset

endast 3:50

De av Loopings lisare som inte
redan haft mdjlighet att skaffa
sig denna roliga och sdkra
skildring av det svenska fly-
gets utveckling, bdr inte for-
summa detta tillfille. Boken
har fatt en stralande press och
méste anses vara bland det
biista som négonsin gjorts om
vart flyg. Boken &r full av
unika och vackra bilder. Ligg
sirskilt marke till de mer &n
50 ar gamla flygbilderna fran

Rekvirera boken redan i dag,
da upplagan &dr begridnsad. In-
satt 3:50 pa Loopings post-
girokonto 45 35 30, skriv namn
0. adress tydligt samt »KSAK-
boken» pa talongen, si kom-
mer boken portofritt. Ni kan
ocksd fylla i kupongen hér ne-
dan och skicka in den till for-
laget, varefter boken kommer
per postfiorskott. Da tillkom-
mer postforskottsavgiften.

Till
YNGVE NORRVIS FORLAG,
Box 3063, Stockholm 3.

Var god sdnd . ... ex av Boken
om KSAK (a 3: 50 + postfor-
skottsavgiften) till




Hordanvindsg.
Gteborg




