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LOOPINGS
LASARE

Genom en odverenskommelse
mellan KSAK och Looping kan
nu tidningens ldsare erbjudas

Boken om KSAK

till det fantastiskt ladga priset
av

endast 3:50

De av Loopings lidsare som inte
redan haft mojlighet att skaffa
sig denna roliga och sdkra
skildring av det svenska fly-
getg utveckling, bor inte for-
summa detta tillfille. Boken
har fatt en stralande press och
méste anses vara bland det
bidsta som nagonsin gjorts om
vart flyg. Boken &r full av
unika och vackra bilder. Ligg
sirskilt mirke till de mer én
50 ar gamla flygbilderna fran
Stockholm.

Rekvirera boken redan i dag,
da upplagan dr begrinsad. In-
sitt 3: 50 pa Loopingo post-
girokonto 45 35 30, skriv namn
0. adress tydligt samt »KSAK-
boken» pA talongen, =i kom-
mer boken portofritt. Ni kan
ocksé fylla i kupongen hér ne-
dan och skicka in den till for-
laget, varefter boken kommer
per postforskott. Da tillkom-
mer postforskottsavgiften.

Till
YNGVE NORRVIS FORLAG,
Box 3063, Stockholm 3.

Var god sénd . ... ex av Boken
om KSAK (4 3:50 + postfor-
skottsavgiften) till

ol o

P
Kort om flyg

jorden runt
",

Saunders Roe, England, har
overtagit utvecklingen av Ciervas
helikopter »Air Horse», avsedd
for 24—32 passagerare. IIn turbin-
driven helikopter &r under ut-
veckling hos Fairey Aviation Co,
England. Helikoptern som kallas
»Rotodyne» dr avsedd for 23 pas-
sagerare och uppges fa tvid gas-
turbiner samt dessutom sma rea-
aggregat vid bladspetsarna. Man
rdknar med en marschfart pa nidra
220 km/tim.

Det uppges emellertid att pro-
jektet sdkerligen kommer att
krdva atskilliga experiment innan
man nér fram till flygstadiet.

s
Det brittiska flygholaget BOAC
gjorde 1950 en forlust pa 5 miljo-
ner pund mot 8 miljoner aret in-
nan.

b

Det hollédndska flygholaget KLL.M
har inlett samtrafik med det syd-
afrikanska holaget SAA for resor
via Lydda mellan Sydafrika och
Europa.

%

Den engelska flygjitten Braba-
zon kommer antagligen att flyga
till Paris under flygutstidllningen
dir i juni. Troligen kommer dock
inte planet att landa utan gé till-
baka till England utan mellan-
landning. I varje fall blir det jdt-
tens forsta utomlandsflygning.

0

Den italienska flygindustrin,
SIAI Marchetti, projekterar ett
transportplan med fyra reaaggre-
gat, »Chimera 2», som uppges
vara det storsta projekt italienska
flygindustrin tagit upp sedan kri-
get. Planet far vingar med kraf-
tig pilform. Tva av aggregalen
placeras under vingarna néra
kroppen och de tva ovriga vid
vingspetsarna.

&

Forsta exemplaret av Boeing
TB-50D har i dagarna levererats
fran fabriken till amerikanska
flygvapnet. Planet &r en modifi-
erad B-50 som skall anvindas for
trining av besédttningar i navige-
ring, bombfillning ete. Tridningen
giller inte bara besdttningar pa
B-50 utan &ven andra plan, fram-
férallt B-47 Stratojet.

#

Den nya Piper Super Cub 1951
har en 125 hk Lycoming motor som
medfér nira nog hédpnadsvickan-

Omslagsbilden

denna gdng dr himtad frdn Brom-
ma, som i dagarna fyller 15 dr. 8e
den stora artikeln pa sid. 12—15.

de prestanda om man far tro bo-
lagets uppgifter. Med »liten lasts
ldittar Supern under alla forhal-
landen pi mindre stridcka dn fyra
ganger flygkroppens lingd — c:a
30 meter — och under prov med
tva personer ombord har den le-

Forts. pa sid. 10.
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Det dr en upplevelse
att ata pad
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Fran matsalsfonstren har Ni den bidsta utsikten Gver
flygfiltet och dess livliga, fascinerande liv. I den konti-
nentala omgivningen smakar maten dubbelt bra.

Oppen dven fér icke flygpassagerare!

el. 28 05 08

JORDBRUKARE! Vid bepudring mot

3 Y skadeinsekter anvind Fr av vir moderna

“ yg ) e})ll ra. metod. Ni [ér en snabb och effektiv be-
pudring till billigt pris.

Obs! Ingen nerkivd grida.

Viind Eder med firtroende till

Bepudringen utfires med
preparaten A Ig ' 1d l k f] y ()
BOXOL P BOXOL 1p OI )ru S

APHICID P Ett Beckerbolag

Stureplan 19 Stockholm. Tel. 205098, 11 02 60,

Jepudringen utford i vindstyrka av 12 met/sek. |




Statens pengar till sporttlyget

T en ecirkuldrskrivelse till flygklubbarna bhegér
chefsinstruktoren for segelflyget uppgifter om anta-
let klubbmedlemmar som efter den 1 januari 1943
tagit eller sokt anstdllning i flygvapnet och civil-
flyget. Skrivelsen motiveras med att det »infér en
forestaende utredning om statsunderstddet till civil-
flyget (d. v. s. modell- och segelflyget) dr nddvin-
digt att bl a. statistiskt kunna bevisa rekryteringen
till sdvil flygvapnet som civilflyget...»

Oss forefaller det som om en utredning knappast
skulle behéva sysselséitta sig med frigan om ansla-
gets beriittigande, vilket ddremot chefsinstruktorens
skrivelse tyder pA. Nog dr anslaget beriittigat. Den
statistik som kan presteras av klubbarna torde inte
heller bli strskilt tillférlitlig, atminstone inte for de
forsta Aren, varfér detta underlag hor behandlas
med den storsta urskiljning.

Diremot bér nog anslagets anvidndning och
proportionering goras till féremal for en
ordentlig diskussion, i vilken man far hoppas att de
aktiva far komma med sina synpunkter. Klubbarna
har langt tidigare framfért énskemal om en utred-
ning, men dessa tnskemAl har inte tillgodosetts med
den motiveringen att man inte giirna kan fringé de
riktlinjer som 1942 &rs flygutredning drog upp och
efter vilka statsanslaget sedan utgdtt. Dessa rikt-
linjer har till ndstan alla delar visat sig vara figa
motstindskraftiga mot den utveckling svenskt
sportflyg genomgéatt. Enbart dnskemil om en ut-
redning fran dem som anslaget &r till fér, borde ju
for ovrigt ha varit nog for att ta upp frigan till
behandling.

Nér det nu, av cirkuldrbrevet fran KSAK att
doma, skall bli en utredning av, 14t vara endast en
sinofficiell» utredning inom den ansvariga organisa-
tionen, hilsas detta med tillfredsstillelse av alla
som har det minsta intresse for det svenska sport-
flygets utveckling — och fér dess roll som stimu-
lerande faktor vid rekryteringen till i forsta hand
den viktiga forsvarsgren som flygvapnet utgér.

Ett fortsatt stéd till svenskt sportflyg — varvid
man inte bér glémma bort motorflyget - forefaller
oss vara vidlmotiverat just for stimulans av rekryte-
ringen till flygvapnet. Men det #r i hogsta grad pa-
kallat att pengarna anviinds pa det rédtta sittet. Att
lingre tveka med att géra en utredning av ridsla
for att anslaget kanske drages in helt, dr varken
realistiskt eller rdttfirdigt. Man kan for ovrigt vara
overtygad om att det vid en sddan utredning blir
ganska l4tt att prestera argument for ett fortsatt

— Kvickt efter den dir solnedgdangen .. .!

anslag. Om kritiken mot 1942 ars flygutredning dér-
vid blir besk frin de aktiva, behover detta inte néd-
viindigtvis betyda nigon animositet vare sig mot de
ddvarande utredarna eller KSAK som 1943 fick upp-
draget att utgora det verkstéllande organet for det
statsunderstidda svenska modell- och segelflyget.
Utvecklingen har gatt i banor som for nédra 10 &r
sedan inte var litta att ange.

Det kan inte understrykas tillrdckligt kraftigt
vilken stor for att inte siga avgtrande betydelse
anslagets anvindningssédtt har i detta sammanhang.
Bista sdttet att komma till klarhet om pengarnas
anvindning méaste vara att lata representanter fir
anslagsgivarna (d. v. s. i detta fall flygvapnet som
ju ocksa i forsta hand skall dra nyttan av anslaget)
och flygklubbarna (som gor arbetet) diskutera an-
slagsformerna. Det verkstédllande organet KSAK bar
hirvid bistd med underlag for diskussionen men i
ovrigt inta observatorens roll intill dess att de prak-
tiska detaljerna skall utformas, varvid centralorga-
nisationens méngariga erfarenhet kan komma till
ovirderlig nytta.

Uppat fér
charterflyget

Det ser ut som om charterflyget skulle g& mot en
hogkonjunktur av de optimistiska rapporterna fran
bolagen att déma. Att svArigheterna fortfarande &r
manga kan dock inte déljas. SAvAHl med- som mot-
gingarna tycks till stor del ha sitt upphov i Korea-
konflikten. Trafiken fran Europa till Fjdrran Ostern
dr mycket stor och det dr svart att skaffa flygplan
i denna riktning, P& kontinenten péastads det att
charterbolagen erbjuds frakter upp till 20 9% o&ver
TATA-priserna fér charterplan till &stern. Om man
far tro charterbolagen sjédlva, s utnyttjar inte linje-
bolagen denna situation utan héller fast vid TATA:s
taxor. Vilket for Gvrigt linder dem till heder...

Tillgdngen av last och passagerare lir inte vara
lika stor i vistlig riktning d. v. 5. Ostern—Europa,
vilket naturligtvis skapar svarigheter for flygning
av Ostgféende laster frin Europa eftersom tomflyg-
ning hem riskeras. Detta har féranlett en viss Gver-
anhopning av gods och passagerare i de europeiska
linderna, men frimsta anledningen till detta anses
vara att manga USA-byggda flygplan tillhérande
europeiska charterbolag p& senaste tiden sdlts till
amerikanska kopare. P& grund av Korea-kriget har
USA chartrat hundratals plan for transporter mel-
lan USA och Japan och Japan—Korea, vilket i sin
tur #r orsaken till de amerikanska uppkdpen i
Europa.

Okningen av frakter och minskningen av flyg-
tonnaget i Europa har gjort det svirt att skaffa
limpliga plan, vilket medfért stimulans for charter-
frakterna. Priset pa flygplan har ocksd gitt upp
kraftigt.

De svenska turistorganisationerna &r ganska fli-
tiga befraktare av charterplan. Blidberg-Metcalfe i
Géteborg meddelar att en hel rad chartringar med
turister inom Europa under sommarsésongen redan
#r klara. Manga charterbolag stéller sig emellertid
avvaktande for bortchartering av sina plan di man
viintar att frakterna kommer att stiga ytterligare.




Aven om den flygintresserade
allmédnheten &r vidl medveten om
att wvart lands flygindustri inte
tinker vila pa sina lagrar efter
t. ex. det vil genomforda projek-
tet J 29 dr det gott att ha ett
skrivet kungsord pa den saken
(se citatet ovan). Flygvapnets
folk &r till ytterlighet fortegna
nidr det géller kommande nyheter.
Néar dédrfér general Nordenskiold
mellan tankstreck sidtter in det
lilla — »inklusive Sverigey» — be-
tyder det att Aven om det drojer
dnnu ett tag innan vederbdrande
flottiljer ir uppsatta och fullta-
ligt utrustade med flygplan, si
kommer viatt ha jaktplan med
c:a 1500 km/tim. hastighet inom
nagra ar.

Och det betyder med all sanno-
likhet inte att flygvapnet vintar
sig fi4 importera sAdana flygplan
fran USA eller Storbritannien.
Tiderna dr inte sAdana. Visst skall
Sverige forsvara sig mot varje
form av angrepp — om hr excel-
lensen for utrikes &renden, nota
bene, kan finna det forenligt med
landets politik att erkéinna angri-
paren sasom angripare, vilket ef-
ter Korea inte lingre dr si sikert.
Men framfor allt skall Sverige
forsvara sig ensamt, storvulet och
utan att behdéva ta risken att
blanda sig i atlantpaktsstaternas
farliga gemensamma forsvarsit-
gidrder. Vi har ingen jirnridd att
stilla upp men nu skall vi &tmin-
stone dra en plastgardin for kiks-
fonstret mot den otdcka bakgir-
den.

A-paktstaterna haller pa att
samordna sina flygstridskrafter i
enlighet med en plan som pabér-
jades i sm&’t redan under forra
krigets tidigare skede. Ett av ski-
len att Storbritannien kunde gtra
s4 snabba framsteg pa omridet
infér Tysklands stora overtag i
bérjan var att decs flygindustrier
samarbetade. All konkurrens mel-
lan de olika firmorna skots it si-
dan och ett effektivt tekniskt
konsultrad bildades med uppgift
att snabbt distribuera forsknings-
resultat och nya erfarenheter till
de olika holagen. Tyskarna hade
ocksad ett sadant rad, som till
olycka for deras industri bestod
av rivaliserande politiska strebers
och inte av vil samarbetande tek-
niker som i England,

Ar 1940 hade Tyskland natt ett
gott stycke Ildngre inom reak-
tions- och raket-motortekniken
men redan ett par 4r senare hade
Storbritannien tack vare detta
samarbete tagit ledningen.

For nidrvarande haller Canada
pa att byggas ut till en vildig
flygfabrik. SAAB hor till de stor-
re flygplantillverkarna i virlden
— det &r vidl frigan om nagon

Bak dragna gardiner

»— Alla linder med effektiv flygindustri — inklusive
Sverige — arbeta nu med grundfirsék for och konstruk-
tion av jakiplan for farter vil dver ljudets (omkr. 1500
km tim) ... Fére 1960 torde folk fd vinja sig vid eskadrar
av jaktplan, som anlinda fére sitt eget Ljud .. .»

(Generalléjtnant B. G. Nordenskiold
i Btt Ar I Luften 1951)

motsvarighet finns i England for reaktionsmotoromradet. Ungefir
nérvarande. Men i Canada lir de ett dr efter utstdllningen ifraga
brittiska dotterféretagen till de I4t man emellertid géra veterligt
Havilland och A. V. Roe for nédr- att savil Flygmotor som STAL
varande vara i fidrd att anstédlla var sysselsatta med motorer med
enbart tekniker av olika ka- dragkraft i klass med de stérsta
tegorier till ett antal av 21.000 utlindska. »Den stérsta utlind-
stycken! Samtidigt har distribu- skas» torde vara Armstrong Sid-
tionen av forskningsresultat och deley »Sapphire» om 3.260 kp
erfarenheter utstrickts att om-  startdragkraft.
fatta alla de mer betydande flyg- I och for sig &r det inte si
producenterna inom paktstaternn. mérkviirdigt att bygga en stor
Vad far vi av allt detta? Inzen-  reaktionsmotor om man kan byg-
ting! Den som intet giver, honom  ga en mindre. Det kan inte jim-

skall intet heller varda givet. . foras med svarigheten att kon-

Situationen for oss — och det  struera en stor kolvmotor efter
4r alla ansvariga inom flyget vdl erfarenhet av mindre sadana. Att
medvetna om — &r lika lustig géra en alldeles férbaskat bra,

som for en lappby om hundra sji- stor reaktionsmotor #Hr déremot
lar, som genom byledningen blir inte s enkelt. En motor med ab-
tvingad att rusta upp ett tiptop solut driftsikerhet under alla fi-
unijversitet och en allsidig industri rekommande klimatférhallanden,
av hogsta klass for att bli i till-  f4ltmissig, oém och med lang
gaingtid mellan &versynerna. En
motor med ligsta mdajliga vikt och
branslefdrbrukning pa  storsta
mojliga dragkraft, med vidast
mojliga varvtalsomriade och kan-
ske med majlighet att momentant
ta ut flerdubbla maximala drag-
kraften.

For att Astadkomma en sadan
fordras omsorgsfulla detaljstu-
dier:  strémningstekniska, for-
brianningstekniska, metallurgiska,
for att nimna de viktigaste.

Efter att ett par &r med fram-
gang ha licensbyggt de Havillands
motorer och bl. a. héjt dragkraf-
ten p4 den med of6rdndrad kon-
struktionsvikt, beslét Flygmotor

att bygga ett hittills enastiende

= hagtryckslaboratorium, wvars hu-
— Det hir var del hem-  yuddel skall bestd av ett luftma-

ligaste jobb jag varit med  gasin om 10.000 kubikmeter pa 85

oM. .. meters djup under Gota dlv. Tre
fullskaleriggar fér maximalt 75

falle att skéta moderndringen kg |uft per sek. med ett tryckfall
med nagot sandr arbetsro. I stil- .y 85 atm skall utrustas for
let for att... . resp. prov med brinnkammare,

LAt oss da se pd vad som gjorts  turhiner och gitter fir stétmoto-

och kan viéntas av »lappbyns»  yer Fem smariggar om 10 kg/sek.
hederviirda anstringningar och 14t gkall finnas fér strémningsprov,

oss borja med motorsidan. brinnkammarprov och kalibrering
Alltsedan  STALs »Hemliga 5y mitsonder.
Skuten» blev en siddan publik- Anliggningen besléts i februari

framgéng pa utstdllningen Heat 1950 och vid det hér laget lir man
and Power 1949 har de ansvariga pq grivt och springt sig en bra
inte tillatit nagon ytterligare ex-

ponering av arbetsresultaten pa Forts. pa sid. 11.



Convair
340

ersdtter

DC-4
Det dr inte endast i den alltid aktuelle s. k. DC-3-klassen
av trafikflygplan, som ett stort behov féreligger fér nya
flygplantyper. Under de tva senaste dren har ett flertal flyg-
bolag, savdl i Europa som annorstddes, varit pa jakt efter
en flygplantyp avsedd att ersitta och komplettera den wvil-
bekanta Douglas DC-4, varav semmanlagl ndgot mer dn
1.000-talet exemplar f. n. dr i civilt och militdrt bruk. Till-
gangen pa civila DC-} or dr ndmligen starkt begrinsad bl. a.
pi grund av USA-flygets behov, och da typen inte heller
lingre helt fyller moderna fordringar, har de amerikanska
Convair-fabrikerna i dagarna aterupptagit tillverkningen av
sin under drygt elt ar (liksom i fallet DC-6) nedlagda tvd-
motoriga Convair-Liner, dock i en nagot forstorad wupplaga
kallad Conuvair-Liner 340 och med plats fér 4} passagerare.

]
o him

i
JATTE

Convair-Liner 340 dr redan un-
der serietillverkning for ett antal
amerikanska bolag, diribland det
vaAlkdnda United Airlines, som be-
stdllt 30 st. av det totala antal pa
omkring 75, som Convair, nir
detta skrives, har bestillning pa.

Typen skiljer sig fran foregang-
aren Convair 240 bl. a. genom den
ca 1,4 m forldngda flygkroppen,
13 % o©kad vingyta (genom en
forlingning av spéinnvidden), dkad
brédnsletankvolym (565 1 mer &dn i
240) samt nédra 1,5 ton dkad flyg-
vikt. Motorerna &ar samma typ
som pa foregangaren, d. v. s. lva
2,400 hk Pratt & Whitney R-2800

Convair (Consolidated Vultee Airceraft Corp.) tillverkar f. n. i storsta wut-
strackning flygplan for amerikanska flygvapnet, bl. a. den beromda B-36
och den verkliga jitten, XC-99, som syns pd bilden nedan. XC-99 dr avsedd
for trupptransporter och kan ta 400 fullt utrustade soldaler, viger full-
lastad dver 130 ton, har en spannvidd av drygt 70 m, dr utrustad med sex
4.500 hk motorer med skjutunde 3-bladiga propellrar som har en diameter
av 5,8 m, och har en maxfart av mer dn 450 km/tim,




Véldig trafikflyg-
expansion

Den wvildiga utvecklingen av
trafikflyget sedan 1937 framgar
av en statistik som uppgjorts av
ICAO. Ar 1950 fl6g trafikholagen
i reguljér trafik mer #n 18 ganger
84 manga passagerare-miles som
1937 och transporterade 7 ganger
s4 méanga passagerare &ver en
distans som var 5 ganger si stor.
Antalet passagerare per flygplan
4r nu 3': ganger si stort som
1937. Mellan 1947 och 1950 &kade
antalet passagerare med 44 o,
posten med 58 % och frakten med
150 % och den flugna distansen
har mer dn fordubblats. Utveck-
lingen framgir av nedanstiende

siffror  (miljoner) som upptar
vérldens trafikflyg (med undan-
tag av Sovjet och Kina sedan
1949):

1937 I!I-ii 1045 1949 1950
Flugna o .
miles 167 TI8 803 839 859
Passa-
gerare 1.1 211 286 265 30,3
Passag.-
miles 88h 11,868 15173 14478 16,404
Fraktl
ton-miles — 203 314 360 518
Post
ton-miles a0 116 128 143

AMBASSADOR SNART | TRAFIK

Forsta serieexemplaret av det nyw brittiska passagerareplanel Airspeed
Ambassador undergdr nu flygprov och BEA rilknar med att sitta typen
i trafile pa de ewropciska linjerna redan i sommar. Planel sowm lan an-
ses vara av myckel Konventionell typ dr hogvingat och férsett med tva
kolvmolorer, Bristol Centaurus 661 pd vardera 2 600 hk. Plats finns for
49 passagerare pi korte linjer, dir planet beriknas bli mycket ekono-
miskt @ drift. Pd linjen London—DParis exempelvis rdknar man med en
forbdttring av ekonomin med inte mindre dn 25 % jamfért med vad
som nw presteras. Flygvikten blir max 23,5 tow, marschfarten 450

Em/tim.

Double Wasp, dock med den for-
hittringen att starteffekten kan
tas ut pa hogre hijder d4n vad som
tidigare varit mojligt. Dessutom
sigs motorinstallationen vara sa
utford att man — nir beredskaps-
liget s tillater — ldtt kan forse
Convair-Liner 340 med propeller-
turbiner.

Redan nu undergar for ovrigt
en pa motortillverkarens (General
Motors) uppdrag ombyggd Con-
vair-Liner de férsta flygproven,
utrustad med tva Allison T-38
turbiner om vardera 2.750 hk (den
civila beteckningen pa dessa mo-

torer dr Allion 501-A2). Pa 5.000
m har denna version en marsch-
fart av 500 km/tim mot 435 for
den »gamla» propellerdrivna ty-
pen.

For att atergd till Convair-Li-
ner 340, som nu skall hyggas jim-
sides med den av USA-flyget be-
stéllda militdra Ovningsversionen
T-29, ligger de prestandamissiga
forbattringarna framfér allt pa
den hetalande lasten. P4 samma
flygstricka tar planet nidmligen
nidra 1 ton mera last dn typ 240.
Okningen i marschfart dr enligt
fabriken ca 15 km/tim, vilket allt-

si innebdr att planct har en ge-
nomsnittlig marschfart av 450
km/tim (det dr alltsi fortfarande
en god bit kvar till de imponeran-
de »300 miles per hour» [483
km/tim], som redan den »gamlay
typ 240 sades »marscha» pi. Reds
anm.).

Ytterligare en rad férbittringar,
bl. a. Ar det elektriska systemet
helt nytt, har ocksd inférts som
ett resultat av erfarenheterna fran
de omkring 600.000 flygtimmar
flygbolagen under ca tva aAr accu-
mulerat med omkring 175 st Con-
vair-Liner 240.

Demna bild visar forsta starten for Convair »Turboliner», dvs den version av Convair Liner som férsetts
med turbiner och som finnes omndmnd i artikeln. Forsta provflygningen gjordes vid nydret i San Diego i
Kalinfornien. Planet dr att anse som etl experiment,




Utbildningen av den forsta
svenska kullen fallskdirmssoldater
ar nu i gang vid Karlshorg, Forst
utbildades fem man till instruk-
torer, ddrav tre med tidigare ge-
digen uthildning i Belgien, Frank-
rike och England, under ledning
av den nya fallskdrmsskolans chef
kapten Ivar Carlborg, som ocksé
fatt sin utbildning utomlands.

Den 12 april ryckte forsta for-
sokskursen pa 30 man in for att
genomga den ytterst harda skolan
under sex veckor. Dessa trettio ar
till lika antal officerare, under-
officerare och furirer och har ta-
gits ut pa frivillig vig. De lamp-
ligaste i den kullen skall seder-
mera uthildas till instruktérer for
den eventuellt kommande »mass-
produktionens av svensk fall-
skiirmstrupp. Hur det gar med
den saken Hr emellertid for tidigt
att yttra sig om. Utbildningen av
de 30 sker endast pa forsok.

Utan att g in pa nagra detal-
jer kan sigas att det forefaller
en lekman som om skolan skulle
vara upplagd pa ett klokt och ra-
tionellt sdtt. Man har tagit till
vara det bdsta av erfarenheterna

Svensk fallskarmstrupp

Négra stora rubriker i virldspressen ldr vil inte det
meddelandet dstadkomma att svenska fallskidrmssoldater
haller pa att utbildas., Det skulle i sa fall ha varit for sd
déir 20 dr sedan, ndr idén var ny. Diremot kan det ju tdn-
kas att en eventuell angripare tycker det dr ledsamt att
det svenska forsvaret skall fa en sadan oberiknelig for-

starkning.

fran frimst TUSA, England och
Frankrike och kommit fram till
en uthildningsmetod som &r en
blandning av systemen fran dessa
linder men med huvudvikten lagd
vid det engelska som ansetts pas-
sa svenskt psyke bist.

sMarkutbildningen» sker 1ien
mangfald enkla och geniala appa-
rater med hopp fran tre slags torn
som avslutning, varefter hopp
fran flygplan tar vid. A och O vid
utbildningen #r en systematisk
drill som ldr eleven behdrska si-
vil kropp som nerver i alla situa-
tioner, ta bort all tvekan i avgo-
rande situationer och fi fram den
hardhet som #dr en férutsédtining
fér att utbildningen skall »lona
sig». Disciplinen gar langt utiver
vad man dr van vid.

For hopp fran flygplan — och
det fordras méanga hopp for att
fa fram goda fallskdrmssoldater
— anvénds en DC-3:a som in-
kipts av flygvapnet fran ABA
och som modifierats enligt ameri-
kanska erfarenheter pA omradet.
Flygvapnets officiella beteckning
pa typen dr Tp 79, och smeknam-
net Ar »Pegasus». Som radgivan-
de experter tjinstgor engelsman-
nen Stan Kellaway, som sjdlv
gjort inemot 300 hopp och som
under 12 Ar har kommenderat
bortat en halv miljon hopp, samt
den svenske »commandon» greve
Erik Lewenhaupt.

Sjilva hoppet #r givetvis inte
huvudsaken fér utbildningen till

T. h. den svenskae fallskdrms-
skolans chef, kapten Ivar
Carlborg. T. v. har en svensk
fallskdrmssoldat just landat.

fallskiirmssoldat. Det utgtér endast
en del av transporten till strids-
omradet. Stridsutbildningen més-
te vara mycket god och tréningen
ddrefter. For att kunna ta ut allt
vad som behidvs av soldaterna &r
hela utbildningen lagd pa frivil-
lig basis. Den som trottnar far
4ka hem nidr han behagar.

Bara forekomsten av fall-
skdrmstrupp innebdr givetvis en
trumf for en forsvarare. En even-
tuell fiende maste rdkna med att
behova forsvara sig dven mot an-
fall bakifrdn och maste saledes
halla trupp avdelad for detta &n-
dam4l, Likasd dr det givetvis av
virde att inom férsvaret ha till-
ging pa folk som genom praktisk
erfarenhet vet ungefir hur fient-
lig fallskiirmstrupp kommer att
handla i vissa situationer. =~

Transporten av fallskdrmssol-
daterna maste med ndédvindighet
bli en organisationsfriga av gan-
ska stora matt om man vill ha en
trupp med rimlig kraft. Dels ford-
ras speciella flygplan, dels i viss
man specialutbildade besiittningar
pa dessa samt — och det lr inte
minst viktigt — jaktskydd under
sjilva transporten. Av denna an-
ledning kan man formoda att
flygvapnet foljer utvecklingen av
arméns strivanden att skapa for-
svarskraft dven i »tredje dimen-
sionen» med det storsta intresse.
Hir fordras ett mycket intimt
samarbete mellan de bada for-
svarsgrenarna for att ett gott re-
sultat skall nis. Det finns anled-




Nya skolflygplan fir RAF

Engelska Royal Air Force har
i dagarna utsett Percival-fabri-
kens tvigsitsiga typ P.56 till sitt
nya standardskolplan f6r den
grundliggande skolningen. Den
bestillning, som Percival fatt ar
mycket stor — det talas om 1.000-
talet plan — erhélls i hard kon-
kurrens med Handley Page-fabri-
kerna, som konstruerat sin H.P.R.
2 enligt samma specifikation som
Percival.

P. 56, som &r en lagvingad hel-
metallkonstruktion med sitsarna
sida-vid-sida och fast Jlandstill
med sporrhjul, skiljer sig kraftigt
frin de plan i ungefir samma
storleksklass som firman tidigare
frambringat.

P.56, som &nnu inget namn
fatt, dr i forsta utféramdet, Mk 1,
utrustad med en 420 hk Arm-
strong Siddeley Cheetah 17 stjirn-
motor, vilken dock senare kom-
mer att bytas ut mot en 550 hk
Alvis Leonides av samma typ som
dr installerad i Percival Prince.
Propellern édr i bada fallen tre-
bladig och av constant speed-typ.

P. 56, som har en spannvidd av
10,7 m och en ldngd av 87 m,
viiger med Cheetah-motor 1.840
kg fullastad. Toppfarten #Ar 285
km/tim p4 1.500 m hdjd, stighas-
tigheten 6,9 m/sek, stallfarten 103
km/tim, topphéjden 5.330 m och
aktionstiden 3,7 timmar. Med Leo-
nides (som medfér dkad tankvo-
lym och flygvikt) Gkas toppfarten
till 322 km/tim och aktionstiden
till 4 timmar.

For den fortsatta utbildningen
har RAF valt Balliol Mk 2, till-
verkad av Boulton Paul Aircraft
Ltd i Wolverhampton.

Balliol dr ett lagvingat tvasit-
sigt helmetallplan med platserna
sida-vid-sida, avsett for dag- och
nattrining i flygning, navigering,
skjutning, bombfillning, raket-
skjutning mot markmaél, fotospa-
ning och for bogsering av tunga
glidflygplan.

Motorn &dr en Rolls Royce Mer-
lin 35 pa 1.280 hk, som ger en
marschfart av 430 km/tim. Spénn-
vidden #r 12,0 m, maximala flyg-

ning tro att flygvapnet #r berett
att gora sitt bidsta i den riktning-
en. Men det kommer sikerligen
att kosta pengar, och slutgiltigt
blir det vil som vanligt en avvig-
ningsfraga om vad vi har rad att
offra. av andra ting fér att fa
fram en slagkraftiz svensk fall-
skdrmstrupp.
Yn

Balliol Mk 2.

vikten 3.800 kg och vingbelast- d#r utrustat med sporrhjulstill,
ningen 164,5 kg/m?2.
konventionellt si till vida att det vingarna #dr uppfillbara.

Planet &r Bland finesserna kan ndmnas att

Percival P. 56.




“"Vihuri’” — nytt finskt
skolflygplan provfluget

Under senare ar har nyheterna fran den under kriget relativt
omféangsrika finska flygindustrin varit ndra nog obefintliga. Om
skidlet hirtill behdver man kanske inte sporja niir man dels tar i
betraktande vapenstillestindets bestimmelser, dels landets ekono-
miska lige. Det sista flygplan Valtion Lentokontehdas (VL), som
fabriken da hette, frambringade fére den femariga »tystnadens,
var prototypen till ett enmotorigt propellerdrivet jaktplan
Pydrre Myrsky (Tyfonen) — med prestanda i ungefir samma
klass som tyskarnas bekanta Me 109 i dess senare upplagor.

I samband med skadestandsleveranserna till Sovjet ombildades
»VLy 1946 och blev Valmet Oy, vilket ir en forkortning av det
finska namnet for statens metallfabriker, med fabriker i Tammer-
fors, Kuorevesi och Siuro. Efter kriget har Valmet, som enbart i
Tammerfors sysselsitter omkring 2.000 personer, tillverkat prak-
tiskt taget alla slags metallvaror, allt ifran diesellok, fartyg och
tradbussar till olika lags mitapparvater. Nagra flygplan har man
emellertid inte byggt.

Det var forst pa hostsidan 1949, som man forsta gangen horde
ryktas att VL, eller rittare Valmet, ater borjat arbeta pa ett flyg-
planprojekt, dock icke nigot stridsflygplan utan ett avancerat
dvningsplan for finska flygvapnets rikning.

Den 6 februari i ar var prototypen till det nya flygplanet, som
4ven det biar ett »vindnamn» — »Vihuri» (Vindilen) — klar for
sin forsta provflygning. Planet dr av helmetallkonstruktion och
utrustat med en stjirnmotor av typen Bristol Mercury VIII pa 830
hk, som driver en trebladig omstdllbar DH-byggd Hamilton-pro-
peller. Av den gamla vilkdnda Mereury-motorn, vilken liksom hér
i landet licensbyggdes i Finland fére och under kriget, finns fort-
farande ett antal exemplar tillgingliga och torde med tanke pa
importsvarigheterna vara den enda motortyp som kan komma i
fraga vid en eventuell serietillverkning av »Vihuri».

Vad utseendet och den allminna utformningen hetriaffar, ir »Vi-
huri» modern, men relativt konventionell. Liksom pa Royal Air
Force's nya standardplan fér den fortsatta uthildningen, Boulton-
Paul »Balliol», om vars Mercury-utrustade prototyp »Vihuri» for
&vrigt paminner, dr det infillbara landstéllet av den konventionella
typen mot sporrhjul. Kahindverbyggnaden didremot, fljer snarare
amerikanska linjer och dr inte olik den pa North American-fabri-
kens nya T-28.

Konstruktivt sett dr flygkroppens frimre del uppbyggd pé ett
svetsat stalrorsskelett med bakkroppen i helmetall skalkonstruk-
tion. Aven vingar och stjirtparti dr utférda i skalkonstruktion
med dukklidda roderytor.

»Vihuri» ir mycket viil utrustad, och har bl. a. komplett radio-
utrustning, blindlandningsinstrument och radiohdjdmétare.

Data och ber. prestanda:

Spannvidd 10,4 m. Toppfart 400 km/t.
Léngd 8,7 m. Marschfart 350 km/t.
Vingyta 19 m2.  Landningshastighet 130 km/t.
Flygvikt 2,650 kg. Topphdjd 8.500 m.
Vingbelastning 140 kg/m* Startstricka 450 m.
10
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Forts., fr. sid, 2,

digt klarat ett 6 meter hogt hin-
der 50 meter fran startplatsen.
Med den av luftfartsstyrelsen
godkinda max, flygvikten 680 kg.
klarar planet ett 15 m. hinder
155 m. fran startpunkten i vind-
stilla. Planet &r friamst avsett for
bepudring och besprutning och
har givetvis stora férutsiittningar
for detta slags jobb. Det kan dven
utrustas med Whitakers tandem-
stdll — tva hjul i tandem pa var-
je sida med endast hélften s
hégt tryck i ringarna pa framre
hjulparet som pa del bakre -
som visat sig mycket bra pa ojim-
na filt.

I Looping hér #ven filjande
meddelande inféras: Carl Craw-
ford fran Oklahoma satte nyligen
nytt loopingrekord med en Super-
cub genom att i foljd gora 1.874
loopings. Han startade kl. 6.42 och
landade 11.30 och hade da slagit
det gamla »rekordets som uppges
ha lytt pa 1.633 loopings. Medde-
landena antyder dels att Cuben &r
godkind fér avancerad flygning i
USA samt att mr. Crawford bor
ha haft litet svéart att skilja pa
upp och ner en bra stund efter
landningen. ..

Schweizarna har i dagarna of-
fentliggijort planer pd anskaffning
av en serie paA 150 nya jaktbomb-
plan for en kostnad av 175 miljo-
ner francs. Flygplanen skall, om
forglaget gar igenom, bli av typ
de Havilland D. H. 112 Venom
Mk 1, en utveckling av den be-
kanta Vampire utrustad med
Ghost-motor. I likhet med Vam-
pire, som redan Hr i tjinst vid det
schweiziska flygvapnet och #ven
licenshyggs i landet, skall savil
Venom som Ghost tillverkas av
schweizigka fabriker. Summan 175
miljoner francs, som hlir betydligt
hégre om man riknar i kronor,
kan kanske synas hig, men inklu-
derar inte endast licenskosinader,
reservmotorer, reservdelar ete,
utan dven forlingning av ett antal
startbanor fér Venom-planen.

*

Fransminnens licenstillverkning
av Vampire-plan tycks nu ha
kommit ighng pa allvar och upp-
gar f. n. till omkring 6 plan per
méanad, en kapacitet som dock
skall férdubblas inom kort. For
nirvarande fir man sysselsatt med
en gerie pa 300 plan av typen
Vampire 5 utrustade med engelsk-
byggda Goblin-motorer. Nir den-

Forts., pa sid, 22.
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hit pa4 vag ner mot de 10.000 ku-
bikmeterna.

Den metallurgiska fragan ror
frimst de varmhallfasta materia-
len for stator- och rotorblad. DA
licensen meddelades for tillverk-
ning av de Havillandmotorerna
fick vi ocksid »receptet: pi lege-
ringarna for deras blad. Emeller-
tid ridcker det inte att kdnna de
ingdende metallernas proporiio-
ner — det finns en hel del knep
med i tillverkningen som licens-
givarna helt enkelt éverlimnat at
oss sjalva att lista ut. Efter en
del besvérligheter i bérjan dr de
svenska bladen i dag goda nog for
en  brAnnkammartemperatur av
850° C som dr i klass med brit-
tiska och amerikanska motorer.

Just i skrivande stund, nér
Flygmotor rimligtvis borde eta-
blerat en stadig plattform att

kldttra vidare pd med hjilp av
det nya laboratoriet, tilltrdder
Mr. Val Cronstedt som sedan ett
tiotal ar varit hos Pratt & Whit-
ney, posten som ledare fér ut-
vecklingen av reaktionsmotorer
hos Flygmotor. Da férf. ingenting
vet om Mr. Cronstedts speciella
kvalifikationer pid omradet ir det
svart att gissa vilka sidrskilda
uppgifter han kommer att fore-
liggus. Pratt & Whitney har
emellertid byggt ett par motorer
med savil kompressorkylning som
efterbrinnare f6r momentan hoj-
ning av dragkraften, och det &r ju
antagligt att Mr. Cronstedt skall
stidlla sina crfarenheter pi dessa
omraden till forfogande.

Forst i oktober i 4r kan allmén-
heten rdkna med att fi nédrmare
upplysningar om de bada stora
motorer, som sedan ldnge kan
rdknas som férdiga.

Visserligen kan Flygmotors
hégtryckslaboratorium ocksa an-
vindas for vindtunnelprov upp till
2 gaAnger ljudhastigheten men
Flygforskningskommittén anser
att FFA (Flygtekniska Forsiks-
anstalten) ocksa skall utrustas
med en liknande anldggning helt
fér aerodynamisk forskning. Pro-
jektet avses omfatta en under-
tryckskammare 25 m. under jor-
den, som skall medge mithastig-
heter mellan 1.5 och 4 ganger lju-
dets och en gvertryckkammare
om 17.000 kubikmeter pd 200 m.
diup i férbindelse med Billsta-
vikens vatten och som kan ge 2,6
ganger Iljudhastigheten vid at-
mosfiarstryck i mitstrickan. Om
riksdagen medger de 27,7 milj. kr.
— som Vil stiger till vdl det dubb-
la innan arbetet #r férdigt -
skall anliggningarna kunna tas i

A" Stjdrtpartiet pid USA-bombjitten B-36 dr
S T]ARTAR for stort for alt planen skall gd in i till-
verkarens verkstider i San Diego, diir

vissa modifieringar nu utféres. Dirfér lkan man dir fa se denna lustiga
syn, som givit upphov till bendmningen »Operation Osirichs . ..

SLADDAR

En stridsflygare av i dag har manga prylar
alt hdlle reda pi, inte minst slangar och
sladdar av allehanda slag som kan stélla £ill

vildige fortret i himdelse av plétslig avstigning. Amerikanerna har wu
utforimal den praktiska »slangen» som syns pi higra bilden ech i vil-
ken samiliga cl-ledningar, syrgasslangar ete. ingdr. Hela anordningen
kan lossas med ett enkelt handgrepp.

bruk nagon gang 1956. Om vi i
lugn och ro kan koéra dessa tunn-
lar i ndgra 4r maéaste den svenska
aerodynamiska forskningen sedan
kunna se framtiden an med till-
forsikt. Med dessa tunnlar finns
inom landet méjligheter att utféra
alla slag av prov.

Men langt innan dess kommer
SAAB att ha sin nya skapelse
fiardig, det jaktplan som general

Nordenskiold forutsdger skall ha
en hastighet av omKkring 1500
km/tim. eller 1,2 ginger ljudets.

Det 4r inte lingre fraga om vi
i Sverige kan — for det kan vi.
Det dr bara beklagligt att vi inte
skall fd anvindning for vart kun-
nande i ett stérre sammanhang,
som kunde ge mera uthyte av an-
strangningarna.

Ch. Birch-Iensen.

— = T e ol T i
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Det ér en imponerande statistik dver verksamheten som flygplats-
chefen Bertil Florman kan peka pd. Nedan en bild fran flygfiltets till-
blivelse och nedan till hoger en bild frdn Brommas pampiga invigning
1936 med det tyska G 38 »Hindenburg» i luften dver stationsbyggnaden.

Bromma
15 ar

/’

Visste Ni . . .
...att Bromma under sina
femton ar formedlat nira
1,5 miljon passagerare...
... nira 23 miljoner kg
gods, 11 miljoner kg bagage
och dver 6 miljoner kg
post...
... att pA Bromma gjorts
nira 300.000 starter och

klandningar we

Den 23 maj 1936, alltsa for 15
ar sedan, invigdes Bromma
flygplats med en hejdundrande
flygdag och uppvisning i vilken
deltoy representanter fior sa
gott som hela det internatio-
nella flyget. Extra glans for-
linades evenemanget genom
Kungens mirvaro.

Det var ett betydligt an-
sprakslésare Bromma som beso-
karen motte den gangen &n vad

5




som nu #r fallet. Den snabba
utvecklingen av trafikflyget har
gjort en knappast tidigare
tinkt utbyggnad av flygplatsen
nédvandig, och man maéaste er-
kinna, att byggherrarna utrit-
tat underverk om man tar i be-
traktande omradets utseende
nir forsta spadtaget togs.
Arkeologerna har mdéjligen
fallt en del bhittra tirar o&ver
omradets forvandling fran ett
ur deras synvinkel ytterst tju-
sigt bebyggelse- och gravplats-
omrade fran vikingatiden till
modern trafikflygplats, men &
andra sidan kan man siga,

De forsta spadlagen togs 23 okto-
ber 1933.

att hade inte flygplatsarbetena
satts igang, s4 skulle arkeolo-
gien sikerligen ha varit atskil-
liga ron fattigare. Fornforskar-
na har under arbetenas gang
varit mycket flitiga och hunnit
gora en omfattande inventering
och kartlaggning, av vilken det
framgar att omradet har en ur-
aldrig historia dven ur bebyg-
gelsesynpunkt. Och det #r en
intressant historia, som vi emel-
lertid 4r férhindrade att nér-
mare ga in pa hir.

Enoch Thulin, flygdoktorn,
var som bekant en mycket
framsynt man, och redan 1918
skrev han till Stockholms stads-
fullméktige och framhéll att
man horde géra nigonting for
att finna en kommunal flyg-
plats for landflygplan i Stock-
holms nérhet. I en redogorelse
for flygplatsen Brommas till-
komst som flyghamnsstyrelsen
givit ut kan man lisa f6ljande:

Minst 300 m. . . .

»8ett mot de krav, som man nu-
mera stdller pd en landflygplats,
dro de fordringar bolaget (Thu-




Trafikledartornet pd Bromwma dr numera etf av de modernaste i virl-
den., Hér har TL Bengt Franzén radiokontakl med en landande DC-3.

lins) uppstdllide pi en flygplats @
Stockholm hir av intresse. Enligl
bolagets asikt borde flygplatsen
forliggas vister om staden, endr
vindrikiningen i Stockholin vore
forhirskande vistlig och vid vin-
dens pressande dver stadens bygg-
nader oroliga luftbrinningar’ ofta
uppstode dster om staden. Flyg-
platsen borde hava en storlek auv
minst 300 m i alla rikiningar,
ytan borde vara s plan som moj-
ligt, ungefdr som en vanlig dker
utan dppnae diken, och finge icke
slutta mer dn 1 2 100 at nagot hdall.
Endast gris av hogst ett par deci-
melers héjd finge virxa pd omrd-
det. Omgivningarne borde pd ell
avstind av minst 200 m at alla
hall vara fullstindigt fria [rdn
byggnader och andra uppstdende
foremdl, och ectt bilte av ytter-
ligare 200 m bredd utanfor detto
borde dven vara fritt fran higre
buggnader och andra firemdl av
storre hijd. A flygplatsen borde
finnas en hangar, som med tanke
pa forhdrskande vindriktningarna
helst borde firliggas vid omri-
dets nordvistra eller sydostra wl-
kant och som icke borde hava
mindre golvyta dn 20X15 m och
mindre héjd dn 4 m, vidare en
bensin- och oljefarradsbyggnad,
en reparalionsbyggnad samt en
bostadsbyggnad for en mekaniker
och hamnmdstare».

Mot bakgrunden av detta ar
det skdl att ta nagra siffror
fran det Bromma som finns i
dag och som trafikeras av flyg-
bolag fran snart sagt hela virl-
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den. Samtliga banor &r givet-
vis hardgjorda och tal ganska
tunga saker, dock inte s4 myc-
ket som man skulle §nska. Ef-
ter specialtillstand far flygplan
pa upp till 55 tons vikt landa
dir.

Banorna dr 2025 > 60 m, 1410
%40 m, 1220 X40 m och 970X
40 meter. Instrumentlandnings-
system SBA finns i bigge rikt-
ningarna pa langa banan och
ILS i en riktning -— mot sydost.

"Thulins énskemél i fraga om
hangarer kan ocksa anses vél
tillgodosedda. Luftfartsverket
har tva hangarer: 100xX30X8
m och 42X16x5 meter. SAS/
ABA har tre hangarer: 7550

KONTAKT

Bromma
forts. fr. foreg. sid.

* 9 m, 120X 50X 9 m och 150X
629 meter.

Den 30 juni 1933 beslit Stock-
holms stadsfullmiiktige godkén-
na Bromma som landflygplats
for Stockholm i huvudsaklig
dverensstimmelse med den plan
som flyghamnstyrelsen lagt
fram. Och den 23 oktober 1933
sattes arbetena igang av arbets-
l6shetskommittén med samman-
lagt 243 man. Arbetena utfor-
des sedan under en f6ljd av ar
som statskommunalt reservar-
bete. Vid slutet av ar 1937 hade
drygt 6,5 miljon kronor anvénts
och pa hosten 1943 var summan
uppe i nira 28 miljoner kr. I
dag kostar Bromma, bortsett
fran vad de trafikerande flyg-
bolagen och didribland frimst
SAS lagt ner dér, atskilliga mil-
joner mer. Flygplatsen har
bygets ut varje ar etappvis, och
fortfarande pagir forbattrings-
arbeten tid efter annan.

Och 4nda fyller inte Bromma
kraven pa en modern trafik-
flygplats, siger man. Ajo, det
gor nog Bromma. Till dess for-
delar maste sigas att den fak-
tiskt ligger ganska centralt i
férhallande till trafikflygplat-
ger i allminhet. Banlingderna i
de forhirskande vindriktning-
arna ar tillfredsstillande och
medger ytterligare utbyggnad.
Diremot dr det mindre vil be-
stillt med bhanornas motstands-
kraft mot tunga helastningar.
Hir méste flygplatsledningen
vara restriktiv. Trafikledning
och service pa flygplatsen fyller
mycket hogt stdllda ansprak,
#ven om det naturligtvis kunde
vara bittre om utrymmena till-
lite det. Bergknallarna runt
omkring flygplatsen dr en stin-
dig killa till fortret som det
nog inte #r mycket att gora at.
Hiir har spridngts bort vildiga
mingder berg men det dr dnda
en brakdel av vad som borde
spriangas bort for att gora flyg-
platsen forstklassig for verk-
ligt tung trafik. Sa mycket

. s
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starter o. lundn  passagerare gods kg, bagnge ky, post kg,
19368 .- s 5338 20234 85752 - 97134
i1 7 16628 52533 490481 - 297267
1938 .cvews 17216 48159 603994 - 427539
1839 . o - 12979 51762 739261 - 388782
TORO s oo s 7822 29349 912112 —— 218506
1941 e - 5259 20814 617556 — 256067
1942 .. voss 6320 27607 874605 — 499310
1943 ... o s 6959 22954 1008959 — 378776
1944 .. .... 12452 37834 1741397*) — 502850
1945 ...... 16649 97750 3017640%) 406486
1946 ...... 34926 133854 3021644%) = 374570
1947 ... .. 37061 175590 1761999 2191035 510926
1948 . ... .. 37966 171263 1550108 2385200 492560
1949 ...... 32608 213296 2254915 2851835 597867
1950 ...... 33064 234895 3969149 3091856 719727

283247 1337894 22649572 10519926 6240367
#) Inkl. resgods.

Till denna statistik bor for utférlighetens skull liggas, att flygtra-
fiken vid sjéflygplatsen Lindardingen var ganska imponerande dven
under Brommas forsta ar. For de fyra forsta Brommaaren hade trafiken
vid Lindaringen denna omfattning:

1936 . ....- 4310 24599 158355 46899
198% . .. ans 768 3638 45552 454
1838 . u ouw 548 3273 43821 388
1938 . .. .. 753 3363 47370 615

Efter 1939 har trafiken vid Lindardngen varit mycket blygsam iinda
intill nu, d4 en avseviird uppgiang kunnat konstateras. Av Bromma-
giffrorna fAr man en god uppfattning av krigets inverkan pa trafiken.

pengar som skulle ga at fér den
sakens skull gar nog knappast
att uppdriva i det hir landet.
Det dr dirfor som Halmsjon-
projektet tagits upp. Nir Halm-
sjo-faltet blir sa klart att tra-
fiken kan siittas igang dir, vet
vil ingen. Pa Halmsjon blir det
helt andra resurser i friga om
tung flygtrafik, men det blir
ocksa andra avstand till Stock-
holms centrum och diarmed ock-
sa en rad andra problem, infér
vilka Bromma fortfarande fram-
star som en mycket god 18sning
av den littare och medeltunga
flygtrafikens problem hetraf-
fande Sveriges huvudstad. Nér-
heten till tva flottiljflygplatser,
F 8, Barkarby, och F 18, Tull-
inge, medfér naturligtvis en del
komplikationer fir trafikledar-
na pa samtliga platser eftersom
kontrollzonerna delvis gar i var-
andra, men det dr inte virre
saker dn de klaras med de mo-
derna hjdlpmedel som nu finns.
Staten, dvs. Luftfartsverket,

En av SAS Allantjittar har nYss
landat och syns hir framfor
Brommas nyligen wtikade sta-
tionsbyggnader, som dock tyvéirr
dndd dr for smd.

dvertog 1947 Bromma av Stock-
holms stad, men ledningen av
flygplatsen kan dnda siigas ha
varit mycket kontinuerlig. Flyg-
platschefen Bertil Florman har
varit bas dir under alla dess
utvecklingsstadier.

En sak har Bromma som de
flesta andra trafikflygplatser
saknar; det har individualitet
och skénhet. Och fir man vis-
tas pd Bromma litet mer konti-
nuerligt, sa finner man en utom-
ordentlig trivsel dirute. Brom-
ma har ocksa hlivit en populir
vallfartsort for séndagsprome-
nerande stockholmare och lands-
ortshor som hir forséker fa en
glimt av det imponerande verk
som det moderna trafikflyget
utfor, sammanbindandet av all
viirldens folk genom ett allt fin-
maskigare nit av flyglinjer i
vilket nit Bromma utgir en

icke oviisentlig maska. r

i




Seemiska higecsoiingar

Den danske segelflygaren H. W. »Cowboy» densen, som
var en av de positiva overraskningarna vid segelflyg-VM
i Orebro, har i den danska flygtidningen Flyv skrivit en
trevlig artikel om sina erfarenheter fran VM. I denna
artikel framfiér han den teorin, att det var hans hoger-

svingar som hjilpte honom att ni de goda resultaten: ()
| L

- N

Odesegel{lygacen

Cumulus mulliga, vita och mjukea,

fasta som flickbrost har birjat att vixa
héga pd sommarbld himmel, och solen
driver den fuktvarma luften i héjden,
bjudande flygaren vilsamma, lugna
stunder pi tysta och lydiga vingar.

Blablommig lingtan i fjdrrskadardga.
Hir av kamel under blanksliten byxa.
Dubbla par strumpor i vilsnirda pjizor.
»Cederstromshuva» och stickat om halsen.
Rultar som vdilspickad hostbjorn vid idet
varsegelflygaren runt kring sitt flygplan.

Motor pd fullvarv i ettrigt bogserplan.

Wire som spannes, propeller som piskar.
Schwischande gris emot vingspels och stabbe.
Yrande dammoln. Nu liltar fran filtet
vidvingad fdagel och surrande draghjdlp.
Klittringen borjar ot gungande héjder.

Graplojda dkrar och gronskande dngar,
sorggrona grandungar, glittiga lovsndir
blir som en matta i allmogefirger,
monstrad mer djdrvt for var stigande meter.
Bladgda sjoar md vassgula strinder
hopbindas sirligt av bidckarnas silver.

Fartljudet hdrdnar. Det trycker i silsen.
Stigmdtarndlen vibrerar mot zenith.

Loss ifram slipet och bankning at vinster!
Slap-planet dyker som rovgirig jaktfalk.
Brant blir spiralen i varmiuftens kdrna.
Rymden dr min! Jag dr fri! Jag dr fdgel!

Tkaros.

. Hn sak som jag dr sdker pa
hjilpte mig var atl jog flég hé-
gersvingar. En s trang blasa har
nédrmaste karaktdren av en virvel-
vind, vilkes for éurigt alla uppvin-
dar har tendens till. Pd4 norra
halvklotet vrider sig blisorna at
winster. Dd kurvradien beror av
hastigheten (ju storre hastighet
desto storre centrifugalkraft) bor
man alltsd flyga i hdgersvang for
att méta den roterande luften och
sdledes fa en flyghastighet som dr
minus luftens rotationshastighet,
vilket givetvis ger mdjlighet till
mindre kurvradie . . .

Red. tyckte det dédr lit mycket
intressant. Sjilv har han varken
tinkt pa eller hort talas om hoger-
sviAngens betydelse i detta avse-
ende (i hans bekantskapskrets be-
traktas hogersvingen néidrmast
som en avancerad mandéver...),
men for att vara pa den sdkra si-
dan it han fragan ga vidare till
nagra kinda svenska segelflygare.

| praktiken ingen skillnad

STIG FAGERBLAD, en av
svenskt segelflygs pionjirer och
chef for Segelflygskolan Alleberg
de forsta fem Aren av dess 1till-
varo, sdger bl. a.:

»Jag har aldrig hirt telas om
detta fenomen forut, men det dar
troligt att det fdrhadller sig som
Jensen siger. Dirmed dr det ju
inte sdkert att det alltid skulle
vara en fordel ait svinga higer i
termik. Jag forestdller mig att
det endast dr i undantagsfall som
spiralrirelsen i uppdtstigonde luft
blir st stark att det i praktiken
gdr ndgon skillnad om man svang-
er Gt det ena eller det andra hdl-
let. Ett riktigt klarliggande frin
meleorologerna skulle vara intres-
sant.»




Anvéind toalettpapper

Red. tog Stig pid orden och lit
frigan gi vidare till FV-meteoro-
log GOSTA HAKANSSON, chefs-
meteorolog vid flera segelflyg-
SM och senast chef for viderleks-
tjinsten vid VM i Orebro. Gosta
siger:

»Det var en sak som jag aldrig
tdnkt pd. Resonemanget dr rikligt
men jag tror knappast det har
nigot praktiskt virde. Jag tror
med andra ord knappast att rola-
tionshastigheten hos en luftblasa
dr av den storleken ait sving-
ningshastigheten minskar ndigot
alt tala om, om man flyger higer-
sving. Atminstone vid svag termik
0—3 mfsek kan rotationshastig-
heten inte ha ndgon praktisk be-
tydelse. Det enda sittet alt tagoe
reda pd detta dr emellertid att
gora praktiska férsik L. ex. ge-
nom att slippa toalettpapper i en
termikblisa. Ndgra som helst
formler eller lagar att giora be-
riakningar med finns inte. Jag
foresldar att vi gor undersékningar
till sommaren.»

Bra att véixla vary

En aning missmoedig pa »Cow-
boys» vignar efter dessa tva ned-
slaende uttalanden, overlit red.
fragan till BENGT C:SON BERG-
MAN, chefsinstruktor for segel-
flyget och en av dem som varit
hégst uppe med segelflygplan i
det hidr landet.

»8jilv har jag inte gjort nigra
sddana iakitagelser. Som belkant
svdnger ju en pilot girna 4t vins-
ler beroends pd att det ligger
battre till fér vinstersvingar. An-
befalles av ndgon anledning ho-
gervarv vid en flygplats, dr man
alltid beldnksam, och detta dr
bevis nog att man helt enkelt inte
vill sudnga Gt héger om man inte
behidver. 84 mycket kan jag emel-
lertid siiga, att jag personligen
firsoki motarbeta denna Kinsla
och just nir det gdller termikflyg-
ning. Det har t. o. m. hint vid
upprepade tillfillen att jog vixlat
vary i bldsorna. Anledningen har
helt enkelt varit den, att jag fatt
biltre flyglige och didrmed ocksd
bittre stighastighet. Det dr ju
tankbart att Jensen har ritt, men
jog har som sagt aldrig kommit
underfund med alt man har vun-
nit ndgon héjd eller att man kan
svdnga sndvare och pd sd vis
tvinga sig kvar i sndvare bldsor
genom att halla hégerkurva.s

Flugan i kexburken

For att i nigon man ridda
»Cowboys» upptickarira fanns nu
ingenting annat att géra #n att
koppla direkt in pa det vetenskap-

liga sparet (forbi det meteorolo-
giska som vi filjt tidigare) och
kontakta BENGT OLOW, en av
véra frimsta segelflygare genom
tiderna, rekordhallare i bade hojd
och distans, provflygare hos
SAAB och dirtill civilingenjor:

»Den gode Jensens pldstdende
saknar grund. Oavselt dt wvilket
hall blasan roterar (med de luft-
médngder det har dr fraga om, tor-
de rotationshastigheten f. 6. ej
varae sirdeles hig) mdaste flygpla-
nels hastighet relativt luften vara
densamma. Denna hastighet be-
stammer wid given lastfakior
kurvradien i mediet, d. v. s. luf-
ten. Luftmassans eventuclla rola-
tion inverkar sedan pa flygplanets
bana relativt en fast punkt, d. v, s.
jorden, men hur denna bana blir
saknar i detta sammanhang allt
intresse (jimfor flygning i med-
vind och motvind).

Den gamla kistorien om flugan
i kexburken!s

Dirmed borde egentligen higer-
sviingsteorin vara definitivt avsé-

Foto: Gustav Hoansson.

gad, men med vetskap om hur
styvmoderligt uppfinnare och upp-
tdckare i alla tider blivit behand-
lade (tdnk bara pié Perpetum Mo-
bile...) later vi »Cowhoy» Jensen
f4 en chans till och later Loopings
spalter st Oppna #dnnu ett slag
for eventuella inligg.
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Segelilyg - Dublikoport?

I forra numret falade Olle Hakansson varmt fér en
segelflygtivling Ystad—Haparanda, en typisk distans-
tivling alltsd med langa biltransporter som féljd. Utan
att ha hunnit lisa Olle Hiakanssons inlige kommer nu
Kalle Svinsson och foreslir motsatsen — varvlopp o. dyl.
for att helt fa bort biltransporterna. Det ir alldeles tyd-
ligt att en diskussion i dessa fragor behdvs,

Vara svenska segelflygtdvling-
ar har inte lockat nagon publik
att tala om. Och de kommer inte
att gora det i fortsittningen hel-
ler, om vi fortsdtier med vara tra-
ditionella tdvlingsgrenar.

Det dr framst hindelserna vid
malet, som i andra idrotter in-
tresserar folk. Kan man folja hela
uppgirelséh fran bérjan till slut,
ir det naturligtvis bist. Men det
dr inte absolut nédvédndigt.

Vill man goéra segelflygning till
publiksport, maste man ge folk
mojlighet att direkt félja det som
héander vid »malet». Vi skulle allt-
s4 behova flyga mot ett fast
m &1 istédllet for fran en bestdmd
startplats. Men detta gar inte att
genomféra i praktiken, inte ens
ifraga om hastighetsflygning pi
rakbana. D4 4aterstir efter vad
jag kan se, endast att gora flyg-
ningar med 4terkomst till
startplatsen.

Men vad blir det da fér propa-
gandavirde i sadana tdvlingar,
sdger man. Tdnk vad det "slar” i
pressen, nir det den ena dagen
flygs Orebro—Halmstad och nis-
ta Orebro—Ostersund. Ja, det &r
nog sant, men hur manga #ir det,
som tar nagot djupare intryck av
detta? Vore det inte bidttre, om
man kunde fa allminheten mera
direkt engagegard?

Segelflygningen hehidver inte
heller forlora sportsligt pa, om
man #gnar sig At exempelvis
distansflygning pa triangelbana
(varvlopp alltsa), hastighetsflyg-
ning pa triangelbana och hastig-
hetsflygning pa rakbana tur och
retur i stdllet for at distansflyg-
ning till angivet mal, distansflyg-
ning i férening med héjdflygning
och Thastighetsflygning pa rak-
bana. Man far bort hela »biltdv-
lingsmomentet», som kan inverka
menligt p4 resultatet. Och fraga
dr vidl, om man inte far ta bort
hojdmomentet ocksd. Men &r det
nigon nackdel? Ar inte hojdflyg-
ningen bra chansartad? Utgéar
man ifran, att alla tdvlingsdel-
tagare behdrskar instrumentflyg-
ning — och det kan man vil for-
utsdtta att de gor — beror det

helt och hallet pa, vem som traf-
far pa den storsta »gubben». Se-
gelflygningen gar ju inte heller
enbart ut pa att vinna hojd. Det
giller att vinna héjd och att
omsitta den i distans — ibland pa
kort tid.

Manga tycker naturligtvis, att
mitt férslag &r mer eller mindre
omdajligt. Men #r det inte tradi-
tionens makt, som gor sig gillan-
de? Bdr vi inte forsdoka »tdnka
om»? I flera andra idrotter har
man numera helt andra tdvlings-
former dn dem man hade fran
hoérjan.

Och sa blir tdvlingarna mycket
hilligare pi det hér sittet, En
distansflygning pa 200 km. inne-

hidr vdl c:a 50 mils landsvigskor-
ning, som Kkan berdknas kosta
minst 250 kr. I jadmférelse hdrmed
ar start- och flygplanskostnaden
minimal. Den kan uppskattas till
c:a H0 kr., och det oberoende av
hur lang flygningen blir. Fraga
dr vil, om man inte av rent eko-
nomiska skl maste overge de hit-
tillsvarande tivlingsformerna.

Det Hr alldeles givet, att det
fordras en hel del andra arrange-
mang ocksa, for att segelflyg-
ningen skall bli en publiksport.
Och det &r ocksd Kklart, att den
inte kan bli det omedelbart i och
med att man infér andra tédvlings-
former. Det &r en hisloria pa
lang sikt,

Men man méaste birja nagon
gdng och nAgonstans. Skulle vi
didrfor inte forstka ordna ett ld-
ger 1 sommar, och didr priva, hur
det kan stdlla sig att segelflyga
r»annorlunda» ? Det Hr sA méanga
saker, som mé#ste klaras ut. En
sak Ar emellertid klar redan nu.
Och det #&r, att man inte &4r pa
langt néir si beroende av att flyga
i vindriktningen, som man
hittills trott. Det visade ett fler-
tal uppmirksammade flygningar
hdr i landet forra sdsongen.

Karl Svdnsson.

[ Seqelflygn (/_.tt]

Rikssegelflygtivlingen har bhor-
jat sjunde Aret i f6ljd den 1 april.
Arets regler innehaller endast
nagra fA korrigeringar. Den vik-
tigaste &dr kanske att rapporte-
ringstiden dr dubbelt s ldng som
i fjol, d. v. s. 14 dagar. Huvud-
tédvlingen gidller som  vanligt
vandringspriset Guldvingen, som
Malmo tog i fjol och som Stock-
holms gegelflygklubb har tva in-
teckningar i tidigare.

En stor del iv den svenska
segelflygplanparken borjar f4 en
del Ar pA nacken och frimst gil-
ler detta ©Ovningssegelflygplanen.
I manga fall 4r ett utbyte aktu-
ellt — inte minst av sikerhets-
skil, och fragan Ar nu frimst vad
som skall komma efter Grunau
Baby. Chefsinstruktéren lutar at
den asikten att man inte girna
bor fortsitta med Baby utan hor
dverga till en annan och mera
dndamalsenlig typ. Enligt hans
asikt bor det ga bra att ta DK-
eleverna direkt frian Slingsby till
Olympia eller liknande typ, och
ddarfor planerar KSAK att till

sommaren prova detta system pa
Alleberg. Om de nuvarande &6v-
ningssegelflygplanen av typ Gru-
nau Baby kunde bytas ut mot
Olympia (den engelska Slingsby
Prefect &r ocksi patédnkt), skulle
ocksa hehovet av hogvirdiga se-
gelflygplan i stor utstrickning
tillgodoses och man skulle si att
sdga slé tva flugor i en smiéll,

Det dr vil knappast nagon tve-
kan om att Olympia &r bittre
som oOvningsplan &n Babyn, och
efter uthildning i DK och med in-
forande av skolningsradio bhor ris-
ken att sla sénder vara mycket
minimal. Fast naturligtvis dr ut-
bytet en historia pa lang sikt —
av ekonomiska skl

s

KSAK:s segelflygkommitté har
foreslagit inforande av s, k. ar-
talsméirken inom segelflyget for
att eliminera den stora luckan
mellan silver- och guld-C. Forsla-
get har skickats ut till klubbarna
som ombetts svara senast 25
april. Enligt forslaget skall ett
stort och ett litet mérke infoéras,
vart och ett i valorerna hrons,
silver och guld. For mérket ford-
ras minst 10 timmars arlig segel-
flygtid plus minst 10 »prestations-
podng», varvid varje 300 m. hojd-
vinst ger en podng och varje 10
km. flugen distans ger en poing.

\5‘1.



Alleberg

sdtter igang sina allminna kurser
den 10 juni. S#songen upptar for-
utom instruktérskurser tre stye-
ken DK-C-kurser om vardera tre
veckor, tre AB-kurser och tre
S-kurser samt F-flygning fran 17
juni till 12 augusti. Trots den all-
minna foérdyringen har prisck-
ningarna vid Alleberg blivit mye-
ket ringa eller inga alls i vissa

fall. Instrumentflyguthildningen
som forut kostade 245 kr. har
6kat med en femma, kursen for

bassagerartillstand har gatt upp
fran 120 till 135 kr., gummirep-
starten fran 1 kr. till 1:50 och
atertransporterna fran 2:25 per
kérmil till 2: 50. Foérlaggningen
kostar nu 1:25 mot férut 1 kr.
och maten 5: 50 mot tidigare 5 kr.
Sjilva flygavgifterna fir desamma,
som tidigare med undantag av att
de s. k. inflygningsstarterna gatt
upp med en femtiodring.

Allebergspokalen

har under en lang félid av ar va-
rit ett stdndigt vandrande pris
som gatt till den elev pa Alleberg
som natt Arets bista héjdvinst
efter vinsch- eller gummirepsstart
fran Alleberg och med landning
pa startplatsen. Begrinsningen av
startmetoderna och kanske frimst
passusen att landning ocksa skul-
le ske pa Alleberg har gjort att
resultaten blivit mycket blygsam-
ma. Nu har segelflygkommittén
foreslagit att pokalen fortfarande
skall gilla hiista héjdvinsten men
att startmetoden skall vara fri
och landning skall fa foretagas
var som helst. Vidare foreslas att
pekalen skall fér alltid tillfalla
den som férst far fem inteckning-
ar. Forslaget har i princip god-
kints av donator, dir. O. Arnulf-
Olsson i Géteborg, som f. &. gene-
rost lovat stdlla miniatyrer till
férfogande fér pokalvinnarna i
fortséittningen.

sk

KSAK:s centrala instruktérs-
kurser bérjar redan den 6 maj
(om inte filtblotan #r for svar)
med en DK-instruktérskurs pa
Sévare vid Lidképing. Hogst 8
elever tas emot i kursen som va-
rar fyra veckor,

En glidflyginstruktdrskurs pa
tre veckor med bérjan den 17 juni
gar ocksd pA SHvare och sam-
tidigt blir det en byggledarkurs
pa Alleberg. Dir blir det ockss en
segelflyginstruktérskurs under ti-
den 5—25 augusti. Dessa kurser
tar max, 12 elever.

Modellflyginstruktoérskurser blir
det fyra stycken vid Alleberg
dven i sommar med Ragnar Oden-

man som has, Férsta kursen blir
17—30 maj, den andra 1- 14 juli,
den tredje 15—28 juli och den
fjdrde 29 juli—11 augusti.
e

Det kommer inte att bli nagot
segelflyg-SM i ar, vilket livligt &r
att beklaga, inte minst dirfér att
nédsta VM troligen gar redan nis-
ta 4r (férmodligen i England eller
Frankrike) och vi viil knappast
kan undvika att skicka &tminsto-
ne nagon som férsvarar de tva
VM vi har — och de enda titlar
som hittills erévrats i denna sport.
Eftersom det inte var nagot SM
i fjol och inte blir nagot i 4r och
KSAK vil knappast kan ha rad
att bade arrangera SM 1952 och
skicka en representation till VM,
Si betyder det att vi far nista
SM tidigast 1953, ett uppehall pa
hela fyra &r. Beklagligt dr det
ocksé ur den synpunkten att den
representation, som vi innerligen
hoppas kommer att skickas till
VM, inte har nigon som helst
tdvlingsrutin nir den reser.

*

En segelllygexpedition ur RAF
befinner sig f. n. i Frankrike {6r
att flyga i alperna. Expeditionen
dr baserad vid franska flygvap-
nets  segelflygcentrum Saint-
Aubin. Férsék skall goras att slg
héjdrekordet i ldvagor som anses
vara lika bra som i Kalifornien
diar rekorden slagits pa lépande
band den senaste tiden.

Vinn 100000 i fransk
segelflygtivling

Svenska segelflygare har av
fransménnen inbjudits att delta i
en 1évling av mera ovanligt slag
om ett nyinstiftat pris, Coupe
Izarra. Priset gir till den som
med start fran nigon punkt inom
50 km. fran Paris portar utfér
en segelflygning utan mellanland-
ning till flygplatsen Bayonne-
Biarritz. Distansen #r 620 km.
Flygningen skall géras under 1951
och férutom Coupe Izarra far
pristagaren 100.000 franes i kon-
tanter. Dessutom utdelas tvi tris-
tepris pa 50,000 resp. 25.000 francs
till de férsta som under forsok
landar sider om Garonne resp.
Loire. Om nigon lyckas erdvra
Coupe Izarra innan de bada trést-
prisen har utdelats, faAr han dven
dessa eller det aterstdende. THv-
lingen arrangeras av flygtidning-
en Les Ailes och flygklubben Les
Ailes Basque, under kontroll av
Aeroclub de France, medan Coupe
Izarra har skdnkts av en likdr-
firma i Bayonne.

E

Amerikanen William 8. Ivans
hada segelflygnoteringar i absolut
h&jd och héjdvinst, gjorda den 30
december 1950 vid Bishop i Kali-
fornien, har nu godkints som
virldsrekord av FAT Den nya no-
teringen i absolut héjd &dr 12.832
m. och i héjdvinst 9.174,5 m. Var-
med alltsa Per Axel Persson har
slutat figurera i virldsrekord-
tabellen — fér den hir gangen.

Riksmotor med Nordisk

"final-final>
Riksmotorflygtivlingen gar dven
i ar, tredje aret i f6ljd meddelar
KSAK. Det sstora prisets 1.000
kronor till vinnande klubb sitter
riksorganisationen upp dven den-
na géng — trots sparsamhets-
kampanjen — och tiavlingen liggs
upp efter i stort sett samma
grunder som tidigare. Méjligen
blir det ndgon #ndring fér bedsm-
ningen av landningarna. Major
Nils Lundgren, F 7, haller i tra-
darna foér arets tdvling som san-
nolikt far finalen forlagd till
Sdvare vid Lidkoping. Fér att
finansiera  tdvlingen  planerar
KSAK att vid finalen anordna en
flygdag i samarbete med den lo-
kala klubben. Finaldagen har pre-
limindrt satts till den 19 augusti
med den 26 som reservdag.

Seger i finalen kvalificerar till
deltagande i den nordiska tdvling-
en, som arrangeras av Norska
Aeroklubben i Oslo, troligen den
2 september. Reglerna fér denna
tdvling, som enligt forslag skall
gilla titeln snordisk sportflyg-
méstares, haller pa att utarbetas.

Orebroare biista
“kringelkryssare”

SAS och KSAK:s modellflyg-
tidning »Modellflygsports har ge-
mensamt anordnat en pristdvling
i vilken det gillt att lista ut snah-
baste resvigen till samtliga de
stdder som trafikeras av SAS. Re-
san skulle givetvis ske med SAS-
plan, Tivlingen kallades kringel-
kryssning, och bidsta skryssares
blev Olle Blomberg, Grebro, som
blev tre dygn snabbare #in tvaan
Sven-Erik Peterson i Varberg.
Trea blev Per Johansson, Klippan.
Segraren anviinde 784 timmar och
45 minuter fér att besdka alla
SAS-stationer. Han avslutade re-
san i Bangkok. Juryn meddelar
att detta visserligen #r mycket
bra rest, men det gar att gora
resan fortare.




Klubbsekreteraren Olle Esping (i
mitten) forvaltare Ervik Rapp, F 3
(i Cuben) och heltidsanstillde me-

kanikern Arne Kjellstram,
f. 6. hiller pa att utbildas till flyg-
lidrare.

8
Det #4r minsann inte manga
flygklubbar som kan stita med

ett DdAttre ldge #n Linkdpings
Flygklubb. I det nirbeldgna
SAAB har man inte cndast en

killa till nya medlemmar, klubben
har ocksa den ovirderliga formé-
nen att for verksamheten fa dis-
ponera ett av landets storsta och
bidsta flygfilt med nyanlagd 1.600
m. lang betongbana (i den min
den inte ir upptagen av pilsnabba
och pilvingade »Tunnors).

Den 1 februari i ar intréffade
en hindelse i klubbens historia,
som -— far man hoppas kom-
mer att vinna efterféljd pa andra
hall. Vid ett sammantride pa
sFrimis» avsléjade ndmligen klub-
bhens ordf. kapten Claes Smith
(icke okind provflygare av B 17,
B 18, J 21, Scandia m. fl. SAAB-
plan) att SAAB beslutat tilldela
klubben ett anslag pA hela 7.500
kr. »att anviindas for stipendier
at SAAB-anstillda, som onskar
genomgh flygutbildning eller for-
nya sina certifikat». Hirigenom
minskas i 4r fem elevers egna
kostnader for flygutbildning fran
c:a 1.700 kr. till endast 495, me-

l
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Trots vargavintern har motorflygakiivitelen inom Lfk varit avsevdrd.
Hiirom vittnar de 80 flygtimmarna under mars. Hir nigra av klubbens
plan samt en »frimmander Ercoupe fram for klubbens bdda hangarer.

"F’ygfarbror"

dan 10 »sforfallnay certifikatinne-
havare far certifikaten ganghara
igen for 240 mot annars 390 kr.
Genom stipendierna, som givetvis
redan anammats av en rad flyg-
sugna och SAAB-anstillda med-
lemmar, blir klubben ocksa i stdnd
att halla de tidigare laga timpri-
serna, vilka pA sistone legat i
farozonen.

Nu skall man emellertid inte tro
att det endast dr »subsidierade»
Saabare som klubben lever pai.
Klubben har faktiskt fler elever
utan stipendier &n med.

Verksamheten begrénsar sig in-
te enbart till skolflygning. Ost-
gitaflyg UPA, Linkdpings Flyg-
klubb, heter ett »dotterbolags som
har tillstand till rundflygning,
taxiflygning och fotograferings-
flygning. Ostgdtaflygs senaste
verksamhetsfilt dr radarflygning-
ar for luftvirnet. For att ldttare
kunna klara dessa uppdrag plane-
rar man att skaffa ett helmetall-
plan. Vilken typ &r &nnu inte be-
stimt. F. n. utgoéres klubbens mo-
torflygpark av i allt fem flyg-
plan; en fyrsitsig Caudron Pelican
kallad »Agatons, tvd Piper Cub,
en Klemm 35 och en D. H. Gipsy
Moth, den senare inte av Aarets
modell ... Detta till trots &r sa-

Annu trevligare
fin sd hdr ser
Lfks inventiosa
lelubbhus ut pd
sominaren, dd
man forulom
blomster dven
har egen kaffe-
servering utanfor
knuten.

i Linképing
vial Mothen som Klemmen och en
av Cubarna i alldeles speciellt god
kondition tack vare nyligen ge-
nomgéngen stor Oversyn som
klubben klarat i egen regi.

1 segelflyget lyckades inte Lflc
i fjol lika bra som &ret innan. Ett
av skilen var att man hindrades
av de di4 pagaende arbetena pi
fAltet. Aven om det blir svart att
upprepa den fina placering.r i
Rikssegelflygtévlingen fran 19-9
Ar man inom segelflygsektionen
fértrostansfull infor den kommari-
de sésongen.

Enligt vad den arbetstyngde
sekreteraren ingenjor Olle Esping
— i det dagliga konstruktér pa
SAAB, dir han bl. a. sysslar med
Safiren — berdttade vid det tidi-
gare nidmnda Frimis-samman-
tradet, & man vad segelflygmate-
rielen hetriffar Ater vil rustad.
Férutom en tidigare befintlig
Baby-Falk (och tre glidare) har
man i dagarna fatt en splitter ny
Olympia fridn Kockums i Malmd.
Dessutom har Kklubben kipt en
ndgot begagnad Baby. Annu ett
segelflygplan kommer att hyras
under sisongen. Dessutom hoppas
klubben att i sommar som lan fa
disponera en tvasitsare for DK-
skolning. Férst ndsta ar riknar
man nimligen med att med stats-
understgd kunna fa en Slingshy,
samma typ som KSAK tidigare
skaffat 4t vissa Kklubbar och till
Alleberg.

Liksom i fjol, d4 Olle Bjérling
blev »klubbmistares i segelflyg,
tinker man ocksé i ar att ordna
en liknande tivling. Ett klubb-
misterskap kommer ocksa att ge
farg &t sommarens motorflyg.
Och naturligtvis tinker Klubben
vara med i Riksmotorflygtdvling-
en och stka ldgga beslag pd
KSAK:s »stora pris» tredje aret :
foljd . . .

Hans G. Andersson.

Bl s



1.000 MODELLFLYGARE | SVERIGE

Det finns bara 1.000 modellflygare i lan-
det, siger firste instruktéren fér modell-
flyget, ing. G. H. Dérantz hos KSAK i
denna intervju, som faktiskt avslsjar intres-
santa symptom inom vart flygs »ungdoms-
rirelse»,

— Hur gir registreringen?

— Tack, finfint. Vi har plockat in ver 5.000 gjé-
lar bara under férsta kvartalet,

— Ett ovanligt gott resultat?

— Ahjovars, jag klagar inte. Nir man kommer
ighng si hir bra i bérjan pi aret brukar det ocksd
£4 bra i fortsittningen. Det kommer férresten en del
verkligt trevliga nyheter under sommaren som sd~
kert kommer att locka till oss ménga nya medlem-
mar.

— Hur méinga modellflygare finns det egentligen
I landet - om man nu riknar bide med dem som
redan #r registrerade och med dem som du anser
kan bli det?

— Tja, si dir en tusen stycken — héagst!

— Tusen stycken! Men hur stimmer det? Du har
ju redan fem ginger s& manga i registret.

— Jag medger att uppgiften tarvar en forklaring.
Faktum &r att av »riktigas modellflygare, d. v. s.
sddana som systematiskt arbetar med miirkestag-
ning och som verkligen pé allvar konstruerar och
tavlar, har vi aldrig haft stort mer #n ett tusental
och jag tror inte heller att vi nagonsin far flera av
den sorten. Sporten #r bade fér tidsédande och for
dyrbar. Framst i friga om resorna.

~— Men alla. de andra da, vad #r det for folk?

- Det &dr ungdomar, huvudsakligen i skolaldern,
for vilka modellflyget dr mera en hobby &n en sport.
De flyger (om de nu inte bara bygger) for att det
ir roligt, inte for att jaga rekord eller tivla. Har har
vi det verkligt stora materialet for utbredning av
modellflyget — och flygtanken!

— Men l6nar det sig da verkligen att understidja
den lilla skaran sriktigas modellflygare ?

- Absolut! De utgér fér de allra flesta, ett efter-
strivansvirt mal. Men det Hr alldeles klart att de
anslag vi har méiste férdelas pa ett rimligt sdtt mel-
lan de bida kategorierna. En sidan topp som de
sriktigas modellflygarna bildar maste man vil ha
Inom alla sportgrenar for att fA hredd. Aven om
denna bredd aldrig limnar hobbystadiet.

— Och vad har du att siga om linstyrningen, dem
modernaste formen av modellflyg ?

— Jag gbr hir ingen skillnad mellan dem som
haller pd med friflygande modeller och linstyrda.
Bada grenarna finns representerade i de tva med-
lemskategorierna, dven om linstyrningen kanske Hr
négot mera exklusiv utanfér de tusendes krets. For
Gvrigt har ju linstyrningen Hven hos oss accepterats
officiellt och tagits upp pa modellflygkommitténs
arbetsprogram. I &r far vi f. 6. vart férsta SM i lin-
styrning.

~— RAader det inte en viss motsittning mellan mo-
dellflygarna av den #ldre stidsflygarskolans och lin-
styrningsentusiasterna, ?

~— Visst gdr det, det skall inte férnekas. Men sd-
dana motsittningar finns det vil alltid mellan det
dldre och det nyare. Fér oss pd KSAK giiller det att
stka jimna ut motséttningarna sa gott det gAr och
férstka laga s& utvecklingen inte stoppas.

— Det ir vil en viisentlig skillnad 1 anspriken hos
de tvd kategorier av medlemmar som du talat om —
de »riktiga» modellflygarna och shobbyfolkets ?

— Anspréiken finns det stringt taget ingen grins
for om jag skall vara uppriktig, men om vi férséker
att rent objektivt framféra behoven, sf kommer vi
nog fram till att de »riktiga» modellflygarna (kan
inte Looping gtra en pristivling om de bista benim-
ningarna pa de bada kategorierna) hér ges ett mera
kvalificerat stéd. Detta ger vi nu i form av ett antal
centrala stortivlingar, som givetvis maste komplet-
teras med béde smi och stora tdvlingar arrangerade
av de lokala klubbarna sjilva. Vi ger vidare stéidet i
form av instruktérskurser som samtidigt ger ut-
mérkta kvalificeringsméjligheter fér blivande elit-
flygare. Och vi ger stddet i form av ritningar till vil-
flygande modeller.

Den stérre hobhybetonade gruppen behtver i forsta
hand ledare, och hér har vi redan hérjan till ett mye-
ket gott material i alla de sljd-, yrkes- och folkskol-
ldrare som har hand om de ungdomar som huvud-
sakligen ingdr i den stora skaran av registrerade.
Vidare behévs ritningar, arbetsbeskrivningar och
dven arhetsmaterial till roliga smé flygtyg, som det
kanske vore pretentitst att kalla for modellflygplan.
Vi kommer med en hel del s&dana nyheter till som-
marens kurser pd N#is. Bada kategorierna far givet-
vig dven i fortsittningen tidningen »Modellflygsport»
gratis. Den erséitter en korrespondens som vi aldrig

Forts. pd sid, 93,
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B.D. Mk IV 344
KOMET 250

idealisk nyhérjar-
modell, ldtthyged,
vilflygande! Har bl a. aerodyna-
miskt utformad propeller. Spinnv.
465 mm. Pris endast 4:40 |- porto.
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bekvamast
punktligast

men ocksd billigast

PRENUMERERA

Anvéind Eder i dag av tidningens

(} Qelda,l/mtb.@iu,d(md,e

och prenumerera till det enasta- =
ende billiga priset av endast kr. 9-75

%
o

lic hela deet

Inséind kupongen | dag eller insétt beloppet direkt
pé& postgiro nr 453530 och ange namn och adress
tydligt pé talongen.

Till YNGVE NORRVIS FORLAG, Box 3063, Stockholm 3

....st reklamprenumerationer pa flygtidningen Looping till 1951
ars slut. Beloppet kr 9:75 for varje prenumeration instittes sam-
tidigt hiirmed pa tidningens postgiro | uttages mot postforskott
(stryk det som ej giller)

den nya svenska flygtidningen
den enda gvenska flygtidningen

i

LS

22

KORT OM FLYG . . .

Forts. fr. sid. 1.

na serie dr klar, dvergir man till
en fbrhiittrad version forsedd
med franskbyggd Nene-motor
samt katapultstol. Denna upplaga,
som helt tillkommit hos de fran-
ska Sud Est-fabrikerna, kommer
sannolikt att inom kort bestillas
i en serie pa 210. Beteckningen &r
Vampire Mk 53 Mistral. Toppfar-
ten har genom forbiittringarna
skat fran ca 870 till 925 km/tim,
varjimte #Hven stigformégan och
riackvidden oGkats.

Sannolikt kommer ocksd de
Havilland Venom i nattjaktver-
sion att licenshyggas i Frankrike.

R

Den tredje internationella flyg-
utstéllningen i Holland anordnas
vid Ypenburg nira Haag 27—29
juli. I samband med utstéllningen
arrangeras uppvisningar.

£
ICAO — den internationella
»luftfartsstyrelsen» — soker ex-

4 “
Tips {ic
langflygace

I artikeln »Tips for ling-
flygare», i forra numret, in-
gick ett exempel som tyvdrr
var felaktigt, vilket helt fdr
skyllas pd redaktionen -
icke pd signaturen. Hér fol-
jer nu det rittade exemplet:

Vi flyger elt plan som
snormalty med full vikt har
en startstricka av 14l oss
sdga 500 m. Vi startar med
detta plan frdan en flygplats
som ligger 1500 m dver ha-
vet. P. g. a. den tunnare luf-
ten 6kas didrmed staristric-
Tean med 5X7 = 35 %, d. v.
8. HIl 675 m. Standardtem-
peraturen pd denna héjd
blir 4 15° C minus 5§ X2°=
4+ 5° €. Temperaturen pi
platsen, som ligger mycket
sydligt, dr - 30°. Start-
strickan 6kas ddrmed ytter-
ligare med 25 % av 675 m
till 845 m. Med ett motlut
pd 1° Skas denna stricka
med 10 % till 930 m. Denna
siffra giller for start pd ba-
na. Pa torrt filt med kort
gris behéver man ytterli-
gare 10 %, d. v. s cirka
1025 m. Ar faltet diremot
mijukt eller griset hogt kan
man behova dnda wpp till
1400 m.

g |




1000 MODELLFLYGARE . . .

Forts. fr. sid. 21

skulle kunna klara med de blygsamma ekonomiska
resurser som registreringen tillfér KSAK.

— »Modellflygsports ja, jag har lagt mirke till att
klubbarna sidllan kommer till tals i den tidningen,
fast den da& och d& inbjuder till diskussion. Vad gor
KSAK av alla inséindare som inte publiceras ?

~— Vi publicerar alla insfindare som kan anses ha
ett mera allmint intresse, men tyvirr atfiljs de
flesta insiindarna av krav pi honorar, och di méste
Jag tacka nej. »Modellflygsport» #r inte upplagd som
ett affdrsforetag, och nir prenumerationen inte kos-
tar ett ore (det dr registreringsavgiften som modell-
flygarna fir betala) skall vi vil inte behéva »mutay
modellflygarna att tala om vad de tycker och ténker.
De papekar ofta hur nodvindigt det dr att de far
prata av sig i pressen. Nagon censur har vi alltsa
inte i »Modellflygsport». Och kom inte och tala om
idealister — sddana finns inte bland modellflygarna
fast det sdjo sa ...

Ajaj da! Det dir later illa. Kan det mojligen
inte vara si att idealismen finng nir det giller den

egna klubben och de egna kamraterna men inte nir
det giller KSAK?
- Kanske.

— Dé forefaller det understdd som KSAK distri-
L ierar mera verka som just understdd dn som upp-
muntran. Om understédskravet sitts fore idealismen,
tycks ..t som om férhallandet mellan de lokala klub-
barna och modellflygarna & den ena sidan och cen-
tralorganisationen at den andra behivde klarliggas
litet tydligare. Dér bor vdl »Modellflygsports ha en
stor uppgift — och kanske sin frimsta.

— Jag kan bara svara att min uppfattning #r den
jag redan relaterat.

— Vilken av de olika understédsformerna anser
du vara mest effektiv?

~— Alla dr bra och jag kan inte tdnka mig att vara
av med nagon. Men tidningen dr nog trots allt den
som ger oss de stdrsta mojligheterna att gira nagot
for och av modellflyget. Ur de anslagsgivande myn-
digheternas synpunkt dr det var huvudsakliga upp-
gift att bland ungdomen propagera fér flyget och for
de rekryteringemijligheter som finns dir. Vi maste
alltsd i férsta hand skaffa modellflyget bredd. En av
de metoderna idr att stodja de 1000 tdvlingsflygarna,
men det finns som sagt andra metoder som ger re-
sultat och som maéste tillimpas samtidigt.

perter inom flygets olika omraden
for hjilp att bygga upp flyget i
»outvecklade» omraden. Léander
som det frimst giller dir Egypten,
Etiopien, Thailand, Indonesien,
Pakistan, Trak, Israel m. flL

=
Finska Aero O/Y har i dagarna
Gppnat en ny daglig linje Helsing-
fors-—Stockholm— Képenhamn—
Diisgeldorf.

*
FAT har som virldsrekord i
hojd godkint amerikanskan Mrs.

skall kunna lésas. Vi far kanske
tillfille att Aterkomma.

&

Norska flygvapnet avser att
bestka Sverige i maj, férmodligen
i samband med det officiella fi-
randet av vart flygvapens 25-4rs-
Jjubileum, som skall firas dels med
en utstéllning i samband med
Svenska Missan i Giteborg och
en flygdag pa4 F 9 den 27 maj
samt en flygdag i Stockholm son-
dagen ddrpa.

AIR NEWS
YEARBOOK

I annonsen i féregdende nr om
Air News Yearbook har fel
postgironummer angivits. Boken
kan rekvireras till halva priset
— 15:— kr. per del — fran
Red. B. Lingmark, Roslags-
gatan 62, Stockholm.

POSTGIRO 19 64 65.

Caro Bayleys flygning med en Pi-

per Super Cub den 4 januari i ar.
Det nya rekordet som giller fér
latta landflygplan med 500—1000
kg startvikt, lyder pa 9.206 m.
5

Som en direkt féljd av det se-
naste sportflyghaveriet i ndrheten
av Norrkoping med en Cessna
fran Stockholm flygklubb, funde-
rar man i ansvariga kretsar all-
varligt pi problemet hur man
skall f& bukt med dessa »onddigas
haverier, En dikussion om saken
kan forvéntas till att borja med.

&

Inrikesdepartementet har upp-
dragit at flygforvaltningen att i
samrdd med ldnsstyrelserna i de
nordligaste linen understka moj-
ligheterna att med helikoptrar
bittre bispringa befolkningen i de
glest bebodda trakterna i Norr-
land. Utredningen har efter mo-
tion 1950 foreslagits av statsut-
skottet som ansett att en ordent-
lig utredning maste géras. Inrikes-
chefen Mossherg gar nu och viin-
tar pa ett forslag med kostnads-
beréikningar och flygférvaltningen
funderar som bést pad hur detta

INSTRUMENT AB

Johannesgatan 22, STOCKHOLM
Tel. 112802, 112803

FLYGKVALITET

KVALITET fordrar PRECISION
PRECISION fordrar KONTROLL
KONTROLL fordrar

METRON

PRECISIONSMATKLOCKOR

I' férhdllande till egenskaperna prisbilligost

Precisionsmatklockorna finnes numera | fyra utfsranden:

Typ MI-5

Typ MIA-5
Typ MIF-5 t:akr;idﬂ:nifsl-!”m‘nqslis med [dstéra pd

med nollstallningsléds och med fastara

Typ MIAF-5 i Laksidan

utan nollstillningslés for separat [sstora

med nollstallningslds far separat fastéra

Metron tillrerkar dven métstativ och métplintar
m. m,
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