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Kort om flyg

jorden runt

Pris fér autopilot

Robert J. Collier Trophy har
amerikanen William P. Lear fatt
for sin F 5 Automatic Pilot och
Automatic Approach  Control
Coupler System som tilliter
landning av reaplan #dven under
ytterst svAra siktférhallanden.
Lear har fatt bestéllningar av
amerikanska flyget for Gver 8
miljoner dollar.

Lear tillverkar iven ett Stall
Warning System for bdde sma
och stora flygplan. Apparaten &r
nu standardutrustning hos de
flesta tillverkare av militira flyg-
plan och pa 85 9% av alla privat-
flygplan.

Italienska trafikflyget

reorganiseras

En fullstiindig reorganisation av
det italienska trafikflyget kom-
mer att genomfdras under Gver-
inseende av en statlig kommitté

Nya grekiska flyglinjer

Grekiska flygministeriet har gi-
vit Koncession f6r fyra nya inter-
nationella flyglinjer for grekiska
flygholag. Linjerna #dr Atén —Sa-
loniki—Belgrad, Atén —Frankfurt,
Atén — Neapel—Rom och Atén
Rom-—Milano. Koncessionerna gil-
ler fran forsta april.

Rekord fér Los Angeles

Los Angeles internationella
flygplats satte rekord forra &ret.
Bl. a. formedlade flygplatsen

1348 584 passagerare, vilket &r
14 % mer Hn aret tidigare. Elva
miljoner kg post och 17 miljoner
kg gods passerade flygplatsen.

Livligt flyg p& Hamburg

Hamburgs flygplats Fuhlsbut-
tel, som man kostat pi oOver 25
miljoner mark de senaste tre aren,
har blivit en av de viktigaste flyg-
platserna i Visttyskland. Fuhls-
buttel hade mycket stor betydelse
under Berlin-liften. Nu trafikeras
platsen av atta flygbolag med i
genomsnitt 130—140 landningar i
veckan.

Iorts. pa sid, 6.

440 ars flyghistoria

visar omslagsbilden som | januari
i dr togs i San Diego, Culif. Fotot
wisar »vidrldens stérsta bombplans
den amertkanska Convair B-36 D
och ctt Curtiss-biplan som 1912
byggdes av nuvarande chefen i
Philips Petroleum Co:s flygbrins-
leqvdelning W. D. Parker. Det
wmdarkliga dr att den gamla »ar-
ken» fortfarande dd ech dd flygs.
Den har sammanlagt tillbringat
ca 3000 timmar i luften. Bilden
dr signifikativ dven fir motorut-
vecklingen. Medan Gunome-motorn
i Parkers biplan wrsprungligen
gav ifrdn sig 80 hk, uppgdr den
sammanlagda effekien hos B—
36:anms tio motorer (sex kolv- och
fyre readito) till omkring 42.000
histlrafter.

haller

SAS driftsdkerhet beror inte en-
bart p4 den flygande personalens
skicklighet. Sedan mer &n 10 ar
har SAS anviint plan frén Doug-
las fabrikerna — DC-3, DC-4 och
DC-6 — och sedan #dnnu ldngre
tillbaka wmotorer fran Pratt &
Whitney. Vad ett siAdant mang-

planen i luften

arigt samarbete med samma leve-
rantdrer betyder fo6r verkstads-
driften och personaluthildningen
hos ett storforetag med stringa
krav pi varje mekanikers teknis-
ka kvalifikationer &r alldeles
uppenbart. Det #r minnen pa
marken som haller planen i luften.
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Pesco flyg- och industripumpar.
Flyginstrument.

Barometrar och héjdmatningsinstrument  for vetenskapliga &ndamal.
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Pescu Products Division (pumpar)
Curtiss-Wright Corporation (Hygmotorer och prope“rar)

Kollsman Instrument Corporation {ﬂyginstrument)
B G Corporation (tandstift)
Air Associates (flygtillbeher)

Fairchild Camera and Instrument Corporation (flyg- och

osciHograﬂ:ameror)

Huvudkontor:  Sidra Kungstornet 14 tr. Telefoner: 214303, 119545, 10 6322,

Verkstad: Lidgatan 16—20, Huvudsta. Telefoner: 27 6591, 27 5281.




Looping — ett vagstycke?

Det Ar kanske ett vagstycke att aterigen forsika
driva en ren flygtidning i Sverige. For bara nagra
4r sedan fanns hér i landet fyra stycken, vilka samt-
liga antingen helt lagts ned eller dndrat karaktar
och dgnat sig at andra omraden med flyget som "hi-
syssla’.

Vad som i mycket hog grad bidragit till att utgi-
varen vagat sig pa experimentet med Looping dr det
under senare ar alltmer tydligt fran flygets eget
folk uttalade behovet av en speciell flygtidning. Det-
ta giller frimst den kategori som utan nirmare de-
finitioner anser sig vilja ha en flygtidning fér att
kipa och lisa den — delvis som underhallning, del-
vis som informationskilla inom sitt speciella intres-
seomrade. Det dr alltsd de ménniskor som (hoppas
vi) skall bli Loopings lisare.

Det finng emellertid &ven en annan kategori som
anser att en flygtidning &r av behovet pakallad —
flygverksamhetens utdvare. Det dr synnerligen glidd-
jande for oss att redan i forsta numret direkt kunna
redovisa det stora intresse om fran detta hall visas
tidningen. Denna redovisning sker frimst genom
annonsavdelningen.

En tidning av Loopings karaktédr gar inte att dri-
va enbart genom forsdljning av prenumerationer
och lésnummer. Det bhehovs dven en Kkraftig ekono-
misk insats fran i forsta hand flygets sdljande
organisationer. Att dessa redan nu genom att ut-
nyttja Loopings annonsutrymme givit tidningen sitt
fortroende stdrker utgivaren i hans forhoppning om
att tidningen skall ga och for l&ng tid framat kunna
bidra till att vidmakthélla och 6ka intresset for vart
flyg i alla dess former.

Avvigningen av innehéllet i en flygtidning kan
tyckas vara ldtt. Det giller ju bara "flyg”. Man kom-
mer emellertid inte ifrin att begreppet flyg ir myec-
ket vidlyftigt, och det kan vara alltfor l4tt att gyn-
na den ena intressegruppen framfor den andra.

Det #r alltid farligt att gora utféstelser, men
redaktionen vill dnd4 lova att si langt det stér i
dess forméga gora Looping till et organ som betrak-
tar all flygverksamhet som viktig och ddrmed ocksé
soker tillvarata de olika gruppernas speciella in-
tressen.

Tack vare goda kontakter, naddda under ménga
ars arbete i flygbranschen, tror sig redaktionen kun-
na utlova bidrag fran en medarbetarstab som bhe-

hirskar flygets alla omraden. Det dr emellertid inte
meningen att géra Looping till ett renodlat tekniskt
fackorgan. Detta méste med nodvindighet Gverlatas
it den specialicerade facklitteraturen. Fordenskull
skall ingen behéva befara att Looping skall bli ett
intetsigande popularitetsblad. Vi tror det skall vara
méjligt att i en relativt lattsmilt form kunna ser-
vera Aven svarare facksaker, och det skall ocksa bli
vAr strivan att gtra det.

I ett uttalande som SAS-chefen Per A. Norlin
gjort om tidningen och som aterfinnes hér intill be-
rores debatten om flygets problem. Looping kommer
att med storsta glddje stdlla sitt utrymme till for-
fogande fér sidan debatt. Tidningen &r fri och obun-
den och inte mer engagerad for den ena intresse-
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SAS-chefen har ordet

Det dr med glidje jag konstaterar att vi
har i Sverige pa nytt fatt en renodlad flyg-
tidning. Det har saknals ett organ, som
allgidigt och utfoérligt kunnat ta upp till de-
hatt de problem flygets snabba utveckling
haft och har i sliptdg. Jag hoppas att
"Looping” blir denna tidning, och jag vill
déarfor onska den och dess redaktion fram-

gang i arbetet. PER A. NORLIN.
L J

gruppen An for den andra. Detta bor borga for att
debatten i tidningens spalter skall bli fri (kanske
ocksi frdn) och ge mijlighet for var och en som
har viktiga ting pa hjdrtat att fa framféra dem utan
en alltfor langt ghende censur.

Det dr var uppfattning att Looping kan komma
att fa stor betydelse just som debattorgan. Inte minst
for sportflyget har bristen pa ett sidant ménga
ghnger varit pafallande.

En tidning hittar inte sin stil och sin form dgon-
blickligen. Loopings forsta nummer som hdrmed pre-
senteras bor emellertid ge nagon uppfattning om vad
redaktionen efterstrivar.

Yngve Norrvi.

BRAATHENS
S-A-F

Skeppsbron 24
Tel. 20 32 41—20 06 20

—F REGULJAR FLYGLINJE

varje vecka med passagerare och gods
SKANDINAVIEN — INDIEN HONG-KONG via
SOUTH-AMERICAN & FAR EAST QIRTRAMSPORT A5  Amsterdam — Ceneve — Rom — Athen — Cairo
Abadan — Karachi— Bombay — Caleutta — Bangkok

Generalagenter for Sverige:
BLIDBERG METCALFE & CO A.-B.

Telegram: »BLIDBERGATR»
Telex. 22 30

GOTEBORG 2
Skeppshron 5—6
Tel. 13 49 60—13 93 72
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Flygjurister

MCGill-universitetet i Montreal
har inrédttat en fakultet for inter-
nationell lufttrafikridtt. Ledare ir
professor John C. Cooper vid Prin-
ceton-universitetet, som ocksa ar
TATA:s juridiske radgivare.

Flygutstéllning i Paris

Den 19:¢ internationella flygut-
stidllningen i Paris #dger rum un-
der tiden 15 juni 1 juli. Ett stort
antal amerikanska och hrittiska
firmov dr redan anméilda.

Stor reaorder i USA

General Motors Allison Division
har fatt kontrakt pa tillverkning
for amerikanska flyvapnet av ett
storre antal reaaggregat av den
nya typen J—35—A—23 med en
statisk  dragkraft av 4400 kg
(varldens kraftigaste?). Ordern
ldr vara den storsta som holaget
nagonsin  fatt. Motorn kommer
troligen att tillverkas av Chevro-
let Motor Division i Tonawanda.

Okade inkomster fér
trafikflyget

United Air Lines rapporterar en
nettoinkomst for 1950 pa 6,5 mil-
joner dollar mot 2,24 miljoner dol-
lar for 1949,

Helikoptertrafik
i England

Brittiska flygholaget BEA:s he-
likoptertrafik Cardiff—Liverpool,
som pagatt mer dn ett ar, upp-
hoérde den 31 mars. Linjen har
uppriitthillits enbart fér att fa
erfarenheter. Lingre fram kom-
mer en linje att dppnas mellan
Lendon och Birmingham, vilken
skall trafikerag en sommar och
en vinter for erndende av ytterli-
gare erfarenheter av regelbunden
linjetrafik med helikopter.

SAS flyger pé& Tokio

Den 25 april startar SAS regel-
bunden trafik Stockholm—Tokio
med en dubbeltur i veckan. Det
blir SAS ldngsta linje, 16 650 km,

som alltsa i ldingd Gvertrdffar den
nyligen dppnade linjen pa San-
tiago, 14 300 km. Tokiolinjen gar
gamla SAS-routen till Bangkok,
ddrefter teknisk mellanlandning i
Hongkong och slutmalet Tokio.
Start tfran Stockholm sker pi ons-
dagsmorgonen och landning i To-
kio fredag eftermiddag. Aterresan
startag lérdag med landning
Bromma mandag.

Sdkrare att flyga

IATA — trafikflyghbolagens in-
ternationella organisation har
gjort en sammanstillning av
olycksstatistiken inom trafikfly-
get for aren 1947, 48 och 49 och
kommit fram till en genomgaende
okning av sdkerheten. Den klas-
siska  métenheten for denna
olycksstatistik 4r antalet flugna
passagerarmiles per individuell
alyckshiéindelse. For 1949 dr denna
siffra  34.840.000 mot 30.490.000
for 1948 och bara 21.184.000 fér
1947,

De 42 TATA-medlemmar som
rapporterade fér 1949 transporte-
rade inte mindre dn 17.801.000
passagerare med flygplan som
diarunder tillryggalade 543 miljo-
ner miles (ea 875 miljoner km).

Antalet olyckor som intrdffade
under dessa flygningar var 19
med 306 passagerare. Antalet

flugna passagerarmiles var 1949
néra 11 miljarder.

Under 1948 flég 59 IATA-med-
lemmmar 535 miljoner miles och
nidra 10 miljarder passagerarmiles.
Dérunder intrdffade 30 olyckor
med 325 offer.

Att Gversitta dessa siffror till
mer konkreta begrepp ér inte 14tt
men det sdger kanske nagot att
de passagerarflygningar  som
IATAs medlemmar gjorde 1949
motsvarar en forflyttning av hela
befolkningen i  Beneluxldnderna
till Norge... De 42 foretag som
rapporterade 1949 ars verksamhet
ombesorjer 83 % av hela flyg-
verksamheten inom IATA.

ALTIEBOLAGH?
MANS OSTEEMAN

Ostermans Aero A.-B.
Stockholm 5

STOCKHOLM C
Skeppshron 24

Tel. 20 32 4120 06 20

Vid sidan av var sedan flera ar tillbaka bedrivna flygverksamhet med
TAXIFLYG — AMBULANSFLYG — HELIKOPTERFLYG
FLYGFOTOGRAFERING m. m.
starta vi nu CHARTER-FLYG med vara nyforvirvade
2-motoriga LOCKHEED LODESTAR {ér passagerare och gods.

Till Generalagenter f6r denna del av verksamheten ha vi utsett:
BLIDBERG METCALFE & CO A.-B.

GOTEBORG 2

Skeppsbron 5—6
Tel. 13 49 60—13 93 72

Telegram: »BLIDBERGAIR»
Telex. 22 30




Flygande eldkastare kan man
kalla detta reajaktplan av typ
Lockheed F-80 Shooting Star,
som hiir ses utrustat med sex
s. K. Napalm-bomber under
vingarna. Varje tfank rymmer
400 1. gelébensin. Om detta
fruktansviarda vapen och rea-
flygets insatser i Korea hand-
lar nedanstiende
artikel.

intressanta

REAFLYGET VISAR
HUGGTANDERNA

Den harda kritik som i Ko-
reakrigets inledningsskede rik-
tades mot reaflyget, framfor
allt fran arméhall, har efter
atta manaders allt intensivare
flygkrig, fatt en ndgot egen-
domlig Kklang. USA-flygets re-
aktionsdrivne jaktforband, som
vid krigsutbrottet utgjorde mer
an  hdlften av amerikanernas
Figrran Ostern-flyg, ir i dag
dnnw mer dominerande, detta
inte minst efter ankomsten av
ytterligure hangarfartygsbase-
rat reaflyg samt de forband av
F—8) Thunderjel och F—86
Sabre, som borjade anlinda un-
der respektive november och de-
cember. Till stor [forvaning,
iaven fér vissa flygexperter, har
ocksa de reajaktplan av typen
F—80 Shooting Star, som till
en birjan utgjorde FN-flygets
enda reaférband, dels visat sig
kunna prestera flera wuppdrag
in exempelvis F—51 Mustang,
dels visat sig belydligt mindre
sarbara dn denna, dven dd det
gdller triffar fran luftvdrnseld
i 84 delikata delar som motor-
anliggningen ete.

Trots att flertalet reajakt-
plan som nu anvindes i Korea
huwvudsakligen konstruerats for
bekdmpning av bombflyg och

med  marksamverkan endast
som »bisyssla», har de resultat
som natts pa detta senare om-
riade (vilket sedan mitten av
september varit det domineran-
de) varit utomordentliga. Dir-
om wvittnar inte minst Lock-
heed-fabrikernas nyligen of-
fentliggjorda dterblick pd de
sju forsta mdanadernas krigfo-
ring med F—80 Shooting Star,
vareav mer dn 1700 exemplar le-
verats till det amerikanska fly-
get. Tillverkningen av den hdr
omtelade dagjaktversionen wpp-
horde dock i hostas.

Enligt statistiken, som omfattar
tiden fram till slutet av januari i
ar, har F— 80 utfort mer &n hilf-
ten av alla stridsuppdrag, avlos-
sat nira 20 miljoner skott och i
det nirmaste 50 000 raketer, dvs.
i genomsnitt tva raketer per upp-
drag. Under det allra forsta ske-
det var planens lastformaga rela-
tivt liten pad grund av de langa
anflygningsvigarna och de diliga
flygfilten. Numera #r foérhallan-
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dena forbiittrade sa till den grad
att man utan svirighet kan ta
full last av atta 12,7 ecm raketer,
fdllbara extratankar och full am-
munitionslast pa varje uppdrag.

F—80 giitts ocksd in som ett
slags flygande eldkastare &t in-
fanteriet, varvid de numera be-
romda Napalm-bomberna anvin-
des, vilka till utseendet mest péa-
minner om en féllbar extratank,
men som innehdller gelébensin.
Degsa fills fran lag héjd mot
trupp och fordon. Eifekten av
detta slags vapen dr fruktansvird
och ger i minga fall béttre resul-
tat #n raketprojektiler. Aven mot
stridsvagnar #ir Napalm-bomben
synnerligen verksam, dé den hér
har ungefir samma effekt som en
sjunkbomb mot en ubat. I allmén-
het dr en traff i nfirheten av vag-
nen tillrlickligt for att brinsle-
och ammunitionslasten skall for-
vandla den till skrot.

Under de sju forsta manadernas
strider, har F—80-planen oskad-
liggjort 94 fientliga flygplan, in-
klusive det forsta MIG-15-plan,
som skjutits mer i Korea (den 8
nov. av 16jtnant Russell Brown).
P4 grund av den ringa kommu-
nistiska, flygverksamheten har
malen i luften varit sédllsynta och
flertalet oskadliggjorda fientliga
plan har dérfor forstorts pad mar-
ken. Detta #r ocksid huvudskiilet
till varfor F—80 s4 gott som helt
satts in f6r markunderstod. Sif-
fermissigt har dessa operationer
inneburit 23 <365 uppdrag, 1507
ton fillda bomber, 49X873 av-

Forts. pa sid. 22.




DET VAR PA DEN TIDEN

da de lyriska franska skri-
benterna kallade en flygare
»I’homme-oiseau» — minnisko-

fageln, och Wilbur Wright upp-
héjdes till en ny messias.

Nere i Savoie i sikte av Mont
Blanc avreste ynglingen Adol-
phe Pégoud till Paris efter att
ha ledsnat pa att g& som elev
hos farbrodern-slaktaren. Grab-
ben hade pigga 6gon med aptit
pa livet, en liten ansats till
mustasch. Han blev kavallerist.
Naturligtvis drémde han om
flygning. Han fick fdlja sin
kompanichef till en militdrflyg-
skola, tiggde sig med som pas-
sagerare, listade sig till att fa
flyga sjilv.

Diarmed tog menige Pégoud
avsked fran armén, tog certifi-
kat hos Blériot och avancerade
tack vare sin fanatiska skét-
samhet och metodik snabbt till
provflygare, Det var hirunder,
som han rakade gora bekant-
skap med en viss herr Bonnet,
vilken uppfunnit en fallskdrm.
Pégoud erbjod sig att préva
den, Forstket skulle ga sa till,
att Pégoud gick upp i ett kas-
serat flygplan och slingde sig
ur. Konsten var bara att fa
tag pa en apparat, som var till-
riackligt dalig att offra, till-
rickligt bra att komma upp med
pa héjd. Den 16 augusti 1912
gjorde han forsta forsoket.

Skrillet orkade hara upp till
100 meters héjd och dok diar
plétsligt till 80. Pégoud reste sig
lika fullt upp i planet, vinde sig

Reollens jader och
loopingens pappa.

Den forsta frivilliga loopingen gjordes 1913. Hiindelsen
ar och forblir en av milstolparna i flygutvecklingens hi-
storia. Som ett nigot lingsokt men indock apropi till
fodseln av den nya flygtidningen Looping, som ju ocksi
ar en historisk hiindelse fast kanske inte av samma vikt
(vad vet red.) berittar hir Harald Viectorin om
hur det gick till nir Adolphe Pégoud gick dver pi rygg
forsta gingen och fullbordade historiens fiorsta looping.

och férsdkte att fa fallskdrmen
att sla ut. Den ville inte, han
méste gi ner. Den 19 skulle for-
stket gdras om, men da diok tva
poliser upp och meddelade, att
mairen forbjudit forstket. Pé-
goud flinade at lagens utstrick-
ta arm. Klockan sex pi kvillen
smet han alltsa upp. Upp pa
hundra meters hojd, vinde mot
vinden, satte planet pa nosen.
Fallskiirmen ryckte loss honom.
Han slog i stabilisatorn, kom
loss fran det dykande planet
med ett par bérlinor avslitna,
Planet dansade ivig, stegrade
sig, vek sig, stegrade sig pa
nytt och gick i marken, allt me-
dan Pégoud sakta dalade ner i
ett trid. Han slog av nagra gre-
nar, fick ett slag for drat och
flygdrakten uppsliten, blev
héingande som en annan miss-
diddare. Man hurrade, gav ho-
nom en bukett, hillde i honom
champagne.

Men det var inte hela histo-

Adolphe
Pegoud.

rien. Medan Pégoud singlade
ivig i sin fallskdrm, observera-
de han noga flygplanet — och
fick klart for sig mdjligheten
att flyga pa rygg.

I Le Temps av den 21 augusti
publicerades en notis om Pé-
gouds planer. Han satte igang
en systematisk tréning, och den
26 augusti lyckades han gira
en sving i mer dn 90 graders
lutning. Det maste alltsa kunna
ga. For att ytterligare prepa-
rera sig, lit han montera sin
maskin upp och ner i hangaren.

DEN 1 SEPTEMBER 1913
pa flygfiltet Bue iscensatte han
forsoket.

— Ramlar jag ner, betyder
det bara en flygare mindre, lyc-
kas jag, har aviatiken gjort en
ovirderlig erfarenhet, forklara-
de han fér en journalist.

— Ta portmonnin, gubbe lil-
le, beordrade han sin mekani-
ker. Om jag inte kommer ner
igen, Ar innehallet ditt.

Och sa start. Pa 1400 meters
héjd gjorde han plétsligt en
halv looping och flég 500 meter
Péd rygg, fortsatte si sviingen

N




ner till normal flykt, landade i
glidflykt bland de upprérda
askadarna,

— Det kiéindes riktigt behag-
ligt, konstaterade han lugnt.
Lustigt nog rann bensinen ner i
ansiktet pa mig. Det kindes
precis som om jag satt hos bar-
beraren for att rakas.

Intet av detta var skryt. Det
var ett malmedvetet fullfoljan-
de av en grundlig férberedelse.

Men 4skidarna hade varit isade |

av skrick, heredda pa att se
flygaren stérta.

Det var faktiskt férst nira
tre veckor senare, som han
gjorde sin forsta verkliga loo-
ping the loop, d. v. s. genom-
forde hela cirkeln utan avbrott.
Da var han redan en ryktbar
man, hans namn var i var mans
mun. Vid detta tillfdlle borjade
han med vingglidningar m. m.,
gick ritt upp och lit planet ga
vertikalt ner 200 meter innan
han ritade upp det, slutade med
en perfekt looping.

Diéarmed var det i stort klar-
lagt, vad ett bra flygplan i hiin-
derna pa en kallblodig férare
verkligen kunde pressas till,
Hans striavanden att proéva ett
plan i varje tdnkbart lige, som
olyckliga omstidndigheter kunde
forsdtta det i, genomférdes allt-
sa fullsténdigt.

Sex manader senare hade
femtio andra flygare féljt hans
djdrva exempel. Men Pégoud
haller tdten. Han gor de mest
halsbrytande mandvrer. Later
planet dansa omkring medan
han sldpper kontrollerna och
haller armarna uppstrickta
6ver huvudet. T fortsittningen
blev det en triumffird runt
Europa.

Under forsta virldskriget
stupade Pégoud under en luft-
strid ovanfdr fédstningen Bel-
fort, traffad i hjdrtat av en
kula. Frankrikes forsta flygar-
ess var icke mer. En av flyg-
ningens virdigaste pionjirer
hade gjort sin plikt.

@% T

ASHTON

FLYGANDE FLYGTEKNISK
FORSOKSANSTALT

Detta dir engelsmidnnens nyaste »flygande flygtekniska forsiks-
anstalt>, Hawker Siddely gruppens Avro Ashton, byggd av A. V. Roe i
Manchester och bestilld i sex exemplar av Ministry of Supply. Planet
dar avsett att onvindas enbart som flygande laboratorium for under-
sGkning av de problem som uppstir vid flygning med stora hastigheter
och pd stora héjder. Tidigare har forskarna varit héinvisade il prov
som gjorts med smd jaktplan, dir utrymmena for registreringsinstru-
ment ete. av naturlige skdl dr mycket begrinsade. I Avro Ashton dr
det gott om plats for bade imstruwment och folk, och tack vare den
moderna tryckkabinen - eller -kabinerna — Ran proven ske under
avsevdrt angendmare och tryggare forhdllanden édn i ett trangt jalkt-
plan.

Avro Ashion dr utrustat med fyra reaaggregat Rolls-Royce Nene
placerade i par och har noshjulstdll med dubbla hjul dverallt. Spinn-
vidden dr ndra 40 meter, lingden 30 meter och den cirkelrunda flyg-
kroppens stirsta diameter ndra 4 meter.

Hawker Siddely gruppen som innefattar de stora britliska indu-
strierma Hawker, Gloster, Avro, Armstrong Whitworth och Armstrong
Siddely i England samt Avro Canada, producerar flygplan av alla typer
och klasser och anser sig tydligen vara i hig grad betjint av sd pass
dyrbara fordksplan som Avro Ashion sikerligen dr. Nagonting om pla-
nets prestanda har inte avhorts.




Nattjakten i férgrunden

De linder som for Sveriges
del kan komma i fraga som le-
verantrer 4r nog endast USA
och England. Da emellertid USA
av valuta- och andra skil san-
nolikt inte dr i stand att forse
Sverige med bhehovliga nattjakt-
plan, har man sisom framgitt
av herr Vougts mer eller mind-
re vaga uttalanden i pressen,
anyo vint sig till de engelska
de Havilland-fabrikerna. Den i
sammanhanget aktuella flyg-
plantypen — den splitternya
nattjaktversionen av Vampire-
utvecklingen Venom — 4r emel-
lertid ocksa féremal for en be-

Mot bakgrunden av den nu sa aktuella frigan om an-
skaffning av modern flygplansutrustning for var hittills
enda nattjaktflottilj, kan det mahianda ha sit{ intresse att
ett ogonblick uppehilla sig vid det viktiga forsvarsmedel
natt- eller allviaderjaktplanet dr.

stillning fran det brittiska ma-
rinflygets sida, didr den skall
ersitta nuvarande propeller-
drivna Hornet-plan. Det far sa-
ledes betecknas som mycket
tursamt om Sverige pa detta
sitt kan genomféra den nyan-
skaffning av nattjaktplan, som
i nuvarande lige begirts skall
ske omedelbart wtanfér ramen
for den s. k. sjuarsplanen fér

flygvapnets materielanskaff-
ning. Denna plan férutsitter
nimligen anskaffning av en in-
hemsk typ.

Det kom att drdja ganska
lange innan man i England och
USA pé allvar tog itu med pro-
blemet readrivna nattjaktplan,
betydligt lingre #n vad man
viantat sig med tanke pa utveck-

8d hir elegant effektiva ser de amerikanska Lockheed F—94 nattjaktplanen ut. Planen utgiér nu en del av
den amerikanske huvudstadens dygnet-runt-férsvar. Ligg mdirke till de vildige vingspetsplacerade extra-
tankarna, som var och en rymmer mer dn 1000 liter brinsle.
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Slank i linjerna dr kanadensarnas smatt sensationellos Avro Canade CF—100 Canuck, som redan seriebyggs
far det egna flyget men som dven forts pd tal fior tillverkning for USA:s och andra A-paktstaters rikning.

lingsldget i fraga om flygplan
och radarutrustning. Radarut-
rustade engelska Mosquitos och
amerikanska Black Widow-plan
(F—61) fanns som bekant i
tjinst redan liangt fore krigs-
slutet.

Det var forst mot slutet av
forra aret som det amerikanska
flygvapnet borjade tillféras sitt
och vistvirldens férsta readriv-
na nattjaktplan — Lockheed
F—9) (modifierad F—80 Shoo-
ting Star) — och fér Englands
vidkommande har RAF &nnu
ndr detta ldses inte erhallit en
enda seriebyggd Meteor Mk 11,
den av Armstrong-Whitworth
utvecklade nattjaktversionen.
Att denna senfirdighet ytterli-
gare okat Sveriges svarigheter
att erhalla dylika plan dr up-
penbart, dven om under de se-
naste manaderna stora bestdll-
ningar lagts ut savil i England
som USA. Vad engelsmidnnen
betriaffar har enligt flygminis-
ter Henderson »si manga Me-
teor 11 bestillts att det inte en-
dast récker for att nyutrusta
existerande nattjaktférband,
utan dven for nya enheters.

Dagens modernaste och for
ovrigt ocksi enda readrivna
nattjaktplan, som finns i tjinst
i nidmnvéart antal, dr den tidi-
gare omndmnda Lockheed F
94 och det var for Gvrigt ocksa
denna typ som nyligen gick
spalterna runt i samband med

en uppgift om att Amerikas hu-
vudstad nu fatt ett flygforsvar,
som #r lika verksamt under
dygnets alla timmar.

De plan av denna typ som nu
levereras till det amerikanska
flygvapnet, 4r av versionen
F—94B, vilken bortsett fran ef-
terforbrannareinstallation (for
momentan dkning av stighastig-
heten), beviipning ete, dr prak-
tiskt taget identisk med 6vning-
varianten T—33. De senaste be-
stdllningarna foér ytterligare
plan av denna typ, vilka for 6v-
rigt kommer att hilla Lock-
heed-fabrikerna sysselsatta un-
der hela nidsta ar, giller emel-

. lertid en kraftigt modifierad

upplaga betecknad F—94C med
bl. a. ny och tunnare vinge, bak-
atsvept stabilisator m. fl. for-
bittringar. Versionen har den
for ett plan i denna klass
enorma stighastigheten 3 600
m/min (med efterférbrinnare).

Visserligen kallar engelsmén-
nen sin Meteor 11 fér svarldens
snabbaste nattjaktplan», men
det #ir emellertid hogst tvek-
samt om inte USA forfogar
dver nattjaktplan, som inte en-

dast dr snabbare utan &ven
lingre komna pa vigen mot
aktiv tjanst.

Snabbast och sannolikt ocksa
lingst kommen ur produktions-
synpunkt Ar Northrop-fabriker-
nas F-—89 Scorpion, varav inte
mindre 4n ca 500 ldr vara under
byggnad. F—89, som tillsam-
mans med F—94 dr bland
USA:s forsta standardjaktplan
utrustade med efterférbrinnare,
ir forsett med tva Allison J—35
axialaggregat med 4540 kg
sammanlagd statisk dragkraft
(utan efterbrannare). Med den-
na motorutrustning har F—89
en toppfart pa hela 990 km/tim,
vilket torde vara betydligt mer
in vad Meteor presterar. Dess-
utom dr F—89 med sin stan-
dardbeviapning pa sex 20 mm
automatkanoner — alla i nosen
— ett av virldens kraftigast be-
styckade jaktplan,

Ytterligare ett amerikanskt
nattjaktplan, som redan hérjat
tillféras de s. k. stridande for-
banden, ir Douglas-fabrikernas
tvasitsiga F3D Skyknight, var-
av ett 100-tal var bestillda re-
dan fére Koreakrigets utbrott.
Att dessa order sedermera kraf-
tigt utékats och att den nya for-
bittrade Skyknight-versionen
redan befinner sig i serietill-
verkning, dr dock ett faktum.
F3D &Ar visserligen en smula
langsammare in F—89 — topp-
farten ligger cid c:a 900 km/




tim — men planet har i gengild
en flygstricka pa aktningsvir-
da 2900 km. En intressant ny-
het pd F3D &r att »bilden» i
radaroperatérens skap kan pro-
jiceras i forarens reflexsikte.

Sist i raden av amerikanska
nattjaktplan (i serietillverk-
ning) kommer North American-
fabrikernas Sabre-utveckling
F—86D, vars tillverkning sedan
Koreakriget tagit en sddan om-
fattning att tillverkningen av
firmans nya ¢vningsplan T—28
mast éverflyttas fran huvudfa-
briken till en filial i Downey.
F—86D &r till sin art en aning
okonventionell, satillvida att
den skiljer sig fran gingse ty-
per av nattjaktplan genom att
den endast &r ensitsig och fran
»vanliga» dagjaktplan genom
att den 4r forsedd med natt-
jaktradar. F—86D ir snarast
att betrakta som ett mellanting
mellan det utpriglade nattjakt-
planet och dess »dagliga» mot-
svarighet.

For att aterga till de engel-
ska nattjaktplanen Ar Meteor
Mk 11 onekligen det mest fram-
tridande, eftersom typen &r
den enda som f. n. seriebyggs
fér RAF. Ytterligare tva eller
tre typer existerar dock, varav
tva fran de Havillands, nidmli-
gen Vampire och Venom Night
Fighter. Bada dessa ldr enligt
vad firman sjilv uppger vara i
produktion. Vilka linder som
kopt exempelvis Vampire Night
Fighter vill man emellertid inte
avsldja. I motsats till vad som
dr fallet med de amerikanska
typerna har tyvirr nagra utfor-
liga data och prestandauppgif-
ter ej offentliggjorts, men man
kan med fog anta att de tre ty-
pernas toppfarter understiger
sina for dagjakt avsedda fére-
gangares. Den tredje typen ir
for dvrigt endast potentiell, ef-
tersom ndgon ombyggnad till
nattjakt veterligen ej foreta-
gits. Det asyftade planet ir det
i andra sammanhang si aktuel-
la ldtta bombplanet English
Electric Canberra, som fyra fa-
briker nu bygger i bombver-
sion. Planet dr emellertid enligt
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Inte sdrskill vacker men sikert mycket effektiv dr engelsminnens

« Meteor Mk 11. Fordel: kan litt seriebygoas dd verktygen redan finns,

Nackdel: dilig bevipningskoncentration (vapnen utanfor motorgondo-

lerna). Meteor 11 dr en kombination ev versionerna ME 3 (vingen)
Mk 8 (bakkropp) och Mk 7 (mellankropp).

vad som uppges synnerligen

lampat for nattjaktindamal,
men maste i sa fall forst ge-
nomga en viss wmodifiering.

Amerikanerna lir hysa ett visst
intresse fér Canberra som natt-
jaktplan.

Lika mycket engelsk som
amerikansk #r kanadensarnas
ganska omskrivna Avro Canada
CF—100 Canuck, som nu serie-
tillverkas for det egna flygvap-
net. CF—100 dr liksom flertalet
nattjaktplan tvamotorig och lar
f. 6. vara i ungefir samma —
eller kanske ndgot bittre —
prestandaklass som amerika-

narnas F—89, dven om CF—
100 har nagot kraftigare moto-
rer. Planet dr i serieversion ut-
rustat med axialaggregat av
den kanadensiska typen Orenda,
dven detta fran Avro Canada
Ltd. CF—100 har dessutom sen-
sationellt kraftig bevapning —
fyra 30 mm automatkanoner —
och anses slutligen ligga vil till
dven for en amerikansk bestill-
ning.

Och sa vintar vi bara pa det
nya nattjaktplan, som enligt
herr Vougt haller pa att bli till
hos Saab...

Nattjakt m[is—45: Northrop-fabrikernas pd sin tid mycket omtalade

F—61 Black Widow (»Svarta Anken») dr en typisk exponent for det

andra virldskrigets nattjaktflyy. F—61, varav endast ett fatal fort-

farande gor tjinst bl. a. i Turkiet, har en toppfart av féga mer én
530 kmftim.




HELIKOPTERFLYG | FJALLEN

Otermans Aero har nu ocksa
erovrat jallen — eller i varje fall
en del av Jimtlands-fjdllen —
med helikopter. Delvis med mo-
raliskt och nagot litet ekonomiskt
stod fran landstinget har bolaget
stationerat en helikopter i Are, i
férsta hand for att prova dess
mdjlighet i fjédllen och for att ut-
réna i vad méan den kan vara till
nytta fér rdddningstjdnsten.

For att borja med det sista, sa
kan man — utan att Osterman-
helikoptern nir detta skrives dn-
nu behovt tas i bruk for ridd-
ningstjinst — sdga att det bor
vara betydligt lugnare att vistas
i fjillen nir man vet att en heli-
kopter ingar i riddningsutrust-

ningen.
Den helikoptertyp som Oster-
mans f. n. har — Bell-47T — &r

litet liten for landningar med full
last pa hogt beligna platser och
fordrar gott omdome hos foraren
om vidret dr blasigt i fjdllen. Den
ar emellertid fullt anvindbar upp
till Atminstone 1500—2000 meter i
ganska svart viéder, och den #r
absolut obvertridffad (givetvis)
for spaning.

Loopings medarbetare fick va-
ra med om en "bestigning” av
Areskutan med Bell-47, och en he-
hagligare fjillbestigning har han
aldrig varit med om. Som all
fjallflygning fordrar emellertid
dven helikoptern att den flygs

Nedan: Ostermans fjdllexpedition § Are. Fr. v. mekaniker Carl-Stwrel

Aresicutan dr besegrad. Nils-Gunnar Grimskog har lendat pa skutans

topp bland drivor och skavler. Ligg mdarke till melallskidorna som ul-

exrperimenterats av Ostermans ingenjir Wallert och som dr utomordent-
ligt nyttiga pd sno. De bir maskinen dven i los nysno.

med kinsla tér de lomska fall- re sédtt att snabbt och sikert far-
vindarna och annat rackartyg das pa. Det mé nu gilla radd-
som fjillen alltid har i beredskap, ningstjinst (som &r huvudsaken)
och en apparat med stérre motor-  eller rent turistflyg, som mdgjli-
effekt dr givetvis att foredra. gen kan bli en inkomstkilla att

Det borde vara tillriickligt med f]ml?i?'glira gt hela.hme%ilo;n st(:nrri
argument for en hel del helikop- ef;(:ngﬁ,ﬁ{z Ockans :nselfaffaz
trar i fjé.l]vi-%ﬂdﬂr{_ om man s'&iﬂger et fbsass. Bom Jé.mtlandshiiv-.
8if: def 1. 0. nte Enmmagot bitt- dingen Lovgren visar helikoptern
ur séikerhetssynpunkt for fjillbe-

Carlsson, helikopterférare Nils-Gunnar Grimskog och [flygchefen i

Ostermans helikopteravdelning Rolf von Bahr. T. h.: Fullstindig néd-

wlrustning wmedféres stindigt vid fjallflygningar. Aven hopfillbara
skidor.

Forts. pa sid. 24.
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Numera kan man hos trafikled-

ningarna vid de civila flygplatser- -

na f& alla nodviandiga uppgifter
fran andra ldnder. Den mest om-
fattande informationstjansten hir
i landet finns pa4 Bromma. Trafik-
ledningen vid Go6teborg—Torslan-
da. och Malmd—Bulltofta har inte
lika omfattande informationer
omedelbart tillgdngliga men kan
litt fA kompletterande uppgifter
frdn Bromma. Ovriga trafikled-
ningar har en nagot mer begran-
sad informationstjinst.

Nir man bestimt den route
man vill flyga, dr det skidl i att
personligen séka upp trafikled-
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ningen pa en svensk trafikilyg-
plats for att f4 de upplysningar
som behovs. Det tjinar man pa i
lingden. Det #&r ndmligen svart
bade per telefon och brev att lim-
na utforliga informationer om sé-
dana hir saker.

Under en langflygning maéste
man ofta anvinda sma flygfilt
och fédlt som inte dr av den stan-
dard som vi kanske dr vana vid
hemma. Det hédnder da och dé att
flygplan kvaddas vid starter fran
sma och daliga fdlt. SAdana kvad-
dar beror oftast pa4 att forarna
inte varit influgna pi flygplanty-
pen och att de inte riknat ordent-
ligt med faltbeskaffenhet osv. Har
nagra tips om vad man bér tinka
pa vid start fran sma falt.

1. Overskrid inte den maximalt
tillatna flygvikten.

2. Se till att flygplanet ir lastat
sa att tyngdpunkten inte kom-
mer att ligga utanfor de grins-
virden som finns angivna i
luftvirdighetsbeviset.

3. Tag reda pa ritta startsittet.
Hog eller l4g stjart? Skall
»klaffar» anvindas, etc?
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Tips (or
Adngflygaze

, Det borjar faktiskt viras. De sportflygare som legat i
4Ade under vintern vaknar till liv igen nir de milda sydliga
flaktarna susar i det torra fjolarsgréset vid hangarknu-
ten. En och annan funderar kanske pa att till sommaren
gira en lingre semestertripp utomlands per flyg. Gor
girna det, for det dr skojigt, men forbered flygningen i
tid for att fa ut det mesta mdjliga av den. Bestdm fard-
vidg och landningsplatser, alternativa landningsplatser
osv. Ordna kartor och andra papper.

Ett flygplans startegenskaper
kan allvarligt piverkas av lokala
taktorer ssom motlut, mjuka och
ojimna faltytor, langt gris, hog
lufttemperatur, nedsvep i 14 om
masker osv. Dessa faktorers in-
verkan varierar for olika flyg-
plan. Fdljande ungefiirliga siffror
kan tjdna som ledning vid beridk-
ning av nodvindig startstricka.

1. Startplatsens hojd
dver havet. Startstric-

kan 6kas med ungefdir 7 % for

var 300:e meter 6ver havet.

2. Luftens tempera-

tur. Startstrdckan okas
med ungefdir 1 % for wvarje
grad som  lufttemperaturen

auerstiger stendardtemperatu-
ren. Standardtemperaturen dr
15° C wvid havsytan och mins-
kar med cirka 2°/300 m eller
6,5°/1000 m hojd dver havet.

3. Fialtytans lutning.
Ett motlut pa 1° (dvs stigning
cirka 1 : 60) okar startstrdickan
med wungefar 10 %. Ar ytan
konkav eller lutningen branta-
re mot slutet av startstrickan,
adkas denna dnnu mera.

o Fdaltytan, En torr gris-

PArFREN B whmo?N‘F\
Tickk PARTS, .- MEN.. ..

yta med kort gras Gkar start-
strickan med omkring 10 %
jamfért med startstridckan pa
hiardgjord bana. Mjuk faltyta
eller hogt grds kan fororsaka
en okning upp till 50 %.

Faktorer som forkortar start-
striackan dr motvind och minsk-
ning av flygplanets startvikt.

Vid start rakt mot vinden mins-
kar en vindstyrka av 10 knop
(18,5 km/tim eller 5 m/sek) start-
strickan med cirka 20 %. En
vindstyrka av 15 knop (28 km/
tim eller cirka 8 m/sek) minskar
den med cirka 35 %. Nagon storre
fordel av vinden erhalles for litta
flygplan med mycket lag viknings-
hastighet. Man bér emellertid pa
grund av de stédndiga variationer-
na i vindriktningen och styrkan
inte rdkna med mer dn 50 % av
den rapporterade eller berdknade
vindstyrkan for att vara pi den
stkra sidan.

En minskning av startvikten
med 2 9% minskar startstrickan
med 5 %.

Lat oss tidnka oss féljande
exempel: Vi flyger ett plan
som »normalt» med full vikt
har en startstricka av lit oss




Hir i Sverige utnyttjades sport-
flygets resurser wunder bered-
skapstiden for mAlflygningsupp-
drag i ganska stor skala. Nar
bheredskapen upphirde trodde
ménga att erfarenheterna skulle
utnyttjas for att skapa en besta-
ende reserv av privatflygare for
mangahanda uppgifter. TUtveck-
lingen har dock inte gatt den vi-
gen,

I USA anvinde man ocksé pri-
vatflygarna under kriget men i
hetydligt stérre omfattning #n
hos oss. S4 skottes t. ex. nistan
hela USA:s kustbevakning av pri-
vatflygare vars plan var utrusta-
de med radio si att de kunde var-
sko bevakningscentralerna om de
upptédckte ndgot av vikt, Dessa
privatflygare och deras sméaplan
frigjorde ménga militarflygare
och plan for direkta krigsinsatser.
Nér kriget var slut avvecklade
man emellertid inte denna hjilp-
kar i USA. Den omorganiserades
och utvidgades och dess verksam-
het sanktionerades av kongressen.
Denna organisation kallas Civil
Air Patrol, vanligen férkortat till
CAP.

CAP har nu mer in 175.000
medlemmar uppdelade pa 52 flot-
tiljer, en for varje stat plus en fér
vardera Alaska, Hawaji, Puerto
Rico och "the National Capital
area”. De flygande medlemmar-
na i dessa flottiljer utférde under
1949 en miéngd uppdrag med en
sammanlagd flygtid av 10.300
timmar. Hérav rekvirerade flyg-
vapnet och flygridddningstjinsten
~a 8500 timmar.

Flygplanen som CAP anvinder
dr av alla forekommande typer,
de flesta privatdgda. Medlemmar-
na flyger i regel sina egna eller
forhyrda plan. Men #ven myndig-

sdga 500 m. Vi startar med
detta plan frin en flygplats
som ligger 1500 m éver havet.
Startstrackan dkas  ddrmed
med 30 Y%, dvs till 675 m. Tem-
peraturen vid platsen, som lig-
ger mycket sydligt, dr 30° C.
Startsirickan 6kas dirmed
med atminstone ytterligare 15
Yo, dvs till minst 750 m. Filtet
lutar mot ganska kraftigt och
okar startstrickan ytlerligare
med 50 meter och dessutom dr
filtet ddligt slaget med hogt
gris som i sin tur okar start-
strackan med 100 m. Dirmed
dr vi uppe i en behiviig start-
stracka av minst 200 m. Om nu
fédltet bara dr 800 m, sd dir det
skdl att vdnte pi en smula
motvind . . .

Och s4 hall ett 6ga pa brinslet
och brinslekranarna!
Ohl.

Civil Air Patrol

heterna har ldmmnat bidrag till
flygplansparken med ungefir 400
plan, de flesta Cubar. Medlem-
marna betalar alla flygkostnader
sjilva dven nir de anvinder flyg-
vapnets plan for évningsflygning.
Vid flygning i tjinst betalar dir-
emol statsmakterna alla kostna-
der. Privatflygaren — CAP-med-
lemmen — fAr dock ingen som
helst betalning for egen del, inte
ens traktamente om han ligger
ute flera dagar. T. o. m. unifor-
merna betalar medlemmarna sjil-
va och dessutom en medlems-
avgift pd 6 dollars per Ar fér ad-
ministrativa omkostnader.

Medlemmarna indelas i tva hu-
vudgrupper: seniorer och kadet-
ter. Alla dver 18 Ars alder rdk-
nas som seniorer. Langt ifran alla
dr flyguthildade, minga tjinstgor
som radiomén, trafikledare, me-
kaniker, handrickningstjinst eta.
Kadetterna &r i Aldern 15—18 ar
och far genomgi en méangsidig
uthildning under kadettéren.

Varje flottilj dr indelad i skva-
droner. En skvadron bestar i
regel av ett dussin piloter (bade
privat- och trafikflygare), ett
dussin  andra seniormedlemmar
for olika markuppgifter och cirka
ett 20-tal kadetter.

For varje flottilj finnes en flot-
tiljchef med Gverstes rang. Denne
har till sitt forfogande en del per-
sonal som avlbnas av flygvapnet,
bl. a. en foérbindelseofficer som
vanligtvis éir kapten i flygvapnet.
Skvadronerna ledes av skvadron-
cheferna som i regel ha kaptens
grad. Vid sidan av flygningen har
seniormedlemmarna  en viktig
uppgift i uthildningen av kadet-
terna, som far elementdr militir
utbildning och dessutom far lidra
sig en méngd teori om flygning.
De f& ldra sig praktiskt taget
allt — utom att flyga, dA CAP
inte vill eller kan konkurrera med
flygskolorna.

Varje sommar anordnar flyg-
vapnet tva-veckors internat pa
olika militdrflygplatser fér CAP-
medlemmar och ger dessa en god
inblick i flygvapnets forhallan-
den. Sommaren 1950 deltog mer
dn 6.000 CAP-kadetter i sAdana
liger, som foér ovrigt #4r Gppna
for kadetter i dvriga A-paktsta-
ter motsvarande organisationer.
Civil Air Patrol dr som synes inte
bara en klubb fér medlemmarnas
forstroelse utan ocksid en viktig
faktor i USA:s forsvar.

Flagship.

KZ 11 SPORT

Flygplan saljas

(godkénd for avancerad flygning)

KZ 11T "LARKAN"*

(startar och landar p4 mindre in 70 m)

PIPER SUPER CRUISER

(kan #ven levereras med flottérer)

AUSTER. 4-SITSIG

(kan #dven levereras med skidor och flottérer)

PERCIVAL PROCTOR

(4-sitsigt snabbt reseflygplan)

Flygplanen dro i mycket gott skick och siljas pd
formanliga villkor.

OSTERMANS AERO A.B.

Lindarédngen, Stockholm 5.
Tel. fér lokalsamtal 67 69 70.
» # rikssamtal 60 05 15,
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STOCKHOLMS
SEGELFLYG-
KLUBB GOR

Billigt segelilygplan

Det dr visserligen ingen nyhet
att Stockholms Segelflygklubb
haller pa att konstruera ett ov-
ningssegelflygplan — »88SFK 1»

men det dr nog inte ménga
utanfor klubbens lilla »konstruk-
tionsgrupp» som vet mycket mer
om planet dn att det ir patidnkt.

Idén rann upp for nira sex Aar
sedan i Kalle Svinssons rorliga
hjarna. Han gav grunddragen pa
stiende fot for teknikerna Bjorn
Andersson-Flodén och Gosta Zet-
terqvist, och dessa bada har sedan
— pAa senarec tid mest Zetterqvist
sedan Andersson-Flodén fatt egen
firma och tryckkokare att tinka
pa — fort fram planet fran idé
till konstruktion. Detta har gjorts
helt pa fritid.

Planet &r forstas langt ifran
fardigt dnnu, men konstruktions-

ritningarna Ar nistan helt klara
och ganska mycket byggarbete ar
ocksa undanstokat. Utan att vara
alltfdr optimistisk hor man kunna
rikna med att SSFK 1 dr i luften
sommaren 1952,

SSFK 1 ar ténkt som ett plan
som skall kunna tillverkas av
klubbarna, varfor stérsta mojliga
enkelhet har efterstrivats. Planet
blir ett ensitsigt hogt midvingat
dvningssegelflygplan. Vingen é&r
uppdelad i mittvinge och tva ytter-
vingar. Den ir uppbyggd pi en
halk med torsionsnidsa och spryg-
lar och {forses med hromsar av
samma typ som pad Moswey IIIL

Kroppen bestar av framkropp
och hom. Framkroppen bestar av
en  svetsad staAlrorsstomme som
klides med ett 4gg av fanér. Stal-
stommen bestdr av en kél, dver

Stockholms Segelflygklubbs flitign konstruktionsgrupp i arbete.
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vilken féraren sitter, samt en fran
kolen uppbyggd konstruktion for
infiistning av vinge och bom. Kol-
konstruktionen har den fordelen
att antalet stéinger i kroppen blir
relativt litet samt att jadmforelse-
vis stor arbetsupptagning vid
kraschlandning erhéalles. Agget
kan utan oldgenhet ur konstruk-
tiv synpunkt monteras av vid
vissa elevflygningar om sa skulle
anses lampligt.

Bommen ir byggd pa spant och
raka longeronger av furu samt
klddd med fanér. Sektionen ar en
parallelltrapets med den ldngre
av de bada parallella sidorna upp-
at.

Vingen och bommen fistes med
vardera tre bultar i stalkroppen.
Landningsstillet bestar av ett
gummihjul hakom tyngdpunkten
samt en skida. Huven kommer
eventuellt att goras i tva delar,
varvid sittrummet blir »&ppet» om
endast den friamre delen anvin-
des, under det att det blir heltdckt
om &dven den bakre och ovre delen
monteras.

Hallfasthetsfordringarna har
uppstéllts med tanke pa Gvnings-
flygning i moln. Planet &r emeller-
tid inte avsett f6r avancerad flyg-
ning. Savil lag koppling som hog-
serkoppling i nosen kommer att
monteras. 1 hallfasthets- och
prestandabertéikningarna har vik-
ter disponerats for radio- och syr-
gasinstallationer.

(&A’Z: KONTAKT




Berdknade data och prestanda:

Tjinstetomuvikt inkl.
radio, syrgas och

instrument 185 kg
Flygvikt 285 ky
Spdnnvidd 153 m
Lémgd 6,74 m
Hijd 1,38 m
Vingyta 17 m2
Sidoforhallande 12
Maxfart vid dyk-

ning 210 km/tim
Maxfart vid flyg-

start 120 kwm/tim

Mazxfart vid bil-

och vinschstart 100 kem/tim
Bista glidtal 20,5
Sjunkhastighet wvid

bista glidtal
Banhastighet vid

bista glidtal
Ligsta sjunlchastig-

het 0,83 m|sek
Banhastighet vid

lagsta sjunk-

hastighet 57 km/tim
Landningshastighet 50 Tem/tim

2,95 m|sek

69 kmnftim

Gasta Zetterquist med stilstom-
men till S8SFK I. Nedan en tre-
planskiss av det nya flygplanet.

BLI
KLUBBOMBUD
FOR
LOOPING

Som synes kommer SSFK 1 att
fa prestanda som i vissa avseen-
den &r avsevirt férmanligare in
f6r exempelvis Grunau Baby. Has-
tighetspolaren dr betydligt »flac-
kares».

For nérvarande har Zettergvist
och hans f4 men behjirtade med-
hjdlpare offrat ungefir 3500 ar-
betstimmar pa SSFK 1. Dirav har
Zetterqvist sjilv — efter det dag-
liga jobhet som flottiljingenjér vid
F 18 Tullinge — gjort drygt 900
men dnnu &terstir mycket innan
SSFK 1 kan inférlivas med Stock-
holmsklubbens i 6vrigt ganska im-
ponerande flygplanpark. Som alla
andra Klubbar har Stockholms Se-
gelflygklubb litet svart att fa
medlemmarna att géra en smula
nytta i bygglokalen. Det blir nag-
ra f& som far bira hela den tunga
materielbérdan. Yn

OVNINGSSEGELFLYGPLANET ‘
SSFK 1
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Vart segelflyg behiver diskussion, 6ppen och fri dis-
kussion, Looping vill gdrna stilla en del av sitt utrymme
till forfogande for detta och hoppas att segelflygarna
anvinder sig av denna mdojlighet att f4 framfora sina
synpunkter. Men det skall vara en positiv diskussion och
inte en avdelning fér kverulans, Looping vill helst att
insindarna framtrider med Oppet visir — riktigt namn
och inte pseudonym, men skulle det vara ett absolut tnske-
mail frian skribenten in spe att f4 vara anonym, si skall
vi respektera detta. Dock publiceras inga hidrag med
mindre in att namn och adress utsdttes under manuset.

om. En ectappsegelflygning fran
ena #ndan av landet till den and-
ra skulle dirfér vara av mycket
stort intresse.

Hur skall dd en sidan tivling
ordnas? SHtten dr ménga. Jag vill
bara ligga fram ett forslag for
att pavisa majligheterna.

Tavlingsuppgiften skall vara
att inom en viss tid tillryggaligga
strickan Ystad—Haparanda (el-
ler Malmd-—Luled). Om man bor-
jar i norr och flyger sdderut eller
tviirtom Ar egalt, man maéste
emellertid fullfélja flygningen i
pabérjad riktning.

Segelllygtiviing Ystad—Haparanda

Looping har fatt en rad diskussionsinligg fran Olle Hikans-
son i Varmlands flygklubb, Karlstad. Bland annat vill Olle ha
mera tédvlingar inom segelflyget. Och vem vill inte det? Under
rubriken »Segelflygtivling Ystad Haparanda» skriver han:

»Vid forsta phseendet forefaller
vil detta vara en ren utopl. Be-
traktar man saken ndrmare fin-
ner man emellertid att det fak-
tigkt finns forutsittningar for att
kunna genomfora idém. Ar 1938

anordnades i Tyskland en tédvling
i etappsegelflygning Sylt—DBres-
lau, en stricka pa 810 km i 11
etapper. Denna tdvling tjinade
inte endast tévlingsindamadlet
utan dven forskningen. De gjorda
flygningarna var mpycket intres-
santa och visade bl. a. att man
kan segelflyga under viderleks-
forhallanden som férut ansetts
ahsolut omijliga.

Under VM gjordes fran Orebro
en del flygningar norrut som lo-
vade gott for framtiden. Norrland
har alltid varit ett stort fragetec-
ken nir det giller segelflygning,
men det finng ingenting som tyder
p4 att segelflygning skulle vara
omijlig hidr uppe. Snarare tvirt-

%

Atminstone desse tva prickade
router kan tinkas vid en segel-
flygning Malmé— Luled. Upp till
»Midlanday» mellan Sundsvall och
Hiirndsand finns det mdnga vigar
att wdlja, men fran »Midlandos
och wppdt mdaste man nog — trots
sjobris och amnat otyg -— folja
skustvigeny. Den vdstra vigen
gar Malmé—Alleberg—Orebro—
Dala~Jdrna — Orsa — »Midlanda»
— Grnskéoldsvik — Vidnnds -— Lau-
led. Den dstra vigen gir dver fal-

ten Eslov — Fagerhult — Exen
- Feringe — Hagshult — Jénko-
ping — Tannefors — Vingsi —

Viisterds (Johannisberg) — Givle
— Avan -— Mohed »Midlanda»
osv. En méangd variationer pd des-
sa tod vigar dr mojlige. Men det
blir ldng vig. Bade att flyga men
framforallt for marktransporten.
Ndagon vill kanske roa sig med att
ridkna ut hur mdnga kormil det
blir.

Striickan indeles i ett antal
etapper. Dessa etapplatser méste
anvindas for start och landning.
Om en deltagare inte nar fram till
etappflygfiltet méste han flytta
tillbaka till ndrmast foregaende
och bérja om dér. I téavlingen Sylt
-—PBreslau fanns dock den bestdm-
melgen att man fick flytta fram
till niista flygplats om man lan-
dade inom en radie av 10 km fran
nimnda filt. Denna regel kan na-
turligtvis dven komma i fraga héar.

Tivlingen kan genomfdras som
en klubbtdvling, dvs. en tavling
mellan landets flygklubbar. Klub-
barna bdr ha frihet att byta ut
lagmedlemmarna exempelvis var-
je vecka. Vidare bor varje lag-
medlem ha ritt att delta som
pilot. Huvudsaken ir inte att den
eller den piloten vinner utan att
klubben vinner. Hirigenom borde
det vara ldttare att finansiera
deltagandet, da varje pilot betalar
sin flygning. Detta system torde
Hven vara forutsittningen fér att
kunna uppdriva tillréickligt intres-
se for projektet.

Forutom att tivlingen ur forsk-
ningssynpunkt skulle vara givan-
de, skulle den #dven ha stort pro-
pagandavirde. For deltagarna
gjiilva skulle det siikert vara en
hiirlig semesterupplevelse. Givet-
vis skulle gjorda resultat rdknas
i Rikssegelflygtivlingen.

i



Full fart p& Flygarpojkarna

Looping-red sammantriffade
med Stockholms flygarpojkar hos
F 11 vid Nyképing hirom sotnda-
gen, da inte mindre #n drygt 150
av de 180 stockholmarna per buss
tagit sig ner till nyképingsspanar-
na och med flottiljchefen dverste-
16jtnant Gregor Falk som chefs-
ciceron fick g4 igenom hela flot-
tiljen, fran hangarer, trafikledar-
torn, linktrainer och fotoavdelning
till instruktionsverkstad, meteoro-
logavdelning och matsal (med
kotthullar och potatis).

Intresset var inte att ta fel pA.
Pojkarna visar en flit och en vet-
girighet som méanga ginger sitter
den engagerade F' V-personalen pa
ordentliga prov och det dr ju bara
som det skall vara.

Meningen med flygarpojkarna
dr naturligtvis att vicka intresse
for flygvapnet och lita dem kom-
ma underfund med sa mycket
som mojligt om vapnet innan de
eventuellt fattar beslutet att ta
tjdnst didr. Genom kurser, flottilj-
besbk, foredrag, film oech sam-
mankomster av olika slag far
grabbarna kontakt med vapnet
och far en uppfattning om vad
tjdnsten dédr krdver. En del av
pojkarna finner kanske att de tro-
ligen skulle trivas med tjinsten
medan andra kanske i sin tur fin-

Idén med flygvapnets Flygarpojkar tycks vara mycket
hillbar. Kapten Sten Dalborg pa flygstaben som ir hogsta
bas for Flygarpojkarna, har nu cirka 1.000 medlemmar i
»foreningen» och av dessa finns 180 i Stockholm, tillhi-
rande en gemensam kursverksamhet vid de tre Stock-
holms-flottiljerna ¥ 2, ¥ 8 och F 18. Resten finns hos elva
andra flottiljer ute i landet. Till hésten beriknar kapten
Dalborg ha fjorton centraler i landsorten med kanske
1200—1300 pojkar. Det ir niitt opp s& mycket organisa-

tionen kan bira f. n.

ner att »det dir dr ingenting for
mig». Pa det siittet fir man en
naturlig gallring redan fire an-
stéllningen. Pojkarna vet vad de
ger sig in 1 — liksom deras for-
aldrar.

Aldersgrianserna dr 13 resp. 19
ar, och bland grabbarna Hr snart
sagt alla sociala och ekonomiska
skikt i samhillet representerade.
Nigra speciella krav i friga om
forkunskaper stédlls inte. Alla Hr
lika viilkomna. I Stockholm pagar
f. n. inte mindre in 9 speciallur-
ser (meteorologi, linktrainerflyg-
ning, motorlira etc.) med tillsam-
man 135 grabbar engagerade.
Dessutom pagir en allmin kurs
for de yngsta, s4 samtliga de 180
stockholmegrabbarna ir upptagna
hela vintern och varen. Dirmed ar

(
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Antligen en flygtidning!

Sd har vi dntligen fatt en flygtidning igen! Behovet av en
sadan har varit stort, kanske sarskilt stort for vdrt segelflyg.
Vi har faktiskt varit nigra segelflygare som sista dret giort
farsék att fa till stdnd en sdrskild segelflygtidskrift och i
samband hirmed gjort ganska noggranma undersiknin gar.
Déirvid visade det sig att svdrigheterne dr stérre in man vid
forsta paseendet skulle tro.

Samma svdrigheter har naturligtvis Looping ait kimpa mot.
Vira flygintresserade méiste firstd altt en flygtidning inte dr
nagon god affdr wtan att vederbérande utgivare mdste féra en
hard kamp fir att 16 det hela att gé ihop.

Yngve Norrvis initiativ dr lovvdrt. Nu giller det for oss
flygintresserade att visa att vi verkligen vill ha en flygtidning.
Det giller alt stidja tidningen genom att prenumerera och
genom att propagera for tidningen. Lit oss alltsd — wvi segel-
flygare — som forsta mdl stiilla upp »varjeinnehavare
av glid- eller segelflygdiplom skall
bl{ prenumerants Vi har mellan fem och sex tusen
A-diplom. Skulle huvudparten av dessa segelflygare prenu-
merera, torde tidningens framtid vara sdikrad. Lit oss alltsd
ruska upp oss litet till mans och genom etl litet personligt
bidrag hjdlpa svenskt flyg till EN EGEN FLYGTIDNING.

Olle Hikansson.

¥,

inte sagt att jobbet i kurserna far
g4 fore skolarbete och sddant. Om
en grabb tycker att han exempel-
vis inte hinner med ldxorna eller
Jjobbet ordentligt, si finns det ing-
enting som hindrar att han blir
borta en eller ett par kvillar fran
kursen. Hela arbetet #r lagt pa
frivillighet.

S4 sérskilt meddelsamma, dr nu
inte grabbar, men nir man far
dem att tala om vad de tycker, s4
blir det utan undantag skul». Och
kuligast dr kanske flottiljbeséken
med full frihet att sitta sig i Vvam-
pires, Spritfires och vad som nu
finns, att f4 flyga link, rota i in-
struktionsmotorer och fa triffa
»riktiga» flygare.

Charlie.

Ett par av Stockholms flygarpoj-
kar beundrar en Spitfire vid Ny-
kipingsbesioket.

" ——
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Nytt segelflygrekord

Den tyska vetenskapsmannen
Joachim Kiittner, numera verk-
sam vid en av amerikanska flyg-
vapnets forskningsanstalter, samt
den kénde amerikanske segelfly-
garen Robert Symonds satte den
5 mars nytt inofficiellt virldsre-
kord i hoéjdflygning med flersit-
siga segelflygplan genom att na
cirka 11 600 m i vagor tver Sierra
Nevada. Till féljd av den laga
temperaturen (- 65 C) krang-
lade instrumenten. I annat fall
hade hoigre héjd kunnat nas. Det
tidigare rekordet i absolut hajd
for flersitsiga segelflygplan lydde
pa 10 973 m och sattes den 27 ja-
nuari i ar. 1 ensitsigt segelflyg-
plan nadde amerikanen Ivans den
30 dec. 1950 en topphdojd av 12 802
m.

L Bicker

Flygengelska

heter en trevlig »ldrobok i engel-
ska for flygpersonal» som Gebers
givit ut. Den &r forfattad av Stig
Gunnarskog, som varit ldrare och
studieledare for ABA:s sprakun-
dervisning, och till sin hjilp har
han haft Lennart Djupmark och
Svante Palm. Boken dr bade skoj-
igt och instruktivt illustrerad av
den hejige George Beverloo och
tillsammans har dessa adstadkom-
mit en enligt vart férmenande
ypperlig handledning i konsten att
handskas med flygets speciella
sprak. Boken Hr avsedd for bade
nybérjare och mera foérsigkomna.

~

Stig Gunnarskog: Flygengelska,
Hugo Gebers Forlag. 9:75.

Ett ar i luften

flygets arsbok 1951 &r den tredje
flygets Arshok som Allhems givit
ut och tredje aret i foljd. Redige-
ringen har som tidigare skotts av
Bill Bergman, ¥Yngve Norrvi och
Arthur S. Svensson. Den nya Ars-
boken #Hr om mdbjligt bittre i#n
sina tva foéregingare och innehal-
ler striingt taget allt vad en flyg-
intresserad — inom flygets alla
omraden kan o6nska. Bland for-
fattarna mirks denna ging bl. a.
chefen for flygvapnet, general
Nordenskiold, som under rubriken
En blick framét redogtr fér vad
han tror om flygets utveckling.
Flygvapnets 25-arsjubileum be-
handlas givetvis, men ocksi flyg-
industri, trafikflyg o. sportflyget i
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alla dese grenar har fatt sin utfér-
liga behandling i den utomordent-
ligt rika och vackra volymen.

Ett dr i luften, flygets drsbok
1951. Allhems Forlag. 15: —.

Flygmedicin

dr titeln pa en bok av forste flyg-
likaren Eric V., Nystrém i Nor-
stedts serie Medicin f6r Alla. Bo-
ken kan livligt rekommenderas at
alla som intresserar sig nagot el-
ler mycket f6r de ménskliga livs-
funktionerna vid flygning, vare
sig nu detta intresse dr av aktivt
eller passivt slag. Eric V., Nystrom
behandlar klart och dverskadligt
och utan ladngrandiga utliggning-
ar hela det flygmedicinska proble-
met och man far ett dvervildi-
gande intryck av den stora bety-
delse ldkarvetenskapen har inom
flyget.

HEric V. Nystrém: Flygmedicin,
P. A. Norstedt & Sdner. 4: 75,

Segelflug

kallar kort och gott den unge
tyske journalisten och segelflyg-
tidningsutgivaren Hans Deutsch
en liten vacker volym om den tju-
siga segelflygsporten som nyligen
utkommit pad Verlag Manz und
Lange i Gottingen. Boken #r ett
bildverk om det internationella
segelflyget, i vilket svenskt se-
gelflyg dr ganska rikt foretritt,
bland annat med ett bildsvep fran
segelflyg-VM i Orebro. Alleberg
har ocks4 limnat ganska manga
bidrag till den vackra bildskérden.

(MODELLFLYGNYTT}
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TEMPO-TAVLINGEN kallar
KSAK en ny form av modellflyg-
tdvling som kommer att dga rum
26— 27 maj. KSAK har med un-
derstod fran Tempo AB latit kon-
struera en enkel gummimotormo-
dell av vilken samtliga registre-
rade modellflygklubbar fatt rit-
ning och arbetsbeskrivning. Varje
klubb far anmiila en kandidat till
uttagningen senast 15 april. Den
som anméles skall ha byggt ett
exemplar av modellen. Efter an-
milningstidens utgang uttar mo-
dellflygkommittén en man fran
varje lin genom lottdragning (i
stora ldn kan det tdnkas att flera
deltagare kan komma med) och
26—27 maj bjuds de uttagna pa
en stockholmsresa. Forsta dagen
blir det en byggtivling pa Tek-
niska Muséet och dagen ddrpa blir
det flygtivling med de nybyggda
modellerna — férmodligen péa
Ladugardsgirde — och efter tiiv-

lingen kommer modellerna att
stdllas ut pa muséet. En originell
och sidkerligen trevlig tHvlings-
form. Vi aterkommer.

Tvéd SM i ar

I ar blir det for forsta gangen
tvd  modellflyg-SM, vilket med
andra ord vill siga att dven de
linstyrda modellerna far sitt offi-
ciella SM. Méisterskapen for fri-
flygande modeller kommer att gi
nagon gang i augusti pa plats som
dnnu inte fr bestimd. SM for lin-
styrda modeller kommer med
storsta sannolikhet att ga i Gote-
borg, enligt vad KSAK meddelar,
men tidpunkten vet man &nnu
ingenting om.

Nordiska Modellflyg-
pokalen

har man inte tidvlat om sedan kri-
get birjade. Nu tycks det emeller-
tid bli allvar av igen om Gosta
Ahléns pampiga buckla, som lig-
ger i absolut hogsta prisklassen
nidr det giller modellflygpriser.
Om det blir som KSAK:s modell-
flygkommitté tédnkt sig, sd kom-
mer pokalen att sittas upp som
stindigt vandrande vartannat ar i
Wakefieldklassen (siikerligen for-
sta gédngen i JAmijdrvi i samband
med Nordiska landskampen) och
dédrefter vartannat ar i internatio-
nell segelmodellklass.

4 svenskar till
Wakefield

Finland ordnar 7—8 juli pa
Jamijdrvi for andra aret i foljd
tdvlingarna om Wakefield Cup
(genom Aarne Ellilds dubbelars-
seger). I samband med den tédv-
lingen gar nordiska landskampen,
som danskarna egentligen stod i
tur att arrangera, men som nu
stoppas in i Wakefieldtdvlingen.
Praktiskt. KSAK:s modellflyg-
kommitté har redan tagit ut re-
presentationen till bada dessa vik-
tiga tivlingar, nimligen Stockhol-
marna Arne Blomgren och Sune
Stark och goteborgarna Borje
Boérjeson och Helge Eliasson. Av
dessa. dr Birjeson ny medan de
tre andra varit med tidigare.

sy



FROSTIG FORSTA NORRLANDS-VT

Den firsta vintertivling som nagonsin arrangerats i
Norrland blev en trevlig men mycket frostig tillstiillning,
Arrangirer var Sundsvalls Flygsillskap och modellflyg-
klubben i Njurunda, som skilde sig fran uppdraget med

stor ara.

Som man kunde vinta blev inte
deltagarantalet sirskilt stort. Det
dr stora avstand i Norrland - och
kanske dnnu stérre foér sérlin-
ningarna nidr de fér omviixlings
skull skall bestka norrlinningar-

Jugoslavien 15—20 aug.

Jugoslaviska aeroklubben an-
ordnar 15 -20 augusti internatio-
nella (VM) tédvlingar om The
Swedish Glider Cup som via KSAK
sattes upp i fjol av direktor O.
Arnulf-Olsson i Géteborg, och
som jugoslaven Stjepan Bernfest
lade beslag pa mitt framfér nisan
pd Nordens segelmodellspecialis-
ter vid tdvlingarna i Géteborg—
Trollhittan.

Ett tag sdg det ut som om Sve-
rige av ekonomiska skiil inte skul-
le kunna vara med och sliss om
det fina priet i fortstittningen,
men nu har i alla fall Aeroklub-
bens VU beslutat att skicka en
man till Jugoslavien. Och det blir
Sveriges biste segelmodellflygare
i absolut sirklass Ragnar Oden-
man. Han blev tvia om cupen i
fjol och alla trodde han skulle vin-
na. Det blir naturligtvis inte sér-
skilt lustigt att aka mner ensam,
men ndden har ingen lag och
KSAK anser sig inte ha rdd med
ner #n en mans representation.
Ryktesvis har vi emellertid erfarit
att Kurt Sandberg i Halmstad och
Rune Andersson »Bananen» i
Stockholm, samt kanske ett par
till av landslagsklass skall for-
soka att pd egen bekostnad ta sig
ner till téivlingarna i Jugoslavien
och gora sitt bdsta fér att cupen
dter skall hamna i Norden.

Kurs i radiotelefoni

Aeroklubben anordnar 16—28
april en kurs i radiotefoni for
sportflygare med trafikinspek-
toren ”Gidde” Karlsson i Luft-
fartsstyrelsen som chef, Kursen,
som omfattar 10 timmar och kos-
tar 40 kronor, blir av samma om-
fattning som den kurs vilken ge-
nomfirdes for ett par ar sedan,
ocksi di av Aeroklubben. Anmii-
lan kan géras senast 9 april till
KSAK — eller flygklubb i Stock-
holm,

na pa deras hemmaplaner. Nu
blev det i alla fall sA att Mellan-
sverige skickade flesta mannarna
i elden. Och en men ett lejon
— kom #nda frdn Malmé. Det var
P. Hiakansson, som gjort den
langa resan for att stdlla upp i
F-klassen. Han fick en icke for-
aktlig fjirdeplacering och som
balsam pa sittsdren fran den be-
svirliga resan ett fint pris av
SAS en flygresa Stockholm —
Malmad.

Tdvlingen var som sagt vil-
arrangerad men bjid inte pa nag-
ra egentliga Overraskningar vare
sig 1 fraga om modeller eller re-
sultat. Det blev tamligen slitstru-
ket om man nu skall vara #rlig,
och det som gav tdvlingen en
smula farg — forutom det fantas-
tiska vintervéidret — var de fly-
gande vingarna. Det var arrangé-
rerna som velat ha klassen med
— naturligtvis didrfér att man dir
har nigra man som specialiserat
slg pa FV, och det blev en pre-
midr som kanske kan fora nagot
nytt med sig. Flygande vinge-
resultaten blev nu inte precis dver
sig, men vad man kunde mirka
var att publiken i higsta grad gil-
lade vingarnas eleganta flykt (nir
de nu flég) och att man hir har
fatt fram en klass som tydligen
innehaller svarigheter nog for
avancerade modellflygare och
-konstruktorer, utan att man be-
hover laborera med maxtider och
sadant,

Med tanke péa klimatet torde VT
i Sundsvall — eller pa Skriingsta-
sjoén vid Njurunda om man skall
vara korrekt — vara den vinter-
tivling hittills som hiist gor skil
for namnet. Tack vare en snill sol
och nidrapa vindstilla blev tév-
lingen vél uth#rdlig dven fér pu-
bliken och tack vare is och sné
och absolut frinvaro av termik
fullkomligt rittvis. S& hir sag
resultatlistan ut for de bista.

Lagtdvling: 1. Karlstad Mfk
1010; 2. Norra Angermanlands FK
934; 3. Mfk Cirrus, Grebro 808; 4.
Umea Fk 782,

G-modeller: 8, Sandberg, Umea
407; H. Wannberg, Ornskéldsvik
264. Endast tv4 man genomforde
tdvlingen i denna klass.

F-modeller: 1. B. Johansson,
Karlstad 348; 2. E. Knutsson,
Uppsala 335; 3. S. Norberg, Orn-

skoldsvik 287; 4. P. Hakansson,
Malmd, 275; 5. 8. Hérnblad, Orn-
skoldsvik 262.

S-modeller: 1. L. Johansson,
Borlinge 695; 2. G. Gustavsson,
Karlstad 662; 3) I. Silesmo, Ore-
bro 661; 4. B. Torne, Karlstad
606; 5. H. Ahlstrom, Borlinge 547.

Flygande vingar: 1. H. Salomon,
Sundsvall 159; 2. L. Flodstrom,
Sundsvall 136; 3. G. Westerlund,
Njurunda 84; 4. B. Westin, Hirno-
sand T4; 5. G. Westin, Hérnosand
71,

Fygante(?)
ingar

Heintz Salomon, Sundsvall, seg-
rade i klass flygande vingar. Av
startskylten att déma hyste inte
arrangérerna nigot stirre fortro-
ende for de stjirilésa modellerna.
Nedan L. Johansson, Borlinge,

som vann segelmodellklassen.
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REAFLYGET . . .

Forts. fr. sid. 7.

skjutna  raketprojektiler samt
19 810 852 avlossade akanprojek-
tiler — allt rdknat under de sju
férsta manaderna. Och dnnu bitt-
re hade sikerligen resultatet blivit
om intet viAdret under en stor del
av perioden varit extremt daligt.
Trots detta har F—80 dagligen
varit i aktion dver och langt bak-
om: frontlinjen.

Det dr i sammanhanget intres-
sant att notera, sdger Lockheed i
sin rapport, hur dppet fienden
upptridde mot de propellerdrivna
planen och hur de koncentrerade
allt uppténkligt luftvirn mot rea-
plan. Att forlusterna pi den egna
sidan varit sa lag dr ddrfor desto
mera anmirkningsvirt.

Ytterligare en intressant detalj
i denna flygkrigforing, 4r den nya
form av bombplaneskort som man
utvecklat med F—80 och som i
stort gar ut pa att tysta luftvir-
net innan B-—29:orna sitts in.
Aven F-— 80 sitts emellanat in
som bombplan och tar da upp till
tva 450 kg bomber.

Fiendeng forluster till foljd av
flygangreppen har nyligen offi-
ciellt uppgivits till mer &n 100 000
man. F—80 har hér spelat den do-
minerande rollen.

De egna f{orlusterna har trots

det »orittvisa» motstandet wvarit
smé, Medan F-—80 enbart under
januari manad stod for 58 sidkert
och 36 troligen idrstérda fientliga
flygplan, har under sjuméanaders-
perioden endast 65 F—80 gatt
forlorade. Dédrav orsakades endast
halva antalet férluster pa fient-
liga atgiirder och endast fyra plan
har forlorats i luftstrid. Under
perioden var de totala forlusterna
endast ett plan per 404 uppdrag
och endast ett per 909 uppdrag,
om man enbart riknar med for-
luster fororsakade av fienden.

Som ett exempel pid motstands-
kraften hos ett plan som F-—80
kan nidmnas ett tillfille, da ett
plan Atervidnde till basen efter att
ha blivit genomsallat av 200 skott.
Samma talighet har ocksi den ka-
merautrustade spaningsversionen
Shooting Star RF—80, visat. Plan
av denna typ hade fram till den 24
januari utfért inte mindre &n
2 268 uppdrag till en kostnad av
endast fem plan.

Antalet i Korea insatta ¥ 80-
plan dr inte kint. Nir kriget bor-
jade fanns i Fjarran Ostern fem
flottiljer (groups) av denna typ
och en dylik enhet omfattar nor-
malt 75 plan.

Brittisk flygrustning

Den vildiga upprustningen av
brittiska flygvapnet ér i full gdng.

Bland annat meddelas att order
redan ligger inne pa ett nytt fyr-
motorigt reabombplan, till vilket
prototypen uppges vara i luften
inom kort. Nagra detaljer om pla-
net foreligger inte, mer dn att det
blir snabbare #n »Canberra» och
overligset detta i savil flygstric-
ka som lastformaga. Det dr vidare
pa tal att utrusta vissa flottiljer
med amerikanska reaplan av typ
»Sabre». Vidare rdknar man med
ctt antal amerikanska antiubats-
plan Lockheed P2V »Neptunes.
P4 tal om »Canberras, ryktas det
att Glenn L. Martin i USA skulle
licenshygga ett storre antal av
denna typ som nattjaktversion fior
amerikanska flygvapnet. I vilun-
derrittade kretsar talar man om
en initialorder pa 500 exemplar.

England — Australien
pé& 24 timmar

Efter den lyckosamma rekord-
flygningen dver Atlanten med det
brittiska reabombplanet »Canber-
ra» for kort tid sedan, funderar
tillverkaren att gora ett rekord-
forsék med ett modifierat exem-
plar av samma typ England -
Australien nonstop. Med brinsle-
pafyllning i luften lings strickan
riknar man med att flygningen
gkall kunna goras pd mindre &an
24 timmar.

id service, reparation o. dversyn

dnd Eder med fortroende till

BRODERNA FREDRICSONS FLYG-SERVICE

TORSLANDA FLYGPLATS
GOTEBORG 30

pd Edert flygplan

— TEL. 620089
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BLIDBERG, METCALFE & Co A.-B.

STOCKHOLM C * GOTEBORG 2
Skeppsbron 24 F’,ng € fra k t n Inga r Skeppshron 5—6
Tel. 20 32 41—20 06 20 Telegram: *BLIDBERGAIR> Tel. 13 49 60—13 93 72
Telex. 22 30

Handling och teknisk service: TORSLANDA FLYGPLATS., GOTEBORG
Tel.: Vixel 62 02 70.

i SIGURD ISACSON AVSLOJAR
ENASTAENDE e — ;

tillfille

FOR FLYGINTRESSERADE

Det finns ett 10-tal ex. av den efterfri-
gade AIR NEWS YAERBOOK del 1
och 2, det mest utsokta planschverk med
¢:a 300 bilder — en del halvmeterstora
av det senaste krigets nu historiska
flygplan i enastiende amerikanskt gra- iy o . i
\',\'lq'll'_\’('k. En skatt for varje ﬂ_vgiut:'es- Braa sl en flvgonde modell ax ﬁhﬂiﬂ iy dd—sppf—
serad. ' Efter  amerikanska  flygvapnets |

untgivits 1 Senllys hok) har [lyg-
. Sigurd  dsaeson Lkonstruerat
le modell ay det atefats i

Sa langt upplagan ricker
— halva priset 15: — kr.

Modellen  finns i Lillhygd sals

med  alla delar frdiga,  Leycekt FLYGAND

-

fantastiska  rapporter (som  just I'l'i” 1ngeniur Sigurdl
Isacson, Lidingd I

E

290

0:90

p(’r (Iel. aluminiumhél] sturlrotor  och TEFAT
delaljerad ritning — alll {dr bara TEFA
" = - ¥ N %:90. Diameter 170 mm, byggsuts 3
8 dagars returriatt (minus porto). Mot varle Begmsaly Thlioe dsges : -
utom ettt spinnande hifte med en .2-;:-' 4 STOR tnb
5 miingd bilder som avslgjar kon- SIGURD ISACSON ill}_\'—(-.-mpm'
Red_ B. struktion, framdrivning, inred- .
Llngmqu ning mm. E’JDIN‘JC‘
POngIrO 1904 65 Bli forst atl avslaja »fygande te- Naumn
latens gita fir kamraternan, l
ROSIGgSgCIfCIn 62, Sfockholm Friign i dag i Din affiic! Sind an-
nars in kupongen! .I__\(“-es,3 B ey
— o e

l.;l

FRED OLSENS CHARTER-FLYG

FLYGSELSKAP A S

0SLO fér passagerare och gods

med moderna DC-3-flygplan

Generalagenter for Sverige: BLIDBERG METCALFE & Co A.-B.

GOTEBORG 2 Telegram: »BLIDBERGAIR> STOCKHOLM C
Skeppsbron 56 Telex. 22 30 Skeppsbron 24
Tel. 13 49 60—13 93 72 Tel. 20 32 41--20 06 20
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SEPRV

borrhuvuden med
stdllbara spindlar

@® Torrington
nallager

® SKF axialkul-
lager

@® Snahb spindel-
instillning med
jiggplatta

@ stor stillbar-
het

® borrkapacitet i
stal 9 mm

BEGAR
OFFERT!

AKTIEBOLAGET
SVENSKA PRECISIONSVERKTYG
NACKA Tel. Stockholm 162860, 161932

HELIKOPTERFLYG . . .
Iorts, [ran sid. 13,

hefolkningen och — turisterna samt den experiment-
lusta som Ostermans Aero dven i detta avseende
iagt 1 dagen Hr virt all uppmuntran.

Detta géller ocksa Are hotellkoncern, som i viss
utstrickning bidrar till genomtdrandet av experi-
menten, For forsta gangen har vi nu en smula prak-
tisk erfarenhet av fjdllflygning med helikopter.

Hela livraddningsorganisationen i fjillen méaste ju
bygga pa ett effektivt spaningsarbete eftersom de
omraden Jdet giller dr vildiga i omfattning. Om de
nuvarande patrullerna av fjillvant folk fick hjilp
av helikoptrar, forda av lika fjallvana piloter, skulle
siikerheten bli mangfaldigt stérre dn van den nu &r.
Och detta giiller inte bara turisterna utan i lika hog
grad de minniskor som har sitt arbete i fjAllvirlden.

Det dr emellertid fortfarande dyrt att flyga heli-
kopter, men den ekonomiska sidan av saken torde
med firdel kunna jimforas med effektiviteten i
rdddningsarbetet. Och det bor finnas moéjligheter till
ett kommersiellt delutnyttjande av de helikoptrar
som eventuellt stationeras — sténdigt eller periodvis

i fjillen. T varje fall bér nog ''det allmiinna" ta
sig en allvarlig funderare pa helikoptern. Om alla
goda krafter samsas, bor fragan kunna ldsas utan
alltfor stora ekonomiska uppoffringar. Yn.

s

Instéllda tévlingar

National Air Races, de stora flygtidvlingarna i
Cleveland som skulle ha gétt den 20 maj, kommer
troligen inte att bli av, eniir tivlingsplatsen tagits i
bruk tor forsvarsindamal ...

Kvalitet ér ekonomi —

VARLDSBEROMDA TILLVERKNINGAR:
LO DGE — flygtiindstift fir kolv- och reamotorer.

SINTOX Det mest anviinda i Sverige,

Service- och provningsanliggningar for tindstift,

ROTOL hiydranliska och elektr. propellvar, viixellador fir hjilpappa-

rater i flygplan, synkroniseringsanordningar for motorer, trad-
Lijjningsgivare fir provningsindamal.

AERO MAT'C — automatizk stillbar propeller for skol- och sportflygplan.
H Y D U L l G N U M — fasta propellrar, helikopterblad, propellerblad, material fir

pressverktye, vindtimnelliktar,

MYERS — nitkldmmor fér modern flygplansproduktion.

Goeaen. A=B. AERO-BEHOR

Kungsgatan 27, Stockholm. Telefoner: 205512, 2055 13, 20 55 14, 2055 17.

— skapar sdkerhet
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AVIATION CORPORATION

For FLYG sr BENDIX

alltid foregdngare

RADIO
INSTRUMENT
AUTOMATISK PILOT
OMFORMARE
KONTAKTER
LANDNINGSSTALL

STROMBERG-FORGASARE

Kontakta oss
for upplysningar

.

GENERALAGENT

INGENIORSFIRMA
ASOGATAN 113—119 STOCKHOLM TEL. VAXEL 449990
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ARBOGA
Borrmaskin

— frdn Staden vid A-kréken —
kdnd och omtyckt [ hela virlden

Den tillverkas i flera storle-
kar for borr fran 1 till 35
minmn.

Enda borrmaskinen med
inbyggd borrjagare, patent

Sdljes direkt av oss eller ge-
nom flertalet av landets le-
dande maskinafdrer

ARBOGA SWEDEN

Puderplan med sténgsel-
sax .

Det nya amerikanska ensitsiga
»jordbruksplanet» A, & M. AG-1»,
enbart avsett for bepudring ete,
ar byggt for att kunna arbeta un-
der de mest ogynnsamma forhal-
landen. Planet kan starta och lan-
da stringt taget pa vilken #dker
som helst. For att kunna klara
eventuella stingsel #r landnings-
benens framkanter skarpslipade.
Tunna stalrér har placerats &dver
kabinen for att inte stéingselwires
eller ledningstradar skall skira
halsen av piloten och en kraftig
wire fran fenan till kabinen skyd-
dar planets stjartparti fran sam-
ma Ode, Piloten utrustas vidare
med ett sdkerhetshidlte som tal
upp till 40 g och fér alla eventua-
liteters skull &r han dessutom pla-
cerad bakom allt vad last heter.

Fransk reabombare
flygfardig.

Den franska tvamotoriga rea-
bombaren (mdjligen nattjakt)
5. 0. 4000 undergir f. n. mark-
prov vid Orléans-Bricy och berik-
nas gora sin jungfruflygning inom
kort. Flygvikten anges till 22 ton
och marschfarten till 830 km/tim.

SRF | Flygsdakerheten

-

UR VART FORSALJNINGSPROGRAM;

Instrumentlandningsutrustningar typ ILS-2

GCA utrustningar

YHF markpejlutrustningar

VHF markradioutrustningar

Radiofyrar

Flygradiostationer med varierande kanal-
antal

\

s tjanst

J

AB Standard Radiofabrik -

BROMMA

TELEFON STOCKHOLM 252610 - TELEGRAM STANELCO, STOCKHOLM




SKUTEN

STAL:s forsta reaktionsmotor

1945 borjade STAL utvecklingen
av reaktionsmotorer for Flygvap-

net. Skuten, den forsta motorn,
foljes nu av storre motorer. STAL

valde fran bérjan axialkompressor-
typen, den numera férhirskande.

Sedan 1950 sker denna utveck-
ling 1 intim samverkan med Sven-
ska Flygmotor AB i Trollhittan.

Fran STAL:s laboratorier for reaktionsmotorer.

\STAL e

SVENSKA TURBINFABRIKS AKTIEBOLAGET LJUNGSTROM, FINSPANG
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Reaktions

motorer
leLLVERKAS AV SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET — TROLLHATTAN

TROLLHATTAN
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