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FRAGA 0SS OM

TEKNIK

Teknikens Viirld besvarar endast
fragor av allmint intresse. Insidnda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drija
flera méanader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktigare data pa bilar och mo-
toreyklar hiinvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 15 respektive 23 av TV
ar 1950. Sa ett par saker till: Skriv en-
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dast fragor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera alltsa inte
exempelvis bil- och motorcykelfragor.
De, liksom radio-, flyg- och allminna
tekniska fragor besvaras av olika exper-
ter, Skiljer ni pa fragorna far ni svar
snabbare,

Fraga: Vilken firma i Sverige siiljer den
2-cyl. dieseltraktor som Konstruerats av
Volkswagens shyggherres och som visades
en bild av i TV nr 19/507

Traktorspekulant,

Svar: Vind Er till AB Scania-Vabis, 8-
dertiilje, de #Hr generalagent fir dr., Por-
sches produkter och kan siikerligen liimna
niarmare upplysningar.

Friga: Vilken iir den biista briinslebland-
ningen fir 1 em® Mk »Beer» och var kan
man kopa ingredienserna?

Svar: Den bista blandningen #Hr lika vo-
lymdelar, alltsd en del wvardera av eter,
ricinolja och fotogen., De tva forsta finns

pid apotek medan fotogen ju finns hos
firghandlare.
Friga: 1) Fir en 144rig pojke kira

cykelbil forsedd med hjiilpmotor fir cy-

kel? 2) Var kan man kipa hjilpmotorn

Puell, som presenterades i TV 19/50?
Prenumerant.

Svar: 1) Nej, man miiste ha fyllt 16 ar
och inneha korkeort for lHttviktsmotorcy-
kel. 2) Generalagent for Puell iir AB Tre-
ona, Strandviigen 9, Stockholm. Dessutom
kommer den att finnas i storre viilsorte-
rade cykelaffirer.

Fraga: 1) Kan man sjily linda en tiind-
spole for modellbruk? 2) Finns det na-
gon 5-viixlad eykelviixel att kipa?

Hobhy.

Svar: 1) Det &ir Klart att man kan, men
fragan dr om det linar sig di det finns
firdiga tindspolar for 14:50 hos firma
Eskader, Gumshornsgatan 8, Stockholm. 2)
Nej, inte vad vi Kkiinner till.

Motorcykelfragor

Friaga: 1) Vad lir hastigheten pad Terrot
100 em?? 2) Kan en 15-aring f{a tillstind
att kira littviktare mellan bostaden och
arbetet? Terrot 100.

Svar: 1) Omkring 70 km/t. 2) Nej, Mini-
midldern for me-kirkort Hr 16 Aar.

Friga: Vem dr generalagent fiir Dunnelt

motoreyklar och vilken lir adressen till
denna fabrik? Spekulant.
Svar: Dunnelt motoreyklar tillverkas

inte lingre.

Friga: 1) Vilken firma for delar till
DKW 98 em?? 2) Vem innehar viirlds-
rekordet pi me och hur lyder det?

8. E.

Svar: Hir med AB Finno, Smilandsga-
tan 4, Stockholm, eller Philipssons Auto-
mobil AB, Stockholm. 2) Ernst Henne,
Tyskland, BMW 279, 503 km/t. Satt 1937.
Fiirstk att slA detta har gjorts flera
ginger, men misslyckats trots att man an-
viant 1000-kubikare mot Hennes 500 cms3-
maskin, I var Hmnar nfgra engelsmin
giira ett nytt firstk med en 1.000 em® Vin-
cent pa 130 hk!

Friga: 1) Vilka data har Jap och HVA
125 em?? 2) Vilken av dessa iva iir snab-
bast? 3) Vilken av ovannimnda mmotorer
lampar sig biist f6r trimning och kirning
vid higa varvtal? 125 TT.

Svar: 1) HVA-motorn ger 45 hk vid
4.300 varv/m. Jap-motorn har ungefir

samma effekt vid ett varvtal, som vi inte
kunnat fA uppgift om. 2) Sannolikt lika
snabba. 3) Det finns inte s& minga hir i
landet som har nfgon stiirre erfarenhet av
de smi Jap-motorerna, men att HVA-mo-
tern ldmpar sig wutomordenligt wiil till
trimning och kan bli mycket snabb vet vi
av erfarenhet.

Fraga: 1) Kommer Monark med CZ-motor
att infiras i TV? 2) Hur méimga mil eller
timmar kan man ika i strick med en Mo-
nark CZ 125 em® om a) en person eller
B} tvi personer dker piA den? 3) Ar det
skadlizgt att #dka tva personer liingre
striickor pi ovanniimnda motoreykel?

Me-iigare,

Svar: 1) Sannolikt inte. 2) Om kylningen
dr tillfredsstidllande bor det inte finnas
nigon grins fiir detta. 3) CZ-motorn pa
Monark #Hr pA 150 em?® (ej pad 123) och
bromsar 6 hk wvarfiir den ledigt biir dra
tva personer.

Friga: Var fir man ta motorcykeleerti-

fikat? A, J. B,
Svar: NI menar antagligen firarlicens
som ldses hos Sveriges Motorfederation

genom nAgon av landets ménga motor-
klubbar. Eller avser ni mijligen korkort,
som erhélls hos Linsstyrelsen efter upp-
kirning for besiktningsmannen i Er hem-
stad.

Friga: Vilka scooters finns f. n, att kiipa
i Sverige och vilka iir generalagenterna?
Scooterspekulant.

Svar: Lambretta sdljes av Bil & Truck
AB i Goteborg, Swallow Gadabout av AB
Motor-service, Brahegatan 25, Stockholm

och Vespa av Como. M., & T, Bjerke,
Stockholm.
Friga: Har nya Ziindap 600 wvarit he-

skriven i Er tidskrift? 8. Areland.

Svar: Nej: men vi hoppas att snart fa
provkéra den. Den #ir utom wvad ram och
framgaffel betriiffar identisk med 1939 ars
K8 600. Den pressade platramen av 1939
har bytts ut mot en rérram med telesko-
pisk bakhjulsfjidring och #ven framgaffeln
fir numera teleskopisk. Motorn har en ef-
fekt av 28 hk vid 4.700 varv/m och hela
maskinen viger 200 kg.

Friga: Vem salufor den i nr 2/1949 be-
skrivna Mondial i Sverige?
Henrik Ramstrom.
Svar: Den Hr finnu inte till salu i Sverige,
eftersom priset rér sig om bHver 8.000 kr.
Adressen till fabriken i Italien #r Fratelli
Boselli, Corso Vercelli, 52, Milano,
(Frigorna forts. pA niist sista sldan.)

BREVVAXLING!

Hiir nedan presenterar vi migra av
vira nya medlemmar och om Du vill
ha kontakt med nigon av dem, skriv
till INTERNATIONELLA HOBBY-
KLUBBEN, Tegnérgatan 35, Stock-
holm och uppge namn, adrvess, alder,
sprikkunskaper, intressen och bifoga
avgiften 50 ére i frimirken.

Shirley L., England, 14 ar, Lovsigning.

Ernst B., Schweiz, pilot. Skriver en-
dast pa tyska.

John G., England, 16 ir. Modelljirn-
viigare.

Lee T., Malaya, 25 Ar, Modellflygare.

Giorgio A., TIialien, 22 ar. Flygfotos.

Ricardo IL, Filippinerna, 26 &r., Mo-
dellflygare.

John B., Sydafrika, 15 Ar, Bilfotos.

Hiroshi ¥., Japan, 16 ar. Kemi.

Pompillo M., Ttalien, 35 &r. Kemist
{gummi och plast).

Janice C., England, 16 aAr. Kemi, fysik
och scouting.

Ole M., Danmark, 15 ar. Modellflyg.

OBS.! Alla vira utomnordiska med-

lemmar skriver vanligen endast pa

engelska,
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""-\E P detta siitt tran-
A sporlerar man person-
bilar frian fabrikerna
till forsidljarna i USA.
De svenska vigarna
il dock inte sidana
transporter. Mer hir-
om finns pd sidan 5.

ISOTOPER MOT KRAFTA

Sveriges firsta egentliga laboratorium for
behandling med radioaktiva isofoper av can-
cer och nirbesliktade sjukdomar har kom-
mit i gong vid Radiumhemmet i Stockholm.
Apparaturen man anvinder bestar i huvud-
sak av en impulsriknare som miter den
radioaktiva strilningen 1 ett Geiger-Miiller-
ror som riktas in pad den sjuka kroppsdelen.
Doserna — det ror sig hiar om radicaktiv
jod och fosfor — varierar mellan ett par
millicurie och 100 millicurie. (Millicurie &r
en enhet for radioaktivitet.) Isotoperna kom-
mer i regelbundna séndningar frin England,

KRYSSARTORN PA LANDSVAGSKRYSS

Hirom natten rullade eti Kanontorn till en
kryssare fram pd wvigen mellan Trollhittan
och Liddse. Dvs. transporten dgde rum pé
en trailer. Ekipagets sammanlagda vikt var
28 ton och det var 4 m brett och 4,7 m hogt.
Kanontornet hade tillverkats av Nydqvist &
Holm i Trollhdittan och var avsett for en
hollindsk kryssare. For att fi4 ut tornet fran
verkstadsomradet var man tvungen att dndra
pia portarna.

DERNOE R E

SNABBARE KAN INGEN RAKNA

Institutionen for teleteknik pa nya Chal-
mers i Goteborg har byggt en matematik-
maskin som ger losningen pa invecklade
rikneoperationer inom loppet av en hundra-
dels sekund. Maskinen #r elektronisk och ar
ungefidr lika komplicerad som en ganska stor
radaranldggning. Den har inga rorliga delar
annat #n det hundratal rattar med vilkas hjilp
man stédller in de olika wvidrdena, och den
innehaller ca 380 elektronrir, dirav fem ka-
todstralertr. Mycket i den har anknytning
till televisionsapparater. Silunda kommer re-
sultatet fram som Ijuskurver pa en skirm
ay samma slag som den i en TV-mottagare,
Pi bilden nedan gir civilingenjor Erik Elge-
skog (t. v.) en finjustering medan maskinens
konstruktor, professor Henry Wallman, gran-
skar problemets lisning pa skirmen.

ELEKTRISK RALSBUSS

Sveriges enda elektriskt drivna rilsbuss
har satts in i trafik pa striickan Boden—
Giillivare, Bussen har tidigare gatt i trafik
i sidra Sverige men man skall nu prova
hur den stoppar for snin och kylan uppe
i Norrbotten. Om den molsvarar fiérvint-
ningarna skall den stanna kvar i denna
nordliga landsiinda. Bussen skiljer sig inte
mycket frin vanliga riilsbussar, den dir bara
nigot higre och rymligare och medger hiégre
hastighet — upp till 90 km/t.

TEENIKENS VARLD 6/51
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RISKABEL RIKSKABEL

u skada har uppstatt pi en rikstele-
E fonkabel. P4 ett avsnitt av kabeln Go-
teborg—Trollhdttan, som pi ett stille pas-
serar genom en back, Har det blivit hal i
blymanteln. Vatten, som hir stir under
tryck, strommar in bland de 500 pappers-
isolerade koppartridarna, fuktar papperet
och astadkommer ledande forbindelse mel-

KOLSYREBOMB (GASEN FRVSE
WID RONDENSATIONEN | LUFT

E DELEN AY KARELN
)ztl.}lnuimum gv RESHD
1T FUKTEN EJ GOR M VERKAN

R ——
R KDPPLAS Tial
OCH UNDER
A TID (UPPTILL 15 TiH)
. DEN VATTENSYKA~
. DADE BITEN NEDFRUSEN
MED KOLSYRESND

m‘m Deup

lan flera tradar, Detta for med sig an-
tingen okad dampning genom shuntning
av ledningar, eller vad virre ar, overslag
mellan olika forbindelser, s att samtal
kan avlyssnas av obehoriga.

Men telegrafverket har erfarenhet av
sadana fel. Med speciella apparater lo-
kaliserar man felstillet och rycker sedan
ut med reservkabel och — kolsyresno.
Med sidan sno, som hiller temperaturen
pd —79° C, kan man namligen med god
isolering av welitror (wellpapp) hilla en
upptill 15 meter ling kabelstricka ned-
frusen si lang tid som det behovs ior att
koppla dit en reservkabel.

Tack vare nedfrysningen och den dar-
med foljande ishildningen av vattnet, dras
namligen fukten ur pappersisoleringen, och
kabeln fungerar utan fel. Och eftersom
det ar en rikskabel, dir telegrafverket kan
forlora mycket pengar genom uteblivna
rikgsamtal, galler det att hilla férbindel-
sen obruten. Uppstod avbrottet pd en lo-
kaltelefonkabel, som kan ha 4nda upp till
2400 tradar, tas dock inte kolsyresnd lika
ofta till hjalp, ty har far abonnenterna
betala lika mycket antingen det dr avbrott
eller ej . ..

Varg-Olle: =

)

¥

EN BUSSIG “KUNG”

Dt-.l ar annu nagra veckor kvar pa is-
sasongen, men man kan redan nu
utan svarighet utnimna arets basta isbane-
forare. Championtiteln  hamnade inte
ovantat till Eskil Carlsson, Djursholm
och SMK. I bérjan av sasongen sig det
ut som om Therd Larson var pa vig
att aterta sin for ett par ir sedan for-
lorade krona som Sveriges sIskungs, men
Eskil segrade overtygande pa sin feno-
menala sakerhet och jamnhet, Det visade
sig Annu en gang att den snabbaste fo-
raren inte alltid behover vara den bista
nar det galler rundbanemotor., Nar all-
ting klaffar for Thordan 4r han med
sakerhet oslagbar fartikare, men han har
inte kunnat prestera en s jamn resultat-
serie som Eskil.

Hemligheten med Eskil sHandfastess
framgangar ligger till mycket stor del i
hans akstil. 1 motsats till alla andra is-

For trafilk-

Myget alltid Bristol...

"Bristols” tillverkningsprogram for flygplan och flygmotorer
tillfredsstiller trafikflygets behov bver hela virlden... flyg-

plan for ldnga strdckor och trans-oceana linjer... flygplan
Jfor kortare strdckor och inomlandslinjer... fraktplan och
helikoptrar... ”Bristols” slid- och turbinmotorer behdller

alltid sin stillning som de mest anvinda motorutrustning-

arna tnom flygplanindustrin.

T HE M ABROPLANE WCOMPANY LIMITED

Mg A,

Representant i

E |

Sverige:

Reichel

Synialsvigen 14

ENGLAND
932A

Stockholm

Rikshy,
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baneforare sitter han ganska uppratt 1 sadeln — han kranger
endast ner maskinen och hiller den sedan i ett stadigt grepp
mellan knana, Hans styre dr ocksa specialgjort for denna stil,
det ar inte s kraftigt framatbockat som andras utan ser i det
narmaste ut som en halvelliptisk sting. Tack vare sitt knip-
tangsgrepp med knana och sin uppratta korstillning sitter Eskil
som fastllistrad i sadeln och har maskinen i sin hand i vilken
situation han an kommer, Det hinder mej ibland att jag fir
en kansla av att ramla av sadeln nar maskinen far kast och
studsar 1 groparna och jag brukar da i regel vingla till en aning
tills jag Aaterfitt balansen, men KEskil ritar sina jamna rundor
som om han dkte pa rals, Han bara pressar ner maskinen och
haller den i sitt jarnhdrda grepp, sedan far banan vara hur
uppkord som helst.

Jag avundas Eskil ocksia for hans skicklighet som mekani-
ker. (Genom att han bygger sina ramar sjalv kan han gora dem
exakt efter sin egen smak och sina erfarenheter, vilket givetvis
ar en oerhord styrka for en vundbanefdrare, Hans kunnighet
i motortrimning bidrar givetvis ytterligare till framgingarna.
Jag har alltid onskat att jag kunde vara lite mer hemma pa de
motortekniska detaljerna i speedway och isracing och skulle
bli mer an nojd bara jag hade en tiondel av den erfarenhet
som Eskil och manga andra forare, som samtidigt dar sina
egna mekaniker, har. Men den kanske kommer si smaningom.

Eskil ar ocksd en av mina bista kamrater, savdl pi banan
som utanfor. Han liksom jag tar motorsporten som lek och
darfor hander det aldrig att vi gor ndgra fula trix for var-
andra under tavlingarna, For mej spelar det ingen roll vem av
oss som vinner, det ar alltid lika kul att Aka mot Eskil. Det blir
dubbelt s roligt och larorikt genom att vi ofta diskuterar
heaten efter tavlingen och kritiserar varandras Akningar. En
bussig kamrat, alltid lekfull, hard men juste pa tavlingsbanan,
det ar arets »lskungs och mastermekanikern Eskil Carlsson.

(i

APROPA OMSLAGET:

18 BILAR PA ETT FLAK

For att snabbt och smidigt kunna leverera bilar till sina
aterforsiljare runt hela Italien har Fiat-fabriken konstruerat
en speciell transportbil av semi-trailer typ som kan ta anda
upp till 18 Fiat 500 pd flaket som ar byggt i tvd véningar.
Detta system for biltransporter har sedan ldnge anvints i
Amerika pa sadana strickor dir man inte har mojligheter att
komma fram med de specialbyggda flodpramarna som i vanliga
fall svarar for fraktningen av bilar.

Har i landet sker dylika transporter i mycket ringa omfatt-
ning. Ibland kan man fi se en och annan personbil pa ett lang-
tradarflak, men det 4r inte friga om nigon motsvarighet till
de amerikanska transporterna vare sig vad betriffar antalet
bilar eller sdttet. Orsaken hirtill dr att de svenska vigarna
inte tal s stor belastning. Om inte vira vigar var si hjalp-
l6st efterblivna utan talde storre hjultryck skulle det bli ordent-
lig fart pa dylika transporter dven har. Hos oss sker dn sa
lange de flesta biltransporterna per jarnvig eller ocksd dker
koparna sjalva och hamtar sina bilar och kor dem hem.

TEKNIKENS VARLD 6/51

FIL-OBERGS

ger rdd och upplysningar

och dr vardefull for alla,
som anvinda Obergs filar.
Erhdlles gratis pd

begaran.

-

L &,/ COOBERGAC

ESKILSTUNA
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Ak in for ESSO service
...det giller motorn

Var noga med varden ay motorn, dér kol-

var och lager arbetar med glidhastigheter
pa 5—10 meter per sekund och yttryck
upp till 100 kg per em? och déréver.

ESS()-mannen vet nir oljan skall bytas,
och han vet vilken olja, som skall an-
viindas — allt efter bilmirke och arstid.
Han ser automatiskt till oljefiltret —
rengér och byter vid behov filterinsats.

SVENSKA
PETROLEUM AB
STANDARD

ESSO-mannen glémmer inte forgasa-
rens luftrenare. Han vet att nonchalans
hiarvidlag betyder snabbare slitage och
okad benéinfﬁrbrukning.

ESSO-mannen arbetar efter ESSO
SMORJSCHEMA, som exakt och enligt

- bilfabrikanternas anvisningar kartligger

Er vagn. Regelbunden vérd pa ESSO-

stationerna okar bilens livslangd.

visar vagen
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Flygkapten Arne Gundersen:

ONODIG TRAGEDI

veckor levde en marodor vilt liv i fjalltrakterna.

Han brinde, skovlade, dodade. Han [orstérde ka-
tor och turisthem, han skar ihjal renar — samernas
dyrbaraste egendom — och som kulmen pi sina ogar-
ningar slickte han tva manniskoliv, efter att dessfor-
innan allvarligt ha skadat en annan manniska, Dags-
pressen har ingdende skildrat jakten efter den sin-
nessjuke enslingen fran Narvik, allmanheten var upp-
bragt och fijallbefolkningen hjalploes. Kunde det da
inte ha gjorts mera for att forhindra valdsdiden?

Jo, om lampligt flyg kunnat sittas in i tid.

Efter arslanga erfarenheter fran flygning i fjallen
har jag kommit till den slutsatsen att det dr absolut
nodvandigt, att nagot gors till skydd at lappmarkens

invinare, Snostormar kan for manader isolera en
fiallby, sjukdomsfall kan krava snabb flyghjalp, man
maste spana efter turister som saknas i1 det milsvida
vita eller efter smugglare. e fa privata foretag som
nu hevakar fjallbefolkningens intressen har inte pa
langt nar de onskvirda resurserna for att kunna vara
efiektiva. 1 det har fallet med galningen var det ju
en ren handelse att det rakade finnas plan i narheten,
nar det behovdes.

Alt pa marken ta upp jakten var praktiski taget

omojligt, och flygets fordelar, dven nar det giller
an sadana som denna, ar ju sa

klara och tydliga att de inte behover namnas.

andra expeditioner
Jag fo-
restiller mig att det skulle vara en angeligen uppgift
{or de styrande att ansla medel till regelbunden kon-
trollflygning i fjallen. Patrullflyg med jamna mellan-
rum — eller kanske annu hellre pid mindre regelbund-
na tider — skulle utan tvivel ha forhindrat tragedin

TEKNIKENS VARLD 6/51

att né en sadan omfattning. Sedan ar det en annan

-sak att de bida dodade flygarna dven var offer for

en bristfallig utrustning. Man ger sig inte ut pa fjall-
flygning vare sig utan personskidor, proviant eller i
det har fallet utan att ha med vapen. Planet med de
bida norrmannen saknade all denna viktiga utrustning.

Ett hyggligt statshidrag skulle vara valkommet, Na-
gon nyanskaffning av flygplan ar inte alldeles nod-
vandig. For narvarande finns namligen ett storre och
ett mindre plan stationerat aret om haruppe [or 1axi-
flyg. Samordnas trafiken mellan dessa bada s att
det ena anvands till spaningar o. . och det andra till
transporter si kommer man nog idealet ganska nara,
tror jag. Man kunde naturligtvis ocksa tanka sig ett
plan som i storlek vore ett mellanting mellan den
Auster Norseman. En
drom vore det forstas att ha en helikopter i fjillen:

som jag nu flyger och en
Men kostnaderna blir alltfor hoga, och jag dr siker
pa att mycket skulle bli battre om statsmakterna gav
sitt stod at de flygioretag som redan har sin verk-
samhet i fjallvarlden., Sa att def rackte till att bygea
slip och hangarbyggnad samt till kollflveningar ett
par-tre ganger i manaden. Porjus skulle vara en lamp-
lig utgangspunkt liksom har 1 Luspebrygean —
ifran startar ju varje sommar masser av samer, och
turister.

har-

Nu talar jag naturligtvis till stor del i egen sak, men
jag tycker dndd att det bor betonas att skall patrull-
flygning ordnas sa skall den handhas av folk som har
vana med fjallen.
litta att tranga in 1. En annan sak:

fogenhet at patrullflygarna! 2‘

Fiillvirldens hemligheter dar inte
ge polismans be-

QO



Med sinnrika kameror till hjilp var fil. d:r Sten Asklsf

med om att jaga V' 2-bomben och dess hemligheter. Hir
berdttar den svenske forskaren frdn sin tid som astronom

vid Virginia-universitetets observatorium, frdn sin utpost
i den nordamerikanska oknen White Sands.

merika lagger ned ett stort arbete —

och mycket pengar — for att latta
pa. den sléja, som fortfarande doljer
minga av V 2:s egenskaper. Men tack
vare sinnrika fotografiska undersckning-
ar har man genom teorctiska och prak-
tiska forsok trangt ganska djupt in i hem-
ligheten. Mitt arbete var forlagt dels till
elt experimentalfalt i trakten av Aber-
deen i Maryland och dels till experimen-
talfaltet White Sands i New Mexico, Det
rorde sig huvudsakligen om studiet av ba-
norna for det ursprungliga tyska vapnet.
V 2 betrakfas inte som ett hemligt vapen
i USA, och amerikanska tidskrifter in-
neholl tid efter annan ganska utforliga
artiklar om resultaten av experimenten i
White Sands.

Mitt arbete i Amerika bjod pad minga
intressanta upplevelser, och ofta var det
verkligt spannande. Det ligger ju ocksa i
sakens natur eftersom det gillde att klar-
ligga det senaste -varldskrigets kanske
mest diskuterade vapen. Sedan V2 avfy-
rats dar i var oken var vi utlimnade at
odet, Ingen visste ju var bomben skulle
sld ned, och det kin-
des faktiskt ganska
kusligt. Vid flera
tillfallen hénde deg
ocksi att V 2 damp
ner alldlees 1 narhe-
ten av kamerastatio-
nerna ute i okensan-
den. De flygare som
skulle leta ritt pa
instrument som 1
fallskarmar 1o6s-
gjorts frin bomben
hade ocksi en myc-
ket tilamodsprovan-
de uppgift.

White Sands ar en
sanddken vars enda
vegetation utgors av
en del kaktusar och
lagviixta buskar, Ok-
nen ligger pa bety-
dande hojd ove. havet och dr omgiven
ay bergstrakter, Si nir som pa en enda
camp, den i experimenten engagerade per-
sonalens hemvist, dr oknen obebodd. White
Sands ligger omkring 50 kilometer fran
staden El Paso. Har har amerikanska ar-

mén och flottan inrittat sig for omfat-

tande undersokningar av V 2 och ett an-
tal liknande konstruktioner av amerikanskt
ursprung. Personalen bestod under min tid
huvudsakligen av amerikanska militirer,
kompletterad av ett antal, speciellt V 2-
lirda ingenjorer och vetenskapsman, bland
vilka framst marktes vapnets ursprungliga
uppfinnare och konstruktorer.

Hir skulle alltsé V 2 avslojas, For-
soksmateriel fanns det gott om. Strax ef-

En sista .Iustaring tn
Mannen med pipan

ter kriget overfordes ett stort antal V 2-
projektiler fran Tyskland till Amerika,
och det var i forsta hand prestationerna
hos dessa som bley foremil fér vért ar-
bete. Vilket arbete utan tvivel bjéd pa
manga problem. White Sands-oknen var
inte stor tillrickligt f6r att man skulle
kunna f}rra av projektilerna i flackbana
utan vi fick i stillet skicka i vig dem
vertikalt, dvs. sd ndra vertikalt som i
praktiken kan vara mojligt.

Vi hade att reda oss med ett stort an-
tal ganska olikartade kameror, som ar-
betade parvis frin var sin dnde av en
baslinje samt en radaranlagegning. Och det
gillde att med dessa medel bestimma V
2:s banor, vigen uppit, maximala hdjden,
vagen nedit och dverhuvudtaget att kart-
lagga hela farden frin starten till nedsla-
get, De tvd kameror som jag arbetade med
var identiskt lika konstruerade och var
praktiskt taget orubbligt placerade pd en
betongpelare. De stod 1 var sin édnde av
en till sin langd och orientering noggrant
faststialld baslinje av omkring en svensk
mils langd., Eftersom avfyringarna gjor-
des 1 fullt dagsljus
stotte vi har pa nya
problem:  avskar-
mandet av dagslju-
set och fragan om
referenspunkter for
fotografiernas an-
vandbarhet som ma-
terial for en slutlig
banbestamning.

Kamerorna rikta-
des parallellt mot
den trakt av himlen,
dar projektilerna
vantades  upptrida
under sina  farder.
Deras ging foljdes
i en kikare som Adr
direkt forbunden
med en blandare och
procedurerna vid de
hada kamerorna
skedde samtidigt och pa samma satt. De
rent tekniska anordningarna for fotogra-
fermgen anser jag var tillfredsstallande
dven om den komplicerade apparaturen nu
och da kranglade och ddelade varje vin-
tat resultat,

Langt svirare var emellertid valet av
:.eferenspunkter for harledning av projek-
tilernas vig genom atmosfaren. Och sva-
righeterna vid materialets slutliga bear-
betning torde endast langsamt komma att
utformas till dndamalsenlighet, Vid fast-
stallandet av projektilernas banor anvin-
de man sig till en hdrjan av referenspunk-
ter pa jorden (lampor placerade pa hoga
master), men det var ett ganska miss-
lyckat arrangemang. Tillforlitligare var
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BOMBEN

da den metod som provades under min tid
i White Sands. Natten fore en avfyring
fotograferades samtidigt pa de bida ka-
merornas plitar en trakt av stjarnhimlen,
varvid givetvis tidpunkien for denna expo-
nering bestimdes med hogsta noggrann-
het. Man hade di fatt eft antal pa sitt
och vis absolut fasta referenspunkter. Med
kiannedom om tiden for infotograferingen
ay stjarnfiltet blir ju forhillandet vid en
senare utford fotografering av en pro-
jektil alldeles detsamma som om denna
avfyring skett samtidigt med fotografe-
ringen av stjarnorna... Plitarna visar
helt enkelt projektilens giing med ett antal
stjarnor som bakgrund, till vilka man allt-
54 kan hianfora de mitningar som erford-
ras pa platarna. For att dka noggrannhe-
ten i det slutliga resultatet, fotograferar
man 1 verkligheten ett stjarnfali dels nat-
ten fore, dels ocksd samma stjirnfilt nat-
ten efter aviyringen. Antalet referens-
punkter och sakerheten om deras ligen
blir da givetvis storre.

Bearbelningen av det fotografiska ob-
servationsmaterialet var tidsodande och
komplicerad. Hér ar givetvis inte mojligt
alt 1 detalj gd in pa dessa procedurer.
Det ma vara nog att nimna en enda:
bestimningen av referenspunkternas, stjir-
nornas exakta lagesforhallanden till ka-
merornas baslinje och till deras oriente-
ring. Atmosfirens stralbrytning, refrak- n
tionen, blir naturligtvis mycket olika i g tets centrala parti, ser ut som en stympad, fyrsidig pyramid. Expone-
skilda delar av det avbildade stjarnfiltet,  ringstiden iir en 150-dels sekund, objektivets dppning 5 c¢cm och brinnvidden 30 cm,
som omfattar 1600 kvadratgrader. Foér
varje enskild stjarna, som skall tjana
som referenspunkt, maste man ur atmo-
sfarens tillstind vid observationsdgonblic- |
ken hirleda stralbrytningens inverkan och |
anbringa lamplig korrektion till stjirnor- |
nas skenbara ligen sinsemellan. Stjdrnor-
nas inbordes lagen i sin tur miste man |
genom omfattande rikneoperationer och
anlitandet av ett antal stjarnkataloger
strangt bestamma, Nir detta val ar klart
kan man skrida till berikningen av de
trianglar som skall utgdra fundamenten
for banan och dess lige. Varje exponering
under tiden som projektilen verkligen av-
bildas pd plitarna ger material till en
triangulering, en avstandsbestimning mel-
lan baslinjens mitt och 1110jckltlcn Sam-
manlagt brukade man fi nigra tiotal dy-
lika fullstindiga observationer, vilka sam-
ordnade gav den ifrigavarande hanan.

Det ar givet att en V 2, som stiger till
omkring 25 svenska mils hojd, inte under
hela sin vdg kan fotografiskt avbildas.
Den kommer strax utanfér kamerornas
rackvidd. Har tog radarobservationerna
vid och fuollstandigade materialet. Fran
startogonblicket till nedslaget forflot i
allminhet omkring 10 till 11 minuter. Un-
der denna tid registrerades atmosfirens
tillstind pa olika hojder, temperatur, tryck,
fuktighet, vindforhallanden medelst radio-
sonder, Bearbetningen av detta observa-
tionsmaterial horde naturligtvis ocksa till
pjasen.

Vilken noggrannhet nddde man nu vid
dessa undersokningar?

Ja, den var faktiskt overraskande stor.

Flyttbara kameror firekommer ocksa. Hir
ses en filmkamerastation monterad p& en bil,

&“"9" R T—" ﬁ

. st Sl
Tack vare kontroll med fly gllﬂan A0 Med en roterande blindaranordning (léngst upp pa tmlmmentet) Astadkoms en exponering
(Forts. pa sid. 29.) varje sekund. P4 den lilla bilden blockhuset och observationstornet i White Sands.
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Tillverkning av mikroskopiska preparal sker i en s. k. mikrotom. Denna medger skirning
av botaniska och zoologiska organ i snitt som miiter en tusendel av en mllhmetcr._ Preparatet
ligger inbidddat i en paraffinkloss monterad i en kulled, Vid apparaten magister Nils Noréhn,

FINA FISKEN BLIR DY

Yland den mangd vitaminer som veten-

skapsméannen upptackt under de senas-
te decennierna, finns ocksa vitaminen B 12,
en liten »kusing i den stora B-vitaminfa-
miljen, Dess kemiska formel d4r C63 H
88-92N 14013 PCo.  Dlet anmiarknings-
varda med denna vitamin ar att den visat
sig ha en oerhdrt gynnsam inverkan pi
den levande organismen. Denna vitamin
ar hokstavligt talat en hel vitaminkur, som
ser en snabb dkning av tillvaxten.

Men detta gidller 4n si lange endast
djurvarlden och inte manniskan, Mycket
talar emellertid for atl de ron man kom-
mit fram till, s smaningom ocksd kan
omsattas pa den manskliga organismen.
Det skulle kort och gott betyda att minsk-
ligheten i B 12 fitt en ny vitamin, vars
verkningar pa manniskokroppen med all
sikerhet blir stérre in ndgon annan, hit-
tills upptackt, vitanin, Vitamin B 12 kan
komma att revolutionera hela den minsk-
liga organismens vixande och gora den
sjukdom som heter pernicits anemi, dvs.
blodbrist, och som nu astadkommer vildi-
ga skadeverkningar, till nagot fér alltid
forsyunnet och oOvervunnet.

Sedan en del ar tillbaka fr fiskmjol
ett mycket anviant fodermedel fér fram-
forallt kor och hons. Nu ar problemstill-
ningen denna: kan man pavisa forekoms-
ten av B 12 i fiskmjol — och mycket ta-
lar for att sa ar fallet — skulle detta be-
tyda att vi inom landet har mojlighet att
framstilla en wtmirkt »tillvixtvitamin
och dessutom skulle vi kunna spara -
skilliga tusentals dollar per ar. For nir-
varande importerar vi i Sverige stora
mingder s. k. APF, ett amerikanski pre-
parat som tillsitts de inhemska foder-

10

medlen. AP'EF ar ett proteinpreparat som
iramstalls pa bakteriologisk vig, och det
ar sannerligen inte billigt, Och nog ar det
en Overloppsgidrning  att  satsa  dyrbara
dollar pa en sidan import di vi kanske
har battre preparat inom landet !

Den som for ndrvarande hiller pa att
forbereda en grundlig undersékning av
fiskmjol ar laboratoriechefen Harry Rich-
fer 1 Malméd Kemiska Kontrollaborato-
rinm. An drojer det kanske ett halvar in-
nan undersokningarna ar fardiga — det
ar sa mycket annat som ska hinnas med
i det nystartade laboratoriet — men till
Losten raknar han med att proven ska
vara klara. Han ar optimist och tror pa
ett lyckligt resultat. Preparat med B 12
i lauléslig form — i fiskmjol! - kan bota
blodbrist, livsprocessen far ett sundare
forlopp, djuret (manniskan!) bildar lit-
tare dggviteamnena och {etter, vixer snab-
bare och haller sig friskare.

Men chefskemist Richter har minga
andra planer (bl a. att stoppa yrkessjuk-
domen blyforgiftning). I borjan av kri-
get tjanstgjorde han hos IG Farben och
dess hygieniska laboratorium i Lennaver-
ken 1 Tyskland, en jattefabrik dar 50.000
man var anstillda.

Av dessa arbetade ett par hundra med
tillverkning av tillsatsmedlet blytetractyl
(eller tetraetylbly) till syntetisk bensin,
vilket som bekant tillhérde de viktigaste
produkterna i den tyska krigsindustrin.

Dessa 200 arbetare underkastades en
ging i manaden en grundlig undersék-
ning for att f& konstaterat om de Ffitt
blyforgifining eller ej. Det visade sig att
de ofta var sjuka. En del av dem hade
drabbats av oorganisk blyférgiftning, dvs.

Nista gang ni &dter torsk, ge
inte katten benen. Se i stillet
till att de skickas till en fisk-
mjolsfabrik, Da spar ni dyra
dollar till landet och gor lant-
bruket en god tjinst. Och kan-
ske ocksa er sjilv — om de ke-
miska upptickter som behandlas
hidr verkligen héller vad de

lovar,

* * *

DOLLAR

de hade andats in hlyforeningar. Deras
sjukdom var 1 regel kronisk. En del and-
ra hade drabbats av organisk blyforgift-
ning, dvs, de hade fatt blyfdéreningarna
direkt in 1 blodet, och deras sjukdom
upptradde snabbt i akut stadium. Under-
sokningarna i Lenuaverken baserades pi
tvi metoder: dels en metod for blybe-
stamning med s. k. stepphotometer (pa tys-
ka Stufenphotometer), en princip uppfun-
nen av Halleprofessorn Schmidt, dels en
(Forts, pd sid. 29.)

Chefskemist Harry Richter bestimmer pro-
teinet i fiskmjol efter s. k. uppslutning, dvs.

tillsats av svavelsyra i fiskmjélsvitskan.
Fiskmjolet innehaller 65 proc. rAprotein, 10
proc, vatten, 9 proc. rifett och 16 proc. aska,
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‘Det kombinerade parkeringshuset — flyg-
filtet skall ligga i hiornen av Gamla Broga-
tan (nirmast) Klara Norra Kyrkogata (t. h.)
och Bryggaregatan (i bakgrunden) i Sthim,

FLYGLAN

uropas modernaste parkeringshus skall

byggas i klarakvarteren i Stockholm.
Det skall bli sju vaningar hogt, rymma
900 bilar och fA ett stort landningsfalt for
helikoptrar pd taket. Byggnaden beriknas
kosta 12,6 miljoner kronor,

Det dr intendent Ake Grauers i Stock-
holms stads fastighetskontor som ligger
bakom det markliga f{orslaget. Garagen
ar 1 forsta hand avsedda for dagsparke-
ring och skall ligga i byggnadens mitt-
parti dar de skall omges av kontors- och
verkstadslokaler,

Faor dessa ‘lokaler, som man berik-
nar skall variera i storlek fran 30 till ca

w
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400 m®, blir det sarskilda person- och va-
ruhissar.

Takct ar kanske det mest originella pa
hela byggnaden. Genom att hela tomtytan
som ar 5000 m? overbyggs fir man en
ovanligt stor plan takyta som mycket vil
passar som landningsfalt for helikoptrar.
Flygdicket beriknas fi en lingd pa 77 m
och en bredd piA ca 50 m. Runt hela dac-
ket blir det ett skyddsnidt som gjorts i det
narmaste horisontellt for att det inte skall
vara till hinder vid start och landningar.

Nar Halmsjoflygfaltet en ging blir
fardigt raknar man med att uppehalla tra-

HUSTAK

fiken mellan flygplatsen och Stockholm
med helikoptrar, Deras slutstation skulle
bli just detta flygfalt mitt i hjartat av
huvudstaden. Hirigenom skulle man ef-
fektivt kunna tillvarata den tidsvinst som
helikoptrar ger i denna lokaltrafik i jam-
forelse med bussar. Det dr ju forklarligt
nog ingen mening med att anordna ett
helikopterfalt i utkanten av staden och
transportera flygpassagerarna med bussar
darifriin till stadens centrum. Anligg-
ningen pi parkeringshuset ar dimensione-
rad for att kunna ‘ta emot helikoptrar
som rymmer ca 12 passagerare vardera.
(TV-teckning Holger Norrhage.)
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n sidan hiar sak som en mekanisk

byggldda dr mer 4n bara en leksak.
Den ger kunskaper, Grabben som sysslar
med att bygga en modell, han lar sig de
enskilda delarnas benamning och utseen-
de, han far klam péd olika maskiners namn
och anvindbarhet, han trinar upp sin
uppfinningsformiga och lar sig att bl
konstruktiv och att anvianda verktyg.

Alla kanner ju till den dir historien om
pappan som gav sin son ett elektriskt
leksakstag i julklapp men som sen sjilv
blev sd intresserad av att leka med un-
derverket att han kopte sonen en nyhor-
jarbok i frimarkssamling for att fa ha
taget ifred,

Antalet fader som kopte ett mekano
till sin grabb och sen sjalv borjat pyss-
la med det och fascinerats av sin egen
roll som nyskapande konstruktér ar sé-
kert mycket stort, Liksom thget fir en
mekanoldda det att klia i fingrarna pd
Papporna.

Det sista alternativet finns 1 manga
upplagor, det kan ingenjor Axel Hedberg
i Oshy intyga. Han vet det, for han gor
svenska konstruktionssatser i sin firma,
Hedbergs Verkstader. Uppslaget till till-
" verkningen fick ingenjor Hedberg dret
efter kriget. Vid krigsutbrottet dominera-
des marknaden totalt av engelsmian och
tyskar, det var de kinda markena Mec-
cano och Marklin som var 1 marknaden,
men efter kriget fanns inte en enda me-
kanolada att uppbringa. Engelsmannen
hade inte stallt om sin industri, och tys-
karna hade ingen. Si hade ingenjor Hed-
berg pd sin verkstadstomt en massa spill-
plat som inte gick att anvianda men som
egentligen var for dyr och sviritkomlig
for att bara kastas bort. Tanken foddes pa
att gora svenska mekaniska bygglidor av

&4 hiir langt och Bnnu en bit till #r det utstansade skarvjdrnet innan Tre kvillar to
det slutligen skall kapas i olika stora byggbitar av Erik Dahlquist

-

«det for firmans chef, ingenjbr Axel Hedberg, ait
gora detta F-lok At sin son Bjorn Axel. Lyckligaste grabben i stan!

TUSEN OCH EN BIT

Ett dventyr 1 pldt

Reportage: Bo Hanson (text) — Bengt Almquist (foto)

samma ar slapptes den forsta byggsatsen
ut i marknaden, dock inte med spillplit
som material, Den héll inte méttet i na-
‘got avseende,

Ingenjor Hedberg kallade sin byggsats
for Mekanik, ech tillverkningen lades upp

pa ett delvis annat satt an tyskar och
engelsmiin tidigare gjort. Det blev en helt
fristiende Konstruktionssats med en
miangd nya delar och modeller, och de
standardelement som de importerade bygg-
satserna  innehillit, ersattes till stor del

spillpliten.
1947 horjade planeringen pi allvar, och

en automatpress som
stansar hélen i de kallvalsade plathanden,

Nils Jonsson skoter Byggladan Mekanik iir firdig och paketeras

for unga tekniker av friken FEilsa Alsten,
12 TEKNIKENS VARLD 6/51
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Ingenjiir Hedberg har ocksd byggt denna
modell av Katarinahissen i Stockholm. Ska-
lan #r 1:18. En elektrisk motor pd 8 watt
driver de bada hisskorgarna upp och ner.

Trycket pA verktyget som pressar alla hilen

i de s k. scktorplattorna Ar ungefir 40 ton.

med svenska specialiteter. Men for att ge
alla dem som dgde gamla importerade
bygglidor — det ar de som lekte med
sidana hiar saker fore kriget och som nu
ar vuxna pappor! — tillfille att kom-
plettera dem, horjade ocksa en tillverk-
ning av kompletteringsdelar att liggas
upp,

Men det var inte hara att sitta iging
med tillverkningen hux flux. Tvartom.
Man stotte pd betydande svarigheter, bris-
ten pa kvalificerad arbetskraft inte minst,
En stor verktygssats erfordrades, tusen
och ett problem skulle losas. Men det
gick, och den forsta lidan Mekanik folj-
des snart av tusentals andra. Da hade
tillverkningen lagts upp i tre serier som
kompletterar varandra, en grundserie, en
kompletteringsserie och en specialserie.
F.n. tillverkas sex grundlidor, fem kom-
]11(.11[.!"!!‘1}{‘}!]11?[! och fyra speciallidor. Den
som ar lycklig innehavare av samtliga, be-
sitter ddrmed inte mindre dn 3.084 de-
lar, varav atskilligt intressant kan byg-
gas. Kanske t o.m. ett elektriskt tig.

Ramaterialet till de flesta delarna i
byggsatsen dr kallvalsat bandjirn, men
kugghjul o.d. ar av massing. Tillverk-
ningen visar pa flera finesser, dir pro-
dukterna skiljer sig frin de importerade.
Skruvarna ar inte pressade utan frasta,
kugghjulen modulfrista och upplagda 1
serter med olika utvaxlingsforhillanden,

Materialet* kommer i linga . band till
den hedbergska verkstaden och pressas
sedan ut 1 automatpressar varav den
storsta har 32 tons presstryck, Efter
pressningen befrias delarna frin olja i
olika bad, och efter rening, dir alla ev.
kvarblivna grader tas bort, tvittas de pa
nytt 1 avfettningsbad. Delarna gir sedan
till brannlackering i roterande ugn, sor-
teras, sys upp pad pappskivor, paketeras
och skickas ivitig, Till pappor och barn...
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Sergeant Harry Frodé vid
F 2 i Higernis utforde
for en tid sedan en dra-
matisk ambulansflygning
under samsta tinkbara
viiderleksforhallanden

med sné och morker i
Stockholms skérgard, Han
klarade uppgiften ‘tack
vare sin flygskicklighet
och lokalkannedom, Har
ger han en skakande
skildring av en annan
spannande upplevelse nar
han medvetslos stortade
mot marken med fruk-
tansviard fart i sin Mu-
stang, men lyckades av-
viirja en siker dod genom
rutin och sikert omdome.

"3

MED FULL FART MOT DODEN

et mest spannande momentet i en

luftstrid ar faktiskt minuterna in-
nan sjalva’ fighten siatter i ging. Man
ndastan kanner de andra férarnas span-
ning, vem skall upptacka fienden forst 1
dag? Turen svek mig inte heller denna
ging. Snett framat vinster och nigra
hundra meter under' glimmade det till,
Vampires!! Jag varskodde mina kamra-
ter i radion samtidigt som jag gick till
anfall, Jag tryckte karran i en svag
vianstersvang, kastade rutinmissigt blic-
ken bakit for att kolla att kusten var
klar, och gav mig in i leken. Det bley
harda tag haruppe, 8.000 meter éver bac-
ken, men jag njot intensivt av spanning-
en och forvissningen att an en gang
skulle nog Mustangen och jag ge den
lede »fienden» vad han tilde. Jag drog

~ hart i svangarna, men inte sa hart, att

jag riskerade »black out», &nej, jag viss-
te precis hur mycket jag stoppade for.
Sen pang, kom gardinen. Allt blev plots-
ligt gratt och suddigt och :
direfter nastan kolsvart, Det
kandes som om mitt med-
vetande sakta men obevek-
ligt krop ut genom flyghu-
van, och hur giarna jag in
ville, kunde jag inte foreta
mig nagonting,. Men det
fanns andi nagot kvar i
hjarnan, nigot som malde och
pockade pa handling, nigot
som ph ett bizarrt sitt var
uppblandat med osamman-

hingande hilder av excercis-  Varken

lirare

tillbaka gasen en aning, skét fram spa-
ken och vred upp kranen till syrgasens
nodventil.

Sedan slocknade jag definitivt.

Under tiden hade emellertid bade
stridsdomaren 1 luften och markstatio-
nen fatt klart for sig att en allvarlig
olycka holl pd att handa. Min maskin
gick ju med fruktansvard fart i stort-
dykning mot marken. Stridsdomaren for-
sokte folja men var tvungen att slippa
fér att inte overskrida Mustangens till-
latna dykhastighet. Markradion ropade
forgives, och dc:l ohcﬂl\rwl)a.ra. stamning
som infinner sig nar man fullkomligt
maktlos maste dse en annan minniskas
forintelse, grep bide forarna 1 luften och
markpersonalen.

Plotsligt uppfattade mina Ggon ljus.
Det flimrade till ett tag, men blev sen
ater morkt, det var en pendling fram
och tillbaka &ver medvetandets grins.

Med en mental kraftanstrangning lycka-

des jag i alla fall hilla mig
kvar pd den ljusa sidan av
gransen. Nu klarnade allting
fort, Jag checkade liget och
instrumenten.  Alla  virden
normala, hojd 600 och svag
stigning. Samtidigt nidde
mig som frin en annan varld
markstationens anrop. Jag
tog upp mikrofonen och sva-
rade. Min kropp varkte
ohyggligt, det sprangde och
kokade i varenda led, mitt

eller  omdome var omtocknat, men

reglementen,  instruktioner mmi;:'f{at:'ah “&g":; jag hade en klar tanke i

och enstaka ansikten. Jag  triff pa  sergeant huvudet: fram med checllis-

handlade som om nigon stitt  Harry Frodé i luft- tan innan landningen, gi ige-
strid, Den stiirtande :

skrikit en or-
jag ryckte

bredvid och
der i mitt ora,

Mustangen dverst har
han tecknat sjilv,

nom punkt for punkt hela
(Forts, pa sid. 29.)

13



Frioken Anita Ekstrom ovar morsetelegrafering, Skrivmaskinen an-
viindes fior att direkt skriva ned mottagna telegram i klartext.

Fordringarna pA hastighet #r dock inte sa siirskilt higa. Det riicker
med 60—80 takt, medan en driven telegrafist nar 100—120 nedslag.

TELEGRAFI T VALSTAKT

Musik under arbetet dir en populiar uppfinning, men fragan ir om inte musik i skolsalen
har goda majligheter att bli annu mera uppskattad. Telegrafverkets undervisningsanstalt
har borjat med den metoden, och dér finns Gven en hel del andra tekniska finesser. Tek

nikens Varld besdker

skolan, vilken nyligen invigdes av

Reportage: Bengt Svedberg (text), Arne Rygin

11 uthbildning av telegrafpersonal ir

centraliserad till Telegraiverkets un-
dervisningsanstalt, som nyligen flyttade
in i ett modernt tiovanings hus pd Horns-
gatan 103 pa Soder. Hela hyggnaden har
kostat dryga 5 miljoner kronor och an-
vands 1 ovrigt for en ny automattelefon-
station, telegrafverkets Lkontorslokaler
m. m,

Allt som en blivande telegrafist hor
kanna till lirs ut i denna undervisnings-
anstalt. et som kanske mest imponerar
pa lekmannen, nar han visas omkring av
anstaltens chef, byradirektor Einar Malm-
gren — kand laroboksforfattare pid om-
radet — ar de salar dar manuella och

automatiska telefonvaxlar dr uppkopp-
lade,

DDen mest sensationella och for virt
land helt nya demonstrationsapparaten

hiar ar en s. k. ndtgruppstabli, dir man
tack vare ljussignaler, som automatiskt
tands lings den vidg samtalet gar, kan
folja hur ett samtal kopplas upp mellan
en abonnent och en annan. Man fir se
hur samtalsvagen steg [Or steg passerar
olika knutstationer och viaxelstationer for
att till slut nd fram till den sékta abon-
nenten — varvid en av telefonerna pi
bordet framfér ringer. Man kan genom
att sla till omkopplare demonstrera hur
en annan vdg automatiskt viljs nir en
ayv ledningarna ar upptagen o,s.v. Den-
na demonstrationspanel ger en exakt mot-
svarighet till vad som verkligen sker
vid samtalsforbindelsers upp- och ned-
koppling inom ett automatiserat omrade.
Och hittills ar ca 1 miljon av virt lands
ca 1,6 miljoner telefoner anslutna till
automatiserat ndt.

kommunikationsministern,

Tt
o)

I en annan del av demonstrationssalen
stir en fullt driftsklar automattelefon-
viaxel, diar man kan se hur de olika val-
jarna utfor radiella och vridande rorel-
ser pa order av de impulser som kom-
mer fran fingerskivan, Man kan har fi
en forklaring till alla de fenomen som
forbryllar en vid anvindning av spetmojs,
som f.ex, att ett samtal si smaningom
kommer fram aven om man far vanta
en stund, men utan att man behover sla
numret pi nytt, Det beror helt enkelt pa
att varje nummer, som slis, alltid {orst
»magasinerass i ett »minne» — register —
varifrin siffrorna sedan plockas ut nar
en ledning Dblir ledig. Nar sedan forbin-
delsen ar klar, kopplas sminnets hort.
Och den automatiska telefonisten borjar
arbeta redan nidr man lyfter luren — da
sitter namligen en ledig sokare, s. k. led-
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ningsvaljare,
abonnent som  anropar.

Men om man kan slita sig fran den-
na automattelefonvaxel, si kan man se-
dan i en nirgransande sal — skild fréan
den forra endast genom en speciell fi-
ness 1 form av en shopvecklingsbars vigg
— studera alla inom telegralfverkets nit
forekommande typer av manuella tele-
fonviaxlar. Har finns rikstelefonviaxlar —
rikstelefontrafiken 4r ju Annu bara {ill

liten del automatiserad, fastin detta ar
det ideal man stravar efter — proppvax-
lar, klaffjackvaxlar o.s.v.

Att en modern telegrafists uppgifter

skiljer sig ganska mycket fran forna (i5
ders, dar det mesta arbetet bestod i han-
terandet av tclegrafnyckeln, far man en
stark uppfattning om 1 ldrosalarna for
teleprinter- och teletypeskrivning. [ var-
dera av dessa sitter ett 20-tal unga da-
mer och skriver ned telegram allt vad
de kan — pa apparater, som inte skiljer
sig namnvirt frin vanliga skrivmaskiner.

De blivande telegrafisterna skriver ned
sina telegram efter texten pa en tele-
gramblankett, och om det varit verklighet
skulle liknande apparater i t.ex, Malmo
eller Goteborg ha skrivit ut samma tele-
gram 1 vanlig skrivmaskinsskrift pa tun-
na telegramremsor. Dessa klipps sedan
sonder 1 ldmpliga langder och behover
endast uppklistras pa den telegramblan-
kett, som mottagaren slutligen fir. Nigon
morseskrivaing behovs alltsd inte nir det
finns teleprinterapparater — omvandling-
en av hokstiverna till elektriska impulser
och vice versa skoter apparaterna sjalva
automatiskt om. 1 skolsalarna dr vis-
serligen momentet Stockholm—Gotehorg
overhoppat, sa att man far tinka sig att
man har aven har mottagningsapparater-
14, men amnars overensstammer allt med
verkligheten.

Aven den gamla hederliga telegrafnyc-
keln med tillhorande skrivapparat skall

dock en modern kvinnlig telegrafist kun-

na hantera och darfor finns det ett par

il
L

En grupp blivande telegrafister far dva sig
i att anviinda ett modernt rikshord med sned
multipel. Med knappsatsen t. h. gir det fir
ivvade telefonister niira dubbelt sa fort
som med den lingsamma (fingerskivan.
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iging och® soker upp den

larosalar med dessa apparater.med en [att
flakt av 1800-tal 6ver sig. Fordringarna
ar dock inte sd hoga, niamligen sindning
och mottagning av morse i 60—80-takt.

Men eftersom nu  telegrafnyckelknac-
kandet till stor del har utbytts mot skriv-
maskinsknackande, ar det naturligt att
lektioner i maskinskrivning fitt en stor
plats pd schemat. Och hidr har den ener-

giska lararinnan, fru Greta Andersson,
lancerat en egen metod for rationell
maskinskrivningsuppovming —  genom

tangentnedtryckning efter musik! Larosa-
len ar utrustad med grammaofon och forst-
klassigt hogtalarsystem och nar nu mu-
siken satter iging, horjar ett 30-tal
flickor att sli ned tangenterna 1 takt med
musiker.

Man borjar med langsammare rytm —
t.ex. en smekande slow-fox — men allt-
eftersom skickligheten stiger, liges skivor
med allt snabbare takt pa, Vid Teknikens
Virlds besok spelades bl.a. en rivande
slaingpolka, dir varje takt ackompanjera-
des av det exakt samtidiga tangentned-
slaget fran 30 maskiner. Hur val flickor-
na foljde takten framgick inte minst nar
grammofonen vid palaggandet av en ny
skiva saktade farten — da uppstod en
allmin forvirring nir rytmen varierade.
Man fick latt visionen av att det var en
dans- och inte en maskinskrivningsskola
man hade hamnat 1. Veterligen finns ing-
en annan skola som anvander denna mao-
derna metod {or maskinskrivningsovning
—men att det blir roligare, mindre an-
strangande och leder till snabbare resul-
tat med att skriva 1 takt med musik be-
hover man knappast tvivla pa. Hastighe-
ten drevs under sidant musikaliskt ackom-
panjemang upp fran 800—900 till 1.000
och 1.100 nedslag pa 3 minuter, !

Skolan har aven en demonstrationssal
med kompletta fartygsstationer uppmon-
terade och driftsklara. Har utbildas tele-
grafister for handelsflottan och trafik-
flyget. [lessa elever utgor en manlig mi-
noritet bland skolans ca 180 elever,

En synnerligen instruktiv apparat &r den-
na automatviixel som hir »kiéres» av ingen-
jor Gosta Gejstam. Man ser viiljararmarnas
rirelser som fungerar som i verkligheten.
ES .

L i

I b

En serie kompletta fartygsradiostationer
finns i en sal. I mitten en telefonistation fir
ulirakortviag, med vilken man t. ex. kan tala

med en liknande anliggning som #dr beliigen
i en annan hytt. T. v. pejlanliggningen.

En radarantenn har monterats pa taket for
att med hjidlp av radarskdrm och bvrig ut-
rustning en vaning ned mijliggbora demon-
stration for  blivande radiotelegrafister,

Maskinskrivning efter musik — ett tangent-
nedslag pa varje takt — ir bade roligt och
ldtt. Man wutnyttjar och uppivar sinnet for

rytm, vilket finns hos varje minniska,

o =
3,

Den for vart land unika nitgruppstablin
gom meid lysande lampor visar ett samtals
viig genom ett automatiserat omride. Byri-
direktér Einar Malmgren ringer fran en
apparat till en annan av de 12 anslutna.




Det finns manga korsningar i Rio med frafikljus och trafikpoliser, men alltfér manga
utan. S84 hiir brukar det se ut, ingen har Iust att viinta och sldppa fram nidgon annan.

.

och satt sd i gang alltihop med 80 km i
timmen. Addera tre-fyrahundra signalhorn
i alla tonarter, si blir illusionen av Rio
riktigt hygglig.

Det dar med 80 km i timmen &ar inte
riktigt sant under alla forhdllanden.
Mianga kor bade 90 och 100 nar bilstrom-
men inte ar sammanhingande utan man
kan koéra om. Aldre damer tycks ofta
halla sig vid 60 4 70 — men i stort sett
ar 80 kilometer 1 timmen normal hastig-
het pi genomfartsgatorna. Filkdrning ar
inte populdr, utan man kér om pi vilken
sida som helst si ofta man kan, Detta gar
s till att foraren i den omkorande
vagnen — s snart dennas kylare dr tva-
tre decimeter framfor den omkérda
vagnens nos — gor en kejsargest med
handen mot korbanan framfor den om-
korde samt avger tre-fyra kraftfulla
signalhornsstotar, Handsken ar kastad!

Ar den omkorde ‘en stillsam individ
har han eller hon bara att medverka ge-
nom att litta pd gasen och eventuellt
bromsa en smula si att den omkorande
vagnens bakinde gar klar nir den snabbt
svajar in pd sin nyerovrade plats.

Men de flesta forarna ér inte alls still-
samma, utan de tar upp den kastade
handsken, snirtar gaspedal och signal-
knapp 1 botten och forséker hilla sin
plats. Det lyckas ofta.

Det ar ett spannande ndje att aka med

; io de Janeiros skonhet ar ingen myt
— det ar si hisnande grant i Brasi-
liens huvudstad att framlingen bara ga-
par. Men det ar farligt, mycket farligt
att lata ogat vandra fritt Over Socker-
toppens djarva vertikalkurva, lings sand-
strandernas solgula svep, upp till Corco-
vados Kristushild 700 meter over stan,

Ty i Rio lurar bildéden pid den ovar-
samme fotgangaren och det sdgs, att var
femte minut av dagen kor ett motorfor-
don pad en riomedborgare.

QOfficiella siffror anger ait per 10.000
registrerade motorfordon dodas 43 manni-
skor i manaden i Rio. Motsvarande siffra
for New York dr 10, for bilstaden De-
troit 6, Men Stor-Rio har ndstan dubbelt
si ménga motorfordon som hela Sverige,
aoch det betyder att 55 a 60 mianniskor
dor trafikddden dar varje dag.

Langs strandernas minskarsformade ga-
tor ligger bostadshebyggelsen inklimd
mellan hay och berg. Bor man i de yttre
stadsdelarna miste man resa langs flera
manskaror for att komma till och frin
centrum, De inre manskidrornas genom-
fartstrafik ar dirfor enorm. Myndigheter-
na har ging pi gang ordnat med gatu-
breddningar, byggt tunnlar genom de mel-
lan stadsdelarna framspringande bergen
och mycket annat, men Rio vixer si fort
att lappverk inte hjalper ndgon vart. En
generalplan har gjorts upp och vildiga
trafikstrdk haller pd att byggas ut bak-
om e dldre kvarterens forfallna *utan-
verk. Det ar hog tid — i dag stelnar blo-
det i Rios pulsddror vid rusningstiderna,

Andd stelnar den trafikstrdmmen inte
i forsta taget. Bilférarnas framditanda ar
fantastisk, forsiktighet enligt var matt-
stock existerar inte, ge gas bara! Hade

16

Teknikens Virlds medarbetare,
civilingenjor Bertil Bjork-
man, har besokt Brasilien och
redovisar hiir intrycken av Rio
de Janeiros fantastiska och farliga
biltrafik, Fotgingare och cyklister
dr i det narmaste fredlisa.

cariocan — riohons namn pa sig sjily —
en stockholmares temperament skulle ing-
en komma hem till middag, mojligen nig-
ra till supé!

Tank er Strandvagen i Stockholm, gor
tva korbanor till mellan tradraderna, lagg
en solgul sandstrand utanfor kajkanten,
fyll korbanorna med bilar fran kant till
kant — ett par decimeters mellanrum i
sidled, ungefar fem meter i lingdled —

Den higa fartens foljder, Hinner inte fira-
ren bromsa fir bebyggelsen géra det. Ofta

kommer fotgiingare pa trottoaren emellan,

en skicklig forare i en accelerationssnabb
vagn, nar trafiken dr shalvstarks. Fart-
méataren pendlar mellan 80 och 100 me-
dan vagnen ror sig som en brodérnal fram
och dter 1 sidled over de fyra skorfiler-
nasy monster, allt medan den kor om en
vagn pa endera sidan si dar var tionde
sekund. Men det kan bli farligt pa de
punkter dir de enkelriktade lederna blir
dubbelriktade. Twd pafrasare gor samti-
digt »ytterskdrsomkornings och mots ky-
lare mot kylare med en sammanlagd has-
tighet av bortit 200 km i timmen. Sydlian-
ningen ar snabbtankt och det gir ofta bra,
ibland inte. Det sigs i Rio att medelsvara
olyckor ar siallsynta — det blir antingen
en stankskarmsbuckla eller bérhuset. Det
ar bara splitternya vagnar som saknar tra-
fikarr, mer eller mindre fullstandigt lakta
under reparatorens vard. De stora ameri-
kanska vagnarnas solida stotfingare av-

(Forts. pa sid. 29.)

.58

Flamengostrandens korbanor miste i dag ta
det mesta av trafiken frin Botafogo, Copaca-
banpa, Ipanema, dd dvriga gator ir for gamla,
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En direkt motsats till den heta
trafikgloden i Rio utgor Stockholms
nya signalsystem vid Gustav Adolfs
torg. Bilisterna ar missnojda darfor
att det gar langsammare fn forut,
fotgingarna didremot ar belatna
dérfor att de gar sikrare én forut.

Mots!lgande signaler: T. h. v
den grona pilen t. v. anger k
svingande

s riitt, medan
t fiir viinster-
trafik. Manga bilférare luras,

Centralstillaren till signalsystemet, som ir
av engelskt fabrikat, justeras hiir av ingen-
jor Erik Pettersson fran Transfer.

Under fas C far a‘,ll mtik fran Strﬁmgahn
viisterut passera. Bilisterna kor fortare niir
det finns signaler — och mycket sikrare...

TEENIKENS VARLD 6/51
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De enda som lir néjda med signalgliidien i Stockholm #dr fotgiingarna, som nu alltid kan ga
skert over genom att trycka pd nidgon av de 13 knapparna vid 7 Overgingsstillen.

#

ekordet ifriga om automatisering av

trafiksignalsystemen i Stockholm och
hela Sverige tar utan tvekan Gustay
Adolfs torg, diar det nya systemet nyligen
kopplades pd. Det har sedan dess livligt
kritiserats av bil- och cykeltrafikanter
men lovordats av gingtrafikanter.

Systemets fordelar kan namligen i kort-
het sammanfattas si, att det underldttar
fotgdngarnas passage vid overgingsstille-
na tack vare 13 tryckpunkter vid 7 over-
gingsstillen, ger storre sikerhet it sivil
kor- som gangtrafikanter samt medfor en
personalbesparing for staden pad tvd tra-
fikkonstaplar. Som nackdelar kan anforas
att det blir tidsforlust for kortrafikan-
terna, Atminstone vid lig och medelstark
trafik. Skall man fortsatta att vara kri-
tisk, kan man ocksid utan vidare konsta-
tera att det under kvillar, nitter och son-
dagar samt mitt pA dagen mellan trafik-
topparna var mycket littare att passera
torget utan denna skog av signallampor.

Men hur fungerar di detta mystiska
ssignalmaskineris ? Harpa svarar civil-
ingenjor Gumnnar Kullstrom vid Stock-
holms stads gatukontor:

— Systemet kan kanske f{ér allmanheten
synas litet soverkvalificerat» men i verk-
ligheten finns det ingen detalj som kom-
mit till 1 onodan, allt har sin viktiga
uppgift att fylla.

For att forklara hur det hela fungerar,
far man forst ta hansyn till att det finns tva
grundprinciper hos det — namligen dels
en inbdrdes synkronisering mellan de olika
signalerna, och dels en wuppdelning av
signalvdxlingen efter olika antal faser.
Med ett 2-fasigt trafiksignalsystem me-
nar man da t ex. ett sidant som finns i

hornet av Kungs- och rottninggatorna
— dir hela omloppstiden» for signalvix-
lingen ar indelad 1 faserna rott for ena
gatan och gront for den korsande gatan —
samt omvant. Ar de bada faserna lika
stora, har man di t ex. 25 sekunder rott
ljus for Kungsgatstrafiken — och under
ndsta fas gront ljus for samma trafik. Det
gula ljuset kan wi har bortse ifrin,

Vid Gustav Adolfs torg har man nu
infort sdvil 2- som 3-fasiga system..De 3-
fasiga finns vid Norrbros mynning samt
dar Freds- och Malmtorgsgatorna myn-
nar ut, I forstnimnda fallet fir under fas
A trafiken dels passera frin Norrbro in
mot torget samt dels vanstersvanga frin
Stromgatan in pd Norrbo frin torget —
ingen av dessa trafikddror skir ju var-
ann. Under fas B, som intraffar under lat
oss siga nasta 25-sekundersintervall, bfir
det enbart spirvagnarnas och fotgangarnas
tur, medan bilar, bussar och cyklar fir
halla sig stilla, Och under fas C slutligen
far i stillet all trafik frin Stromgatan
passera sdval in mot torget som, liksom
under fas A, runt vanstra hoérnet ut mot
Norrbro. Sparvagnar, gingtrafikanter och
trafik frdn Norrbro in pa torget fir dir-
emot under denna faé vackert std och
vanta.

Detta var i stora drag automatsystemets
funktion vid en av trafikpunkterna, Men
nu ingir i det hela systemet inte mindre
an fem sidana trafikpunkter — Som dar-
till skall fungera i ett inbordes tidsberoen-
de, en synkronisering, som mojliggor att
trafiken kan flyta ohejdat fram utan att
stoppas upp mer an en ging under pas-
sage av torget,

Alla signalerna — sammanlagt 42

(Forts. pd sid. 31.)
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LANGST T. V. VARLDENS STORSTA HANGARFARTYG AVSETT FOR

ATOMBOMBFLYG,

NARMAST EN

JAGARE AV MITSCHERKLASS,

FLOTT FLOTTA FLOTTARE

Av Kapten Bengt Ohrelius (text) — Magnus Gerne (teckning cr)

merikanska kongressen beviljade helt
Anyligrm ett anslag pa 24 miljarder dol-
lars till forstarkning och modernisering ay
USA-flottan.

Genom  det nybyggnadsforslag som nu
godkints av  kongressen kommer ameri-
kanska flottan bl a. att tillféras cirka 80,
nya fart}g ay olika slag. Programmet om-/
fattar 52 minsvepare, 7 snorkelubatar och
6 stora landstigningsfartyg, Storsta intres-
set tilldrar sig dock ett stort hangarfartyg
pa 60.000 ton och tvd robothestyckade slag-
skepp. Det projekterade hangarfartyget,
som blir av flushddckstyp, ar troligen en

1=

modifierad, nagot [drminskad version av
63.000-tonnaren »United Statesy — ett pro-
jekt som for nagol ar sedan utldste en
helsig forsvarsdebatt i USA. Denna debatt
slutade for ovrigt dramatiskt med att da-
varande marinchefen amiral L. Denfeld
tvingades avga.

De bada srobotslagskeppens, »Kentuckys
och »Hawaii», ar redan i det nairmaste far-
diga. Arbetet pd dem stoppades namligen
for nagot ar sedan, nar »Kentuckys var
fardig till 73 och sHawaiix till 84 pro-
<cent, Formodligen ville man bl a. forsoka
fi fram battre robotvapen innan man gav

de bada fartygen deras slutgiltiga utform-
ning }ch bestyckning.

sKentuckys ar av Jowa-klass och pa
45.000 ton medan »Hawaii» tillhor Alaska-
klassen pd 27.500 ton. »RNentucky» ir fér
Gvrigt av samma typ som det frin Korea-

kriget valkinda ‘ildgskcppci »Missouris,
vars nio 40,6 ‘cm pjaser med god effekt
bl.a. beskjutit nordkercanska stallningar

och forbindelselinjer uumed kusten.

Jagarvapm‘l far ocksd sin heskirda del av
nybyeenadsanslagen.  Enligt  programmet
skall ndmligen 11 jagare av tre olika typer
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VARLDENS STORSTA 1 SITT SLAG, OCH T, H. DE BADA ROBOTBESTYCKADE SLAGSKEPPEN »HAWAIILs (i bakgrunden) O.

PR S

sKENTUCKY».

Eue jiuelikt hangarfartyg for reaflygplan, tvd slagskepp

med enbart robotbestyckning och irldens stérsta jagare

ingdar bl. a. i den amerikanska flottans nybygenadspro-

gram. Detla

ungefir-lika

.I'ji" !‘”r'r il St

fardigstallas, De 96 jagarna i Gearing-klas-
sen pid 2425 ton skall bla. utbkas med
fem enheter. Dessa fartyg gor 38 knop och
har en kraftig bestyckning, som utgors ave
sex 12,7 em kanoner, ett drygt 30-tal lv-
automatpjaser och fem 53 em torpedtuber,

Samtidigt kommer amerikanarna att byg-
ga fyra jagare av en helt ny typ — Mit-
scherklassen. Med 3.675 tons deplacement
blir dessa jagare varldens storsta. Tva es-
kortfartye av s.k. Butlerklass pa 1450

ton med 26 knops fart stir ocksd upptagna

pa listan. Det kan i detta sammanhang
TEKNIKENS VARLD 6/51

kommer att kosta 2.4 miljarder dollars

mycket som scenska statens totala utgifter per

x gdnger s myeket som vart [Grsear kostar.

namnas att amerikanarna redan har nirma-
re 3530 jagare och ungeidr 300 eskortfartyg.

Den sista enheten i den linga raden av
nybygenadsprojekt dr en latt kryssare pa
6.000 ton av en ny typ. Detta fartyg blir
formodligen nagon sorts kombinerat u-
batsjaltiartye och  jagarforstorare —
shunter killerships,

En ansenlig del ay det beviljade anslaget
skall ocksa anvandas for omfattande mo-
derniseringsarbeten pa en mangd fartyg.
Inte mindre an 6 hangarfartyg, 14 kryssa-
re och 194 jagare kommer salunda att ge-

nomga radikala ombyggnader, forses med
moderna tekniska hjalpmedel och i en del
fall troligen ocksa med nya vapen, :
Jagarna skall t.ex. forvandlas till u-
batsjaktfartyg, vilket bl a. torde innebara
att de far hypermoderna hydrofoner, strids-
ledning och antiubatsvapen av senaste
konstruktion. Hangarfartygen kommer for-
modligen att goras om si att de kan ta
emot reaktionsdrivna flygplan. Tva av krys-
sarna skall enligt uppgift fa speciella an-
ordningar for utskjutning av fjarrstyrda
projektiler medan de andra toly skall for-
yandlas till flytande luftvirnsfastningar,



Ingenjir Folke Mannerstedt, som konstruerat Union, diskuterar det vﬁgr&ta‘ forgasarhusets
detaljer med Nils Tengherg. Den maskin TV provkorde var en provmaskin fir krigsmakten,

EN

SVENSK

ENGELSMAN

TV:s motorcykelexpert, Nils Tengberg, fann Union vida

1 overlidigsen sin vilprovade foregingare — armémotorcy-
keln m/42.

A\'en om man lange kort armémotor-
cykel m/42, Monark med Albinmo-
tor, skulle man med forbundna ogon ha
svart att identifiera den svenska motor-
cykeln Union. Snarare skulle man nog
gissa pa nagon engelsk maskin, ty Union
ar engelsk till utseende, konstruktion och
koregenskaper,

Den provkorning, som TV nyligen ut-
forde med en av Unions provmaskiner,
kunde inte bli sa omfattande eftersom
kung Bore regerade hirt och stringt uppe
i Charlottenberg. 1 det hala vaglaget var
mojligheterna att fa nigon exakt uppfatt-
ning om acceleration och bromsegenska-
per ganska ringa, men sid mycket hann
vi i alla fall konstatera att Union inte
har manga egenskaper gemensamma med
m/42. Den tekniska utvecklingen har inte
gatt Unions konstruktorer spirlost forbi,
och den gamla armémotorcykeln har mo-
derniserats i sa hog grad att den ar oigen-
kannlig,

Man sitter bra pA Union. Den ganska
smala och ldnga tanken ger utmarkt kna-
slut och styrstingen ar lagom lang for
att ge hekvam stallning och styrning, Mo-
narkens bdjda styre, som sa litt tog i
tanken och var ett hinder fér manovrer-
barheten, ar borta. Sem vigmaskin Ar
Union smidig, och den har goda vigegen-
skaper av normal engelsk klass. Som ter-
rangmaskin kan det vara vart att notera
att markhojden ar ganska bhetydande, och
att maskinens undersida inte bjuder pa
nagra framskjutande delar utan ir full-

20

komligt slat. Denna synpunkt dr givetvis
speciellt av varde vid arméhruk.

Motorn ar latt att arbeta med, och spe-
ciellt fdste vi oss vid den geniala ven-
tilinstallningsanordningen. Man hehover
bara lossa en skruy och flyfta en visare
efter en graderad skala och wentiljuste-
ringen dr klar, Denna utomordentligt prak-
tiska detalj har vi hittills bara funnit
pi NSU OSIL. 250, men liknande arran-
gemang lar vdl komma pd ytterligare
maskiner vad det lider, Den tiden ar forbi

~ta cyklarna var si opraktiska att man

miste montera bort tanken innan man
kunde stilla in ventilerna,

Topphastigheten {6r Union torde ligga
nagonstans vid 125—130 km/t, Accelera-
tionen ar ganska normal for en stotstangs-
styrd encylindrig 500-a av denna typ. Vid
TV s besck i Charlottenberg kordes var
provmaskin i bank, dar den nidde 140
km/t utan att visa tecken till att bli det
minsta varm trots att kylningen ddr mas-
te vara samre an pad landsvigen. Att mo-
torn emellertid inte gir fullkomligt ljud-
lost var latt att konstatera vid de hoga
varvtalen, dir minsta missljud gav eko
mellan vaggarna. Bromsarna ar betydligt
kraftigare an vad som vanligen brukas
pa en 500-standard. Hur pass effektiva de
var kunde vi inte préva, men vi hade i alla
fall tillfalle att forvissa oss om att de
inte laste hjulen i det hala viglaget utan
grep mjukt och kontinuerligt.

{Forts. pd sid, 34.)

Teleskopgaffeln dr betydligt kraftigare in pa
engelska maskiner och thl harda térnar,

(3

Hjulen ifir fiorsedda med koniska, mycket
kraftiga bromstrummor som wvi hittills inte
har upptéckt pA nigon annan standardmaskin.

Unionmotorn frin drivsidan. Den liknar mye-
ket armémotorcykeln m/42 med undantag av
stora ldttmetallkdpan édver kedjan.
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BOMBERNA OVER
HELGOLAND

Ovan moelnen svivar tva fyrmotoriga bomb-
plan, Bo¢ing B-29 De oppnar sina bukar
och slipper sin forodande last av bhomber
med ledning av iakttagelserna pa sina radar-
skarmar. Under molnen finner homberna sitt
mal — Helgoland, den tyska f.d. ubatsbasen

om vilken stridigheter innu pagir, dven om

dessa nu har inskrankt sig till upprepade de-

monstrationer. Men demonstrationer kan ock-
sa hejda flyganfall, De allievade har lovat att

upphora med bombningen om nagon fid.




INodeNoyggaren

Liittarbetad,  viiltiic-
kande lackfirg for
milning av trii, papp,

plit, jiirn m. m,

Torltid
ir ’ L
P ) 4>
kulirer minuter
KLINT, BERNHARDT & Co AB

Oka dagskassan och skapa en he-
laten kundkrets — sdlj Wanias ma-
nufaktur-, sybehiirs- och kortvaror!
De #r kiinda for hig kvalitet. Gor
slag i saken — skriv till oss efter
katalog.

Obs.! Firsilining endast
till handlande,

AB WANIA - NORRKOPING

Innehiller  masso
ay  olika  modell
plan, motorer. verk:
iyg och material
Balsa  och  dkie
Dianlop gummi-
suodd stiindigt i

mﬂiﬂﬂmﬂfﬁ lazer
TORE HAGLUND & Co
Modellflygindustri
HOFORS » Telefon 810

Sind mig katalog nir 5. 40 ore
I hitozas i frimiirken, '
T T e e e el S R 1
" Boslig s - sastiy - &t i
- RATBES o v i e i

C R N B R ]
22

l giicu ar Amerikas harvskare. Var och var-

annan amerikanare Dbestir sig med mer

cller mindre ecleganta hilar vare sig de har
rad till det eller inte, Vad vore en yankee
utan bil? Han sover i den, han dter i den,
han gar pa bio i den, ja, han kan t.o.m.
za 1 kyrkan i den. Allting skall ju vara si
rationellt som mojligt 1 landet déirborta 1
vaster. Nu har emellertid utvecklingen gatt
annu ett steg langre. Mr Jones och mr Brown
tar bilen med sig upp pi kontoret (vilket
garna far ligega nidgra vaningar upp i huset
- det gor ingenting). Vad skall han gora,
nar han nu inte kan ha kontoret i bhilen?
Det ar mr A. M. Beaver som har kom-
mit pad denna banbrytande idé. Han kopte
ctt stort hus 1945 och funderade lange pa
att satta igang med nagot alldeles nytt. Och
iorsoket slog val ut. »Parkera vid skriv-
bordet 1 denna byggnads, stir det med stora

Vanuda? Ska man inte ens hinna ur bilen forrin

attavaningshus 1 Los
Angeles. Det basta med hela historien ir
faltiskt att mr DBeaver hiller vad han lo-
var. Hyresgasterna i denna underliga byvgg-
nad kor in genom porten och uppfor en
vindlande uppfart till den vaning dar de
har sitt kontor. De parkerar bilen och ar
framme vid sitt skrivhord,

bokstaver pd hans

De 40 hyresgisterna har de mest varie-
rande affarsrorelser. Pa takterrassen huse-
rar exempelvis en reklamtecknare vars spe-
cialité ar att rita bilar, Han ger sig aldrig
ut pa stan for att fanga sina svillebriads.
Det vore ju sloseri med den dyrbara tiden.
»Vill inte Muhammed komma till berget si
far berget komma till Muhammeds, resone-
rar reklamtecknaren, som alltsi helt enkelt
liter bilarna med ettans vaxel inne kéra upp
till sin ateljé.

Ni, sd farligt blev det nu inte. Man kan ta det
lugnt. Men det #ir bist att ha bilen till hands,

telefon ringer. Det ser ut att bli arbetsamt,
=hi - ' ~ -~

et

Klockan #r nio och afféirsmiinnen

birjar k

eae?il

—‘_/_,‘:1— PLEASE

till kontoren med sina bilar. Det #r goit om

plats i uppfarten #ven under den virsta rusningstiden, men det ir biist att ta det sakta i backarna.
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PROGRESS

Rolls-Royce tillverka reaktions-,
propeller /tutbin- och kolvmotorer for vatje

typ av medelstora och stora flygplan.

A, W, METEOR N. F. ir NATTJAKTPLAN

utrustal med tvd Rolls-Royee * Derwent” reamotorer

ROL[ﬁES)YCE

E-N G 1. N-LECS

ROLILS-ROY CH LIMITED + DERBY . ENGLAND

Repri: Salén & Wicander, Afktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm, Tel. 67 93 40 (vixel)
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— hiller vad -
def limmar

Cliff-lim lmmar glas, pors- |
lin, keramik, trd, metaller, &
lider, papp, papper, foto- o
grafier m. m. 1.25 per tub.
Lis intyget frin Chalmers [
provningsanstalt, som med- _
faljer wvarje férpackning.

En kvalitetsprodukt fran P

AB BOFORS NOBELKRUT +"

-1
Elis Pihlkvist & Co AB.f-"
r g

Stockholm.

S

BENGT BERG & CO. A.-B.

basta valutu
for pengarna

Friggagatan 25 A, Giteborg
Tel, 1562 80, 19 74 80

7
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HOBBYISTER!!

FANTOM

Apelbergsgatan 48 .

Nybirjarmodell i
helbalsa, delarna
firdiga f6r mon-
tering. Prima eng.
gummi.

Kr 4:40 4+ porto

E. D. Mk I »Bees.
Férndmlig 1 cc
engelsk dieselmo-
tor, wvikt endast
77 gr.

Kr 45: — 4 porto

JETEX »50». Re-
aktionsaggregat f.
flyg, bat eller bil,
kompl. med ladd-
ningar.

Er 8:75 + porto

Har Vi var nya stora
HOBBYKATALOG?

8 sidor i format 220%300 mm.
dver 1000 illustrationer.

h. mot Ins. av 1:25 | frimérken.

Modeliflyg « Modelljirnviigar
odellbAtar » Amatérsléjd m., m.

WeENTZELS

STOCKHOLM

21

Dettla

lilla
av SJ:s B-lok. S4 litet det dn dr skall det orka
med att dra vagnar slastades med tre personer,

lok idr en exaki modell av ett

Maonstergill ordning rader
stigverkstaden», S& hir manga borrar och
brotschar har t. ex. behiivts for byggandet,

i verktygsladorna i

Harry Wahlin siitter sista skruven i cylindern
med slidskip. Men #nnu Aterstir atskilliga tim-
mars arbete innnan loket ér firdigt att anvindas,

TAG FOR TRE PERSONER

arfor inte bygga ett lokomotiv pd sin
Vfriticl? Den frigan gjorde sig ritaren pa
AB Bofors, Harry Wahlin, och eftersom ord
och handling var ett hos honom satte han
igang med arbetet i sin hemmaverkstad. Nu
blev det forstds inget riktigt lok utan ett i
modell, dven om detta ser nog si riktigt ut.
Och vad kostnaderna betraffar skulle det
ha blivit minga ginger billigare att kédpa
ett begagnat, riktigt lok, berittar herr Wah-
lin — t.ex. ett sidant som Jénk&ping—Gri-
penbergbanan sillde for en del ir sedan for
375 kr! Bara en sidan sak som att fa alla
nodvandiga skruvar, bultar och instrument
var ett foretag for sig. Jag fick talmodigt
skriva till alla tinkbara fabriker for att fa
tag pa niagra skruvar har och ett par bultar
dar. 54 smaningom fick jag da allt som be-
hovdes till ett lok — utom manometrar, 1le
var virre att fA tag pa.

Men sa en dag hittade jag en tidnings-
bild av ett lok som en engelsman hade bygat.
Vad mannen hette hade jag ingen aning om,
men jag anvande bilden som adress, Och hre-
vet, dir jag undrade om mannen kunde skaf-

fa mina manometrar. Den, som det visade
sig, 75-frige engelsmannen hade gjort dem
sjalv for min skull.

Lokhobbyn ar f.6. mycket populir bide i
England och USA. I USA silde nyligen en
av mina hobbykolleger ett lok for 4.000 dol-
lar, Och i England finns det industrier som
gor firdiga miniatyrlok fér intresserade, el-
ler halvfabrikat med 16sa delar {6r dem som
vill sitta ihop sitt lok sjilva.

Miu verkstad, fortsatter herr Wahlin, be-
star av en frasmaskin, en binksupportsvary
och en slipmaskin, Fér ovrigt har jag bara
handverktyg. Med dessa hjilpmedel har jag
hyggt mitt lok, som ar en kopia i skala 1:20
av SJ:s inglog litt. B. Dess 4ngpanna hal-
ler for 12 kilos tryck men arbetstryvecket ar
6 kg. Den eldas med mycket sma stenkols-
bitar och nir det en ging gbr sin provtur
skall det ha specialbyggda vagnar med var-
dera atta hjul pa slip. Och dessa vagnar
skall inte vara vilka leksaksvagnar som helst.
Varje vagn skall nimligen ha plats for en
fullvuxen person och jag riknar med att
loket skall orka dra tre personer!

AvB-mirket

pa omslaget till detta nummer bér Ni ldgga pd minnet. AvB Ar den riks-
kinda och aktade forkortningen fér All varldens Berittare, tidskriften for
litterdr underhdllning som i
nummer varje ménad bjuder den mest spannande,

héndigt fickformat och for endast 75 dre per
fornamliga och roliga

ldsning av_Sveriges, Nordens och hela vérldens basta forfattare. Det stora

Bli & med
LITTERATUREN
genom

Al varldens
BERATTARE

halvir 4 kr.

nya som framkommer inom litteraturen och det
roman och novellistik moter Er i AvB pa ett laft
presenterat sitt, utmirkt vackert och konstnérligt

Nista ghng Ni kiper Teknikens Varld friga ocksi efter AvB. Gér det redan
nu! Eller prenumereral En heldrsprenumeration kostar endast 8 kr, ett

bista ur gingna tiders
tillgéngligt och trivsamt
iNustrerat,

BLI DU MED LITTERATUREN, LAS AvB VARJE MANAD!
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1951 &r31qqﬂugu utkommer 1t mars!

De tva tidigare argéngarna av The Motors &rsbok har blivit en stor succé
dven i Sverige. Kungsbokhandeln presenterar nu 1951 ars upplaga, vilken
blir en verklig »fynd-gruva» for alla motorintresserade.

Ur innehallet:

@ >The Motor» Road Tests

@ British Cars of 1950

® Racing Cars of 1950

® Photos of the Year

® International Race Resulis
of 1950

® Specifications of 1950 Cars
® Racing Review — 1950

® World Specification Tables
® Technical Terms Explained
® Sporting Calendar for 1951

Boken omfattar 224 sidor med ett imponerande illustrationsmaterial i form
ay eleganta fotoillustrationer, fartfyllda tdvlingsbilder, ritningar ete.

Stort format — 224 sidor — 100-tals illustr. Klotband 11:25. (Nr 1)

NYHET OM MIDGET-RACING!
500 ¢. ¢. RACING

Denna engelska nyhet ir den forsta bok som
ger fullstindiga detaljer om denna nya och
fascinerande sport. Specifikationer om de
olika midget-vagnarna byggda i England,
Frankrike, Belgien, Sverige och Italien,
I\nllq'éngzdier av fotoillustrationer! Inbunden 9: —.
(Nr

MOTOR CYCLE CAVALCADE

Engelska »Motor Cycle» har utgivit denna
motoreykelns historia. Fran de forsta maski-
nerna 1884 till 1950 Ars modeller ges utfir-
liga skildringar om konstrukttrer o. forare,
Dessutom TT-tdvlingar, speedway, stjdrnfo-
rare av i gar och | dag, rekordlopp m. fl.
artiklar av stérsta intresse fir motoreykel-
vanner. 237 sidor med dver 100 illustrationer,
ménga av stort historiskt intresse. Inbund.
9:75. (Nr 3)

ATT KoOPA BIL

En orieniering for
kiipare av nya o.
begagnade bilar
m. virdefulla tips
av ing. M. Isac-
son. Ur InnehAl-
let: Kontrakts-
teckning. Hur man
bestédmmer ritt
pris:. Hur man
finner fel pa bi-
len. Bilens driftskostnader. Nigot om bilfir-
shkring. Reparationskostnader m. m. 100-tals
kontrollprov som kan utforas vid provkér-
ning. Prislista och data for samtliga nva
hilar. Héftad 5:75. (Nr 4)

(Forsta phA nordiskt sprak! R
AARETS BILREVY

Kungsbokhandeln presenterar hir en ny-
het av allra stirsta viirde for den bilin-
tresserade. AARETS BILREVY visar de
senaste bilmodellerna frin hela vérlden
med presentation av tekniska data, pris-
uppgifter, informativa artiklar om wvarje
mirke, bilutvecklingens historia samt re-
suméer fran de senaste bilutstillningarna.
Omfattar 112 sidor med 110 fotoillustra-
tioner pa fornéimligt papper som visar
eleganta bilmodeller fran Amerika, Eng-
land, Frankrike, Italien, Tyskland m. fl.
klamier. Kronor 5:40. (Nr S}J

Fir alla bil- och batigare!

MOTORREPARATIONER

Bjirn Bergvik. Den 6:e upp-
lagan 1948 av detta standard-
verk omfattar inte mindre #n
717 sidor med verkligt instruk-
tiva illustrationer, wvarav ett
flertal i firg. Moderna bil-
och béatmotorer behandlas del
for del med en grundlighet
P och sakkunskap som férut ald-
rig tidigare torde ha forekommit i en hand-
bok av detta slag. »Den verkliga motorbi-
beln ... Ett standardverk inte bara for verk-
stadsfolk ntan for varje bilist, som wvill ha
reda pa vad som ror sig under huven.» Tid-
ningen MOTOR. Klotband 24:50. (Nr 6)

TEKNIKENS VARLD 6/51

4 B
Ny upplagd | mars!

RBILEN, DESS KONSTRUKTION

OCH VERKNINGSSATT

Stensland /Johansson. Denna utmirkta
handbok utkommer nu i ny, utékad och
moderniserad upplaga. For biligare och
inte minst blivande shdana, 4r denna bok
av_storsta virde sdsom en praktisk ldro-

bok soch ldttillgdngligt uppslagsverk.
281 sidor med instruktiva illustrationer.
k'K.lt:d.halm:l 19:—. (Nr 7) =)

VARLDENS SPORTFRIMARKEN

av Carl-Olof Ekhagen

Den forsta kompletta kataloghandboken i
sitt slag for samlare av sportfrimirken., Av
de 700 mirkena som hittills utkommit &r
samtliga beskrivna och dver 500 avhbildade
(t. 0. m. de for Helsingforsolympiaden 1952).
Dessutom ingir dven fullstindig prislista for
sportfrimirken. Utkommer i slutet av mars.
Kr ca 8:50 (Nr 8), inb. ca 12:50 (Nr 9).

( MOTOR CYCLING YEAR BOOK 1951 )

For forsta gingen publiceras hdr en Ars-
bok fir alla mec-entusiaster. Med miéing-
der av utférliga och insiruktiva illustra-
tioner ger den en verkligt intressant revy
av senaste drens utveckling och hiindelser
pd motoreykelfronten. Presentation av se-
naste modeller, specifikationer, resultat-
tabeller ete. Ur innehéllet;

sMotor Cyclings Trials

Road Tests Serambles and
Records and T‘oﬁgftod'gf;oss
Records Breaking Appendices

Speedway Racing

Rtahane o Six days Trials

Specifications of

1951 current models
National Aspects Racing
Reliability Championships

Boken omfattar 208 s. och #r inb. i klot-
band. Utkommer i mars ménad.

Kronor 6:75. (Nr 10)
. v

KORTEKNIK OCH TRANING
Bertil Carlsson m. flL

Mingder av tips och finesser h\;t;éffande
ris

korteknik for motorcykeldgare. 4:175.

{Nr 11)

DEN MODERNA
MOTORCYKELN
Nyuitkommen BEr-
vieehandbok for
alla mec-dgare av

N. Tengberg. P4 ett

praktiskt sitt ger Y
den vwverkligt goda &

tips och anvisningar for ratt skotsel och re-
parationer och klarléigger alla svdrare pro-
blem. Boken #ir en dversittning av »Motor-
cyecles and how to manage thems, wvirldens
mest 14sta me-handbok, och omfatiar 185 si-
dor raed ett 60-tal ritningar och fotografier.
Hiiftad 9:75 (Nr 12). Inb. 12: — (Nr 13).

CHEVROLET SERVICEHANDBOK

Svensk upplaga utgiven av General Motor
Serviceavdelning. Instruktivt illustrerad &ven
i fraga om detaljer. Stort format. Inbunden
16: — (Nr 14).

=

" UPPSLAGSBOK FOR
SKRIVBORDET
av Erik Palm.

Med ledning av denna bok kan envar ay-
fatta sina brev snabbt, korrekt och rakt
p4 sak. Innehiall: Regler for svenska spra-
ket, regler for afférsbrev, olika slags af-
farsbrev, olika slags ansékningar och de-
ras betydelse, kip, kvitto, kontrakt, viixel-
lara, olika slags anstkningar, privatbrewv,
sortférvandling, tabeller och formler,
9.000 svarstavade ord, 260 ex. pad afférs
brev, privatbrev och jurldiska handlingar.
300 sidor. Hiftad i bekvdmt format 4:50.
LtNr 15)

o

Forsidkra Er i 1id om exemplar!

I Kupongen postas ofrankerad — utan porto och kuvert.

Hiarmed bestilles att sindas postférskoti:

ex. MOTOR YEAR BOOK
Kr. 11:25

Dessutom féljande nummer:
A 1 Vals e I T

see BXSDE (... . BX, Nr ....

::Kan avlﬂmnasi

. till postbe- !

i fordrdn, K

: ofrankerat :

| AP.§52:2 !
Svarsforsindelse I
TillstAndsnr. 215
STOCKHOLM 2 |

BUNGSCotsandetn

Kungsgatan 26
STOCKHOLM 3 |
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torr-
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JUNGNERBOLAGET

Stockhecim
Goteborg Karlstad Malmé
Norrkoping Skelleftea Sundsvall

KFlygplan siljes

1 st. Caudren Simoun i mycket gott
skick. Stor sortering av reservdelar
medfoljer.

1 st. V.EF. J-12, ligvingat kabinplan,
nytéversett. Vidare upplysningar.

—JI[Y—— FERROMONTAN
0s AKTIEBOLAG

77 » SBtockholm = Tel, 308252

Flygplansradio,

SCR-522, 4 kanaler. 118,38 Me. till 1219
Me. Fabriksny, komplett till salu. Pris
900: — Lars-Ove Goransson, Annevik,
Vintrie.

MC-BAKDYNOR

prima kvalité fér skarm ell. pakethal-
lare. Svart ell. ljusbrun féirg, endast
15: —. Sindes mot postforsk. Returr.
Rabatt till Aterférs.

SVEN THORELL, Tireboda.

R-A-D-1-0
Fascinerande som hobby, intressant
och ldnande som yrke

Gratis

och utan nagon som helst vidare .fﬁr-
bindelse erhaller Ni forsta brevet i var
instruktiva och populdra

AMATORKURS

i RADIOTBENIK och PRAKTISKT
RADIOBYGGE

Firsta brevet innehaller bl. a. en in-
struktionskurs i telegrafi jémte sche-
mor och byggnadsanvisningar fé6r ov-
ningsapparater etc.

Medsind 40 dre i frimdrken till porto-
och - expeditionskostnader.
AB BEVA-TEKNIK -«

Nveav,

LINKOPING

! Till AB BEVA-TEKNIK 1
Linkiping

Sind omgfiende och utan

nagon
férbindelse fran min

| sida forsta |
I brevet i sAmattrkurs i Radioteknik
och Radiobygges» samt prospekt och |
I vidare upplysningar. 40 &re i fri-
miirken till porto och expeditions- I
| kostnader bifogas. I

Namn
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VASTFICKSPADDA

En 13-arig modellracerbiten Djursholmsgrabb,
Gunnar Welinder, #&r méstare till denna wverk-
liga »viastficksracer» med ED. MK 1 :Bees
dieselmotor. Vagnen har en total ldngd av en-
dast 17 cm, spirvidden &r fram 8 ecm och bak

o

LANDNING UTAN VURPA

Jag har linge funderat pad hur man skulle
kunna f4 segelmodellen att landa p& snd utan
att varje ging kvadda. Till slut gjorde jag en
bred skida av celluloid sem jag limmade fast
under nosen och sedan dess har jag inte behdvt
reparera planel en enda ging. Arrangemanget
med skidan framgér tydligt av teckningen ovan.

Harry Nordstrim, Nordmaling.

MC-NYTT

Den nya NSU-Konsul, som vi tidigare ta-
lat om i I'V, har en 350 cm?® toppventilad
motor, fyrvixlad lada och teleskopfjddring
bidde fram och bak. Motorn bromsar 18 hk
vilket ger maskinen en toppfart pa ca 110
km/t. Bom alla NSU-maskiner ir den drifts-
ekonomisk och skall gora en mil pa 0,3 liter.

i En annan nyhet fridn NSU #r att NSU-
Fox nu ocksd kommer ut i {vataktsutfo-
rande pa 125 cm®. Trots att den nya motorn
| dr 25 cm? stbrre dn den ursprungliga fyr-
. takts-Foxen ldmnar den endast 5 hk effekt
| och topphastigheten &r 10 km légre #n for
| Fox t. v, dvs. 75 km/t. Brénsleforbrukningen
&r sjalviallet trots detta hogre, eller 0,22
lit/mil mot 0,18 lit/mil fér fyrtaktaren.
BMW har nu kommit ut med en nigot
modifierad 500:a kallad R 51/3. Vevhuset har

115 ecm. Karossen med motorfundament och
bréansletank &r gjuten i gipsform i en pann
mur. Drivhjulet &r av Eskaders fabrikat och
stodhjulen &r vanliga skrivmaskinskautschukar.
Vagnen heter sAlligator 54» och har gjort far-
ter p4 72 kmm/t pd en bana med 11 m diameter.

SNAEB »ANKA»

Jag har byggt massor med modellflygplan av
olika slag, mest dieselmodeller, och fotot ovan
visar mitt senaste bygge. Det &r en amerikansk
racermodell av sank-typ» med flygkroppen helt
i balsa., Motorn &r
dock en aning for
liten och darfor
har jag tinkt kon-
struera om flyg-
planet och gora
nista modell na-
got mindre och
littare. Den gar
f._ort dven som den
ar nu, men jag
siktar pa& farter
dver 100 km/t
med den nya mo-
dellen.

Karl-Erik EIf,
Linktping

blivit om mdjligt &nnu renare och tilltalande
i exteribren, ventilkdporna &r omkonstrue-
rade och bland andra nyheter mirks mag-
nettindning och absolut vattentita Bingfir-
gasare. 600-cm®-modellen, i1 stort sett iden-
tisk med firkrigstidens R 66, kommer ocksi
inom kort i marknaden.
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ANTLIGEN TT-LOPP I STOCKHOLM

Nog ar det minst sagt underligt att
inte Stockholm har ett TT-lopp, en
tivlingsform som ute pA kontinenten kors
i varenda stdrre stad och pid en del hall
t.o.m. genom hela stadsdelar,

For ca fem ar sedan sande vi i Motor-
sillskapet in en ansokan till polisen med
begdran att f4 arrangera ett TT-lopp pa
Girdet. Det blev tvirt avslag utan nigon
som helst skriftlig motivering. Motive-
ringen kom sedan muntligen under hand:
Gérdet racker inte som parkeringsplats
for tillrackligt antal fordon!!!

Var det nagon som log?

Ja, s var polisens uppfattning di och
sa har den varit sedan dess. Vi har nim-
ligen forsokt varje &r sedan dess. Vi
kontaktade t.ex. KAK for att fi hjalp
av deras experter att bedoma tillfarts-
vagar och parkeringsmojligheter.

Men inte ens detta hjilpte. Polisen var
obeveklig och motiveringen var fortfa-
rande densamma. Men vi fick ocksd den
kanslan att man ansdg tavlingen omoti-
verad. 1T sa fall skulle ju all sport och
idrott 6ver huvud taget vara onodig. Och
nog ar det roligt med optimister,
att polisen skulle vara sa

men
motorsinnat

Av Uno Duzdll

optimistiska att de tror pid bortdt 100.000
askddare hade vi aldrig vigat hoppas.
Den siffran anvander namligen i
sina motiveringar, Ar publikintresset sa
stort, ja bara hidlften si stort, si kan
man vil med skil siga att tivlingen ar
synnerligen motiverad! Sjilva skulle vi
vara nojda om vi kunde locka bortit
40.000 askadare.

de

N u har vi dock goda farhoppningar
om att tdvlingen skall kunna genomforas
den 14 maj i &r, Visserligen fiterstir an-
nu polisens tillstind men den hir gingen
borde mojligheterna till avslag vara
mikroskopiska, MS har namligen anlitat
en tekniker vid Stockholms stads gatu-
kontors utredningsbyrd som gjort en full-
stindig plan dver tillfartsvagar, parke-
ringsplatser och evakueringsvigar. Denna
plan visar att Gardet ledigt rymmer ca
4,300 bilar samt att med de gator och
vagar som star till buds kommer eva-
kueringen av dessa fordon att ta ca en
timme. Vilket annat T7T-lopp i Sverige
kan visa sidana siffror? Inget!

Sjalv har jag framfort det forslaget
att man skulle férbjuda alla  A-bilister

att passera in och parkera pa Girdet da
dessa bor si nira tdvlingsplatsen att de
i stillet kan ta sig dit pa annat satt.

Vad ar det forresten for skillnad pa
laget i fraga om Helsingfors Djurgirds-
lopp och virt efterlingtade Gardeslopp?
Ingen annan an att man i Helsingfors
inte har tillstymmelsen till de parkerings-
mojligheter som finns pa vart Garde, samt
att trafiken 1 Helsingfors, bide vad be-
traffar sparvagnar och bilar, l»&:rora av
sjalva tavlingshanan,

For att fi erfarenhet har vi tdnkt att
{orsta tavlingen — som skall gi till for-
man for ungdomsvarden i Stockholm —
skall koras som en forsokstavling sa att
man fir se hur allt fungerar. Det har
aldrig varit vir mening att sla pa si
stort att vi inte skulle orka ro det hela
i land. Motorsportens man ar vana att
improvisera arrangemang da de ofta hin-
visas till platser dar fasta anordningar
o.d. inte far byggas. Och varje ging
MS har sint in ansokningshandlingar un-
der de gdngna aren har vi parallellt ock-
sa forarbetat organisationen. Ja, vi har
t. 0. m. anordnat speciella funktionarskur-
ser for detta lopp.

DOUGLAS DC3

Stilig modell av virldens mest vil-

kinda trafikplan. Spv. 1.140 mm.
Pr byggsats Kr 12: 50

J-22

byggsats Kr 4:50

sats Kr 5:

Konstruerad fiér modern

,,._._,,I_n'ntionsfri giing.

siillan silga om en

Kronor 8;—

R B o5
eservdelar finnes! Begir prospekt

Populir modell av SAAB 21_ P
flygvapnets jaktplan Perfekt modell av De Havilland »MOSQUITO» s d
Spv. 400 mm. Pris pr den  propellerdrivna Intressant modell av det bertmda

J-21:an. Pris pr bygg-

MOTOR MED "KRUT” | AMCO 3.5 cc. I
linkontroliflygning, ||
AMCO 3,5 erbjuder mera kraft

iin nitgon annan motor i denna
gtorleksordning. Jiémn och

LATTSTARTAD viigar
modell-
motor, men AMCO AR DET!
LEVERERAS SOonH
NIESELTYP ELLER

Marknadens férndmsta spanimo-
deller, forstklassiga balsabyggsat-
ser med super-detaljerade ritningar

engelska bomb- och nattjaktplanet.
Spv. 658 mm. Pris pr byggs. Kr 9: 50

vi- I

I LOCKHEED P 38 »LIGHTNING»

Bertmt amerikanskt krigsflygplan,
i dessutom en av de vackraste och
mest intressanta modeller man

kan tédnka sig.
Pris pr byggsats Kr 8:75

exkl, propeller. GLODSTIFTHOTOR

till samma pris, uppgiv endast vilket som Hnskas.

Vikt endast 90 gram, Varv pr/min, 13.000.

DESSUTOM LAGERFORES FOLJ. MOTORER:

FROG »250» 2,49 cc 10.000 varv/min .,.. Kr 60: —  DIESELPROPELLRAR AV TRA
FROG »500» 4,92 cc 15000 » » .o 18— Firndmsta utférande, tillverkade av
»>JAVELIN» 1,49 cc 10.000 = » s 58— prima virke med perfekt skuren
»sKOMET» 2.5 cc 7500 » » » B2: — stigning. — Nagra prisexempel:
ED IV 346 cc 10.000 » » » 75— 6" dlam Frifiykt ....;.. . Kr 1:75
ED III 249 cc 8.600 = » » 70:— i Linkontroll ,, » 1:90
ED II 2 ce 7000 » » » 60; — 8" » Friflykt ....,.., » 2:—
ED Spec. 2 cc 6.500 » » » 63:— 9* » Linkontroll » 2:40
ED Bee 1 cc 7000 = » » 45— 0" » Friflykt e

1 50
Med flera dim. — Begir prislistal

BYGG ”SUPER-SERIEN” skala 1:25

;L

SAAB J-29

Senaste tillskottet i den-
na serie, en’ elegant mo- |
dell av det snabba jakt-
planet. Spv. 425 mm.

Pr byggsats Kr 5: 50

SAAB «SCANDIA=
Pampig modell av det
nya svenska trafikplanet.
Spénnvidd 1.120 mm.

Pr byggsats Kr 12: 50

nﬂ ".‘
\\

1951 ars KATALOG

Katalog nr 9 kommer ut i bér-
jan av april, erhélles mot 50
dre i frimérken. Minga fina ny-
_heter, storsta sortering av popu-
lira byggsatser, motorer, bygg-
material m. m.

Rekvirera katalogen redan i dag

_SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTAI - MALMD 9%

l Sind mot postforskott - porto:
CRLBYFERATE L e s

I . Bt »

I G- el ) S B e e

I

—

. st Semo balsalim, stor tub
, st Katalog
. st Propeller

l Namn
| Adress
| Postadress
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»JAG JAGADE V-BOMBEN» Forts. fran sid. 9

forsetts med en starkt lysande punkt visade det sig némligen att
kamerorna kunde »kartliggas firden si pass exakt att flygplanets
ldge | rymden kunde bestimmas pd en meter nér, did det befann
sig pA fem kilometers hdjd. A

Emellertid hade wi wvid de berdrda arbetena #ven kameror av
annat slag, filmkameror, vars material var littvindigare att bear-
beta men noggrannheten givetvis mindre. Det var i allménhet
resultaten av dessa kamerors material som kom till anvindning
vid successiva aviyrningar. Resultaten frdn de stérre och mera
exakt arbetande instrumenten blev fdrdiga langt i efterhand och
hade dirfr inte det aktuella virde som varit onskvirt. Genom
bortseende frin en mingd faktorer av mindre inverkan pé resul-
taten strivade emellertid forskarna i White Sands i riktning mot
snabbare bearbetning.

Huruvida V2 skall kunna komma att spela den avsedda rollen
att 1 ett kommande krig vara bérare av atombomben eller dess
varianter vill jag inte uttala mig om. V2 #r nog ett ganska be-,
sviirligt och svirhandterligt vapen, &nnu langt ifr&n vad som ur-
sprungligen avsags.

FINA FISKEN BLIE DYRA DOLLAR Forts. frdn sid. 10

amerikansk metod med kolorimetrisk bestdmning, vars upphovsman
var Cincinattiprofessorn Kehoe.

Om det nu visade sig att arbetarna vid Leunaverken hade en
blyhalt i blodet #ver 150 gammaprocent — upp till 40 gamma per
100 gram blod #r naturligt hos en frisk minniska — skickades de
bums till vilohem, fir en ménad i taget. Detta gillde alltsd dem
med organisk blyfiérgiftning, de som drabbats av ocorganisk forgift-
ning var det ingenting att gtra Aat.

Nu wvill Harry Richter inféra en lépande kontroll i Sverige av
alla de yrkesarbetare, — blymalmsarbetare, alla som arbetar med
blybensin, blylédare m. fl. — dir risk for bly- och kvicksilverfor-
giftningar forekommer. Nigon sidan lépande kontroll férekommer
inte i Sverige utéver de anvisningar om foérebyggande atgédrder som
yrkesinspektionen utgivit. Det ir Richters mening att kemin bir
samarbeta med arbetsgivare och riksforsdkringsanstalten i denna
kontroll. Och det #r ett omrade som &r sorgligt och farligt férsum-
mat; under en relativt kort tidrymd har 286 svenska arbetare drab-
bats av blyforgiftning i sitt yrke. Av dem har sju blivit invalider
och tre dott.

Malmid Kontreollkemiska laboratorium har ocksd en bioclogisk av-
delning, forestidd av fil. mag. Nils Noréhn, Och magister Noréhn
kan som sin specialitet redovisa en nyhet av stort virde: tillverk-
ning av mikroskopiska preparat — bide botaniska och zoologiska —
avsedda for skolbruk. Fire kriget hiimtade vara svenska skolor sina
preparat fér biologi- och zoologiundervisningen fran Tyskland. Nu
dr den utvigen stdngd, och darfor anser man att bésta ldsningen
ar att sitta 1 gAng med en svensk tillverkning. Eftersom hela labora-
toriet egenfligen hittills inte varit 1 gng mer &n négra f& veckor
ligger preparattillverkningen #nnu bara pd ett férberedande sta-
dium, men 84 sminingom sgkall det bli tillverkning av alla slag av
Askédningsmateriel | stor skala. S4 stor t. 0. m. att hela den svenska
efterfragan skall kunna téckas.

»MED FULL FART MOT DODEN» Forts. fran sid. 13

proceduren. Sedan anslét jag pa respektfullt avstand till en annan
J 26:a och gick in i ett vdl uttaget landningsvarv.

Jag har gjort bittre landningar, men denna féranledde #4tmin-
stone inga forargliga - kommentarer frin kamraterna efterdt. Sa
fort parkeringen var dverstikad och motorn kuperad, blev jag om-
hindertagen och fick ren syrgas frin en annan maskin pd parke-
ringen. Det var en hérlig kénsla att iter borja kénna sig som en
hel ménniska igen. Négon riktlg ro hade jag dock inte forrdn jag
fatt utrett vad som férorsakat min sblack outs. »Mekens hittade
felet snabbt — en brusten skruv i syrgasregleringen! Ett sidant
fel, som kan intriaffa en gang pd miljonen och detta var den géngen.

Jag hade haft en annan miijlighet att skaffa mig syrgas, fran
den lilla tuben, som hir till fallskdrmsutrustningen, men den hade
jag helt glimt bort. Handgreppet att dppna den hade inte automati-
serats 1 min hjarna. I det hidr fallet spelade det ju ingen roll, néd-
kranen pd den ordinarie utrustningen fungerade perfekt — men
kanske en annan ging...

RIO, FOTGANGARNAS HELVETE Forts. frdn sid. 16

visar effektivt obehoriga ndrmanden, men ack s4 manga prydliga
kromlister fran vagnssidorna som rostar i Rios riénnstenar.

Cyklar i Rio — nej, knappast pa huvudgatorna. I férstiderna och
pé landet finns det gott om dem. En wvanlig svensk cykel kostar i
Rio just nu néra 600 kr enligt officiella kursen. En cyklist r inget
s»fordons enligt brasilianska végtrafikftrordningen, har just inga
skyldigheter men inga rittigheter heller. D4 och d& ser man négra
djdrva ynglingar pd cykel i Rios centrum, men de hiller sig mest
till sidogatorna, diir bilarna inte kan héalla normal fart.

Naturligtvis har Rio ett svart parkeringsproblem — men det
verkar knappast att vara virre #n Stockholms. Det beror nog mest
p4 fornuftig byggnadsplanering, ty hyreshusen tycks i de flesta

Forts. pa sid. 31
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RI0O, FOTGANGARNAS HELVETE Forts. fran sid. 29
fall ha jattegarage i killaren och det finns ofta stora par-
keringsplatser i citykvarteren.

Det blir langa kérviégar for cariocas mellan bostad och
arbetsplats. Man undviker sparvagnarna pd lingre strickor
— de #r alldeles for lAngsamma. I stillet dker man buss,
slotacao» eller egen bil. Lotacao dr ett néstan obversétt-
ligt ord, som av riosvenskarna helt enkelt ddpis till »lottas.

Det &r spannande att aka lotta, och det iir ett lotteril
Ena gangen hamnar man i en dnnu magnifik Packard som
spinner fram tyst och behagligt, en annan ging i en med
blanka beslag forsedd trabox, under vilken en &lderstigen
fordlastbil framlever en skramlande och oljerikstinkande
tillvaro. I bada fallen har chaufféren en cigarrett i mun-
gipan, sjabbig kostym, tung hogerfot pa gaspedalen och
ett otdckt exakt dgonmatt. Han slungar suverdint sin tunga
vagn genom trafikluckor, som ser ut att rymma hogst en
barnvagn.

De fyrahundratusen motorer som transporterar stor-Rios
tre miljoner manniskor forbrukar givetvis massor med ben-
sin. Tillsammans med flygfiltet fér lokaltrafik, som ligger
intill stadscentrum — ungefir som om Brommafiltet 1ag
pa Skeppsholmen i Stockholm — sgigs motorfordonen for-
bruka ungefdr 15 miljoner liter bensin per dygn.

Mitt i bildansen har fotgidngaren en dyster lott. Ingen
stannar for att slippa fram en folgingare. Det giller att
vinta pa rott ljus for bilstrémmen och slingra sig dver
gatan mellan de hopgyttrade wvagnarna. Men Iljussignaler
och ftrafikpoliser finns bara i de stirsta korsningarna.
Diéremellan far man vanta pa en tillrdckligt stor lucka
mellan bilarna och springa over — {farligt, farligt, ty en
omkorande vagn kan ha legat skymd bakom en buss som
just passerat. En halv sekunds tvekan, ett kort broms-
skran fran fyra bildick, en dov duns, ljudet fran olycks-
bilen dbor bort och en ensam gestalt ligger dar stilla ute
i korbanan.

Trafikstrommen delar sig i rymliga bagar kring sitt
offer. Han eller hon ligger dir, ofta linge, tills &ntligen
en polis eller rent av en ambulans uppenbarar sig. Ibland
hinner négon efter katolsk sed himta ett ljus, vars laga
flaimtar vid den dodes huvud i draget fran tusentals bil-
hjul,

Hander olyckan i nagon av bergskirningarna, dir fa
ménniskor finns vid gatukanten och belysningen #r dalig
— ja, did kan bil efter bil kéra pd den olycklige tills am-
bulansen &antligen kommer for att ta hand om det ma-
kabra bylte som Aterstér.

Varfér gor ingen nadgonting? Svaret ligger i den egen-
domliga lagstiftning eller kanske snarare rittspraxis som
giller i Brasilien. For det forsta — den pakérande bilis-
ten har, om han kan hdlla sig undan 24 timmar, stor chans
att komma undan helt eller i varje fall slippa svarare
efterrikningar. Dérfir smiter bilisten oftast om han kan.

For det andra — gir nidgon fram och riér vid den
skadade kan dennes anhériga stimma vederbérande fiir
att genom osakkunniga hjédlpforsék ha férvirrat skadan.
Skulle den olycklige redan vara dod eller dé senare kan
den barmhiirtige hjdlparen bli démd att underhalla den
dodes familj! ;

Gveralll ser man folk springa tvirs o6ver gatorna —
att g4 dver kan wvara matematiskt oméjligt under halv-
timmar i strick.

Naturligtvis finns det ocksad lugnare perioder i trafiken,
men de Hr ocksa forrddiska. Mangen har gatt tvidrs dver
gatan ndra kvarterets slut och inte hunnit ur vigen nér
en bil med skrikande ringar svept runt hérnet. Och i den
glesa trafiken nattetid tillater det latinska temperamen-
tet ofta inte bilisten att stanna och wvénta »i onéidans fér
rott ljus.

»STOCKHOLMS-PARADISET»
signallyktor, varav 28

Forts. fran sid. 17
for kor- och 14 fér gangtrafiken
— lyder under samma &verhdghet, en slags elektron-
hjdrna, eller scentralstillares, som stinker uts vad de
olika signalerna i varje &gonblick bér wvisa.

Men att synkroniseringen inte Hr n#gon litl uppgift
framgar bl. a. av det forhallandet, att systemet i hérnet
Drottninggatan—Fredsgatan ar 2-fasigt men vid nista tra-
fikpunkt, som trafiken passerar (dar Fredsgatan mynnar
ut i Gustav Adolfs torg) 3-fasigt. Vad innebar detta ur
synkroniseringssynpunkt? Jo, ati om »omloppstidens skall
vara densamma for de bada trafikpunkterna, kommer det
att i forra fallet lysa grint ljus under 75:2=37,5 sekunder
men i senare fallet under 75:3=25 sekunder. Kommer en
bil in pa Fredsgatan, nir det lyser gront vid korsningen
till Droftninggatan, kan det alltsd hinda att det lyser
rott framme vid torget — trots att de bada trafikpunkternas
signaler &r synkroniserade.

De finns #nnu fler finesser hos signalsystemet &n syn-
kroniseringen och de olika antal faserna, fortsdtter in-
genjor Kullstrom. T. ex. anordningar for att kér- och
gangtrafikanterna sjélva skall kunna paverka signalsyste-
Forts. pa sid. 34
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Stark - ekonomisk-

Snadh

Kirnans nya modell 51/2 i 125 cc-klas-
gsen dr den mest idealiska Ni kan tinka
Er for bade nytto- och néjesikning.
Hogvarvig 4,5 hkr. motor med viind-
spolning, bekvim korstillning, perfekt
fjddring med hydraulisk teleskopgatfel.
30 watt belysning. Ramar av special-
stalror med forstarkningar. Extra breda
skdarmar. Sadel av swinglyp. 4-lagrade
Trelleborgs-diack 3,00" 19",

Rekvirera vir nya broschyr gratis och
portofritt!

Kr. 1.389:—

| A-B. ERNST O. JONSSON !
Cykelfabrik, Hdlsingborg

Partinederlag i Stockholm: Bondegat. 2

Sédnd gratis Eder nya cykelbroschyr

i

!

e

I Namn . ..
I
|

Frank Scullys bok sDe {lygande tefatens) har flyging,

Efter amerikanska flygvapnets fantastiska rapporter (som just utgivits i

Sigurd Isacson

konstruerat en flygande modell av det stefats som uppges stirtat i USA,
Modellen finns i lattbygad sats med alla delar férdiga. tryckt aluminium-

hislje. startrotor ‘och detaljerad ritning — allt fir bara 3:90. Diameter
170 mm. . ————— — —— — — ———
Med varje bygesats foljer | Tl INGENJOR SIGURD ISACSON, |
dessutom ettt spidnnande Lidingo |
hifte med en méngd bil- Sand mot postférskott - porto: |
der som avslojar kon- ... FLYGANDE TEFAT, |
struktion, framdrivning, hogintressant byggsats . ... 3: 90 |
inredning m. m. : e Y e

Bli forst att avsiéja w cement { 01:{1;{) :
xi»ﬂygande efprensy. ghia | NTn: Nk T USSR | |
for kamraterna!

ot TR R S e |
Siind annars in kupongen! | R A T (R Ve |



far

Ni var

stora

huvudkatalog Gver
hogklassiga italien-.

ska och tyska drag-
spel! Priser frdn kr
85: —. Goda bytes-
0. betalningsvillkor.
Skriv i dagl

PHILIPSONS Wasikounis

S, Fbrstadsgatan 23 C » MALMO

Adress TV 6

ORNSKOLDSVIKS STADS
TEKNISKA SKOLA
Kommunal, statsunderst., Tekn.
utbildning pad 215 Ar. Maskin-,
elektro-, husbyggn., kemi o. cel~
lulosatekn. fackavd. Statsstip.
Prospekt péd begiran. Rektor.

Rid-Finnstiovlar higkl.
brunt léder, vilsul. 58: —.
Dam 45:—. BSpecialbest.
lyxutf. 20 9. Cowboy-
skjorta Texas 170 —.
E‘ﬁkogt;oydoik 24 em B: —.

v pi
Nordlandia, Jarhois, T.V.

(s. k., rock- eller mossmiirken) fin-
nes till fdéljande me-fabrikat: JAP,

AJS, Ariel, BSA, BMW, Douglas,
Harley-Davidson, HVA, DKW, FN,
Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield,
Jawa, Terrot, Rex, Matchless, Ziin-
dapp, Sarolea, TWN, Velocette, Mo-
nark, NV, SRM, Gillet, Rudge, Sue-
cia, Triumph, Kérnan, Svalan, Apol-
lo, Sparta, HRD, Puch, Calthorpe,
OK, Ambassador, AJW, Panther,
Typhoon. Pris kr. 2:50 per st. 4
porto. Sdndes motl postférskott.

CHR. LARSEN, Box 62, LYUNGBY

174 intyg bekrifta att
GROOS EKSEMSALVA

lindrar, lenar, liker. Verksamt dven
mot klada och mjdlkskorv. Pris 5: 10
+ porto.

Intyg och brev finnes i original
till péseende hos

FIRMA A HANSSON

Stockviksverken - Telefon 693 31

NYA & BEG.

knapp- o. piano-
spel i stort urwval,
fér sivil nyboria-
re som virtuos.
L Begir forteckn.
DRAGSPELSFORMEDLINGEN
Asbgatan 130 H Stockholm Sé.

OTROLIGT

men sanf. Om Ni skyndar pad och insinder nedan-

sthende kupong kan Ni erhélla

schweizer-herrarmbandsur fir endast kr 52: —. Prima
rubinverk i elegant boett med s. k. hornésfiste och
manglad armlink av svenskt rostfritt #ddelstil, natt-
lysande siffror och visare, tvafargad urtavla, splitter-
fritt glas. Centrumsekundvisare. Ett #rs
8 dagars returrdtt. Egen urmakeriverksta

| Fran IMPORTMAGASINET o Mamms 12, rekv.: | Ak
1 st herrur nr 900 till kr 52: — att betalas med

kr 5:— per maénad, eller kontant minus 10 %.
I Aganderittsférbehall.
| Lok e e R L L e
[eRortadi ittt e

| Postadress
1 Texta tydligt!

2 AR ST
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under studietiden
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INGENJORS.-
UTBILDNING

tekniska ldroverkens kursplaner
—— Gymnasie- och fackskolelinjer —
Ni kan behalla Ert forvarvsarbete

Ni kan pébtrja studierna nir som

e S htescamiors 1050 gk
Ni kan £4 kursplanerna individuellt raraigen goit be.
anpas| sultat
Ni kan redan under studietiden ata- Begiér studiehandbo-
ga ansvarsfullare ar- ken TEKNISK UT-
bete BILDNING

HERMODS KORRESPONDENSINSTIT

vidstiende dkta

aranti och J
& .

Per mén. kr 5: —
10 % rabatt vid
1 kontant betalning.

SKRIV DAG!

Il TS

de statliga MO0

Examinationen  sker
av ldrare vid statliga
higre tekniska léro-

AT AR At

Malmo

773

Bygg kr egen
- \\agnetof%

Q6

Tradinspelningsapparaten &r den
nya sensationella uppfinningen
inom radiotekniken. Med en
Magnetofon kan Ni tala, sjunga
och spela in vad Ni vill: Ni kan
ta upp telefonsamtal, Ert favo-
ritprogram i radio, babys férsta
ord etc, och sedan spela upp
det, nir Ni énskar. Liudet beva-
ras i trdden hur linge som helst
men kan ocksd »raderas borts,
sa att samma trdd kan anvindas
flera ganger.

Bygg Er egen Magnetofon . efter
vara utfbrliga rit-
ningar och arbetshe-
skrivningar, som vi
skickar Er mot post-
forskott 6:75. Alla
delar till byggsatsen
garanteras i lager. .

HOBBY-FORLAGE
Avd, T, Boris.

Dragspel av virldsklass
M Gr &z

famera .

En Dbittre kamera
till s& lagt pris far
Ni leta efter!

» MEFAG-kameran
tar skarpa bilder pa
tid och dgonblick i
formatet 6X6 om
(12 bilder pd en 63x9-rulle). Helt
av metall med &verdrag av svart
konstlider. Stativmutter. Storlek
endast 7,5X8x9,5 em.

Skicka in

Kr. 27:50 [yt

BEREDSKAPSVASKA for MEFAG
av buffelhud m. hand- o. axelrem.
Kameran behéver icke tagas ur vis-
kan vid fotografering. Kr 11:50.

- — — e — — — — — —

Till Handelsfirman METRO |
Tidaholm

Sénd mig .,.. st MEFAG & 27:50
. st véska a 11:50 I
I voo. st EIm a 1:80 |
| 1T PR e AR R i R I, l
ARERERE e R l
j Postadr. .................... TV §

VARDAGS

LASAPPARAT

En lésapparat for invalider
och sjuka har giort Sverige-
debut hos Stadsbiblioteket i
Malmi. Den ir tillverkad i
USA av Projected Books Inc.
Biickerna Hr upptagna pa 35
mm film som projiceras upp
i taket. Genom att trycka pi
en knapp kan den sjuke viil-
ja sida i boken. Han kan pa
sh siitt »bliddra» bide fram-
at och bakat.

e

SKOPUTS MED FRUKT-
PRESS

1 Paris pagir en utstill-
ning om Idealhemmet, Diir
har denna apparat vickt be-
rédttigat uppseende. GM3-Ro-
bot heler den, och den kan
anvindas som grinsaksskira-
re, frukipress, drinkblandare,
sockerkakssmeistillrirare
(svart ord), skoputsare, ka-
strullpolerare och mycket an-
nat. Den kostar 160.000 €r.

KLACK PA KLUBBAN

En bra och billig gummi-
klubba fér man om man spi-
kar fast en gammal gummi-
klack pd ena énden av en
tréiklubba. De &verskjutande
kanterna skir man av med
en kniv och rundar av det

hela med en fil. Bore L.
TEKNIKENS YARLD /51
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BUCKLIG BENSINTANK

S4 hér reparerar man till-
bucklade bensintankar for
motorcyklar, Skrapa bort all
lackering eller fidrg i och
runt om bucklan. Den med
smirgelduk rengjorda ytan
stryks med lodvatten och fiir-
tennas med en varm kolv.
Tanken laggs sedan si att
bucklan kommer horisontalt
varefter man héller 1 smélt
tenn eller en blandning av
tenn och bly. D& denna
blandning stelnat hiller man
I mer s4 att den pagjutna
massan fyller ut bucklan.

Efter avsvalning sker form-
givningen med trirasp,
ning och smérgling.

N. Palmér

fil-

INFRAROD BRODROST

Pa Idealhemsutstillningen
i Paris finns ocksa denna
kiksapparat, Det iir en »in-
frardd bridrosts som med
hjilp av infrariida stralar
steker exempelvis en biff,
rostar en bridskiva eller
vad man nu vill pi en brik-
del av den tid det skulle ta
i vanliga fall.

PLAN 1 HATTEN

Amerikanska misterskapen
i modellflyg har gitt av sta.
peln i Detroit diir Plymouth
Motor Co stod fir virdska-
pet. 7.000 dollar och 129 tro-
féer hade de tivlande att
kiimpa om. Mistare blev 17-
aringen Larry Goodale fran
San Diego. Firutom den ori-
ginella hjélmen fick han
ocksa ett réitt ansenligt pen-
ningpris.

TEKNIKENS VARLD 6/51

o AB INETRA
| Regeringsg. 97, Sthim. Tel.

AMATORER. SE HIT!

Han sade :
»Experimentera med den patent-
sokta matematiska formeln for
magnetisk ljudregistrering for
platta, band och #ven trads.
(Amatorer avrades fran trad-
spelare.)

Kan kombineras till andra meto-
der. Konstruktionen uppmarksam-
mad dver hela Sverige. Ritning och
beskrivning Kr. 14: — fér alla, en-
kel beskrivning fér platta Kr. 7: —.
Komplettering for platta innebéran-
de samfid!%t utplining och inspel-
ning Fordelaktigt kopa
alla tre. Prelimindr prislista 1;50 1
frimérken -+ porto. Bestill i dag,
priset skall hijas 15 mars.
FIRMA KVICKT OCH LATT

Malmo e« Tel. 14 200, 24 189, 28 004

Dromkameran

1950 Contessa Tess. 2,8 .... 700: —
1950 Retina II Heligon 1,2 T. 625: —
1950 Retinal 3,5 T opt. Synk. 290: —
1950 Welta Welti Tess, 3,5 T. 200: —
1950 Praktiflex 1850, 25 % rabatt
1950 Rolleiflex Tess. 3,5 T. 900

1950 Rolleicord 3,5 T. Synk. 450: —
1950 Voigtlinder, alla mod., 10 %
1950 Agfa Karat36 1.2 T. opt. 630: —
1950 Zeiss Nettar, Ikon, m. m.

1950 Teleoptik upp till 40 % rabatt
1950 Forstoringsapparater alla mér-
ken. 10 % rabatt liks, & dvr. mate-
riel. Begagnade kameror o. materiel
sdlj. o. tages i byten. Vi silja dv. 4

avbet.
WIBERGS FOTO
S:t Eriksgatan 68, V x Tel. 3101 BD

KATALOG

innehéillonde ca 5000 experi-
mantartiklar, radiodelar,
grammofondelar, elektr. ma-
teriel, verklyg, leksaker, artist.
moteriel, fotoartiklar, rit
nihgar och handbdcker m m. Katalogen séndes
gratis mot instindande ov et 20.5res fri-
marke, som dterbelalos vid tarsto order.

Clas Ohlson & C:o, Insién

POTENTIOMETRAR
0,5 megohm m. strbmbr. 3: 50 netto
1! » » ] 3:50 =
HRUE » L e » 228
1 » » » 2; 25 »

21 62 55

Lyser i maorker. L&t
att mala med, Pris
pr Hoske Kr. 3:25,

DAHLSTROMS
Pestfack 20 —  Stockholm 29

Gusqussons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina till-

verkningar av Maltidsdricka,

Klass 1, Vichyvatten och
liskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 62 16 —
SERVERINGAR

diir alla trivs
Lunch- och konditoriserveringen

i O-huset & Malmudden. Tel. 68 40.
Luled
-

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15
Bestillningar emottagas.

RADIOINTRESSERADE

Anvind vid Edra experiment vara
beprévade och omiyckta kopplings-
schemor. Vi har ett 30-tal att vilja
pé. Dessutom har vi utarbetat ett
stort antal monteringsplaner i skala
1/1 dver olika kortvigsapparater
med fullstéindig ledningsdragning
m. m. s att vem som helst, dven
om de icke sysslat med radio tidi-
gare, skall kunna bygga sig en kort-
vagssindare eller mottagare efter
dessa. Fdrteckning sindes mot 40
dre i porto.

AMATOR-RADIO, Box 47,

Stuvsta

3 |A.-B. Skane-Exporten

KLIPPAN

Mibler » Mattor » Gardiner
Alltid vilsorterat lager
Gir ett bestk! Det lonar sig

Tel. 243, 343 » Storgatan 45

\ UNIVERSAL
VERKTYGS-
FICKSAX

elegant, rostfri, behindig
nyhet 18 olika delar i
ett! (sax, nagelfil, avbitar-
thng, glasskarare, skruv
mejsel, rortAing m. m.,
m. m.) Pris inkl. skinn-
fodral B:75 4 porto.

Bruksanvisning medféli.

NORD MASKINAGENTUREN

Till
Postfack 7203 x Stockholm 7.
‘Sénd  ...... st. UNIV ERSALSAX

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det négot
som felar, s& har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hiok, Sagen.
Tel. 30, 31.

BLAS- odh andra musikinstrument
samt radio. Dobelnsg. 48, Sthim. Tel,
315544, Firma Akke Lundqvist.

»VARLDSSUCCEN LUNA» minsta
ficklampa i sgulds-metall, med nye-
kelkedja. Kr 3:75. Batterier 55 ore,
linser 1:—. Ombud antagas, Teji,
Avd. 1, Malmé 5.

DRAGSPEL. Fabriksnytt Granesso
390, 5-rad., 3-kor, kr 600: —. Svar t.
Rolf Stefansson, Bottebo, Hillestad.

PAHANGSMOTOR, Filet 49 cc kor-
klar och | utmérkt skick, férkro-
mad tank m. m. 260: —. B. Swen-
son, Box 6, Kallinge, tel. 301.

TIURFAKTNING: bestiende av en
svart tjur och en rod toreador pd
magnetiska plattor. Drar varandra
till sig eller skjuter ifrdn sig bero-
ende pd hur de nirmas till varandra.
Pr sats kr 1:95 4 p. 8. Karlsson,
Snarrarp, Glimékra.

EVINRUDE, 5) hkr utomb.-mot., fa-

briksny, 1.400, Tel. Sthim 10 18 38.

ARIEL, SQUARE FOUR 1350
Kord 300 mil, lattmetallmotor, bak-
hjulsfjidring. Telef. Algviken 31,
efter 18,

Ett riktigt mikroskop med &nda upp
till 180 ggr forstoring. Stiallbart sta-
tiv. Precizionsinstillning fir objek-
tet. Sammansatt okular. Oém kon-
struktion. Fardiga preparat medfil-
jer. Hojd 17 em. Endast kr 26:50.
50 st objektglas 2:75. 50 .st thckglas
kr 2:25. Optiker O. Wallman, Troll-
hidttan., Tel. 141 22.

SPEGELREFLEXKAMERA, ny med
ldderviska, 2 objektiv 4%6,5. 1 ars
garanti 46: —. Svar till R. Broberg,
Holmen, Viagsiofors,

FLYGMOTOR Gipsy Queen II, 210
hkr. i uitmérkt skick med alla till-
behdr till salu. Pris 800: —. Lars-Ove
Giransson, Annevik, Vintrie.

MIDGETRACER SWEBE i utmirkt
skick, séljes med fullstindig utrust-
ning till hogstbjudande. Byte med
bil eller motorcykel kan diskuteras.
Allan Karlsson, Akulla. Telefon
Akulla 5.

Elektromekaniska arbeten utftras.
Omlindning av magnetankare 20: —.
Téndspolar for lattviktare 12:—.
Bilgeneratorankare 20: —. Mec-gene-
ratorankare 20:—. Gengasfliktar
30: — Dammsugare 30:—. Vixel-
stréomsmotorer omlindas upp till 100
hk till ung. halva priset av nyinkop.

Svarvning av alla slag, savil styckl
saker som massaartiklar. Giér for-

frigan hos oss och bliv var kund.
gaaié:lel & Industri, Karlskrona. Tel.

CYLINDRAR borras samti lagerre-
nov. t. 2- o. 4takt. me-met. Om-
kransn. av kedjedrev. Kostnadsfor-
slag mot porto. Ekblads motorreno-
veringar. Cykel & Radie. V. St
Persgat. 63, Norrkoéping.

STALRULLAR, lagerbanor, vevtap-
par, kullager, rullager till bade latt-
viktare och storre motorcyklar omg.
fran lager. Beglr prislista. Ljung-
berg & Co., Nasgjt. Tel. 24 14.

FICKMIKROSKOP tar ej stérre plats
dn en reservoarpenna. Alltid till
hands. Roligt och nyttigt. Variabel
forstoringsgrad frdn 30—50 pggr.
Lingd 112 mm. Pris 13: 50. Postgiro-
konto 135572, Optiker O. Wallman,
Trollhittan.

Giir Din hobby roligare! Skaffa Dig
vira beskr. Framkalla och kopiera
sjilv a kr 4: 50, Fidrgldgg Dina foto-
grafier sjdlv 4 kr 4:50. Bestdll i
dag fran F:a Firg-Film-Foto, Inger-
mansgatan 4, Stockholm.

BILMOTOR, mindre 4-cyl.,
gott skick med wvixelldida, magn.,
férgasartank, hogstbjudande, ldgst
285: —. Dito med véxelldda, magn.,
forgasartank, cyl. 230: —. Archime-
des inombordsmotor 6 hkr, nyreno-
verad med vattenpump, nyladdad
magn., hdgstbjudande, lidgst 375: —.
Propeller av metall med 2,5 m stal-
axel och koppling fir fram och back
125: —. Propell. met. 3 35: —. Svets-
aggregat karbid endast anvint 40
timmar, komplett 280: —. Eventuellt
byte med motorcykel. Virmeelement
for bil néstan nytt 170: —, eventu-
ellt byte. Vattenpump med slang,
koppl. o. kilrem sk nédstan ny 25; —.
D-cykel nylack.- ott skick 85! —

mycket

eller byte. Karl rik Andersson,
Fack 6, Kirda.
UTOMBORDSMOTOR 3 hkr., kirk.

325: —. Svar till :Tillﬂil]e» Box 52,
Ang.

B o o o o

DIVERSE

Agare av littv,-me. Cylindrar bor-
as. Prisl. tver delar till Iv. och me,
sindas mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibriicka.
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MASONITE

P. WIKSTROM J:OR
TEL.IO 99 25

De snabbaste DIESELMOTORERNA fér
FLYGPLAN, BAT- o. BILMODELLER

MILLS 1035 ce 0,05 bkr 8—10.000 v/min ..... Kr 39:50 8
MILLS II 13 c¢c 011 » 8—11.000 » " a8 b0 \
MILLS IIT 24 cc 017 »  S—12.000 » o
WILDCAT 3 ce 050 »  T--20,000 » =
JAGUAR 25 ce 020 »  B—14.000 » i)
JAGUAR a ce bilm. kpl. mont, m, gummil],
ELFIN 149 ce (L15 hkr 8133500 v/min Kr i
ELFIN 249 ce 0,24 hkr, 12600 v/min Kr 67: —
S 350» 3.5 ce 0,27 hkr., 14.000 v/min. Kr, 67: 50

Diessutom fisea vi:
L. D). Comp, Spee. 2 ce 8500 v/min .. Kr 60:—
E. D, Bee 1 ce 7000 v/min o.oeovinnvnen > A0:oU

F:t1 ESKADER srociciiorn fers21s 52

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférsiag fritt pd begdran.

SPORRONG &

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM 7.

ey

Telefon: 22 56 60

DEN 1 OKTOBER biirjar nya korser | Byggnadsteknils,
Elelkiroteknik, Mekanisha och Handelsavdelning vid
KARLSKOGA PRAKTISKA LAROVERK
Begiir prospekt och siiken plats. Skolan fir mogen och
framatsirivande ungdom!

Adress: KARLEKOGA

. s 2—4 maénaders utbildningskurser till bilreparatérer
Bllreparatorskurser birja den 2 och 23 april samt 21 maj 1951.
8 veckors kombinerade gas- och elektriska svets-
ningskurser med praktik samt 3 och B wveckors
gas- eller elektiriska svetsningskurser med prak-
tik borja den 2 och 23 april samt 21 maj 1951.

Svetsningskurser

i'rospekt och upplysningar mot tvi
tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Skiovde Tel. 1249

porton, di

Dobelnsgatan 9
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STOCKHOLM — PARADISET Forts. frian sid. 31
met: fordonsstyrning med hjilp av gummidetektorer i ga-
lan samt mandvrering av signalerna vid gvergingsstillena
medelst tryckknappar. !

Vid hégtrafik inverkar dessa anordningar visserligen
inte pd trafiken, eftersom d& de minsta grin- och rod-
tiderna redan har uppnatts, men vid mycket svag trafik
ir det dessa som helt bestimmer signalvixlingen. Kom-
mer alltsd ingen gangtrafikant och trycker pa négon av
knapparna, slar aldrig signalen om till »G& nu». Och
kommer aldrig nagon bil och passerar gummidetektorn,
kommer det att fortsdtta att lysa rott i denna riktning.

Detta forhallande kan under tider, di trafiken dr mye-
ket lag, t. ex. under natten, leda till onddigt besvir enligt
ménga kortrafikanters uppfattning. Kommer t. ex. under
natten en bil korande pa Drottninggatan, och det lyser
ritt vid korsningen av Fredsgatan — det kan ha lyst
ritt flera timmar i striick om inget annat fordon passe-
rat i den rikiningen -— drijer det nagra sekunder, sedan
bilen passerat gummidetektorn, innan det blir gront igen.
Signalerna skall nimligen i den korsande riktningen first
overgd till gron—gult — under 3 sekunder — och slutli-
gen ritt, varvid samtidigt signalerna mot Drottninggatan
slar om fran rott till rott-gult. Det tar ytterligare 3 se-
kunder innan det blir grént hér, varfir sammanlagt 6
sekunder méste forflyta innan signalerna slagit om helf.
Under denna tid far fordonet endast tillryggaligga en
stricka av 30 m mellan detektorn och stoppgrinsen, wvil-
ket innebéir en medelhastighet av endast 18 km/t. Detita
tvingar till n#stan total inbromsning for en bil som kom-
mer med god fart. Man har dérfér forsokt oka denna
hastighet till 36 km/t genom att ta bort gul-perioden vid
vixling rott—griént. Detta innebiir ju & andra sidan stérre
risker for att trafiken i ena rikiningen inte skall ha hun-
nit dver innan den i andra rikiningen slipps pa, men
tillsvidare har man dylikt vixlingssystem pad prov.
FOTGANGARE!

Tryck alltid p& knapparna vid #vergingsstillena, om
det &r livlig kirtrafik — ju forr vaxlar signalerna om
till »Ga nus,

Tryck inte pAd knappen wvid dvergingsstillet fir att se-
dan trots ritt ljus omedelbart springa @ver gatan om Kkor-
trafiken #r ringa. Resultatet blir d& i stillet att signa-
lerna efter ndagra sekunder wviixlar om och koértrafiken

stoppas upp — frots att ingen gangtrafikant star wvid
overgangsstillet.
KORTRAFIKANTER!

Det dr ingen idé att stka passera trafikkarusellen med
for hog hastighet — resultatet blir endast att ni far vinta
vid négon senare trafikpunkt, innan signalerna enligt
synkroniseringsplanen hunnit sl& om dar.

Det Ar nodvéndigt att vid lagtrafik passera med Atmin-
stone nagot fordonshjul dver luftdetektorerna i gatan for
att signalerna skall sl4 om — en cyklist biér allisd inte
kora vid sidan av dessa detektorer.

Aven om en med signaler bevakad trafikpunkt mij-
liggor sdkrare kirning &n en obevakad, bér man dock ef
helt lita pad de rioda och grona ljusen — det kan hinda
att en annan trafikant medvetet eller omedvetet syndar
mot dessa trafikregler.

»EN SVENSK ENGELSMAN», Forts. fran sid. 20

Union foreféll oss inte direkt lattstartad, vilket kan
bero pa ovana med reglagen. Anvindande av ventillyfta-
ren var absolut nddvandigt for att f& motorn dver kom-
pressionen. Motorn forefoll vidare ganska kinslig for
tindningsinstillningen och det giller att kéra den med
hirsel och kinsel. Numera har ju de flesta motoreyklar
automatisk tindforstdllning, vilket ju nistan &r nddvian-
digt fér nyborjare, men for den mera avancerade ligger
det en viss tjusning i att kira motorn perfekt med hjilp
av tAndningen. Den erfarne kan ju ocksd battre utnyttia
effekten med hjidlp av manuell téindningsinstillning. Att
kéra utan tandningsreglage #r for manga &nnu trakigare
&n att kira en modern bil med automatisk koppling och
vixellida.

I Union har vért land #ntligen fatt en motorcykel, som
til att jadmforas med motsvarande motorcykeltyper av
utléindskt fabrikat. Den &r fullt jamférbar med vilken
engelsk encylindrig stdtstAngs-500-a som helst. I friga om
konstruktionstekniska finesser och robusthet &r den kan-
ske t. o. m. overligsen. Men man far inte glémma ait
den gérs av en liten fabrik med sméa resurser, vilket har
till f6ljd att det kan dréja innan de sméa fel, som hor till
varje ny maskins »barnsjukdomars, blir uppdagade.
Specifikation:

Motor: 500 em? encylindrig med toppventiler. Langa stit-
stinger. Littmetalleylinder och toppblock. Effekt 25 hk
vid 4.000 warv/m.

Kraftiverforing: Kedja motor — separat Burman 4-vix-
lad lada. Kedja wviaxellada—bakhjul.

Vikt: 150 kg.

Tillverkare: Svenska Union-Verken, Charlottenberg.
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Radiofragor

Friga: 1) Vad Hr priset pi den
Cossor-apparat som presenterades un-
der »Radionytt» i nr 23/50? 2) Hur
minga siindaramatorer finns det i a)
hela virlden, b) USA, och c¢) Sve-
rvige? Hikan Hedell

Syvar: 1) Priset fir 655 kr meddelar
den svenske Aaterforséljaren, Sten-
hardt Ingenjorsfirma, Sit Eriksgatan
101, Stockholm. Den finns i lager i
England. 2) Ca 90.000, b) ca 80.000,
¢) ca 1.000.

Friga: Kommer inte TV ait infira
en arbetsbeskrivning pid en motorcy-
kelradio. Denna bir ju vara si liten
som mijligt och Litt att placera pa en
motorcykel. Det bir ju ocksd gi att
anviinda hirtelefoner insydda i mo-
torhuvan. Men frigan ir om man
kan anviinda  motorcykelbatteriet
som strimkiilla, T annat fall behiivs
vibrator och transformator. Skulle
man inte kunna ta endast glodstréom-
men frin me-batteriet samt sedan an-
viinda ett separat anodbatteri. Appa-
raten bir jun iiven vara byggd si att
den til regn och snii, exempelvis ge-
nom att den monteras in i en vatten-

tiit pliatlada. XY,
Svar: Nej, det kommer vi sanno-
1ikt inte, dd hirfér kan anvindas

vilken bra batterimottagare som
helst, t. ex, den i nr 11, 12/50 be-

skrivna sbadradions. Det Hr limpli-
gast att som Ni fireslar anvinda me-
batteriet till glodstréimmen samt for
anodstrommen ett anodbatteri, som
blir billizgare #n vibrator och trans-
formator. Med miniatyrrir blir &nda
gtromforbrukningen ganska liten, Fir
att kunna lyssna under ging maiste
man givetvis ha hértelefonerna in-
sydda i motorhuvan. Dessbiittre
finnsg det i marknaden som ssurpluss-
materiel billiga engelska eller amerl-
kanska flygarhuvor med insydda hor-
telefoner, som inte kostar mer &n
5—10 kr, t. ex. hos radiofirman Bo
*almblad, Stockholm. Giteborgspoli-
sen har me-radio, varvid apparaturen
till stor del monterats i packfickorna.

Friga: I vilket nummer var fick-
radion beskriven? Kan man erhilla
detta nummer. Ove Friberg.

Svar: I nr 12/49, sid. 14. Skriv till
tidningens expedition och bifoga 60
6re i frimirken si skickar vi dem.

Friaga: Kan man koppla en vanlig
higtalare till radioapparaten och an-
viinda den som mikrofon?

Ingemar Hansson.

Svart Ja, i princip kan varje hog-
talare anvindas som mikrofon, fast-
in verkningsgraden blir slimre Hn
med en riktig mikrofon. Hogtalaren
skall di i detta fall inkopplas vid
anslutningskliimmorna mirkta sgram-
mofons eller spick-ups.

Filygfragor

Fraga: Har viirldens storsta flyg-
bat, Hughes H-4, satt nigot rekord i
friga om antal transporterade passa-
gerare och har den bverhuvndtaget
kommit i bruk? S. Higlund.

Svar: Nej. Nagon egentlig provilyg-
ning har fnnu inte Hgt rum. Den lir
emellertid vara forestidende.

Friga: Vore tacksam om uppgift
pi data och prestanda fér Martin XP-
88 Voodoo.

Svar: Det amerikanska experiment-
jaktplanet XF-88 7Voodoo (beteck-
ningen XP har inte anviints sedan
kriget), som byggts av McDonnell-
fabrikerna (ej Martin!) H#r forsett
med tvA Westinghouse J-34 reamoto-
rer med vardera 1,4 ton dragkraft
och har filljande offentliggjorda data
och prestanda: spinnvidd 12,0 m,
ingd 16,8 m, hijd 5,27 m, normal
flyvgvikt 6,8 ton och beridiknad topp-
fart dver 1.125 km/t. Bevipningen
omfattar sex 20 mm automatkanoner.
En XF-88, varav endast tvii exemplar
hittills byegets, hiller £f. n. pad att ut-
rustaz med en propellerturbin, san-
nelikt en Pratt & Whitney T-34 pa
5.500 hk.

Friga: Var kan man mijligen fi
tag pi ett par s. k. Musse Pigz-skor
av den typ som anviinds inom fly-
get? Walter O—man.

Bvar: Vind Er direkt till nigon
firma som handlar med flygtillbehiir,
exempelvis AB Aeromateriel, eller
AR Aercbehtr, bada i Stockholm.

Friga: Vart skall man viinda sig
for anmiilning till sommarens Alle-
bergskurser i segelflygning, m., m.?

»Allt om Alleberg.»

Svar: Detta svar giller inte endast
»Allt om Allebergs utan iiven andra
som skrivit och frigat om samma el-
ler liknande saker betriffande segel-
och glidflyget. »Allt om Allebergs
kan man fa veta om man skriver di-
rekt till KSAK, Segelflygavdelningen,
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm.

Friga: Jag anhiller om svar pi
fisljande i Er tidning: vad var an-
talet passagerare samt data och presi-
anda (siirskilt flygvikten) fir D. H.
Flamingo. Gammal Flyg-lisare.

Svar: Det engelska trafikflygpla-
net D. H. Flamingo, varav endast en
mindre serie byggdes under krigets
allra fiérsta del, kom aldrig i reguljir
trafik. Diremot anviindes det i RAF,
dir det var kiint under beteckningen
Hertfordshire. Planet tog max. 20
passagerare, men 12 wvar det van-
liga med hinsyn till dvrig last. Med
tvd 930 hk Bristol Perseus-motorer
hade planet féljande data och prest-
anda; spinnvidd 21,35 m, lingd 154
m, vingyta 60,4 m?, flygvikt 7,99 ton,
toppfart 385 km/t, max. flygstricka
(med reducerad last) 2.150 km,

Friga: 1) Kan red. meddela mig
data och prestanda for Spitfire? 2)
Vilka skolor erfordras for att bli
stamflygforare? Arne Svensson.

Svar: 1) Frégan dér svar att be-
svara eftersom detta engelska jalkt-
plan byggdes 1 minst 25 olika varian-
ter med de mest skilda prestanda.
Det sista och samtidigt det 21.76T:e
exemplaret av denna legendariska
typ — en Mk 24 — levererades till
RAF i oktober 1947. Utrustad med
en 2.145 hk Griffon 64 (den firsta
Spitfiren var utrustad med en 1.030
hk motor) hade Mk 24 fiéljande data
och prestanda: spinnvidd 11,26 m,
lingd 10,04 m, htjd 4,12 m, vingyta
22,9 m? normal flyegvikt 4,5 ton,
toppfart 725 km/t, stighastighet wid
marken 1.500 m/ min, topphi#jd 13.100
m, normal flygstricka (utan kastbar
extratank) 935 km vid en ekonomisk
marschfart av 375—400 km/t. 2) Av
kategorin stamflygférare eller filt-
flygare, som det numera heter, finns
tvad grupper: a) med realskolekompe-
tens, och h) med folkskola. Flygvap-
nets Personalavdelning, 8tockholm 80
stdr gédrna till tjanst med ytterligare
upplysningar om mébjligheterna till
anstillning och utbildning inom flyg-
vapnet.

AVRO 707 B

Engelskt provflygplan

Tillverkare: A. V. Roe & Co,, Ltd, Greengate, Middleton,

Manchester, England.

Avro 107 B &r en modifierad version av 707, som havere-
rade under det fidigare skedet av sin utprovning, varvid
Avro's chefprovflygare S. E.. Esler, omkom. Med nigot
forlangd flygkropp fullfolier den utprovnings-programmet
men motorutrustningen tyder pa att detta inte-innefattar
hoghastighetsprov utan snarare undersbkningar av den
flygande triangelns uppforande vid ldgre hastigheter. Den-
na maskin &r den firsta delta-typ som konstruerats och
flugits i England.

Beskrivning:

Vingar: Helmetall skalkonstruktion med symmetrisk pro-
fil. Klaffarrangemang och skev-hijdroder i bakkanten.
Landningsklaffar pd undersidan framfor landstiillet.

Stjirtplan: Helmetallfena i skalkonstruktion med ling-
strickt utfylinad framat.

Kropp: Helmetall skalkonstrukiion. Tryektdt kabin ufrus-
tad med Martin-Baker katapulistol. Luftintag till mo-
torn ovanpd kroppen. Hylsa fir bromsfallskirm under
sidrodret. Bromsklaffar pd var sida lingst bak.

Landstidll: Noshjulstyp, Huvudhjulen inf#lls indt, noshju-
let bakéit.

Motor: Ett Rolls-Royce Derwent 5 reaaggregat med 1.590
kp statisk dragkraft. Enstegs dubbelsidig radialkom-
pressor, enstegs turbin.

Besiitining: 1 man.

Dimensioner: Spinnvidd 10,05 m, lingd 10,46 m (12,22 m
total), hojd 3,81 m.

Vikter och prestanda: Data ej tillglingliga.
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VAR TIDS
NYA
UPPFINNINGAR _

=-ar nu komplet...

Var tids nya uppfinningar INNEHALL

éir ett fullt palitligt och troviirdigt uppslagsverk, som Ni kan ha nytta ﬁgmﬁgf TENSKAP: Sulfonilamid — Feriolipm — Streptomycin —

av i tusentals spirsmal. Det dir skrivet av ett stort antal framstiende ATOMENERGI: Radioaktivitet — Atomens inre byggnad — Atomklyv-

vetenskapsmin, fackfolk och tekniker, som var pé sitt omrade represen- ning — Jéimfﬁrelsek mellan energiu}';eck]ingel? vid atomklyvning och
b s i i fson. Vvid normala kemiska processer — Atombomben — Atomenergins an-

erar de,'.‘ 5forsta satkkunskalp nnder l;:l:lmng Arinaerlar Eugc!: Wolr.s;:rl vindning fér fredliga fndamal — Atomklyvningsanliggning i laborato-

Verket dr inbundet i eft elegant skinnband och kostar kr 55: — vilket rier och inom industrin — Biprodukter vid klyvningsprocesserna och

betalas med kr 5: — + porto vid leveransen och diirefter med kr 5: — deras anvindning.

per minad. (Vid betalning av kr 55: — vid leveransen bortfaller porto- RADIO OCH FILM: Radio — Frekvensmodulerad radio — Tidnings-

avgiften.) gverforing genom radio — Fjirrsyn — Radar — Decea. Férgfilm —

Tredimensionell film — Fotografiapparater med framkallning i appara-
ten — Elektromikroskopet.

NYA MATERIAL: Plastic — Den molekylira uppbyggnaden — Anvind-

ningssiitt — Vattenfast papper — Den grafiska industrin. — Nylon —
Kaseinull — Buna-gummi. Specialstal — Hoglegerat stdl — Skiirme-
taller — Permanentmagnetiskt stil — Aluminium och dess legeringar.

HUSET I DAG: Husbyggnad — Fabrikstillverkade
betongvéggar o. -bjilkar — Betong- o. stalskelett-
hus m. m. Kéket — Det elektriska kiket — Tryck-
kokare — Diskmaskiner — Automatiska tvattmaski-
ner — Kylskip — Djupfrysning. Uppvirmning —
Strilvirme — Oljeeldning — Apparatur till d:o —
Fidrruppvirmning — Kraftvirmecentraler — Elek-
triskt uppvirmda técken och flygdrikter. Belysning
— Lysdmnesror,

TRANSPORTVASENDE: Fariyg — Fartygsbyggnad
— Svetsade fartyg — Seriebyzgda — Specialfartyg
— Tankfartyg — Lossningsanordningar. Jarnvégar
— Elektrifierade jirnvigar — Snabbtag. Bilar —
Jeeps — Trucks — Bulldozers — Vigbygegnad —
Vagbygegningsmaskiner. Flygplan — Passagerarplan
— Transportplan.

MASKINTEKNIK: Gasturbinen — Gasturbinen so0m
stationdr maskin, som drivkraft for lokomotiv, som
flygmaskinsmotor, som reaktionsmotor samt som
kombinerad propeller- och reaktionsmotor, Material.

KRIGETS TEKNIK: Flygvapnet Jakt-, bomh-
och specialplan — Raketplan — V-vapen — Raket-

kanoner — Rakethandvapen — Hangarfartyg —
Raketkanonfartye — U-bétar — Moderfartyg fér
u-batar. Minor, akustiska och magnetiska — Min-
utldggning fran fartyp, u-bétar, flyg — Minsvep-
ning. Kulsprutepistoler — Gevirsgranater. Strids-
vagnar.

GRUVDRIFT: Gruvdrift — Tunnelbygge.

Kan insiindas i oppet kuvert med 10 &res porto
1 R e e . bokhandel eller direkt {ill
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Undertecknad bestiller hirmed verket »VAR TIDS
NYA UPPFINNINGAR» inbundet i skinnband till
elt pris av kr 55: — att betalas med
a) Kr 5: — 4 porto vid leveransen och dérefter
kr 5: — per ménad.
b) Kr 55: — vid leveransen (porto bortfaller).
(Stryk det som ej tnskas!)
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