


FRAGA OSS OM

TEKNIK

[ denna spalt besvaras endast fragor av

allmiint intresse, Insinda fragor maste

forutom signatur vara forsedda med
insiindarens namn och adress.

Fraga: 1 tabellen dver aktuella bilpriser i
TV nr 15/50 uppgavs AB Stockholms Cen-
tralgarage som generalagent for Citroén,
detta Ar vil fel? Citroén-kiinnare.

Svar: Ja, genom ett missforstaind kom _fel
firma att std som generalagent for Citroén.
Generalagenturen for detta mirke innehas av

Teknikens Verld

med FLYG

Nr 3 - Arg. 29 - 8—21 febr. 1951
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for &

REDAKTION:

Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Ex%edition Tel. 203395

Redaktor och ansvarig utgivare:
SVEN BROMAN Tel. 2103 91

Svenska Pilotforeningen

Redaktsr C.-E. Ravander » 1074 45
» Sven Salonius » 210238
Redaktionen ansvarar icke fir insiinda,

icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vara spalter. For asikter
framfirda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 95
J.-E. Svensson = 210627
P. 0. Sundelin » 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vaxel 23 46 40
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fir-
laget genom inbetalning pa ovanstaende
postgirokonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin bbrjan nir som helst under Aaret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin borjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning for fornyad prenume-
rationsperiod bir erligegas senast 2 vec-
kor inman tidigare period utgir, om av-
brott 1 leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:

Sverige: helar kr 12:50, halvar 7:25.
I Danmark end. helarsprenumeration
dsk. Ekr 20:-—. TUpplysningar héirom
lamnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kopenhamn V.

Adressindring:

Meddela adressindring till forlaget minst
2 wveckor fiore adressandringens ikraft-
triidande. Ange alltid savil den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder férbjudes!

Utgivare: Firlagsaktiebolaget Flygning,
Tegnérgatan 35, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

Automobiles Citroén Aktiebolag, Stockholm,
vilket &r ett dotterbolag till huvudfabriken

i Parls. AB Stockholms Centralgarage —
CeGe — &r en av de 60 aterforséljarna 1
Sverige.

Fraga: Skall Fordbolaget komma ut med

en ny tfraktorkonstruktion?
Lisnummerkopare.

Svar: Hos Ford Motor Company i Stock-
holm kiénner man inte till nagot om den sa-
ken.

Friga: 1) Vore tacksam att fi samtliga data
for Dyna-Panhard. 2) Har den varit beskri-
ven eller provkird i Teknikens Virld?

»Panhards.

Svar: 1—2) Dyna-Panhard var utforligt be-
skriven i samband med en provkérning i TV
nr 14/50. Diar Aterfinns Aven samtliga data.

Fraga: Jag vore tacksam att fA 1) Motor-
data fir Renault prima quatre 1938? 2) Full-
stindiga data och pris fir Opel Kapitin? 3)
Har Opel Kapitin varit beskriven i TV?

Pristagare.

Svar: Cylinderdiameter 85 mm, slaglingd
105 mm, cylindervolym 2,38 liter. Effekt 55
hk wvid 3.500 wvarv/min. Kompressionsforhal-
lande 5,8. 2) Motor: 6-cyl. toppventil. Cyl.-
diam. 80 mm, slaglingd 82 mm, cylinder-
volym 2473 em®. Kompressionsforhallande
6:1. Effekt 60 hk wvid 3.500 wvarv/min. Tre-
vaxlad wvéxellada med rattvixel. Hjulbas
269 m, bredd 1,66 m, totallingd 4,62 m och
hdjd 1.64 m. Tomvikt 1.210 kg. 3) Nej.

Fraga: 1) Hur skall man fa bort knackning-
ar i en 2-takts motor? 2) Firstor man en
2-takis motor genom att kiéra pa bentyl? 3)
Blandar sig oljan ordentligt i bentyl? 4) For-
stor man lagren pa en 2-takis motor om man
kilr med blytillsatt bensin? 5) Kommer Tek-
nikens Viirld att arrangera nagon tivling for
modellracerbitar? L. W.

Svar: Knackningarna i 2-takts motor beror
nistan undantagslost pa bréanslet. Man far
prova sig fram till det brénsle som sknackars
minst. 2) Man férstér inte motorn genom att
kira pa bentyl, men di motorn stir still an-
grips lagren av det vatten som finns i den
sprit som ingdr i bentylen och med tiden
rostar lagren. Man bor inte kira en tvé-takts
motor med bentyl. 3) Ja, oljan blandar sig
lika bra i bentyl sem i bensin. 4) Nej. 5)
F. n, ér ingenting planerat i den vigen.

Fraga: 1) Vem #dr generalagent resp. ater-
forsiljare for den tyska bilen Porsche? 2)
Hur mycket kostar den? 3) Finns scooters att
kipa i Sverige? 4) Ilur mycket kostar de, vil-
ka data har de och vilka firmor siljer dem?
5) Finns det s. k. miniatyrscooters att kipa
i Sverige? 6) Vem representerar den engels-
ka motoreykelfirman BSA. i Sverige?

Porsche-tokig, Fragvis och Meng D-bo.

Svar: Generalagent for Porsche Sportwa-
gen &r AB Scania-Vabis, Sodertalje. Dir kan
Ni fi upplysning om nirmaste aterforsiljare,
f. 6. samma som séljer Volkswagen. 2) 17.700
kr. Se beskrivning i TV nr 20/50. 3) Ja, de
bigge italienska Lambretta och Vespa. 4) Se
tabellen i TV nr 23/50. Generalagent for
Lambretta ar AB Bil & Truck., Odinsplatsen
9, Gdateborg, och for Vespa Como M. & T.
Bjerke, Grevgatan 49, Stockholm. De upply-
ser om narmaste aterforsiljare for respektive
méirke. 5) Ja, Ingenjorsfirman Belos, AB,
Alviksvéigen 30, Bromma, séljer den engelska
miniatyrscootern Corgi. 6) BSA. represente-
ras av AB E. Fleron, Malmgatan 4, Malmi.

Fraga: 1) Vilka olika storlekar av Buick
tillverkades 1948 och 19497 2) Finns det na-
gon Buick av de arsmodellerna som har all-
deles raka sidor? 3) Finns det nigon 1949
ars Buick som inte har »hils pa siderna?

Olle A,

Svar: 1) 1948 tillverkades {re modeller,

nadmligen serie 40 »Special> med en motor-

storlek pa fyra liter och en effekt av 105
hle. Serie 50 »Super» med samma motorstor-
lek men en effekt pa 110 hk. Serie 70 »Road-
master» som hade en 5,25-liter motor pa
144 hk. 1949 tillverkades likaledes tre olika
serier men helt andra karosser och hijt
hiistkraftantal. Séledes utvecklade motorerna
110, 115 samt 150 hk i tur och ordning. 2)
Nej, pa 1949 aArs modell finns visserligen inga
markerade framskiirmar men vil bakdito.
3) Nej, de runda »hélen» #r nimligen ett av
sirdragen for detta 4rs modell.

Fraga: 1) I TV nr 24—25 1949 fanns det
bilder dover Alvis Sport, Jaguar XK 120 och
Simea 8, skulle jag kunna fa priset for
dessa? 2) Hur mycket kostar Austin A 90
Atlantie, Alfa-Romeo med Pinin Farina ka-
ross samt BMW? 3) Hur ofta kommer en
Chevrolet, Ford och Volve ut frin sina fa-
briker? L. Forslif

Svar: 1) I TV nr 15/50 fanns en tabell
med priser for de i Sverige saluférda bilar-
na. Men eftersom priserna justerats en aning
sedan dess Aterger vi hiir de nu aktuella pri-
serna. Alvis Sport 18.280 kr, Jaguar XK 120
20.000 kr, Simeca 8 fyrdérrars Sedan 7.800 kr
och dito sportkabriolett 16.200 kr. 2) Austin
A 90 Atlantic sportkabriolett kostar 13.925 kr
inkl. virme och leveranstrimning. For origi-
nalradio tillkommer 650 kr, fior automatisk
sufflett och sidofinster 600 kr samt for ky-
largardin 48 kr. Austin Sport Saloon kostar
15.375 kr inkl. virme och leveranstrimning.
Fir originalradio och kylargardin tillkom-
mer 650 respektive 48 kr. Alfa-Romeo med
Pinin Farina kaross kostar omkring 50.000
kr. BMW 321 kostar 10,600 kr och BMW 340
14,800 kr. 3) Hur ofta en bil limnar veder-
bérande fabrik méaste betraktas som en ku-
riositets- eller reklamfriga. Endast en del
fabriker limnar uppgifter i denna form, me-
dan dvriga anger den totala a&rsproduktionen.
For Chevrolets vidkommande tillverkades un-
der 1949, vid dess samtliga fabriker, 1.544.320
vagnar. Detta blir 5.150 bilar om dagen och
ca 322 i timmen. Ford tillverkade vid sina
anliggningar i River Rouge férra Aaret
1.077.641 personvagnar och 244.613 lastvagnar.
Totala produktionssiffran blir alltsi 1.322.254
enheter. Vid anléggningarna i Frihamnen vid
Stockholm &r kapaciteten 18 vagnar om da-
gen, fordelad mellan Prefect, Anglia, Vedette
och amerikanska V-8:an. Volvo kom under
1949 upp i en totalsiffra pad 13437 fordon.

Enligt uppgift ldmnar nu en Volve fabriken
var 7:e minut.

Fraga: 1) Vilka tekniska specifikationer
har motoreyklarna Jawa 250 cm?® James
250 em?® samt Indian 1200 cm®? 2) Hur myec-
ket kostar de? Prenumerant.

Svar: 1—2) Jawa 250 em?®: l-cyl. 2-taktsmo-
tor, eyl.-diam: 65 mm, slaglingd 75 mm. Ef-
fekt 9 hk. Fyra hastigheters vixelldda. Vikt
115 kg. Den importeras inte lingre, men se-
nasie prisnoteringen var 2.100 kr. James till-
verkas inte i storleksklassen 250 em®. Indian
1200 cm® har en 2-cylindrig sidventilmotor
med en effekt pd 38 hk och har V-stillda cy-
lindrar. Motorn &r férsedd med batteritiind-
ning. Pris 4.200 kr.

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fitt en massa an-
miilningar frin ungdomar i England,
som girna vill ha i ging brevviixling
med jimnariga i Sverige. Aldern va-
rierar mellan 14 och 19 ar.

Ar Ni intresserad av kontakt med
England, skicka di in anmilan
till  Internationella Hobbyklubben,
Tegnérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, alder, intressen och bifoga av-
giften 50 dre i frimiirken. Skriv dess-
utom »Kontakt med England» i an-
miilan,

Obs, att de engelska ungdomarna
skriver endast pa engelsk a!
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ger rdd och upplysningar
och ar virdefull for alla,
som anvinda Obergs filar.

Erhdlles gratis pd

begaran.

—‘_‘_‘_‘_-_“"\_

C £2)COOBERGSCo.
ESKILSTUNA _

1850 € 195




— hiller vad
det limmar

i
4
y
v
Cliff-lim limmar glas, pors- ‘
"
!

lin, keramik, trd, metaller,
lider, papp, papper, foto-
grafier m. m. 1.25 per tub,

Lis

& provningsanstalt,
foljer varje foérpackning. P

En kvalitetsprodukt frdn sgfe

AB BOFORS NUB!IKIIUT o

intyget frdn Chalmers
som med-

Generalagent: _‘n'
Elis Pihlkvist & Co AB. 5,»-
Stockholm,
/e "
¢ o

Grundoversedd

Klemm 35 D sidljes billigt vid snar af-
far. Flygplantid efter stor oversyn 25
tim. Motor 218 tim. Fanerytor pd savil
vingar som kropp dukskyddade. Flyg-
planet polerat och vaxat | skick som
nytt. Bogserkoppling for flygsldp rnon-
terad. Ytterligare upplysningar genom
Ing. T, Lind, Stora Tuna, Tel. Bor-
linge 33 107.

BYGG och FLYG...

SAPPO. Spv. 100 cm. '

En forndmlig modell med odvertrédffad
startsikerhet. Stabil i alla vider. Leve-
reras | komplett byggsats med fardlga
delar. Kostar endast 6: 60

KATALOG NR 5

erhédlles mot 40 dre i frimiirken. Innes
héller massor av modeller i moderna
konstruktioner, materialer, balsa m.m.
till laga priser.

— — ——— —— — — —

NORRLANDS MODE[LFLYGINDUSTR!
8. Sandberg - Vasagatan 4, Umea

Sind omg. mot postférskott 4 porte

A s e o (Rl ' o 6: 60
At BalEaltva L 0: 85
. 8t Hobbyboken 1951, bittre
&n Fonsin ... 275
. st katalog.
o b et R B i S ]
P b A TR S, T Sl
4

Varg-Olle:

ISRACING
UNDER
ALL KRITIK

ag korde nyligen isracing pa en bana i Stock-
J holm. Tavlingen skulle borja kb 19. Publiken stod

och huttrade i ky};m i vantan pa att forsta heatet
skulle braka 1 vig pd det utsatta klm‘kelaget Férarna
hade gjort i ordning sina maskiner och var klara att
kora ut till start. Allt syntes vara klappat och klart
for en laddad isracingkvill, men tiden gick och ingen-
ting hinde. i kom arrangmema plotsligt under fund
med att det inte fanns nigon innersarg pd banan, Ett
par 1rakmrer korde ut och nigra funktiondrer borjade
skotta sno pa innerplan. Arbetet tog en bra stund och
under tiden »underhéllsy publiken med gamla utslitna
och wrtrakiga grammofonskivor. Till | slut kom
tivlingen i alla fall igng, men di hade bide publi-
ken och forarna forlorat gnistan och bida parterna
onskade bara att fi tavlingen avslutad fortast moj-
ligt for att fa aka hem. Arrangtrerna sig emellertid
till att askidarna blev ordentligt blafrusna innan elin-
det var slut. Det blev langa pauser mellan heaten och
arrangemangen var pa det hela taget sa lvirriga och
amatormassiga att aven den mest entusiastiske motor-
fantasten kunde bli motorhatare for resten av sitt liv.

Detta ar emellertid inget unikt fall under den pé-
gaende issiasongen. De flesta klubbar tror att man kan
gora en tiavling bara med nagra stjarnor, sedan far
arrangemangen vara hur enkla som helst. Det kan-
ske gir en eller tvi ginger, men till slut trottnar
publiken. Man maste tinka pa att de flesta askiidare
kommer till en isracingtivling for att ha skojigt un-
der ett par timmar och det dr varje klubbs skvldighet
4tt ge valuta for entréavgiften. Den forsta forut-
sattningen ar att man hela tiden haller publikintres-
set vid liv. Det méiste under varje minut! handa na-
gonting som intresserar alla de tusentals| manniskor
som gjort sig besvaret att komma till tiylingen och
kanske fir std och frysa i kylan. Detta forutsatter
ocksa att tidtabellen miste hallas exakt. Om tavlingen
ar utannonserad att borja ett visst klockslag innebir
det att forsta heatet startar vid den angivna tidpunk-
ten och inte att man da borjar sitta iging med for-
beredelserna for tavlingen. Publiken har ite betalat
for att fi se snoskottning ach traktorer.

Ibland hinder det att en forare kor omkull och blir
skadad vilket vanligen resulterar i ett langt avhrott i
tavlingsprogrammet, Det ar visserligen beklagligt om
en olycka intrdaffar, men man fir inte begdra att pu-
bliken skall sta hur linge som helst och bara tycka
synd om vederborande, Nej, en olycka far linte rubba
tidschemat utan arrangorerna far se till att nista heat
kor ut sa fort som mojligt.

Genom att hjuda pa ett perfekt l;ivlingsdrr'an;,unau;.,
kan man vara sdker pa atl publiken kommer igen
dven en annan ging och minga kanske tar vinner
med sig, men med den wupprorande nonchalans
som flera klubbar visar sin publik, gor de enbarf
skada at motorsporten. MS' Stadiontiavlingar ar ett
lysande exempel pa hur ett riktigt motorévenemang
skall genomforas och »Vargarnasy tivlingar i Norr-
ko;:mg kan ocksd std som ett gott foredome. For att
fi allting att klaffa miste man emellertid ha en vil
trimmad funktiondrsstab och en jarnhird| tivlings-
ledare som hiller i tradarna. Vira tavlingsarrangorer
har mycket att lira av Uno Duzill och »Varg-
pappan» Arne Bergstrom.

(i s

Grundad 1878

STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Varumiirken
Civilingenjor Harry Onn
CENTRUM
(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM
Tel. 230970

M

- 3

Alla delar till
TEKNIKENS
VARLDS niit-
drivna lokalmot-
tagare finnes att
képa hos

Bejtings Radio & Elektriska,
Markvardsgatan 13, Stockholm.
A Ay

En radannons under TEKNIKENS
VARLDS Varumarknad kostar
1: 20 per rad.

BYGGSATSER & SMAMOTORER

Vi for kompletta byggsatser dver trad-
inspelningsapparater, skivviixlare, skiv-
spelare och koksfliktar. Motor spec.
lampl. for band och tradspelare 127—
220 V, 1400 v/m, 40 W, 1400 v/m Kr
60:—. D:o 1320 v/m, 25 W 30: —, 1-fas-
motorer 20—400 W, dynamotrdd m. m.
Amatirrabatt. Katalog mot porto.

N. V. Anderssons HOBBYFORMEDLING
Kvinum

1l salu

PIPER CUB, nyoversedd motor.
TIPSY B, nyoversedd motor. 2-sits., sida
vid sida, till salu.

FLYGMOTORER

Hirth HM 504, grundiéversedd.

Squirrel Scott, tot. gangtid 7 tim., 34
hk, 2-takt. kan lev. med propeller,
motorfundament och motorinstrument.

FLOTTORER till Piper Cub, Kockums
»bakades. Skidor till Piper Cub. Pro-
pellrar till Piper Cub o. Klemm K1 35.

Ingenjor Bertil Johansson
8. Jarnviigsgatan 21 » Viixjé » Tel. 2517

TEKNIKENS VARLD 3/51



TEKNISK REVY

RALLYBIL RULLADE RUNT

Det gick daligt i Arets Monte Carlo-rally fir de deltagare
som siartade frin Stockholm. Ingen av dem placerade sig
bland de de friimsia | prislistan, Siimst gick det nog fir
det finska paret N. H. Aderson och L. Liljegran. De kolli-
derade med en milstolpe i Gonesse utanfor Paris med
ovanstiende bekymmersamma resultat pa sin Austin A 90.

" RULLANDE SOVRUM

8J forbiittrar undan fir undan sina olika vagnsityper. En
av de allra dernaste dir oy tiende kombinerade 2-
klass dag- och nattvagn, som f. n. Hr under byggnad.
Varje kupé dr avsedd for en j are. PA dagen iir
den en synnerligen bekvim och trivsam sittkupé och
pd natten ett lika bekviimt sovrum med flera finesser.

NORA BLIR RUINSTAD ,

Nora stad skall ldggas i ruiner. Det later kanske lite
kusligt men fullt si allvarligt #r det inte. Det Hr nim-
ligen clivilfirsvaret som tinker anliigga en skola | Nora
och for att eleverna skall fiA en s realistisk bild som
mojligt av hur ett tittbebyggt samhiille ser ut efter ett
bombanfall, skall man bygga en speciell ruinstad. Hela
projektet beriiknas kosta en miljon kr.

DEN DRAR UPP SIG SJALV

Eterna AB har efter minga
ars experiment lyckats fram-
stilla det minsta sjilvupp-
' dragande uret i virlden, som
| nu introducerats i Sverige.
Den mirkliga mekanismen
ghr, tirots sin litenhet, pi
Kullager, Uppdragningen sker
med en rotor och urets fjii-
der dras upp At vilket hall
den lilla rotor in sviinger.
Hir invid Hr en bild pi de
olika votordelarna f6r ett
damarmbandsur, »Flaggstan-
gen» vid sidan Hr inget an-
nat #n en vanlig knappnéil
forsedd med ett glashuvud.

OSBY-SNOW-BOY

kombinerad snéslunga och snélastare

utfor 40 mans arbete

— SNOW- BOY.—._.‘ rationaliserar snoréjningen
anviindes i vinter av Borldnge, shar Ahotsliradt
Bords, Goteborg, Karlskoga,
Kristianstad, Lund, Malmas, lastar en 5-tons lastbil pa 6-—8 minuter

Norrkoping, Skévde och Ystad
stad, AB Bofors, Hellefors Bruk

AB, Statens Jirnvigar, Stora

drar endast 2,7—3,2 liter bensin per
timme

Kopparbergs Bergslags AB, Sur-
te Glasbruk m. fl.
S

lastar 1 kubikmeter sné for 6 dre

J/  kan levereras omglende frin lager

OSBY-PANNAN

OSBY Tel. Namnanrop

Yi tro, att QUAKER STATE
dr den bista bilolja i virlden;
det siiger Atminstone varenda
en som anvinder den.

QUAKER STATE — penn-
sylvansk — i siirklass.

Briderna Astrom AB
Malmtorgsgatan 8, Stockholm.
Tel. 118248, 205220

De snabbaste DIESELMOTORERNA fo

FLYGPLAN, BAT- o. BILMODELLER

MILLS I 40,75 ee 0,05 hkr 8—10.000 v/min ..... Kr 30:80

MILLS IT13 ec011 » B3-11000 » ..., » 0H8: 50

MILLS IIT 24 ec 0, 47 & E—183000 »  ,.... » 60— - e
WILDCAT & ce 0,50 »  T20000 » ... » G760 =
JAGUAR 25 ecc 020 » B—14000 » ., ., »  D8:050

JAGUAR "' ee bilm, kpl. mont, m, gummihj. » 145: -

HLIIN 1.49 ec 0.15 hkr 8—13.500 v/min Kr 66: —
ELFIN 249 ce 0,24 hkr. 12600 v/min Kr 67:-—

»DC 350» 3,5 ce 0,27 hkr. 14000 v/min. Kr. 67: Ell
Dessutom fiira vi:

F IJ Comp, Spec. 2 ce 8.500 v/min .. Kr 60:—

. Bee 1 ce 7.000 v/min ............ > 3P: 50

F.n ESKADER sxolimsismmment o

DC 350, 3.5 cc.




Philips ror

for mindre och
medelstora forstéarkare

DF 67 och DL 67 ha
lag glodstrémsforbruk-
ning och stor glodspdn-
ningstolerans och dro
idealiska for batteridrift.
De goda egenskaperna

ha uppndfts genom
ldmplig avvdgning mel-
lan glédirddsdiametern
(84) och driftstempera-
turen, som endast ulgér
500°C.

EF 40 ingdngspentod

v | If Anvandn, Spénningar, | S Ovriga Sockel-
VA omride molstind mA data koppling
+ Yo =250V o= S = 185mAlV
fypiska |yt _ 140V | 1z = 055 | Ri =25 MR
data Vg = — 2V Cagt= 0,025 pF
g ;
R Comame 0,86 :
Ra =0, h =0, 2 5 oSt
6,3 10,2 | LF-farstarkare Roz — TOMS2 | Iz = 018 | 9 180 s
Re =15kf
Ve =250V o D=4
e Ra —033M2| 1. =0, ¥
LF-forstarkare Rz = 15 MR | Iz = 012 | 9 210
Re =22kR
ECC 40 dubbeltriod
Wi | If | Anvindn, Spénningar, | Strémmar Ovriga Sockel-
VI|A ad find mA data koppli
andar. | Yo = 250V S = 27mAV | 2t
63 (0,6 """ﬁ“d” Vo=—52V | 1o =6 |Ri =ilke ,.
i Re =870 £ =30 ANE Y
>
EL 34 slutpentod
Vi| If | Anvéindn. |  Spanningar, Strémmar Ovriga Sockel-
V| A| emn motstand mA data keppling
250V g} - :I T?!N
Klass A | Ya = I = 100 =13
Eliye Zozgyil Ra = 20kQ
slutrér V::- a5y |l =14 W, = 25 W
Wo = 12 W
e 2 g
Klass AB Vo 375V :: ::‘r_— %;;g Raa = 4 k82 of :n ou
63|15 | push-pull | Rz = 5008 |1, LF 5270 | Wo =37 W | \o Qo
slutsteg | R = 1328 |15 o — 2522 o
la min = 220
Yo 4253\.:, ls max= 2106 | Rua = 4,4 k2
Rez = 8008 |1, . — 2x24 | Wo = 58W
Klass B | Val —42¥ lg2 max = 228
slutrdr la i = 2520
Yoo =800V || L~ 2x98 |Re =11k
Vogz = 400V |1, oo 242 | We = 108 W
Mol ==d1Y {13 ax= 22275

AX 50, AZ 50 nkriktarrsr

T vi] If Spénningar, Strémmar Sockel-
¥P v A P | mA L |
Ax50| 4 | 375 | yr = 230G | 1o = max 275 | £
Vir = 2X500Vaf | lo = max 250 | \oo /"
AZ50| 4 3 = 27400V = max 275
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Philips presenterar hdr nagra ror
avsedda for konstruktion av mind-
re och medelstora forstdrkare.
Dessa ror representerar den se-
naste utvecklingen inom forstdr-
karrérsomradet savdl i frdga om
hog verkningsgrad som mikrofoni-
och brumegenskaper. Tabellerna
upptar de viktigaste data och ut-
forliga uppgifter kan erhdllas fran
Svenska AB Philips. Roravdel-
ningen, Stockholm 6, tel. 3405 80,
for rikssamtal 3406 80.

EF 40 dr ett speciellt ingangsror vars
stabjla elektrodsystem forhindrar mikro-
foneffeki. Réret medger 210 ggr spdn-
ningsforstdrkning och brummet har —
bl. a. genom en bifilért lindad glédtrad
— nedbringats 1ill endast nagon s V.

ECC 40 dr en intressant dubbeliriod med
identiskt lika elekirodsysiem med skilda
katoder, Det kan anvdndas som mot-
stdndskopplad kaskadférstdrkare, fas-
vindarrér, oscillator eller for konstruk-
tion av enkla RC-generatorer, Brumfér-
héllandena dr mycket goda och medger
sa laga ingdngsspdnningar som 10 mV.

EL 34 dr en slutpentod med 25 W anod-
forlust. Redan i klass A ldmnar detta ror
12 W uteffekt vid 250 V anodspdnning.
Ett push-pullsteg i klass AB |dmnar 37
W uteffekt och ett push-pullsteg i klass
B ger 108 W vid 8OO V anodspénning.

AX 50, AZ 50 dr sedan manga ar
vilkdnda for sin palitliga Philipskvalitet.
AZ 50 dr eit helvags-hégvakuumrér och
AX 50 dr et helvags-gasfyllt ror. Hu-
vuddata dterfinnas i vidstdende tabell.
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UNO DUZALL:

em bar ansvaret for en motortavling?

Ja, den fragan ér det nog tyvirr inte minga
tavlingsarrangdrer som kan besvara. Isracing- och
speedwaysporten har ju snabbt utvecklats till lag-
matcher med endomarsystem, vilket — i varje fall
vad man kan se hittills — 4ar den enda ritta l6snin-
gen. En skicklig domare miaste ju battre kunna avegs-
ra en situation in exempelvis tre »galjonsfigurers,
som sjdlva inte ens har suttit pd en motorcykel. Men
vad har denne ensamme domare fér befogenheter?
Enligt den tjocka lunta, som Sversatts frin engelskan
och som har distribuerats till alla arrangerande klub-
bar, dr det denne ensam som ansvarar for sjilva mat-
chens genomforande. Ingen annan fir blanda sig i
detta — allt enligt direktiv.

Men, och hir kommer ett stort men, nir ett publil-
evenemang av vilket slag det vara mi skall arran-
geras, maste man alltid soka tillstind for detta hos
narmaste polismyndighet, Ansékan insinds av arran-
gerande klubb och skall vara undertecknad av ansva-
rig tdvlingsledare eller sekreterare. Nir polisen sedan
har gitt igenom alla detaljer och rittat till eventuella
smafel samt Gverenskommit med tavlingsledaren hur
arrangemangen skall genomforas, utfirdar den en re-
solution vari noggrant anges vad arrangbren skall
iaktta och efterfdlja. Avvikelser mot dessa instruk-
tioner kan medféra atal eller nekad resolution i fort-
sattningen.

En resolution utstélls aldrig pa en kiubb utan pi
en viss person, di en klubb inte 4r en juridisk per-
son utan i stillet ndgot av u. p. a. Den juridiska per-
sonen blir i detta fall tivlingsledaren. Han eénsam
stir ansvarig for allt vad som hander under tiv-
lingen,

N 4, men hur passar detta i hop med endomarsyste-
met? Det dr ju si att endast domaren kan stoppa
ett heat niar en olycka har intriffat. Men vad skulle
handa om han hindelsevis felbedémer en situation si
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att det sker ytterligare en olycka? Jo, dii far tiv-
lingsledaren ensam svara for vad som hant, for det ar
pd honom polisen har lagt ansvaret. Det ir alltsi do-
maren som skall skota kdrningen men tivlingsledaren
som skall ha ansvaret. Ett ur juridisk synpunkt gan-
ska underligt forhallande.

Jag vill hir varken kritisera eller sitta krokben
for den goda ordning vi fitt inom sporten med en-
domarsystemet. Jag ar den forste att erkinna detta
system med alla dess fordelar. Men tavlingsledaren
bor absolut vara oférhindrad att bira sin réda flagga,
och nir han anser att domaren har felbedémt en
situation skall han ha méjlighet att utan kritik frin
nagot hill kunna stoppa heatet fér undvikande av
olyckshandelser.

Tivlingslcdaren maste alltid ha sin linje klar. Han
maste veta sin vilja och kunna genomféra den, Slopa
den vid alla tdvlingar vanligen férekommande s. k.
kommittén. Den kan sitta och bestimma vilka galen-
skaper som helst, den har ‘ju inget ansvar gentemot
nagon annan in mojligen sin klubb, Nar det galler
sdkerhetsanordningar miste tivlingsledaren forsta att
hir 4r han ensam ansvarig och han far inte pruta av
pd sin uppfattning om vad som behdys géras i den
vagen, Det ar ju klart att olyckor alltid kan intriffa
hur bra ett arrangemang 4n #4r, men nir olyckan
skett giller det att kunna bevisa att allt gjorts for
att forebygga den. Och det skall vil inte behdva hin-
da ndgon innan tavlingsledarna fir upp, ogonen for
det stora ansvar som vilar pA dem.

Eor min egen del kommer jag aldrig att slappa den
roda flaggan under pigiende tivling.

» L 1at?
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"TEFATEN”
INGEN UTOPI

Av Civilingenjsr Bjorn Ankarswird

Aygande tefat! Vilken mingd fantas-
A" tiska spekulationer har inte deita ut-
tryck frammanat under de ar det varit
aktuelli. Allt som ses i luften och inte
omedelbart kan identifieras som nagon
kiind flygplantyp eller figel, dops ome-
delbart till flygande tefat. Detta oavsett
om foremilet ir runt eller avlangt,
tjockt eller tunt.

Senast for nagon tid dedan observera-
des ett underligt firemal i luften over
Skane. Ett skolflygplan fran Ljungbyhed
upptog omedelbart forfoljandet, men ef-
tersom foremalet befann sig pa stor hojd

-

och det forfoljande planet inte var ut-
rustat med syrgasanlaggning, fick fora-
ren finna sig i att stanna pa ungefaf 5
km:s hiojd. Det s, k. tefatet hade betyd-
ligt storre hajd, omkring 10—12 km,
varfor den enda iakitagelse som kunde '

goras var att det avgav ett lysande sken. s

Handelsen fick emellertid redan dagen ;
didrpa en helt naturlig forklaring, med
stor sannolikhet kunde man konstaterg '
att tefatel i verkligheten var en vider- -
observationsballong  uppsiind fran en .
meteorologisk station i Skane. Det 1y

sande skenet var helt enkelt solveflexer.




Aven om fenomenet denna gang fick
en sidan snabb uppliosning, dr det fak-
it gladjande att dven Sverige nu har
fatt sin beskiirda del av tefatsbesoken.
I allminhet &r det annars Amerika som
brukar vara mest uts Jetta anser
namligen for ikare for kten att
tefaten #r bemannade med innevanare
frin en annan el, vara helt natur-
ligt, da givet vid sin
utfor ~Jmm,f.{ av r till det
land - utvecklingen
. Harmed ma nu vara hur som helst,
rapporter om flygande tefai i Amerika
ar talrika och av varierande innehall.
En av de mest far ulla skildrar en
flygande sk stortad i en oken i New
Me . Rapportoren meddelade, att ski-
an var ett runt blankande metallfore-
mal med 30 meie diameter,
okning av innanm 4
anda lik av vare
lingd. De bar morkbli uniformer
1ka knappar, Man tycker at
sadant®  sensationellt meddelande
, skulle kunna atfoljas av fotografier
a sanningshalten, men nigra
delgavs in kret sa-
Flera fra;
de konstatera firgen pa uniformerna da
liken var forbriinda. Rapportoren kla-
rade sig emellertid latt genom att stilla
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motiragan om opponenterna inte

hort talas om asbestuniformer,
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wdana, att en
hildades bakom plan
diir roade s ». Exemp-
let belys ar att riatt upp-
skatta hojder och avstind i luften dar
det inte finns nagon god jamforelse-
grund.
riid en del rap-
trianade iaktta

re och falli tre
porter som dirl
iwd en

ardiga personer. Rap-
inte gar att avfiarda
och tal om hallu-

for allt
mead tusenta
som star
t']lldllv b

gtimmar bakom sig,
agelser, Vid ett
syntes ett tall-
tt med runda
idan och dess

0 km/t. Fore
'\!\undor och p.‘\

flhflvr:phn i tlliu-l plln en hef-m,u s Y.
De flesta av de mera trovardiga
underrittelser handlar om skivliknande
objekt av varierande storlek, som med
stor, men inte overnaturlig, hastighet
genomkorsat Iuften. I nistan samtliga
fall har ett kallt blaakiigt sken stmiai
ut fran kroppen, men nag
lar fran motorer har inte iaktiagits.
sadan strale kunde emellertid piloten pa
en amerikansk DC-3 jakita pa ett ci-
garrformat foremal, vilket under en lin-
Jeflygning pa ade planet, FATTENN
fliig med en uppskattad hastighet av
1.500 km/t och pa ett avstand av 200
meter, Foremalet var omkring 30 meter
Iiangt och Iings sidorna fanns tva rader

(Forts. pa sid. 29.)
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Telegrafist E. Eriksson vid telegrafstyrelsens radiobyras Emvlnbora—

torium slar hér ett nummer
dast fr provisoriskt uppmon

ar telegrafverket om ndgot ar borjar
Ninhjutla den bilagande allminheten
att utrusta sina bilar med »petmoj», si
lancerar verket dirmed en nyhet, som
man av allt att doma blir ensam om i
varlden — namligen helautomatisk bilte-
lefonservice. Biltelefonen har visserligen
redan inforts pa en del hall — i USA, dar
man langs autostrador av sammanlagt
over 10.000 km lingd kan st i kontakt
med det allminna samtalsnitet medan bi-
len rullar fram, och i Danmark, dar tele-
fonverket pid prov har kort en del bilar
en tid med sidan utrustning (se TV nr
1/50: »Telefonera i bilenl») — men 1
inget av dessa lander sker samtalskopp-
lingen helautomatiskt. I 1. ex. bilradiona-
tet som tacker Stor-Kopenhamn finns en
manuell lank — telefonissan — eftersom
Képenhamns telefon annu inte ar auto-
matiserad.

Men for vart telefonnat, dir automati-
seringen drivits langre an i ndgot annat
land i varlden, ‘ar det naturligast att nir
biltelefoner inkopplas i samtalsnitet, si
far aven detta- ske utan ndgon enda ma-
nuell lank i kedjan.

Nir Teknikens Varlds medarbetare
slar ett nummer pid spetmojeny, medan
bilen rullar fram pid Stockholms gator,
ar det ocksi precis som att ringa piA en
vanlig telefon. Vi har slagit ett av redak-
tionens nummer och nir vir kollega dar
svarar, har han svirt att fatta att en del
ay forbindelsen uppratthalls via radio-
vagorna, Ljudkvaliteten dr ocksi ungefir
som vid vanlig telefonering — tack vare
sinnrika storningsundertryckare och auto-
matisk forstarkarkontroll, som hiller ljud-
styrkan ndra nog vid konstant niva trots

10

fingerskivan, som #nnu s
erad pA en trdplatta under forsiken.

liinge en-

RING

och

RULLA

Snart kan man fa telefon i bilen.
Pd Stockholms gator rullar f. n.
en personbil omkring fran vilken
man med en vanlig “petmoj” kan
ringa till vilken telefon som helst i
hela Sverige. Sa snart telegrafver-
ket dr klart med sina forsék kan
den som onskar fa en automattele-

fon i sin bil, en nyhet for virlden.

Reportage: Bengt Svedberg — Arne Schweits

avsevarda fdltstyrkeandringar nar man
kor mellan husraderna. Nar vi kommer
langre utat forstaderna kan det dock inte
undvikas att storningsbruset okar nigot,
vilket dr helt naturligt di faltstyrkan hir
ar svagare varigenom forstarkningen har
okats automatiskt. Det kan for ovrigt
namnas att sandare- och mottagarestatio-
nerna, som aven fungerar helautomatiskt,
ar placerade i Stor-Stockholms periferi,
namligen uppe i Lidingd nya vattentorn.

Sedan vi givit vir kollega uppe pi re-
daktionen biltelefonens 6-siffriga nummer,
lagger vi pa luren igen och vantar. Strax
efter ljuder en summerton i telefonen —
vi har blivit uppringda, frin en vanlig
telefonapparat pd redaktionen. Det var en
sensation, som alltsa vilken biligare som
helst i Stor-Stockholm kan fi uppleva
inom nagot ar. Och vi fick dven en stark
kinsla av vad den-
na tekniska nyhet
kommer att betyda
for t. ex. likare,
som dven under fard
till patienterna eller
mellan sjukhuset och
hemmet stindigt kan
nas per telefon.

— Det ar vasent-
ligen tva orsaker till
att telegrafverket nu
pa allvar ghtt in for
att skapa ett Hel-
automatiskt biltele-
fonsystem, .  sager
forste byrdingenjor
Ragnar Berglund i

telegrafstyrelsen,

Man anviinder sa korta vagor som 2 meter
till skillnad mot t. ex. polisen, som an-
vinder sig av viglingder pd 7—8 meter.

som leder dessa experiment, Dels kan det
namligen sdrskilt i de storre staderna sa-
som Stockholm och Géteborg vintas upp-
std frekvenshrist vid privat drift genom
de ménga ansokningarna om biltelefon,
och dels vill telegrafverket i och med att
biltelefonerna skall in pi telefonnitet hal-
la det hela i sin hand.

F or vissa mycket ommande fall har wvi
visserligen redan givit tillstand om att bil-
telefoner fir anslutas till ndtet — det
galler t. ex. polis, brandkir och vissa
kraftverk, men detta fir anses vara un-
dantag.

Men genom att infora ett allmiant hel-
automatiskt biltelefonsystem, kan frekvens-
omradet utnyttjas bdttre. Visserligen kan
varje frekvenskanal endast anviandas for
en forbindelse i taget, men genom att man
har ett

frekvenskanaler,” dar en
vialjare automatiskt
uppsoker den som ar
ledig, blir trafikka-
paciteten lingt stor-
re. Som exempel
kan namnas att man
med 2 kanaler fir
omkring 10 ginger
battre trafikkapaci-
tet an med en enda
kanal,

Ett stort problem
nar det galler hilte-
lefon inkopplad till
automatiserat nat ar
givetvis att Overfo-
ringen kan ske si
storningsfritt, att

{(Forts. pa sid. 32.)
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Sedan betorna tviittats och vigts gar de pa
en transportbana in i bussen till skiirning
och sagning. Det dr agronomen Leif Hou-
mann, som dvervakar den lilla proceduren,

Den mingd betmos — 100 gram — pa vilken
analysen skall tas far gA igenom varm- och
kallbad, dér den ligger i hermetiskt tillslutna
kopparfiaskor. Varmbadet hdller 70 grader.

Hilleshogs rullande laboratorium — unikt { viiriden — ryms i denna buss som inretts sa for-
nédmnt och forutseende att man pd denna lilla yta har kunnat fi in lika mycket av teknisk
apparatur o, d. som i ett stort laboratorium. Bussen med utrusining har kostat 60.000 kr. Nir
bussen har kommit till provplatserna i Euroba har den helt plotsligt fatt »sommarverandas,

Bussens ena kraftkiilla dr en dieselmotor som
ger 12 kW vixelstrém. Den ir vattenkyld
och av samma utforande som ménga tropiska
fartyg har. Gunnar Tillberg skéter motorn,

Det rullande laboratoriet Hr i alla avseenden
perfekt t. 0. m. i vissa avseenden biittre ut-
rustat #n moderlaboratoriet hemma, Ragnar
Biick gor en viktig sockerhaltsbestiimning,

BUSS PA BETAN — ELLER TVARTOM

Reportage: Bo Hanson och Hans Malmberg

et stir en buss pa garden till Soc-
kerbolagets betforadlingsinstitution
Hilleshog utanfor Landskrona, En 90 his-
tars Scania-Vabis, argang 35, Till det ytt-
re ar det en helt vanlig buss, lampad for
passagerartrafik pa t. ex. strackan Lands-
krona—Hilsingborg. Men tittar man in,
moter ogat mte de vanliga stolsraderna
utan ett — laboratorium !
Denna markliga buss, inkopt for ovrigt

“av det konsortium som f6r nagot ir sedan

planerade att emigrera till Afrika men
som fick sla de planerna ur hiagen — rul-
lade foérra sommaren och hosten cirka
8.000 mil som mobilt forskningslaborato-
rium av hogsta klass. Fran Landskrona
till mellersta Italien och sen hem till Hil-
leshog igen via Frankrike, Belgien och
Holland. Det var ett unikt ekipage som
kom rullande pa Europas landsvagar, utan
motstycke i varlden,

Svenska Sockerbolaget har sedan en del
ar vaxtforadlings- och forsoksverksamhet
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ocksa utomlands, och runt om i Europa
saljs det svenskt betfro till nojda odlare,

Men -— det giller att kontinuerligt be-
driva forsok med och foradling av de
produkter som kops i avnamarlandet. Man
kan fa hem proven till Landskrona, sto-
ra, tunga, fraktdyra och vid framkomsten
kanske skadade betor; man kan uppratta
fasta laboratorier pa platsen — nigot som
drar med sig stora driftskostnader och
ocksa har den oldgenheten att man aldrig
kan fi nagon riktig garanti for att pro-
verna ar alldeles perfekta.

Och man kan gi en tredje vig: man
kan komma med laboratoriet till prov-
platsen, gora vad som goras ska, dka vi-
dare och gora nya prover pa nya platser.
Man kan gora ett mobilt laboratorium !

Det dar liter nog si enkelt, men en sak
ar som bekant att siga tulipanros, en an-
nan att goéra en.

Men uppslaget fanns pa Hilleshog och

fran teori till praktik vart steget inte si
langt.

Chefsassistenten pid  institutionen, dr
Gosta von Rosen, satte igng att bygga
ett rullande laboratorium av den f. d.
Afrikabussen. Han hade sakkunnig tek-
nisk hjalp av maskinmastare Gunnar Ols-
son, Forra vintern satte de igang, pa tre
manader var saken klar. Och i somras
och hostas rullade Scania-Vabisen fram
pa syd- och visteuropeiska vagar.

Nar herrarna von Rosen och Olsson
hérjade fundera pd hur, man bast skulle
kunna 16sa problemet att i en vanlig 35-
personers buss fA4 in ett helt laboratorium
hade de ingenting att gi efter, ingen fore-
bild. Jo, dr von Rosen hade erfarenhet
frin utrustningen av forsvarets kemiska
laboratorichussar, och den kunskapen visa-
de sig vardefull.

Man ville alltsa frigora sig fran alla
transportsvarigheter med betprover, man

(Forts. pa sid, 32.)
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Algexperten,

docent Tore Levring, synar
algproverna i

marinbotaniska laboratoriet.

Ett stycke hundraprocentigt alginatiyg —
eller kanske det hellre bir kallas »algtyge —
som marinbotaniska institutionen fatl fran
en engelsk fabrik. Tyget liknar komstsilke.

Docent Tore Levring tar fram
australisk blasting — motsvarar vir svenska
blasting — ur en av sina férvaringshurkar.

ett stycke

12

VI KLAR 0SS I TANG

Téng — eller alger som det riktigare heter — ir
ett outnyttjat iimmne hir i Sverige. I Goteborg he-
drivs emellertid intensiva forskningar pa omradet
och resultaten av dessa visar att hir finns stora
mijligheter for driftiga industrimin. Vem startar
exempelvis en svensk tillverkning av det konst-
silkeliknande tyg som kan framstillas av alger?

?'-[‘ﬂ?mg kan vil inte tjina andra dndamal
an att stimulera syn- och doftsinnena,

aft tjana som godsel och snabbt férmult-

nande tangbiddar eller att stalla till for-
tret genom att sndrja in sig i fiskebdtar-
nas propellrar eller en simmandes armar
och ben?

Jo, gor man ett hesok vid den i virt
land unika marinbotaniska institutionen i
Géteborg, som tillhér Goteborgs Hogsko-
la, och lyssnar till havstingens utan jam-
iorelse varmaste foresprakare i virt land,
docent Tore Levring, undrar man istiallet
ganska snart om det finns nigot som
havstingen infe kan anvandas till.

— Av i vart land foérekommande alger,
brunalger, kan man salunda erhalla flera
viktiga Amnen anvandbara for manga an-
damil, berittar docent Levring, men ty-
varr har man pi producenthill dnnu inte
fatt upp ogonen for de méjligheter som
oppnat sig pa detta omride, I brunalger-
nas cellviggar forekommer ndmligen sal-
ter till den s. k. alginsyran, som har man-
ga anvandningsomraden, Den kanske stoérsta
av dessa bestar i framstillning av — hor
och hiapna — tyg. s k. alginattyg. Hir
sprutas namligen en losning av alginat ut
i en fin trid, sa att man fir ett slags fi-
ber lamplig att spinna till tyg. Detta algi-
nattyg har den fordelen att det inte kan
brinna — halls det 1 en laga forkolnar det
endast och brinner inte om man iter tar
bort det fran lagan. Alginattyg anvindes
darfor av de allierade under kriget for att
gora camoufleringsnat. En nackdel #r
dock att tyget inte tal alkaliska l6sningar

placerar sig en person ikladd en algi-
nathaddrakt i ett kar med sodalut, finns
det ingenting kvar av baddritkten efter en
liten stund, men det skulle inte finnas
mycket kvar av personen heller, si den
risken ar ju inom parentes sagt ganska
liten.

LAlgt_\'gut liknar konstsilke och priset tor-
de ocksd bli ungefir detsamma. Sadant
tyg skulle kumna tillverkas av svenska
alger — wvara vistkustalger skulle ricka
till for en ganska stor produktion — men
liksom vid annan textilindustri giller att
det hela maste drivas 1 stor skala for att
lona sig.

Ett annat viktigt algpreparat, som kan
tillverkas ur alginsyran och alltsi kan fas
ur svenska alger, ar laminarin — ett er-
sattningsmedel for blodplasma, Engels-
mannen har startat en sarskild fabrik har-
for, for att med detta preparat kunna er-
satta blodgivare. Det beraknas att Skott-
land for nista ar skulle kunna lamna
200.000 ton torkade alger — varur man
skulle kunna erhalla 40,000 ton blodplas-
ma, helt likvardig med blodplasma av
manniskoblod, ’

Den tekniska anvandningen ay algerna

- som dr den ratta benamningen pa all
sadan vegetation, som i dagligt. tal kallas
»tangs — ar for ovrigt langt ifran ny, |
fjarran Ostern bestar silunda sedan ur-
minnes tider en stor del av minniskornas
foda av alger., Ja, man har t. o. m. upp-
skattat dessa »havets gronsakers 1 den
grad att man odlat vissa sorter av dem i
stor skala — alltsa ett slags submarint
tradgardsbruk. Aven pa Irland ar atliea
alger sedan linge allmant i bruk och un-
der andra virldskrigets nodar i Norge
kom havsalger till nytta som foda, inte
minst pa grund av deras ritt betydliga
halt av C-vitamin, Den senare egenskapen
har sikerligen ocksa gjort dem begirliga
aven i arktiska trakter dar det Ar en nés-
tan total brist pi vaxtlighet ovanfor vat-
tenytan,

Det kan kanske hiir vara lampligt ati
papeka, att orsaken till att havsalgerna si-
lunda tycks vara mer kinda och utnytt-
jade pA andra hall i varlden an i vart
land, till vasentliz del ligger i att alg-
forekomsten langs vira kuster ir ganska
ringa mot pa vissa andra hill. Algkvan-
titeten okar namligen med salthalien, var-
for det i den svagt salta Ostersjon finns
mycket litet alger, medan didremot fore-
komsten okar upp efter Vistkusten och i
Bohuslin. Annu  storre ar den ldngs
norska Atlantkusten, Hir dr »jordminens
for alger sd pod, att man enligt berik-
ningar arligen skulle kunna skérda fér 2
miljoner kronor alger utan att Atervixten
darfor riskeras.

Att en hogre salthalt har en gynnsam
inverkan pd vixandet heror dock sannolikt
inte pa att algerna behover salt for att
vaxa utan snarare pi att den okade salt-
halten &kar vattnets osmotiska tryck, vil-
ket tycks ha betydelse. Det ar aven dessa
osmotiska forhdllanden som, utdver att
man flyter lattare, bidrar till att gbra ett
saltvattenbad s mycket mer stimulerande
och uppfriskande — vattnet kinns smju-
kares — an ett sotvattenbad. Alger liksom
manniskor, och manga arter av [iskar,
har alltsa det gemensamt att de trivs hatt-
re i salt- an i sotvatten.

Men for att atergd till algernas utnyttj-
ning, kan jag vidare nimna, att ett an-
nat gammalt bruk av havsalger ar aft
brinna dem till aska, varur jod kan extra-
heras. Den forsta algindustrin  borta i
Ostasien inrdttades redan pa 1600-talet,
da japanerna horjade koka soppa pa ett
torkat alggelé kallat agar. Denna agar ut-
vinns ur en del rodalger vid Stilla Havets
kuster. Det tekniskt viktiga amne, som
finns i agar, tilthor gruppen pektindmnen,
som ar besliktade med cellulosa. Detta
torkade dmme sagars ar si innehallsrikt,
att man far en niringsrik soppa av endast

{(Forts pa sud, 34.)
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1 Sedan bombplanet Boeing Stratojet vuxit fram pA ritbordet far
modellbyggaren hand om|det och gor en modell i lera och balsatri,

3 Sa har da skalamodellen av Boeing Stratojet fatt sin slutliga ut-
formning. Det riktiga flygplanet skall ha sex motorer av typ General
Electric och med en effekt pa 2.270 kg, det skall ha en spidnnvidd
pd 35,38 m och vara 3294 m lingt. Det beriiknades ha en maxhastig-
het pa 1.000 km/t, en topphiijd pd 14.000 m. Berdkningarna slog in.

APROPA OMSLAGET:

2 Lermodellen har spelat ut sin roll och far limna plats fér en stal-
modell i skala 1:50, Hiir beriknas tyngd- och vikifordelning, exakt,

E ) Boeings vildiga vindtunnel #r firsedd med en flikt med 16 blad.
Den drivs av en elektrisk motor som utvedklar 185.000 hk och den ger
en luftstrom som har en hastighet av 1.125 km/t, alltsi snabbare fin
Ijudet. Flikten viiger sju ton och #r sju meter i diameter. Dess mo-
tor konsumerar si mycket elkraft som en stad pd 134.000 invénare.

SA FODS ETT BOMBPLAN

$ Fyra uppsittningar »spjills av detta slag
dirigerar luftstromnien | wvindtunneln. Vat-
ten, som cirkulerar genom dem, bidrar till
kylningen av luften som upphettats genom
friktion och kompression | tunneln,
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et moderns telika bombplanet
ocksa en gang wvarit litet —

nir det som en skalamodell genom-
gick de : wningarna i sm
tillvaro, ing Stratoj som pryder
detta nummers omsl: inget un-
: et hade tt aiskil-
periment innan det blev full-

Forr foddes dock flygplanet i

a. Nog kunde man bygga mo-

deller men man kunde med deras

p inte fa svar pa sadana fragor
som: »Hur hogt I planet n:
»Hur fort skall det flyga?, eller sHur

Det fick man
et var far-

snabht skall det sti

besked om forst nar pl
digt, I d vet man del redan innan
flygplanet nagonsin varit i luften —
sa nar som pa nagra fa felprocent.
Det ar vindtunnelns fortjanst. Genom
experiment i denna vet man det mes
ta om planet redan innan det by 3

6 Fran vindtunnelns shjérnkontor» kan tek-
nikerna hela tiden genom fiinster jaktta hur
modellen uppfor sig. Instrumentborden &r
forsedda med ett otal instrument diir man
exakt kan llisa resultaten av de elika proven.
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NAR FLYGANDE MATTAN FICK MOTOR

Nank Er Orienten for tvatusen ar se-

dan vid den tid di Herodes pabjod att
allt folket skulle skattskrivas. Forsok
forestilla Er kliderna, sederna, mentalite-
ten och placera si nagra flygplan mitt i
alltsammans. Dar har Ni Yemen 1950,
blott med den skillnaden att folket annu
inte skattskrivits.

Yemen upptar sydvastra hornet av
Arabiska halyon, 1 norr gransar det till
Saudarabien, i oster till éknen Rub-el-Kali
(den tomma fjardedelen), i soder till
Adenprotectoratet och i vaster till Réda
Havet. Dess ytvidd ar vid pass 200,000
kvadratkilometer och folkmangden 4 mil-
joner araber av olika stammar, Det ar
mte, som man frestas tro, ett okanland.
Fndast utmed Rida Havet finns 6kentrak-
ter, resten utgors av berg och héogslitter,
Let hogsta berget, beliget ungefir mitt i
landet, nar upp till 4.000 meter. Harskare
ar Imamen (religios titel) Konung Seif-

el-Islam Ahmed,
Yemens  allsmaktige
diktator,

Att jag kom i hans
tjanst berodde som sa
mycket annat hir i
livet pa en ren slump.
Jag rikade wvara i
Cairo med en ay
‘Ahrenbergsflyes Nor-
sematkarror och sal-
de maskinen fér de-
ras rakning Gl kun

Av Thorsten Akrell

gen av Yemen genom dennes broder prins
Abdullah, dock pa villkor att jag sam-
tidigt skrev pd kontrakt som pilot &t
yemenitiska regeringen, Si kom det sig
att jag en dag 1 juli 1948 fann mig for-
flyttad 2.000 ar tillbaka i tiden,

I Yemen fanns det tre flygfilt, ett i
Sanaa, ett 1 Hodeida och ett i Taizz, kun-
gens nuvarande residensstad. Det faltet ar
nog ett av varldens originellaste. Det ar
beldget pd toppen av ett platt berg pa alla
sidor omgivet av stup. Vi dopte det till
hangardacket, vilket helt ticker faltets
egenskaper med undantag av att det infe
gungade, men sa blaste det sidvind i stil-
let. Bredden var frin horjan endast tret-
tio meter men har okats undan f6r undan.

Vad hangarer och verkstider betraffar
gjorde de sig piminta genom sin franvaro.
En hel del handverktyg fanns, men det var
en sadan procedur att fA ut dem ur kun-
gens forrad, att det var enklare fa till-
stind att flyga till Aden eller Asmara.
Naturligtvis blev det mycket dyrare pa
detta satt an om man haft hangar och
verkstad pa platsen, Men pia den . punkten
var hoga vederborande orubblig — det
skulle kosta for mycket i inkop.

Typiskt for denna »ekonomiserings &r
foljande, T oktober 1948 kopte kungen tva
Dakotor fran Italien, vilka flogs till Taizz

av italienska besattningar. 1)essa stannade
sedan kvar ndgot mer an ett ar, [ maj
1949 gick ena Dakotan till Cairo {or dver-
syn. [ Cairo finns ett egyptiskt och ett
engelskt-egyptiskt flygholag, av vilka det
senare avsevart ar att foredraga. Italie-
narna fick inte gora service hos detta dar-
for att Yemens konsul i Cairo hade pro-
vision pa arhetena hos det egyptiska, detta
givetvis kungen ovetande. Reparationen
drog ut pa tiden mdanad efter manad och
nar maskinen antligen anlande till Taizz
strax fore jul fick Imamen en rakning pa
9000 pund sterling att betala. Det kung-
liga sandebudet i Cairo var atskilliga tio-
tusen kronor rikare och kungen, med allt
skal, annu mer misstanksam &an forut.
Cairorepresentanten hade skott sina kort
sleickligt. Ilen italienska besattningen fick
sparken tva dagar efter Aterkomsten till
Taizz, beskylld for att ha tagit provision
pa reparationen och efter nagra wveckor
fick ocksa den andra besittningen respass.

N agon tid innan det italienska inter-
mezzot utspelade sig hade jag wvarit till
Hodeida med order fran kungen att rusta
upp en gammal polsk kirra som kungens
fader, Iman Yahya inkopt 1939. Det var
en RWD med 140 hk Gipsy Major, Inte
nagot sarskilt ayvundsvirt arbete med tan-

Thorsten Akrell har efter tva ars tjanst som
pilot at kungen av Yemen atervint till
Sverige och ger hir en spannande och rolig
skildring av flyget i tusen och en natts rike.




ke pd att tio ar i Hodeidas heta, saltmiit-
tade luft knappast kunnat vara nyttigt

for vare sig plan eller motor. Tack vare.

god konservering var dock planet i batt-
re skick an man kunnat vanta sig. Det
stora problemet var dock vingarna. Det
fanns ingen mojlighet att oppna dem or-
dentligt och misstanken att termiter ka-
lasat pd balkarna var inte uppbyeglig. Jag
hade min arabiske kock Said med mig.
Han sken som en sol infor utsikten att
fa byta ut matlagningen mot flygmeka-
neri, Motorn gick iging efter fjarde ryc-
ket. Mina rop »kupé — kontakts, som
pliktskyldigast besvarades av kocken, nar
han ryckte 1 snurran, uppvackte de talrika
dskadarnas omattliga fortjusning och Said
kallades sedan i1 Hodeida bara Kupékon-
takt |

Efter diverse justeringar och provhe-
lastningar sd gott det gick var karran far-
dig for sitt flygdop. Det gick over for-
vantan och efter ett antal provilygningar
kom si den forsta langflygningen till
Aden. Allt gick val i en och en haly tim-
me, sen kom sandstormen i trakten av den
varldsberomda, men nu utdéda kaffesta-
den Mocha. Men en uttorkad flodbadd
dok raddande »p framfor oss och visade
sig fullt tillrac lig som falt. Vi hangde i
var sin vinge pa kiarran i tvid timmar for
att den inte skulle blasa bort, men sen
sov man ocksa gott 1 oknen under en klar
himmel, fjarran fran flugor och stank av
farflott. Nasta dag gick allt val till Aden
och RAF tog hand om planet for en
grundlig motordversyn. Tyvirr kunde in-
gen oversyn pa kropp och vingar goras i
Aden, enda mdjliga platsn hirfor var
Asmara, vilket jag ocksa meddelade kun-
gen brevledes. Svaret pa min begiran hley
endast: »Flyg omgaende till Taizz, di jag
forst vill se maskinen». Det var bara att
lyda order, men tanken pd att hehova ge
sig in mellan tretusen meter hoga berg
med allt vad det innebar av kastvindar och
daligt vader var inte tilltalande,

Adip) gicke Iycktist 4ills vidkammisa
med Mocha, da sprack infastningen till
sidoroderpedalerna. Ner kom bade koc-
ken, kirran och jag, om an ndgot bleka,
och samma flodbadd, som sa lagligt dykt
upp forra gangen, tog aven nu emot den
ganska underliga landningen. Vi gjorde

det s bekvamt for vss somm mojligt med
sovsackar och andra pinaler och riggade
upp en antenn till en liten reseradio, jag

kopt i Aden, Till tonerna fran en fransk
chansonette fran Brazzaville 1 Vastafrika
salte vi sen iging att reparera. Beduiner
kryllade fram fran till. synes ingenstans
och delade sin forundran mellan radion,
flygplanet och min egen ringa person.
Till sist kunde en av de djarvaste inte
styra sig langre utan sade: »Minfadlak
gib wa shufti hade binte fil hade san-
douk segirs, och pekade pd radion. Ty-
varr kunde jag inte efterkomma denna
vordsamma begiran, som gick ut pa:
»Kan ni inte vara sa snall och ta ut den
dar sjungande flickan ur den lilla ladan,
s2 vi far se hur hon ser ut»!? De tvid
narmaste dagarna gick at till att reparera
infastningen, vilket lyckades, da jag an-
vande motsvarande bit fran dk-pedalerna i
hogersitsen. Sen var det klart for start
igen, men Mocha tycktes vara en fortrol-
lad plats. Strax efter starten gick 'slotsen
pa  hogervingen in  som vanligt, men
vansteryvingens bley hangande ute, det bley
helomvindning och ner i flodbiadden igen,
Det visade sig att kullagren karvat pa
grund av sand, vilket dock var latt av-
Ljalpt. Nasta morgon kl 6 stack vi igen,
Jag hade lastat ut ndstan allt 1 Mocha
f. v. b. Taizz med kamel, si kirran var
latt och steg som en hiss. Inte desto mind-
re kindes det ganska skont att se hemma-
faltet i Taizz dyka upp, da vi passerade
dent sista 2.000 meterskammen.

Nigra dar senare avlade jag rapport till
kungen och meddelade samtidigt hur nod-
vandigt det var att en genomgripande
oversyn gjordes i Asmara pa flygkropp
och vingar, Samtidigt foreslog jag, att
man skulle bygga in ett DDT-spridnings-
aggregat for att bekimpa malarian 1
Taizz. Forslaget accepterades, men ingef
hande pa ett par veckor. Sen skrev jag
igen, fortfarande utan resultat. Sa pléts-
ligt en tidig morgon kom min kock upp
och sade att en representant fér stats-
ministern Halali ville tala med mig. Nir
jag kom ner blev jag helt kort och gott
meddelad att vi omgiende skulle ut till
faltet for att nu skulle det flygas och spri-

das DDT. Pi min férvanade uppsyn pe- -

kade vederborande pd tvd sma dunkar och
sen pd min kock och sade, att ndgon over-
syn pa maskinen behdvdes visst hite och
inte heller nagon apparat for pulversprid-
ning. Jag hade bara att ta med mig de 20

kilona DDT plus kocken, s& kunde han

tippa ut det genom fonstret, varpa Taizz
(Forts. pa sid, 34.).

Thorsten AKrell framfor Yemens allsmiktige
hiirskares, Seif-el-Islam, Norseman Hajja for
vilken han var pilot under drygt tva ars tid.

En bensinkillare under byggnad i den ara-
biska tknen. Efter breddning av startbanan
kommer flygplanen ati landa pd killartaket.

Sa hiér ser Yemens biista viig ut. Pa vissa
stiillen kan endast kameler och Jeepar ia
sig fram. En gammal Ford har tappat orken.
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| 0BS. HISSKORGEN HAR INGEN BERORING
i| MED VATTNET. UNDERSIDAN GRR NRGON| .

METER OVANFOR.

" -

. —

Jordfallet vid Gita Alv skall faA en hingande fiirja som inte skall berdra vattenytan, Det blir den forsta | sitt slag i Sverige,

FXRJAN FLYGER OVER GOTA XLV

samband med Surte-katastrofen kom en
Ia:man foreteelse fram i rampljuset, som
lange utgjort ndgot av en trafikteknisk
skandal — Jordfallets firja. Denna firja
ar 30—35 ar gammal och med sin kapaci-
tet av hégst 4 hilar eller en mindre buss
ar den en av de minsta landsvagsfarjorna i
landet, trots att den samtidigt 4r den star-
kast trafikerade av landets 150-tal farjor.

Vilken viktig lank denna niistan gron-
kopingsmissiga farja utgdr i hela Gote-
borgsomridets trafiksystem framgir ay
att nedanfér denna punkt av dlven finns
det — bortsett fran en mycket liten farja
vid Agnesherg — ingen férbindelse forran
den ca 2 mil lingre ned beligna Géta
Alvbron. Och uppstroms lings ilven
maste man fara 3—4 mil anda till den nya
bron vid Lilla Edet.

Vid katastrofen i Surte, som ligger en-
dast nagra kilometer lingre ned lings il-
ven, stingdes den viktiga huvudled, som
l1oper strax séder om ilven hela vagen

Trollhattan—Gotehorg — och all trafik
frin de titthebyggda trakterna séder om
16

alven tvingades att ta firjan for att med
fortsittning via vigen pi norra sidan ay
alven kunna komma till Géteborg. Det
blev ett trafikkaos utan like med timsling
viantan for bilkderna pa bada sidor om den
lilla féarjan,

Men intet ont som inte har nigot gott
med sig — det blev nu fart pid planerna

Den nuvarande dragfcjan styrs av en tva
tums stilwire och drivs av en annan wire
med hjidlp av en elmotor. Vintertid maste
man ocksi ha hjdlp av en liten bogserbat,

att antligen modernisera farjstillet — att
ersatta en av landets dldsta farjor med
kanske den modernaste. Efter omsorgsfull
bedémning av olika forslag, har namligen
Vig- och Vattenbygenadsstyrelsen funnit
att det hiar hor vara Fimpligt att debu-
tera med en farjtyp, som inte forut fun-
nits i vart land — hdngfarjan.

Néar Teknikens Virlds mcdarbetare en
bister vinterdag tar en tur med den om-
talade firjan, finner han ocksi starka be-
vis for att en hangfirja i detta fall ir
motiverad, Drivisen, som hir i vildiga
flak oupphorligt kommer drivande ned-
for Aven, hotar namligen stindigt att stop-
pa den lilla dragfirjans framfart, En li-
ten 10-tons bogserbdt fir stindigt hilla
sig beredd att skjuta pi i aktern och pa
sidan. Och nir isgangen i dlven blir for
svar, kan bara bogserbiten anviandas —
och di gir det inte att ta dver stérre for-
don an cyklar,

Men med en hingfirja, dir sjalva far-
jan eller hisskorgen hinger nigon meter

(Forts. pa sid, 34.)
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DEN SKYNDAR LANGSAMT

Nils Tengberg har provkdrt NSU:s kvartslitersmodell som
han beskriver som mindre sportig men som bra bruksmaskin.

SU:s encylindriga maskiner hade
tidigare rykte om sig att vara snabba
‘tmaskiner. Men det ar over 17 Ar se-
250 cm¥-modellen forst kom ut i

I\

-‘él’o' naden och numera ar en litereffekt
ﬂf‘:‘rkl_ 1k inte mycket att hurra fér i kret-
pha3h *© de moderna, hogvarviga engelska
sar a3 iskinerna sitter i hogsitet. NSU

sporime T som modellen officiellt kallas,

251 Oi‘t slagvolymen ar 242 cm3, har en
t:c?(:;iaﬂ L & blott dryga 90 km/t. Da ir

motorn rec. 121 uppe i ett varvtal pi 5.000,
vilket betyc ler att man far ligga ner pi
tanken for att nd det eftertraktade 100-
kmstrecket.

Om NSU 251 OSL silunda knappast
kan betraktas gom en snabb sportmaskin i

Fotvixeln sitter illa till och man miste ha
lainga fotter f6r att frin fotstbdet nA pedalen.
Framgaffel av schweizisk konstruktion.

vara dagar, si ar den en alldeles utmirkt
bruksmaskin, som utan att trottas gor en
medelhastighet ay 70 km/t pi vilka vigar
som helst. Om féraren blott ar kapabel
att hilla den hastigheten linar sig maski-
nen villigt till det i praktiskt taget hur
manga timmar och pi vilken backig och
krokig vdag som helst. Aven pi natten gir
det latt att hilla en si pass hog medel-
fart eftersom belysningen @r alldeles yp-
perlig och i sanning fortjinar de amplaste
lovord,

Tva saker dr karakteristiska for den
toppventilade NSU-motorns ging: brins-
leekonomin och motorljudet. NSU-moto-
rerna dr sedan gammalt kianda for fabu-
16s bransleekonomi, och NSU 251 OSL
utgor dirvid inget undantag. Motorn drar
under inga omstandigheter mer in 0,25
liter/mil, vilket betyder att man tryggt kan
kora 40 mil nonstop pi en tankfyllning
(11 liter). Vad motorljudet betriaffar ar
det sd olikt de encylindriga engelska fyr-
taktarnas som mojligt och man far sna-
rare en stationir motor an en relativt hog-
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varvig motorcykelmotor i tankarna nir
man drar igdng den,

Drar igdng motorn, ja. Hiar har vi yt-
terligare en egenskap, som gor NSU 251
OCL [till den idealiska bruksmaskinen.
Som regel startar motorn pA forsta eller
andra kicken oberoende av hur kallt det
ir ute, Och det ir inte ens s34 noga hur
man har reglagen stillda., Stillning av
ventiler och tindning dr den enklast tink-
bara. For att gora en ventilstillning be-
hover man bara en skiftnyckel och ingen
kénsel| eftersom justeringen sker efter en
skala, |Att det ér av stort virde att ofta
aterkommande justeringar ar latta att ut-
fora ph en bruksmaskin, behover val knap-
past papekas och NSU ar hirvidlag fore-
domligt konstruerad. Bakkedjan behover
man ju t. ex. nistan aldrig rora eftersom
den loper vil skyddad innanfdr ett ba-
stant kedjeskytld, som sjalvklart minskar
slitage och risk for linkbrott till minsta
mojliga. :

Men det finns ocksd detaljer som kan
kritiseras, Forst och frimst: Maste mo-
torn verkligen se sA »risigy ut? Det finns
plats for atskilliga kilo smuts mellan mo-
tor och vixellida, vid generatorn etc.
Oren motor och separat vaxellida &r el-
jest inga kontinentala kannetecken. En an-
nan killa till kritik ar fotvaxelmekanis-
men, som ar val trogarbetad.  Den linga
och opraktiskt placerade vixelspaken ver-
kar vara gjord for att ge foraren ett
maximum ayv fot- och bengymnastik. Et-
tan (tryckning nedit) kan vara svir att
lagga |i vid stillastiende och vid vixling
uppat ar det nistan nédvandigt att anvan-
da klacken, Till sist: Ar det Tysklands
autostrador, maskinens billiga pris eller
méattliga fartresurser som gor att den inte
utrustats med bakhjulsfjadring? Vad som
an ar | skalet tror vi att maskinen skulle
vinna imycket pA en saddan, som ju dven
de minsta littviktare har numera.

Vigegenskaperna? Bra och — déliga.
Bra om man har ratt lufttryck i dicken
och  stotdimpare och styrbroms ganska
hirt dtdragna. Diliga om man syndar mot
nigon|av dessa regler. Av stor betydelse
ar ocksd forarens kérstillning: maskinen
skall ridas, inte bara koras. Fotpinnarna

Ventilerna &r stotstingsstyrda trots att mo-
torn ser ut som en »kamskaftares. Den #r
knappast vacker, men utftrandet fr gediget.

NSU 251 OBL #r en hiindig maskin som Kkan
viinda pA en fembring och balanserar suve-
rént i 1ag fart Utmiirkt i stadstrafiken.

bor sitta s& hogt och si lAngt bak som
mojligt.| Styrstingen Aar stillbar, si att
den kan fdras fram eller tillbaka efter be-
hag. Mén kom ihig: Koregenskaperna ar
i hog grad beroende av Iufttryck och
stotdamparinstiallning.

Bland! utrustningsdetaljerna fiste vi oss
speciellt| vid de snygga och, framforallt,
rvinliga verktygsviaskorna, Verktygsupp-
sattningen Ar mycket riklig, men den far
plats i den ena av vaskorna, s& att den
andra kan anviandas till privata pinnaler.
Och bada viskorna kan lisas med ordent-
liga 1ds! Bakstodet ar utmarkt hogt, vil-
ket behGvs om man latt skall fa av bak-
hjulet. Annu en detalj, som gor att NSU
bor vara popular bland alla som arbetar
med motorcyklar ! i

Den, som 6nskar sig en renrasig sport-
maskin i 250-klassen skall inte kopa NSU
251 OSL. Men den som vill ha en drifts-
billig och absolut tillférlitlig bruksmaskin,
som visserligen ar konservativ i konstruk-
tionen men darmed ocksd valbeprovad och
befunnen fullgod, kan knappast fA en batt-
re cykel. Och vill man ha en storre ma-
skin av den har typen kan man véanta tills
NSU inom kort slapper ut en 350- och en
500-kubikare, (Forts. pd sid, 34.)

Bakkedjan #r helt inkapslad men det finns
en viil tilltagen inspektionslueka p#& sidan
for kontroll och smorjning. Praktisk finess.
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FORODANDE TEKNIK

Sa hiir ser TV:s tecknare André Sollier ett ameiikanskt flyganfall

mot iyskt pansar i Korea. Planet i mitten ar en F 86 .Sabre, och
t. h. syns tva Republik F 84 E med 32 raketer under vingarna. De

ryska stridsvagnarna ar av typ T 34—85, KV 2 och Josel Stalin.




Civilingenjir Baltzar von Platen som har
Iost gatan om hur saltvatien blir sott,

roblemet att gora havsvatten drickbart

har alltid sysselsatt vetenskapen. Inte
i liten skala, dar ar konsten ringa: destil-
lera havsvatten genom kokning, varvid sal-
tet stannar kvar i en koncentrerad I6sning
och fullt drickbart vatten erhills. Men i
stor skala och till ett pris som stir i rim-
lig proportion till den framstillda ming-
den! Det ar den saken vetenskapare syss-
lat med sedan mycket linge, och nidgon
tillfredsstillande Idsning har man inte
kommit. fram till, Atminstone inte till ett
destillationssatt som ar billigt nog att an-
vandas 1 verkligt stor skala.

S& mycket sensationellare ir det darfor,
att en svensk vetenskapsman, civilingen-
jor Baltzar von Platen, dntligen har kom-
mit pd en uppfinning som gor det mojligt
att i obegrinsade mangder och till ett syn-
nerligen lagt pris forvandla vanligt hays-
vatten till dricksvatten. Visserligen ar
uppfinningen dnnu inte fullt firdig, lang-
variga prov dterstir, men i princip och i
laboratorieskala ar allting provat, utfors-
kat och befunnet gott. Det dr ett forut
tamligen okédnt fysikaliskt-kemiskt feno-
men, som ingenjor von Platen anvénder
sig av i sin uppfinning, och héller den vad
den lovar, ja di har ytterligare en svensk
ristat sitt namn i den tekniska forsknin-
gens havder. Dér bor for ovrigt ingenjor
von Platens namn redan finnas med —
han var en av dem som uppfann kyl-
skiipet !

Man kan alltsi koka bort salthalten i
havsvatten och ddrav {4 anvindbart
dricksvatten, Men det lonar sig som sagt
inte niar det giller framstillning i storre
skala, Problemet, siger ingenjoér von Pla-
ten, ar alltsi dels att finna en hilligare
metod, dels gora denna metod si enkel
som mojligt for drift i stor skala.

En sensationell svensk! uj
civilingenjér Baltzar von

hur man skall gora
praktiska prov atersta
efter berdkning betyde;
for atskilliga miljoner
virlden.

Den Platenska uppfinningen, vars upp-
rinnelse for ovrigt harror frin ett tillfalle
dd von Platen var ute och seglade och
dricksyattnet tog slut, baserar sig pi det
fysikalisk-kemiska fenomenet rorande sal-
ters loslighet i vatten ovanfor den s. k.

kritiska punkten, 224 atmosfirers tryck:

och 374 grader C.

Att destillera havsvatten till sotvatten
under detta tryck gir naturligtvis, men di
blir branslemangden oerhort stor och
framstillningssattet alldeles for dyrt. Men
— och det ar detta som dr den Platenska
uppfinningen i ett notskal — hdjer man
trycket med ca 75 atmosfarer dver det
kritiska trycket, eller upp till 300 atmos-
firer samt temperatur till ca 475 grader
C, gir brinsledtgingen ner till en brikdel.

Undersokningar har gjorts for att kon-
statera hur mycket av saltet som Ibses av
angan, och det har visat sig att det ror
sig om mycket obetydliga kvantiteter. Det
vatten som gatt igenom von Platens svat-
tenverk» dr i det nirmaste fritt frin sal-
cium, mjukt och mycket lampligt® for
dricksvatten, som ju inte far vara helt
fritt fran salter, endr det da ar farligt att
dricka,

Detta later naturligtvis mycket glid-
jande och det ar ocksid glidjande. Men
ingenjor von Platen vagar an sa linge
inte vara riktigt tillfreds.

A.vcn om jag alltsi kan betrakta uppfin-
ningen som lost i teorin, 83 vigar jag in-
te siga att den #r det i praktiken, forkla-
rar han. Innan man kan betrakta hela
problemet som slutgiltigt lost och bérja
arbeta i stor skala, méstc materialfrdgan
fi sin definitiva 16sning och frigan om
kalkavlagringen méste undersokas nog-
grant. Betraffande materialet har vi

pfinning har gjorts av

laten som har lost gatan

atten drickbart. Nagra

hnu men om dessa gar

t en omviilvning i livet

kommit fram till en viss sorts rostfritt
stal somi vi tror ska hilla mot fratningen
och som ocksi ska bli ekonomiskt fordel-
aktigt, For att fA svar pd frigan om kalk-
avlagringen maste langvariga prov goras.
Men for den sakens skull maste hela ap-
paraturen flyftas till vistkusten — for att
fa fram ett adekvat resultat miste vi an-
vanda Atlantvatten vid proven: de proven
maste pigd minst tre manader, med stor
sannolikhet lingre,

Ingenjér von Platen ar en forsiktig
man — han vill inte gidrna siga mer dn
vad han absolut kan st for. Och nir han
reserverar sig for sin uppfinnings an-
vandbarhet, ligger mer bakom #n vanlig
forsiktighet,

— Visar det sig att jag har 18st pro-
blemet, att proven utfaller som jag hop-
pas och att sdledes allting i princip ar
klar for stordrift, ja dA kommer det na-
turligtvis att betyda enormt mycket inte
bara for mig sjalv utan framforallt for
alla de stider och samhillen som brottas
med det mycket ofta si svarlosta dricks-
vattenforsorjningsproblemet,

Och visst dr det sd: det finns miljoner
manniskor for vilka dricksvattenfrigan ir
det storsta problemet, manniskor som bor
i vattenfattiga delar av virlden och dar
vattnet ar nigot som nistan betraktas som
lyx, Ocks& for jordbruket dver hela virl-
den kommer den Platenska uppfinningen
— om den lyckas — att f4 oerhdrd bety-
delse. Lander som Israel, Arabien, Kina,
vissa delar av Amerika och Ostasien som
har billig kraft latt tillginglig kan med
dess hjdlp 10sa sina brannande vattenpro-
blem och fA vatten inte bara till ménni-
skorna utan ocksd till det, varav minni-
skorna ska leva — jorden.
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MASKULIN
MILSLUKARE

En beprivad men fullt
modern kilometerslukare
med utomordentliga vig-
egenskaper och maskulin
karaktar,

Vid ratten: Civilingenjor Bertil Bjorkeman

Dct ar ungefir femton &r sedan Citroén tog itu
med att skapa en storre syster it den redan da
beromda — och pd den tiden revolutionerande — fyr-
cylindriga framhjulsdrivna vagnen. Sedan dess har
#sexany sakta och metodiskt forbattrats i detaljerna,
men firmans teknikor har inte behovt ta tillbaka myec-
ket av huvuddragen hos sitt beprévade och 4n i dag
fullt moderna maskineri. Citroénsexan ar en de stora
avstindens vagn och fortjanar mer dn de flesta nu-
tida bilar den gammaldags hedersbeteckningen slands-
vigsloks. Den termen anger en rymlig, solid vagn som
outtrottligt och nidstan lojt avverkar kilometrar i ex-
presstigfart och foljaktligen medger dagsturer pa
70—90 mil med ett minimum ay nerv- och muskel-
pifrestning hos foraren. Sadant kriver fjidring, styr-
ning och stabilitet utover medelmittan och dirtill en
kraftig, odm motor, Allt detta har Citroén 15, Dess
forkrigsexterior med sett hjul i varje hérny antyder
goda vigegenskaper och darvidlag blir man inte be-
sviken. Den gir ssom ett strykjarn pa rilss, for att
ta till en riktigt uttrycksfull bild, och medger mycket
hoga medelfarter,

Det var snofére under virt 25-mila landsvigsprov
och vagnen presterade upprepade ganger en medelfart
omkring 75 km/t pd 4 till 7 mil linga strickor med
smaltande sné pd vigbanan. Detta utan chanstagning
och utan att nigon ging ni 100-strecket pi fartmi-
taren, samt — inte minst viktigt — med ett enda ofri-
villigt och ofarligt kast hos vagnen, orsakat ay var
alltfor ivriga hogerfot.

Framhjulsdrift med s& kraftig motor som denna
kraver mattfull behandling av gaspedalen pi halt un-
derlag, men ger ocksi ett vardefullt obercende av
uppkorda spir — de dragande framhjulen tycks helt
enkelt klittra ur spiren utan itfoljande tendens till
piruetter,

Pa svenska sommarvigar och kontinentens snabb-
vigar bor Citroén-sexan vara nira idealet for den
som vill komma fort fram Over langa strickor, ty
den accelererar pa ungefir 30 sek. frin stillastaende till
110 km/t och kan hillas vid den farten under obe-
gransad tid. En kolvhastighet pi 12 m/sek — ansedd
som den ungefarliga grans dir cylinderslitaget pr
LO00 mil horjar bli oskiligt — uppnas forst vid 116
km/t. Toppfarten ligger mellan 130 och 135,

I stadstrafik tilliter vagnen ned till 15 & 20 km/t
pa direkt vaxel, men vid kraftig acceleration frin si
lag fart kidnner man i ratt och pedaler hur motorn
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Teknikens Virlds bilexpert, civilingenjir BERTIL BJORKMAN och chefen fior

Automobiles Citroén i
fi ph t

Stockholm, direktér THEODOR ARENDAL diskuterar

Den lAnga motorhuven #r ingen tom kuliss
utan gvanligt »full av motors. 1 iﬂrgrunde!:

dellen av det beriimda franska =landsvigslokets, Citroén 15.

leder friskluftslang

Stor ivaekrad ratt ger god sikt bver in-
strumentpanelen. Korstillningen &r wut-
God plats att striicka ut benen.

mirkt,

varmesy

Bagageutrymmet #r ej stort, men
med halvippen lucka finns plats
med flera medelstora resviiskor,

Citroénsexan var utomordentligt piruettsiiker lven vid harda sviingar pA Ladu-

gardsgirdets

skare,

En siker och snabb vagn i svenska vinteriorhAllanden.

(VAND) =1




Stoppningen i siitena #r idealisk — inte ejderdunsmjuk_
mien inte heller fjiderspiinstiz si att man smastudsar i
takt med vigens ojimnheter. Synnerligen viltitade dorrar,

vippar i sina fjadrande fasten. Det ir biittre att hilla
sig till tvaan under 30 km/t eller s, P denna vixel
presterar vagnen glinsande acceleration och gir exem-
pelvis frin 50 till 80 km fart pad 7 3 8 sekunder. Om-
korningar dr foljaktligen inget problem, sirskilt som
accelerationen ir utmirkt ocksi pd direkt vixel,

Vixelspaken ar ovanlig till utformning och pla-
cering och vaxelférarna halls spirrade tills kopplings-
pedalen trampats i hbotten. Detta inbjuder inte till
snabba vixlingar. Sidana behdvs inte heller, ty aven
en varm van av vixelspaken kor Citroénsexan nistan
standigt pd trean. »

Bromsarna férefaller tillrickliga, dven med hansyn
till vagnens fartresurser. De fungerar fast men anda
mjukt och fordrar inte hogt pedaltryck. Styrningen
har ldgt utvixlingsforhallande och behéver vridas
foga mer @n ett vary for att nd fullt framhjulsutslag.
Detta, jamte de breda lagtrycksdacken, gér att ratten
gar ganska tungt vid mycket ldg fart. Vid lands-
vagsfarter dr styrningen déremot idealisk, gar lagom
latt, ar helt st6tfri och tilliter yiterst exakt placering
ayv vagnen i kurvor.

Sikten fran forarplatsen ir utmirkt, ty den linga
liga motorhuven skymmer inte vighanan nira vag-
nen. Vinstra framskirmen syns bra och man skulle
kunna se nidgot av den hogra ocksi om inte back-
spegel satt i vigen — en detalj- som vagnigaren litt
lkan dndra efter sin personliga smalk,

Vagnen hor inte till de mest lattparkerade, ty den
ar bred och har pa grund av frontdriften relativt stor
vindcirkel, Den goda utblicken &ver framvagnen un-
derlattar emellertid mandvrering i tringa utrymmen.

Interiren Ar rymlig och férarsatet fair héogsta be-
tyg i alla avseenden, Det Ar ovanligt god plats fér
benen i baksitet. Bagagerummet ir brett men inte
djupt.

Instrumenttavla och Gyrig inredning ir — med un-
dantag for sitenas gedigna stoppning — tadmligen
enkel och summarisk for en vagn i denna prisklass.
Varken oljemanometer eller kylvattentermometer in-
gar i standardutrustningen. Vad som finns verkar
emellertid att vara ay god kvalitet,

De vanliga signalhorn som ingir i standardutrust-
ningen forefaller onddigt diskreta med tanke pa fart-
resurserna och de ideliga omk&rningar dessa vagnar
far gora nere pi kontinenten. Man har tydligen for-
utsatt att dgaren sjily liter montera in den mistlur
eller det posthorn han bist gillar, Det antyder vilken
kategori bilister Citroénsexan frimst tycks vara av-
sedd for — karlar som tycker om att kéra bil och
vill komma fort fram bade pa krokvagar och auto-
strador,
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Typheteckning: Berline 15

Tillverkare: S. A. André Citrotn.
Paris, Frankrike

Generalagent: Automobiles Citrogn
AB, Virkesvéigen 26, Stockholm

Pris; 13.500 kr inklusive leverans-
trimning. Virmesystem ca 380 kr
extra

Vagnskorg: Sjidlvbirande, helt av
stdl med svetsade fogar. Fem sitt-
platser, bagagerum i bakéinden,
atkomligt utifrin; fyra dorrar med
hissbara fénster.

Motor: Sexcylindrig radmotor av
fyrtaktstyp; vattenkyld med pump
och flikt; vipparmsstyrda topp-
ventiler, batteritindning med
varvtalsreglerad tindpunkt, dirtill
tindreglage pi4 instrumenttavlan.

L A

Data for CITROEN 15

Kraftéverfiring: Framhjulsdrift, en-
kel torrlamellkoppling. Tre vix-
lar framat, véxelspaken i instru-
menttavian,

Bromsar: Lockheed hydrauliska fyr-
hjulsbromsar, handbromsspaken
paverkar bakhjulsbromsarna me-
kaniskt.

Styrning: Utviixling med kugghjul
och kuggsting, ratten pA viinster
sida.

Fjédring: Vridfjaddrar och hydrau-
liska teleskopstiitddmpare runt om;
fram separatfijiidring med - tvir-
stillda linkar; bak hel axel och
lingsgdende lénkar.

Elanliiggning: 6 volt, 80 watts gene-
rator, 114 amperetimmars batteri.

L i
&-cy/ / rad, Foppventiler
w0’ KIEParS S YR

DIAM: 78 SLAG: /00 2
SLAGYOLYM: 2 Bé&é Lier
EF

68

per fon fiinsteriks

w28,

BILSKATT:

190 kr per dr

Wﬂqﬁf /4350 kg
drkiar med
ferare a 75 kg

] lastad viky 1525
oty oy s 8
a@ 75 ky och Sxi5 Ag
bagage

2 %% raftvary petar
fulla frambytisvisiag

A-/M:-——‘;,?ﬁm
B= ety —— [ 79m
°‘”§,’I—’:§4*”
D=qrelasshing Josm
=Sodrviad:-{ 49 m fiai
. —rr- J('MMM

RINGDIMEHSION:
185 =400 mm bragld)
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or dem, som tyckte att den i hostas

beskrivna 4-rors natmotiagaren (TV
nr 21 och 22/50) var for stor, limnar
vi hiir en byggnadsbeskrivning av en nat-
driven 3-rors mottagare med minatyrror
och avsedd enbart for lyssning pi lokal-
stationen. Naturligtvis kan man med den-
na mottagare, som har ett detektor- och
tva lagfrekvenssteg, dven hora utliin;}ska
stationer, men dd maste man ha flera L
spolar att kunna byta med. Var apparat AV?'AMN&QSR{.TT) =
ar i forsta hand aysedd att vara en latt- & )
manovrerad lokalmottagare, med vilken ¥ 4
man pa varje plats i vart land skall kunna
hora lokalstationen med god ljudstyrka och
ljudkvalitet. For att gora konstruktionen
och instillningen av stationen sa enkel som
mojligt, har ingen Aterkoppling anvints,
varfor praktiskt taget ingen hogfrekvens-
forstirkning erhdlls, utan signalen for-
starks enbart pd ligfrekvenssidan.

Kopplingsschemat innehaller som synes

inga markvirdigheter, Via endera av tva
olika antennuttag inkommer signalen till
avstamningskretsen, som bestdr av en
vanlig vridkondensator pa 500 pF och en
enkel spole som man fir linda sjily, For
att ticka Spinga-stationen (388 m) bér
spolen lindas med 85 vary 0,1 mm emal-
jerad tridd kring en 10 mm spolstomme
med jarnpulverkarna for trimningen. Kir-
nan skall skruvas ur si langt att kon-

demsatorn vid avstamning il Bpangas e~ jasion har konstruerats av: ingenfér Martin Bafting, Merkvirlsgatin 15, Siackheloy Han
kvens ar urvriden 1/3. siljer ocksd ovanstiende firdigborrade och frostlackerade chassi av littmetall for 20 kr.

LOKALRADIO MED MINIATYRROR

Teknikens Viirld presenterar

[

hiar en nitdriven lokalmot- . : —
tagare med miniatyrror. Den — : . " E n— g

fir litt att bygga och kan pa ) FILTERHONDENSATOR

. e X y 88 #IHROFARAD POTEN TIOMETER. MED
ett enkelt sitt dven iAndras - & STRAMBEOTHP
for bra utlandsmottagning.

Fran avstimningskretsen passerar sig-
nalen vidare till dubbeltrioden ECC 40:s
ena halva, som tjdnstgér som gallerlik-
riktande detektor, Frin anoden gir den
nu likriktade signalen till triodens andra
halva, dir lagfrekvensforstirkning sker.
Via en kondensator pa 10.000 pF skickas
sedan de lagfrekventa signalerna vidare
till det motstandskopplade slutsteget, dir
tetroden EL 40 svarar for forstirkningen,
I detta rors anodkrets sitter pd vanligt
satt utgingstransformatorn, som anpassar
till en 3 tums (ev. 2 tums) miniatyrhog-
talare, For likriktningen av natspanningen
(220 V) anviinds likriktarroret EZ 40,

Den erfarne radiobyggaren kan givetvis
aven dka apparatens kinslighet genom att
férse den med aterkoppling liksom med
ett flertal uthytbara spolar for att kunna
ticka ett storre frekvensomrade. Dess-
utom kan apparaten anvindas som gram-
miofonférstirkare, varvid pickupen an-
sluts over volymkontrollen (potentiome-
tern).

Bengt Svedberg. Apparaten sedd underifrin. Konstruktionen #r som synes mycket enkel och lattfattlig.
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o AARETS BILREVY
Den forsta pd nordiskt sprik!

Visar de senaste bilmodellerna fran
hela viirlden med presentation av
tekniska data, prisuppgifter, infor-
mativa artiklar om varje mirke,
bilutveeklingens historia samt resu-
méer fran de senaste bilutstillning-
arna. Omfattar 112 sid. med 110 fo-
toill. som wisar eleganta bilmodel-
ler frin Amerika, land, Frank-
rike, Italien, Tyskland m, fl. lin-
der. Tryckt pad férnémligt papper.
Kronor 5: 40,

o ATT KOPA BIL

En orientering fér kopare av nya
och begagnade bilar, med vérdeful-
la tips av ing. M. Isacson. Ur inne-
hallet: Kontraktsteckning. Hur man
bestdmmer rétt pris. Hur man fin-
ner fel pA bilen. Bilens driftskost-
nader. Nagot om bilforsikring. Re-
parationskostnader m. m. 112 sidor.
Hit. Kr 5:75.

0 RACINGARET 1951
med Motorsportkalendern
Officiell arshok for Sveriges Motor-
federation utkommer under februari
ménad. Omfattar c:a 200 sidor med
ett stort antal ill. Artiklar av Sve-
riges ledande motorpennor med
H. K. H. Prins Bertil, red. G. Holm-
strom, Bertil Lindau, Storen Miller
och Lasse Akeby i spetsen. Dess-
utom tévlingsstatistik, totala tév-
lingsprogrammet och fullstindig
adressforteckning till landets mo-
torledare och kiubbar., Foérsikra Er
redan i dag om Ert exemplar.
T 3:

O THE MOTOR YEARBOOK 1951

Den tredje Argidngen av denna ftr-
nédmliga engelska #rsbok utkommer
i mars. Innehéller de senaste tek-
niska nyheterna j&mte intressanta
artiklar om motorsport. Ett impo-
nerande illustrationsmaterial i form
av fartfyllda tdvlingsbilder, kon-
struktionsdetaljer, skisser etc. Stort
format. Klotband kr 11:25,

0 MOTORREPARATIONER:

Bjtrn Bergvik. 717 sidor med verk-
| ligt instruktiva illustrationer, varav
ett flertal i fdrg. Moderna bil- och
batmotorer behandlas del for del
med en grundlighet och sakkun-
skap som firut aldrig torde ha fé-
rekommit i en handbok av detta
slag. Klotband kr 24:50.

Var god séind mot postférskott fér-
prickade bicker till

24

(FORTS.)

O4M. O5W

04 Ma: k

O1MEL ‘_‘_

A1 Az 1&#-_!:\
40.000pF y
l Lroaye |

TT

[#17,.1+8

.

g B
10000 | T

oo
J
Koppling fior Teknik
MATERIALFORTECKNING:

Ett rér typ ECC 40.

Ett rér typ EL 41.

Ett rér typ EZ 40.

En 2-tums hogtalare,

En vridkondensator 500 pF.

Ett rullblock 250 pF.

Ett rullblock 1.000 pF.

Fyra rullblock 0,01 mikrofarad.

Tva rullblock 500 pF.

En kondensator 25 mikrofarad 10 V.
En kondensator 10 mikrofarad 25 V.
Tva elektrolytkondensatorer 8 mikrofarad.
En elektrolytkondensator 16 mikrofarad.
En spole (se text).

Ett grafitmotstind 1 Mohm 1/8 watt.

Viirlds nitdrivna lokalmottagare med miniatyrrir.

Tva grafitmotstind 1 kohm 1/2 watt.

Tva grafitmotstind 0,1 Mohm 1/8B watt.

Ett grafitmotstind 0,5 Mohm 1/8 watt.

Ett grafitmotstdnd 0,1 Mohm 1/2 watt.

Ett grafitmotstind 1 Mohm 1/5 watt.

Ett grafitmotstind 500 Ohm 2 watt.

En potentiometer 0,5 Mohm, med strombrytare
2-polig.

En utgingstransformator.

En né#ttransformator.

Tre Philips miniatyrrorhéllare 8-poliga.

En stickkontakt med anslutningskabel.

Ett chassi,

En drossel.

Tv& rattar.

* VARDAGSTEKNIK %

GOR KISTAN BEKVAMARE

Kistnr ar trevliga mobler men i allmanhet
ar de ratt obekvima da de star direkt pa
golvet. Det kiinns i ryggen nar man rotat i
dem elt tag. Dlet ar betvdligt bekvimare
och aven ur utseendesynpunkt mer tilltalande

T

att ha kistan pid en fotstillning av lagom
hojd,

Har ar ett enkelt férslag. For att kistan
inte skall glida pa stillningen skruvar man
fast en kantstalld 14x2 tums list under kis-
tans botten, runt alla sidor samt nigon cm
innanfor kanten. Vid hornen geras listen for
att man skall undvika synligt dndtrd. Denna
list dbljer samtidigt kistans sammanhillande
ramverk, varfor detta inte behover geras i
hornen.

Ramverket gors av 2x3 tums lister. Det
behovs tv lika langa bitar som kistan minus
2 em och tvd bitar lika breda som kistan
minus 2 cm. Vid dndarna gors urtagningar
halvt i halvt enligt skiss, Av 3%3 tum lister
tillsigas Atta bitar 2 cm langa av 4x4 tums
lister fyra bitar 10 cm och 4 bitar 5 cm
linga.

Det hela sittsihop nedifrin, En 2 em bit
skruvas fast och limmas mitt pd en av de sto-
ra kubernas uppatvianda andyta. Skruvarna
anbringas i tvi av plattans diagonala horn.
Si foljer ndsta grova bit, varvid skruvarna
bor komma i den underliggande plattans
skruvfria hérn. Likadant hela vigen upp. He-
la tiden kontrolleras noga med vinkelhake,
att bitarna passar vil till varandra, att de
sammansatta fotterna blir raka och vinkel-
rita mot ramverket,

Fotstallningen ytbehandlas i harmoni med
kistan, Hyfvel Benck.
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IUL OLJEBRONS

sjdlvsmérjande lager

SM oljebronslager ir en standardprodukt med
stor mdttnoggrannhet och sniva toleranser. Det
har utmirkta lageregenskaper iven vid liga
hastigheter och intermittenta rérelser, Smorj-
ningen dr fullgod dven vid vertikala
axlar. Ndrmare upplysningar genom
vdra service-ingenjrer!

Begdr vdr katalog med S8R
standard- och lagerlista o

&
AB SVENSHA METALLVERKEN

FORSALININGSCENTRALEN - STOCKHOLM 16
GOTEBORG + MALMU . JONKOPING -« ESKILSTUNA . SUNDSVALL
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Bilister
Maskinister
Bétéigare

; Installatérer
Montérer

m. fl. kategorier

har redan konstaterat att FLEX-LIGHT
hittilis &r den enda lamptyp som kan
ge god direktbelysning pa annars odt-
komliga stdllen. FLEX-LIGHT, vars to-
tala ldngd &r 37 cm, bestidr av en stav
for 2 st. standardbatterier (1,5 wolt)
och en c:a 18 em léng, bojlig spiral.
Glodlampan (standard) skyddas av en
pagingad metallkapsel, dppen #Hven i
sidled. FLEX-LIGHT &r av svensk till-
verknihg och hogsta kvalitet.

14.9 éxkl. batterier
. inkl. porto o. emballage
Ombud antagas pd goda villkor.

PIRA REKLAM I
Fleminggatan 36 e Stockholm
Var god sind mig omg.: I
. 8t Flex-Light & 14: 90 portofr. l
.. st Batterier 4 0:57 » |

Namn

| Adress
I Pogtadyr. .......... : ™ I

e — o — e — — — — — —

WENTZELS

har den stérsta sorteringen av mo-
delljirnvégsmaterial, byggsatser till
lok, vagnar och tillbehér, el.-mate-
rial samt en mingd MJ-litteratur.
Ovanstéende tankvagn 1. ex. kostar
kr. 5:50 i byggsats 1 skala HO.

JATTEKATALOGEN

omfattar 106 sidor i format 2203300
mm med Gver 1000 illustr. Inneh.
i den stora modelljirnviigsavd. bl. a.
en rikt illustr. handledning pa 8 s.

Ur innehéllet:
MODELLJARNVAGAR « MODELL-

FLYG + MODELLBATAR e« MO-
DELLEILAR + TENNFIGURER o
AMATORSLOGJD
Erh. mot ins. av 1:25 i frimdrken.
“ENTZE‘.I
Apelbergsgatan 48 « STOCKHOLM

26

STABIL »GALOSCH»

Det &r snart dags att bor-
ja rusta for den kKomman-
de motorbatssisongen. Mo-
dellracerbitarna har blivit
allt mer populara och man
far sikert rikna med en
verkligt livlig verksamhet
pd omridet i sommar. Den
stockholmska modellfirman
Eskader som svarat for en
rad goda initiativ under
aren har redan presenterat
sin forsta bainyhet, en
stromlinjeformad »galoschs
med dragande propeller.
Biten &r konstruerad av
Bjorn Karlstrim, och kom-
mer att séljas som bygg-
sats. Finessen med att ha
propeller ldngst fram 1 fo-
ren Hr att baten dArige-
nom dras ned mot vattenytan och far betydligt
bitire stabilitet 4n modellbatar i allminhet. Kon-
struktionen &r helt av balsa med undantag av

HAKA UPP HALLAREN

Ibland Onskar man att man hade minst tva
par hiénder, inte minst ndr man ska placera en
lada eller ett stort paket pd cykelns pakethal-
lare. Problemet blir emellertid betydligt enk-
lare om man goér en hake av t. ex. en eker
och fidster den vid sadeln. Sedan &r det en en-
kel sak att haka fast spidnnaren och stilla pake-
tet p& hallaren. Berra

STARK COME-BACK

Mercedes-Benz kommer inom kort att gira
sin come-back péd tidvlingsbanan. Fabriken har
anmilt ett lag till Argentinska GP med bl - a.
fiirre europaméstaren Rudolf Caracciola.

ALLA SATT AR BR:

utom dom trakiga,
tycker tiydligen de
hir bida grabbarna
som byggt en snabb
isjakt av en wvanlig
rattkilke. Seglen.
storsegel och fock,
bestar av dukar som
Ar spinda mellan tva
tristavar som grabb-
arna haller upp. Den
originella isjakten lar
komma upp i ansen-
liga farter i medvind,
men hur det ir med
kryssningsegenska-

perna férmiler inte

historien.

vaArd hér att man har
tillgéing till
spannare. En
kan man ldtt tillver-
ka sjdlv enligt vidsta-
ende
planka borras
hal wvars placering &r
beroende av
langd. I hilen pressar
man sedan
trastavar och
spannaren ar fardig.

motorbidden och farten pd den minst sagt ovan-
liga modellbdten berdknas till gott och wvil
knop. Det ricker ju en stund.

BILLIG SKID-
SPANNARE

Till skidornas ritta
en skid-

sadan

I en 1”
nagra

skiss.

skidans

svarvade
skid-

Berra

SPORTIG DIPLOMAT

NSU, virldens numera stérsta motor-
cykelfabrik, kommer inom kort ut med
en 350-kubikare med 18 hk sportmotor,
teleskopgaffel och bakhjulsfjddring. Se-
rieproduktionen borjar i april och nam-
net pA den nya modellen blir Konsul.
Detta namn valdes dérfor att det inne-
haller bokstavskombinationen NSU och
man reflekterade av den anledningen
dven pad namn som Monsun, Pensum,
Konsum (!) och Erbsensuppe!

NYA 200-KUBIKARE .

DKW har kommit ut med en 200-kubi-
kare, som starkt pidminner om fabrikens
125 em®-modell. Effekten &r 85 hk och
toppfarten uppges till 80 km/t. Samtidigt
meddelas att Ziindapps 200:a skall fi 4-
viaxlad ladda, medan den nya DEKW:n en-
dast har tre utviixlingar.

N.. T.

SVENSK MISS

Tillverkningen av den uppreklamerade
svenska tvataktaren »Typhoons har miss-
lyckats pad grund av alltfor optimistiska
kalkyler, Det har visat sig att detaljtill-
verkarna inte fatt fram delar till motorn
och darfér har fabriken beslutat att kipa
fdrdiga motorer fran Tyskland.
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| Ingenjbrsutbildning pd 16 linjer ml
r ' r 117 tekniska linjer |Kylteknik — Pumpar |Vatten, aviopp, gas |
Ingenjirsutl 1 Vat 1 Luftkonditionering
per korrespondens Hiss- och transpori- |Elekiroteknik
Arhetsl anordni {Installationsteknik |

o P e SR = B L
jickniska gymnasie- | cinetstira Elektrisk méttekni |
r kurser Material topger)
) _ Telniska fackstudler [Plagtiska deforma-  |Radioservice
i3 1 tod: Gr + ljud-
bl a; Spdnavekiljande films- o, te]evisium_l
: — bilreparatir deformationsmetoder | teknik
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Fnk'ﬂ Maskinritning Markorganisation maskiner ;
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om NKl:s I Angturbiner Viirmeteknilc Produktion 0. personal
OO A Brs LS O 0O A
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Bﬁ“umamsu FOR TRADSPELARE

Fabrikat CRECENT med reiﬂmanovre-
ring av fram- och &terspolning, foérsedd
med tonhuvud, oscillatorspole och kraf-
tig motor fér 220 V 50 p/s. Kopplings-
schema till lémplig férstirkare med-
fbljer. Pris 475: —
Komponentsats till forstarkare och lik-
riktardel for triddspelaren bestiende av
motstind, kondensatorer, réir, transfor-
matorer, drossel, glimlampa, rattar
m. m. Pris 170: —
e

Byggsats till 7 rirs vixelstroms-super

Kortvag, mellanvdg och langvig. Ett
oavstimt hogfrekvenssteg. Variabel se-
lektivitet. Tonkontrell. Grammofonut-
tag. Chassiet lev. delvis kopplat, for-
sett med ror men utan hbgtalare.

Pris 98: —
Riérbestyckning:
2 st EF22 1 st EM4
2 st ECH21 1 st AZ4
1 st EBL21
AB CHAMPION RADIO
Brunkebergstor, Sveaviigen 50

Pnigamsgatan 38
Stockholm

LATTBYGGD
CAMPINGVAGN

2, 3 el. 4 badd. 250 . Karossritning
pa A2 B: —, underrede 3: —, fjider~
anordning A3 3:-—, axel A4 2:—, utf,
arb.-beskrivning 4:—, exp. pr postf.

Ing. B. Hjelmquist » BOXHOLM

H. ALBIHNS
PATENTBYRA A/B

(f. d. Th. Wawrinskys
Patentbyrda AB)

Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 2319 10

Kontor i Géteborg:
Centrumhuset

Firman grundad 1891

Patentombud :

M. Kierkegaard, E. Dorman.
G. Ernerot, O. Clauss.

Medlemmar av
Sv. Patentombudsféreningen

PATENT - VARUMARKEN

URSPORTIGA SPORTUR

Den schweiziska urindustrin har borjat

tillverkningen av specialur for olika

idrottsgrenar. Varje klocka har nagra

finesser som passar just den sportgren
den @r avsedd for.

All-sportklockan

En klocka for allman idrott o. d. dr det stoppur
som mojliggor tidtagning med samma ur for flera
deltagare i samma tavling. Urtavlan har tva stora
sekundvisare, som sitts 1 gang samtidigt. Da en tdv-
lande passerar millinjen, trycker tidtagaren pi en
knapp som stoppar bara en av de bdda visarna, me-
dan den andra fortsdtter att gi. Sa fort tid ar tagen
pa en deltagare, trycker man loss den visare som
stoppat, varvid den omedelbart hoppar fram i hojd
med den visare som hela tiden varit iging. P4 si
satt ar alltsi en visare alltid i ging for totaltiden,
medan en anvinds for de olika deltagarna. Di uret
stoppas, avldses minuterna pi en liten urtavla, vilken
registrerar maximum 30 minuter. Sekunderna far
man pa den stora tavlan.

Fothollsklockan

ar ett fick-ur som visar tiden ocksa pa vanligt satt.
Men pa den stora tavlan finns fyra mindre tavlor
infallda och pa dem kan man med tillhérande knappar
registrera bide hemmalagets och bortalagets mal och
hornor, Nar som helst under matchens ging kan man
alltsi konstatera stdllningen, och nér slutsignalen gir
har man slutresultatet behandigt noterat.

Hockeyklockan

Denna har en speciell anordning som tillater tid-
tagning av spelavbrott och halvtidsperioder utan att
den totala tidtagningen av en match rubbas. Kloc-
kan startas och stoppas med en liten sidospak, och
da den sittes iging efter ett stopp, fortsitter den tid-
tagningen direkt dar den stoppade. Visarna flyttas si-
lunda inte med spaken utan for att fa dem tillbaka till
nolliget maste man trycka ner uppdragskronan. For
att inte en tidtagare eller domare i upphetsningen av
misstag skall spoliera tidtagningen genom att komma
at uppdragskronan, ar denna forsedd med en sikring
som gor atlt visarna inte kan aterforas till nollaget sa
lange klockan gir, P4 en speciell rodfirgad del av
en infalld urtavla registreras 20-minuters perioderna.

Hastighetsklockan

Visar genomsnittsfarten per timme for en viss di-
stans, Klockan satts i gang, nir fordonet eller biten
passerar startlinjen och stoppas pa méllinjen. Sekund-
visaren pekar di pa en speciell hastighetsskala ut
exakta genomsnittsfarten for den stracka som passe-
rats.

Seglingsklockan

Nedtill pd urtavlan finns fem rorliga skivor. Da
man trycker ner uppdragskronan, gir visarna tillbaka
till nolliget. I samma ogonhhck som kronan slapps
upp igen, gir klockan igang. Urtavlans skala visar
med fallande sifferserie den tid som Aterstir till
dess startskottet gar, och varje skiva anger att en
minut aterstir, For varje minut som géir blir en skiva
i taget vit. Skivorna ar mycket Htta att se vid ett
hastigt ogonkast, vilket ar av storsta vikt for en seg-
lare som samtidigt skall halla ogonen pd seglen och
de andra batarna. Det kan ju vara svirt nog i den
trangsel som oftast rdder vid seglingsstarter.

Innehiller mussor
ay  olika modell-
plan, motorer, verk-
t¥g och material,
Balsa och fikta
Dunlop gumrai-
anodd  stiindigt 1
tager,
TORE HAGLUND & Co
Modellflygindusiri
HOFORS « Telefon 810

SBilnd mig katalog oir b, 40 i1

J vifogas i frimiirken, 1
| L] L B s e R 1
i Bllsllld i
! hdress . e |

(

EISHOW

viirldsberémt herrarmbandsur med
15 rub. schweiziskt precisionsankar-
verk, Vattentit skruvboett i rost-
fritt stdl. Stitsiker, antimagnetisk.
Sjilvlysande. Elegant manglad pan-
sarléni i rostfritt stal. Ultramodernt
sportur med exakt tidgivning. Be-
stdll omg. detta férndmliga ur. 5
Ars skriftlig garanti medftljer.

Pris endast Kr 98: —

BRODERNA ARNELYV

Box 30 « St. Levene
L J

FLYGPLAN TILL SALU

Piper Cub i mycket gott skick. Stor
oversyn av flygplan och motor nyligen
utférd. Caudron Pelican, fyrsitsigt,
lampligt f6r bl. a. rundfiygning. Flyg-
planen med gillande luftviirdighetsbe-
vis. Nirmare upplysningar genom

LINKOPINGS FLYGKLUBB
Adress: Saab, Linképing

Tillfille
TELESKOPGAFFLAR

Ett mindre parti teleskopgafflar avsedda
fir 350—500 ec med dubbelverkande
oljestétddmpning. Koniska rir, forsedda
med gummimuffar. Passar alla maski-
ner. Pris pr st 175: — kr. Vid avbet.
100 kr vid leverans, samt 25 kr pr méa-
nad. Kontant 5 <. Obs. Fabriksnya.

H. BROWN . Pmst;atan 15 « OSBY
Facklitteratur Ny hkatalog
WESTLINGS BOKAVD., « JHEBRO

Hiind mig Bder katalog bver

Teknisk Litteratur

Namn

Adress

NOSTRUM

KONDITORI & LUNCHRUM

Ostra Hamngatan 12 - Tel. 13 37 78
GOTEBORG

X

Butik och servering &ppet alla dagar
frén ki. 8.30—22.00 - Ol till smérgés
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SADANT AR “TEFATET”

Ingenjor Sigurd Isacson har med ledning av
rapporter om iakitagna flygande tefat och
efter prov med flygande modeller rekonstru-
erat ett tefat. Hir dr resultaten av hans prov.

Allmin utformning: Tunn, cirkelrund vinge som roterar
kring en central beséttningskabin. Sannolikt driven av
sma reaktionsrér | kanten,

Framdrift: Sannolikt magnetisk. Genom: kraftlinjerna i jor-
dens (och andra planeters) magnetiska félt uppstar i te-
fatets super-magnetiska metallmassa en framdrivande
»elektromotorisk krafts (EMK). Utnyttjandet av EMK for
flygning #&r &nnu oként pi jorden.

Lyftkraft: Uppstar oberoende av gyrovingens rotation en-
bart beroende av vingens profil (omkring 4 procent tjock),
anfallsvinkel och fart.

Stabilitet: Genom den roterande vingens gyroskopeffekt.
Betydligt storre stabilitet #n efter sviras principer.

Styrning: Rymdskeppet kan tinkas kontrollerat med hillp
av magnetfiltet Sannolikt dock genom en &t alla hall
vridbar rakettub Sver tyngdpunkten:
dykning: bliser bakit = reaktion framit
stigning: bliser framit = reaktion bakit
vanstersviing: blaser &t hiéger — reaktion At vinster.

Konstruktion (ej verifierad): Uppbyggd av flera segment,
vilka hopfogats med spAr som passar i varandra och
hoppressas.
3-bent landstill.

Hela rymdskeppet viiger genom den korta vingen och
avsaknaden av Kropp, stjirtplan samt motor endast en
brakdel av ett lika stort sjordiskts jaktplan.

PRESTANDA :

Lilgsta flyghastighet: Mycket lig pa grund av minimal
vingbelastning samt sorubbligs gyroskopisk stabilitet, vil-
ken helt ombjliggér spin eller vikning vid dverstegring
(rymdskeppet sjunker i stéllet mjukt med tkad anfalls-
vinkel utan att &ndra stabilitetsliget). Tefat har enligt
rapporter iakttagits »std stilla», vilket utan synbar skill-
nad medger ca 100 km/t pa stor héjd.

Hégsta flyghastighet: Mycket stor #ven niira marken (&ver
1,800 km/t). Farten mijliggirs av:

1) minimalt Iuftmotstdnd utan kropp och styrverk.

2) dio genom spegelblank, »lysande» yta

3) en profiltjocklek av endast ca 4 procent och méng-
dubblad vingkorda.

Stigférmdga: Storre 4n for normala flygplan. Fér tvrigt
okiind.

Mandverférmdga: Som eft reajaktplan.

Total flygtid: Mycket stor enligt tefatens sitt att upptrida
och di endast en ringa mingd brinsle Atgar f6r rotations-
rearbren.

»TEFATEN» INGEN UTOPI . , .
Forts. frin sid. 9

med skarpt Iysande Ijus som fran brinnande gas. Lingst
bak utstrimmade en lag eldkvast, vilken, di féremalet
plotsligt lade sig i stigning och férsvann i molnen ovanfor,
uppgick till en lingd av omkring 15 meter.

Det mirkligaste med denna rapport, forutom den ovan-
liga formen, #r att tvd sinnen varit med om iakttagelsen.
Det var inte endast synen som medverkade, som i samtliga
andra fall, utan dven kinseln, da flygplanet hoppade till i
kyttet fran scigarrens» avgasstrale. Det ligger nira till hands
att fiorklara att detta foremal var ett reaktionsflygplan
forsett med efterbrinnkammare eller ett raketflygplan, men
amerikanska flygvapnet férnekar intensivt ati de hade négot
dylikt flygplan i nirheten vid tillfallet ifréga. Dessutom
kunde inga som helst roderytor iakttas, varfor flygplanteo-
rin fAr anses firfalla,

Den stora frigan 4r hur alla dessa fenomen skall for-
klaras — fenomen som nu pagitt i hela tre &r utan for-
minskad aktivitet. De flesta kah ganska litt hiénféras till
observerade ballonger, sisom den senaste dver Skéne, kon-
donsationsstrimmar eller héjdflygande flygplan. Men dir-
utéver aterstir Atskilliga, som inte kan forklaras s& latt-
vindigt. Av dessa fAr m#nga tillskrivas ren fantasi eller
dnsketénkandet ait fA se nagot ovanligt. Nir Aven dessa
kategorier ir eliminerade Aterstar #nda atskilliga fenomen,
som iakttagits av personer vana att uppmirksamma saker
i luften. Vad dessa i verkligheten har sett kan ingen siiga

Forts. pA sid. 34
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ASEASVETS =54

Bagsvetshandbok

Finnes i bokhandeln

Ur innehdllet: Stélets framstdlining, egenskaper och behand-

sn" ling - Olika svetsmetoder . Maskiner och utrustning fér
G bagsvetsning « Elektroder fér mefalibdgsvetsning av stél « Ut-
formning av svetsade konstruktioner - Kostnadsberdkning.

AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER « STOCKHOLM

Amerikansk SPORTJACK A
A

Sidsongens stora schlager, amerikansk sport-
jacka i &kta galonskinn, som #4r slitstar-
kare dn skinn, garanterad odm fir kyla och
vita, 100 ¢ vattentit, mjuk och smidig.
Elegant utseende | ljus eller mérkbrun
farg. (Obs! Far ej forvixlas med plastik
el. likn.l) Resarstickad midjekant, #rm-
muddar av helylle, yllefodrad, dragkedja,
snedfickor. Storlekar 44—56. Bemirk det
fantastiskt billiga priset Kr 57: —. Med av-
tagbar pdlskrage av pannofix 68: —. Finns
&ven 1 halvlidng rockmodell med skiirp och
knappknippning, samma kval. som jackan.
Reklampris 65; —. Med piilskrage av pan-
nofix 75: —. Retur- el, ombytesritt inom 3
dagar.

Fotbollsstjirnan Gunnar Gren skriver:

Jag vill pa det allra varmaste rekommen- z %

dera denna sportjacka, vilken jag funnit
vara bide elegant, klidsam och slitstark.
GOTEBORGS INDUSTRIVARULAGER. Avd. TV, Giteborg 38. Ord.-tel. 25 90 70,

- President-ur
Duklign ombud i
i portfoljer
lﬂl‘ SIillll Vﬁl‘l! lll'lll(llll‘ : handviskor
=SS R e e e = s Y e, el-rakapparater
Tag vara pa fritiden — ut- | rostfria mat-
nyttja tillféllena och sdlj — kontant | hestick
eller pa férmanliga avbetalningsvill- | i
kor — vira KVALITETSVAROR. | lristallkronor
Rikhaltig sortering. Hog provision. I kameror
Gediget arbetsmaterial gratis. i m. m,

NOREN-FORSSELL & Co A-B, Brinnkyrkagatan 79, STOCKHOLM
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SVARTA ORNEN
ar furlig — kanske
mest for sina egna
klider, som han far
ritt illa med.

Det vill till att mam-
ma viiljer limpliga
tyger, antingen hon
syr upp dem sjilv.
eller koper firdiga
plagg. MAB och
MYA gir goda tyger
till rimliga priser

i bade bomull, ylle
och yile med nylon
— tyger limpade

for olika aldrar.

Det ma vara barn i
lekiren som Svarta
Ornen, ungdom

i skolaldern eller
vuxna,

MAB och MYA arbetar
stiindigt pa att skapa
allt starkare

och biittre tyger

bade for slit-

vargar och andra.

MAB ocu MYA

kKrymper icke

!

Tvd vilkinda

-MAB och MY A-
mirken — goda exempel
pd féretagets strivan
“att tillmétesga skilda

kvalitetskrav.

MYALON

-tyg fran WA med nylon

Inreg, varumirke




RING OCH RULLA

Forts. fr, sid. 10.

impulserna, som uttrycker det 6-siffriga numret, inte férvanskas.
Om det t. ex. kommer in en stirningsimpuls, som liknar enh av
fingerskivans alstrade impulser, erhalls kanske i olyckligaste
fall en impulskombination, som motsvarar en annan siffra

4n den avsedda. Slér personen i bilen t. ex. numret 12 34 56,
kanske det istillet kommer fram numret 12 34 57. Foér att eli-

minera sidana risker har telegrafverkets automattelefontekniker
konstruerat automatutrustningen sd att man under inga férhéllan-
den kan komma till fel abonnent,

Slutligen kan jag n#émna, att vi héllit pd med dessa experi-
ment sedan sommaren 1950, att vi rdknar med att ha alla pro-
ven avslutade under detta &r — fiér att vi sedan skall kunna
erbjuda allmiinheten sidana biltelefonanléggningar. Vi har redan
bestillt flera anldggningar fran Svenska Radloasktiebolaget ,vilka
skall kiras pd forstk under det hédr dret. I forsta hand blir det
Stockholm med omgivningar, sedan eventuellt dven Giteborg

. och Malmd, som skall lyckliggbras med denna nya finess. Men
#nnu fr Inte saken klar — och vi kommer absolut inte att slippa
ut biltelefonen férrdn vi experimenterat fram en hundraprocen-
tigt driftssiker apparatur, slutar byraingenjér Berglund.

BUSS PA BETAN — ELLER TVARTOM.
Forts. fr. sid. 11.

ville ha ett modernt arbetande och utrustat laboratorium med
stor aktionsradie och liten personal och man ville i stérsta mij-
liga utstriickning wvara sjédlvforsérjande med apparatur, strém
och annat. Man visste vilka prover som skulle tas och vilka
instrument som behtivdes — sen var som sagt cruxet att fa in
alltsammans pad den yta som fanns!

Ska vi sen ge oss in pd en beskrivning av de tekniska fines-
ger och finurligheter som detta rullande laboratorium #r si rikt
forsett med, si sker det enklast genom att beskriva den proce-
dur som séttes igdng vid en analys av ett betprov. Ske alltsal

Sockerbolaget har cirka 2.000 s. k. parceller, firdelade pd fem-
tontalet forsoksfilt i Italien, och tusentalet parceller i Frank-
rike. Nir nu bussen-laboratoriet kommer till t. ex. Ravenna i
Italien, kommer betodlarna kirande med sina laster frin filten
och lastar av vid bussen. Som da helt plétsligt har fatt lostag-
bar ssommarverandas!

Med den saken forhaller det sig s, att en plattform pd tréd
och med presenningstak plockats ner fran busstaket och stillts
upp intill bussidan, P4 denna plattform lossas betorna och ge-
nomgér procedur nr 1, viigning och tviittning. Vigningen sker
med en Berkel-vag pAd 100 kg, tviittningen skéts i en roterande
maskin med sex kilos tryck och en kapacitet pd 100 minutliter.
Den detaljen klaras pa tre minuter.

Vattnet till tvittningen och de procedurer som sedan fol-
jer #r faktiskt det enda laboratoriet inte har med sig. Men en
prima civilforsvarsbrandspruta pa 900 minutliter finns i ba-
gaget, Sen lir vattenftrsdriningsfrigan snabbt lést, férsériningen
med destillerat vatten likasa, for ett destillationsaggregat med
en kapacitet av 5 liter i timmen finns ocksd med.

Efter vigning och tvitining tippas betorna ner i en maskin
som sdgar och skir slumpvis av den nertippade mingden — av
denna anvinds endast cirka 5 procent, resten fir betodlaren
tillbaka, rena och snygga. Tvittmaskinen drive med en motor
pa 2 hk och skiirmaskinen med en pa 1'% hk.

De 5 procent av betvikten som blivit till mos, rors om i en
blandningsapparat i en minut med en dieselmotor som ger
12 kW vixelstrom, Den drivs med réolja och modellen #r den-
samma som mdinga tropiska fartyg utrustats med, en finess som
gir det mdjligt for betprovarna fran det kylslagna Sverige att
arbeta och lata sitt laboratorium wvara iging ocksid under den
brinnande italienska solen. Motorn &r utrustad med vatten-
kylare,

Den elektriska installationen #r négot & det finurligaste. Det
finns cirka en kilometer elektriska ledningar dragna inuti bus-
sen, de dyker upp, ghr samman och férsvinnér igen i stram
rhttning pad de mest oviintade stéllen. Transformatorer finns det
gott om: man kan f& likstrom med spinningar pd 2, 6, 12 och
24 volt och véxelstrom pa 24, 110, 127, 220 och 380 wvolt. Nir
dieselmotorn gar, klarar den all stréomférbrukning, skulle den
klicka finns det dubbla belysningsanordningar i bussen, och dé
kan man ha atminstone de viktigaste instrumenten iging och
slipper sdledes att avbryta eller kassera ett redan pabérjat prov.

N4, efter varm- och kallbad, diir varmbadet hiller 70 grader,
ar reglerat med termostat och energiforsett med virmestavar
P& 800 watt, foljer s& de kemiska analysproven. Den s k. di-
gestionen fir sockerbestimning gors (dér anviinds en av dr von
Rosen utexperimenterad metod som mediért att analystiden i

Forts. pa sid. 34

32

'J?ri'adlns])éln}llg.sapparaten #r den
nya sensationella uppfinningen

inom radiotekniken. Med en
Magnetofon kan Ni tala, sjunga
och spela in vad Ni vill: Ni kan
ta upp telefonsamtal, Ert favo-
ritprogram 1 radio, babys forsta
ord etc., och sedan spela upp
det, nidr Ni énskar. Ljudet beva-
ras i trAden hur linge som helst
men kan ocksd »raderas borts,
s8 att samma trdd kan anviindas
flera ganger.
Bygg Er egen Magnetofon efter
vara utfdrliga' rit-
ningar och arbetsbe-
skrivningar, som wi
skickar Er mot post-
forskott 6:75. Alla
delar till byggsatsen
garanteras i lager.
HOBBY-FORLAGET
Avd. T, Boris,

Slitvargar se hit!

Nu niir skopriserna springer i hsj-
den, férstirk Edra skosulor med det
flytande preparatet ECE, som fér-
langer sulans livslingd med 50 %.
Pris end. 2:50 per flaska 4 frakt.
En flaska ricker till minst 5 r
skor. Bruksanvisning medfiiljer.
Skriv genast till

PARTILAGRET » Bjursis 1

Motorman!

Ha alltid en burk Frist Salva med
i bilen eller motorcykeln. Lindrar
genast vid slag, brénnsir, frostska-
dor, skiirsir m. m., Finns dverallt.
Tekn. Fabr. FROSO SALVA,
Norrképing.

17l salu

2 st Piper Cub, 1 par Edo flottbrer,
siiljes eller bytes mot segelflyg.

NORSK SEILFLY & CO
Box 2256 = Oslo

FRIMARKEN FOR SAMLARE!
300 olika Hela Virl-
den 1:50. 1000 d:o
5:95. 100 ol. Sverige
1; —. 25 olika Flyg-
post 1:40. Porto till-
kommer. Var stora
jubileumsprislista nr
50 sindes mot 40 ore porto.
FRITIOF NYHLEN
Frimirksaffir « Ljungsbro

Skoghoystoviar higkl, ljus-
brunt lide vitlsul, 56t —.
Dam 40: Cowboyskjorta
Texas 17:—. Skoghoyrid-

byxor, diag. 38:— Texas-
billte 8 c. lid. 9:—, M.pf.
NORDLANIMA, Jarhois. TV.

Storst och bast

Tapeter - Firger - Tekniska,
Sjukvirds- o. Férbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska attiklar,

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2229 - 1594

A.-B. Skéane-Exporten
KLIPPAN

Mibler = Mattor « Gardiner
Alltid vilsorterat lager
Gor ett bestk! Det lonar sig

Tel. 243, 343 « Storgatan 45

innehaller

Nu, nu #r det dags - Nér man #r
ung och kér - Dar nickrosen blom-
mar - Farmareflickan - SApbubblor
- Konvaljens avsked - Sig det i
toner - Tango Harmony. Pris 75 dre.

I Bok-, Musik- och Tidn.-aff. el. fr.
SVENSKA VISFORLAGET "
Viisterlinggatan 67 « Stockholml
Hiarmed rekv. ..., ex. Hﬂrmonyl

| Sisters visor. Pris 75 tre + por-

to mot postférsk. ,(Portofritt om
I beloppet insdndes i rrimarken.}l

INamn N e N e I I e e I
lBostad R e e A I
IPDstadr.

............ TV3[
Var god skriv tydligt! s

— e —— e ———

SERVERINGAR
ddir alla trivs

Lunch- och konditoriserveringen
i O-huset 4 Malmudden. Tel. 68 40.
-
KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15
Bestidllningar emottagas.

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina till-

verkningar av Maltidsdricka,

Klass 1, Vichyvatten och
liaskedrycker.

— Tel.: Siderhamn 6216 —
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ATOMBRICKA

Vi lever i atomaldern si-
ger denna sita flicka och
for att vara riktigt pd den
sikra sidan i hiindelse av
ett bombanfall har hon skaf-
fat sig en identitetsbricka
av plast dir det forutom
hennes namn och adress oek-
sa finns angivet hennes
blodgrupp.

VINDRUTESKYDD

Niér man vintertid parke-
rar bilen en lingre stund
hinder det ofta att man wvid
aterkomsten finner rutan
tickt med sné eller isbark.
Det enklaste siittet att skyd-
da sig mot detta dr att stic-
ka en tidning eller dylikt
inmanfér  vindrutetorkaren.
Vill man kosta pi sig en
varaktig anordning kan man
siga till en masonitskiva

eller rent av inkdpa en cel-
%u}l(nidsklva i lamplig stor-
ek.

Erik Nylund

BILLAS

Olika siitt att lura biltju-
var pA sitt tilltinkta byte
dyker med jimna mellanrum
upp pad Reds bord. Hiir iir
ett av de enklaste. For att
skydda ratt och ryggstid
mot repor klis kedjan in i
en bit gummislang.

STALULLBOLL

Nér man skall putsa na-
gon plan metallyta med stal-
ull, exempelvis en elektrisk
kokplatta, en kastrull, ett
hobbyarbete eller vad det nu
kan vara, brukar det vara
ratt obehagligt att halla i ul-
len. Jag har kommit pa att
dela en gammal gummibal-
long mitt itu och i ena halv-
an ldgger jag in stAlullen.
DA &r gummit ett bra skydd
for hinderna.

G. M.

TEKNIKENS VARLD 3/51

Det omdojliga.
“Du Talar Sjilv.”

Magnetisk ljudregistrering, enligt
vara patentanspridk. Kostn. unge-
fir en brékdel mot andra konstruk-
tioner. Aven arbetet blott en brak-
del. Demonstrerad for kriminalpoli-
sen. Radiokunskap ej nidv, Kan gi-
ras i prisl. frdn 1525 kr fér platt-
inspelning. Bandspelare frian 35 till
125 kr. Oerhirt enkel. Anses av
ménga genial konstr. Vanlig radio
och vanlig grammofon. Dock kan
dessa anv. som forut. Ritn, nr 1 for
platta kr 7: —. Nr 2 (innebérande
samt, utpldning av inspelat, samt
nyinspeln.) kr 5: — Kompletterande
ritn. nr 3 for band och trid kr 3: —,
intresserade rek. kiépa alla tre. Prel.
prislista kr 1:50 i frimarken plus
porto. Visa annonsen fir Edra be-
kanta. Annan inspelningsmetod #n
nu brukliga. Skriv i dag.
Firma »KVICKT OCH LATT»

Malmé « Tel. 142 00, 241 89, 280 (4

Dromkameran

1950 Contessa Tess. 2,8 ..., 700: —
1950 Retina II Heligon 1,2 T. 625: —
1950 Retinal 3,5 T opt. Synk. 290: —
1950 Welta Welti Tess. 3.5 T. 290: —
1950 Praktiflex 1950, 25 5. rabatt
1950 Rolleiflex Tess. 3,5 T. 800; —
1950 Rolleicord 3,5 T. Synk. 450: —
1950 Voigtlinder, alla mod., 10 %
1950 Agfa Karat 36 1,2 T. opt. 630; —
1950 Zeiss Nettar, Tkon, m. m.

1950 Teleoptik upp till 40 % rabatt
1950 Forstoringsapparater alla mér-
ken. 10 % rabatt liks, & &vr. mate-
riel. Begagnade kameror o. materiel
sdlj. o. tages | byten. Vi silja &v. &

avbet
WIBERGS FOTO
S:t Eriksgatan 68, V x Tel. 3101 80

SKIVVAXLARE

Ovanstdende skivvixlare Jobo 8. M.
fiér inbyggnad i skiip, med omkopp-
lingsbar motor fér 127—220 volts
viixelstrém, kan med ldtthet byggas
av vem som helst med vir byggsats
202. Pris kr 108:—, 5 % rabatt. Re-
turritt. Broschyr och prislista éver
skivspelare, grammofon- och el-ma-
teriel séindes mot 20 6re | frimirken.

0. CARLSSON, Vittaryd

RAKBLAD
bortslumpas !
Ett parti rakblad avsedda for export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-bres rostiria mirkesblad endast
5:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.
Firma CESAR, Kumla 8 « Tel, 711 86

14-17 é&rs Pojkar

— Stor fortjanst!
¥: Kvalitetsgarant. trid-
; gérdsfrﬁ. rotfrukisird,
] lomsterlékar m. m.
L% Returridtt] Higsta ra-
batter! Stilfullt prov-
album kr 3: —: Skriv
i dag!
CARL ANDERSSONS FROHANDEL,
MORA

Sénd katalog och villkor gratis.

BRI [ atenon oem ponis o Alder ..,, &r
T R S
BOMRAL, i i T e TV 3

viirldens minsta ficklampa, ofta
efterapad — aldrig uppnédd — har
nu kommit till Sverige! Original-
Luna, med nyckelkedja, #ér tillv. i
Goldin-metall, som bevarar sin
guldlyster, riffelménstrad, special-
lins. VARLDSSUCCEN LUNA KOS-
TAR [ NEW-YORK § 0:95 — kr 4:92.
I BERLIN DM 4:85 — kr 5:98 1
SVERIGE ENDAST KR 3:75. Re-
servbatteri 55 dre, reservling 1:—.
Exp. mot postférskott 4 porto. Om-
bud antagas.

TEJI = Malmb 5 = Tel, 658 74

W Motor-
"%\j = emblem

{s. k. rock- eller missmiirken) fin-
nes till foljande mc-fabrikat: JAP,
AJS, Ariel, BSA, BMW, Douglas,
Harley-Davidson, HVA, DKW, )
Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield,
Jawa, Terrot, Rex, Matchless, Ziin-
dapp, Sarolea, TWN, Velocette, Mo-
nark, NV, SRM, Gillet, Rudge, Sue-
cia, Triumph, Kérnan, Svalan, Apol-
lo, Sparta, HRD, Puch, Calthorpe,
OK, Ambassador, AJW, Panther,
Typhoon. Pris kr. 2:50 per st. -
porto. Skndes mot postforskott.

CHR. LARSEN, Box 82, LIUNGBY

innehéllonde ca 5000 experi-
mentartiklar, radicdelar,
grommofondelar, elekir. ma-
teriel, verktyg, leksoker, artist-
rit-

moteriel, fotoartiklar,
ningar och handbacker m. m. Katalogen sdndes
gratis mot insfindonde ov et 20-dres fri.
mérke, som &terbetalas vid fersta arder,

Clas Ohlson & C:o,

a e

Insjon

STAMNING

talskriick och andra nervisa talvubhb-

ninganr behandlas av Talpedagop P,
0. Broberg, Floragatan 16. Telefon
10 03 24, Stockholm, Telefontid H—11

och §—4. Kllpp ur annonsen, Svars-
porto 1:—, 86k sakkunnlg hjilp i tid.

TEKNIKENS VARLDS

radannonser

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nagot
som felar, si har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hobk, Sigen.
Tel. 30, 31

Dragspel av viridskiass

ORNSKOLDSVIKS STADS
TEKNISKA SKOLA
Kommunal, statsunderst., Tekn.
utbildning pa 214 &r. Maskin.,
elektro-, hushyggn., kemi o. cel-
lulosatekn. fackavd. Prospekt pa

begiran, Rektor.

MC-styren

verkligt bra modell 7/8", férkroma-
de endast kr 12: —. Gashandtag 1”
bésta utférande kr 13:50. Aterfor-
sidljare erhélla rabatt.
OVE BODIN, Vasavigen 9
Katrineholm.

RAKNEMASKIN Kr 5:30

av metall i fickformat. Anvindbar
for 4 riknesitt. Utfor detsamma
som stora och dyrare maskiner.
Enkel | anviindning. Passa pa till-
fallet, ins. kupongen redan i dag!

Till Handelsfirman K. SVENSSON
Box 6 » Vedum

Sénd .,.. st PRODUX riknemaski-
ner a4 5:30 4 porto pr postfirsk.
o e T e Paiey ey
3 iTi7 [ Ty B o e e O e
BOStEe.f o iadual |l Sk s B TV 3

MC-MOTOR NORTON 500 cc, SV-
ventiler samt BSA-motor 500 cc, ny-
borrad, nytt vevlager, bidda i mye-
ket gott skick, siiljes. Ulricehamns
Motormekaniska. T. Ulriceh. 186 24.

ZUNDAPP 250 cc 2t. m/39 1.850: —.
Japp 500 cc. tv. m/33 pass. som
tavim. 1.200:—. Velocette 350 cc m/46
2.000: —, BSA 500 cc m/43 t. h-bjd.
NV med RE mot. 125 cc nistan ny
950: —. HVA 120 ce m/47 700: —.
Dio 88 ce m/46 600: —. Enar Fri-
berg, Hbg.

PIANODRAGSPEL alldeles nytt, 2-
kor. till salu. Kat.-pris 500: —, sil-
es nu for kr 450: —. Svar till Kurt
Sundberg, Mirlunda,

BLAS- och andra musikinstrument
samt radio. Débelnsg. 48, Sthlm. Tel,
315544. Firma Akke Lundgvist.

350 cc Triumph, Delar: generator,
reld, strilkastare, cylinder -+ topp,
delar for gaffel, div. bult, sadel,
mindre, Allt begagnat men i bruk-
bart skick. Svar till Firma K. Beck-
man, Box 45, Lycke.

EL-MAT. 1-fas 127 V end. 2:75 4
frakt, &r vérd det méngdubbla pri-
set, beg. men i 1:ma skick. Kan oml.
el. anv. for hobbydnd. e. d. B. Lar-
son, Islandsgatan 2 A, Bords.

ZATA LUFTGEVAR,
har kostat 75:—, nu
Svensgérd, Atrafors.

FICK-TOTO. Tivlingsspel 75 &re.
Aterftirs. antagas. Prislista gratis.
Modell-Mekano, Box 30, Enskede 1.

LUFTGEVAR till salu, obet, beg.,
kopt nytt far 75 kr. siljes f6r 60 kr.
Bjorn Isaksson, Hofsta, Bettna.

nastan nytt,
50: —. Lo,

Amerik, glidst.-motor Buzz 5,74 em®,
Ej inkiérd. Kompl. m, glodstift 60; —

- Dag Sanner, Villavigen 22,
Falun.
DIYERSE

Agare av ldttv.-me. Cylindrar hor-
ras. Prisl. éver delar till Iv. och me,
séindas mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibréicka.
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BUSS PA BETAN- ELLER TVARTOM
Forts. frin sid. 32 b

den delen sénkts frin 45 till 5—10 minuter),
askhalten bestdms genom motstandsmaéatning,
sockerhalten med polarimeter och provets
sblatals pa elektrisk vig med fotoceller och
multiflexgalvanometrar. De sista dr for dv-
rigt helt och héllet hemmagjorda pé Hilles-
hog, men de har fungerat perfekt!

Vad har d& detta utomordentliga rullande
laboratorium kostat? Forvanansvirt litet, om
man tar i betraktande att man ocksd maést
betala sA att sidga lirpengar — ingenting i
den har viagen fanns ju att lara av eller jam-
fora med, D&ar bussen stdr, fixt och fardigt
inredd, har den kostat Sockerbolaget cirka
60.000 kronor. Men nista ska bl billigare,
lovar dr von Rosen. Fir fler ska det bli!

VI KLAR 0SS I TANG ...
Forts. fr. sid. 12,

2 procent agar och resten vatten. Gelatin fas
av 30 procent agar och resten vatten.

Sd4 smaningom birjade man i andra l&n-
der inse den tekniska betydelsen av agar och
fram till andra wiarldskriget utvecklades en
livlig export av agar fran Japan till framst
USA — i Japan producerades fore kriget
agar till ett virde av 10 miljoner kronor,
varav over hélften av produktionen exporte-
rades. Men i och med Pearl Harbour blev det
slut pad USA:s agarimport och man maste
soka framstélla agar pad egen hand. Hirfor
har, framfor allt i Californien, vaxt upp
flera stora industrier, som bygger pa en
algart upphimtad av dykare fran pgrunt vat-
ten léngs Stilla havskusten. Om vidret ar
vackert, kan en enda dykare pi en dag ham-
ta upp inte mindre #n 1,5 ton firska alger.

Aven i Europa har det vaxt upp agarfabri-
ker — bl. a. i Danmark, fastin det hir dock
inte produceras riktig agar .

Men vad &r det dd for mirkvirdiga an-
viandningar av agar, som betingar detta liv-
liga intresse? Den idldsta och fortfarande mye-
ket viktiga anvédndningen av agar inom ci-

viliserade linder &r wid framstéllningen av-

néringssubtrat for bakterier och andra mikro-
organismer. Sdtter man {ill litet blod till
agar, fir man riktig kalasmat {or de flesta
bakteriearter — s gérs t. ex. vid svenska
bakteriologiska undersokningar m. m.

Agarn har iven fatt en allt vidstricktare
anvindning inom livsmedels- och textilindu-
strierna m. m. Dess anvandbarhet beror hir
just pa dess stora férméiga att kvarhilla vat-
ten och svilla. Agar kan salunda anvindas
som ett slags emulsionsstabilisator t. ex. fér
skonhetsmedel eller glass. Inom textilindu-

strin anvénds agar for att hindra firgen fran
alt flyta ut vid tryckning av ménster pa tyg.

Slutligen hoppas jag att intresset for fram-
stdllning av algprodukter skall o6ka hér i
Sverige, Visserligen har wvi inte ramaterial
for att framstilla agar men diremot for al-
ginpreparat. Ett forstk att dra praktisk nyt-
ta av algerna — forutom anvidndningen for
direkt pédsling, zom sker av befolkningen
hir och var pa Vistkusten — har dock till
upphovsman ingenjor B. Blomberg, som star-
tat fabriken Konsil i Tvaiker utanfir Var-
berg. Har har en lovande industri fér fram-
stdllning av bl. a. bakningsgelé blommat
upp. Atskilliga storbagerier landet runt an-
vinder sig redan av detta havets baknings-
medel. Aven ett foderensilage av alger har
nu bérjat tillverkas dir. Man fir hoppas att
detta forsok att nyttiggora havets wvaxtlig-
het skall fi efterféljare dven pad andra om-
raden -— det behivs I dessa den obkade ré-
varubristens tider, slutar docent Tore Lev-
ring.

NAR FLYGANDE MATTAN...
Forts. fr. sid. 15.

for all framtid skulle vara befriat frin ma-
larial!! Mina forsok att papeka det absurda
| denna begiran och att vidja till det humo-
ristiska i situationen var fruktlésa och mot-
tes av oftrstidende. Sjdlvfallet blev det ingen
flygning av.

Vid flera andra tillfallen visade dock ye-
meniterna prov pd stor humor, som tur var.
Forsta gangen jag var | huvudstaden Sanaa,
var det for att hamta prins Abbas, bror till
kungen. Som wvanligt kryllade ett antal ye-
meniter omkring i »Norsemannen® med ett
orovickande antal lador, knyten och kufiska
paket. Eftersom Sanaas fall ligger pa 2.250
meters hojd var det ju nddvéandigt att redu-
cera lasten kraftigt. En for mig helt obekant
arab hade slagit sig ned pa lddan till radio-
kompassen, iford tvd enorma patronbilten
och dito gevir. Jag fragade pid arabiska om
han skulle med till Taizz. Jo, det skulle
han, varpa jag tog geviret och slingde ut
det till en soldat utanfor pa faltet och for-
klarade att inga eldvapen fick forekomma
under flygning. Han sdg nlgot forvdnad ut,
men tog lugnt av sig patronbéltena och sldng-
de dem efter geviret. I samma &gonblick
véande han sig om och jag sidg det breda ban-
det, som héingde ned fran -hans turban —
tecknet pd prinsvardighet. Ett soligt leende
spred sig Over Abbas skiaggiga anlete, nér
han sag hur konsternerad jag blev.

Men jag hade inte trampat fardigt i kla-
veret den dagen. Vi medférde dven bitrd-
dande utrikesministern som passagerare. Vid

Bilreparatorskurser

Svetsningskurser

Dobelnsgatan 9

2—4 manaders utbildningskurser till bilreparattrer
bérja den 5 mars, 2 och 23 april 1951.

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svets-
ningskurser med praktik samt 3 och 6 veckors
gas- eller elektriska svetsningskurser med prak-
tik bbrja den 5 mars, 2 och 23 april 1951.

Prospekt och upplysningar mot tva porton, da
tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Skovde

Tel. 1249

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjérs-, verkmistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleieknik m. radio- o. radartekn.
Liga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr mén., in i Stockholm
0. Goteborg. Hostterm. borj. 1 sept. N&rm. upplysningar pd be-
géran. Uppgiv facklinje, dlder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!
Murmiéistaregatan 9 A ¢+ KOPING e+ Telefon 113 16
INGVAR LILLIEROTH,
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Civilingenjir, Rektor

»TEFATEN» INGEN UTOPI . ., .

annu, men de har sett nagonting och nagonting utbver det
vanliga och walkinda. Att forklara saken som flygande
kroppar harstammmande fran andra planeter, dr att utnyttja
fantasin vil mycket, men denna lidsning &r kanske just
diirfér den intressantaste. En del skribenter néjer sig inte
med planeter, utan de ldgger ursprunget till andra solsy-
stem, vilkas avstand till var jord ridknas i tiotals ljusar. Att
de sedan méste rikna med flyghastigheter tverskridande
Ljusets for att tefaten skall na fram inom &verskadlig tid,
generar dem inte.

Nei, lat oss atminstone hilla oss till vart eget solsystem.
En resa mellan planeterna ér ingen omdjlighet under forut-
sittning att man disponerar en tillvdckligt stark kraftkilla,
och en sadan kan man f& genom atomkraft, trots att vi pa
jorden dnnu inte kan utnyttja den pi bista sitt.

En annan framdrivningsmetod, som forts pd tal fér te-
faten, Ar utnyttjandet av planeternas och jordens magne-
tiska filt. Hur detta &r mdjligt har emellertid ingen sjord-
vetenskapsmans kommit underfund med.

Att forklaringen till rymdfenomenen Ar h#lsningar fran
marsinnevanare, later emellertid minst sagt fantastiskt och
far tillsvidare bara vara en hypotes bland flera andra som
ligger nédrmare till hands, sisom hemliga vapen eller kul-
blixtar, virvelvindar och dylika atmosfiriska stérningar.

Men fler och fler lakttagelser strommar in till Ameri-
kanska flygvapnets avdelning for undersokning av himla-
fenomen, varfér man far hoppas att lésningen pa tefatens
mysterium kommer i dagen. Ingen rik utan eld sigs def,
och det ordspriaket kanske kommer att sta sig #ven i detta
sammanhang.

planén innan landningen i Taizz pakallade
han min uppmirksamhet och bérjade gora
besynnerliga tecken. Jag trodde han fait ont
i huvudet, d4 vi varit uppe pa &Gver 4.000
meter och jag demonstrerade genom att hal-
la for nisan och svidlja hur han skulle bira
sig 4t. Hans Excellens ség mycket forolim-
pad ut, varvid jag upprepade mandvern och
héll for ndsan. Férst efter landningen fick
jag wveta att Excellensen varit luftsjuk och
velat ha tag pa en plse innan nista olycka
hiinde. Han tyckte jag var minst sagt oupp-
fostrad som i en dylik kinslig situation
uppmanat honom att svélja i stéllet — och
dessutom fér att visa mitt misshag hallit for
nisan.

FARJAN FLYGER OVER GOTA ALV...
Forts. fr. sid. 16.

ovanfor vattenytan, skulle man bli oberoen-
de av eventuell isgdng i dlven. Nu kommer

‘ocksd, om allt gar efter berdkning, arbetena

med en h#ngfirja, som kostnadsberiknats
till 2,3 miljoner kronor, att péborjas redan
i host.

Men varfor Inte bygga en bro? Svaret hiér-
pa &r, att grundforhillandena &r mycket
sviira — #lvstrinderna bestir av lera, som
ocksd wvar orsak till det svéra Surte-raset
nagra kilometer langre ned -— och bron
maste utforas med en lingd av inte mindre
in 600 m, trots att avstindet mellan farj-
stillena &r endast 95 meter. En bro skulle
bli ungefir 4 ganger sa dyr ati bygga, kriva
25 a4 4 ganger s mycket i underhdills- och
driftskostnader per &ir och dessutom ta av-
sevart léngre tid att bygga &n en hang-
farja. :

DEN SKYNDAR LANGSAMT
Forts. fran sid. 17.

Specifikation:

Motor: Encylindrig, toppventilad stétstangs-
motor. Topplock av lattmetall. Ett avgasrbr.
Diameter 64 mm, slaglangd 76 mm, slagvolym
242 cm®. Effekt 10.5 hk wvid 5.070 varv/min.
Batteritindning (Bosch). Omloppsmérjning
med oljetrag i vevhuset.

Kraftiverforing: Fyrvixlad separat viixel-
lada. Korklamellkoppling. Kraftiverforing
motor—vixelldda via Kedja i oljebad och
mellan vixelldida och bakhjul via kapslad
kedja.

Vikt: 135 kg.

Pris: 2.110 kr.

Generalagent: Motorfirman Bengt Berg &
Co., Giiteborg,

Forts. fran sid. 29.
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RADIO

Friga: Gar den i TV 8/50 beskrivna
singkammarradion att anvinda, nir jag
bor ca 14 mil frin Lulea?

14-4ring.

Svar: Nej, knappast da Luleastatio-
nens effektstyrka #r endast 10 kW, och
mottagning med en kristallmottagare,
som  singkammarradion utgitr, endast
kan ske inom 3—4 mil frin en si
stark séindare.

Friga: 1) Hur langt nir en 2.rirs
40 watts kortvigssiindare? 2) Hur langt
nir en 1-rirs kortvigssindare med 5
watts effekt? 3) Hur kraftizg sfindare
behidvs det for att na Amerika? 4)
Hur pass kraftiga sindare anvinder
amatirer? Arnt Bohman.

Svar: 1, 2, 3) Det beror helt och hal-
let pd vilket amatdérband och vilken
tid pa dygnet och aret som anvinds
fir séindningen. Pi 10-metersbandet kan
man med nigra fi watts effekt na vil-
ken wviérldsdel som helst och 40 watt
ger pa 20-metersbandet goda forbindel-
ser inom Europa. Se nérmare hirom i
t.ex. artikeln :Kontakt med Koreas,
TV 22/50, sid. 15. 4) Mellan 10 och
250 watt dr normalt. I vért land &r
500 watt maximalt tilliten amatérsin-
dareffekt.

Friga: 1) Var kan man fa tag pa en
ritning oeh arbetsbeskrivning till en
enklare batteridriven siindare (helst te-
lefoni) fir 20—25 meter? 2) Vilken an-
tenn ir ldmpligast fir en sadan? 2)
Kommer TV nigon ging att inféra rit-
ning och arbetsbeskrivning till en sin-
dare? Licensinnehavare 17 ar.

Svar: 1, 2) I den amerikanska sRadio
Amateurs Handbook» utgiven av den
amerikanska amattrsandarfireningen,
ARRL, som finns i wvarje wvilforzedd
bokhandel. 3) Det &r tinkbart.

Fraga: Betriiffande grammofonforstiir-
karen beskriven i TV 5/50; 1) Kan jag
utesluta drosseln och begagna hégtala-
rens magnetlindning i stillet? I sa fall,
hur skall jag koppla de fyra tradar,
som kommer ifran hégtalarens magnet
pa talspolen pi wutgingstransformatorn?
2) Kan jag fa en tydligare uppgift pa
siffrorna pa rorhallarna, de ér sa otyd-
liga pa schemat? 3) Har kopplat en ap-
parat enl. beskrivningen, men den bara
brummar, Vari kan felet besti?

Carl Sandgren.

Svar: 1) Vi férstdr inte vilken dros-
sel som avses. I schemat finns bara en
drossel, niimligen den i nétaggregatet.
2) 65J7: anod 8, fanggaller 3, skirm-
galler 6, styrgaller 4, katod 5, glod-
trdd 2 och T; 6V6:anod 3, skirmgaller
4, styrgaller 5, katod 8, glédtrad 2 och
7, 5Y3:anoder 4 och B, glodtrad (ka-
tod) 2 och 8. Vi erkiinner att nagra
siffror &r otydliga, men man kan ju i
niidfall f4 reda pi dem ur en rérhand-
bok, som wvarje radiohandlare har. 3)
Felet bestidr formodligen i felkoppling.
Andra som byget efter beskrivningen
har fatt goda resultat.

Fraga: Var kan man fa tag pa en rit-
ning med arbetsheskrivning pa en 2-rors
kombinerad siindare och mottagare fir
miniatyrrir och hbatteri?

Rolf Wideberg.

FRAGA 0SS OM

Har N1 nagot att fraga
om niir det giiller radio,
8d skicka ett meddelan-
de till oss under adress
Teknikens Viirld, Teg-
nérgatan 35, Stockholm
Va, Skriv »Radiofriga»
pi kuveriet.

Svar: Utforliga konstruktionsbeskriv-
ningar och schema finns i Radioc Ama-
teurs Handbook 1949 eller 1950 liksom
i wissa nummer av Populér Radio.

Fraga: 1) Ar den i tidningen beskriv-
na fickmottagaren a 24 kr en kristall-
eller batteriradio? 2) Kan man med en
sidan héra 10 mil frin Sundsvalls ra-
diostation? 3) Vilken storlek har Sve-
riges minsta radio och vad heter uppfin-
naren till den? Stig Sundin.

Svar: 1) Kristallapparat. 2) Knappast,
did réckvidden fir en kristallapparat
vanligen &r hogst 3—4 mil. Men det
ir miijligt under gynnsamma terréng-
férhallanden wvid mottagningsplatsen
samt med hbra antenn. 3) Det dr obe-
kant.

Flygfragor

Friaga: 1) Kan en svensk flygforare fa
anstiillning i FN-flyget? 2) Haller Saah
pd med konstruktionen av ett tvamoto-
rigt reaplan? 3) Vad #r ljudets hastig-
het i km/t? 4) Vad betyder uttrycket
jet, eller exempelvis jetliner?

»RAF, Halna».

Svar: 1) Nej, inte f. n. 2) Hérom kan
red. av naturliga ské&l ingenting berétta.
3) Ljudets hastighet varierar med hdjd
och temperatur, men #r pd 0 m hiéjd
och vid 15 grader C 1.220 Lkm/t. 4)
Ordet jet har i England (och TUSA)
samima betydelse som det nya svenska
ordet sreas. Jetliner #r helt enkelt nam-
net pa ett nytt kanadensiskt readrivet
trafikflygplan tillverkat av Awro Ca-
nada Ltd.

Fraga: 1) Hur mAnga versioner av det
tyska jaktplanet Me 109 Konstruerades?
2) Vilken version av nimnda typ hade
tviiravskurna vingspetsar, vingkylare
och stittad stabilisator? 3) Vad &r det
fir ett tvamotorigt flygplan, som #r av-
hildat pd ett blatt 30 cents frimirke?

»Me 1950».

Svar: 1) Antalet versioner av Me 109
var sa stort att det &r friga om ens
konstruktiérerna sjilva vet det. Salunda
byggdes enbart av upplagan 109G minst
10 olika wvarianter. Huvudversionerna
var dock i stort sett endast fyra till an-
talet, ndmligen BF 109, Me 109 E, F och
G. 2) Me 109E. 3) Martin 2-0-2.

Fraga: 1) Skulle vara tacksam for att
fa wveta vilka flottiljer som tilldelatls
flygplanen J 21R? 2) Hur Iingt har
Saab kommit pa det tvamotoriga rea-
drivna nattjakiplan, som stod omtalat
i TV nr 18/48? »Gista J.»,

Svar: 1) Enligt tidningsuppgifter &r
F 10, Angelholm, den foérsta flottilj som
erhéllit plan av denna typ. Nagra ytter-
ligare uppgifter kan inte l&amnas. 2)
Uppgifterna i TV 18/48 var baserade pa
ett uttalande av forsvarsministern. Hur
langt Saab kommit med sin nykon-
struktion #r fortfarande hemligt.

Svar till RAKF, »Tre grabbar frin
Virmlands m. fl.: Vind Er direkt till
Flygvapnets Personalavdelning, Stock-
holm 80, som g#rna stir till tjénst
med upplysningar i anstallningsfrigor.

BLACKBURN Y.B. 1

Engelskt anti-ubatsflygplan

Tillverkare: Blackburn & General Aircraft Ltd., Brough,
East Yorks, England.

Sedan den hollindska uppfinningen snorkeln (and-
ningsmasten) biérjat anvindas pd u-bitarna har dessa
blivit allt svarare att uppticka och bekimpa, di de inte
behiver ga upp till vattenytan for att fornya syreftrrad
och ladda batterierna. Med hjdlp av snorkeln kan n#m-
ligen ubaten i undervattenslige kiéras med dieselmoto-
rerna.

Radarteknikerna har emellertid lyckats 16sa problemet
att fA ett sa litet féremal som denna luftmast att av-
teckna sig pa radarskéirmen och flygteknikerna héaller som
bést pad att sdoka fundera ut ldmligaste typen pd ubdts-
jakiplan. Eit av forslagen kommer frin Blackburn i
form av Y.B. 1.

Den #r avsedd fir hangarfartygsbasering och har fér
den skull hopfillbara vingar, bromskrok i stjirten och
effektiva Fowler-flaps. Motorutrustningen utgors av en
propellerfurbin, typ Double Mamba. Besiittningen bestar
av tre man, pilot, radaroperatér och telegrafist. Radar-
utrusiningen birs i en ofantlig kidpa som under flygning
kan sdnkas ner under flygkroppen. Den #r effektiv in-
till ett avstind av 1,5 km frin malet, direfter maste
visuell spaning faststilla méilets exakta lige fore sjunk-
bombfillningen.

Huvuddimensioner:
héjd 524 m.

Motor: Ett Armstrong Siddeley »Double Mambas» propel-
lerturbin-aggregat pd 2.950 hk. Motroterande propelirar.

Spannvidd 1342 m, lingd 12,89 m,

Prestanda: Hemliga.

Beviipning: Hemliga.
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**Den mest lysande viarlds-
omseglingen pa svensk kol’

kallar Sverdirektor Anders Angstrém i DN den svenska
Albatrossexpeditionen som under ledning av professor Hans
Pettersson avverkade 45.000 sjomil och skar ekvatorn aderton
ganger under sin femton méinaders hogintressanta fird dver

virldens tre oceaner.

MED ALBATROSS
OVER HAVSDJUPEN

av

Professor Hans Pettersson

En populdr redogérelse

for expeditionens experiment: trilningar pd 8.000 meters djup fér utforskan-
det av havsdjupets flora och fauna; kolvlods-undersékningar som visade

utvecklingen tre miljoner ar tillbaka i tiden. ..

2° Fn riktig resebeskrioning

dir vi i det trevligaste sillskap foras jorden runt fran kust till kust och &
till 6...»

Professor Carl Skottsberg i GHT

Rikt illustrerad i firg och svart-vitt.
15:— inb. 20:—
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