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FRAGA OSS OM

TEKNIK

Teknikens Viarld besvarar endast
fragor av allmiint intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drija
flera manader innan fragorna blir be-
svarade, De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
toreyklar hinvisar vi till de uttémmande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 1951. Sa eit par saker till: Skriv
endast fragor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera alltsa inte
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Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 23 46 40
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fir-
laget genom inbetalning pa ovanstiende
postgirokonto eller via wviara Iokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Prenumeration kan &ven
verkstéllas genom s. k. postabonnemang
pé nirmaste postkontor dock endast vid
halvarsskifte.

Prenumerationspris:

Sverige: helfr kr 15:25, halvir 8:25.
dsk. kr 24:50. Upplysningar hirom
limnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Képenhamn V.

Adressiindring:
Meddela adressindring till férlaget minst
2 veckor fore adressiindringens ikraft-

tridande. Ange alltid sivil den gamla
som den nya adressen.
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exempelvis bil- och motoreykelfragor.
De, liksom radio-, flyg- och allménna
tekniska fragor besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pa frigorna far ni svar
snabbare,

Friga: I vilket nummer bérjar TV:s bhil-
provningar? B. Sirensson

Svar: De bérjade i nr 12/50 och debutvagn
var Austin A 90 »Atlantics,

Fraga: Vore tacksam ait fi reda pi var
man kan fi beskrivning pi en gengasapparat
for kol? Har TV méjlizgen haft nigon be-
skrivning infiord, da det var aktuellt?

E. Nysirim

Svar: D4 TV inte fanns de 4r di gengas
var aktuellt har vi féljaktligen inte haft na-
gon beskrivning pa gengasaggregat. I boken
»Gengas — BSvenska erfarenheter fran &aren
1939—1945» utgiven av Ingenjbrsvetenskaps-
akademin kan Ni fA veta allt som rér dylika
aggregat. Priset for boken #r 18 kr.

Friga: Tillverkas bilen Horch numera? Om
inte, vilka data hade senaste modellen?
Kurvteknik
Svar: Horch tillverkas inte nu. Senaste
modellen var 939 V, vilken hade en V-8
motor pd 92 hk vid 3.600 varv/min och en
cylindervolym pa 8,82 liter. Toppfarten var
130 km/t.

Friga: 1) Jag vore tacksam for motordata
fior Adler Trumpf Junior 19397 2) Vem var
generalagent for detta mirke? 3) Ar det tro-
ligt att det kommer nigon efterkrigsmodell
av detta mirke? 4) Hur minga olika stor-
lekar tillverkade ndmnda fabrik?

U. Hjalmarsson

Svar: 1) Adler Trumpf Junior hade en
4-cyl. sidventilmotor. Cylinderdiameter 65
mm, slaglingd 75 mm, cylindervolym 0,995
cm?, effekt 25 hk vid 4.100 varv/min. 2) AB
A, Wiklund, Stockholm, var generalagent for
Adler. 3) Knappast. 4) Utbver Junior mo-
dellen tillverkades tre olika storlekar: Trumpf
L7 1, Trumpf 2 1, dessa tre 4-cyl. samt en
Geyl. pA 25 1.

Friga: Finns det nigon bok med data fiven
for samtliga forkrigsbilar? Inte bara nytt

Svar: Nagon fullstindig datasamling Hven
for férkrigsbilar finns inte. Den fullstin-
digaste datatabellen, dven med uppgifter om
forkrigsbilar, dock foretridesvis tyska, finns
i boken »Bosch Kraftfahrtechnisches Taschen-
buch» vilken kostar 8:10 kr och finns att
kipa i1 bokhandeln.

Friga: I tabellen i TV nr 8—9/51 stir att
Kaiser 1951 kostar 17.860 kr men i data-
spalten i samband med testningen uppges
priset till 18.200 kr. Vilket #r ritt?

Kaiser-entusiast

Svar: Samtliga bilpriser { tabellen i TV
8—9/51 gillde den 7 april 1951, samt fér
bilen standard och utan leveranstrimning.
Bigge uppgifterna &r siledes rétt. Det star
{f. 6. i samband med provkérningen, inklusive
virmesystem och leveransirimning.

Fraga: Var kan man képa den i TV nr
2/51 omnimnda modellracerbilen Alfa-Bomeo?
Hur mycket kostar den i byggsats?

Diesel och Aimo

Svar: Den finns atf képa hos firma Eska-
der, Gumshornsgatan 8, Stockholm. Pris fér
byggsats innehallande hjul, dick, navmutt-
rar, axlar och kaross &r 30 kr. Ritning till
vagnen kostar omkring 3 kr.

Fraga: Finns det nigon byggsats att kiipa
till den i TV nr 23/50 beskrivna modell-
racern Cisitalia? Intresserad

Svar: Nej.

Friga: Vilka idr de stirsta modellbyggarfir-
morna, och vilken ir adressen? HaKa

Svar: Ni kan vinda Er till nagon av £5l-
jande firmor och hiéra om de har det Ni
behbver: Eskader, Gumshornsgatan 8, Stock-
holm. Sigurd Isacson, Lidingd. Sven Went-
zel, Apelbergsgatan 48, Stockholm.

MHotoreykelfragor

Fraga: Var kan jag fi kiopa en svinghjuls-
axel till en DKW 98 em® m/39? B—n

Svar: En sddan axel #r nog ganska svar
att uppbringa. Forsok med AB Finno, Sma-
landsgatan 4, Stockholm.

Friga: 1) Vilka adresser ha generalagenter-
na for Columbus, Tornax, Imme och EMC?
2) Var skall man fi tag i en instruktions-
bok till en DKW NZ 500? 3) Finns det nagon
skicklig expert pd trimning av tvitaktsmo-
torer, speciellt DKW, i Sverige?

Rune Marklund

Svar: 1) Columbus: Columbus Motor, Drott-
ninggatan 108, Stockholm. Tornax: Johans-
son & Strom, Vara. Imme: AB E. Krensler,
Kungsholmsgatan 19, Stockholm. EMC: Den-
na maskin tillverkas oss veterligt inte ling-
re. Tidigare var Bil AB Tham, Giteborg, ge-
neralagent. 2) Svart att £4 tag i. Har ni for-
sokt med Philipsons Automobil AB i Stock-
holm, som silde DKW 1939. 3) Nagon expert
pi detta omrdde finns det vil knappast att
uppbringa i vart land, #ven om det finns
ménga privata Hgare av tvataktsmotoreyklar
som natt akiningsvirda resultat. En artikel
om tvataktsirimning av mariningenjir Bor-
genstam inflét i nr 20/51.

Fraga: 1) Ar det sant att vevaxeln i Match-
less dr underdimensionerad med dalig slit-
siyrka som f6ljd? 2) Har BSA ligre topp-
fart in andra engelska miirken och varfor?
3) Ar encylindriga motorer slitstarkare in
tvicylindriga? BSA-fantast

Svar: 1) Nej, det #r viil snarare s att den
&r Overdimensionerad i 350-an eftersom man
dir anvinder samma som i 500-kubikaren.
2) Nej, samtliga engelska maskiner av mot-
svarande typ torde vara ganska jAmngoda.
3) Nej, snarare ivirtom. Det kan ju hinda
att en encylindrig maskin av ett mirke &r
slitstarkare &n en tvacylindrig av ett annat.
Men generellt kan man siga att tvAcylind-
riga maskiner har utsikt att stoppa lingre
in encylindriga.

Friga: 1) Vilken me-motor anser TV bist:
HVA eller JB med avseende pa toppfart och
slitstyrka? 2) Gar det att trimma en JB-mo-
tor? 3) I sa fall forsta Atgiird? 4) Hur kommer
det sig aft toppfarten for Monark JB uppges
till 85 km/t och for NV med JB-motor till
80 km/t? Mc-intresserad

Svar: 1) Den frigan #r mycket svar att
svara pd. I mycket &r det ju en individuell
sak hur en motor utfaller. Blir den inkérd
hiller den linge och blir snabb. Och tvirt-
om om den inte skéts av sin #gare. Man
maste val #nda i rittvisans namn siga att
HVA har enormt mycket stérre erfarenhet
av me-motorer och att HVA-motorn kanske
drar det lingsta strdet. 2) Ja. 3) Nagon
forsta atgdrd gir det inte att uppge. Det &r
ju s& minga saker man maste tinka pa. Lis
ingenjor Borgenstams artikel i nr 20 och
kapitlet om tvataktsmotorer i boken sDen
moderna motoreykelns, som finns i varje
bokhandel. 4) Toppfarten #r beroende av sa
manga faktorer att det knappast &r miojligt
att pd 10 km/t nér ange en maskins maxi-
mifart. 80 km/t torde i det hér fallet kom-
ma sanningen nérmast.

HOBBYKLUBBEN

Hobbyklubben har fitt en massa an-
miilningar fran zd r i utlandet,
som girna vill ha i ging brevviixling
med jimniriga i Sverige, Aldern va-
rierar fran 14 Ar och uppat,

Ar Ni intresserad av kontakt med
utlandet, skicka di in anmilan till
Internationella Hobbyklubben, Teg-
nérgatan 35, Stockholm, och uppge
namn, flder, intressen och bifoga av-
giften 50 ore i frimiirken. Skriv dess-
rl.:]t;]m =Kontakt med utlandet» i an-

an.
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Bdrgad gdrd

I mars 1949 borjade man flytta lansmaus-
gérden | Burtrisk. I maj 1949 hade man fatt
ut girden pd isen pa sjtin Burtrisket, men
isen brast och dér 14g gérden. Den lamnades
vind fér vég, men gardens &gare, bagar-
mistare K. 8. Wikstrém, gav sig inte fiirriin

Modern
vdrmekrafi

I omedelbar anslut-
ning till Tekniska
Hiigskolan har upp-
firts wvart lands mo-
dernaste virmekraft-
verk. Anliggningen
4r en kombination av
viérmecentral och
kraftverk, och det dr
meningen at{ s#vil Hogskolan som andra
statliga institutioner i niirheten kommer att
erhélla virme och elkraft harifrin. Over-
skottet pd den elektriska energin skall leve-
reras till Stockholms stad. Givetvis kommer

kraftverket #ven att utnyttjas for laboratio- -

ner av Hbgskolans blivande dng- och eltek-
niker. Byggnaden #r planerad for tre &ng-
pannor, ‘'men #&nnu si . linge Ar endast tva
installerade. En med ett angtryck pa 40 ato
vid 425 grader Celsius och den andra pa
100 até och 520 grader.

HERNIER DEUN

nan hade fatt upp kiken ur sjﬁ\m famntag.
Stock for stock plockades den stnder och
monterades sedan upp igen pé sin nya plats
pa andra sidan Burtrisket. I dag ser den
ut som pa bilden till hoger. Sex ligenheter
skall det bli i den.

B

Debuterande dryckautomat

En dryckautomat — f. 6. den firsta som
godkiéints av Institutet fir folkhélsan — kom-
mer snart att debutera hir i Sverige. Den
har konstruerats av direktir Robert Richter.
Den gar att anvéinda till en rad olika dryc-
ker: kaffe, mjilk, saft, svagdricka o. d.
men diremot inte till choklad och andra
drycker som avlimnar en bottensats. Ny-
heten dr vilkommen.

E;F' : Snabb skumsidckare

Verkan av den helsvenska enhetsskum-
vitskan »051» demonstrerades nyligen pé
Bromma flygplats. Som demonstrationsobjekt
anviindes tvad gamla utrangerade flygplan
som antints sedan men overgjutit dem med
olja och bensin. Efter nigot iuer &n en mi-
nut var planen dvertinda och flygplatsens
brandk&r wvar paA platsen, Redan efter ett
par minuter var elden slickt med den nya
skumviitskan.
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Byggsats 1ill 7 rors
viixelstroms-super |

Kortvdg, mellanvdg och
lingvdg. Ett oavstimt hog-
frekvenssteg., Variabel selek-
tivitet. Tonkontroll. Gram-
mofonuttag, Chassiet lev.

delvis kopplat, forsett med |
ror men utan hogtalare.

Pris 98: —
Rirbestyckning: !
2 st EF22 1st EM4 |
2 st ECH21 1 st AZ4 i
| 1 st EBL21

AB CHAMPION RADIO

Brunkebergstorg 24  Sveavigen 50
| Polhemsgatan 38

! STOCKHOLM
Nordhemsgatan 62, GOTEBORG

e ————— — |

| Facklitteratur Ny katalog I
| WESTLINGS BOKAVD. + drebro
I Sénd mig Eder katalog over I

i Teknisk litteratur

I Namn z |

. ESKADER

- PO ELLER
B 570 {kw |

Ny illustrerad katalog &ver

FLYGPLAN,
BAT- o. BILMODELLER,
DIESELMOTORER,
TILLBEHOR

sdndes mot 40 &re i svenska frim,

=t o

F:0 ESKADER

Gumshornsgatan 8 e Tel. 621853
STOCKHOLM

4

Varg-Olle:

KAMP I KASAN

rets Novemberkasa var precis som den skulle vara,
d. v. 5. hird. Det var darfor pa intet sitt an-
markningsvart att min klubbkompis Cala gick Astad
och vann, Hade man vetat svéirighetsgraden i forvag
kunde jag ha kommit med ett sakert forhandstips:
Ar inte Brinken med ligger Cala bast till for att
vinna.

Borje Nystrom och de andra landsvagsforarna har
en helt annan stil och teknik an vi speedway- och
fartdkare, Ar Késan marig och hird galler det att
kora hart och snabbt. Den som vill vinna miste gi
in for att dra for fullt anda fran borjan, Dar hin-
ner landsvdagsravarna inte med, deras speciella #k-
stil passar inte for racerikning och de blir ohjilpligt
efter, Cala ar en grabb som beharskar verklig fort-
korning och det var darfor helt naturligt att han
gick hem med segern, Visst akte Cala fel pi sina
stallen, men han kunde sedan ta in pi konkurrenterna
och ta in den férlorade tiden pid de strackor dir pil-
ningen var sidan att det bara var att kora for sfull
rulles.

Det lustiga ar att det brikas och protesteras vil-
deliga efter varenda Késa numera, Alltid finns det

-nigon eller nigra forare som anser sig ordttvist be-

handlade. Det blir alltid en hel del klank som t. ex. i
ar da man har gjort ner banliggarna efter bista for-
méiga dirfér att de pastitts ha lagt en ren maskin-
krossningsbana. Lit det da vara sagt en ging for
alla att maskinkrossning knappast kan undvikas pi
en tavling av Kisans typ. En sidan tavling ir si
pass hard att dven maskinerna miste utsittas for
mycket harda pafrestningar. De som tycker att spor-
ten ar for hard och dyrbar kan ju halla sig utanfér.
Det ar bittre dn ndr de efterat forsoker skylla sina
misslyckanden pi att »de var tvungna att spara ma-
skinens. Kasan omfattar ju i alla fall dver 50 mils
korning pid daliga vagar och stigar och det ar sjalv-
klart att inte alla maskiner och forare til de pé-
frestningarna. Men  ingen kan komma och saga att
Kasan inte ar ett av de basta prov som finns pi mén-
nisko- och maskinmaterial, -
. Visst brast det pid ndgra punkter i Kasaorganisa-
tionen. S3 t ex. var ju inte alltid pilningen till-
fredsstidllande och minga forare forlorade dessutom
en massa tid pd att deras kartor var felritade. Sadana
maldrer borde rimligtvis kunna undvikas. Viadret var
idealiskt Késavider och ir det nfgot man skall
klaga pa dr det vil att banan var i Hngsta laget, Om
man inte i sista minuten tagit bort den svaraste stric-
kan hade bdste man inte kommit i mal férran 734
timme efter idealtid — det siger det mesta om svi-
righetsgraden. Med den banstriicka som forarna
plojde igenom lag bidste mans tid dryga tre timmar
over det ideala.

Ja, det dr underbart att f& fordjupa sig i beskriv-
ningar dver en si fin och rejal sport som Novem-

* berkisorna alltid ar. Nagot som hade varit dnnu un-

derbarare dr att ha fitt vara med sjilv och kora.
Som saken nu ligger till maste jag noéja mig med att
betrakta det hela pa avstand och det ar inte sirskilt
roligt nar det kliar i fingrarna att fi hilla i en
styrsting igen. Men det kommer vil bittre tider!

Wgprnc

héller
vad
det

limmar

~— limmar metaller, glas, porslin, trd,
lider, papp, papper, fotografier m. m.

B Pris 1:25 per tub
En kvalitetsprodukt frin

AB BOFORS' NOBELKRUT

ELIS PIHNLKVIST & CO AB, Stockholm

MEKANIK

marknadens forndmsta
a

P metallb)’ggl ’

| Yaruhuys, Jdrn- & Leksaksaffdrer

| :
| Véridens i
I mest be- |
| rémda |
I motorcy- I
{ kelhand- I
I bok nu pd R\ :
svenska b Aot
| . LR |
: DEN MODERNA |
| MOTORCYKELN :
I apy Nils Tengberg |
I Motorns konstruktion Olika mo- |
| tortyper Val av maskin Hur man |
| lir sig kora Ritt start Al viirl- |
| dens motorcykelmirken Speedway |
I Hlustrerad med 60 teckningar och |
| fotografier. Hift, Kr. 9:75 |

| Till
I WESTLINGS BOKAVD. » OREBRO I
Sénd mot postférskott .... ex. Den

| Moderna Motoreykeln. |
IBostad ........................ :
b EoRtadist) ot i s e s |
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BAR KLUBBNAL!

?

Teknikens Varlds Radioklubb har skaffat sig en egun
klubbnél. Den ser ut som i vinjetten ovan. Alla klubbens
medlemmar Hger naturligivis ritt att béra nilen. Den
kostar 75 6re och kan rekvireras frin Teknikens Varlds
Radioklubb, Sveavigen 53, Stockholm. Likviden bifogas
i frimirken. Men skriv tydlig adress.

Nya medlemmar hilsas ocksa vélkomna i kiubben, som
arbetar fiir att framja kortviigslyssningen. Vill ni bii
medlem si fyll bara i och sind in nedanstdende kupong.
Medlemskapet #r gratis. Men vill ni ha klubbnilen si
hifcga 75 ore i frimarken.

~f
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DONAUS RADIO

De amerikanska
trupperna i Osterrike
har ett eget radionit
med smastationer i
Salzburg, Linz, Wien,
St Johann och Saal-
felden. De kraftigaste
siindarna #r de tre férstnimnda, som dock endast har
1 kW antenneffekt. Dessutom finns en 350 Watts kort-
vagssindare i Salzburg. Den séinder pa 9.617 kc/s
31,20 m och hiérs stundtals férvanansvirt bra i vart land.

Stationerna sinder ett gemensamt program, Armed
Forces Radio Service, kl 06.00—24.00, sondagar k1 07.00—
24.00. Dessutom har stationerna ett trevligt verifikations-

This s b warily your |
el il
e om T

L

anha 1
]

kort med blatt och rott tryck pd vit botten. Det rida |-

tecknar konturerna av Osterrikes kartbild med Salzburg,
Linz och Wien. markerade med radiomaster.

Med anknytning till den mangbesjungna bld Donau
kallar sej foretaget Blue Danube Network.

MIN FAVORITSTATION

#r f. n. The Commercial Service of Radio Ceylon, som
hors bra pad 25.05 m | péd eftermiddagarna mellan k1 15.00
till 17.45, da den slutar en uisénd__ning. Stationen sinder
trevliga musikprograin med ménga fina musiknummer.
Miedlem 5164 Gerirud Larsson, Sala.

RUNA TILLBAKA

Den svenska riistén i Rom,
Runa Torgén, har nu kommit
tillbaka till sin mikrofon och
sina radiovinner igen efter aft
ha varit pd resande {fot ett par
ménader. Hon har bl. a. varit i
Spanien, och i de swvenska pro-
grammen frdn Rom far vi nu
hora glimtar frdn hennes resor.

Hennes siandningstider ar nu-
mera Andrade till kl 18.50—19.10 svensk tid dagligen utom
séndagar. Frekvenserna dr oforéndrade, dvs 6.010, 9.575
och 11.810 ke/s = 49,92, 31,33 och 25,40 meter.

Lyssnarrapporter och brev Hr alltid mycket vilkomna
och besvaras i utsindningarna pa onsdagar och lordagar.
Rapporterna kan insindas till TVREK, Sveavigen 53,
Stockholm, f. v. b. i wvanlig ordning, eller direkt till
Radio Italiana, Via Veneto 56, Roma, Italien. Den som si
tnskar kan adven tillskriva Runa privat under adressen:
Runa Torgén, Via Riboty 22, Roma, Italien.

TEKNIKENS VARLDS
RADIOKLUBEB

Sveaviiigen 53 - Sthlm Va

Undertecknad anmaler sig hi'l-irmed- som medlem i
Teknikens Viirlds Radioklubb.

Sind samtidigt klubbnilen (75 6re bifogas i frim.)

{Textas!)

TEKNIKENS VARLD 24/51 ¥

DALIGA JULKLAPPAR

kan man_ siiker! inte siign om dessu freviign nyheter fir pojkar

NUX

En gedigen
metall-

byggldda.

for den unge bilkonstruktoren. Folks-

wagen, Borgward och Racer i en
lada. Kr 32:50
Arets roligaste Ieak: Enbart gzll']g{:v“;gen Kr. i:::
» » :
Den ELEKTRISKD BILBANAN | -  Racer s 11:65

med den fjarrstyrda bilen.

Rattviixel: fram, back och olika has-
tigheter, -startanordning, signalhorn,
kontrollampa. Spelet dr nitanslutet till
110 eller 220 volt viixelstrom. Ytter-
matt 4046 cm. Kr 110: —

Vid order uppgiv voltantal,

Instruktiva

METALL-
BYGGLADOR

5| _..,...L.'@J

FLYGPLAN DUX TR ' :

0 Kr 3:50 MEKANIK
for den unge 1 » 4:75 1 Er B8:—
flygplanskon- 2 *» B:50 2 » 121
struktiren Me- 3 » 12:50 3 » 24:50
tallbygglada som | 4 s 20:— 4 s 40—
bild t. v. 5 » 31l:— 5 »  61;—

Kr 13:— | 6 » 49:50 6 » 106: —

POSTORDER TILL LANDSORTEN EXPEDIERAS.

1 EX Drottningatan 9, Stockholm e Tel. 21 47 57
CKAN
GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

F
Hikaréingspl. 16, Hokariingen. Tel. 59 81 81
Hogre teknisk ldroanstalt for fackutbildning
Higre avd.: Ingenjorsexamen LAGRE AVD.: Utbildning av motor-

inom motorteknik, maskinteknik, och maskintekniker, vigmaistare,
bygegnadsteknik, kemi oech kemisk | byggmiistare, tekniker fér den ke-
teknologi samt elektroteknik (teor. miska industrien och elektriker (feor.
komp, for A-beh. kan forvirvas). kompetens fér B-beh.).

Studietid: 12 ar med studentex., ;

2 4r med realex., 3 r med folkskola. | Nya kurser birja den 21 jan.
GTI &r en av Skandinaviens stbrsta enskilda léroanstalter for teknisk ut-

bildning. Stora moderna laboratorier.
antagas. Begar studieprogram.

]
.
L 3

Savil manliga som kvinnliga elever -
Adress: Vasagatan 16. Tel, viixel 1749 40.

~ D

GLOSTER METEOR

— bada spantbyggda helbalsamodeller i skala 1:20 och
med spénnvidd 610 mm. Har kostat 8:25 — nu 5: 95 pr st

ol

DH 100 VAMPIRE ;

1

X
l:] 54 % SPANSK | | ﬂ : D
e e o S
FEYGHRLANS 4r detaljrika men lattbyggda spant
— n lattbygegda spant-
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LANGLEYS "AERODROME" 1903. Plantyp: Tandemmonoplan av tyg-
klidd stalrdeskonstruktion. Vilvda vingar med klart v-formig instill-
ning. Dimensioner: Spannvidd 15 m; vingkorda 3.5 m; vingyta 105 m?
maximivikt 331 kg. Motor: 5-cylindrig bensindriven stjirnmotor, pi
53 hkr vid 950 vary/min. Vikt 1.63 kg per hkr. Startsite: Fjiderpa-
verkad katapultstart frin flytande bas. Prestanda: Modellplan utférda -
i fjairdedels skala fungerade utmirkt. Men de enda tvd provflygningar
som gjordes med plan i naturlig storlek mxsslyckades bida genom
svirigheter i starten.

Om "Aerodrome" hade Iy*t. Om Langley

- hade lyckats i sitt flygforsok med ”Aerodrome” hade han
férmodligen nitt den stora berdmmelse, som sedermera skulle
tillkomma bréderna. Wright. Aerodrom betyder i vira dagar
nigot annat — en fast flygplats, dir ett rorlige liv utvecklas.
For en visentlig del av verksamheten pi en stor, modern
flygstation svarar i dag BP Aviation Service. De vilkinda
gul-gréna vingskoldarna hos BP-personalen #r kinnetecknet
for wviltrinade, ansvarsmedvetna specialister pd effektiv
tankningsservice.

ANGLO-IRANIAN OIL COMPANY, LTD.

REPRESENTANT I SVERIGE: SVENSKA BP OLJEAKTIEBOLAG
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Docent Lars Melander :

VETENSKAPLIGT ARV

tan overdrift kan man pasta att nobelprisen ut-
gor varldens frimsta vetenskapliga utmirkelse.
I en skamtsam visa som insjungits pid grammofon

. av amerikanska fysiker betecknas Sverige med tan-

ke pd nobelprisen som slandet dar pengar vixer pa
trads, Aven om de flesta svenskar kanske inte har
samma angenama uppfattning om landets ekonomi,
har det i alla fall hittills lyckats forvaltarna av ar-
vet efter Alfred Nobel att bide ekonomiskt och —
framfor allt — vetenskapligt hilla dessa pris pa en
nivi, som kan anses motsvara vad Nobel tankt sig,

Forra Aret firades nobelprisens 50-arsdag, och
samtliga annu levande tidigare pristagare hade inbju-
dits. Aven om jamforelsevis' fA hade mojlighet att
komma, utgjorde de narvara,nde den fornamsta sam-
ling av vetenskapsmin som néigonsin varit forsamlad.
Aven vanliga ir, som 1951, betyder prisutdelningen
att minst en fysiker och en kemist av virldsklass
kommer till vart land, hiller sina nobclfbreliisningar
och besoker de institutioner som arbetar inom deras
omriden. Vad det betyder for den svenska vetenska-
pen kan knappast overskattas, och sirskilt for de
yngre forskarna ar det utomordentllg’t stimulerande
att pa detta satt komma i kontakt med dem som
leder utvecklingen.

De pristagare som den 10 december i ir far motta
ett odelat pris, kommer att erhalla en check utskriven
pa kr 167.612: 46, alltsa en ganska aktningsvdard sum-
ma. Det ar verkligen att hoppas ait penningviardets fall
inte skall komma prissumman att smaningom forlora
sin betydelse, som det skett med en del liknande pri-
ser i andra linder. Aven om hedern att bli tillerkind
ett nobelpris kanske kunde bestd, skulle det vara en
stor forlust for Sverige om det inte lingre lonade
sig for pristagarna att besoka vart land.
Nobelprisens internationella anseende ar emellertid
inte frimst en friga om penningvirdet. Framfor allt
galler det att utse de ritta pristagarna, si att veten-
skapsman 1 alla lander ar villiga att erkinna dem
som de viardigaste. Valet av litferaturpristagare ar
ofta utsatt for stark kritik, troligen beroende pi att
sii manga anser sig kunna bedoma dmnet i fraga.
Fysik och kemi kan inte diskuteras pa samma sitt av

. lekman, och faktum ar att inom denna Amnesgrupp

har mycket litet missndje med valet- av pristagare
forekommit i internationella kretsar.
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Valet av pristagare grundar sig ocksd pd ett myc-
ket gediget utredningsarbete, Kungliga Vetenskaps-
akademien 4r den myndighet som utser pristagarna i
fysik och kemi, och detaljarbetet utfors av dess no-
belkommittéer. Dessa kommittéer utgors i regel av
fem av landets framsta vetenskapsman inom respek-
tive omriade, Redan 15 ménader i forvag utsandes
flera hundra inbjudningar till varldens expertis att
inkomma med forslag till pristagare. Dessa forslag,
som skall innehdlla en motivering, bearbetas sedan,
och de viktigaste blir foremal for utredningar, d. v. s.
varje kommittéledamot atar sig att ga igenom nagra
kandidaters vetenskapliga skrifter och avge ett skrift-
ligt utlitande. I stadgarna foreskrives bl. a. att en-
dast sddana ‘personer som foreslagits av de inbjudna
forslagsstallarna kan komma i friga, och endast si-
dana skrifter som utgivits av trycket fir tagas med
i bedomningen, DA dessa utredningar ar klara, fattar
kommittén sitt beslut, men detta giller blott ett for-
slag till pristagare, Fragan behandlas darefter inom
respektive klass av Vetenskapsakademien, d. v. s.
de ledamoter som ar fysiker eller kemister. Slutligen
fattar Vetenskapsakademien det definitiva beslutet,
vanligen en kvall i forsta halften av november, sam-
ma kvill som nyheten offentliggdres.

I ett par avseenden har man tvingats gora avsteg
fran de ursprungliga reglerna. Nobel foreskrev,att de
betydelsefullaste upptickterna under det gingna fret
skulle belonas. Det var ocksi meningen att upptack-
ternas varde skulle provas av ett Nobelinstitut. For
detta dndaméal byggde man det institut i Frescati,
som numera vanligen kallas Nobelinstitutet for kemi.
I praktiken dr det omojligt att folja dessa regler i
vara dagar. Det tar ofta mellan ett halvt och ett helt
dr innan en upptackt 6ver huvud blir publicerad, och
dess virde stir i regel inte klart férran dtskilliga ar
senare, Av rent ekonomiska skl ar det naturllgtvls
ocksd omojligt att gora efter experiment, som fordrar
dyrbara instrument, en stab av ovade forskare och
aratal av arbete. Man har trots detta all anledning
att tro att Alfred Nobel skulle vara tillfredsstilld
med det sitt pd vilket hans arv forvaltats,

AR WA



ARETS NOBELPRISTAGARE I KEMI, PROFESSOR EDWIN M

Den andre pristagaren 1 kemi, professor
Glenn T. Seaborg (t. v.) tillsammans med
medarbetaren dr Emilio Segre. De studerar
det radioaktiva sénderfallet hos den nya
metallen plutonium, som uppticktes av Sea-
rorg och sedan blev material till atombomben.

Mc Millan gor nagra justeringar pa den nya
synkrotronen i Berkely, viirldens kraftigaste

Angni kin som anviinder elek-
troner sem projektiler och accellererar upp
dem till 380 milj. volt. Sedan skickas de
mot en tung metall, vars atomer splittras
under utsiindande av bl. a, gammastrialning.

-

>

,‘A-vﬁl

-

C MILLAN FORKLARAR ETT DIAGRAM, SOM SANNOLIKT SKALL ASKAD-
LIGGORA EN LADDAD ATOMISTISK PARTIKELS AVBOJNING I ETT ELEKTRISKT ELLER MAGNETISKT FALT. AHORARE AR EN
KOLLEGA VID UNIVERSITETET I BERKELY, ERNEST O

AT SIG ARAN AV ATT HA UPPFUNNIT DEN BETYDELSEFULLA ATOMSPRANGNINGSMASKIN
s

. LAWRENCE, NOBELPRISTAGARE 1937 OCH DEN SOM FRAMST KAN TA

SOM KALLAS CYKLOTRON.

ANNU LANGRE IN
I ATOMALDERN

Atombomben stdr i centrum for intresset bland

stormakterna. Atomerna dominerar i den natur-

vetenskapliga forskningen. Vad har egentligen

hint? TV limnar svar pd fragan genom en av
sina experter.

Under de senaste dren har nobelpriset
i fysik utdelats uteslutande &t atom-
fysiker. I ar gick dven kemipriset till
atomforskare: vi har tydligen pi allvar
kommit- in i atomkraftens tidsilder, Vad
var det dia for epokgérande upptickter
som ansigs varda nobelpris? Jo, Cock-
croft och Walton fick kort sagt fysikpri-
set for den forsta atomspringningen med
hjdlp av accelererande partiklar och Sea-
borg/McMillan belénades for att de ska-
pat nya grundimnen pd konstgjord vag.

Betraktar man dessa bada foreteelser
litet allminnare si& utgdr egentligen den

forsta upptickten en forutsittning for
den senare. Den férsta atomspriangningen
1932 inledde nimligen den utveckling som
1940 resulterade i skapandet ay det forsta
i en serie av nya grundimnen: neptuniim
med atomnumret 93. Sedan sag nr 94
plutonium (material till atombomben) da-
gens ljus, varefter serien hygedes ut vi-
dare med grundimnena med nr 95, 96, 07
och 98, samtliga framstillda av Seaborg,

Men hur bir man sig at f6r att springa
atomer med accelererade partiklar? Och
hur bir man sig it att springa ato-

(Foris. pd sid, 26.)
: ., TEKNIKENS VARLD 24/51



Den at pringning
konstruerade ar 1931 har en svensk motsvarighet i
Nobelinstitutet for fysik i Stockholm. Kaskadgene-
rator t. v. och acceleralionstér t. h. I det senare
uppaccelereras viteldirnor och andra »projektilers
med spinningar pa 1,5 milj. volt, rusar ned genom
det langa riret oeh tas pm hand i killaren.

kin som Cockeroft och Walton

Hir ses i taket underdelen av accelerationsriret, i
vilket snabba atompartiklar kommer nedrusande. De
bojs sedan av i ridt vinkel av den kraftiga elektro-
magnet, som syns i bildens centrum. Atomforskaren
civilingenjor Rolf Pauli miter just bredden hos
satomstrilen» — synlig genom fluorescerande verkan.

TEKNIKENS VARLD 24/51

Seaborg

Glenn Theodore Seaborg #ér pro-
fessor vid det for atomforskning
viirldsbertmda universitet Berke-
ly, USA, och 39 #&r gammal.
Svenskittling (Seaborg amerikani-
sering av Sjdberg) med sin far-
farsfar som dveringenjor vid Hil-
lefors bruk i Vistmanland samti-
digt som den svenske atomforska-
ren och nobelpristagaren The
Svedbergs farfar var direktsr vid
samma bruk. Kom frin enkelt
hem och fick arbeta hart. 1945
blev han professor och har sedan
dess verkat pd denna post under
fortsatt ivrig atomforgkning. Har
séirskilt utvecklat metoden att med
mycket smi mingder (tusendels
mikrogram) understka #mnens
kemiska egenskaper.

Cockcroft

S ir John Douglas Cockcroft, 54
Ar gammal, engelsman, fick nobel-
priset i1 fysik for plonjararbete
vid genomfbrandet av kiirnom-
vandlingen medelst artificiellt

accelererande partiklar. Det #r-

egentligen en ca 20-frig forskar-
bragd som dirmed belonats efter-
som Cockerofts mest revolutione-
rande upptickt gjordes 1932, da
han tillsammans med Walton Lt
bombardera grundidmnet litium
med 700,000 volts vitekdrnor och
lyckades fi fram tvad alfapartiklar
for varje lyckad kirntrdff. Tva ar
senare skildes de bida forskarnas
vigar, Numera professor i den
engelska afomstaden Harwell, men
har sedan inte gjort ndgon s&
stor upptickt som den 1932,

Mec Millan

E awin Mattison Mc Mittan, 45
&r och liksom Seaborg professor
i Berkely. Han Kklarade av stu-
dierna synnerligen snabbt — 26
4r gammal blev han fil. dr i
fysik, tre Ar senare »sinstrukittrs
och 40-arig professor. Togs un-
der kriget | ansprik fir forsk-
ning med radar och undervattens-
akustik, Inte bara stor forskare
utan — vad som #r mera sidllsynt
— samtidigt stor pedagog. Ingen,
sigs det, kan som han pé& ett
enkelt och ldttfattligt sdtt for-
klara svira tekniska saker.
Tjanstgjorde under slutet av kri-
get 1 »satomstaden» Los Alamos,
didr han hade stor del i arbetet
med att tillverka de fiorsta tva
atombomberna.

Walton

E;nest Thomas Sinton Walton, 48
Ar gammal irlindare, fick nobel-
priset i fysik tillsammans med
Cockeroft for deras gemensamma
forskningsarbete, som 1932 resul-
terade i den forsta artificiella
kirnomvandlingen. Lamnade detta
forskningsarbete och sin medfor-
skare Cockeroft 1934 fir att bii
professor i Dublin, Irland, och har
sedan dess levt ett lugnt liv pa

+ denna §. Fick wvisserligen under

kriget inbjudan att resa till USA
for att delta i atomforskningen
déir, men tackade nej. Skulle inie
kunna ténka sig att arbeta med
atombombexperiment. Visste ing-
enting om abomben férréin den
{611 1 Japan. Fadern var metodist-
pastor.
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LJUD OCH BILD

I DJUP

PARIS i nov.

jupfilmen ar fodd! Den tredimensio-

nella  filmen, som utdm bredd och
hojd har djup, dr en verklighet — en
verklighet, som nu kan beskiddas pi en
liten, parisisk kvartershio i Montmartre
négra steg frin nakendansdsernas Folies
Bergére, men som i host blivit vardags-
mat for filmélskarna pi fem parishiogra-
fer och femtio biografer i den franska
landsorten,

Mannen, som omskapat den plana film-
duken till ett rum, ar en liten 48-irig kor-
sikan Toussaint Sinibaldi, stindigt leende
och lika stindigt vilklidd, idérik uppfin-
nare fran fédelsen, varm Sverige-vin fran
1928,

Sinibaldis 18sning  ar. lika enkel som
genial. T stallet for en duk anvinder han
sex dukar efter varandra. Dukarna ir
gjorda av specialtillverkad, tunn viv och
ar sa genomskinliga, att om man star
bakom scenen kan man se Tatt igenom
dem ut i den upplysta salongen.

Pi en biograf for tvd tusen askadare
ligger dukarna pa sex centimeters avstind
frin varandra. De tva f6rsta ar vita, den
tredje gron, den fjiarde svart, den femte
gul och den sjitte gammalrosa, Med en-
bart vita dukar erfar Askadaren inget
djup. Trots denna fargblandning blir hel-

PA BIO

4 i
hetsintrycket lika vitt som av en vanlig
filmduk,

Nir filmen bérjar, projiceras en hild
pa varje duk. Genom att dukarna ir sa
genomskinliga, ser ogat sex bilder efter
varandra, Det sammanlagda intrycket av
dessa sex bilder blir ett djupintryck.,
Gestalterna fir form och landskapet fir
djup.

Detta djupintryck har andra uppfinna-
re, som sedan filmens barndom arbetat
med djupfilmens problem, ocksi kunnat
ge, men medan Sinibaldis uppfinning kan
kommersiellt utnyttjas, si har de tidigare
»losningarnay» pa djupfilmens problem alla
stannat pa experimentstadier, blivit mark-
nadsattraktioner eller hamnat pa filmmu-
seernas kuriosaavdelningar.

Dir finns bl. a.  sakvarieldsningens
d. v. s. filmduken ersittes av ett jatte-
stort akvarium med 1,5 meters djup och
10 em tjocka specialtillverkade glasviggar,
varefter akvariet fylls med firgat vatten,
projektorn placeras bakom akvariet och
— ljuset faller ratt i dgonen pd iskadar-
na. En dyrbar och tung apparat!

Dé  vanligaste, tidigare losningarna
byggde emellertid pa principen att min-
niskan kan uppfatta djup pa grund av att
ogonen ligger pi ett visst avstind fran
varandra och att alltsi hoger Oga inte
ser exakt samma bild som det -vinstra.

(Forls. pa sid, 26.)

_dven

Problemet med den tre-
“dimensionella filmen
stdr infor sin losning. I
"Tekniken i dag 1952
som just kommit ut av-
slojas att det inte dréjer
ldnge forrin vi kan gd
pa bio och bdde se och
hira pa "djupet”. Eut
aktuellt TV-reportage
fran Paris av redaktor
Sven-Gunnar Svensson
understryker ytierligare
att filmteknikerna hun-
nit lingt i den vigen.

Den tiden #r kanske inte
avligsen d& man maste ha
sidana hiir glastigon pa bio.

RATTAN HOPPAR

NER I BANKEN

lera olika metoder for tredimen-
. sionell film beskrivs i sTekniken i
dag 1952s, den populara Arsboken for
alla tekniskt intresserade. Bl a. omta-
las dar en rysk uppfinning, di en van-
lig filmduk anvands och framfér den
en gardin av nastan vertikala, ' tunna
metalltradar, Mot detta projiceras frin
tva olika projektorer filmer som ir
identiska sa ndr som att de upptagits
ur nigot olika synvinklar. Bilden kom-
mer att sammansattas av ett raster,
dir en del linjer utgdrs av ljus re-
flekterat mot tridarna och en del ay
ljus reflekterat mot duken dir bakom.
Men for tredimensionell film fordras
tredimensionellt ljud, Enligt
»Tekniken i dags ar inte heller detta
nigon omojlighet. Tviartom gir det
mycket bra att overtyga dskiddaren om
att ett flygplan rusar ut ur duken
fram 6ver hans huvud eller att en pi-
pande ratta hoppar ner i salongen.

‘TEKNIKENS VARLD 24/51



1 Sverige finns ungefdar 245.000
reumatiskt sjuka minniskor. De-
ras sjukdom har hittills varit
mycket svar att komma till ritta
med, men i och med upptickten
av »undermedicinen» ACTH finns
mycket storre mojligheter till bot.
Reportage:

LENNART SCHONKOPF —
PER-OLOW (foto).

Med en pincett tas hypofysen bort vid den del av hjiirnan som borrats ut. Den maste
tillvaratas omedelbart efter slakten och innan urkropparna hunnit att svaina.

vin och gris ar nedlitande uttryck i debatter,

dar det inte sparas pa skallsorden. Men folk
skulle kanske inte vara si kvicka 1 att tala
nedlatande om svinen, om de visste att djuren
verksamt bidrar till att bota en mangd svira
sjukdomar. »Den storsta upptickten sedan in-
sulinet», rubricerade amerikanska tidningar da
man publicerade den sensationella nyheten om
ACTH, undermedicinen, som utvinnes ur hypo-
fysen hos svin.

Det 4r manga vetenskapsman som med
gladje halsar den stora julslakten, som snart
borjar. For di kommer rdmaterialet till den
mycket sillsynta och dyrbara medicinen att
stromma in till laboratorierna i efterlingtade
mangder, Och det kan behbvas — for av cirka
10.000 grisar kan man bara utvinna ett kilo
utgingsmaterial. Och av det fir man som
slutprodukt bara 1 gram ACTH! :

Hypofysen eller hjarnbihanget ar en dropp- : e :
formad liten historia som fyller mycket vik-  y opnarma gar lépande band -till  Det fordras verklig precision fir att slakteri-
tiga uppgifter. Om man kikar i Nordisk fa- mannen som meﬂp‘ n specialborr borrar  personalen skall hitta ritt i hjirnvindling-
miljebok fir man veta att den dr en av krop- in 1 svinskallen 'till hjérnbihanget. arna, Kirurgerna avundas dem handlaget.
pens viktigaste kortlar for inre sekretion och
att den har ett betydelsefullt reglerande infly-
tande bland annat pid kroppens allminna ut- .
veckling, pA amnesomsittningens och blodkarls-
systemets och konsorganens funktioner,

Manader av samarbete mellan slakterierna
och lakemedelsfabrikanterna ligger bakom in-
nan ampullerna av det verksamma adrenocor-
ticotropinhormonet — det ar ACTH :s offi-
ella namn — finns pd apoteksdisken. .

Det borjar i slakterierna. I SCAN :s stora
anlaggningar i Skane har man litit konstruera
en siarskild borr for att £i ut det lilla hjirnbi-
hanget. For att hormonerna inte skall fordir-
vas, maste hypofysen plockas ut omedelbart ef-
ter slakten. Medan djurkropparna &nnu ar var-

‘ma, dker de pa I6pande band — det ir en snill-
rikt enkel upphingningsanordning pid ror som
underlittar transportarbetet i de stora hallarna
— fram till jobbarna, som med van hand pla-
cerar borren inne i sjdlva munhdlan, dir tungan
skurits bort, Hypofysen dr inte stor, 0,3 gram

vager den hos ett svin. Men med osviklie  Opetydlig men betydande. Hypofysen Hypofysen forvaras 1 kylbox tills forddlingen
(Forts. pd sid. 26.) hos ett svin viiger pd sin hojd 0,3 gram. pa kemisk viig borjar i1 laboratorierna.
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Den av »panelescerande» ljus upplysta ur-
tavlan dr betydligt bédttre synlig &n en van-
lig sjdlvlysande och drar inte ens 1/25 watt,

Sjalvly de tak erhalles med p eran-
de ljus. Ljusstyrkan har i detta fall idkats
genom  att  transformera upp Spénningen.

Belyst strombrytare. Inget mer fumlande i
mirker fir att vrida pad ljuset. Den syns pé
Lingt hall — och for bara 15 6ére om aret.

Aven likarna har nytta av det nya ljuset,
Med en lysande platta bakom en rinigen-
studera den.

plat kan man med |lHtthet

o

Trappsteg med inbyggd belysning. Det blir Hyller med pnnelesr:erbnde ljus &dr idealiska

inte bara sikrare aft ga i trappan utan det

dr effektfullt och gor sig arkitektoniskt.

for att placera div. intressanta foremal pa
shsom silversaker, idrotispris, fotos m. m.

DET LYSER I KAKEN

Sjiilvl,vsandc vaggar med  obetydlig
stromforbrukning ar det senaste nya i
upplysningens tjanst. Nyheten har redan
lancerats i Amerika, och det torde nog
inte droja sa lange forran vi har den har®
1 Sverige ocksa, Det ar inte fraga om fos-
forescerande ljus utan den lysande ytan
maste alltsi matas med strom fran nitet.
Stromforbrukningen dr forsvinnande rin-
ga — for en trappstrombrytame atgir bara
1/25-dels watt, vilket med ett strompris av
5 6re kilowattimmen blir mindre in tva
ore om arel.

»Det panelescerande ljusets som _det
kallas 1 USA bestir av en glaspanel, som
pa ena sidan behandlats sA att den blivit
elektriskt ledande samtidigt som den Gver-
dragits med ett ljusalstrande fosforesce-
rande material utspritt 1 ett dielektriskt
amne, varpa ovanpa allt detta placerats en
tunn metallbelaggning som tjanstgor bide
som ledare och mekaniskt stod, Dessa tre
skikt gor glasskivan endast en kvarts mm
tjockare, Hela slampanss livstid har be-
riknats till minst et ar. -

IFran kanten till dessa tva metallbeligg- -
ningar ar nu vidare dragna tvd tunna
tradar, som ansluts till det vanliga 220
V., 50-periodiga nitet. Under dessa for-
utsittningar blir panelens ljusstyrka unge-
far densamma som ljuset vid fullmane pa
vitt papper. Man kan emellertid erhalla
avsevirt storre ljusstyrka — man kopp-
lar da endast in en liten transformator av
ungefar samma storlek som ett cigarrett-
paket, varigenom spanningen okas till
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t. ex. 500—600 V och ljusutbytet t. ex,
20-dubblas.

Hittills har man i USA funnit framfor
allt tva anviandningsomriden for det
spanelescerande ljusety — ett for att go-
ra ett foremal eller ett litet omrade sjalv-
lysande, som t. ex. en skylt eller en ur-
tavla — fastin ljusstyrkan i detta fall
givetvis blir storre dn hos de sjalvlysande
urtavlor och siffror av sedan lange an-
vand typ och dar ingen tillfdrsel av
elektrisk energi dger rum.

Det andra anvandningsomradet” bestar i
belysning av foremadl eller ytor som ligger
ett litet stycke ifran sjalva den elektro-
luminiscenta ljuskallan — sasom trapp-
steg eller pelare i teaterfoajéer. Ett
tredje viktigt anvahdningsomrade for pa-

Det ror sig snabbt pa den ljus-
tekniska fronten, Medan vi hir
i Sverige knappast hunnit himta
oss fran nyheter som lysrorsbe-
Iysning i sparvagnar, kvicksil-
verlampor for gatubelysning el-
ler natriumlampor for samma
andamal si har man visterut
Iyckats med en metod som ger
det mest jamt fordelade kalla
ljus som man dverhuvud taget
kénner till.

nelescenta lampor bestar 1 inomhushelys-
ning i storsta allmanhet — och lcommer
kanske att oppna ett helt nytt omrade in-
om den arkitektoniska belysningstekniken.

Andra anvandningar kan vara for olika
slags skyltar| sisom pstopps, skors, »ut-
ging», sfaray osv.., pd bilar och flyg-
plans instrumentbriden, eller pi viggar,
goly och tak inomhuis,

Arkitekt Klas Fahreus vid Uppsala
Lansarkitektlhontor anser att dylika ytor
ur arkitektonisk synpunkt ar mycket an-
vandbara i méinga avscenden. Men som
ljuskallor i arbetslokaler, [dljer Aven vissa
nackdelar med dvlikt s. k. skugglost [jus.
Giller det t.| ex. ritarbete har det visat
sig svarare att rita nir man inte ser na-
gon skugga frin pennan, Aven som be-
lysning i np'prationssalar har det bland
kirurgerna varit en ganska livlig diskus-
sion om iﬂl’(‘i(i(’t skugglosa ljus som fas
med lysror ar samre dn det som fas frian
punktformiga ljuskallor.

— En annan nackdel hos: dylikt skallt
ljus», sager arkitekt Fahreeus, ar att man
otvivelaktigt I viss man minskar trivsam-
heten pa arbetsplatsen aven om lysroren
ger ett hogmodernare intryck an glod-
lampor. Samma otrivsamhet kommer si-
kerligen ocksd att bli foljden med panel-
ljuslampor installerade i arbetslokaler och
eventuellt kanske aven 1 bostider. Dess
ljus uppges ju likna manskenet, och detta
ar ju inte precis kint for att skinka na-
gon kansla av varme och trivsel — utan
kanske snarare av kold och odslighet.
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Enkelhet och harmoni i utforandet i#ir den moderna
teknikens striivan. Se bara pi dessa linjeskona jitte-
byggnader fran New York. Det ir hiir inte bara frigan
om »biggest in the World», eller hur? Den berémde
amerikanske fotografen David McLane har gjort de

effektfulla fotostudierna. Overst FN:s hiogkvarter (39

vaningar och med 4.000 anstillda). Ovan The City
Bank Farmers Trust Company (byggnaden med tor-
net) i storfinansens hogkvarter Wall Street och hir till
héger Empire State Building ur en ganska ovanlig
synvinkel. Skonheten spirar, det 4r bast att se upp!

TEKNIKENS VARLD 24/51
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Ett vanligt fel vid panneldning iir att man genom felﬁktisl inriktad
sparsamhet hiller pannans temperatur fir lag. Resultatet blir inte
forbdtirad brinsleekonomi utan i stdllet snabbfirstérelse av pan-

Tviirsnitt av ett oljeeldningsaggregatiav mindre och mera ovanug
modell. Till viinster olja som rinner ner genom ett rér frin behal-
laren, i mitten turbinhjulet som trycker in oljan genom munstycket
och till hoger ni bilden sitter elmotorn, som driver turbinhjulet,

Genom instillning av olika luft-
tillfirsel hos ett oljeeldnings-
aggregat kan man  hiir aviiisa
resultat i koloxid och koldioxid.

Denna lilla nyhet demonstreras
Statens  Hantverksinstitut.

et #r helt enkelt en vanl
vedspis som gjorts oljeeldad.

nan. Resultatet syns bl. a, hiir: en anfriitt pannsektion. Snilheten... vidarebefordran av

Insenjiir 8. Gunnard demon-
strerar en varmluftpanna, PA ;ﬂnﬁskm vid Statens. Hantverks-
nst

viggen en kopplingsplint for
miitvirden.

ey o 12

Ingenjr Gunnard leder en eld-

fut. Han demonstrerar olika
panntyper ph svarta tavlan.

HALL ANGAN UPPE!

L]

ur skall man elda effektivi? Och vad
Hé’\r’ de vanligaste felen som panneldar-
na gor? Ingenjor Sten A. Gunnard, vid
Statens Hantverksinstituts pannlaborato-
rinm, ger svar hirpa:

— En av de grundliggande reglerna
f6r att man skall fA minsta méjliga for-
luster vid eldning, alltsd minsta mojliga
varme at krikorna, ar att man stiller in
lufttillférseln till pannan riktigt, Vid fér
litet lufttillforsel blir ndm-
ligen branslet till stor del
oférbrant — syret har in-
te rackt till utan branslet
foljer i form av rék med
forbrinningsgaserna  upp
genom  skorstenen. Lagan
“blir 1 detta fall mycket
rokig — den innehaller da
mycket koloxid (CO). An-
da upp till 30 procent {6r-
~ luster mot idealt 10—15
procent kan uppsti genom
att man stiller in spjallet si att det blir
for liten lufttillisrsel, .

Lika illa, eller dnnu viirre, ir det med
for mycket lufttillférsel di lagan blir
klart lysande och vit, fastin fylld av
osynliga rékgaser. 1Da kan det uppstd dnda

4

upp till 50 procent forluster.

Med hjilp av var apparatur hir kan
vi pA mitinstrumenten, som kan kopplas
till varje panna, tydligt visa hur mycket
av de olika gaserna som gir bort vid oli-
ka lufttillférsel — man ser pa instrumen-
ten resultatet i koloxid plus vatteninga
(= oforbrant) och koldioxid (= full-
standigt forbrant).

Men det ar inte hara genom att in-

stalla spjallet fel,,som man kan #Astadkom-
ma {orluster vid eldning med panna, fort-
sitter ingenjor Gunnard, utan fdven ge-
nom att pi grund av felaktig eldnings-
metod forstora pannan pd  alltfor kort
tid. Vad man di framfér allt syndar mot

L]
hidr ar att man med missriktad sparsam-
het soker hilla temperaturen hos pannan
<4 lag som mojligt.

Resultatet blir visserligen lite mindre
briansleatgang men istillet dels dilig verk-
ningsgrad vid forbrinningen och dels
snabb forstorelse av pannan. Ty hiller
man t. ex, temperaturen hos en oljeeldad
panna ldg genom att instilla rumster-
mostaten sa att motorn till flikten stir
och shackars, alltsi eld-
ningen kopplas pa och av-
stangs med tata mellanrum,
blir resultatet bl. a. att
rokgaserna varje ging pan-
nan svalnar kommer att
kondenseras pi vaggarna —
det bildas en skarpt fra-
tande vitska som pa nagot
ar kan ha atit upp stora
delar ay gjutgodset och
gjort hal pa  viggen mot
vattenslingan, Vi har fatc
hit till undersékning pd Hantverksinstitu-
tet manga sidana sonderfritta pannor,
-som ser minst sagt hemska ut med sina
avlagringar av rostbrunt svaveljirn,

Visserligen gbr man vid installation av

© (Forts. pa sid. 28.)
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alillors 3

FORTARE, HOGRE, LANGRE

Roda flygets slogan, wfortare,
hogre, lingres har fatt dkad ak-
tualitet genom  Soviets  senaste
jakiplan, La-17, Den kiinde ryske
flygingenjiren Seymon A. La-
vochkin star officiellt for kon-
struktionen, men det ir inte svart
att spara planets verkliga wur-
sprung. I likhet med den fran
Korea-kriget kanda Mig-15 hyg-
ger aven La-17 pa tyska erfaren-
heter och det ir diirfor ingen till-
fallighet att den ocksa visar man-
ga gemensamma drag med den i
Argentina byggda och av Focke-
Wulf-ingenjoren Kurt Tank kon-
struerade Pulgui IL Liksom den-
na ar La-17 hogvingad, har ett
minimum av pansar, saknar kata-
pultstol och har mycket lag ving-
belastning, Detta gor att planet

faft  enastaende mandver- och
stigformaga. Reaktionsmotorn &r
en ryskbygod version av BMW-
0018 med omkring 3.600 kg drag-
kraft. Det har dven uppgivits att
planet skulle vara ufrustat med
engelska Rolls-Royce Nene moto-
rer med 2250 kg dragkraft.
Brinsletankarna ar placerade i
flygkroppen och dessutom kan
extra brinsletankar monteras pi
vingspetsarna. La-17 har en be-
tydligt lingre flygstriicka iin Mig-
15 och diarav kan man dra slut-
safsen att den sannolikt ir avsedd
som eskortjakiplan,

Data och prestanda: spinnvidd
ca 11,2 m, langd ca 11,0 m, lopp-
fart ca 1.040 km/t, topphojd ca
14.000 m. Beviipning: tva 32 mm
akan under reamotorns luftintag.




e vl

Ett i vart land siillsynt naturfenomen har intriffat i trakten av Skivde. Annu efter en vecka
£kt bréinnbar gas ut ur ett 60 m djupt borrhal och ger rika léften om anviindning fér upp-

viirmning och belysning inom sivil hushill som industri. Det finns pa Isl

o - . .*

I Radene gick man forst ner genom ett kalk-
stenslager pA 10—12 m, sedan genom ett
alunskifferlager pid 30 m, och slutligen ge-
nom ett sandstenslager som var 12 m djupt.

16

1 nigot liknand

Gas strommade ut ur marken nar
man borrade efter wvatten pa
Vistgotaslitten — det var gas i
botten, Sverige kan kanske basera
en inte ovisentliy del av sin
kraftforsorjning pa inhemsk na-
turgas? Denna hogaktuella fraga
utreds av

Civilingenjor BENGT SVEDBERG

aturfenomenet med den utstrémman-
de gasen i Réadene verkar vid forsta
anblicken hidpnadsvackande, Har den gam-
la svenska marken, som hittills varit s
patagligt fattig pA sidana foreteelser som
jordbavningar, vulkaner och heta killor
pa sin alders dagar borjat visa ett mera
sydlandskt temperament? Det lonar sig
kanske att borra litet hiar och var. Gasen
bor kanske fi uppleva sin rendssans for
belysnings- och uppvirmningsindamal
tack vare det vdstgotska fenomenet?
Later man dessa frigor gi vidare till
de geologiska fackmannen fir man veta
att forutsattningar for uppkomsten av en
sadan gaskilla som pd Rdidene egendom
utaniér Skévde finns inom ganska stora
delar av virt land. De speciella geologiska
forhallanden som utgor forutsattningen
finns emellertid och tyvarr inte inom
nagra storre ytomraden, och det kan allt-
sa inte heller bli friga om nigra mera
betydande gaskvantiteter, Sidana gaskal-
lor torde i vart land aldrig bli mer &n en
rent lokal foreteelse.
(Forts. pd sid, 28.)

8. k. sumpgas hildsis stindigt vid organiskt
materials sonderfall, och man kan se hur den
bubblar upp, nir en sten kastas i sjin t. ex.

sLyktgubbarnas fran sumpmossarna berditar
att sumpgasen brinner. Den innehiller fosfor
som antinds Yid beroring av luftens syre.

GASEN 1 BOT

KN

-

A x.
Det strechade omddet visar
‘.F;- hur mycket 2V nuvarande
| Sworige som 184 under vatien
under nglacial tid, ancylus-
tiden.

Naturgaskillor har liven uppstitt i Varnhem
intill RAdene, | Ostergitland och pa Oland
under samma omstiindigheter som i Radene.
LikasA fanns en gaskiilla i Angelholm, Skine.
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1 Kvarnforman Per Cadefors kan frin fabri-

kens hjirna, manivercentralen, dirigera
spannmalen till ett hundratal olika celler. Hir
kan han ocksA automatiskt avlisa spannma-
lens nivda, temp, m. m. i de olika cellerna.

3 ; Fran silon gar spannmilen ner i kvarnen.
Men innan den mals rensas den pd alla
firoreningar. Malningen sker i tre etapper:

skraning, upplisning och utmalning. Efter
malningen transporteras sid mjolet till deg-
beredningen diir mjiil, vatten och jist samt
kryddor knidas av degvakien Nils Matsson,

2 Till det s. k. si]ogalleriet, diir civilingenjor David Karp just inspekterar, kommer siden

frain bangirden dar 50 ton rdg lossas per timme, S#den fors sedan genom ventiler och
fi;irdelare ner i dver hundra betongceller som tillsammans rymmer 14.000 ton spannmal,
Sddens temperatur och fuktighet fir vid silolagringen inte tverskrida vissa vérden. Ar t. ex.
fuktigheten for hég torkas siden i en 27 m, hog vakuumtork som stricker sig sju vaningar,

4 Degen far jdsa i rostfria kar ett par

timmar i 32 graders temperatur varpi
den hiills i en uppslagningsmaskin och val-
sas ut till eit band som stansas ut till
brédkakor. Kakorna fir jidsa en halvtimme
och gir dirpa in i de kontinuerliga hak-
ugnarna. Bertil Danielsson skiter en ugn.

5 Efter griddningen lyfts brodet automa-
tiskt upp pa den torkkammare som finns
ovanfér ugnen. Diirefter gir det till hland
andra, Thyra Larsson, som synar och pake-
terar bridet innan det lagras eller trans-
porteras till .kunden, Cirka 4 ton papper
gAr det &t per dag till paketeringen,

MOTTOT AR RAGAT

Reportage: Bo Hanson '— Roland Palm (foto)

tngern dter man paprika, i Italien

makaroni, i Indien ris. Och i Sverige
ater vi knackebrod, i vialdiga mangder,
ungefdr 50 kilo per ar. Wasa, spishrods-
fabrik i Filipstad svarar for den &ver-
vagande delen ay denna konsumtion.
Nir man darfor skall beskriva vad som
hinder i denna hogborg for hilsan far
man ta till stora siffeor. Allting dr jat-
telikt: varje timme lossas 50 ton rag fran
jarnvagsvagnar, saden magasineras i silos
som rymmer 14.000 ton, kvarnen mal ca
200 ton spannmél per dag, 2—3 ton jast

TEKNIKENS VARLD 24/51

gar dagligen At vid tillverkningen, for
delikatesshrodbakningen anvands dagligen
70 ton is och den sammanlagda brédpro-
duktionen per dag ar 120 ton. Mera siff-
ror: let ddgligen bakade brodet fyller
15—20 jarnyagsvagnar och over 100 mil-
joner 1/4 kg paket och 10 miljoner 1 kg
paket ldamnar arligen fabriken. Mellan 3
och 4 ton papper gar at per dag for pa-
keteringen och fabrikens érliga stromfor-
brukning ar ca 35 miljoner kWh, eller
lika mycket som hela Karlstad gor av
med.

Allt ar som synes imponerande och det
ar darfor inte att undra pad att modern
spisbrodstillverkning mera ar eft ingen-
jorens verk an bagarens. Foretaget ar
ocksa mekaniserat i nastan 100-procentig

utstrackning — det har bara ca 800 an-
stallda — arbetsprocesserna griper in i
varandra efter en lopande-bandprincip

med tekniska finesser och moderna maski-
ner som hjalp. Enkla handgrepp satter
igdng maskineriet; det ar inte mycket
manuellt arbete som direfter Aterstir. Jo,
(Forts, pd sid. 28.)
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Svartillgiangliga bergstrakter och vil dolda stallningar ar
mie lingre obetvingliga. +Flygminnens, automatvapen
nar aven ned i de mest undangomda skrymslen i bergen.

Enmanshelikopterns enkla konstruktion gor den mycket
Iamplig for massfabrikation. Den trebladiga rotorn med
5 meters diameter drivs av lovinror som utvecklar en ef-
fekt motsvarande 45 hk. Hela maskinen viger ca 25 ke,

=

Krigare m

Invasion av varelser fran en frimmande
planet? Nej, men morgondagens allyg-
mins sa som den tyske tecknaren Hel-
muth Ellgaard ser de nya krigarna.

ett kommande krig — fran vilket forsynen matte

bevara 0ss — kommer till tinderna beviapnade fly-
gande soldater att kunna dyka ner fran skyn som en
blixt fran en klar himmel, utfora sabotage langtl bak-
om fiendens rygeg, landa rakt pa de mest skyddade
bunkers eller mitt bland miljonstadens panikslagna
minniskomassor. Amerikahska flygtekniker har berikat
vapenarsenalen for det totalitira kriget med ytier-
ligare en uppfinning, en liten reaktionsdriven enmans-
helikopter som man »tar pa sige som en fallskirm el-
ler ryggsack. Fastspindal i denna enkla apparat kan
morgondagens uflygman.! forflytia sig genom luften
med en favt av 120 km/t ach stiga upp till 3.000 meters
hojd. Helikoptern ar hoplallbar och viiger endast 25
kg. Seriefillverkningen kommer att sattas igang inom
kort och inom amerikanska armén planerar man re-
dan att satia upp specialtrupper av »flygmin.




d vingar till attack

CLauftens
motoreylkel™”

lamplig for
hallanden, D
dessutom Sit
lattmandvrerad att
ett barn 1 klara
len. Kanske na-
ronting for spor
et i framtiden?




TV-betyg for
MORRIS MINOR:

S#rskilt bra: . | B

— Bekvéma framstolar som &'
ger bra stéd i sidled och
som automatiskt hijs en |
smula ndr de. stir i nigot  °
av de frimre ligena.

— Utmirkt vixelldida med
en stadig, exakt funge-
rande véxelspak i golvet.

— Finfina vigegenskaper
och bra styrning.

— Ovanligt lattAtkomlig mo-
torinstallation.

Inte si bra:

— En langbent forare far
féllknivsbetonad benstill-
ning. . :

= Vindrutestolparnas' &ver-
del dr relativt bred och
backspegeln skymmer en
del av wvighanan fér en

; relativt hogviixt férare.
— Motoreffekten ar i under-

kant ndr vagnen #r full-

satt; man maéste di vixla
ned i kraftigare motlut
och har svart att kéra
om framférvarande for-
don — detta 4r priset fér
vagnens obestridliga
driftsekonomi.

MOTORSTYRKAN PA MORRIS MINOR RACKER NATT OCH JAMNT TILL FOR EN SVEPANDE SLADD, SOM VISAR
VAGNENS HANDIGHET OCH GODA VAGHALLNING, KRANGNINGSTENDENSEN AR SOM SYNES MYCKET MATTLIG.

MORRIS MINOR

Ay Civilingenjiir Bertil Bjorkman "

orris  Minor
Mrymmer fyra
vuxna personer och
ett par mattligt sto-
ra resvaskor, den

| PROVKOR >
kan koras med 80—

85 km marschfart hur linge som helst

och den dr mycket hindig i stadstrafiken.

Dessutom gar den i ligsta skatteklassen
och drar litet bensin. Allt detta passar
in pi flera andra smavagnar, men den
minsta Morris gor sitt jobb pa ett sym-
patiskt sitt som ger vagnen bide charm
och  sarprigel,

Kan fullvuxna svenskar verkligen fa plats 1 en

civilingenjior Bertil
20

Bjiorkman. Jo d4, nog finns det plats alltid.

Korstillningen dr bra for personer upp
till medellingd: ir man mycket ling
kommer knina en smula hogt och man blir
litet stelbent efter dagslinga turer. Peda-
lerna sitter ratt nira varandra och har
man stort skonummer hinder det i hdr-
jan att man trycker ned tva pedaler pa
samma gang.

Utsikten fran f8rarplatsen 4r bra ge-
nom den breda vindrutan, men fér en
hogvixt person skymmer den upptill gans-
ka breda hérnstolpen en del ay synfiltet
at vinster och backspegeln en sektor snett
framat hoger. Backspegeln ar f. 6. ut-

i frad

s liten bil, undrar
och

«..men i framsitet

knin om man

mérkt for sitt andamal, Man kan se den
vanstra men inte den hégra framflygeln
fran forarplatsen.

Den korta, stadiga vaxelspaken i golvet
ger utmirkt kontroll Sver de fyra vix-
larna. Man sitter i stadstrafilen stort
virde pi att inte bara trean och fyran
utan ocksd tviian ar synkroniserad, vilket
betyder att si linge vagnen annu ror
sig i en trafikkd kan man utan besvir
Figga in tvdan och accelerera, Vid iging-
sﬁttning_f;‘ir man ta till ettan,

2 (Forts. pd sid. 31.)

—

sitter man med ganska skarp vinkel i héfter
nu rikar vara over de 1,80 i strumpliisten.
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Motoyn #r liten i formatet och dess detaljer

Hr litt atkomliga. Luftkanalerna for ven-
mycket

tilationen iir ordentligt tilltagna.

Bagagerummet #r inte anmirkningsviirt
stort — en sidkerhetsitgiird mot Gverbelast-
ning. Bra domkraft, enkel och litfskitt.

Maotor: 4 ez, ld T mad gi
: al;o"ow""m;m?;,“! 1it, Bsfekt 30 hkr vid
Mm.wma dmﬁmfﬁkp_
Thinsievilsh: B5 lef kirklar mad Srmrs & 75 ks,
Lastad vikt:1195 Jog Jedrklar med 4 pers. & 754y + 60 Iy bagage
Effekital: 52 ¥2 hkr prton vid 4jdnstaviki
5 hkr prion vid lastad vikt.

Bliskatl 270 Jir/dr. @ 2.5 rattvary mellan

1ev

fulle. fmmhjulsuinag.

Axelevatbnd Ar2185m, Spdrvidd 5 fmeans 1.264 m, bale= 1.278m.
Lingd L+ 3,7 m. Bredd B:155m. Héjd Ha1.38m.

Vagnens farimilares 30 | 60 |
Varklig Sart: 25 | 5
Vagnhastighet vid 1000 varv/min. pi _olike
e !

b : 4 55
T divglet, sgnir.
Trean: 7.08
sty synie.
Tvian 1048
= tysig.sunkr

TEKNIKENS VARLD 24/51

e

S s

ry=a=——.

QOrleans fran 1900. Den

Vad siigs om denna eleganta Gladiator

frAn Ar 1901. Den har bl. a. sidana fi-
nesser som soltak och nagonting som
saknas pd nya bilar — parasollstill}

— Namen titta —
den kor sjalv!

Det férvinade ut-
ropet motte bilen i
dess barndom, och
det utropet motte
ocksa de fartvidunder
som nyligen for fram den 3 mil langa
vigen fran Roskilde till Kopenhamn.

Kongelig Dansk Automobil Klub fi-
rade sitt 50-Ars jubileum och hade dar-
f6r inviterat dgare av bilar konstru-
erade fore 1920 att delta i en biltavling
mellan de bada staderna. Segrare bley
en Humber av Arging 1918, den ar
forresten fortfarande i daglig anvand-
ning. Andra platsen delades av en Rolls

- Royce och en Renault bada fran 1911

Aldst i karavanen var en trehjulig
Léon Bollée fran 1896, som mer lik-
nade en invalidvagn &n en bil. Den
var tvisitsig med foraren placerad
hakom passageraren,
Den toffade felfritt he-
la vagen, och det gjor-
de for ovrigt samtliga
akdon utom en New

fick motortrassel men
felet ordnades pa ett
par minuter, Den bilmekaniker som
hade '6ppnat tillfallig verkstad vid
startplatsen fick inte ens gora rent ett
tandstift. ]
Svettigare jobb hade da foraren av
en Panhard Levassor fran 1898. Den

Denna blinkande Renault anvidndes som
hinshus ndr den nuvarande dgaren kom
over den for 17 kronor. Nu gar den bra.

pd ratten yred man

styrdes med en ratt som inte hade den
minsta utvixling. Sa snart man vred
ocksid pa hela
framaxeln, Vad detta krivde av fo-
rarens kroppskrafter forstir man av
att ett tryck pA 1 kg pad hjulen for-
starks ca 10 gdnger pa ratten.
Damernas favorit var en skinande
Gladiator fran 1901, lackerad i creme-
gult och forsedd med soltak och pa-
raplyholster. Men den fornimligaste
bilen var dock en Rolls Royce frin
1911. Den var* sexsitsig med plats for
fyra personer i en elegant kabin dar
paneler och tak var klidda i mahogny
med inliggningar av rosentrd och dar
det fanns silvervaser med friska blom-
mor, inbyggd klocka, inbyggt skriv-
bord med papper, penna och blick, li-
ten lada med parfym, luktsalt m., m.
samt talror till foraren, Bilens férare,
W. F. Watson frin London, péstar
att han kan kora 130
km/t pd bra landsvag
med det gamla aket.
Bilbestindent i Dan-
mark ar &ill stor del
ratt  dlderstiget. Men
man fir inte forundra
sig Over, att manga av
de sondagsbilister, som finkorde med
sina familjer utefter tavlingsvagen,
sig lite mulna ut. Aven om man nu
har en 20-drig Ford sa var det ju in-
te si kul att fi uppmuntrande tillrop
som om man deltog i veterantavlingen.

HAldst var denna Léon Bollée fran ar
1896. Den har faktiskt ingen som helst

likhet* med véara dagars dollargrin.
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17 SA BRA TIPSRUTOR!

TV-reportage:

Foto:

Dunhill cigarrettindare, bords-
modell. Striims, Stockholm.
Pris kr 58: —, Cigarrettstill fr.
Frans Svensson. Pris kr 17: —,

Sitsbeklidnad av vitt farskinn,
kr 54: —, Passar de flesta vag-

nar med delal framsiite. Frin
Ostermans bilf. i Stockholm. ||
|

:x?- =
! .
| ,

| P

Ge-Il4 motorviirmare, kr 120:-.
Fran Bilcentralen, Stockholm.

Strigelapparat  fér  rakblad,

|| F-lok i skala HO. Byggsats
med permanentmagnet, 68 kr.
éﬁ'rﬁn Sven Wenizel,

»Presidents  vyxstriickare, kr
6:75. =»Correct» byxpressare,
kr 18:—. Stroms, Stockholm.

22

..—(‘#

Fjidrrstyrd Mirklin-lyftkran, kr 123: 50,
kronor 11:75, Frin Stroms. | neten mandvreras frin kontrol

Sven Salonius

rebane

Hastigheis- och viigmiitare L6r
Vespa, modell 1951, kr 140: —,
Packviiskor kr paret,
Frin firma Como, Stockholm.

Kranarmen och el-mag-

lhgdet t. h, Eskader, Stockholm,

Pagusa swingsadel, kr 58:—
och fotsteg for passagerare

kr 17:-—-—._ AB  Motorkraft,

SF-bilklimator,

Remington elrakhyvel, omkopp-
lingsbar mellan 110—250 W
samt for' bilbatteri. Pris kr
150: —, Remington Rand AB.

Stieb vindskydd fér me och
Vespa, kr 52: -, AB Motorkraft,

T

kr
Frin Ostermans i Stockholm,

308; —.

E. D, dieselmotor mea en cy-
lindervolym pa 246 cm®, Pris
kr TQE —. Eskader, St:_r_gkholm._
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Minox miniatyrbildkamera. Objektiv
1:3,5, negativiormat 8X11 mm,
Filmkasett fér 50 exponeringar, Pris
kr 650:—. Frin Trmmﬁnant

— e e — t:":—

Ar #r det dyrare #n négonsin med

julklappar, men varfér ktpa en sebra
niir man for endast 15:25 fir en helars-
prenumeration pd Teknikens Virld — Nor-
dens storsta populdrtekniska tidskrift.
Det #r en giva som ger valuta for peng-
arna och som man har glidje och nytta
av under hela Aret.

Flyget #r pa frammarsch, bil- och mo-
torintresset vixer, vetenskapen gir nya
sensationella upptdckter, den moderna
tekniken skapar nya forutsiittningar for
fredligt framtskridande och nya, &nnu
effektivare vapen i krigets tjinst. TV:s
:.-_uporhn ir med Overallt dir tekniken

Infra-Solder liidkolv fir svagstrom,
kr 12: —, Mutortu]behisr, Stockholm

furemsse e = ?_ S e .T_':T_.O:”:

At fler har upptickt TV och gjort
den till sin tidning och tack vare den
stora uppskattningen hos lisarna har

.___,_,_____.i______ T upplagan stadigt gitt i hﬁjden Framging-

BT T T e en forpliktar och nista ir fortsitter TV

[1 | BT | ﬂ"ﬁ pd den inslagna viigen oclH kommer att

e e - gora allt for att ytterligare befista sin

""“‘% stillning som snabb och vederhiftig ny-

¢ o o 1.7, . hetsférmedlare for den tekniskt intresse-
[T A s . ‘rade.

Bliindskydd »Nattpilotens, kr J4: —,
Frin Ostermans bilﬂrma, ‘Stockholm.

T Tidningsrekvisition.

mm.:"ég“_&:‘*"___._.__._w‘m”

=

Urgegat Pl AW
Dby sl lard B actimted tnk ia_i_-

e Alhl_l-nlp!n | Minae s | Avgut Ji;;,, TV #Hr ofta slutsdld hos tidningsfir-
_/f-ﬂ[' Th'-h.-m"-“— CET L siiljarna. Det biista siittet ait forsiikra
L | : . slg om varje nummer lir att prenumerera,
f“,_':m*, e b g vilket sker enklast genom posten, som till-
] prenumerationsblanketter.
__..._;:.. Fyll i blanketten enligt vidstiende »mall»!
- Ni kan ocksd gd till néirmaste bokhan-
del diir ni kan fA ett presentkort som
il pode, it #r limpligt att ge bort som gdva. En
Tia R, B pesasalil mera viillkommen julklnpp finns inte, den

ger nije for hela aret.
T . Cr Prenumerationspriset fir Teknikens

MK-siokare med backspegel avsedd : Viirld #r fér heldr 15: 25 och halvar 8:25

for motorcyklar och littviktare.
Pr. kr 40: —, AB Moiorkrntt, Sthlm
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; et har lange varit aktuellt att skaffa
Ddt:n svenska armén en motorcykel
lamplig for krigsmaktens behov och stryk-
tilig nog att overleva langvarig brutal
behandling. Ett slag kastade man lang-
tansfulla blickar mot Charlottenberg, dar
den helsvenska armémotorevkeln Union
var under framstillning, Det visade sig
emellertid att det inte l6nar sig att till-
verka »fullvuxnay maskiner inom landet,
vilket expertisen kunde upplyst armén om
for lingesedan, och Unionfabriken gjorde,
innan minga exemplar Annu hunnit far.
digstillas, konkurs. Man kan silunda anse
det konstaterat att en svensk armémotor-
cykel inte kan bli av utan kraftiga stats-
subsidier, och dven med sidana skulle den
“ha svart att komma upp i samma klass
som de bésta utlindska cyklarna som har
decennier av erfarenhet bakom sig.

Skall armén ha en motorcykel bor denna
saledes kopas fran utlandet. Och den skall
kopas snarast si att det finns ett vilsor-
terat och rikhaltigt reservdelslager i ett
eventuellt beredskapslige. Nu kan de stora
motorcykelfabrikerna silja, men de blir
mer och mer engagerade av leveranser till
armén i respektive hemland, och om nagot
ar har vi kanske forsuttit virt tillfille att
fa del i leveranserna.

Tre engelska mc-fabriker har Iatit konstruera sidventilade 500-or for den brittiska armén.
Sa hiir ser den trevliga triumphska versionen ut. Légg mirke till de praktiska packfickorna.

ARMEMASKIN
ELLER INTE?

Den svenska krigsmakten behover en riktig armémotorcykei —
snarast. Teknikens Viirlds motorcykelexpertis vidrar armémaskin-
problemet i anslutning till en provkorning av Triumph 500 s.v.

Motorn iif en vertical twin men i motsats
1 till dvriga Triumphs si #r denna sidventilad.

Savitt man kan forsta ar krigsmakten i
behov av tvd olika typer armémaskiner :
dels en maskin for landsvigskorning, som
maste vara snabb dirfér att den bl a,
har till uppgift att halla samband i moto-
riserade kolonner under forflyttning, dels
en maskin limplig for korning i terring
cller pa sidmre vagar. Av de utlindska ma-
skiner som hittills provats har de tvi-
cylindriga dken visat sig vara de bista
landsvagseyklarna, medan de encylindriga
passat bidst vid pafrestande hardkorning
pa obanade vagar. Samtliga modeller har
‘varit av toppventiltyp, och man fair anse
det som avgjort att en armémaskin hér
ha  accelerationssnabb toppventilmotor
(mojligen en storre tvitaktare), dven om
man betinker att det under faltférhallan-
den manga ginger kan bli svirt att fa
ventiler stdllda och justerade. Mirkligt
nog har emellertid de specialeyklar, som
tre stora engelska me-fabriker fatt firdig-
stalla for brittiska armén, sidventilmotorer.,
For att utréna om en sidan specialbyggd
armémaskin ar Jamplig for svenskt armé-
: bruk lit Teknikens Virld nyligen prov-
Sa hdr miycket gir verktygslidans lock att En Solex-hilférgasare firser motorn med kora e I‘rlllmph 200 ?Lm e "'_

8 ! Laset maste b med skruvmejsel!  briinsle. Kan inte anses nigot vidare lyckat, (Forts. pd sid, 32.)
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MODELLKNUTTE MED DIESELMODELL |-

En finsk pojke i Motala, Tero Berkan,
har pi ett kul satt varierat modellracer-
sporten. Han har namligen byggt en mo-
dellmotorcykel som drivs av en enkubiks
dieselmotor. Cykeln &r wvisserligen inte
sarski't snygg men den ar originell. Mo-
torns balanshjul sitter i vinkel mot bak-
hjulet och kraftoverforingen sker med en

axel med kuggar som gar mot det gum-
miskodda bakhjulet. Maskinen ar omkring
15 cm lang och viger 2 hekto. For att
cykeln skall héalla balansen nar den gir,
ar den forsedd med en utliggare. Denna
skall si sminingom bytas ut mot en sid-
vagn, vilket naturligtvis kommer att for-
hoja modellens utseende,
(Foto: E. Jagerwall)

Sigurd Isacson sldr

8 SVENSKA REKORD MED JETEX REAMOTOR!

g ‘ :
A |

: £
e

Jiitte-Jetikoptern lyfter i eit rokmoln fran
Jetex-motorerna under publikens jubel! .

Den stérsta succén pd Modell-
sportens Dag var Jetikoptern

— en helikopter med 2 st JETEX reamotorer.
Sigurd Isacsons Jetikopter lyfte under bra-
kande applader och steg exakt som forebil-
den till stor hijd, varpd den tjusigaste glid-
Alykt vidtog (riktig autorotation). Jetikoptern
har slagit 4 off. svenska rekord!

P4 méngas begéran siljs en kort tid en en-
kel materialsats med ritning, balsaflak och
alla detaljer till Teknik for Allas lilla Jeti-
‘kopter fér 2 st JETEX Junior- g

mo Littbyged. Spv. 58 3= 25
cm. Bestill pd kupongen! Pris

TEKNIKENS VARLD 24/51

Sigurd Isacsons nyu
STJARNMODELL,

MASEN

har med sin JETEX reamotorer slagit alla

klassens rekord. Som landmodell 6 min 4
sek, som amfiblemodell med flottérer bl a.
3 min 8 sek o. 750 m. Mésen kan byggas for
JETEX 100 el. helst den dubbelt starkare
JETEX 200. Misen startar m. »200» litt dven
fraAn vattnet. Stigformégan dr enastiende och
den kunnige modellbyggaren uppnir ytterst
langa, sikra flygningar. Spyv. 68 cm. Byggsat~
sen inneh&ller en balsalister
.tgyctl;ﬁzs jﬁpanpapper o:élan a[!}a tillbéh&r
es pa upongen n ) 6: 15

Andra toppmodeller for JETEX:

METEOR — glansande jaktplanmodell! Ny-
bérjarplan fér minsta JETEX-motorn med
alla delar fiirdiga och firgade. Kroppen i
glédnsande aluminjumfolie och vingar i ilsket
orange. Bla-gul-svarta emblem. 133 15
Byggsats med JETEX-motor

DEMON — sirélande tévlingsmodell fér JE-

ITaaE}Ebg H dellerodd.ellil dul:lbe!thtagka bJE‘I‘EXb 100.
ttbyggd modell med rekordsna stigning
och l&ng hirlig glidflykt, Balsa- 4. as
byggsa_ B

DURAJET — tiviingsmodell for JETEX 350
— oslagbar i hdjd- och tidsflygning. Stark
balsakonstruktion med 930 mm 12: so
spv. Jattebalsabyggsats

JETEX reaktionsmotor, komplett med brins-
le och alla tillbehdr.

4 ) B0 QU 0 o e PR S 10: 75
TETEXSIN0 S i s Sty 40 21: 50
JETEX 200 ......... deariine it 328 T8
TETEX/ S50 SET I ceeee 433

Frdga efter dem i Er affdr!

t————-—u——-m—-n—n—n-———1

I Till ING. SIGURD ISACSON, Lidingd I

] Sind mot postférskott + porto: I
.... JETIKOPTER, komplett utan
| MOLOPET  ciicessnsssansinraiscs 3:25 |
| --.. STOR &RN-cement, lim ...... 0:90 |
l .... MASEN, balsabyggsats ........ 6:175 |
I ............ b T B e N R P e I
I .......................................... I
| NI R e D RS Gt s s nelw AR e I.
| Adress ....iiiiiiiiiiiiiiiiniiines TV 24 1
e B W |
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Lev. med 2 olika
munstycken samt
firgkopp

Allt i hemmet — frin mébler till
viiggar och tak sprutmdlas i ett huj
med UNIDA sprutpistol, som kopp-
las direkt pa dammsugar-

slangen ... och resultatet:
fackmiipsi'gt fullgott!

e Gnit

Gistholmsvéigen 21, Stockhoim S&.

: Hirmed best. mot postférskott I
| . st. UNIDA sprutpistol, Onskas
| vidare upplysningar. (. Stryk det ef
| dnskade.) I

I——-—————*——-—J

VINTERTID

_ar renoveringstid
R
~ g &

N

Skicka motorn for renovering
till

Lt

specialister péa renovering av
mc-motorer — &ven ldttvikis-
motorer. Pa kort tid far Ni mo-
torn tillbaka sem ny.

AB E. FLERON
MALMG:
Malmgatan 4. Tel. 72385 viixel.
STOCKHOLM:
Kommendérsg, 12. Tel. 6760 04—05.
GUOTEBORG:

- Friggagat. 3. Tel. 1525 60, 150904,

26

ANNU LANGRE IN I ATOMALDERN
Forts. fr. sid. 8,

mer om man inte har accelererade partiklar
till férfogande?

Svaret pA den senare frigan #r att man da
maste anviinda partiklar som slungats ut av ett
radioaktivt sénderfallande dmne, t. ex. radium.
Den férsta atomomvandlingen péd detta sdtt in-
triiffade ar 1919, di Rutherford fiir forsta gngen
lyckades pédvisa en atomomvandling genom att
bestrdla luftens kviveatomer med energirika —
alltsd snabba — alfapartiklar frAn ett radioaktivt
preparat.

Men man skulle tydligen #ven pad andra
siitt kunna splittra atomen — t. ex. genom att
med konstgjorda medel accelerera upp atomis-
tiska partiklar till hastigheter tillrickliga for att
en atom som kom i deras vig skulle spréngas
sinder. Hér ‘Oppnade sig oanade mijligheter —
ty eftersom flertalet av dessa partiklar &r elek-
triskt laddade, i allménhet positivt, behtivde
man bara &stadkomma ett starkt elekiriskt fait,
som pé dem utdvade sin kraftverkan. Man ‘byee-
de sA under 20-talet olika hdgspénningsapparater,
som kunde alstra 100.000-tals volt, for att stka
siitta fart pA de sma atomistiska partiklar, som
skulle anvindas som projektiler.

Men det gillde inte bara att dstadkomma stor
hastighet — och dérmed stor slagkraft — hos
projektilen som skulle springa atomerna, Det
behtvdes dirtill ett mycket stort antal sAdana
projektiler avfyrade — sa att sannolikheten for
att Atminstone en av dem skulle rdka tréiffa
rakt mot en atomkirna blev si stor som mijligt.

Och det blev pAd den punkten som Cockecroft

)| och Walton av en ganska stor slump rdkade

komma pad problemets losning.
Ty dessa tv& holl vid 30-talets birjan pad med

] liknande experiment och anvinde sig hiirvid av

en hogspnningsanléiggning med likriktare ay
den typ dir man har ett gnistgap. I stillet fér
att nu som tidigare begagna ett radioaktivt pre-
parat som killa till sprojektilernas — vilken
kélla har mycket svag effekt — kom dessa tva
forskare pd idén att anvinda sjdlva ljusbagen,
frén vars elektroder ju frigbres vildiga mingder
av atomistiska projektiler. Och det var nu, med
hjdlp av en sidan stark strém av sprojektilers,
som dessa tvd gjorde sitt férsta lyckade atom-
spréngningsforstk 4r 1931 med en spinning pa
omkring 300.000 volt. £

I detta fall bringades sprojektiler» i form av
protoner — viteatomkérnor — att triffa en li-
ten amaéitavlas av den litta — och dérfor lattare
sonderspréngbara — metallen litium. Resultatet
var revolutionerande — sspringningar» kunde
iakitas som sma ljusblixtar Pa4 en vid provet
uppstélld fluorescerande skidrm. Det var dessa
smé ljusblixtar som betecknade inledningen tin
en snabbare utvecklingsfas inom atomfysiken:
till upptéckter om hur man kunde frigéra atom-
energien och dérmed bl. a. skapa atombomben,
hur man kunde systematiskt bombardera olila
Erunddmnens atomer med olika typer av spro-
jektiler» och didrmed &stadkomma olika slags
skéirnreaktioners. Och det var de sma 1jusblix-
tarna som omkring 20 Ar senare kom att ge de
bada forskarna och arbetskamraterna ett nobel-
pris att dela.

Det andra nobelpriset utdelades fir »upptick-
ter inom de transurana grundimnenas kemis.
Vad menas d4 med stransuranas grundimnen?
Svaret &r enkelt: stranss betyder (ungefir)
abortoms och surans dr det tyngsta grundfmnet,
med det hdgsta numret, niémligen 92, i den serie
av grundimnen som i den klassiska kemien ut-
gjorde en av hérnpelarna. Alltsedan 1871, da
detta s, k. periodiska systemet uppstédlldes, och
énda fram till 1940, hade man varit sidker pa
en sak — att nigot grundimne ovanfér uran,
alltsh med hbgre nummer &n 92, fanns inte.
Men detta ar lyckades Arets nobelpristagare Me
Millan tillsammans med medarbetaren Abelson
med hjilp av de nya atomspréngningsmaskiner-
na framstélla ett nytt grundimne med hogre
atomnummer #n uran — det var grundimnet
nr 83, den férsta stransuranens.

LJUD OCH BILD I DJUP PA BIO
Forts. fr. sid. 10

For att i en blograf & tva bilder — en fir
hoger bga och en fér vinster — kan man an-
tingen #ndra duken eller lata askédaren se ge-
nom glastgon.

Viinster 6gas bild, som:

Andrar duken gér man vid
dvs. tvA metallgaller oscillerar
drivna av sex motorer, som danar som en ing-
vélt, Forutom att det hiir behdvs specialupp-
tagen film och specialprojektorer, méste Aski-
daren sitta exakt mitt framfsr sdukens och
stindigt betrakta dess centrum — bist a&r om
han sitter i en tandlikarstol. Tittar han at
sidan ser han ingenting,

»Glasbgonlésningens #ir tva olika upplinning-
ar. For biéigge behbvs specialupptagen film
och fyra projektorer i sthllet for de wanliga
tvd. I ena fallet anvénder man polariserat Ijus,
dvs. framfér projektorn sittes ett filter, som
endast sldpper igenom vissa ljusstrilar, PA du-
ken projiceras nu tvA bilder. Fir higer bgas
bild &r t. ex. ljuset polariserat lodritt och fér
vénster Ggas bild #r det polariserat vagriitt,
Askédaren fir nu ett par speciella glasdgon,
vars hogra glas slépper igenom endast lodritt-
polariserat ljus och vinstra glas endast vagritt-
polariserat ljus. Hoger tga ser alltsd inte vinster
Ogas bild och wvinster dga inte héger bgas bild,
Djupet #r ett faktum.

Med polariserat ljus kan man anviéinda férg-
film, men det &r omdjligt vid den andra »glas-
Ggonldsningens. Framfér projektorn som ger
hoger Ggas bild, sittes ett rott filter — bilden
P4 duken blir réd — och framfor den andra
ett gront filter. AskAdaren har sedan glastgon,
vars hogra glas #r grént och vinstra ritt. Med
higer Bga ser hhn da endast higer tgas bild.
pé& duken &r grén, for-
svinner p& grund av det gréna Blaset. P4 sam-
ma sitt ser viinster Gga endast sin speciella
bild. Djupet blir emellertid inte in mot scenen
utan ut mot Askddarna och hela salongen due-
kar, nér boxaren i en journalfilm prickar in en
rak higer rétt ut frin scenen.

Som synes ir ingen av dessa uppfinningar shr-
deles enkel, och de har heller inte mitts med
négon stérre entusiasm. Filmproducenterna hyser
en férklarlig motvilja mot att gbra specialfilm,
som kréver sirskilda kameror, biografigarna mot
att kopa nya projektorer eller att frvandla du-
ken till ett akvarium eller en komplicerad ma-

sgallerlésningens,
framfér varandra

.gkin, och &skidarna mot att bira glastgon eller

att sitta i tandlékarstolar.

Sinibaldis djupfilm kriver inga sidana omkost-
nader. PA hans duk, som fér en blograf med
tva tusen askidare kostar 3.750 kronor kan man
anvénda film som inspelats pd vanligt sitt —
svart-vit film eller firgfilm, som férresten ger
bista resultat.

JULGRIS KAN BOTA INVALID Forts, fr. sid. 11

precision borrar slakteripersonalen sig rakt in i
svingkallen till hypofysen. Gér det si noggrant
att en kirurg frdn Malmé som en gAng wvar
pa besdk i Kévlinge-slakterierna inte kunde un-
derlata att siga: »Hade vi kunnat géra lika
snabba och effektiva ingrepp pA sjukhuset,
skulle vi ha kunnat rédda livet Pid mangals

Sen skiir flinka hinder bort det obetydliga
hjérnbihanget frin den utborrade kittpelaren
och stoppar ner det i en plastbehallare, dér hypo-
fyserna férvarag tills den invecklade utvinnings-
processen i laboratorlerna tar sin bérjan.

Det dr inte sA linge sedan man bdrjade pro-
va ACTH. Det &r amerikanska teorier som lig-
ger till grund. Det bérjade med att en ung
arizonafarmare férdes in till olycksfallsavdel-
ningen pd lasarettet i Santa Monica. Han hade
fyllt bensintanken pi sin traktor, d& en obe-
tinksam person kastat ifran sig en brinnande
cigarrettfimp. Bensinen exploderade och pd nag-
ra sekunder var den stackars mannens kléder
dvertinda. Han hade fruktansviirda brénnsar pa
hela kroppen. &ver 70 procent av huden var
svért brénd, och av tidigare fall att déma skulle
han pa sin héjd kunna leva en vecka. Blodtrans-
fusfoner, specialbehandlingar med olika salvor
hjdlpte inte.

Slutligen som en desperat atgird forsokte 14-
karna med en injektion av ett nytt &mne. Dosen
var liten, 300 milligram. Men det var tillrickligt.
Alla andra behandlingar avbrits, och ldkarna
kunde konstatera en fullkomlig mirakulés for-
béttring. Kroppens vivnadsmekanism satte igang
att med expressfart producera miljoner nya
celler,

Inom tva& veckor hade den stnderbrinda hu-
den ersatts med nya vavnader pa farmarens

Forts. pd sid. 28
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NKI har d%ﬂdeflz ' I_gﬁrserplg

Stryk ft';ir vad som intresserar Er. Klipp ur och siind in hela sidan tilll NKI.

[

4

- vill ta real- eller

for Er som

studentexamen

for Er som

vill utbilda Er
inom handel och -
siofart

fér Er som

vill bli ingenjér,
verkmdstare eller
férman inom na-

gof av dem faek

for Er som

vill léra sprak
eller férska upp
Edra sprék-
kunskaper

for Er som

vill &gna Er &t
teckning och mal-
ning som hobby
eller yrke

for Er sorn-

vill bli t. ex. larare,

-——-g—-

i

sjukskéterska eller |

socialvérdsman

Skriv till NKI
om Ni vill

ha kostnadsfri
yrkesorientering

om Ni vill
studera fortare
och bétire

Fullstindiga kurser
fiér studentexamen
pd rea (med

laboraﬂmmateﬂcl)a

stu

pd latinlinjen (med
laborationsmateriel),
Fullstiindiga kurser
for studentexamen

. PA nyspr
Fullstindig handels-
skola per korre-
spondens

Kurser for praktisk
realexamen

Handelsgymnasie-
kurser till privatist-
examen
Firetagsekonomiska
kurser
Industri-kameral kurs

Maskinteknik

Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
torteknik

Higmoderna nybirjar-
och fortsiittnings- .
kurser med special-
intalade grammofon-
skivor i

Iska, franska

Allmén teckningsldra
Geometrisktperspekﬁv
Firglira
Stoffteckning
Kompaosition
Flgurteckning
Landskapsteckning
Illustrationsteckning
Textning o. typografi
Mileriteknik
Intriideskurser till
— folk- 0. sméskole-
seminarierna
— tekniska

erna
rgsskolan 1
lipsta

- sjukicaterdke-
skolorna

N| f(’:r dé en utfdrllh radog&uiu for frumhdsrnmllg-
heterna, lénevillkoren och utbildningsvéigarna inom
det yrke Ni intresserar Er for. Mer &n 200 yrken och
befatimingar ingér i NKl-skolans fria service f&r yr-
kesorientering. Redogérelserna ge objektiva och ak-
tuella uppgifter, summanstéillda av specialister.

Yrke:

fﬁﬂidﬂtp‘hmmw{m om. Frankera med l:mwpn.r.tg‘}

D& Ni bérjar vid NKI fér Ni del av en férman, som
aldrig tidigare stétt fritidsstuderande ftill buds: en
frikurs | Studieteknik, som hjtilper Er att pé kortare
tid f& stérre behdllning av Edra studier &n vad som
eljest &r majligt.

Vad Ni &n studerar eller vill studera vid NKI har
Ni nyHa av ¢ a nya kursen, som inte har négon
motsvarighet i Sverige.

Akllg linje |

Specialkurser fnfr
studentexamen
enskilda dEmnen (enl
nya reglerna om
sirskild prévning)
Amneskurser och
klasskurser pa alla
stadier 1 samtliga
liroverksiimnen
Kompletteringshurser
fGr kompl. av real-
och  stus
Stenografi
Svensk, engelsk,
fransk och tysk
Maskinskrivaing (med
hemldn av skriv.

industri,

Plastteknik
Textilteknik
Trii-, cellulosa- och

pappersteknik "
Offert och firsiljning
Produktion och

pemml

Snabbkurser fdr
affilrsmiin o. tekniker
m. fl. i engelska
tyska, fr a och
spanska

Nya speclalkurser fir
restaurangfolk,
firsiljare, polismiin,
chauffiirer m. 1. 1
engeleka, franska,
tyska

Reklamkonst
Kurser i reklam.
teckning for ut-
bildning till:
— momteck.nare
— layoutman

— katalogtecknare

Modeteckning
Kurser fér utbildning
till modetecknare
— polisskolan
— grafiska institutet
— socialinstituten
m. fl. utbildnings-
anstalter
Kurser 1 soclalpolitik
0. kommiunalkunskap
Ungdomsledarkurser
Musikteord

Adress .

ehibetyy J

_— flygmontér

Séind mig utan kostnad kursprogrammet
Den fria skolan jimte specialbroschyr for
det som jag ovan strukit under. Anteckna

g dven for natlsprenmneranon pd Er
tldskrlft PA FRITID

L R R R N R S R RO}

'I

Fullstéindig kurs fir
realexamen (med

* laborationsmateriel) l

Fullstindig kurs for
handelsrealexamen
(med laborations- I
materiel)

Kurs fir teknisk
realexamen
Specialkurser fir
realexamen i
enskilda_fmnen

Engelska och tyska
for sjofartens folk
Sjtfartsrdkning
{{iﬂy skiinnedom
Certeparti- och
befraktningskunskap
Praktisk haveri-
kunskap

Tekniska !ncl:studier

|
ot |
sjofartskurser I
I
4

a.

— avsynare
— bilreparator l
— chauffdr
— dessinatdr
— el-installatér

av klass B och C I
— flygmekaniker

Praktiska mhbkuner
fiir turluter i eng.,

g utbildning til I
hl.

mn ‘3’)
o
skol]ﬁ!n:e behbrig-
hetskurs | ansl, til |}
Brit. Councils
sommarkurser

I%llr sk:il“lirms .
ga gruni
(Metodikkurs for
ldrare | engelska)

Mibler, bostad och
inredning

Textilkonst

Rurser f. dessinatérer

Kurser 1 konstsimnad

Kurser fir mbnster-
nare

Guld- och silver.
smideskonst
Ke_rngﬂl: 0. glaskonst

et

Polismannakurser
— praktisk pollstjéinst

— rapportskri
— strpapfgritt for

polism.ﬁn

TV 2451

NK' har Nordens stdrsta kursprogram fér korrespondensstudier
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Starki

glas, lider,
trd, papper ete.

FERGUSON - TRAKTOR

BYGGSATS | SKALA 1:20

Enastdende detaljrik och exakt sats
med samtl. delar firdiga for monte-
ring. Alla delar i grd plast varfor
de ej behdver malas. Skalenliga
gummidiack p& hjulen. Swvensk
monteringsanvisning medf6ljer.

BYGGSATS KR 9:75 4+ PORTO

JATTEKATALOGEN

DEN STORSTA HOBBYKATALOG
SOM NAGONSIN UTG. I SVERIGE!
106 sidor i format 220%300 mm med
over 1000 illustr,, en 8-sidig hand-
ledning i modelljirnviigshygge, trim-
ningsanvisningar fér motorer, bygg-
anv. fér modellplan, malningsan-
visn. fér de autent, tennfigurerna
m. m. Katalogen erh, mot ins. ay
Kr 1:25 i frimiirken. Leverans ome-
delbart!

“‘ENTZEII

APELBERGSGAT. 48. STOCKHOLM

2%

JULGRIS KAN BOTA INVALID Forts. fr. sid. 26

hénder, ansikte och hals. Nigra fa& veckor se-
nare hade huden kommit tillbaka dven P& andra
delar av kroppen.

ACTH &r hormon av ett nytt slag. Penicillin,
streptomycin, sulfa och de flesta andra medi
ciner dr gifter som har till uppgift att déda
baciller. Men ACTH &r en naturlig prodult.
ACTH finns i kroppen och vid sjukdomsfall
sprutar man in ett extra forrid av hormonerna
for att paverka kroppens egna sfabrikers att
producera nya vivnader i stillet for dem som
forstorts. Vid en del sjukdomar kanske dessa
»fabrikers helt instiller verksamheten. ACTH
satts in i kampen fér att fA4 patienten frisk
igen. Nigra nya vévnader férmar hormonet i
sig sjélv inte att producera, men det satter
igdng maskineriet igen, 4

Det &r framfér allt i kampen mot en av de
stora folksjukdomarria som ACTH visat sig full-
komligt mirakulost — ledgangsreumatismen, Har
i Sverige har man under de senaste &ren gjort
en mingd lyckade forsék att bota kronisk led-
gangsreumatism. Ett av de mest uppmirksam-
made fallen hade man for nigot 4r sedah pa
Sddersjukhuset i Stockholm. Det var en kvinna
som varit bunden vid séngen i fem méanaders tid
pd grund av kronisk ledgingsreumatism med
starkt nedsatt rérlighet. Hon fick dagliga injek-
tioner av ACTH i doser varierande mellan 30
och 100 milligram. Och redan efter nigra dagar
kunde hon stiga upp och bbrja g s& smatt.

ACTH verkar pA maénga siitt vid ledgings-
reumatism. Smértorna och svullnaden minskar,
séinkan gar ner och rorligheten dkar.

ACTH_ kan endast tas intravendst — det &r
magsyrorna som skulle foérstéra hormonet om
medicinen gavs i tfablettform. An si linge &r
ACTH si dyrbart att framstidlla att likare en-
dast kan ordinera det i vissa fall. Man héaller
emellertid pA med experiment for att utvinna de
verksamma bestdndsdelarna billigare pA kemisk
eller syntetisk wviig, vilket skulle Oppna oanade
perspektiv.

HALL ANGAN UPPE! Forts. fr. sid. 14
oljeeldning en sinmurnings av panmh. dvs. kli-
der den delvis invéndigt med tegel, som bidrar
till att skapa en het férbréanningszon genom
bittre virmeisolation och hégre virmekapacitet,
men det réicker i alla fall inte till for att ridda
gjutgodspannan fridn anfritning om man haller
for lag panntemperatur. )

Alltsd  villaiigare med oljeeldningsaggregat :

stéll inte in rumstemperaturen f&r lagt, t. ex.
wid 17—18 grader, sA att anliggningen kommer

att std och hacka — det &r bittre att férst stalla
in pd hogre temperatur, t. ex. 22—24 grader,
och sedan helt stinga av anliggningen genom
att instélla reostaten t. ex. pd 15 grader C!

Dessutom blir det béttre, fullstindigare for-
brianning om’pam‘ltemperaturen hélls hog — allt-
s4 lagre koloxidhalt hos férbrénningsproduk-
terna.

Men for att kunna hilla hég temperatur hos
pannan och samtidigt mattlig femperatur hos det
till radiatorerna utgiende varmvattnet, har man
hittat pd metoden med sshuntnings — dvs. en
rirledning med kallvatten shuntas férbi virme-
pannan och kopplas dérefter ihop med det dér-
ifrdn utgdende varmvattnet. Genom instillning
av proportionerna varm- och kallvatten lampligt
— det sker genom en elektrisk motor, som
manovrerar ventilen — kan man erhalla den
rétta temperaturen pa radiatorvattnet samtidigt
som panntemperaturen hélls hig.

GASEN 1 BOTTEN Forts. fr. sid. 16

Vari bestar da forutsittningarna fér bildning
av denna gas? Om man bérjar frdn bérjan, si
finns i dessa trakter vad man kallar vistra Sve-
riges gnejsomride. Berggrunden — till vilka man
dock vid brunnsborrningarna inte pi linga vigar
natt — bestir av urberg, 1 detta fall gnejs. Ovan-
pa detta urberg bildades under loppet av mil-
joner &r s& sméningom olika lager av forvitt-
ringsprodukter — man brukar rdkna med att
det behtvs 3.000—23.000 &r for att bilda en meter
skikt i genomsnitt.

Men landet sénktes, havet kom in och tickte
till slut hela det nuvarande mellansvenska slitt-
landet. Vittringsprodukterna fran land skapades

‘naturligt att den

nu om Hir vagorna kom in och skvalpade om
och malde sénder. Resultatet blev ett lager av
sandsten omedelbart ovanpd urberget. Nir sedan
vattnet téckte dessa omraden, diribland Vist-
gotaslétten, under ett antal miljoner &r, avsatte
sig efter hand forvittringsmaterial i form av
gyttja, som si sméaningom nir det pressades sam-
man under det vixande trycket omvandlades
till de olika pordsa bergarter som vyi kallar
skiffrar — déribland den virdefulla alunskiffern,

Nér havet drog sig tillbaka hade dessa slitt-
omriiden téckts med ett ganska miktigt lager av
skiffrar — sammanpressat organiskt forvittrings-
material nirbesldktat med och bildat under ana-
loga forhallanden som stenkolslagren inom andra
trakter av jorden.

Dessa skiffrar, varav vi har néstan obegran-
sade kvantiteter i vart land, bestdr silunda till
stor del av organiskt material alltsa kolvite-
foreningar och kan i princip stgas utgbra rédma-
terialet till tekniskt mera vidrdefulla kolviten i
fast, flytande eller gasform — sdsom kol, olja
eller s. k. snaturgas», som i fallet vid RAidene,

I vissa delar av alunskiffern finns det bollar
av kalksten inlagrade.

Ovanpé denna foljer en serie av lerskiffrar,
varpd det hela | samtliga vistgbtaberg kréns
av den harda bergarten sdiabass eller strapps.
Och — och nu bérjar vi nalkas forklaring-
en {ill gaskdllan i Rédene — det #r tack
vare denna hdrda bergarts motstindskraft mot
vittringen som de underjordiska, omtiligare ber-
gen har kunnat bevaras fram till var tid.

I normala fall ligger dessa skifferskikt i Vis-
tergitland alldeles horisontellt, varvid gasen fran
alunsgkiffern har kunnat tringa ut vid bergets
sidor och g& bort. I vissa fall kan skikten dir-
emot ha en mera lutande vinkel — det kan
bildas nagon sorts ficka, dir stora mingder gas
fingas upp ungeféir som i en glasklocka. Nir
man sedan vid borrning efter vatten — som det
ju f. 8. &r s svirt att fi tag i paA Vistgota-
sldtten, varfér man méiste borra ganska djupt —
gor ett hal genom »gasklockanss tak, 4r det helt
innestdngda, underjordiska
gasen kommer att strémma ut dér.

I fallet med borrningen vid Radene, gick man
forst nmer genom ett kalkstenslager, ett alun-
skifferlager och ett sandstenslager. Redan vid
passage av alunskiffern méirkte man att gas
birjade tringa upp dir — men den stoppades
till en del dérfér att borrhélet delvis var fyllt
med vatten. Nir man sedan kom ner till sand-
stenen borjade gasen strémma ut med 8kat tryck
och pressade upp vattnet som en gejser — tryc-
ket torde rira sig om 3 & 4 atmosfirer.

' Det bor alltsd hdr framhallas att denna gas ur
borrhalet i Ridene dr av exakt samma slag som
den s. k. ssumpgasens, som ej ger nigra stbrre
verkningar genom att den fritt kan licka bort
och inte som i fallet med alunskiffern under
»gasklockans av kalkstenslager blir hopsamlad i
storre méngder. 4

Vér vanliga lysgas, som levereras ay gasver-
ken, har &dven metangasen till huvudbestinds-
del, men innehdller dartill dven wvitgas, luft,
koldioxid m. m..i lampliga proportioner. Men
rent principiellt &r alltsd naturgasen ur wvist-
gotamarken exakt densamma som den artificiella
gasen fran véra gasverk. :

Det dr svirt att siga hur rik gaskillan i
Radene ar. Troligen ror det sig om riitt stora
kvantiteter. Gasutflédet uppskattas till 50—100
kubikmeter per timme, Dirmed skulle killan
vara den storsta fyndigheten i sitt slag som
giorts i vart land. Med ett gaspris av 40 ére
per kubikmeter kan vi rikna ut att kiallan un-
der bara den firsta veckan sprutade ut fér
ungefir 7.000 kr gas — en mingd som skulle
ha rdackt i ett 40-tal ar for hushallet vid Ra-
dene gard.

MOTTOT AR RAGAT Forts. fr. sid. 17
tvergdngen mellan sortering och paketering
skots fortfarande for hand. Men snart skall ock-
sfi det arbetsmomentet mekaniseras.

En stréng vetenskaplig kontroll och en abso-
lut oklanderlig hygien under hela tillverknings-
processen &r en av de viktigaste forutsittning-
arna for produktens kvalitet, det iér en sanning
som det absolut inte tummas pad i Filipstads-

Forts. pa sid: 31
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Den nya Aargangen
sidor med 100-tals fotografier, te

av fjolarets stora succé &r fylld av tekniska nyheter inom alla omraden. 180
ckningar och andra instruktiva illustrationer, intressanta artiklar
med tekniska data och fakta frin den moderna teknikens framsteg, inom sddana omraden som
motorsport, flyg, radio, kemi, krigsvetenskap, el
Ur innehallet: Vistmakternas krigsflyg, Jittekrafter i miniatyr. Krigsfartyg — en sammanstiillning.
Fiirgen #r vart ode. Nutidens stridsvapen. Kan tyngdlagen upphivas? SA skall bilarna se ut 1952,
ett referat fran USA:s bilcentra av Teknikens Viirlds bilexpert ing. B.
beller ete.

Firgbilder och helsidesillustrationer bidrager
Arshoken for savil den drivne experten som den hobbytekniske lekmannen.
Inbunden med omslag i fidrg kr 4:75 (Nr 1).

ektroteknik ete.

Bjirkman, Tekniska ta-

till att TEKNIKEN IDAG 1952 ufgér den idealiska

TEKNIK EN | DAG 1952 med Svensk Flygkalender.

SPORT

MED GRENOLI I ITALIEN. Gunnar Gren
berdttar om tva ars italienska fotbollsupp-
levelser. 140 s rikt ill. Hft. 6:25 (Nr 2).

BOXNING. Jack Dempseys instruktionsbok
i svensk Bversidttning av Henry Eidmark.
241 s, instruktiva ill, Hft. 15: 50 (Nr 3).
Inb. 19:50 (Nr 4).

FOTBOLLBOKEN 1951—1952 med Svenska
Fotbollférbundets officiella seriekalender.
272 5 Hft. 2:35 (Nr 5).

JIU-JITSUBOKEN, Nyutkommen handbok 1
effektivt sjilvforsvar. 122 s. med utfdrliga
illustrationer, Hft. 8:50 (Nr 6).

BATAR

MODERN MOTORBOATS AND YACHTS.
88 5. med eleganta fotoill. och teckningar.
Stort format inb. 7:65 (Nr 1T).

SEGLING. H. Hansens handbok #r idealisk
bAde for nybotrjaren och fir den som will
veta mera om segling., 258 s. rikt ill. Hft.
14: — (Nr 18). Inb. 18:— (Nr 19). °

HANDBOK I SITOMANSARBETE. Sam Svens-
son. 132 s. med ett stort antal teckningar,
Hft. 7:50 (Nr 20). Inb. 11:— (Nr 21).

MOTORBATEN SOM HOBBY. (TFA:s hand-
bok 16.) En handledning fér byggnad, ut-
fl&sméng och skitsel, 87 s. rikt ill. 4:50

r 22).

SAILING YACHT DESIGN. Engelsk nyhet
med miéngder av konstruktionsbeskriv-
ningar, 272 s. instruktivt ill, Inb. 21:25
(Nr 23).

Onskelista frén Kungsbokhandeln, avdelning for facklitteratur.

MOTORCYKLAR

DEN MODERNA MO-
TORCYKELN, Ser-
vicehandbok for
me-igare. 200 sid.
med ett 60-tal ill
Hft. 9:75 (Nr 41).
Inb. 12: 75 (Nr 42).

MOTORCYCLE ' CAVALCADE. Engelsk bok
omf, 237 s. med &ver 100 fotoill. Inb. 9: 45
(Nr 43).

BRITISH MOTORCYCLES. Engelska motor-
cyklar med tekniska data och fotoill. Inb.
6:75 (Nr 44).

TUNING FOR SPEED. Engelsk handbok fir
trimning. 200 s. Inb. 5:40 (Nr 43).

MIN MOTORCYKEL, Ill. handledning {ir
me-firare av Sten Toreson, Hft. 3:75

B l L A R (Nr 46). Inb, 5:50 (Nr 47).
A EROMOBILES ETT AR I LUFTEN FOTOGRAFI
A s . E
1951. Over 100 FLYGETS ARSBOK 1952. 1 december AMATORFOTOGRAFEN. Ny upplaga 1951 av
eleganta fotoill. utkommer som vanligt den nya Arging- K. O. Sjostrtms innehallsrika handbok.
Stort format. en, fylld av iniressanta fakta och ett Férklarar allt om fotografi, framkallning,
Hiftad 11: 20 imponerande bildmaterial. Inb. eca forstoring, eté. Hft. 5:50 (Nr 48), Inb.
ke Tidigare Arga £ { lager i FOTOHANDBOKEN FOR AMATORER
- idigare Aargingar finnes er for T av
LA L B I R komplettering. _Arg, 1949 (Nr 24). Sven Johnson. 365 s. rikt ill. Inb. 13:50
5:40 (Nr 8) g g 1950 (Nr 25). 1951 (Nr 26). (Nr 50),
2 i Per vol. 15; — HUR MAN FILMAR. En bok om smalfilm-

THE MOTOR YEARBOOK 1951. Den engels-
ka motortidningens arsbok. 224 s. rikt il
Inb. 11:25 (Nr 9).

ATT KOPA BIL. Trevlig handbok med goda
tips for felsbkningar ete. Hft. 5: 75 (Nr 10).

MOTORREPARATIONER. Bjorn Bergviks
smotor-bibels. 717 s. instruktivt ill. Klotb.
28: 50 (Nr 11).

KLARA BILEN SJALV, Carl Skanbergs ut-
mirkta handbok i ny upplaga. Hft. 2:75
(Nr 12).

K A K:s HANDBOK 1951, Innehéllsrik bilka-
lender i fickformat. Inb. 4:75 (Nr 13).
INDIANAPOLIS YEARBOOK 1951. Complete
history of 1951 race with 300 photos. HIft.

9:— (Nr 14).

BILEN, Dess konstruktion och verkningssatt.
281 s. rikt ill. Inb, 19: — (Nr 15).

FORGASARMOTORER. Ny handbok i Tek-

no's serie yrkeshandbdcker utk. i decem-
ber. Klotband 48: — (Nr 16).

Forsdkra Er om exemplar genom
ait posta kupongen i dag!

FORSTA INGENJORSHANDBOKEN. Nyut-
kommen bokserie for tekniskt intresserad
ungdom, 10 fristiende volymer wvarav 3
utkommit. Per wvolym kartonnerad 10:—.
1. Vad gor en ingenjér. Flyg- och wverk-

stadsteknik (Nr 27). .
2, Hur blir man ingenjor. Maskinteknik.
Motor- och bilteknik (Nr 28).
3. Uppfinningar och uppfinnare. Kemi och
kemisk teknologl. Textilteknologi (Nr 29).

HOBBYBOKEN 1952, 160 s. m. 150 ill. Hft
4:75 (Nr 30). Inb. 6:75 (Nr 31).

TEKNIKENS TRIUMFER. 300 s. med ett im-
ponerande bildmaterial, Hft, 17: 50 (Nr 32).
Inb. 19: 50 (Nr 33).

LEK MED STROMMEN. Hur man tillverkar
el-klockor, el-tdg, m, fl. hobbybetonade sa-
ker. Hft- 3:75 (Nr 34). Inb, 5: 75 (Nr 33).

BYGG INSTRUMENTET SJALV. Skisser och
konstruktionsbeskrivningar pa stringinstru-
ment. Inb, 6: 50 (Nr 36).

UPPSLAGSBOK I MATEMATIK, FYSIK,
KEMI. 209 s. Hft. 6: 75 (Nr 37). Inb. 8:25
(Nr 38).

MATEMATIK FOR MILJONER. Professor
Hogbens vilkidnda populdrarbete. Hft.
14:50 (Nr 39). Inb. 21:— (Nr 40).

K"NGWWL KUNGSGATAN 26 . Tel. 232815 . STHLM 3

Hérmed bestélles foljande nummer att

n§1g. %0& sidor med dver 600 ill. Inb. 12: 50

(Nr 51). ¢

FOTOGRAFISKA FILTER. A. Bostrom. Ny
upplaga 1951, 192 s. rikt i1l. Hft. 7:—
(Nr 52).

U.S. CAMERA 1951. Utkommer som vanligt i
november, fylld med hogintressanta bilder.
Den idealiska presentboken till foto-vin-
ner, Stort format, inb, 38: 90 (Nr 53).

NAR-VAR-HUR 1952

Aktuella, intressanta och roliga fakta
fran olika omriden. Politiska dversikter,
kronikor, tabeller och statistiska uppgif-
ter (oftast i bild) omvéxlar med rikt ill
specialartiklar,
experter.

Ur innehallet kan né&mnas en ordentlig
oversikt tver de nyaste standardmotor-
cyklarna och ett illustrerat avsnitt om
speedway-motorcykeln, dess konstruktion,
trimning, utrustning ete. Dessutom en
stor avdelning for IDROTT med ett stréa-
lande bildmaterial. Pappband 7:75 (Nr
54), Kloth. 9: 75 (Nr 55). :
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MOTTOT AR RAGAT Forts. fr. sid. 28

fabriken. S84 t. ex. ligger renseriet i en elva meter hég
byggnad dér siden genom sin egen tyngd hela tiden faller
nedat, franfvining till vining, frdn kontroll till kontroll.
First sillas stérre fororeningar bort, halm, snéren m. m.,
sedan gir spannmélen till magnetseparatorer diir kraftiga
elektromagneter, antingen med plana poler eller av trum-
typ, séllar bort alla jérnhaltiga foremél. I andra rens-
ningsapparater tas ogr#is, frimmande frosorter o. d. bort
och samtidigt delas spannmélen upp efter kornstorlek.

I laboratoriet sker den vetenskapliga kontrollen. Hér
prévas t. ex. spannmélens halt av grodda korn, hir gors
analyser av #ggvitemangd, wvattenhalt och askhalt m. m.
Vattenhalten bestims pd elektrostatisk vig, enzymaktivi-
teten genom refraktometrar, och jéstens jiskraft understks
ocks&é. Bland mycket annat finns ocksid ett speciellt prov-
bageri pé laboratoriet.  Till griddning av provbaket an-
viinds en liten ugn pd 3 kWh, i allt en kopia av en
riktig bakugn. Den kan vid behov kiras upp till 1.000
grader.

Bridets morhet provas ocksi i laboratoriet, i en sérskild
provtand — en efterbildning av en minniskas framtand.
Denna provtand biter olika hiArt i brodet. Med den far
man fram det s. k. krossningstrycket som naturligt-
vis varierar beroende pé& briodets groviek, Medelkross-
ningstrycket ligger nigot under 2 kg per kvadratcentimeter,
gar ner till 1 kg fér delikatessbrid av moraste sort och
stiger till 3 kg for s. k. frisksportarbréd. Men si finns
det en sorts bréd, s. k. finskt briid, ddr krossningstrycket
ligger vid 8 kg. Men det dr nog bara fiir sAdana som har
speclalrabatt hos tandliékaren!

MORRIS MINOR Forts. fr. sid. 20

Minor ér s& liten och ldttmandvrerad att méngen par-
keringsplats som stérre vagnar ratar rdcker vl till och
sjiilva parkeringsmandyrerna véllar inga bekymmer, ty styr-
ningen gir mycket litt Hven vid ligsta fart och vind-
radien dr mattlig.

Fjidringen far allra hogsta betyg och &r av verkligt for-
nimlig klass for en si liten vagn. Den ger bide komfort
och goda vigegenskaper. Styrningen #r ocksf over medel-
miittan ifrdga om precision och behaglig mantvrering un-
der alla férhéllanden, #ven om pd dAlig vigbana en del
vibrationer nér rattkransen.

Motorn gar vibrationsfritt tver s& gott som hela sitt
varvtalsomriade. Den vibrationsperiod som &r s& gott som
oundviklig vid fyreylindrigs motorer #r foga stérande; den
miirks endast som en litt darrning i ratten vid omkring
70 km/t métarfart och mérks dérigenom f6r féraren men
knappast av ndgon annan | vagnen.

Motorn visade sig léttstartad och blev nagorlunda fort
varm; under de firsta tvd-tre minuterna efter en kallstart
maéste choken skotas omsorgsfullt for att man skall fa till-
ricklig motoreffekt.

Den virmeledning som wvar monterad i TV:s provvagn
tog in friskluft som passerat kylarblocket. Anordningen
var effektiv men verkade i viss mén som ett stalrtrs for
fliiktens surrande och sinsugningsmorrets fran luftrenaren.
Med ett vanligt virmesystem boér Morris Minor vara en av
de mest tystgiende vagnarna i sin storleksklass. PA smé-
gatsten och liknande ojimna vigbeliggningar nir en del
vigljud passagerarnas dron, men vagnen har trots den
sjlilvbirande vagnskorgen en mycket mattlig ljudniva.

Accelerationen péd direkt vixel — som kan anviindas
frén 30 km/t och uppit — #r naturligt nog inte upp-
seendevickande med en si pass liten motor, men anvénder
man tvlans och treans vixlar hinger man utan svirighet
med 1| stadstrafiken. Foredrar man att i storsta méjliga ut-
strickning anvinda direkt vixel klarar man sig ocksd bra,
Aven om man da fir hilla sig pd vinsterkanten for att
sldippa férbi fordon som accelererar biittre.

Vi mitte upp filjande accelerationstider med tvd vuxna
personer i vagnen: 30—60 km/t pd treans vixel 1414 sek;
pad fyrans viixel 21 sek:; frin stillastdende till 60 km/t
genom alla viéxlar, 23 sek.

Ute pA viigarna kan man hélla jimn fart, ty kurvstabi- |

liteten #r utmérkt. P4 landsviig kan vilken négorlunda
erfaren forare som helst hilla en medelhastighet av 65
4 70 km | timmen utan att behiiva pressa motorn. Marsch-
farten ligger vid 75—85 km/t, vilket pd provvagnen mot-
svarade 85—95 km/t pd miitaren som wvar Atskilligt sopti-
mistisk» i fartskalans higre del. Toppfarten 1ig strax under
100 km/t varvid métaren visade 110,

Bromsarna visade sig palitliga och fullt tillriickliga. Pe-
daltrycket Hr vil avvdgt och maste stegras lagom kraftigt
for storsta bromsverkan — en férdel pd vintervigar.
Eromsbanden visade en litt kérvhet sedan vagnen stétt
ute en natt, men detta féirsvann si snart de anvints
en eller ett par ginger.

Vagnen hade bra strilkastare med fotmandvrerad avbliand-
ning; ljusk&glan réckte till fér en marschfart av ca 80
km i timmen.

Karosseriets inredning #r tilltalande. Det finns askkop-
par for bide framsite och baksite, ett handskfatk och
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SOUND RADIO:s

NYA_SEKUNDAR-
HOGTALARE

Vore det inte roligt att ha en hog-
talare dven i exempelvis kiket och
sovrummet — och inte bara i del
rum dér den »ordinaries radioappa-
raten star! Ge familjen och Edra

fick den i fjol
har chansen
lidraY

vénner Sound Radio:s sekundirhog-
talare — ldtt att montera, litt att
anknyta till radion... och wilket
hirligt ljud, Ni skulle bara héra!

Bakelitlida med plastgaller i firg-
erna beige, rid, bld eller ljusgrin.
Pris med 5" hiigtalare kr. 31:—

Sdljes i varje vilsorterad radioaffir

S ownd

Aadio

AKTIEBOLAG
S PANGA

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjirs-, verkmiistare- och féirmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Liaga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr mén. #n i Stockholm

och Géteborg, Virterminen bérjar d. 14 jan.
bok! Uppgiv facklinje, Alder,

Begiir vir studiehand-
praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Murmiistaregatan 9 A » KOPING ¢ Telefon 113 16

INGVAR

LILLIEROTH,

Civilingenjir, Rektor

o—————.“———————umu-——-|

MODELLPLAN

fran 50 bre st., batbyggsatser, |
racerbilar, motorer m. m. Ja,

allt Ni kan tnska Eder finner Ni i vir 52-sidiga Katalog |

50.000 fullt moderna hyggsatser reali-

L T nr 6 for 1952. Obs!
seras frdn mindre #n halva priset — jittebilligt! Sénd I
o8 i dag 75 Gre i felfria frim#rken samt Edert namn
: och tydlig adress s& fir Ni katalogen omg. i

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 10 HOFORS

UNIVERSAL-
INSTRUMENT
g=md Pris 69:75

Spdnning =5

Strom =
Ohm

; Capacitet
Glimlampa

il 110 V. eller
Ry Al 220 V.

GRANSTEDT & Co KB

Radmansgatan 56 - Stockholm
Tel. 327121

DEN MODERNA

MOTORCYKELN

Vdrldens mest be-
romda motorcykel-
bolk. '
Pris hft. 9:75
kart. 12:—.
Klipp ur énnonaen,
skriv Ert namn och
adress pd ett pap-
per och skicka in
det idag till
BIBLIOTEK SBOKHANDELN

Biblicteksgatan 12
Stockholm

4

MELLAN STUREPLAN — NORRMALMST,
31



GOR N GOD AFFAR HOS 0SS!

Vi erbjuda Eder virt urval av Europas
modernaste modellmotorer.

AMCO BB 3,5 cc

Den nya AMCO-BB starkaste
och snabbaste dieseln i sin
klass. En ny ytterligare for-
bittrad version av vir mest
silda diesel i stora
klassen. Dubbla Hoff-
man highspeed-kulla-
ger, ny forbéttrad for-
gasare, 360° utblds-
ning. Vikt 145 gr. Limpl. prop. 96"
— 9%10". Varv/min. 4.500—15.000.
Pris Kr 78; —.

FROG »150» DIESEL

Nytt tillskotti Frogserien.
Sensationell 1,5 cc med
imponerande prestanda.

FROG 150 har ett vary- <%
a 4.000—14.000 v/
min., véger ca 85 gr
0. “levereras komplett :
med tank, plastslang

~

ete. Lamplig prop. 8x6" — 7x10”.
Pris Kr 40: —. Glodstiftutférande sam-
ma pris.

DESSUTOM LAGERFORAS

FROG »250» 2,49 cc 10.000 v/min. 60: —
FROG »500» 4,92 cc 15.000 v/min, 64: —
Komplett sortering reservdelar!

ED III serie 2
Den nya upplagan
av s 2, L.
Starkt forbittrad
och fiorsedd med
tva kullager, rote-
rande insugning,
hastighet upp tiil
14.000 v/min. Vikt
140

gr.
Pris Kr 75: —

DESSUTOM LAGERFORAS FOLJANDE

ED BEE 1 cc 7.000 v/min Kr 45
ED II 2 ce .500

» » L
ED Spec. 2 cc 7.000 » » 63:—
ED IV 346 cc 10.000 » » 75:—
Komet 2,5 cc 7.500 » » 62: —
Elfin 1,8 ce 10.000 » s T77:50
Javelin 1,5 cc  10.000 » » 55:—

BRANSLETANKAR AV Miissing

Stor stunttank ........ Kr 4:75
Liten » 2 » 4:00
Teamracing-tank ...... » 4:75
Stor linkontrolltank .... » 5:—

TRUCUT DIESELPROPELLRAR AV TRA

Fiérnimsta utforande, tillverkade av pri-
ma virke med perfekt skuren stigning.
6x 8"

64" — Lew DL BES ARG
;XG” — e > » 71100

6" — e % o 21
9%6" — vae o » o3 2:40
108" — v ¥ w24 B0

Med flera dimensioner. !

; S Artllog #4.9

Guldgruvan for varje mo-
dellflygare. Storsta sorte-
ringen av byggsatser, mo-
torer och tillbehdr, Flera
intr. trimanvisn. for die-

dven brinslerec. Tips for
linkontrollflygning m. m.
Erh. mot 65 ore i frim.

SVEN E.TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO 9
sind mot postfirskott + porto:

I
st. Motor ....
st. Propeller .. I
st, Katalog nr 9 l

|

I Namn

| Adress

Poststation .......... e |
(Skriv tydligt. TEXTA!)

il e s W Rl i e
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sel och glddstiftsmotorer,

en pakethyHa under instrumenttavlan. De separata fram-
stolarna &r justerbara och har urskilade ryggstod si att
man sitter stadigt dven wid hird kurvtagning. Interiéren
ir klidd med en hogklassig ldderimitation — Vynide —
och golvet &r tdckt med en ordentlig matta. Till skillnad
fran manga andra prisbilliga ‘vagnar gér Morris Minor
ingalunda négot =billigt» intryck.

En del bilister har svirt att inse att en vagn i ligsta
prisklassen normalt fordrar litet mera hinsyn vid kérningen
och en aning noggrannare vird &n en mera pakostad bil.
Det kan darfor vara skil att hiir papeka att en vagn som
Morris Minor maéste rundsmérjag minst s& ofta som hand-
boken foreskriver, sérskilt om den kérs mycket ute pa
vara illa medfarna landsvigar. Likasi fAr man tinka pa
att den lilla motorn inte fir pldgas med stindig segdrag-
ning pa higsta vixeln och inte heller dagen ling bor fa
tiuta runt pad fullgas med 4—5.000 varv i minuten. Aven
om den villigt gir allt detta ett par tusen mil #r det fér-
klarligt om reparationskontot i sidant fall stiger.

Morris Minor &r en liten bil som i ménga stycken pre-
sterar samma tjdnster som en storre och dyrbarare wvagn.
Detta gor den utan séregenheter ifrlga om kérteknik eller
uppoffring av de &kandes bekviimlighet. Den tycks ha
flicktycke, ty bilkérande damer — i wvarje fall de utan
idiosynkrasi mol vidxelspaken — blir ofta charmerade fran
forsta stund.

Data for Morris Minor

Tillverkare: Nuffield Exports Ltd, Oxford, England.

Generalagent: Firenade Bil AB i Malmé.

Byggnadssiitt: Sjilvbirande vagnskorg av stil med svetsade
fogar. Bakhjulsdriven, motorn framtill. Fyra sittplatser,
fyra dbrrar, tvd fonster pd vardera sidan, bagagerum i
bakénden, Atkomligt utifrdn.

Motor: Fyrcylindrig, fyrtakts radmotor med sidventiler;
vattenkyld med flikt och termostat; cylinderméatt 5790

" mm. Batteritdndning med varvtalsstyrd téndférstdllning.

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling, fyra vixlar
framéit, oppen kardanaxel med tvA mekaniska knutar.

Hjulstill: Fram separatfjddring med tvirlinkar och wvrid-
stavar, hydrauliska hivarmsstitddmpare. Bak stel. axel
med léngsgdende bladfjddrar och hydrauliska hévarms-
stotddmpare.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar;
verkar bakhjulsbromsarna mekaniskt.

Styrning: Utviixling med kuggsting, ratten pd vinster sida.

Virme- och ventilationssystem: Tva friskluftsintag | fram-
dnden med luftkanaler till framvagnen. I det ena av dessa
kan ett vattenelement monteras eller ocksi fAr luft-
kanalerna wvarmluft frén kylaren. Ventilationsrutor i
framdérrarna.

handbromsen pé-

ARMEMASKIN ELLER INTE Forts, fr. sid. 24

Motorn &r. en svertical twins av samma typ som finns
pa fabrikens civila modeller, men den har alltsd sid-
ventiler. Ddrmed #r ocksd sagt att prestanda, bide accele-
-ration och toppfart, blir en besvikelse for den som &r van
vid Triumphs toppventilare. Till yttermera wvisso ar sid-
ventilmotorn férsedd med en vanlig Solex bilforgasare
med s, k. bistarter (choke) i stidllet for luftreglage. Denna
svarade inte alls pd samma sétt mot gaspddrag som en
Amal me-férgasare och visade &ven en bendgenhet att
inte snabbt ga tillbaka pad tomgéng. Dessa storningar be-
rodde kanske p& att firgasaren wvar daligt justerad, men
man kan dock inte bortse -ifrén att idén att montera en
bilférgasare pa en motorcykel &r mycket tvivelaktig. Over-
huvud méaste man siga att motorns Kkonstruktion verkar
nigot Alderstigen, och man forvanar sig dver att en sid-
ventilare av detta format skall behtva vara behiftad med
ett sAdant stérande wventilslammer som TV:s provmaskin.
Dalig inkérning eller justering? PA pluskontot méiste emel-
lertid noteras att motorn var mycket littstartad och verka-
de palitlig 1 alla vider, vilket ju #r en viasentlig sak fior
en armémaskin.

Bortsett frdn motorn, vad var bra och wvad var inte
bra? Vigegenskaperna var sjdlvfallet lika ypperliga som
hes de flesta andra’ brittiska maskiner, dir Triumph ligger
i toppen som en utmirkt vdgmaskin. Frinvaron av en
bakhjulsfjadring &r dock en uppenbar svaghet och fir-
sdmrar avsevirt bdde vig- och bromsegenskaper. Kan man
egentligen ténka sig en modern 500-a utan fjadrat bak-
hjul? Bromsarna var f. 8. ypperliga och ingav stark siker-
hetskidnsla dven i hog fart — de tar mjukt och ger myc-
ket god bromseffekt. Men bakhjulsfjidring méste som sagt
|ti11.ﬁjr att gira bromsegenskaperna perfekta.

Frégan &r vdl dock om inte en toppventilad motor
monterad i en kraftig scrambleram passar den svenska
armén béttre &n Triumph 500 s. v. I vilket fall som helst
kan man inte nog framhdlla dnskvirdheten av att armén
hiller sig till' ett eller hégst tva olika mirken, inte till
nirmare halvdussinet som nu &4r fallet. DA kan reserv-
delsfrigan 1att bli betydiigt kinkigare #n att den kan
klaras av den svenska krigsmakten med sina begriinsade
resurser. Nér fir vi se den standardiserade svenska armé-
motoreykeln m/52?

IDEALTANDSTIFT
fér motorcyklar

Det finns ett KLG
for varje bil o. mc

Generalagent:

A.-B. E. FLERON

MALMO: Malmgatan 4,
Tel. 723 85 wvixel.

STOCKHOLM: Kommen-
dorsg, 12, Tel. 67600405

GOTEBORG : Friggagat. 3.
Tel. 152560, 1509 04.

RAKBLAD
bortslumpas!

Ett parti rakblad avsedda fiér export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-dres rostfria mirkesblad endast
5:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 « Tel. 711 86

”Lika spinnande som ett
rafflande lopp” siger
VARG-OLLE om

SPEEDWAY-
MYSTERIET

av Sivar Ahlrud
144 sid. {  Inb. 2:95

Ny spidnnande bok ‘om

Tvillingdetektiverna i serien

WAHLSTROMS
UNGDOMSBUCKER

I £ T SR Rt .. bokhandel I
I sller B. Wahlstréms Bokftrlag, Warf- |
vinges vig 30, Stockholm K., rekv.
ex. Speedwaymysteriet a I

i
&
g
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VARDAGS
TEKNIK

Har ni nagra sma knep
eller tips att komma med
som kan forenkla tillva-
ron, sa sind in dem il
Teknikens Virld, Svea-
vigen 53, ' Stockholm.
Alla inforda bidrag hono-
reras. Bifoga girna en
skiss om ert tips behiover
illustreras. Lat inte det
avskricka er om ni inte
kan teckna. Vi har teck-
nare som ritar om dem.
Viilkommen alltsa!

HANDMANOVRERAD
FOTBROMS

I London demonstrerades
nyligen denna handkontroll
for bilftrare. Den #r avsedd
f6r personer som forlorat
sitt ena ben. Med tvAd hand-
tag p4d ena sidan av ratt-
stingen manivrerar féraren
gas och koppling och pd den
andra sidan sitter bromsen
och wvixelspaken.

oORRPOST

e

i
|

1
T £LOTS
RUNDSTAV
| keRAFTIG Skeuv

TRAPETS 1 DORREN

I dérren till barnkamma-
ren har jag satt upp en tra-
pets 4t ungarna att klattra i.
For att den skall ta si liten
plats som mijligt har jag
monterat den som pd teck-
ningen ovan. Vill man for-
stirka den ytterligare kan
man skruva fast ett par
klossar i dorrposten under
vardera dnden av rundstaven.

B. L,

TEKNIKENS VARLD 24/51

“TV:s VARUMARKNAD

Onskesak’
for motorfantuster!

Verkligt flott plinbok i ljusbrunt
dkta skinn med handlaskade kan-
ter — pé framsidan ett elegant prég-
lat motiv av tvd speedwayforare i
kamp, pa baksidan priaglade auto-
grafer av de verkliga motoressen
med Varg-Olle, Eskil Carlsson, Basse
Hveem, Ragge Friberg i spetsen

med i

vanligt

endast har
Bibby Mikrofonen kostar endast
postforskott.
nije av Eder radio med »Bibbys.

Hirmed bestilles ..

R R A e

ficklampsbatteri.
med mikrofoner utan transformator,

Garanterad belitenhet eller pengarna ater.

Ordnas med ldtthet med vir hégkinsliga kol
kornsmikrofon »Bibbys, anslutes till radions |
grammofonintag. Bibby Mikrofonen #r spe-
clellt konstruerad for att alla som har radio I
ocksd skall kunna anordna eget radiopro-
gram i hemmet. Ni kan tala, spela eller sjun- |
ga i etl angrédnsande rum utan Edra vénners I
vetskap. Bibby Mikrofonen #r av forstklas-
sig tillverkning tillverkad i vinréd bakelit, |
sockel “inbyggd transformator,
har specialbyggd mikrofonkapsel, vilket gi- [
ver mikrofonen en enastiende kinslighet
och ljudkvalitet. Transformatorn matas med I
|

samt

(Ej att forvixla
som
lag kénslighet.)

kr 18:—, sindes fraktfritt mot

Dubbelt

BIBBY MIKROFONER + BOX 228 « KOPPARBERG TV 24

Plinboken dr inredd med korkorts-
fodral, genomglende sedelfack,
myntfack med blixtlas, specialfack
for fotos, frimiirken m. m. Storlek
hopfélld ca 9,5:<14,5 em. Rekvirera
denna verkligt flotta plinbok IDAG,
den kostar endast Kr 13:50.
Sindes mot postforskott varvid porto
tillkommer.

Handelsfirman Atlas - Avd. T - Boris

Det omoijliga.
Du Talar Sjily.

Magn. ljudregistr. enl. vara Pat.-
anspr. 4434/49 och 320/51 torde vara
det mest sensationella, i enkelh. och
prisl. som nigonsin kommer att
prest. pA detta omr. Result, av 30
irs exp. och milj. forstk. Vanl. radio.
Vanl. grammofon. Fior bandsp. kan
dven fjiddergr. anv. Naturtr. iterg.
med vért material. Ritn. och beskr.
(11 ark folio) kr 14, gillande platta,
band, men &ven tridd. I rekl.-syfte
sidljes material f6r enkel Bandsp. for
kr 50 inom 10 d. mot ober. av an-
nons, S& lingt innev. lager ricker.
Demonstr. fiér kriminalp. Kan fér ett
par 10:or utbyggds. Met. anses av
kiopare genial. Ni tro ej tgonen, da
Ni se mater, ej dronen, d4 Ni hor
result. Vi anse var norm. 14 irs yngl.
kunna bygga den. Prel. Prisl. jimte
uppl. kr 2. Gim annonsen. Skriv i
dag.

NICOT WABA, Malmé
Tel 14200, 24189 - Inneh. privat 28004

(Samma inneh. som 25-driga Firma
sKvickt och Litts.)

av yod kvalité till billigt pris.
KALMAR INDUSTRI A.-B. KALMAR 2
Sind undertecknad mot postfirskott:

.... 8t férg. nidl. m. flygembl. 1:75
... st ring k. 5. a 4: 50, storl. ...,
+++v par manschettknappar a 5: 50

Namn

Postadress

Kommunal,

Prospekt pi begiran. Tel.

trnskoldsviks Stads Tekniska Skola

statsunderstodd skola m.
folkskola, 2 &r med realexamen. Fackavd. fér maskin-, elekiro-, hus-
byggn.- samt kemi med cellulosateknik. Nya kurser bérja jan. och aug.

tekn. utbildn. pAd 214 ar fran

Rektor.

Ornskoldsvik 31 12,

~

r
Benskydd

av kraftig plat .. 27: —

Ansiktsskydd cy-

Hnder e . H
Filgar 3,25X19" .. 20: 15
Skdrmar fram

130 mm ....... : —_
Skdrmar bak

130 mm ........ 10: 80
Biyren 1% .o 10: 80
T ETyB% S o 8 —

Alla slags tillbehdr till
billign priser. Till mo-
torfirmor limnas vanliga
rabatter.

Motorfirman Vartex
Tel. 1690 « Varberg

J

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mdiobler  Mattor » Gardiner
Alltid vélsorterat lager
' Gor ett bestk! Det 16nar sig

Tel. 243, 343 « Storgatan 45

stora
huvudkatalog 6ver
higklassiga itallen-
ska och tyska drag-
spel! Priser fr&n kr
85:-—. Goda  bytes-
0. betalningsvillkor. ]
Skriv i dag! .

PHILIPSONS Wesihoarahus

S. Forstadsgatan 23 C  MALMO
N A e e Eree e ke oru kst oty
AATEBE: i i i e TV 24

FLYG- &
MOTORGLASOGON

L

10: - + frakt. 3 par 28:- fraktfritt.
Motorhandske 24:-. Huva 20: -.
MOTORTJANST =« Box 3 e Pitea

Ridfinnstévlar héigkl. brun

lad. wilsul. 58:—, Dam
48: —. Skogboyjack stil-
sport 18:—, Skinnrygg-

sdck lyxmes 70; —. Texas-
balte 10: — Mot pf.
NORDLANDIA = Jarhois

IDEAL-JULKLAPPEN

for sportvinner
och teaterbitna

KIKARE...

skdrpa och in-
stillning for olika dgonbredder.
Ftrsedd med rem

med stark forstoring...

hela 3 ginger nirmare handel-
sernas cenfrum kommer Ni

till reklampris...

" endast 12: 75 — ett fantastiskt
lagt gr]s for en 'si bade stark
och talig som ldtt och behindig
kikare! Rekvirera nu fran

{ANDELSFIRMAN METRO|

|
IDAHGC
Sénd omg. mot postfiirsk. .... st
kikare 4 12:75 4 porto. 2 st
portofritt, Var garanti: Full re-
turrétt.

Namn




IV:s VARUMARKNAD

katalogen (nr
g) inn?t!:%ler ‘:":ilver
000 a ar bl-a.
bécker, ritningar, g‘
modellflyg, -bétar o.

-jarnvégar, cykeldelar,
tréningsart., trolleri-
apparater, skimtart.,
fyrverkeri m.m.

m. m.,
ongen
.---'-'-.. daq:
HOBBY-

FORLAGET - Avd. T - Boris )
8 sing mig Er senaste Hobby-
B katalog nr 8 (siindes gratls). §
[ Frimarks-katalog (25 ore porto [}

bif.). Spec.-katalog fir mo-
B dellbatsbyggare (25 dre bif.). B
g (Stryk det som ej onskas.) =

-
din
Sjup

B Xdvessl oot i =
WiEontant v, 1ot s Tg
9 o o o o

ERK

Schweiziskt, sjdlvspelande original
verk med vacker melodi. Uppdrag-
ningsmekanism med stoppreglage.
Speltid 3 min. Matt 50345315 mm.
Lampli att montera i dosa eller
skrin for cigarretter, nipper eller
helt efter egna idéer. En strilande
present- och hobbyartikel, sirskilt
nu mot julen.

PRIS ENDAST KR 12:50

SVENSK INDUSTRIFORMEDLING
Grevtureg. 9 A, Sthim. Tel. 67 4504

Sénd  mot. postibrskott .... st spel-
doseverk & kr 12:50 + porto.

TILL SALU

KNASKYDDET IDEAL
Kniéiskyddet ideal av kraftig rostfri
aluminiumpladt med beslag. Skyddar
knén och ben mot smuts, litta att
montera. Pris per komplett sats
18: —, fraktfritt, fri refurritt. Vid
bestiillning uppgiv tydlig post- eller
jarnvigsstation.

A. Karlsson « Cykel- & Sportaffiir
Kvinum e Tel. 114

FORSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3. Tel, 2323 70.

LATTVIKTSAKARE! Ar det néagot
som felar, si& har vl alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hétk, Sagen.
Tel. 30, 31.

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor fr. egna verkst, Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthlm. Tel. 31 31 18,

B8

DRAGSPEL, Italienska virldsmir-
ken, laga priser, ev. byte. Tillskriv
Box 7063, Géteborg 7.

HVA, Rex, NV m. fl. Lings, 42 02 95.

Viixellida Huskv. 500, T0: —, Viixel-
lada SA. 500, 65: —, d:o 350 cc. 55:—
kompl, M-C hjul med gummi 325x
19, 90: —, Vevhus 30: —, Balanshal-
vor 20;—, M-C generator 35:—,
Contax réiknemaskin 85 —. Indian-
motor 350 ce med magn. férgasare
60: —. Kdper gamla mask. f. skrotn.
Trinninge Cykelaffir - Tel. 154.

DRAGSPELSFORMEDLINGEN
Asbgatan 130 'T - Telefon 44 1390
Stort urv, nya, beg., ev. avbetaln.

Utombordsmotorer, tabr.-nya 2—4—9

hkr. Beg, Champion 4 hkr! Penta 12

hkr. Johnsson 22 hkr. Ewinrude 55

hkr. »Galoschs, Jakoby, 3 punkt.

Férnicklade dimljus, endast 21: 50 st.

H. Gustafsson, Box 7124, Tel. 130 19
Borlénge

Miirklin H0O modelljérnvig, fabriks-
ny, virde 2.000: — siljes till redu-
cerat pris, bl. a. 3 st dnglok, lokstall,
vindskiva, 10 st el-véxlar, 25-tal vag-
nar, stdllverk m. m., m. m. Sture
"Vennebéck, Bokekullsgat. 5 B, Gbg.

BANDSAG 236 KRONOR
Fabriksny, fullt utrustad, korklar.
Lémpad {for amatér eller mindre
verkstad. Narmare upplysningar fr.

V. Karlssons Snickerifabrik

Erikslund

Violin, handbyggd Richard Meisel
1757, ett virtuosinstrument siljes for
1.500: — eller bytes mot AJS 500 cc.
t. v. 1947—48, event. Matchless. I,
Bomark, Box 68, Killeberg. ;

Fiér LATTVIKTAREN och MOTOR-
CYKELN. Motordelar, tillbehdr, re-
noveringar. Rekv. 1951 ars katalog.
Motorfirman Harry Hansson, Bengts-
fors, tel. 77,

FLYGBILDSAMLING omf{.

4.000 flygplantyper till salu.

Lennart Johnsson, Eklandag. 94
Giteborg

Terrot de luxe 125 cc 4-takis me 1949

aArs mod. kérd 1.000 mil sdljes for

1.050. 1. Kjellstrom, Box 80, Kviinum.

NORTON viixellada,
ytterst litet begagnad. Pris 450; —.
Tel. Malmd 37 862.

Delar t. HD 1000, NV 250, Indian 350
V1, 500 cc 50:—. Lv. 98 350: —. 1.
m. p. Rosenkvist Verkstad. Tel. 497,
Hudiksvall.

dver

JAP speedwaymotor begagnad ‘men
genomsedd. 4 dragstdnger. Pris
1.000: —, Tel. Malmo 37 862.

1 st nyren. »Cometdiesels 215 cc 40
kr. 1 st. filmproj. 16 mm. m. 30 m.
Walt Disney film 30 kr. 1 st. bal-
loptikonapp. 12 kr. 6 m. rils m. en
vixel, leksakstup. spirvidd 0. 25 kr.

ROLF NILSSON
Brunna gard e« Vattholma

SAROLEA MOTOR 500 cc nyren.,
forgasare o. magnet 375 kr. V-lida
125 kr. Mec-hjul fram o. bak, m. dick
895: — kr st., tank 15 kr, sadel 20
kr, rem med styre, skdrmar och
fotsteg 75 kr. Ga Karlsson, Jirre-
stad 18. Telefon 50.

SKRIVMASKINER i olika prisligen.
Olsson, Box 5040, Bollniis.

UTFORSALJNING AV FILM
Lumipan 27 Sch. och. Bauchet 32
Sch. sp. 120. 69 pr st. 0; 90, pr 25
16: 25. Ferrania 61511 pr st. 1: 25,
pr 25 st. 22:50. Fargfilm 28 Sch.
sp. 120—620 6x9 pr st. 3:50. Sma-
bildsfilm 36 exp. mbrkrumsférpackn.
pr st. 1:75 pr 10 st. 15:—, Pris-
lista pd papper bifogas order.

" GOSTA ERIKSSON « Box 20063
Stockholm 20 e Telefon 480013

MOTORCYKEL-AGARE!
Nu har den kommit! Bakhjulsfjad-
ringen av komb. swing- och tele-
skoptyp. Bland fordelarna miérkes
bl. a.: Har dammtiita teleskopiska
stitdimpare med returdimpning i
gummi. Utbytbara bussningar. For-
sedd med helautomatisk kedje-
striackning, vilket innebér att ked-
jans stréckning #r exakt lka vid
alla fjdderrérelser. Expertisen bedt-
mer den som viirldens mest effekti-
va losning pa& bakhjulsfjidring.
Enkel att montera. Finnes i lager
for me till och med 250 ce, 350—
500 cc, 600 ce och dirdver. Om ej
till belatenhet full returritt. 2 Ars
garanti & fabrikations- och material-
fel. Pris kr 150: —. Utforliga mon-
teringsanvisningar medfiljer. Motor-
verkstider erhéller rabatt.
WINGRENS MOTORINDUSTRI
: Hiilsingborg
Kinematograf »Seniorn m. film 36:-,
uppg. siromst. 35 mm. film ca 30 m.
10 st 20:— fraktfr. Tinghalls Briimhult
Dupliceringsmaskiner, nya och beg.
Olsson « Box 5040 e Bollnis

ONSKAS K&PA

Beg. blldelar 0. Motorer alla slag,
God sort. av T- 0. A-Forddelar. Alla
slag av motorfordon kopes for skrot-

ning: Bil- & Motorcentralen, KABRI,
Rintméstareg. 1, Gb}. tel. 19 89 10.

Tempowoidal event. end. Ilo-Motor
kopes. H. Gustafsson, Box 7124, Bor-
lénge. Tel. 13019,

1 st 500 cc toppvent. B. 33 eller lik-
nande passande i BSA efterkrigs-
ram kopes. Sv. till DAG WILLIAM,
Solviksgatan 9, Motala, Tel.
Motala 672.

L : pare! Folj. nr av TV
nsk. kopa: nr 2 1948, nr 1 1949, nr
12 1950, nr 1, 3, 5 1947. Svar till B.
Liljegren, Knektgat. 1B, Viisterfis
KORRESPONDENSKURS, teknisk
ingenjors, kemisk eller mek. verkst.
tnskas kopa billigt samt facklitt.
Sv. t. ung. man 28 ar d. tidn. a.-k.

DIVERSE

Agare av ldttv.-me. Cylindrar bor-

‘ras. Prisl. bver delar till lv. och me,

sindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Eirbrﬁcka.
Elektromekaniska arbeten o. omlind-
ningar av motorer o. appar. av alla
slag uiféres. Oml. av magnetankare
25: —, Lattv. tandspolar 15:—. Bil-
o. mc generatorankare 25: —, Damm-
sugare t. annan spinning 35: —. 18
irs erfarenhet garant. arbetet.
F:a Handel & Industri
Karlskrona. Tel. 3602

Stansningsarbeten av alla slag med
15 tons press utféires. F:a Handel &
Industri, Karlskrona. Tel. 3602.
CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slage MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn ¢ Tel. 16 24

Ingenjirsbyran PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma, T.Sthim 2557 74.

Inneh.: Ing. Stig Hanell, Utarbetar
handlingar fér, inlémnar och full-
foljer patent- och ménsteransik-
ningar | Sverige och utlandet, utfér
undersiikningar betriiffande utév-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvérde och bitriider vid &verla-
telser, Upplysningar mot svarsporto.
EXTRAFORTJANST, v. katalog
Sver pendyler, mébler, el. armatur
(kristallkronor m. m.) smycken,
laderv., skor, rostfritt, textil, hus-
héllsart. m. m. Katalog mot 60 &re
i frimirken.

_ALLTD-AGENTUR + Halmstad

NORTON 500 cc topp m. helrenov.

m. bill. v. sn. kont. affir.

Uppl.
frdn L. Huligren, Hirle.

Reseskrivmaskiner, Aterf. ant. for
villkéint miirke, tillskriv
MASKINCENTRALEN + ANG

Rudi
sin

Schultz demonstrerar
radiostyrda bilnyckel

FJIARRSTYRD
BILNYCKEL

Nir clvilingenjér Rudi
Schultz frin Bremen 1947
kom tillbaka frin fangenska-
pen hade han ingen mdjlig-
het att férsdrja sin familj.
Han bérjade di gin bana
som uppfinnare och han
har bl a konstruerat en
stickmaskin, en avbliénd-
ningsanordning ftir bilar, ett
automatiskt lock for tuber
och mycket annat.

D& han var ridd att hans
bil kunde stjélas, uppfann
han den stbldsikra startan-
ordningen. Herr Schultz kan
nu starta sin bil frin kaffe-
bordet utan att behibva slip-
ra kaffekoppen. Han lyfter
bara en liten penna, sin
strollstavs och motorn biérjar
g4. Denna strollstavs har en
verkan pd 10 km i om-
krets och det tekniska kne-
pet beror pd en ultrakortvag-
anliggning. Varje bil, som
dr forsedd med en sadan
strollstavs Ar 100 procentigt
siker for sttld, ty till varje
bil hér en strollstavs, som
dr enkom avstimd och som
inte har négon inverkan p&
andra bilar. Varje obefogat
ingrepp blockerar motorn.
Elektromagnetiska ultrakort-
vaganliiggningen #r avstimd
PA en bestimd frekvens,
som stédndigt mottas fran
mottagaren. Elektriska ljud-
element styrs bdver hidgfrek-
vens och lagirekvensforstir-
kare. Tillkommer nu i den
elektromagnetiska avstril-
ningens verkningskrets, som
kan ha en diameter av 10
km, en dipol till, som bilens
dgare bér pa sig, och som
Br precis avstimd pa& den i
bilen inbyggda frekvensen
ogh polarisationen, si firsva-
gas anliggningens energiom-
rade. Darigenom framkallas
vixlingsrorelser, som ppnar
och stinger bilen igen, och
startar bilens motor. Anligg-
ningen #r genom det stora
antalet av de elektromagne-
tiska: mﬁj]lghet?ma oandligt
variabel.

Herr Schultz gér for varje
vecka nya uppfinningar sa
att han knappast kan hélla
steg med de brev frin fabri-
kanter som anstker om hans
licenser. Det finns knappast
en bilfirma i hela wvarlden,
som inte redan har stkt kon-
takt med honom. Fackmiin-
nen kajlar honom {for »det
20 Arhundradets Edisons.

Heidi.
TEKNIKENS VARLD 24/51



Flygfragor

Friga: 1) Jag sig hiiromdagen ett
dubbeldéickat tvamotorigt flygplan av
ungefiir samma storlek som DC-3, och
undrar nu om Red. kan hjilpa mig att
utrona vilken typ det var friga om?
2) Undrar vidare vilket som #r riitta
namnet pa ryssarnas tvimotoriga rea-
drivna Litta bombplan; Tu-4 eller Tu-87
3) Kan en person med nedsatt horsel
pi ena drat bli flygare? Olle A-son

Svar: 1) Det enda flermotoriga dub-
beldickade flygplan (= biplan) som
red. kinner till hir i landet, ir den
DH 89 Dragon Rapide som #gs av
Duells Aero AB i Giteborg. Detta plan
har som bekant utpriiglat spetsiga ving-
ar, fast landstall med s. k. damasker
samt radmotorer. 2) Samstimmiga upp-
gifter talar for att planet heter Tu-8.
Denna typ ldr emellertid endast ha
bygets 1 ett mindre antal, och lér nu
ha ersatts av en mera modern typ kal-
lad Tu-10. 3) Ja.

Fraga: 1) Finns foljande typer av
sportflygplan till salu i Swverige och i
s fall till vilket pris? 2) Kommer pri-
serna pa sportflygplan att stiga eller
sjunka i framtiden? Spikflygaren

Svar: 1) Nej, i varje fall inte nfgra
nya. I nuvarande lige torde priserna
pa ev, tillgingliga sportplan i Sverige
vara ganska hoga. Ostermans Aero AB
har tidigare i Ar utannonserat nagra
plan av typen Auster Autocrat. Om dessa
fortfarande #r till salu kan red. tyvirr
inte upplysa om. Nédr dessa plan ur-
sprungligen kom till landet — 1946 —
vill red. minnas att priset 14g pd ca
17.000 kr. 2) For de nirmaste fem Aren
kan vi siikerligen inte rédkna pd nigon
stirre tillgdng pd sportplan; &nnu mind-
re nigra kraftigt sinkta priser. Utveck-
lingen #r naturligtvis helt beroende pa
varldslaget.

Friga: 1) Var tog ABA:s DC-3:a »Gla-
dan» viigen? 2) Lever amerikanaren och
atlantflygaren Charles Lindbergh Hn?

Seabee

Svar: 1) »Gladans forsvann som be-
kant under krigsirens lejdtrafik pa
England. Sannolikt skots planet ned
av tyskt nattjaktflyg. Ingen undkom
med livet. 2) Ja.

Fraga: 1) Vilka ytire skillnader wut-
mirker a) J 21, b) A 21, ¢) J 21IR, samt
d) J 287 2) Vad slags motorer har dessa
flygplan? P-t-an

Svar: 1) Vad J 21 och A 21 betriiffar,
Ar dessa bida plan helt identiska med
undantag av det senare planets utrust-
ning (utviindiga stdll) fér bomber och
raketprojektiler samt, numera, i ving-
spetsarna monterade s. k. filltankar.
J 21R &r en reaktionsdriven variant av
de béda tidigare planen, dér alltsi den
tidigare kolvmotorn fatt ge plats fér en
reaktionsmotor. Firutom de fiér planet
speciella luftinfagen (till reamotorn) i
kroppen strax ovanfér och bakom wving-
ens framkant, har J 21R (jimfirt med
de propellerdrivna foregdngarna) &ven
ett helt nytt stjdrtparti med stabilisa-
torn placerad ovanpa fenspetsarna. Vad
J 28 (Vampire) betréffar &r detta som
bekant ett engelskbyget flygplan (utom
motorn som #r licensbyggd i Sverige),
som, fven om det uppvisar vissa fun-
damentala likheter med J 21:orna, har
ménga speciella séirmirken. Salunda har
J 28 bl. a. ett avsevirt ligre landstdll
dn J 21, wvartill kommer dess mera
droppformade flygkropp och kabin samt
i vingen inbyggda luftintag till reamo-
torn. 2) Savidl J 21 somn A 21 &r firsed-
da med en i Sverige licensbyggd tysk
Daimler-Benz DB 605B 12-cylindrig rad-
motor, under det att biade J 21R och
J 28 har licensbyggda reamotorer awv
typ D. H. Goblin.

R adiofragor

Fraga: Hur fir man sindarcertifikat
for radiokontrollerade modeller och vad
dr fordringarna? Sten Sture

Svar: Hirfor fordras wvanlig amatir-
sindarlicens. SSA, Stockholm 4, ger
alla upplysningar.

Friga: Ar s. k. torrlikriktare att fire-
dra framfir rirlikriktare? A.N.

Svar: Torrlikriktarna anvénds vid lig-
re spanningar och dir stora fordringar
pi den mekaniska hAallfastheten stills,
t. ex. i en hil fér en bilradicanliggning.
Varje cell tdl endast en ganska ldg
spinning, en selenlikriktare t. ex. hiigst
15 V, varfor ett flertal celler méste
kopplas i serie. Rirlikriktare tal diremot
higre spinningar, t. ex. en kvicksilver-
dnglikriktare 1500 V men #Hger i gen-
gild mindre mekanisk hallfasthet. Verk-
ningsgraden dr for bada typerna av lik-
riktare ungeféir densamma, nimligen 60
—175 procent.

Friga: Kommer en projektil, som av-
fyras frin en kanon i en given vinkel,
att behidlla vinkeln Lings sin rirelse-
bana eller kommer den att filja denna
bana med spetsen hela tiden? (6vers. fr.
norska.)

Gudmund Winther, Horten, Norge

Svar: Det beror helt och hillet pa vad
det &r for projektil och hur den av-
fyras — bada alternativen #r mijliga.
Vid t. ex. en granatkastare (haubits)
utslungas projektilen niistan lodritt upp,
varpd den sedan rirelseenergin &r slut
vinder diruppe, genom tyngdpunktens
lampliga placering nira spetsen, och
med spetsen hela tiden pekande i ro-
relseriktningen faller ned mot jorden.
Det fir man en uppfattning om vid t. ex.
spjutkastning, dir genom spjutspetsens
ritt wvalda tyngd spjutet kommer att
félja banan med spetsen hela tiden.
Kastade man diremot spjutet med den
latta &nden forst, skulle det inte upp-
fora sig pd detta sitt. Aven luftmot-
stAndet och projektilens form spelar en
roll.

Friga: Har sett att telefontradar hiing-
ande fritt i luften vrider sig i spiral. Ar
detta for att eliminera eventuellt upp-
kommande kapacitet mellan tradarna?
Bir man vid uppsiittande av en lokal-
telefonledning med tva oisolerade tradar
forsika Astadkomma denna vridning?

»Gnists

Svar: Ja, annars dstadkommer denna
kapacitet 5. k. dverhiingning mellan tva
olika traddpar. Aven i telefonkablar
kopplas trAdparen pa detta sitt ihop till
s. k. fyrskruvar. Man kan #ven dirur
genom att anvinda speciella transfor-
matorer vid linjens &ndar koppla ihop
tvé trddpar sf att man via dem kan
skicka tfre samtalsforbindelser — led-
ningarna kan alltsi utnyttjas 50 procent
béttre. Daremot fyller for ett enda trid-
par en sidan vridning enligt det ovan
sagda givetviz ingen mission eftersom
ndgon risk fir dverhdrning till annat
tradpar hir ej finns. Det kan n#mnas
att denna méjlighet till 6verhtrning un-
der kriget utnyttjades i ménga fall for
illegal avlyssning av telefonsamtal. Sa-
lunda drog bl. a. tyskarna i Norge en
kabel pad 100 m avstind parallellt med
en av telefonledningarna Sverige—Norge
och kunde hirur tack vare dverhérning-
en ldtt avlyssna samtalen ufan att né-
got intréng pa linjen behbvts giras.

Friga: Jag undrar hur en ljuskopie-
ringsapparat fungerar och om man kan
bygga en sidan sjilv?

U. Tornberg, Norrkiping

Svar: Den fungerar i prineip som en
vanlig kopieringsapparat. Men wvi av-
rider frin att bygga en sidan sjilv, da
detta blir fér dyrbart. Hérfor erfordras
nimligen bagljuslampa, fastin det Hven
gér att kopiera i solsken.

UTI-5

Ryskt ovnings- ock jakiflygplan

Tillverkare: Ryska statens flygplansfabriker.

Konstruktir: 5. A. Lavochkin,

Besiittning: 2 man.

Motor: En 1850-hk ASh-82 FNV, luftkyld 14-cyl dubbel-

stjarnmotor med kylflakt.

Data: Spinnvidd 9,8 m, ldngd 8,7 m, vingyta 17.4 m3,
flygvikt 3.300 kg, wingbelastning

tomvikt 2.700 kg,
5,25 kg/m?®.

Prestanda: Toppfart 600 km/t, marschfart 465 km/t, flyg-

strdcka 800 km.

Beviipning: 2 st 20 mm akan kan medféras under motor-

huvens tvre del.

Byggnadssitt: Triakonstruktion med skalbirande plywood-

klédsel.

Anm.: Flygplanet dr en 2-sitsig version av jaktplanet La-T,

beteckningen UTI-5 &r e] fullt siker.

TaRe

CARLETITAN

=\




Aldrig hade jag trott att

- RADIO

var sa lditt att forsta

skriver en av véra kursdeltagare. Sikerligen kommer iven Ni ait

tycka detsamma néir Ni list vér lirorika men lattfattliga kurs

RADIOTEKNIK o. RADIOBYGGE

Ni Idr Er telegrafera

I forsta delen av kursen har intagits en in-
struktionskurs i telegrali samt anvisningar
och kopplingsschema for hur man sjily kan
bygga Gvningssumrar av olika slag,

Ni ldr Er elektricitetsldrans
och radioteknikens grunder

I kursen behandlas fran grunden den del
av elektricitetsliran, som har direkt intresse
for radiotekniken, samt dessutom radio-
tekniska grunder och elementiira teoretiska

satser.
Ur innehillet kan nimnas:

Elektriska storheter och mattenheter, Lik-
strom och véxelstrom, Birvig och modu-
lering, Sviingningskretsar, Berikning av
spolar och spolsystem, Elektronrér, Rér-
karakteristikor ete., ete.

Jag Onskar deltaga i kursen

RADIOTEKNIK och
RADIOBYGGE

Sind kursbreven med c:a en veckas
mellanrum. Kursavgiften, 30: —, er-
ligges med 15: — -+ porto vid 1:sta
och 6:te breven.

Siind samtliga brev pd en géng, var-
vid kursavgiften dr 25: — - porto.

(Stryk det, som ej avses)

LR ROV e o S e T e e e .

(adress)

(adresspostanstalt)

— — — — — — — i — — — — — — — — — —

Var viinlig skriv tydligt eller texta!

Ni Idr Er bygga

Med ledning av den mangfald ritningar,
schema och beskrivningar ver olika appa-
rater, som finnas intagna i kursen, kan Ni
gjalv valja ut eller sjilv konstruera fram
och bygga forstirkare eller mottagare av
de typer, som synas Eder mest tilltalande.
Rent praktiska beskrivningar finnas for
t. ex.

Niitaggregat av olika slag
Forstirkare for grammofon, lokal-
telefoner, hogtalaranliggningar

ete.
Enklare o. komplicerade mottagare
Superheterodynmottagare
Kortvagsapparater.
Antenner
Dessutom orientering i felsokning
ete., etc.

—_-_—_—.—.———-———.———-—————-———..———-‘

Frankeras
ej.
Beva-Teknik
betalar
portot.

Svarsfirstindelse
Tillstdnd nr 1
Linképing 3

LINKOPING 3
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Ab Beva-Teknik }
|
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|
|
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KURSFORFATTARE:
Civilingenjir
ULF DAHLBACK

Ni far hjdlp

Aven om kursen hér vara si klart och
logiskt uppstilld, att den inte bereder nagra
svirigheter, kan det ju tinkas, att Ni vill
friga om ett och annat. T sa fall std vira
praktiskt erfarna ingenjérer till Eder dispo-
sition for att hjilpa Eder med det, som
kan synas svért,

Nifar RABATT

For att underlitta eventuell anskaff-
ning av material till apparatbygge m. m.
erhilla kursdeltagarna speciella for-
mansrabatter vid inkop av standardma-
terial och radiodelar. En sirskild rabatt
utgar dven for sidan litteratur, som ut-
ges och distribueras av oss.

Hela Kursen

som omfattar 9 tryckta, rike illustre-
rade studiebrev om tillsammans cirka
150 sidor, kostar endast 30: —. Kurs-
avgiften erligges med 15: — vid er-
hallande av 1:sta och 15: — vid 6:te
brevet. Ovriga brev erhdller Ni med
cia en veckas mellanrum. COnskar
Ni i stillet erhélla alla breven pd
en gang, dr kursavgiften, pa grund
av minskade expeditionsomkostnader,
25:—.

AB BEVA-TEKNIK

LINKOPING



