leknikens Vidrld

Tekniken ger Idkarvetenskapen oanade
med mdjligheter. Upptidckien om rontgen i
N-R 23 1051 fdrg avsljas i sensationellt reportage.

1 Danmark och Norge 1:20.
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TEKNIK

Teknikens Virld besvarar endast
fragor av allmint intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drija
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pi bilar och mo-
torcyklar hanvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 1951. Sa ett par saker till: Skri‘:
endast fragor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera allisa inte
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exempelvis bil- och motoreykeliragor.
De, liksom radio-, flyg- och allminna
tekniska fragor besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pa fragorna far ni svar
snabbare,

Friga: Hur mycket syn fordras fir erhillan-
de av kirkort fir bil? Bilintresserad

Svar: I motorfordonsforordningen star ait
erforderlig grad av synskirpa anses fireligga,
dérest, efter korrektion av férefintliga re-
fraktionsfel, synskirpan uppgar till minst 0,7
pé det ena dgat och minst 0,2 pi det andra
eller ock, om synskdrpan pa ett Oga &r
mindre &n 0,3 eller synen pad ogat helt sak-
nas, synskiirpan pé det andra Sgat uppgar till
minst 0,8 och erforderlig korrektion till hogst
2 diopiriers styrka samt nedsittningen eller
forlusten av synen pa det simre Ggat varit
bestdende mer dn ett ar.

Friga: 1) Vore tacksam fior samiliga data
fir den tyska bilen Hansa-Lloyd? 2) Hur hég
dir topp- respektive marschhastigheten samt
hur mycket bensin drar den? Lloyd-viin

Svar: 1) Lloyd LP 300 har en tva-cyl. 2-
taktsmotor med en cylindervolym pé 300 em?,
effekt 10 hk vid 4.000 varv/min. Vagnen &r
framhjulsdriven och har tre-viixlad vixel-
lada samt back. Motorn #r luftkyld. Axel-
avstind 2,00 m, lingd 3,14 m, bredd 1,32 m
samt tjdnstevikt 460 kg. 2) Topphastigheten
berdknas till 75 km/t medan uppgift om
marschhastigheten saknas. Bensinforbruk-
ningen uppges till 4,8 liter per 100 km.

Fraga: Har Morris Minor varit beskriven
eller provkird i Teknikens Virld?
Biliniresserad
Svar: Nej.

Fraga: Var finns den svenska cykelhjilp-
motorn Puell ati kipa och hur stor dr topp-
hastigheten? Hur mycket kostar den?

Intresserad
Svar: Generalagent f6r Puell lir AB Treona,
Strandvdgen 9, Stockholm. Toppfarten be-
riknas till 35 km/t och priset &r 275 kr.

Friga: Har nigon av Kaiser-Frazers mo-
deller varit framhjulsdriven? ImPe

Svar: Varen 1946 presenterade Kaiser en
ny bil med bl. a. frontdrift, Nagon serietill-
verkning kom dock aldrig till stind for den-
na vagn. Denna experimentbil hade motor,
koppling, véxellida och kraftéverforing sam-
manbyggda till en enhet. Motorn var en 6
cyl. sidventil som gav 85 hk pa en cylinder-
volym pd négot dver 3 liter.

Friga: Vilka dala och prestanda har bilar-
na Holden och Checker? Intresserad

Svar: Den av General Motors Australien-
fabriker byggda Holden har en 6-cyl. topp-
ventilmotor med cylinderdimensionerna 76,2
79,4 mm, cylindervolymen ir 2.166 ¢m® och
effekten 60 hk wvid 3.800 varv/min. Axelav-
stand 261,6 cm, totallingd 437 em, bredd 170
cm och tomvikt 970 kg. Holdens berdknade
toppfart ligger vid omkring 120 km/t. Den
i Kalamazo i USA speciellt for taxitrafilk
bygeda Checker A 5 sTaxameter» har en
6-cyl. sidventilmotor med cylinderdimensio-
nerna 84,1x111,1 mm, eylindervolym 3,7 liter
och en effekt pa 80 hk wvid 3.200 varv/min.
Axelavstand 315 cm, totallingd 545 em, bredd
191 em och tomvikt 1.740 kg, Topphastigheten
beriknas till omkring 120 km/t.

Friga: 1) Vilket namn och vilken adress
har fabriken som tillverkar motoreykeln Mon-
dial? 2) Vilken #r den svenska generalagen-
ten? 3) Finns det nigon firteckning dver
adresser till utliindska motoreykelfabriker?

Roffe och Undrande

Svar: 1) Adressen #r Fratelli Boselli, Corso
Vercelli 52, Milano, Italien. 2) Maskinen ar
inte representerad i Sverige. 3) Ja, i frage-
spalten i TV nr 4/51 finns adresserna till ett
antal me-fabriker. Se ocksd boken »Den mo-
derna motoreykelns skriven av TV:s me-
expert Nils Tengberg. Boken kostar hiftad
9:75 kr och kart. 12 kr.

Hotorcylkelfragor

Friga: Onskar svar pa foljande frigor om
Corgi: 1) Har den lang livslingd? 2) Hur
mycket bensin drar den? 3) Vilken hastighet
kommer den upp i? 4) Finns det kickstart
pa den? 5) Hur mycket kostar skatt, kirkort,
registrering tillsammans? 6) Har den be-
skrivits i miigon tidning? Fragvis

Svar: 1) Det beror naturligtvis pd hur
den skits, Sjdlviallet kan den inte stoppa
lika bra som en stérre och kraftigare ma-
skin vid hirdkérning. 2) Ca 0,2 lit/mil. 3)
Ca 35 km/t. 4) Nej. 5) Det beror pd om Ni
behiver ta kirlektioner p& bilskola eller inte.
De obligatoriska kostnaderna stannar under
femtilappen. Men eykeln skall forséikras
ocksd ... 6) Inte sivitt vi vet. (De ovriga
av fragorna, som sign. framstillt, finner Ni
svar pA i me-tabellen i nr 20.)

Fraga: Ar det sant som det stir i TV nr
19 att man far ta kérkort for litt me pa
nyaret samma Ar man fyller 167 Tvivlare

Svar: Nej, den uppgiften har felaktigt och
oftrklarligt smugit sig in. Vi ber om ur-
sikt. Man maste givetvis ha fyllt 16 ar
innan man fir ta kérkort.

Friga: 1) Hur fungerar bakhjulsfjidringen
pa Triumph? 2) Har man bakhjulsfjiidring
pi gras trackmaskiner? 3) Vilken #r den
biista moto-cross maskinen? 4) Finns det rit-
ningar att kipa pi Effyh? »Brinkenfantasts

Svar: 1) Fjidringen #r ordnad med en
spiralfjader inne i bakhjulsnavet som till-
later hjulet att réra sig i hdjdled. Se teck-
ningen av Triumph Thunderbird i nr 20/51,
2) Nej. Som regel inte. 3) Svart att séga.
I England rankas Ariel, AJS-Matchless och
BSA hogst, men #ven belgarnas special-
byggda FN- och Sarcléamaskiner har wvisat
sig vara ypperliga for moto-cross. 4) Inte
savitt wvi wvet.

Fraga: Till vilken firma skall jag vinda
mig for att fa reservdelskatalog till Royal
Enfield? Signild

Svar: Till generalagenten AB Motor-Kraft,
Stockholm.

Fraga: Vilka scooters finns £. n, att képa i
Sverige? Scoolerbeundrare

Svar: Se tabellen i nr 20/51. Till denna
tillkommer 150-kubikaren Maico, som silis
av Nordiska Motor AB, V. Tridgardsgatan
11 B, Stockholm.

Fraga: Fir man dka tvii personer pa tyngre
me? Nescio
Svar: Javisst.

Fraga: 1) Hur hig dr topphastigheten pa
de olika vixlarna pa AJS 7 R? 2) Vilket ir
hiigsta varvialet pi a) Gilera 4-cyl. b) NSU
4-cyl. €¢) AJS 7 R. d) MV-Augusia. e) Velo-
cette 350 och 500, TT-intresserad

Svar: 1) Den uppgiften har vi trots efter-
forskningar infe lyckats skaffa fram. Skriv
och hér med hr Bertil Andersson, AB Hans
Osterman, Stockholm, som bér kunna limna
besked. 2) a) Ca 9.000 varv/m. b) Uppges
till mellan 12—13.000 varv/m. ¢) Ca 7.000
varv/m. d) Uppgiften hemlig. Siffran torde
vara ungefiir densamma som for Gileran.
e) Dessa uppgifter har vi inte lyckats skaffa.
Motorfirma Johansson & Strm i Vara bor
kunna limna besked.

HOBBYKLUBRBEN

Hobbyklubben har fatt en massa an-
miilningar frin ungdomar i utlandet,
som girna vill ha i ging brevviixling
med jimnariga i Sverige. Aldern va-
rierar frin 14 Ar och uppat.

Ar Ni intresserad av kontakt med
utlandet, skicka di in anmiilan till
Internationella Hobbyklubben, Teg-
nérgatan 35, Stockholm, och uppge
namn, flder, intressen och bifoga av-
giften 50 ire i frimiirken. Skriv dess-
utom »Kontakt med utlandets i an-
miilan,
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Engelsmannen dr G. E. Donovan som uppfun-
nit den nya metoden.!T.o. m. i amerikansk
fackpress framhalles dess enkelhet och hur
man far rontgenbilden i »levande» firger.

et 4r nu 56 ar sedan den tyske ve-
tenskapsmannen  Wilhelm “Rontgen
borjade lita sina »mystiska» stralar ge-
nomtranga manniskokroppen. Hans me-
tod att foreviga minniskornas inre pa
rontgenpliten star: sig i huviglsak an i
dag. Men utvecklingen har sjalvfallet inte
statt stilla. Varje ar och dag har fort ront-
gentekniken framat, men det har skett
successivt med sma steg i taget, Omradet
har varit timligen fritt {or stora revolutio-
nérande nyvheter och nagot direkt uppse-
endevickande har inte intraffat forrin. i
ar da en engelsk likare, dr G. E. Donovan,

APROPA OMSLAGET:

har fort en metod for fargrontgenioto-
grafering i diskussionens brannpunkt.

Nu skall man emellertid inte tro att dr
Donovan med en rontgenkamera kan ta
fargbilder av manniskokroppen pa samma
sitt som man fargfotograferar med en
vanlig optisk kamera. Man kan saledes
inte astadkomma bilder, diar t. ex. vener-
na framtrader hlia, den blodfyllda levern
morkrod, artdrerna ljusroda och skelett-
partierna gragula — allt i enlighet med hur
likarna sjalva ser dessa delar av min-
niskokroppen vid operationer. :

Vaglangden hos de stralar, som utsan-
des av ett rontgenror, kan latt varieras
genom att hogspanningen till roret andras.
P4 grundval av detta faktum tar dr Do-
novan tre olika system av rontgenplatar
av den kroppsdel som skall fotograferas
— vyid lag, normal och hog spinning.

Om han t. ex. fotograferar ett ménni-
skohuvud i profil, s visar lagspannings-
hilden nisan. och de mjuka vavnaderna,
medan de aterstiaende detaljerna 1 huvudet
blir praktiskt taget helsvarta. Med normal
spanning far han en rontgenbild utan na-
sa eller lappar men med nigra mjuka
vavnader. Med den hogsta spanningen gar
dr Donovan miste ym varje slag av m,juk

Dr Ake Gidlund na S:t Eriks sjukhus dr mye-
ket skeptisk mot rintgen i farg. Metoden
dr dels tidsiidande och dels ger den inte alls
' lika stor detaljrikedom som i svartvitt.

RONTGEN 1 FARG

vayvnad men far i gengald skallens ben
att framurada tydligt.

Han har nu alltsa erhdllit tre vanliga
rontgenbilder av en och samma kroppsdel
— men med olika genomtringningsdjup
hos stralningen. Dr Donovans nasta steg
dr att kopiera dessa tre bilder genom ftre
olika filter. Det som tagits med den ldgsta
spanningen kopieras i roti, det som tagits
med normal spanning i gront och det dter-
staende i blatt. Sedan overlagras dessa
tre fargdiapositiv i en kopiering och re-
sultatet blir en sammansatt rontgenbild i
farg, :

Teknikens Varld har kommit i besitt-
ning av en del av dr Donovans fargront-
genplatar och presenterar tre av dem pa
detta nummers forsta omslagssida. Vi har
ocksd presenterat dem for en av vart
lands framsta, unga radiologer, dr Ake
Gidlund vid S:t Eriks Sjukhus i Stock-
holm, Dr Gidlund dr méttligt imponerad
av den engelske lakarens suppfinnings.

— Allt resonemang om denna s, k. firg-
folograferings fordelar faller pa sin egen
orimlighet, siger dr Gidlund. Vad dr
Donovan presenterar ar ju praktiskt taget
ingenting annat an reproduktioner ay van-
liga svart-vita rontgenplatar. Det ar full-
standigt otankbart att han, som han sjaly
pastar, skulle kumma fa fram mera de-
taljer och batire bildkvalitéer pa det sit-
tet. Det vet ju varje minniska, som syss-
lat det minsta med fotografering, att en
reproduktion alltid blir samre dn origi-
nalet. Vad dr Donovan i sjalva verket
astadkommer ar ingenting annat in —
sa vitt jag kan se saken — vetenskapligt
fullstandigt betvdelselosa  Targlaggningar
av vanliga rontgenplatar. Dessa kan ofta
genom raffinerade fiargkombinationer va-
ra vackra att titta pa, men det ar ocksa
allt.

— Och vart skulle det leda, slutar dr
Gidlund, om vi exempelvis pa S:t Eriks
Sjukhus, dir vi endast genom' langa ar-
hetsdagar och hart tempo hinner med
vanlig rontgenfotografering av vara dag-
liga patienter skulle borja arbeta efter dr
DPonovans rekommendationer, [ staller for
en bild skulle vi behova ta sju.
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Varg-Olle:

FRAM FOR TRIALS

et har i Teknikens Virld skrivits en hel del om

tidningens stora Stjarnknuttetivling, Jag vill dar-
for inte ge mig in pa denna tavling som.sddan, men
jag vill betona vilken propaganda denna tivling gjor-
de for den fina engelska trialssporten,

De flesta av er, som liser detta, har sakert aldrig
-sett en trial, manga kanske inte ens vet vad en trial
ar. Trialsspoten har nimligen aldrig slagit igenom i
vart land vad det nu kan bero pi. For en verkligt fin
tavlingsform ar det.

Jag tror inte pa talet om att trialssporten inte pas-
sar svenskt kynne. P4 minga sitt ar vi svenskar i
alla fall sa pass lika engelsmidnnen att vi nog skulle
forsta att uppskatia nidgonting sa sportsligt juste som
en riktig trial — om det bara gavs flera tillfilléen for
svenska mc-akare att mita, sina krafter pa lika val-
lagda banor som TV kunde bjuda pi.

Sexdagarsspecialisten Bertil Nilsson har gjort en
hel del propaganda for att lansera en trialssport pi
bred basis har i Sverige. Att han inte har lyckats ar
mer an synd. Men det beror inte pd att trials inte
ar en bra ‘och spannande sport. Den ar lika span-

MASONITE

P. WIKSTROM J:OR

'KATRINEHOLM
Kommunal statsunderstidd liroanstalt

Maskinteknik. elekiroteknik, (starkstxom- och teleteknik), husbyggnad, vig- och
vattenbyggnad, viirme- och sanitetsteknik, vigmistare. Kortaste studietid frin folk-

skola eller realexamen. Statsstivendier (115 kr or mén.) och sinkt avgift for
mindre bemedlade. Nya kurser borja 10 januari.

R-A-D-1-0

En fascinerande hobby
Ett intressant och lonande yrke

- -
Gratis och utan nagon som helst vidare forbindelse erhdller Ni firsta
brevet 1 vér instruktiva och populara

AMATORKURS | RADIOTEKNIK
och PRAKTISKT RADIOBYGGE

Provbrevet innehdller bl. a. en instruktionskurs i telegrafi jimte schema
och byggnadsanvisningar {ir dvningsapparater ete.

Medsind 40, dre i [rimdrken till porte- cch expeditionskostnader.

AB BEVA-TEKNIK, LINKOPING

e e et et ] e et e | ———  o—— — . i et e

Till AB BEVA-TEKNIK, Linkoping.

Sand omgaende och utan nigon forbindelse fran min sida forsta brevet i
»Amatérkurs i Radioteknik och Radiobygge» samt prospekt och vidare
upplysningar. 40 dre i frimérken till porto och expeditionskostnader bifogas.

[

Man borjar vid forsta momentet,

nande som vilken farttivling som helst. Det beror pi
att de svenska motorarrangorerna inte v&gar sig pa
att lansera en ny me-sport som inte hygger pi ha'itlg—
het och sensationer.

TV s genomlyckade Stjérnknuttetivling borde ha
blivit en tankestallare for alla som tvivlar pd trials-
sportens mojligheter. Att se en stor trialstivling, dar
alla motorcyklister, inte bara fortikare, kan vara med
ar som att fa en vitamininjektion: motorsporten har
fitt en ny, inspirerande tavlingsform som inte star
nagon av de mera havdvunna efter,

Manga motorcyklister tror att konsten 1 me-aknin-
gen ligger i att kora undan. Ju fortare dess battre.
De som var med pi TV :s tavling fick lira sig att det
ofta kan vara svarare att kora langsamt, att krypa '
fram och anda bibehdlla balansen och kontrollen over
maskinen, Det ar roligt att g pd en trialstivling.
stannar dar en
stund, studerar olika korstilar, teknik m. m. och gir
sedan vidare till nista sektion nir man sett sig mitt
pa konsterna. Eftersom en normal trialstivling inne-
fattar upp till tiotalet moment kan man ju variera
matsedeln hela tiden och att titta pid blir aldrig trot-
tande. Man kan ocksi félja en och samma forare
hela vigen runt och se hur han klarar alla hinder och
sedan, nidr han gatt i mil, vilja ut nigon ny dkare
och folja honom runt tivlingsbanan. Det finns ménga
olika satt att avnjuta en trialstivling: de har alla ett
gemensamt, de ar lika intressanta.

Som omviaxling till fartsporten ar trialsporten i hog
grad vilkommen, '1'rid]sspm ten ar fortjant av ett
stort, avgorande genombrott i vart land, Om den inte
fatt det genom TV s jattetavling amnar tidningen
komma med ytterligare tavlingar. Anda tills svenskt
motorsportfolk fatt upp dgonen for vilken rolig och
intressant tavlingsform vi har i engelsminnens kul-

tiverade trial.
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Strumpan med nio liv
kallar Malm@i Sttumpfabnk en nyhet som de

i hist pr for na. Det ir silke-
nylonstrumpan, som sisom namnet séiger be-
star av silke och nylon, och genom de bada
bestindsdelarnas sammanlagda egenskaper
har fitt en ovanlig uthillighet. Nylonets
slitstyrka forenas med patursilkets smidig-
het, skénhet och virmande ’'féormiga. Fabri-
ken som Ar en av de allra stirsta i Europa
spottar f.n. ut 18.000 par om dagen. Pi
bilden provas strumpans uttinjningsstyrka.

Olle ar
forlorad

Varg-Olle Nygren har
gift sig. Grattis Olle
— Maud #r sit! Och
grattis Maud — Olle
ir en bra grabbh! Fru
Nygren hette Kulilén
som ogift. Nu ér inte
Varg-Olle bara diskad
t. v. han far nog ock-
sh diska sjilv — eller

i varje fall hjdlpa till
med torkningen.,

Snabbrdknad
trafik

Just nu pigir en om-

fattande trafikriik-
ning pa olika platser
i landet. Rikningen
sker med hjilp av en

slang som liggs ﬁyer'

viighanan och niir ett
fordon passerar den
ges en impuls till den
apparat  viigmiistare
Malte Swvensson de-
monstrerar hiir.

Insmord safir

Som TV meddelade i férra numret har det
svenska flygvapnet siint ned en expedi'ﬁ.on
till Antarktis. Nyligen lastad

medlemmar och dess utrustning pé det nors-
ka fartyget »Norsel» i Giteborgs hamn,
Liingst akterut placerades Safiren, men den
va:-t grundligt insmord till skydd mot salt-
vatten.

Motorcyklist

utan armar

Paul Lundkvist
frin Skrimirisk
har fatt korkort
fir motorcykel
trots att han sak-
nar béAda armar-
na. Han utfir styr-
. ningen med dver-
" kroppen, skiter
gasreglaget med
hakan, vixling o.
signal med fot och
kn#, Arrange-
manget har h?l‘l
hittat ‘pa sjilv.

Under 30 drs tid har Bristols kolvmotorer. skapat sig ett enastdende gott
namn. fir sin_tillforlitlighet och effektivitet — ett namn som pd

motorer for flvget

el vardigt sitt uppritthdlles av de moderna slidventilmotorer,

som nu befinner sig @ tianst over bela viriden. I samband wed
den fortsatta tekniska wtvecklingen av Hercules och Centaurns
vines. effarenhet, i provhinkar och praktisk tiinst, med en
serie gasturbiner, som kommer att vidmakthalla och ytterli

gare firstirka det goda anseende som
Bristol flygmotorer alltid haft.

THE BRISTOL

Representant i Sverige:

A B R@ PTLIA N RBYNCO MP AN Y T

Mzt A,

ES 5 — 4 Theseus Propeller Turbines

Reichel,

oM T TCE B

Svnalsvigen

ENGLAND

949 E
Stockholm

14, Riksby,
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ROILS

IR

ROVCE

ACHIEVEMENT

Annu ett virldsrebord

BELFAST—GANDER

direkt pa 4 timmar o. 19 minuter

Ett English Electric Canberra b()mbplén,
utrustat med Rolls-Royce ”Avon” motorer, -
slog den 31 augusti 1951 det officiella
rekordet genom att flyga fran Belfast
till Gander pa 4 timmar och

19 minuter.

RO LLG§Z§wOYCE

BN OGNk s

FOR SPEED AND RELIABILITY

Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm., Tel. 67 93 40 (viixel)
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Kupteri. Nils Brambeck:

VARFOR JUST BILSKOLA?

i

en starkt vaxande trafiken, den alltmer okade

I_ hastigheten och de forsamrade vagarna har skiarpt

fordringarna pa forarnas skicklighet, radighet, om-
dome och ansvarskinsla. _

Hur skall man di ga tillviga for att erna en sadan

grad av kunnande, att man kan avligga korkortsprov

infor en bilinspektor? Det finns tva vagar atl ga, an-
tingen att vianda sig till en auktoriserad korskola el-
ler att lata nigon bekant, som har den nodiga skick-
ligheten och vanan att framfdra motorfordon, bli ens
instruktor.

Det har ofta framstillts den frigan om en privat-
person har ratt att lara en eley att_kora bil eller
motorcykel. Det finns inga som helst hinder harfor,
forutsatt instruktoren har de erforderliga kunskaper-
na och att han rattar sig efter de lokala bestammel-
serna for ovningskorning, Vidare tycks den allminna
meningen vara att bilinspektorerna gor atskillnad pa
privata elever och sskolelevery. Jag tror mig med be-
staimdhet kunna saga, att ingen elev favoriseras —
alla behandlas och betygsatts efter sina bade prak-
tiska och teoretiska kunskaper.

Nu maste i detta sammanhang framhallas, att bil-
skolorna med sin {rianade personal och sina special-
ntrustade bilar kan driva utbildningen pa ett mera
rationellt satt, De far aven efter nagon tids ovning
kora 1 samballets centrala och tittrafikerade om-
raden,

Det som enligt min mening 4r A och O i all ut-
bildning till férare, dr att eleven redan fran forsta
stund bibringas en levande kunskap om forordningens
foreskrifter om hansyn for andra manniskors liv och
cgendom, omsorgen under korningen och forstaelse
for det oerhdrda ansvar som aligger alla vacfarande,
Han skall aven meddelas ingiende kannedom om de
omstandigheter, vilka medsatier formagan att fram-
fora fordonet i fraga, .sasom alkohol och darmed
jamforliga bedovningsmedel, misshruk av vissa like-
medel samt trotthetstillstand.

Granskar man de primdra orsakerna till trafik-
olvckor, skall man snart finna att ytterst fa ar averk-

liga olyckory, dvs sadana, som inte kunnat undvikas,

trots att all omsorg och noggrannhet iakttagits, Jag
namner detta for att papeka nyttan av att eleven far
en inblick i hithorande amne,

Nar nu den nyva Vagtrafikforordningen trader i
kraft den 1 januari 1952 (S. F, 648—054/1951) kan
det vara av intresse att veta, att dvningskorning inte
far birfas forran eleven fyllt 18 ar. For litt motor-
cykel 16 ar. Lararen skall ha fyllt 21 ar samt »ha
lingre tids vana och skicklighet i friga om korning
med sadant fordons,
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Latt motorevkel ar £, 6. en sadan, som vager hogst
75 ke och tung den som viager over 75 kg, Till latt
motorevkel far ej kopplas sidvagn.

. Vid anmiilan till forarprov skall sckanden forete

a) aldershevis med sokandens

i folkbokioringen;

identitetsheteckning

b) likarintyg utfardat inom 3 manader fore an-
malningen ;

¢) valliknande fotografi 1 lamplig storlek att an-
bringas 2 korkortet med 4 baksidan av ifraga-
varande likare gjord anteckning om sokandens
namn, datum f{or intyget samt likarens namn-
teckning ;

i

bevis om foragutbildning, utfardat av den, som
meddelat denna. Sokanden  skall  tillhandahalla
lampligt fordon for provet.

De fordringar, som satts pa sokanden vid provet, ar
i framsta rummet att han visar erforderlig korskick-
lighet, sinnesniarvaro och omdomesformaga.

Vidare skall han besitta erforderlig kinnedom om
det slag av motorfordon, pa vilket han utfor provet
samt att han dger nodiga insikter i gallande trafik-
foreskrifter och vagmarkens betydelse och anbring-
ande,

I det foregaende har nimmts om iortirande av
alkohol och andra omstandigheter, vilka inverkar
menligt pa korférmagan, Kannedom om dessa for-
hallanden ingar ocksid som en viktig del av provet.

Nir sedan provet godkiants infor provaren, erhal-
ler sokanden kompetensbevis. Detta tillsammans med
intygen enligt a—c, jamte intyg, utfardat inom 3 ma-
nader fore ansdkan om korkort gors, utfardat av
polismyndighet rorande nykterhet och oOvriga person-
liga forhillanden skall inlamnas till lansstyrelsen 1
det 1dn han ar mantalsskriven. Ansokan skall.vara
skriftlie samt upptaga fullstindigt namn, yrke, hem-
vist och postadress jamte uppgift, huruvida sokan-
den fidigare sokt eller erhallit korkort.

Nir sokanden nu erhallit korkort, hér han betanka,
att myndigheterna gett honom ett verkligt fortro-
ende och att han med all makt skall soka motsvara
detsamma. ;

Till slut har jag ett angeldget drende att framfcra
till alla larare och elever: Studera ingiende jarn-
vagsovergangar och deras sikerhetsanordningar. Lat
eleven visa i praktiken hur han upptrider 1 dylika
fall. Tar honom att sKRYPA TILL KORSETS.




RYSKT

Det uppraorvande spionage-
fallet ger etl Lusligt bevis
pa frammande malkis sto-
ra intresse for vara sven-
shka forsvarsanordningar,
Sovjets swrategiska planer
avslijas i denna tanke-
viickande artikel av TV:s
militiira ercperier och med
stod av de uppg'ifn-r' som
frambzommit under rdtie-
gangen. Resultatet dar

sensationells.

enom fallet Andersson har den
Gfrwlsiﬂskamh: Sovjetunionen pa ett
patagligt satt demonstrerat sin fredsviljad
for det svenska folket, De uppdrag flagg-
maskinisten Hillding Andersson fatt av
sina ryska arbetsgivare gick bl. a. ut pa
att utforska forsvaret av Norrland, Han
skulle sdlunda rekognoscera landstingens-
platser pa norrlandska kusten helst i nar-

S 3
Knockout-slag i veka 5 heten av hamnar och trafikpunkter samt
livet delay Sverige i tvd C forsoka utréna Bodens . fastningsforsvar
halfter. i och det permanenta kustforsvaret samt

skaffa uppgifter om flottans dispositioner
m. m. Varfor? et hela luktar invasions-
forberedelser pi langt hall och passar vil
in i hilden av det allminna strategiska
laget.

Vid ett tredje varldskrig med opera-
tioner bl. a, pi den europeiska kontinen-
ten har Sovjet ett klart intresse av ubits-
baser pi Norges vastkust. Man maste
rakna med ett dvervaldigande herravilde
till sjoss [or de allierade. Sovjet kan en-
dast bestrida detta genom ctt starkt ubdts-
vapen och det ar sdkerligen inte for intet
som Sovjet idag beriknas ha minst 300
ubatar varav dver 100 1 Ostersjon. Oster-
sjon ar inget lampligt basomride f{or

hd dessa fartyg pa grund av djupforhillan-

Sovietflottan stoder * dena i Bilten och (‘._‘)rc:aun“d och de langa

oversheppningstransporterna kg | anmarschvagarna  till  varldshaven. Ay

Flera hundra landstigminds sistnamnda anledning miste dven basering

bitar med 100,000 man. 1 Norra Ishavet anses som mindre ldAmp-

o plus tung utrusining. lig. Kvar stir Norges vastkust. Soviet-
Goteborg, unionens intresse for Norges vastkustin-
(e) nefattar bl. a. dven en framskjuten luft-

bevakning med radar till skydd for lLe-
ningrads-omradet mot de amerikanska
gronlands- och islandsflygbaserna. Norge
blir alltsa ett primarmal for Sovjet-
unionen,

En rysk upprepning av tyska Norge-
invasionen sjovagen ar i dagens lige
otankbar, En kapplopning med vistmak-
terna om Norge maste for rysk del dir-
for gd genom Sverige. | ett sadant an-
fall. mot Norge kommer jarnvigarna

(Faorts, pd- sid. 24.)
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ANFALL KLART I DETAL)

TIGA AR GULD...

[ Lamns aldrig upplysningar om @ Det ir t"i'uhjuclu .m spn:ida ryk-
g akte organisation, lnte - p«llllk‘ K,k-
hevapning, ov >
mnh]l:wmm gruppe femtekolonng
1 krigs- och stridsfor-

Anmil till polisen (~llu n ilitar

om du misstinker s eller

ndustrin och om du far kannedom om att

civila forsvars der. uppviglande skrift sprids bland

Kom ihag att losmynt och obe- : : 1
tanksamt tal skadar din familj Tor inte i ; sakerhel
och ditt land. s

Spionromantiken existerar numera
endast i tvivelaktiga iiventyrsroma-
ner, Den derna sax-spi och
statistikern har ersatt Mata Hari

SVERIGE SALDES MOT POKER OCH PLUNTA

Dcl mmlerna_s]:ifmagcl arbetar 1 hu- typ Svensk lots m. m. Tidningsklipp och  man iakttar tystlatenhet med wvad man
vud_sak _enligt  pusseltaktiken. Man  kartor samt sjokort 4r dven virdefull ma-  vet om [orsvaret. Ett 18smvnt yttrande pa
S;\T]I':.!.!‘ in mangder av till synes ofarliga teriel. Den grundstomme man pi si satt  en allmiin plats vid samtal -\;j.lm_wr emellan
uppgifter som sedan bearbetas av statisti- fir fram kompletteras sedan vid behov  kan i statistiskt sammanhang vara m}(l;u

1«'5-3' rwh" andra‘luckcxptrrtcr. Dessa upp-  genom mera direkt kunskaparverksamhet  avsldjande. En pusselbit har fogats in pa
gifter hamtas till dvervigande delen frin  av agenter och' sympatisérer eller genom  ratt plats, Spionen mirks ¢j men han
!‘J't.f](.‘i{‘ll:ll killor sisom telefonkatalogen, tena kuppbetonade  Atgiarder sasom in-  marker.

forfattningssamlingar och  publikationer - brott och stold, Det ar betydelsefullt att (Forts. pa sid. 24.)
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JAG VAR SPION

“Jag fick ett mycket kinnbart straff, jag kunde ha

fate liestid ...”

TV presenterar en autentisk skild-

ring av en svensk som berdttar hur han bley spion

4da ... Ni nekar alltsd att spionera for

0ss ?

Utlanningen sag hanleende pa mig, Vi
satt pd hans hotellrum i den norrlandska
kuststaden sasom vi suttit varje kvall en
veckas tid. Min grd beredskapsuniform
var en kontrast till hans morka vinter-
kostym, Mitt allvarliga ansikte skilde sig
himmelsvitt frin utlanningen med sitt
sjalvsiakra leende. Jag spion? Aldrig.

— DA vet ni alltsa inte, att jag kan
skicka er i fangelse. Jag ar inte afférs-
man utan legationstjansteman. Varje kvall
vi traffats har ni_avslojat militira hem-
ligheter for mig. Titta sjalv har pa min
lista. Staben... Artilleriet... Ammuni-
tionsforridden. .. Se, tillrackligt mycket
hemligheter for att skicka er i fangelse.
Sjalv gar jag fri pa mitt diplomatpass.
Forresten skall jag snart dtervanda till
mitt land. Vad valjer ni — att ge mig
denna  lilla upplysning om hemvarnets
centraldepaer eller dka 1 fangelse?

Jag hade inget val langre. Under grogg-
kvallarna hade jag Litt fallit 1 utlannin-
gens fallgropar. Forresten, en upplysning
mer é€ller mindre spelar mindre roll. Och

snart skulle han ju aka.

Detta skedde under krigets begynnelse-
ar. Jag var inkallad och tjanstgjorde pa
en bataljonsstab, dar mitt arbete gav mig
god insyn i hemliga handlingar. Utan

storre besvar letade jag fram de onskade
upplysningarna  om  hemvérnsforraden.
Min' uppdragsgivare fick redan nidsta dag
en skriftlig rapport jamte tva enkla
skisser.

— Bra, sade han kort. | morgon van-
tar jag detaljupplysningar angaende am-
munitionsméangder och narmaste etapplin-
jer i handelse av anfall &sterifrin, Ni
overlamnar rapport till mig innan mitt tig
gar 1 morgon.

Nista dag var mitt uppdrag verkstallt,
Med en lattnadens suck tog jag farvil av
framlingen — mitt f6rsta och sista spion-
jobb hade gatt val, Jag var fast besluten
att aldrig borja samtala med en utlinning,
som hade svart att gora sig forstadd hos
servitrisen pa hotellet. Visserligen sym-
patiserade jag varmt med hans land. Men
darifran till spioneri ar steget langt.
Skont att mitt uppdrag var av si obetyd-
ligt slag,

Nar mitt beredskapshalyar var avslutat
atervande jag till Stockholm, ddar mitt
civila arbete vintade pd den ingenjorsfir-
ma, dar jag var anstalld,

En méanad senare oppnade jag ett vitt
kuvert utan frimarke. Det hade stoppats
ned 1 min brevlada. | kuvertet lag en bio-
biljett till kvallens nioforestallning pa en
ny film. Inget annat. Reklamtrick for fil-
men eller en anonym valgorare? Strunt i

vilket — jag gick pd bio den kvallen.
Filmen var bra, och- efterit gick jag ut
ur min bank smatt rord av det sentimen-
tala slutet. En herre knuffade till mig,
nar han skyndade forbi. Och just som
han fdérsvann i vimlet utanfor biografen
stack han en lapp i min hand.

»Mot bil nr — — — vid Stadion 1 nior-
gon kl. 19.30», stod det skrivet med kraf-
tig piktur pa lappen.

Jag forstod omedelbart att jag fatt en
ny halsning fran min utlindske spionvan.
Den egendomliga ordern luktade spioneri
lang vag,

Den man som motte mig i den CD-
mérkta bilen var dock en ny bekantskap,
min tidigare uppdragsgivares ersattare.
Han forklarade kort att han hade an-
vandning for mina kunskaper.

Min férsta order blev:

1) Sok en ledig befattning som konto-
rist vid Q-staben i Stockholm.

2) Undersok hur jarnvagen mellan X
och Y disponeras i handelse av mobilise-
ring.

3) Skaffa en skiss over luftvirnets pla-
cering 1 Z.

Jag har ovan ersatt stadsnamnen med
tickbokstiver. Jag har heller ingen an-
ledning att roja vid vilken stab jag seder-
mera kom att tjanstgora.

(Forts, pi sid. 24.)

’ .\_"N-h_,_ﬁ’
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Bapperet man vill fotografera ligs
under Jampan, man frycker pd

Jontalkien och miniatyrkamemn
1ar ett Sotogralii.

1. Ramera.

2. §isrk Sotolamepa.

3. Lida med hél i botlen $or Lkameralins+lampa

4. Lada.. DA 14dan dmas uwl,laddas kameran.,
dh. lddan gkjutes in kndpper” Hameran.

5. Féremal som gkall Sotogralcras.

Milﬁd:sﬂﬂ;nm




CAMERA L aTROLE

Minans vitala delar syns klart och tydligt
pa mottagarskiirmen, ca 300 m frin minan.

Ingenjorerna Lennart Bjurling (t. v.) och AIf Sterner utfiir desarmeringen medan Elektronik-
bolagets chef, civilingenjir Sven Jansson samtidigt skiter televisionskameran i miniatyr.

TV SOM ENDA VITTNE

ndast televisionskameror tillits befinna
E-:ig 1 det omedelbara grannskapet av
den exploderande atombomben vid Bikini
ute 1 Stilla Havet varen 1946, Harom da-
gen hade ute vid Sjofartsmuseet 1 Stock-
holm ordnats ett liknande arrangemang
med TV-kameran som ensamt, eller At-
minstone sa gott som ensami, vittne till
en eventuell explosion. Det gillde hir te-
leviserandet av en improviserad mindes-
armering. Misslyckades desarmeringsper-
sonalen med sin uppgift, si att minan
exploderade, skulle i alla fall dskadarna
framfor TV-mottagarna ha hunnit se hur
langt desarmeringen fortskridit och vilket
felgrepp som begatts.

Denna princip att lata televisionskame-
ran rapportera i bild vad som hiander pa
riskabla platser medan de manskliga
askadarna kan folja handelseforloppet
framfor televisionsmottagarna pi betryg-
gande avstand, har alltsedan Bikini-smal-
len hunnit utvecklas avsevart i televisio-
nens hemland USA.  Det finns t. 0. m.
militarstrateger som forutspar att nista
krig blir ett robotkrig, dar TV-kamerorna
hlir de ogon i robotvapnen som ersitter de
manskliga. Pi TV-mottagarnas skiarmar i
underjordiska skyddsrum io6ljer och leder
militirerna striden.

Det ma gi hur det vill med denna spé-
doms infriande men ett faktum ar att tele-
visionens roll som spanande oga inom
farligt omride knappast kan overdrivas.
Det gav den svenska debuten ute vid Sj6-
fartsmuseet och Djurgirdsbrunnsviken ett
ovedersigligt bevis for.

Det var RCA :s allra minsta TV-kamera,
stor som’en vanlig smalfilmkamera, som
lidr monterats upp pa sitt stativ pa strand-
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Nir engelsminnen for 11 ar
sedan hittade de forsta tyska
magnetminorna i Themsen-gytt-
jan redogjorde desarmiren per
telefon for alla sina iakttagelser.
I dag har tekniken hunnait ling-
re — nu lkan en motsvarande
héindelse
Televisionen kommer att spela

sindas 1 television.

en mycket stor roll idven pd
sddana omrdden.

Reportage: Bengt Svedberg

kanten, dar den farliga minan lig och
vantade pa desarmering, Medan desarme-
rin_sz;sln:rsmlalcn representerad av ingcnjfi-
rerna Lennart Bjurling och Alf Sterner
fran marinens minsektion med skiftnyek-
lar och andra verkfyg utforde desarme-
ringen, kunde en betydligt storre publik
folja forloppet pa mottagarskarmen 300
meter darifran.

De tekniska finesserna hos den anvinda
miniatyr-1"V-kameran bestar bl. a. i att
den kan fjarrstyras fran mottagaren,
Linssystemet ar detsamma som i en 16
mm smalfilmskdmera av standardtyp. Vi-
dare dr kamerans upplosningsiormaga,
kontrastskiarpa och hildkvalitet av hog
niva, Tack vare att i detta fall dverforin-
gen sker via kabel och inte tridlost, finns
det ingen risk for att obehoriga kan upp-
snappa TV-upptagningen.

Men apparaturen, som fatt betecknin-
gen »ROA s Industriella apparatur, 1TV-

3%, kan anvindas for otaliga andra upp-
gifter an reducering av riskerna vid min-
desarmering. Apparaturen ar over huvud
taget konstruerad for att overfora synliga
detaljer fran en kamera till en mottagare
i sadana fall dar det minskliga 6gat inte
kan placeras pi kamerans plats, 1 fabri-
ker, laboratorier, skolor och sjukhus finns
det otaliga behov ay sadan komplettering
och ersattande av det manskliga 6gats
funktion,

Dir t. ex. observationsobjektet icke ar
It tillgangligt eller didr ett nirmande av
detsamma innebiar fara, fyller televisions-
ogat en viktig funktion.

Angflendc RCA ITV-3:s tekniska data
kan slutligen tillaggas, att linjeantalet ar
525, bildirekvensen 60 bilder per sekund
med radsprang — dvs. endast varannan
rad oOverstrykes av stralen varje ging —
ef fektforbrukningen for mottagaren en-
dast 200 watt. Kameran kan skotas helt
och hallet frin en kontrollstation upp till
300 meter fran den plats, dir mottagaren
ar installerad och harifrin kan bilderna
sandas hur langt som helst till ett flertal
mottagarapparater, varigenom handelserna
kan ses av hundratals personer — ja, ge-
nom tradlos utsandning av obegransat an-
tal personer. Apparaturen med kamera och
mottagare beraknas kosta cirka 45.000 kr.
I n. finns det ingen enda sadan apparat-
i vart land; sedan provexemplaret atergatt
till RCA i Amerika, men pi nyaret kan
den i min av att importlicens beviljas le-
vereras frin RCA genom den svenska ge-
neralagenten Elektronikbolaget, meddelar
dess chef civilingenjor Sven Jansson, Och
darmed var det slut#ér dagen fran den
svenska televisionsfronten.



TES1-MODELL
SERIEN-REGINK
N1 TETATINER LLEIREAL

EARASRERIE LAEROVE

A

Horex-fabriken har pa experiment klitt en »Regina» med striimlinjeformade skyddsplitar
och allmiinheten gavs tillfiille att avge eit omdéme om den nya idén. En framtidslinje?

ANTLIGEN NAGOT NYTT

Kreidler — en helt ny tysk »littviktarves
har tramporna riitt g vevhuset varfor
endast en kedja behibvs. Motorn ér pid 50
cem3, tvA wviixlar 2,2 hk vid 5500 varv/min.

Goggo-scootern har en Ilo-motor och viiger
100 kg. Den #r absolut mer italiensk i sti-
len #n alla 6vriga tyska scootermodeller.

12

NSU fortsiitter med en higst konventionell
encylindrig modell: Konsul IT med 500 cm?®
tv.motor. 22 hk wvid 5.000 varv/min och
195 kg vikt gir toppfarten (ill 125 km/t.

En ny sportmaskin med 160 km/t toppfart:
BMW-R 68 bromsar 35 hk vid 7.000 varv/min.
Bada avgasréren har dragits éver pd en sida.

Forekrigetvar Tyskland
vdrldens ledande motor-
cykelland. Nu dr tys-
karna pd god vig att
dterta denna stillning
berdttar TV:s utsinde
medarbetare, NILS
TENGBERG, frén
den stora motorcykelut-
stdllningen i Frankfurt.

’I"geudenscma inom den tyska me-indu-
strin fore kriget var tydliga nog:
inom de mindre klasserna en utveckling
av tvataktsmotorn och, framforallt, dess
spolsystem samt bland de stora maskinerna
koncentration pi tvacylindriga boxermoto-
rer ‘med kardandrift. Dessa utvecklings-
linjer foljes dven i dagens tyska mc-poli-
tik, tyngdpunkten inom alla klasser ligger
numera pa flereylindriga motorer och den
motortyp, »vertical twin», som i dag be-
harskar valdsmarknaden, har satt sina
spar dven pA de tyska cvklarna. Flera
nya tyska motorer med parallellt stien-
de cylindrar har siledes sett dagens ljus:
Ho:  Adler, Horex och Raheneick ar
nagra exempel pd den nya tyska utveck-
lingslinjen. A andra sidan har vi de
méinga boxermotorerna: BMW och Zun-
dapp naturligtvis, men ocksdi Hoffman,
Rabeneick och pd visst siatt dven Vie-
toria »Bergmeisters, "Den flercylindriga
me-mtotorn haller alldeles tydligt pa att
fa Gvertaget dven i Tyskland,

Nagra nya markvardigheter pa tvatakts-
fronten har egentligen inte dykt upp. Tva-
taktarna har visserligen blivit tvacylindriga,
men nagon revolutionerande nyhet i stil
med forkrigstidens Schniirlesystem (vand-
spolning med flat kolv) har de sirklas-
sigt skickliga tyska tvitaktskonstruktorer-
na inte lyckats skaka fram. Ett nytt spol-
system anvinds emellertid pAd Ardie och
Diirkopp + och gir under benimningen
»Quell»-spolning. Med anvindande av
konventionell spolning har dock de basta
resultaten natts: 150-kubiks Sachs med
sina 7 hk effekt r ett gott exempel
harpa.

(Forts. pd sid. 26.)
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ZTORIA ,, Bergmeister” ¥ 35, 350 com

Frankfurtm#ssans storsta sensation, Victo-
ria »Bergmeister» med 350 kubiks toppven-
tilad V-motor och kardandrift. Snabb sak.

Walba #r den enda scootern i virlden med
hydrauliska bromsar. Tre modeller, alla
med 4,6 hk meotor. Vikt 99 — 106 — 117 kg.

Ett tekniskt underverk i fickformat. Den
italienska sportmotorn Ducati pA bara 65
em?® har toppventiler och en firgasare stor
som en tdndsticksask. 2,5 hk vid 5500 varv.

TEKNIKENS VARLD 23,51

Flera tyska maskiner har ytterligt sma bat-
terier. Hir fir ett shidant miniatyrbatteri in-
byggt i verktygslidan pi en NSU Konsul II

helt
LDKW} eller kardandrift.

/ iz
FINESSER

I FRANKFURT:

e Genomgaende bromstrummor kom-
mer vad det lider pa alla tyska motor-
cyklar. Redan nu har de flesta tyska
me-fabrikerna genomgiende broms-
trummor — oftast av littmetall med
kylfiansar. Nagon storre praktisk be-
tydelse har givetvis inte dessa brom-
sar men vackra #r de.

e Hydrauliska bromsar pi motorcyk-
lar #r en annan nyhet. En tysk fabrik
visade fram ett hydrauliskt broms-
system monterat pA en Horex ‘ech
viitskebroms Hr redan slandard pa de
dyrare Walba-Scooterna.

e Vixelldidan p&d nya Victoria »Berg-
meisters har kedjor liksom Ziindapps
vilbeprivade, sdregna lada. Viaxling-
en pd Victoria »Bi-Fix» 125 sker ge-
nom ait man vrider handtaget precis
som pd Vespa och Lambretta. En idea-
lisk motor fér scooterbyggare!

® Nolliget kan ofta vara svart att
hitta och ofta rikar man ut for att
man har viixeln i niir man skall kicka
ighng motorn. Diirkepp har en anord-
ning som gir att vixeln liggs i frilige
nidr man trampar pi kickstarten,

e Inbyggda fiorgasare hade minga av

de utstdllda maskinerna -— en finess

som kommer mer och mer.

® Den okapslade kedjan #r pa av-

skrivning — Atminstone i Tyskland.

De viktigare miirkena har numera
inkapslad bakkedja (t.o.m.

S

Franska Motobécane med 125
em® fyrtakismotor ser starkt ita-
lieninfluerad ut. Vacker cykel.

Panther-scootern har rakt styre och styr-
inriittning som en hil med styrspindel och allt.
Mera originell #in verkligt &#ndamalsenlig.

Viirldens luxudsaste scooter? Tyska Bastert
ser ut som ett dollargrin med strilkastare
och inbyggda korrikiningsvisare. Vikt 135 kg.

Ardie 175 har nytt spolsystem. 8,6 hk vid
5400 varv/min., Forhallandet mellan vikt
och effekt #ir mycket gynnsami: 10,9 kg/hk.

Adler, den gamla bilfabriken, gor numera
bara motorcyklar, Den hiir tvicylindriga
200-an med sina smd hjul d&r en nyhet. Mo-
torn bromsar 9 hk, cykeln viger 125 kg.

e

Tornax gir wviill kanske de vackraste tyska
mellanviktarna, Sista modellen har tvacy-
Iindri’g llo-motor, fyrvixlad lada och ge-

g de hromstr . Kompressi T:l.
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Viirldens snabbaste sidvagnsmaskin, NSU:s
kompressormatade 500-kubikare med manra-
ketliknande kaross och éver 110 hk i motorn.

NSU slar hastighetsre-
kord pd lépande band.
22 nya virldsrekord blev
resultatet av den senaste
attacken.

REKORD I REKORD

NSU-Eahriken i Tyskland gjorde
en 26 oktober en ny attack
mot hastighetsrekorden [6r motorcyklar
~ som resulterade i att inte mindre an 22

varldsrekord putsades. Wilhelm Herz och
Hermann Bohm svarade for den stora
rekordslakten pa autostradan Minchen-
Ingolstadt och bevisade for andra gingen
pa kort tid att NSU for ndrvarande har
varldens tre snabbaste motorcyklar eller
m. a. o. tvd kompressormatade 500 :er,
den ena med sidvagn, samt en likasi-
kompressormatad 350:a. Sidvagnsmaski-
nen ar den mest intressanta genom sin
extrema stromlinjeform, och det helt in-
kladda stédhjulet. Karossen ar den sam-
ma som Wilhelm Hérz anvande nar han
i varas slog det absoluta hastighetsrekor-
det f6r motorcyklar, men sidvagns-
konstruktionen ir helt ny. Den faststallda
minimivikten for sidvagnen ligger i form
av  blyplattor i den stromlinjeformade

»Sidvagnens som bhara bestir av ett inkldtt
hjul #r monterad i ramen med tre stottor.

14

hjulkipan, Med denna maskin forbattrade
Hermann Bohm det ahsoluta hastighets-
rekordet for sidvagnsmaskiner till 248
km/t. Det gamla rekordet lod pa 221
km/t och innehades sedan 1937 av eng-
elsmannen Eric Fernihoug. Bland Svriga
sidvagnsrekord som NSU lade heslag pa
mirks varldsrekorden pd flygande milen
och milen med staende start samt 1 km
mied staende start for maskiner med upp-
till 500 em? motorvolym,

Efter motorbyte slog Herman Béhm
aven ett antal rekord i 150 e¢m?® klassen
och noterade bl. a, pd flygande kilometern
217 km/t och 216 km/t pA flygande milen.

Wilhelm Herz' uppgift bestod i att sl
en rad hastighetsrekord i 500 cm®- och
350 cm?-klasserna i solomaskinerna med
stdende start. ’a 1 km lyder rekordet nu
pa 164 km/t och pa 1" eng. mil pa 183
km/t i den stora klassen och pia 146 km/t
i den lilla klassen.
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STJARNKNUTTE :

0 HOJ!

En viilskott maskin ér forsta forutsitiningen

for vardad och siker korning. Stig Johansson

visar hur en stjirnknuttes motorcykel ska se ut.

ryeknikens Varlds och

I_ Stockholmsklubbarnas
stora propagandativling
hade inte kunnat f4 en var-
digare segrare an 25-arige
stjarnknutten Stig Johans-
son  frin Enkoping; det
var savil deltagarna som
stadionpubliken averens
om, Vardet av hans presta-
tion blir inte mindre dar-
for att han aldrig behovde
anstranga sig for att 'vin-
na, han vann helt enkelt
darfor att han alltid och
aven till vardags kor som
en riktig stjarnknutte. Re-
dan pa tavlingsbanan och
senare vid Hyland-inter-
vjun pi Stadion gav grab-
hen ett si genomrejalt intryck att manga
av de verkliga skinnknuttarna som lever
rovare pA gatorna tvingades att gora en
prdentlig sjdlvrannsakan och inse sina
brister som mc-forare,

Med sin eleganta korning visade Stig
Johansson hur man med sansad och hian-
synsfull dkning kan fa betydligt storre
utbyte ay sin maskin in genom menings-

Sa hiir skiter en riktig stjirnknutie sin ma-

Stjirnknutten har sitt dag-
liga jobb som tecknare vid
Fliiktverkstiderna i Enkiping.

lost fartraseri. Det syntes
ocksa pa  stjarnknuttens
vilskotta maskin, en 500
cm?® Matchless Twin, att
den tillhor en verklig gent-
lemannaforare och sports-
man. Den som har for va-
na att kora vardat och ele-
gant ser ocksa till att mo-
torcykeln alltid ar i perfekt
trim.

Stig Johansson skoter sin
maskin pid ett sdtt som
nistan gransar till pedan-
teri. Han staller den aldrig
in i garaget efter en kor-
ning utan att ha torkat av
den fran smuts och damm,
och om vaglaget varit vatt
och lerigt spolar han den

ren med vatten, Ibland ar maskinen i be-
hov av en mera grundlig oversyn, och da
tar han den till en serviceverkstad och

‘sprutar den med fotogen som léser upp

all olja som ‘sipprat ut pd motorn och
hjulen. Sedan tvittar han hela maskinen

med hett vatten och nigot flytande disk-.

medel som avlagsnar fotogenet och sista
resterna ay fett som finns pd ytan. Vatt-

Sedan tviiftas maskinen med hett vatten i

EN GRABB MED FLAKT dr stjirnknutten
Stig Johansson, men si arbetar han ocksd pa
en fliktfabrik. Hobbies: me och sportfiske.

net torkas sedan noggrant av med
skdmskskinn varefter de lackerade ytorna
kan vaxas och de foérkromade delarna po-
leras. Man kan nastan forsta att en ma-
skin som skots pA detta satt vackte bade
beundran och avund hos deltagarna i TV :s
motorrodeo. Den var sa blank och ren att
en fluga halkat om den satt sig pa tanken.

Det ar alldeles sjalvklart att det ar ro-
ligare att aka med en motorcykel som
skiner och blanker som den vore hamtad
direkt hos forsaljaren, men den yttre poli-
tyren ar dock inte huvudsaken. Viktigast
ar att. motorn och den dvriga utrustningen
skots enligt foreskrifterna. Varje motor-
cykeldgare horde vara s pass motorkun-
nig att han dtminstone kan kanna och
héra om nidgonting maste justeras, och
om han inte sjalv kan avhjilpa felet lam-
na in maskinen for oversyn. Det blir bil-
ligare i lingden att lita en fackman da

(Forts. pa sid. 28.)

Maskinen torkas med simskskinn och direfter

skin. Motorn sprutas utviindigt med fotogen
som avligsnar oljan som samlats pd ytan,

vilket man upplist flytande diskmedel som

vaxas och poleras de lackerade ytorna och
tar bort sista resterna av smuts och fett.

de firkromade delarna girs rena och blanka.
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men Hndid lika
siker 1 sadeln
avdel-

UTAN TYGLAR

dr dverfurir Sixten Wirn, Han &r
ningschef fir mc-ordonnanserna pi Svea ar-
tilleri och vet hur en *motorcykel skall be-
handlas. Den hiir konsten gor inte méanga om,

Forarbyte i full fart iir faktiskt inte fullt si
svart som det ser ut. Eje Bergman som har
ett kint namn frin thvlingsbanorna 4r just
pa viig att dverta kamraten Lennart Johans-
sons fiorarplats, Men fér att det hela skall
g4 riktigt bra bir nog farten vara ganska hog.

En m d skall } behiirska sin

maskin perfekt och vara beredd pa de mest
oviintade situationer, Diirfir ir det ganska
att trina )iﬂ det hiir sittet, Med tung-

c m hastighet —
glr det viigen.

nytti
an ritt i mun och precis
inte for hog, inte for lig,

Motorslalom kunde Svningen i kirgarden kal-
las. Hir giiller det att’ vara med i svingen
och filja serpentinslingan: mellan portarna.
En lika svir dvning som att plocka upp
handskar frin marken eller att siita pa »bén-
pallen» med hiinderna tryggt i kors och Kora,

Utan en blinkning utanfor viigen. Bengt Eriks-
som, som ocksid kallas »Kungen» dirftr att
han alltid haller sig i tiiten, forcerar en
brant bergknalle. Ganska besviirligt sirskilt
1 halt viglag. Gott och nidviindigt underlag
till sidan korning #r Gvningar pa gungbrida,

VARLDENS BASTA REGEMENTE

Reportage:

Bengt Andersson frin Sodertilje som
snart fyller 17 ar funderade allvarligt
pa att »sno virvnings. Men han ville se
sig omkring litet forst. Han hade hort att
det skulle vara ganska bra pi A 1, och
han visste ju att man hade chansen att
fa lara sig kora motorcykel ordentligt
dar, Och det ar nu en ging hans stora
drém. Nu var han dir och sig med egna
ogon,

16

Rune Melander — Sven-Gésta Johansson

Rekryteringsofficeren sa att Bengt var-
ken kunde vanta sig guld eller grona sko-
gar och att militdrens yrke i grund och
botten 4r ganska hirt. Han forklarade
ocksd att inte minga men i alla fall de

. duktigaste och de som har sadana forut-
sattningar ges chansen att utbilda sig i
forsvarets laroverk, Bristen pd officerare
gor namligen att man behdver folk som
kan rycka in i luckorna.

' moderna femkampare.

Det dir lat ju bra alltsammans, tyckte
Bengt som pa egen bhand hade klim pa
att A 1 i manga ar haft Sveriges hasta
»Viarldens basta
regemente» med fem olympiska guldme-
daljer av sju méjliga. Rundvandringen pi
kasernomradet gav ju ocksd bra resultat.
Officersmissen var visserligen fran 1600-
talet, men dar skulle ju inte han ita, sd

(Forts. pa sid. 28.)
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SVARTA RYTTARE
I SVENSK DJUNGEL

Vilse 1 mirkret? Sillan. En smotorryttares
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nattivningar 1 texringen
sig fram pA
stigar. Det skall inte s
ed att jobbet som me-frare #r
och tilifiillen
Rimn pa Alltsk
nigot s nkr
toxha . ex. med speclal
om orientering
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BAL ANS P A TOPPEN Rena rama paradnumret presteras av en sextett A I-

rekryter. Att kéra i pyramid hor naturligtvis till de
svirare uppgifterna, och har inte annat viirde i praktiken iin att bevisa ordonnansernas
balans och siikerhet. Det konsistycket visas f. 6. bara pA Regementets dag, nir Sveriges
Stjirnknutte koras — eller niir TV-fotografen ber vackert! Resultatet inte illa, eller hur?




- VASTERNS VINGA

England hdr intagit stiallningen som
véiirldens ledande flygnation fire USA.
Teknikens Virld presenterar nagra av
den brittiska flygindustrins mest sen-

riget 1 Korea har givit Vister-
landets  flygmilitarer och
andra som hittills trott pa Ame-
rilkas herravilde i luften en all-
* varlig tankestdllare. Det har nam-
ligen visat sig att jaktplan som
Shooting Star och Thunderjet in-
te kunnat mata sig med ryssarnas
Mig-15 och forst nar USA satt
i sitt senaste trumfkort, virlds-
rekordplanet Sabre, blev parterna
nagonlunda jimnspelta, Mig-15 ar
dock fortfarande snahbare och
har bittre manoverformiga in
Sabre, men amerikanarna har hit-
tills segrat pa sin grundligare ut-
bildning, storre skicklichét och
forndmligare tekniska utrustning
i fraga om navigeringsinstrument
och sikten,

Pa vistmaktshall har man med
stigande oro foljt den snabba ut-
vecklingen inom flygtekniken i
Ryssland och landets
produktion av moderna krigsflvg-
plan. De vistallicrade tvingas i
dag att offra enorma summor pa
flygets altare {or att snarast moj-
ligt skaifa sig Fflygstridskrafter
som kan satta respekt i Stalins
luftfloita.  Kapplopningen om
farter och eldkraft har borjat pa
allvar och savil i USA som Eng-

land siétts alla resurser in for att

avvarja hotet fran oster.

England har under de senaste
aren sakta men sakert ryckt fram
till en ledande stallning bland de
stora flyvenationerna. Pa de flesta

(Forts. pa sid. 29.)

sationella nyheter.

vaxande-

HAWKER P. {067 ir ett av virldens snabbaste
jaktplan just nu, pistir engelska f]ygexperte:_‘. Topp-
farten lir dverstiga 1.175 km/i och mandverfirmagan
dr av bista Hawker-klass. Planet har en Rolls-Royce
Avon reaktionsmotor med efterforbranningsaggregat.
Serieproduktionen for RAF &r redan i full gang.

D H. 110 ix det nyaste nya inom brittiska
nattjaktflyget. Planet provfligs for forsta
gangen den 26 september i 4r och har #nnu
inte Destillts av RAF. Fiorarkabinen Hir osym-
metriskt placerad pi flygkroppens viinstra si-
da — radaroperatoren sitter bredvid pilo-
ten, men inuti sjilva flygkroppen. D.H. 110
har tva Rolls Royce Avon reaktionsmotorer,

; ﬂl.'l"i
och g

far ar
na, D¢
ovan |
fotosp:
Royce
uppges
Canher

VICKERS VALIAYT ir ett av de mes!
plan som nagonsin byggts. Toppfarten dvers
flygegenskaperna ir i klass med Canberra.
Avon-motorerna Ar helt inbyggda i vingi
som om planet skulle ha radarnes och
samt en radarantenn monterad i stjirtkonen
saknas pad prototypen, men kommer sannolil

BRISTOL 173 ir virldens forsta for trafikbruk

en besiittning pa tvd man och kan ta 13 passageri
mil. Maskinen har #nnu inte flugit, men enligi
farten att ligga vid 265 km/t — en riktig exyp
har en lingd av 14,8 m och rotorerna drivs a
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BVAXER L 4

AVRO 202 A #r ettt  experiment-
plan avsett for highastighetsforskning.
Pi lag hijd dr flygegenskaperna jam-
forbara med konventionella flygplans,
men i stratosfirven #r den »flygande
triangeln»  dverligsen alla andra
flygplantyper. Reaktionsmotorn #r av
typ Rolls Royce Derwent 8 med 1.650
kg dragkraft och luftintag i vingroien,

EFRA har slagit flygrekord pd lopande band
r knappast en flygning utan att FAI inte
ledning att gira fndringar i rekordtabeller-
= version av Canberra som ses pa hilden
1ar typbeteckningen P.R.3 och i#ir avsedd for .
ming. Motorutrusiningen bhestir av tva Rolls

Avon reaktionsaggregat och toppfarten

till 950 km/t. Flygsirickan &r 4.800 km.
‘ra_skall licensbyggas i USA av Glenn Martin,

sensationella bomb- °
tiger 1.000 km/t och
De fyra Rolls Royce
‘oten. Det forefaller

bombfillningsradar
. Defensiv heviipning
%1 att apteras senare.

SIPERMARINE 544 ir i stort sett
jimbordig med Hawker P.1067. Planet
dr det forsta pilvingade brittiska jakt-
planet och dessutom det forsta flygplan
frin Supermarine efter Spitfire. Spann-
vidden #r 98 m och langden 13,08 m
och toppfarten ir omkring 1.175 km/t.

. avsedda helikopter. Den har BOULTOXN PAUL P. {44 ir Englands andra SEA VEYOMN ir en marinversion av det tvasitsiga allvi-
tre pa flypstrickor upp till 50 wflygande ftriangels och i likhet med Avro 707 A ders- och nattjakiplanet Venom. Fiéraren och navigatoren

berdikningarna kommer topp- avsedd for highastighetsforskning. Den har en tun-  sitter sida vid sida med foraren till vinster och fram-
wesshelikopter alltsi, Kroppen nare vingprofil &n Avre och #r sikerligen ocksi fir sig har de navigations- och stridsradar. Motorn &r

v tva Alvis Leonides-motorer. snabbare med sin kraftiga Rolls Royce Nene-motor. en De Havilland (Ghost och toppfarten anges till 1,045 km/t.
TEKNIKENS VARLD 23/51 19



LITEN MEN INGEN LEKSAK

- Bertil Bjorkman prévar Champion 400

Dcu tyska Champion 400 ir en riktig
bil hyggd for mittligt inképspris och
ligsta driftskostnader, Den utnyttjar de
modernaste konstruktionsdrag for att na
dessa médl. Vagnen har individuell fjad-
ring for alla fyra hjulen samt gummi-
vridfjidrar. Motorn ar en liten tvicy-
lindrig, vattenkyld tvitaktare, som ar pla-
cerad i vagnens bakinde och driver bak-
hjulen via svangaxlar.

Svetsad stilkaross med ett rejalt, fall-
bart tygtak ger mojlighet att kora med
oppen vagn nar vadret ar vackert —
och det uppskattar man i en si liten bil.

Utrymmet i vagnen ar rikligt tilltaget
i sidled for tvA personer och man har
gott armbégsrum dven med ytterklider
pd. Bakom de tvA fillbara framstolarna
finns en rymlig hylla, dir man far plats

Tvataktsmotorn har ovanligt gott uu'yni.me
under bakluckan, Atkomligheten firebildlig,

Champion #r elegant 1 linjerna och
verkar inte alls leksak, detta trots
sina ritt s& diminutiva dimensioner.

AN Y/
PROVK : R

T'V-betyg at
Champion

Siirskilt bra: ’

Prydlig och vederhiiftig inuti och
utanpd samt rejil utrustning — ingen
leksakshil.

Det fillbara taket Hr ldtt att skita
och vil utfirt — en stor tillgdng for
dgaren. :

Enkel och pilitlig tvataktsmotor.

Inte s& bra:

Motorsurret kommer att irritera en
och annan. En del inredningsdetaljer
har tendens att vibrera i takt med
motorn vid vissa varvtal. .

Fjidringen &r bra pA medelgod vig
men kidnns mindre bekvim pad diliga
gator och sbnderkiirda wvHgar.

TvA barn fir utmirkt plats i bakvagnen.
Deras plats kan ocksi vara bagageutrymme.

med ett par ganska stora resviskor. Tva
barn kan ocksa fa plats dir om man inte
medfér pamnvirt bagage. Under frimre
huven finns reservhjul, bransletank och
verktyg, men ocksi utrymme for sma-
kollin. En person ay 186 cm lingd fann
benutrymmet i minsta laget nir det gill-
de att ta plats i forarsitet och fick sik-
ten ratt kraftigt skymd av vinstra
vindrutestolpen om han satt rak i ryg-
gen, Personer av medellingd: har inga
storre svarigheter i detta avseende, Pe-
dalernas placering 4r litet ovanlig, men
man blir snart van vid den.

Ratten sitter vil till, fast rattstingen
lutar mindre brant #n vad som ar van-
ligt. Handbromsen 4Ar bra placerad mel-

(Forts. pa sid. 29.)

EFFEKTTAL: 23 Shé/tor i
19 5 bifon ikt |
TIANSTEVIKT: 620K Advibkar A fovare @ 75,
LASTAD VIKT: 725 4 kvhkir #. 2 oers. & 75
plus T ISy
BILSKATT: 2% 70 4r perdr

ETTAN TVAAN

5 §a5 o4
34 )% av 62 % av

frean Frean
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FARTMATARENS UTsiAc: 30 40 50 60 70 30 km/r
VERWLIG MASTIGHET: 2§ 33 42 50 57 &7 —-
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Chefen fior rundradiobyradn, byradirektor Erik
tskiillde man». Detta har inte tagit honom siirdeles

=Sveriges mest u

hart, Mir visar 'han tridradioniitets utbredning j

Pa Gotland #r tridradion#itet fordighyggt. Hela on, utom Visby, som
har sin egen tridlésa s&ndarg‘ Iyssnar nu pd tradradio. Dessutom #r
ar som kan lyssna pi dubbelprogram,

gotlinningarna de enda sven

ing, har kallats
Lyckseletrakten.

...och hir visar han vad man hunnit installera eller planera att
bygga i Hilsingland. Speciellt utmed stambanan spolieras radiopro-
grammen av stérningar fran tigen. Tradradion eliminerar detta.

20,000 radiolicensinnehavare i- Vixjotrakten skall inom ett ir ha fatt
tridradioanliggningar, Omridet ligger illa till for de vanliga siind-
ningarna genom sitt lige mitt mellan Horby och Motalas riickvidd.

UBBELT UPP I RADIO

Reportage: Thore Sandell—Astrid Gillsiter (foto)

Varfér far vi inget dubbelprogram i
svensk radio snart? Varfor kan'inte
vi nar danskarna kan? Varfor inte satta
i gang frekvensmodulerade kortvAgssind-
ningar runi om i landet ndr en sandaran-
laggning bara behover kosta 50.000 kr.?
Varfor bygga en massa tidsodande trad-
radioanlaggningar? Varfér drdjer tele-
visionen? Varfor kan danskarna men in-
te vi?

Fragorna (och den beska kritiken) har
surrat lange nog i pressen nu och Tek-

TEKNIKENS VARLD 23/51

nikens Viarld gor i denna artikel ett for-
sok att limna svar pd dem allesammans.
Hurudant dr liget pd radio- och TV-fron-
ten? Vad har vi att vinta och nir har vi
nigot att vanta? Sa lyder de mera kon-
centrerade fragor som vi har stallt till
byradirektor Erik Esping i Telegrafver-
kets radiobyra. 3

»Sveriges mest utskillde man» ar inte
den bittre, skygge person man kanske
viantar sig. Han ar tvart om en gemytlig
man med en syn pA problemen som ar

valgorande fri frin byrakratiska ham-
ningar. Hans framtidssyner har langre
rackvidd 4n ultrakortvigssindarna som
inte nar langre an till horisonten. Han
vet onekligen mer an néigon annan har i
landet om radio- och televisionsdistri-
bution och han parar sitt kunnande med |
en blandning av vidsynthet, rorlig, farg-
stark fantasi och kall berikning, som i
det linga loppet sikerligen kommer att
visa sig vara till gladje for oss.
(Forts. pd sid. 31.)
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’1‘1 eknikens \f'.;-i/rld:s upplaga har sta-
digt gatt i hojden. Tack vare den
stora uppskattningen hos ldsarna har
tidningen trots sin ungdom nu blivit
den storsta i Norden. Framgangen
har méjliggjorts genom TV :s skick-
liga och sakkunniga medarbetarstab
som inrymmer landets ledande pennor
pa teknikens olika omraden. De he-
handlar tekniken och bevakar alla
dess nyheter pa ett lattfattligt och ve-
derhaftigt satt.

TV :s abjektiva kritik och analyser
av olika bilmirken ger er de mest till-
forlitliga informationer nig det gil-
ler bedémning av bilar. Varg-Olle Ny-
gren berdittar initierat fran tavlings-

PRENUMERERA!

Prenumeration sker enk-
last genom posten, som'’ till-
handahiller prenumerations-
blanketter. Fyll i blanketten
enligi vidstaende »malls! Ni

- kan %ocksd ga till niirmaste
bokhandel dir ni kan fa ett
presentkort som #r limpligt
att ge bort som gava. En me-
ra vilkommen julklapp finns
inte, den ger nije for hela
aret.

Prenumerationspriset  for
TYeknikens Virld ar for helar
15: 25 och halvar 8: 25.

Teknikens Varld

— nu Nordens stérsta populirtekniska tidskrift

banorna, TV :s experter provkor och
betvgsatter alla nya motoreyklar, TV
ar forst med alla hil- ocly me-nyheter.

Avstanden forkortas tack vare fly-
get. Snabbare dn ljudet genomkorsar
reaktionsdrivna  fartvidunder rymden
— TV foljer den svindlande utveck-
lingen pa flygets omrade.

Varje 'nummer ay Teknikens Virld
tar lasarna med pi en fascinerande
upptacktsfard i teknikens virld, Tag
inte risken att gi miste om teknikens
landvinningar. Lids TV — tidningen
for moderna mianniskor.
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DANAD STIL
TANKESTALLARE

Av Uno Duzill

Mnim‘spnriens fiender i allmanhet och
skinnknuttarnas belackare 1 synner-
het fick en ordentlig tankestallare vid
TV :s och Stockholmsklubbarnas propa-
gandatavling. De unga deltagarna visade
sig namligen vara betydligt skickligare
motorecyklister an man nagonsin  kunnat
ana och uppforde sig aven i ovrigt sd
monstergillt att man ndstan vagar hoppas
pia en ny installning till motorsporten aven
fran den stora allminheten. Samtidigt
hor dock framhallas att deltagarna inga-
Iunda var sa skickliga att det inte fanns
anledning till en hel del kritik ocksd, men
den ligger mera pa det rent kortekniska
planet,

Den tivlingsform som Teknikens Varld
lanserade var helt ny for Sverige och man
kan darfor forsta att manga forare kande
sig lite osikra och nervosa infér trials-
provet i Sorentorp. Har fick deltagarna
visa att de beharskade sina maskiner ur
saval balans- som mandversynpunkt sam-
tidigt som deras reaktionsformaga sattes
pa prov pa en bana som hjod pa svarig-
heter  och  Overraskningsmoment 1 it
ioljd. Det visade sig att de forare som
spande sig och kérde sstelbents som om
de vore fastklistrade 1 sadeln inte hade
nagon storre framging nar det gillde att
passera hinder som fordrade halanssinne.
Battre lycka hade de som lart sig att mo-
torcykeln inte far tvangsstyras med en-
bart armstyrka utan att den skall ridas
och Dbalanseras med hela kroppen, De
skickligaste visade ibland prov pa nistan
perfekt trials-stil och manovrerade ma-
skinerna staende pd fotstodet och med
mjuka fjadrande knidn. Sa ska det ga till,
och tivlingar av denna typ har sin stora
uppgift just i att lara de unga motoreyk-
listerna att kora motorcykel pa ritt sitt,
Manga ungdomar har medfédda forarta-
langer och har dirfor ingen svarighet att
finna den rdtta stilen, men konsten att

< kora trials ar inte svarare iAn atl vem

som helst som har intresse kan trina upp
sin korskicklighet, vilket i sin tur bidrar
till okad sdakerhet och bittre omdome.

De erfarenheter som trialsmomentet
gav visade klart och tydligt att man hir
hade borjan till en helt ny tivlingsform
som med mera rutinerade {orare och tids-
begransning skulle kunna bli en fullédig
motorsport. Trialstivlingarnas stérsta be-
tydelse ligger namligen dari att de staller
forarna infor ungefar samma problem
som de kan raka ut for aven under dag-
lig korning, fasi i lite mer koncentrerad
form. Att sedan ett trafikmoment f6ljer
som komplement till de vena kérproven
gor ju tavlingen annu virdefullare.

Det var gladjande att se vilket intresse
polisen 1 Stockholm  visade for denna
propagandativling, bl, a. genom att ak-
tivt medverka i dess genomférande. Nu
ar det ‘emellertid av storsta betydelse att
de unga forarna inte lamnas at sitt ade
i fortsattningen. Tivlingen maste uppre-
pas minst en gang om aret men det hasta
vore naturligivis att fa till stind en var-
och en hosttivling,
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NU lkan Ni fa

Den senaste utbyggnaden vid “Good-
years fabriksanliggningar i Notrkoping
har gett oss nya mojligheter till snabb
leverans. Nu skall Ni inte behova vinta
pa Goodyear personbilsting —— tingen

som ger fler mil! Alla dimenstoner kan

levereras omgaende.

Far Ni Goodyear Nyheter?
Intressanta artiklar — ringnytt
— viirdefulla rad. Begiir tidskrif-
ten frin Goodyear, Karlavigen
15, Stockholm, eller frin Er
Goodyear-forsiljare.

Skylten visar vigen
I/ Guoodyear-forsdljaren.
Han ger Er ringrad

och service.

De Luxe
Slitstark, gripriker,
pdlitliz riug.
Super-Cushion

Extra ldgtrycksring,
zer mjukdre, mer
Sflytande kirning.

A
P

8 2 i
" GOOD/YEAR
F INGAR

—

,-/
I orsaker till att fler kér p& Goodyear dn pé& ndgon annan ring:
))ﬂ’,
: 1 SLITSTYRKA
I januari byggde vi var I.000.000:f ring — pn

har  produktionen

s-dubblats

— ger god ringekonomi
sedan starten 1939, 2 VAGGREPPET
 — ger kircakerbet .
3 CORDSTOMMEN
— tal regummering .

4 TRADKANTEN
— dr palitlig och baller formen
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RYSKT ANFALL KLART I DETALJ
Forts. fr. sid. 8.

Luled — Narvik, Sundsvall (Hirndsand)—
Trondheim samt wvistkustbanan att spela en
avgorande roll. En framstdét Sver var norra
landgréns och tver Skine har hitintills be-
domis sisom mest farlig. Spion-Andersson
ger dven en vink om ytterligare avsikter.
Den ryska flottan i ®stersjin &#r f. n. be-
tydande, och den lir dessutom vara foremail
for en omfattande utbyggnad. I dagens lige
berdknas ostersjtflottans styrka till 1 slag-
skepp, 1 pansarskepp, 6 kryssare och ca 20
stora och 10 sma jagare, nidgra hundra mo-
tortorpedbdtar, dver 100 ubdtar och omkring

400 mingvepare samt ett marint flyg pd om-

kring 1000 flygplan. Sist men -inte minst be-
tydelsefullt kommer ett transport- och inva-
sionstonnage av oliverskidlig omfatining. Var-
. till skall denna sjémakt anvidndas? — Rekog-
nosering av lampliga invasionspunkter péa
norrlandskusten helst i nérheten av hamnar
och trafikpunkter, var det ja!

Markte ni, helst i n#rheten av hamnar
och trafikpunkter? En operation tver land-
grinsen i norr mot grénsférsvaret och Bo-
dens féstning eventuellt i kombination med
Iuftlandsédttningar och landstigningar pd kus-
ten i ryggen ph landstridskrafterna sikrar
snabbast narviksbanan &t ryssarna. — En om-
fattande stit mot »veka livets tillsammans
med lufilandséttningar léngs storlienbanan
skulle innebdra ett allvarligt hot mot landet
som hédrigenom blir kluvet och med resultat
att underhéallsorganisationen for stridskrafter-
na i norr slas ur funktion. Dirmed kommer
hela 6vre Norrlands forsvar i ett allvarligt
ldge och landets totala motstindskraft blir
betydligt reducerat. Genom att Andersson
givit upplysningar om det permanenta kust-
forsvaret och om sjostridskrafterna samt ut-
forskat ldmpliga landstigningspunkter fram-
stdr det allvarliga i denna spionaffér, si all-
varligt att marinen tvingas till genomgri-
pande omdispositioner for att de uppkomna
revorna skall kunna repareras hjdlpligt. Men
etl  kvarstir, flaggmaskinist Anderssons

ideella intressen fir sitt vapen och land har
givit oss en klar fingervisning om vad som
Ar i gorningen. Det synes vara pd tidem att
forsvaret av vira hamnar och invasionskus-
ter pA allvar ses tver. Varje tidsférskjutning
i dessa Atghrder kan bli oddesdiger. I detta
fallet trider marinens behov av fartyg och
kustartilleri samt mineringar i férgrunden.
H. B.

SVERIGE SALDES MOT...
Forts. fr. sid. 9.

Nu sméler ni naturligtvis 4t Gverdriften,
men hade ni varit med att ligga ut ett prov-
pussel fran ett militdrt spionférsék vid his-
tens inryckningar vid ett av vara kustartil-
leriférsvar hade ni nog snabbt blivit allvar-
sam. Beklimmande ricker inte som beteck-
ning it den erfarenheten. Genom avlyssning
av de virnpliktigas samtal och férsiktig ut-
fragning erholls uppgifter om férsvarsan-
stalternas lige och styrka. Sedan pusslet
lagts fick man fullstindiga och riktiga upp-
gifter om batterier, bemanningars storlek,
mineringars och ankarplatsers lige m. m. Det
visade sig lift att komma till tals med de
inryckande (bl. a. genom pokerspel) och
sedan fickflaskor vandrat runt | kupéerna
pad inryckningstidgen och gamla beredskaps-
minnen ventllerats var det litt att erhalla
upplysningar, Tackar.

Spionen arbetar med si litet hjdlpmedel
som mdjligt: Kameran #r dock hans oskili-
aktliga vén. Allt efter &dndamalet begagnar
han sig av smad miniatyrkameror — ofta
maskerade till t. ex. en tédndsticksask eller
kamouflerade i klddedrdkten — eller anvin-
der han en exklusiv smabildskamera med
teleobjektiv for utomhusfotografering. For
kopieringsindamil kan agenten begagna sig
av listigt arrangerade kameror.

Osynligt black &ar ett annat romantiskt
spionattribut, Alla har vi v#l som skolpojkar
forsokt skriva shemligas meddelanden med
citronsaft som sedan framtrider nir man
légger papperet pa ett virmeelement eller

haller det mot en glodlampa. Fullt s4 primi-
tivi gar inte spionen till vi#ga. Han féljer
principen reagenser for-olika losningar och
véljer dirvid en losning som i skrift pAd ett
papper blir osynlig. Sedan har hans med-
hjélpare bara att behandla papperet med en
lésning som ger reagens med skriften s& att
denna framtrider i firg. Stirkelseldsning
blir t. ex. osynlig pA ett papper sedan den
torkat. Fuktas sedan papperet och hélles
tdver joddlngor framtrédder skriften. Kaliumi-
rodamid och natriumkarbonat &r andra sa-
dana firglésa reagensimnen.

JAG VAR SPION Forts. fr. sid. 10

Ganska snart lirde jag mig att kasta alla
moraliska betdnkligheter dverbord. Frin bir-
jan ansag jag mitt spioneri som ett moraliskt
misslyckande, &ven om jag handlat i tvAngs-
lige. Men efterhand som jag engagerades har-
dare i spionarbetet kénde jag mig solidarisk
med mina uppdragsgivare och inrapporterade
varje framging i spioneriet mot mitt eget
land shsom en personlig seger.

Ganska snart avancerade jag frin D-rappor-
tor till A-agent. Varje agent tillhéir en viss
bokstavsgrupp, beroende pa arbetets art. De
fasta spionerna blir A-agenter och har stérre
ekonomiska méajligheter #n mera tillfalliga
medarbetare,

Under mitt forsta &r som agent for den ut-
landska makten arbetade jag huvudsakligast
med’ hjdlp av det hemliga material, som jag
kunde komma Gver pa staben. Mina nyvordna
vinner blMd officerarna var heller inte allt-
fir svarplockade pé eftertraktade nyheter.

Efterhand som jag fick ta Hu med mera
avancerade uppgifter utrustade legationens
personal eller handgdngna mén mig med
mijligheter att effektivt utféra mina uppgif-
ter. Férutom min egen bostad disponerade
jag tvA andra ligenheter i Stockholm. Ingen
av dem var dock hyrd i mitt namn. Den ena
av dessa ligenheter hade férsetts med nigra
specialfinesser, som jag hade stor anvind-

Forts. pa& sid. 26

_fBr brin

IRUTA-jalusin #r némligen
inte bara ett effektivt skydd
mot sol och insyn. utan dven
en duktig “brinslebespara-
re”. Mellan 20 och 40 9% av brinslet

AKTUELLT

slesdsongenu..

forloras fonsterviigen i den moderna
villan. Med TRUTA i fonstren ned-’
skidres dessa briansleférluster med
23 o, vilket betyder att TRUTA.
vid normalt anvindande. ned-
bringar brinslekostnaderna
med 10—129,!

Mer in 175.000 IRUT A-jalusier :
har sedan 1947 monterats pd olika
e,

platser i landet.
' INGENIORSFIRMA AB
STOCKHOLM 42 TEL, 190240

Statens Provningsanstalis in-
tug nr 36102 avser virme-
isoleringsformdgn hos fénster

med och wutan IRUT A-

Jalusier,
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_presenterar'b

alla teknik

HOBBYBOKEN 1952. 160 s. m. 150 ill. Hft.
4:75 (Nr 1). Inb. 6:75 (Nr 2).

TEKNIKENS TRIUMFER. 300 's. med ett im-
ponerande bildmaterial. Hft. 17: 50 (Nr 3).
Inb. 19: 50 (Nr 4).

LEK MED STRGMMEN, Hur man tillverkar
el-klockor, el-tig, m. fl. hobbybetonade sa-
ker. Hft. 3:75 (Nr 5). Inb. 5:75 (Nr &).

BYGG INSTRUMENTET SJALYV. Skisser och
konstruktionsbeskrivningar pa stranginstru-
ment. Inb. 6:50 (Nr 7).

UPPSLAGSBOK 1 MATEMATIK, FYSIK,
KEMI. 209 s. Hft. 6:75 (Nr 8). Inb., 8:25
{Nr 9).

MATEMATIK Fo6R MILJONER. Professor
Hogbens viilkdnda populdrarbete. Hft.
14: 50 (Nr 10). Imb. 21:— (Nr 11).

SPORT

MED GRENOLI I ITALIEN. Gunnar Gren
beriittar om tva ars italienska fotbollsupp-
levelser. 140 s. rikt ill. Hft. 6: 25 (Nr 12).

BOXNING. Jack Dempseys instruktionshok
i svensk Oversittning av Henry Eidmark.
241 s. instruktiva ill.

. Inb. ca 19: — (Nr 14).

FOTBOLLBOKEN 1951—1952 med BSvenska
Fotboliforbundets officiella seriekalender.
272 5. Hft. 2:35 (Nt 15).

JIU-JITSUBOKEN. Nyutkommen handbok i
affelktivt sjdlvférsvar. 122 s. med utfirliga
illustrationer. Hft. 8:50 (Nr 16).

BILAR

I -
Aﬁ"iERICAN AUTOMOBILES 1951, &ver 100

eleganta fotoill.
{Nr 17).

BRITISH CARS 1951, Gver 100 eleganta fo-
toill. Svensk Gversidttning av texten. Inb.
5:40 (Nr 18).

THE MOTOR YEARBOOK 1951. Den engels-
ka motortidningens arsbok. 224 s. rikt ill,
Inb. 11: 25 (Nr 19).

ATT KOPA BIL. Trevlig handbok med goda
tips for felstkningar etc. Hft. 5: 75 (Nr 20).

MOTORREPARATIONER. Bjirn Bergviks
»motor-bibels. 717 s. instruktivt ill. Klotb.
28: 50 (Nr 21).

KLARA BILEN SJALYV. Carl Skanbergs ut-
miirkta handbok i ny upplaga. Hft. 2:75
(Nr 22).

K A K:s HANDBOK 1951. Innehéllsrik bilka-
lender i fickformat. Inb, 4: 75 (Nr 23).

INDIANAPOLIS YEARBOOK 1951. Complete
history of 1951 race with 300 photos. Hft.
9: — (Nr 24).

BILEN. Dess konstruktion och ver‘n:mngssatt
281 s. rikt ill. Inb. 19: — (Nr i

FORGASARMOTORER. Ny handbok i Tekno's
serie yrkeshandbdcker utk, 1 november.
Klotband 48: — (Nr 26).

Stort format. Hft. 11:20

Hit. 15:50 (Nr. 13).

nskelistan for

intresserade

MOTORCYKLAR

DEN MODERNA MOTORCYKELN, Service-
handbok fdr me-dgare. 200 sidor med ett
g0-tal ill. Hft. 9:75 (Nr 27). Inb, 12:75
(Nr 28).

MOTORCYCLE CAVALCADE, Engelsk bok
omf. 237 5. med over 100 fotoill. Inb. 9:45
(Nr 29).

BRITISH MOTORCYCLES. Engelska motor-
cyklar ‘med tekniska data och fotoill. Inb
6:75 (Nr 30).

TUNING FOR SPEED. Engelsk handbok for
trimning. 200 s. Inb. 5:40 (Nr 31).

MIN MOTORCYKEL. Ill. handledning for
me-forare av Sten Toreson. Hft. 3:75
(Nr 32). Inb. 5:50 (Nr 33).

FOTOGRAFI

AMATORFOTOGRAFEN. Ny upplaga 1951 av
K. 0. Sjostroms innehdllsrika handbok.
Férklarar allt om fotografi, framkallning,
forstoring, ete. Hft. 5:50 (Nr 34). Inb.
7:50 (Nr 35),

FOTOHANDBOKEN FO6R AMATORER av
Sven Johnson. 365 s. rikt ill. Inb. 13:50
(Nr 36).

HUR MAN FILMAR. En bok om smalfilm-
ning. 200 sidor med dver 600 ili. Inb. 12:50
(Nr 37)

FOTOGRAFISKA FILTER. A. Bostrim. Ny
upplaga 1951. 192 s. rikt ill. Hft, 7:—
(Nr 38).

U.S. CAMERA 1951. Utkommer som vanligt i
november, fylld med hogintressanta bilder.
Den idealiska presentboken till foto-viin-
ner. Stort format, inb. 38:90 (Nr 39).

NAR-VAR-HUR 1952

Aktuella, intressanta och roliga fakta
frin olika omraden. Politiska Gversikter,
kronikor, tabeller och statistiska uppgif-
ter {(oftast i bild) omvéxlar med rikt ill.
specialartiklar, skrivna av framstiende
experter. ; 3

Ur innehillet kan ndmnas en ordentlig
dversikt dver de nyaste standardmotor-
cyklarna och ett illustrerat aysnitt om
speedway-motoreykeln, dess konstruktion,
trimning, utrustning ete. Dessutom en
stor avdelning for IDROTT med ett stra-
lande bildmaterial. Pappband 7:75 (Nr
40). Klotb. 9: 75 (Nr 41).

TEKNIKEN | DAG

Arets bok fér alla teknikintresserade
mellan 7 och 70 dr:

TEKNIKEN IDAG 1952

med Svensk Flygkalender.

Nu kommer den nya argingen av fjolarets
stora succé, fylld av tekniska nyheter inom
alla omraden. Ca 200 sidor med 100-tals foto-
grafier, teckningar och andra instruktiva il-
lustrationer, intressanta artiklar med teknis-
ka data och fakta frin den moderna tekni-
kens framsteg, inom saddana omriden som
motorsport, flyg, radio, kemi, krigsveten-
skap, elektroteknik ete.

Ur innehallet:

Viistmakternas krigsflyg. Jittekrafter i minia-
tyr. Krigsfartyg — en sammanstillning, Fiir-
gen fir virt ode. Nutidens siridsvapen. Kan
tyngdlagen upphiivas? S84 skall bilarna se ut
1852, ett referat frin USA:s bilcenira av Tek-
nikens Virlds bilexpert ing. .B. Bjiirkmnn.
Tekniska tabeller ete.

Fargbilder och helsidesillfistrationer bidrager
till att TEKNIKEN IDAG 1952 utgtr den idea-
liska arsboken fiir sivdl den drivne experten
som den hobbytekniske lekmannen

Inbunden med omslag i firg kr 4: 75 (Nr 42).

EN BOK OM HANDFORGYLLNING. W. Bar-
kell. Nyhet med mingder av praktiska rad.
150 s. B0 ill. Hft. 16: — (Nr 43).

VARLDAR I RYMDEN. Astronomi fiir alla.
314 5. med trevliga ill. Hft. 17:50 (Nr 44).
Inb. 21:50 (Nr 45).

HANDBOK 1 SJOMANSARBETE. Sam Svens-
son. 132 s. med ett stort antal teckningar.
Hft. 7:50 (Nr 46). Inb. 11:— (Nr 47).

FORSTA INGENJORSHANDBOKEN. Nyut-
kommen bokserie for tekniskt intresserad
ungdom. 10 fristdende volymer varav 3 ut-
kommit. Per volym kartonnerad 10:—.

1. Vad gér en ingenjtir. Flyg- och verk-
stadsteknik (Nr 48).

Z. Hur blir man ingenjor. Maskinteknik.
Motor- och bilteknik (Nr 49).

3. Uppfinningar och uppfinnare. Kemi och
kemisk teknologi. Textilteknologi (Nr 50).

Forsdikra Er om exremplar genom att posta kupongen i dag!

TEKNIKENS VARLD 23/51
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~ Hobbylim

Limmar
porslin,
glas, lider,
trd, papper etc.

Tvd av hopparna rikade kollidera i luften och
skiirmarna »skrumpnade tills. Men b#ide situatio-
nen och fallskirmarna redde wut sig till Sll:lt.

Thtt intili varann hamnade sergeant Wikner,

1 21 och liéjtnant Bergstrora, 1 5. Simre land-
=y i

1 T var ach taggtridshinder.

Fort av med skiirmen efter en lycklig landning.
Sergeant Svensson, "I 4, gor sig redo till strid.
Fallskiirmsjiigarna har kamouflagemilade drikter.

VALUTVECKLADE HOPP

or forsta gangen pa 25 ar har fallskirms-
hoppare singlat ned over Stockholm. Det
var vid en uppvisning som ordnades pa Skarp-
nacks flygfilt av Stockholms befalsuthild-
ningsforbund. De elva som hoppade var nig-
ra ay eleverna vid den fallskirmsjagarkurs,

som holls pa férsommaren i Karlshorg som
TV tidigare haft ett reportage fran, Avsikten
med uppvisningen var att fa ynglingar i
viarnpliktsildern intresserade for detta vart

nyaste vapenslag. -

Ydridens
mest be-

romda
motorcy-
kelhand-

DEN MODERNA
MOTORCYKELN

av Nils Tengberg

svenska

L]
Motorns konstruktion Olika mo-
tortyper Val av maskin Hur man
lir sig kira Rty start  All virl-
dens motoreykelmiirken Speedway

TIllustrerad med 60 teckningar och
Sfotografier. Hiift. Kr.-9:75

Till ‘
WESTLINGS BOKAVD., » OREBRO

Sénd mot postforskott .... ex. Den
Moderna Motorcykeln.

— — — — — — — — — ——— —— — — — —— — —— — — — — — —

Namn ... .. T e e T e e e ]

Bostad ....... e i I ¥ :

Postadr: ........... GO At l
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JAG VAR SPION - Forts. fr. sid. 24

ning av. I en kraftig bordslampa fanns en minia-
tyrkamera installerad. Jag kunde siledes ganska
latt f4 kompletta koplor av de hemliga doku-
ment, som jag under skilda fdrespeglingar fir-
madde mina arbetskamrater att ta med hem. Vid
ett tillfdlle lyckades jag t. ex. med ett sd enkelt
trick som ett vad pd 100 kr komma &ver viktiga
fakta anglende betydande flottenheter. Jag vid-
holl envist min uppfattning att inga planer upp-
gjorts for ett visst krigslige. Mannen jag dis
kuterade med hade tillgAng till planen ifraga,
och nér vi slagit vad tog han resolut med de
hemliga dokumenten fir att motbevisa mig. Han
fick rétt och tjanade 100 kr. Jag fick kopior
och tjinade bra mycket mer.

Mellersta ladan i skrivbordet i lidgenhetens
‘arbetsrum var si konstruerad, att en kamera
laddades nér lidan drogs ut. Niér den skiéts in
utléstes kameran, varvid man fieck en god och
tydlig plat av det papper, som lag dverst i ladan.
Med denna enkla men sinnrika apparat kunde
jag omiérkligt plata Atskilliga dokument.

Nér kriget nédrmade sig avgirandet slutade
jag@ pd min uppdragsgivares anmodan anstill-
ningen pi staben. Jag fick i stéllet tjinstgora
som forbindelseled mellan legationen och upp-
dragsgivare runt om i landet. Under tita resor
i hela Sverige samlade jag in rapporter om in-
dustriers produktionskapacitet, trafiken i vik-
tigare hamnar, truppforflyttningar i vAra grann-
lander o. 5. v.

1944 pad varen hade jag 16fte att sluta min
verksamhet inom landet fér att fortsatta i ett
annat neutralt land. Min verksamhet hade ném-
ligen av allt att déma blivit foremal fér det
svenska kontraspionagets intresse. P4 legationen
ansig man mig dirfér mogen for nya vppgifter.
Jag accepterade forflyttningen med glidje, i
synnerhet som jag hade huvudparten av mina
infoértjinta pengar placerade i utlindsk bank.

Mitt sista uppdrag bestod i att dverlimna en
foga betydande mobiliseringsplan till militératta-
chén. Jag var bara mellanhand i denna affir,

-

‘dar forsta linken utgjordes av en ganska oer-
faren medarbetare. Overlamnandet #gde rum i
en skog utanfor Stockholm, dér attachén win-
tade mig pi en Gverenskommen plats. Jag hann
dock inte ge honom mobiliseringsplanen, ty po-
lisens intresse for mig hade varit sd stort den
senaste tiden, att man mig ovetande ordnat
skuggning. Ett uppbid av kriminalare och hem-
vdrn grep mig, medan den utlindske diplomaten
kom undan. i

Jag fick ett mycket kdnnbart straff. Hade inte
min verksamhet biirjat si tidigt, alltsi innan de
stréngare spionlagarna godtogs, hade jag riske-
rat livstid. Nu inskrénkte sig straffet till sex
ar, varav jag avtjinade dryga tva. Sedan. blev
jag benadad, enligt uppgift pa ingripande av den
frimmande makten.

ANTLIGEN NAGOT NYTT Forts. fr. sid. 12

Den, som tror att »vertical twins-motorn fétts
i England och hos Triumph, bér tala med herrar-
na pA Horex, som redan 1932 slippte ut en si-
dan motor med &verliggande kamaxel. I modern
version har denna normgivande motor fitt nam-
net »Imperator» — och att den maskinen i fart-

‘hiinseende kommer ait hirska over de flesta

andra motorcyklar #r alldeles klart.

Négra data pA denna maskin limnade vi re-
dan i forra numret av TV och det Aterstir egent-
ligen inte annat att sdga, innan Imperatorn kom-
mer ut till sommaren, att Tyskland h#ér har
fatt en forsta klassens sportmaskin med mycket
moderna, praktiska och massiva linjer. BMW :s
sista modell, R 68:an, & ett annat hypersnabbt
sportik med fartresurser dver de 160: 35 hk wvid
7.000 v/min. Tysklands utmaning till engels-
ménnens Vincent!

Om man frAn de siérre maskinerna tar ett
sprang till de mindre &r det sérskilt en sak som
dr lbgonfallande: 125-kubikarens glansilder #r
dver. Manga fabriker strévar bort frin en cylin-
dervolym pé 125 cm?, och resultatet har blivit att
de medeltunga maskinerna numera finns med

Forts. pa sid. 28
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“Narie arhigre .

Ingenjor

Eftersom det i dessa dagar ir ett ér sedan
jag avslutade min ingenjorskurs hos Er,
och eftersom jag ritt nyligen fatt fornyad
befordran inom det statliga verk, diir jag
arbetar, vill jag gidrna till NKI-skolan

meddela filjande synpunkter pa de tek-

niska korrespondensstudierna, skrev vid
ett tillfille NKI-ingenjbren H. 0. Land-
strom 1 ett brev till NKI.

Vintern 1942—43 tjénstgjorde jag som
schaktmistarbitride vid brobyggen i vart
nordligaste lin. Av min davarande chef,
numera viigingenjor, anmodades jag flera
génger att piborja mina tekniska studier
per korrespondens i stillet for —som jag
dé hade tinkt—vid en teknisk skola eller
ett tekniskt liroverk (jag hade tidigare
avlagt realexamen). Jag lydde hans rid,
trots att jag — det skall villigt erkiinnas
— pé den tiden stillde mig en smula skep-
tisk till korrespondensstudier
for ingenjorsutbildning. Sedan
jag alltsd bérjat pa min fritid
arbeta med NKI-kurser inom
det vig-och vattenbygegnadstek-
niska facket, insig jagemellertid
ganska snart, att mina farhdgor

NKI-utbildningen ger goda majligheter till
avancemang och higre lon dven i statens verk

voro ogrundade. Jag fick si smaningom °

av de inldrda studiebreven en viss sjilv-
kiinsla och siikerhet i mitt arbete, vilket
bl. a, resulterade i okat fértroende fran
mina dverordnade och fir varje ar higre
16n. O#ndligt stor nytta hade jag av att

H. 0., Landstrém hela tiden tack vare mitt arbete (i fort-

siittningen mestadels som bitr. kontrol-
lant vid brobyggnader av olika slag) fa
tillfdlle att i praktiken allsidigt tillimpa
vad de teoretiska studierna gav, Givetvis
kan det sdgas, att det dagliga arbetet.
som endast limnar fritidstimmarna over
for "plugget”, niédvindigtvis fordrijer
studierna, men detta uppvigs mer iin vil
av den kolossala nytta man har av att
parallellt med ldsningen erhilla en verk-
ligt grundlig praktik inom vederbtrande
fack. — Vad mig sjidlv betriffar kan jag i
forbigdende némna, att jag lyckades
ganska vél férena mina fritidsstudier
dven med ett riitt flitigt aktivt tivlings-
idrottande (min samling av DM-tecken
tkade faktiskt under studietiden)! Redan
innan jag .avslutat min ingenjorskurs,
erhisll jag en ritaretjiinst vid ett statligt
verk i huvudstaden, Nu ett ar efter av-
klarad examen, har jag tvit ginger erhil-
lit avseviird loneforhdining — delvis tack
\rare min linga praktik —samt ordinarie
!ngemorshefattnlng i samma
statliga verk.

Vad som mest glider mig dr, att
iiven statliga verk och myndig-
heter numera insett korrespon-
densundervisningens betydelse

och foljaktligen icke utestiinger °

ambititsa ungdomar, som pé grund av
ckonomiska eller andra skil ej har till-
fiille till annan utbildning éin denna form
av fritidsstudier.

Vad som mest imponerat pa mig dr NKI-
skolans tydliga strdvan att alltid hilla
sina kurser & jour med utvecklingen.

- Nya och omarbetade kurser utkommer

stindigt, vilket i synnerhet inom det fack
jag representerar #ir av mycket stor vikt,
Jag har alltsd endast berommande ord
att anfiéira om NKI-skolan, dess planldgg-
ning av kurserna och skolans och dess
ménga liraressitt att handledastudierna.

AREERIRGRRRARRR
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ANTLIGEN NAGOT NYTT Forts. fr. sid. 26
150, 175, 200 och 250 cm® motorer i minst lika
stor utsirdckning som med 125;or. Denna utveck-
ling har mindre sin grund i den tekniska ut-
vecklingen. Den beror mest pA att 125-kubiks-
| klassen blivit Gverbefolkad. Far att kunna kon-
kurrera med varandra méste fabrikerna &tmin-
stone ha négra olika drag och si stkte man sig
ifiiljdriktlgt bort fran 125-kubiksklassen.
| Det finns I Tyskland, liksom i vart land, £. n.
ett otal olika mérken inom Kklasserna 100—250
I'ems, Till stérre del tillverkas dessa medeltunga
[motnrcyklar av gamla cykelfabriker, som kiéper
motorerna fran Ilo eller Sachs — precis som
hemma hos oss. Ilomotorerna deminerar och av
ca 25 olika mirken anvinder sig ett 20-tal av
Tlo-motorer i olika storlekar. Férutom en ny
175:a, som &r avsedd att avlésa den gamla 125:an,
har Ilo en helt ny tvAcylindrig 250-kubikaré pa
11 hk. Av de encylindriga tvataktsmotorerna
dr foljande nykonstruktioner: Adler 125, Ardie
175, DKW 250, Diirkopp 150, Maico 175 och Vie-
toria 125. PAhingsmotorerna &r legio, Sver 10
olika konstruktioner visades fram pa Frankfur-
terméssan. De flesta av dem driver pd fram-
hjulet, men det ledande mirket, Victoria, driver
med kedjor pa hakhjulet. P4 grinsen till de
riktiga motorcyklarna stir 50-kubikaren Kreidler
— en nykonstruktion pa 2,2 hk, som n#rmast
motsvarar forkrigstidens 98-kubikare.
LOY g‘ﬁbg}‘;ﬁas kallt — blir hardare Scooterna tenderar att bli klumpigare och mer
i , péikostade. Flera av de utstillda exemplaren &r
L Egn?igansligt A nérmast att likna vid enkelspariga »dollargrins.
LOY motstar fryck pad upp till 10 Inbyggda stralkastare, elektriska kirriktnings-
2 visare, styrning med styrspindel 4 la bil, bagage-
rum, luxudsa sittdynor o. 5. v. 4r karakteristiskt
for ménga av de nya scooterna. I motsats hir-
till visades ocksd fram en spartansk scooter vi-
gande betydligt under 75 kg — en idealvikt med
tanke pa svenska forhallanden. Vanligtvis viger
scooterna emellertid betydligt tver 100 kg, och

UTAN SPECIALVERKTYG,
SVETSNING eller FACKKUNSKAP

LOY &r till 95 % metall

cm 5
LOY faster pa metaller, trd, plast,
tyg

Reparera modernt — anvind

vorrs @Y

Generalageni :

AB ALLMOTOR - Orebro

Aterférsiliare finns Gver hele landet!

lyxiga och tunga.

STJARNKNUTTE O’HOJ! Forts. fr. sid. 15

och da se till motorn én att bara kéra tills hela
maskinen rasar thop. Man skall absolut inte ge

fragan 4r vdl om de inte hiller pi att bli for-

sig in pd néAgra mer invecklade justeringar och
reparationer pd egen hand, anser Stig Johansson.
Ofta ser man ocksd motorcyklar vars avgasror

dr alldeles blaanlopta vid ecylinderfistet. Detta

vittnar om slarvig inkdrning och vérdslés be-
handling av maskinen. Innan avgasriren fitt
ett isolerande sotlager hinder det 14tt att de vid
snabba rusningar dverhettas och blir blaanlépta.
Gverhettning kan #ven ske om man later motorn

. BA pa tomgang en ldngre tid medan cykeln stAr

stilla. En forstindig forare stannar motorn sa
fort han ser att han méste stA stilla en langre
tid. :

Ingen skall dock tro att stjirnknutten #r en
herre som bara Aker med krypfart pd lands-
vBgarna néir han inte &gnar sig 4t att torka av
dammet pa cykeln. Stig Johansson kan aka un-
dan ocksd om sd skulle behdvas, men han later
alltid séikerheten gd fére chanstagningen. 8.S.

VARLDENS BASTA REGEMENTE ° .
Forts. fr. sid. 16

det kunde gira detsamma. Och att man inte blir
stamanstédlld for att bli skinnknutte utan soldat,
det begrep han naturligtvis.

Detta hénde for ungefiir en vecka sedan. Bengt
slog till och nu drillas han som bist. Men han
hade fullt klart fér sig vad han gav sig in pa:
han angrar inte beslutet utan tror att han kom-
mer att trivas.

Det var en sannsaga. Fér rekryternas del lig-
ger det till pAd det sittet att varannan av dem
vill bli motorcykelordonnans. Det #r dirfér som
TV har tittat pd deras utbildning litet nérmare.
Och kanske ocksi dérfor att A1 kom sa i ropet
efter den flotta Stadion-uppvisningen i samband
med korandet av 1951 Ars Stjirnknutte.

Kapten Carl-Lennart Béve #r chef for special-
batteriet. Han berdttar att det &r fel att tro att
hela utbildningen bestir av mec-kérning. Och inte
nog med det. I de 20 procent av utbildnings-
tiden som anslds fér mc ingdr #ven vard av
maskinerna, skjutning, orientering, rapportforing
och rekognosering. Men grabbarna ir nijda #n-

dé, de hanger ihop som bréder, och de trivs,

TR;AF‘IK'-‘nu)nopol — eft fascinerande spel for hela familjen!

T TOTCREE TR JEN, e s e g T

ETT VERKLIGT |

Nu har det verkliga sillskapsspelet kom-
mit — TRAFIK-monopol ! !

Ett spel dir alla kan vara med. En po-
pulér inomhussport med manga varia-
tionsméjligheter. Spelet rekommenderas
av ett flertal offentliga institutioner.
Skriv i dag och bestill Ert exemplar
av. TRAFIK-monopol — det kommer
med posten . . .

*x & SKRIV I DAG! % % % % % %

— POSTEACK 11020 — MALMO 11 =g

| Sidnd omg. mot postforskott .;.... st. T RAFIK-monopol =
I a kr 11: 56 -+ porto till:

: : { EERMNG o bt e
ROLIGT SPEL :
. Alla vilsorterade bok- och pappershandlare [APRESS: +ivsonesvioncsvuminiiagiae nitni ooy ¥
siljer TRAFIK-monapal! I \ l

. DO S A R N bRt o . St oy e T. V.
TRAFIKKULTUR PA ETT TREVLIGT O. UNDERHALLANDE SATT.. L-.- R B el R N SN A R A B Y
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VASTERNS VINGAR VAXER Forts. fr. sid. 19

av flygets omradden har engelska motortekniker och flyg-
experter gjort stora framsteg, men det starkaste trumf-
kortet just nu &r 1 alla fall Armstrong Siddeley’s reak-
tionsmotor Saphire — en slank cylinder av -specialstil som
utvecklar en dragkraft av inte mindre #n 3.600 kg. Trots
att man #nnu inte hunnit konstruera ett flygplan till den
nya kraftkdllan har serietillverkningen av motorn redan
borjat och RAF har gjort stora hestillningar. Aven USA
ir intresserad och firberedelserna for licenstillverkning &r
redan i gang. En ny stridlande triumf fir engelsk motor-
industri.

Vid sidan om utvecklingen av rena reaktionsmotorer pa-
gir ocksd ett intensivt arbete med ajt forbatira gasturbin-
motorn. Double Mamba, Dart och Proteus #r tre av de
senaste motortekniska mésterverk som lovar gott fir fram-
tidens flygtrafik.

Aven i fraga om transportflygplan kommer England med
en uppseendevackande nyhet, General Aircraft's Hercules.
Planet &r en bjdsse pa 42 ton och har ett lastutrymme
som pid en medelstor kustbdt. Den har knappast nagon
chans i en skonhetstdvling, men den ger i stillet en liten
uppfattning om vilka laster det snart blir mojligt att trans-
portera i luften.

Pa krigsflygets omrade wvintar manga sensationella ny-
heter innu pd sitt luftdop, men av de prototyper som hit-
tills offentliggjorts kan man gissa' sig till en hel del av
vad som goms i flygfabrikernas hemliga experimentverk-
stiader. Avro 707 hor till de mera uppmérksammade fart-
vidundren av typ {flygande triangel som vintas kunna
flyga fortare #n ljudet. Hawkers nya P 1067 #r ocksa
mogen’ for vérldsrekordfarter, hastigheter pa over 1.700
km/t lir ha noterats under provflygningar, och bland bomb-
flygplanen #r Vickers Armstrong's Valiant en pilvingad

och pilsnabb skénhet med atombombfillning som specialitet.
d Vigen fran prototypen till serieproduktion av ett flyg-
plan dr lang och det kanske tar sin tid innan England och
dvriga visterlandet hunnit i kapp det ryska forspranget.
Den fria viérlden har dock inte anledning att misstrosta,
de engelska flygfabrikerna star i dag betydligt béttre rus-
tade att ta upp kampen om lufiherravildet &n vid krigs-
utbrottet for tolv ar sedan.

LITEN MEN INGEN LEKSAK Forts. fr. sid. 20

lan sdtena, men vidxelspakens knopp sitter for ndra intill
{fbrarens sittdyna. Den saken gar troligen att &ndra efter
personlig smak genom att bija vixelspaken. MNagot virme-
system fanns inte inmonterat i den vagn TV provade och
den hade inte heller Inbyggda luftsprutor fér vindrutan.

Fjddringen blir emellan&t stotig pa dalig végbana och
vagnen nickar d4 och d4 De smad hjulen och den laga
vikten medfér givetvis att Champion inte kan bli oberdrd
infér decimeterdjupa potthél och andra prévningar i sam-
ma stil. Man kan sdledes inte kora pad utan hinsyn till
végens tillstind. Pa medelgod och god vdgbana aker man
riktigt bekvamt; kringningen i kurvor #r obetydlig och
kursstabiliteten &r det inget fel pad. Den sedvanliga dver-
styrningstendensen hos en svansmoforvagn finns dir, men
framtrider férst vid hird kurvtagning.

Motorn bide hérs och kinns. Surrandet fr timligen di-
skret vid 50—65 km i timmen verklig fart — 60 a 75 pa
mitaren — dér vagnen tycks ha sin naturliga marschlunk.
Vid 40 resp. 70 km/t finns vibrationsperioder, men efter
ett par timmars bekantskap med wvagnen lir man sig att
kira den s att motorsurret stor betydligt mindre &n i
bérjan, Motorljudet blir dock rétt kraftigt vid fullgas —
toppfarten ir ca 80 km/t — och vid korning pa de lagre
vixlarna.

Styrningen &r direkt viaxlad, lattgaende och stotfri; den
bidrar till vagnens ovanliga hindighet i stadstrafik, Bilen
vinder helt runt pid en gata av 9 m bredd. Bromsarna var
fullt vuxna sin uppgift.

Néar man kor en si liten bil blir effekttalet en avgdrande
faktor for medelhastigheten. Med blott ca 20 pﬁstkraﬁer
pr ton tjinstevikt betyder varje motlut att farten giar ned
och sérskilt branta backar kan bli till problem. Gétgats-
backen i Stockholm gar Champion uppfor pa tvaan med
40—45 km fart; Visterbrons lutning klarar den péa direkt
vixel med 45 a 50, om man #r ensam i vagnen. I branta
motlut far man ta till ettan och krypa upp med vralande
motor. Ettan- &r dock inte lagt nog utvixlad f8r siker
igangsittning i mycket branta sluttningar.  Frihjul saknas
och tvétaktsbluddret ger ibland ldtta ryck 1 krafttver-
féringen, men detta storde foga.

Vixellddan &r inte synkroniserad, men tack wvare tvaans
och treans Kklokopplingar mycket lattmandvrerad for den
som kan dubbeltrampningens konst. Ettan kan man ocksé
ldgga in utan skrapning medan vagnen ror sig framét,
nagot som &r néstan omojligt pd ménga stora vagnar.

Ar man villig att godta ungefir samma begrédnsningar
i prestanda som wvar en naturlig sak fér stérre vagnar om-
kring 1920, &r Champion en mycket anvindbar liten bil.
Karosseriet gbr ett gynnsamt intryck och inredningen &r

Forts. pa sid. 31
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Bygo flygande

reajakiplan

Bygg METEOR, en glinsande jaktplansmodell med
JETEX reaktionsmotor — samma motor som Si-
gurd Isacson nu slagit 8 svenska rekord med! Pil-
formade vingar | rétt med glinsande aluminium-
kropp. Alla delar fardiga, kan byggas av varje
hiindig pojke. Finns thren FARDIGBYGGD, se ned.

Fraga efter dem i
Er affiir.

ﬂmﬂﬂ — stralande tévlingsmodell for
JETEX J:r eller den dubbelf starka
JETEX 100. Littbyggd modell med re-
kordsnabb stigning och lang hirlig glid-
flykt. Balsabyggsats.

MSE“ — den nya stjarnmodellen for
JETEX 200 eller 100 som flugit hela 6
min. 4 sek. Spv. 68 cm. Balsabyggsats
med lister och tryckta flak, japanpap-
per och alla tillbehir.

DURAJET _ tivingsmoden for JETEX
350 — oslagbar i hijd- och tidsflygning.
Stark balsakonstruktion med 93 cm spv.
Jéttebalsabyggsats.

o 1 (e B
pr=

-
FI-I FARDIGT BALSA-SEGELPLAN
Stor, stark lingflygande balsamodell av -

Flygvapnets segelplan. Utfor katapult-
start, konstflygning, hogstart i lina och
konstflygning.

lE'I'IlliPTEII. P4 mangas begiran siljs

en kort tid en enkel materialsats med
ritning, balsaflak och alla detaljer till
Teknik for Allas lilla Jetikopter for 2
st JETEX Junior motorer. Littbyged,
spv., 58 cm. Pris 3:25

Till ING. SIGURD ISACSON, Lidingo
Sind mot postfirskott + porto;
.++.» METEOR med motor .. 13:75
.... METEOR utan motor 5:90
..». STOR tub ORN-cement 0:80
.+.. METEOR FARDIG med

JETEX motor
MASEN balsabyggsats .. 6:75
.... DEMON balsabyggsats .. 4:85
.... DURAJET jattebalsasats 12: 50
.+, Fi-1 FARDIGT segelplan 4:85

. JETIKOPTER . byggsats 3:25
Jxient s Pan USRS T
Adress .... eliilivrs = EVG23

I sa fall behtver vi Dig vid Svea ar-
tilleriregemente. Vi kan inte lova Dig
guld och gréna skogar och sdkert kan
Du pi andra stidllen f3 hégre kontant-
16n under de férsta aren. Vi erbjuder
Dig i stéllet andra férméner, som kan-
ske i det langa loppet har sttrre be-
tydelse f6r Din framtid. Hos oss far
Du en gedigen utbildning — icke bara

fullstdndig motorutbildning omfattande
me, person- och lastbilar samt terréing-
fordon (diesel- och bensindrivna) utan
ocksd en ganska omfattande pibyggnad
pd Dina skolkunskaper samt grundlig
utbildning i skjutning med eldhandva-
pen och artilleripjéser, orientering, falt-
idrott osv. Om Du visar Dig sarskilt
laimpad kan Du fi underofficers
eller officersutbildning &ven om Du
icke har andra skolor #&n folkskolan.
Under hela utbildningstiden har Du fri
lkost, fria kldder, fritt husrum, fri 1i-
kar- och tandvérd samt forsta aret en
kontantlén av 186 kr per ménad som
efter tre ar stigit till 556 kr per ménad
(vid furirsutnimningen).

Om Du & infresserad si skicka in
nedanstiende kupong till Chefen fir
1. batteriet A1, Sundbyberg eller ring
honom 282820 sA fir Du alla ytier-
ligare upplysningar. (Du miste vara 1
Aldern 1615—23 &r, vara svensk med-
borgere samt vara fullt frisk).

-

i Sdnd mig alla upplysningar angiende anstillningsmijligheterna wvid Svea

Artilleriregemente.
| Namn

Bostad .....

L Postadress

l
|
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LITEN MEN INGEN LEKSAK Forts. fr. sid. 29
trevlig #ven om instrumenteringen #r minimal. Sadana ut-
rustningsdetaljer som stolklddsel, korvisare (av blinktyp)
och vindrutetorkare var rejila och fungerade bra.

Vagnens naturliga anvéndningsomrade &r staden och for-

stdderna med en och annan utflyki pa landsvigarna. Vi
gkulle inte tveka att géira en kontinentresa med Champion
— fast komforten och medelhastigheten i sidant fall néd-
vindigtvis skulle bli ett trappsteg ligre &n i en 50 procent
tyngre bil. Och bergstrakter skulle vi sorgfalligt undvika!
Men en brénsleférbrukning under halvlitern per mil och
en linglivad tvataktsmotor &r tv4 goda skil for att accep-
tera den skillnaden i standard,

DATA FOGR CHAMPION

Typbeteckning: Champion 400 Kabriokupé.

Tillverkare: Champion Automobilwerke GmbH, Paderborn,
Tyskland.

Generalagent: AB Motortillbehér, Stockholm.

Pris: 6.700 kr; virmesystem med friskluft (utan imsprutor)
ca 150 kr extra. -

Byggnadssdtt: Ram av ryggradstyp plus svetsad vagnskorg
av stal. Bakhjulsdriven, motorn baktill. Tva dorrar, tva
sittplatser, fillbari tygtak. Bagagerum dels i bakvagnen,
dels under frimre huv. .

Motor: Tvacylindrig tvatakis radmotor, vattenkyld - med
fldkt; batteriténdning med varvtalsreglerad tandforstall-
ning.

Kraftovertoring: Enkel torrlamellkoppling; tre vixlar fram-
at, ingen synkronisering. viixelspaken i vagnsgolvet.

Bromsar: ATE hydrauliska fyrhjulsbromsar, handbroms-
spaken pdverkar bakhjulsbromsarna mekaniskt.

Styrning: Utvixling med kuggsting, ratten pa vinster sida.

Fjiidring: Separatfjidring med gummivridfjidrar runt om,
frimre hjulstill med tvirgiende bérléinkar, bakre hjul-
stdll med svéangaxlar.

Elanliiggning: Noris 6 volt kombinerade generatorer och
stromfordelare, 50 amp-tim batteri.

DUBBELT UPP I RADIO Forts. fr. sid. 21

Han ser — och kan hedéma — de stora nationella och in-
ternationella sammanhangen och han handlar dérefter. Se-
dan far sura kverulanter siga vad de wvill. Att skilla pa
Esping &r som att hiélla vatten pa en gas. Jag tror att det
ganska snart kommer att visa sig, att vi har all anledning
att vara tacksamma for att vi t. ex. inte har startat med
television redan. Danskarna har haft en speciell anled-
ning som vi Inte har att géra det — for exportens skull —
men inser redan nu sjidlva att det ur manga andra syn-
punkter ir beklagligt att starten har skett for tidigt.

Vad betrédffar de frekvensmodulerade kortvagssindarna
sa ligger det ingen sanning i att sidana kan byggas for
50.000 kronor. Det &r visserligen riktigt att det sedan ett
halvar finns en provsiindare i tel-verkets ldroanstalt vid
Hornsgatan i Stockholm, som s#nder pa 3-metersbandet
och som har kostat endast 50.000 i anldggningskostnader.
Déri ingar emellertid inga kostnader for sindarmast. Sin-
darstyrkan &r dessutom inte stérre #n 0,25 kW. Det har
visat sig att denna effekt fr alldeles for liten fér en stad
av Stockholms storlek. Byradirekttrn sjilv har dalig mot-
fagning fran provsdndningarna frin Hornsgatan ute i sin
villa i Taby, knappa tvd mil fran sindaren. Hdr uppgar
faltstyrkan bara till 100 mikrovolt, vilket #r for litet for
normala mottagare.

Om man skall ha nagon stérre glidje av en frekvens-
modulerad kortvigssindare maste man upp i minst 10 kW
och dértill ha en mast pd ca 200 meter. Och da blir det
ocksa helt andra kostnader. En sddan séndaranliggning
kommer sdkert atl kosta minst 1 miljon, ja kanske mer
Anda. *

Det kan ndmnas i detta sammanhang att man i London
f. n. gér forsok med FM (frekvensmodulerad kortvag). Hér
har man emellertid mast dka sindareffekten till inte mindre
dn 25 kW. Detta ger en filtstyrka av 5.000 mikrovolt (inne
i London). vilket &r nodvéndigt i en storstad — inte minst
med tanke pd stérningarna fran trafiken.

Utbver anléggningskostnaderna pa sindarsidan fir man
ta hiansyn till de kostnader pa mottagaresidan, som #ar for-
knippad med FM-radio. Vanliga mottagare gar inte att
anvdnda utan en ombyggnad for minst 100 a 150 kronor.
Da har det dnda visat sig i de linder dir man experi-
menterat linge med FM, att folk i regel hellre koper helt
nya apparater. Och vad det betyder finansiellt for lyss-
narna och nationalekonomien skall vi inte ens férsoka spe-
kulera i. g

Fordetarna med FM &r uppenbara. Ultrakortvagen &r
mindre kénslig for stérningar &n andra tradlésa sindnings-
system och genom szin begrinsande rdckvidd gor den det
till en mijlighet att sdnda pd samma vaglingd pa manga
olika platser. Med tanke pa ‘tringseln i etern och kampen
om vaglingderna pid mellan- och langvagsbanden &ir FM
sjalvfallet en bra sak. Men de ekonomiska faktorerna &r
som sagt inte gynnsamma.

Det var ndrmast darfér som 1943—46 Arg stora rund-
radioutredning i stéllet rekommenderade ett utbyggt trad-
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VINTERFORVARING
AV MOTORER

Ej enbart for '
viirldsrekordsresultul
frimma vi motorer,
utan reparera diven
alla slags bdtmotorer.

Vi sdlja reservdelar till
amerikanska och svenska
motorer, samt nya och be-
gagnade motorer och béatar.

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Lingg. 4 B (vid Jirntorget) Goteborg « Inspekt. Prof. GGSTA BODMAN

VERKMASTAREEXAMEN fran dagskolan efter 4 (resp. 8) méan:s kurs,
fran aftonskolan efter 8 (resp. 12} méan:s kurs i Viig- och Hushyggnads-,
Motor-, Maskin-, Elektro-, Kemi-,
facken och specialkurs i Radio., Fac
stallatirskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll, B- och C-kurser.
Enda tekniska institut i vistra Sverige som har ingenjorskurser som
overbyggnad pé Verkmistareexamen BADE i en dag- och en afton-
skola med exameri pad kortaste tid. — Nya Verkmistarekurser bhirja den
21 jan. Nya Ingenjorskurser borja den 23 jan. Begir prospekt. Angiv
om mdajligt vilket fack som tnskas.
Telefon 145939 « ANMAL I TID!

samt Virme och Sanitetstekpiska
kskola i skeppshyggeri. 'Elektr. in-

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjbrs-, verkmistare- och férmansexamer.
Maskinteknik m. verkstadsiekn. Teleteknik m. radio- o, radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr man. &n i Stockholm

och Giéteborg. Virtermin
bok! Uppgiv facklinje, a

en birjar d. 14 jan. Begiir var studiehand-
Ider, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Murmistaregatan 9 A « KOPING « Telefon 113 16

INGVAR

LILLIEROTH,

Civilingenjir, Rektor

13

& CLIFF
b LIM

bhaller
vad
det -

-
limmar
— limmar metaller, glas, porslin, iri,
fider, papp, papper, fotografier m. m.
Pris 1: 25 per tub
En kvalitetsprodukt frdan

AB BOFORS NOBELKRUT

ELIS PIHLKVIST & CO AB, Stockholm

MODELLJARNVAGARE!
Byggsats till F-LOKET!

Skala HO (1:87)
SPECIFIKATION:
Chassi med distansbultar i massing,
Samtliga kugghjul | missing (mon-
terade).
Rambalkar i missing, rikt detal-
jerade.
Pressgjuten vagnskorg dir t.o.m.
nummerskyltarna finnas med.
Arbetande stromavtagare I nysil-
ver. Med parallellstyrning.
Ekrade l6phjul mont. i vaggor.
Giingade missingsbuffertar.
Gjutna takdetaljer.
Standardkoppel. :
Ritning med utforlig anvisning.
Kraftig 5-polig permanentmagr. .
motor, :
Pris: Byggsats inkl. ritning och p:r-
manentmagnetmotor 88: — -+ po io.

JATTEKATALOGEN
erh. mot ins. av kr 1:25 i frimirken

“ENT ZELS

Apelbergsgatan 48 » Stockholm
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Byggsats 1ill 7 rrs
viixelstroms-super
och

langvig., Ett oavstimt hig-
frekvenssteg. Variabel selek-

mellanvig

tivitet, Tonkontrell. Gram-
mofonuttag. Chassiet lev.
delvis kopplat, firsett med
ror men utan higtalare.

Pris 98: — |

Rérbestyckning: I
2 st EF22 1 st EM4
2 st ECH21 1 st AZ4

|
I Kortvig,
i
|

1 st EBL21 I

|

{ AB CHAMPION RADIO |
| Brunkebergstorg 24  Sveaviigen 50
Polhemsgatan 38

STOCKHOLM |

| Nordhemsgatan 62, GOTEBORG

bista presenten fir
Eder pojke
| Varvhus, Jérn- & Leksaoksafférer

Ny illustrerad katalog over

FLYGPLAN,
BAT- o. BILMODELLER,
DIESELMOTORER,
TILLBEHOR

sandes mot 40 ore i svenska frim.

=X

¥

F:u ESKADER

Gumshornsgatan 8 » Tel, 62 1853
STOCKHOLM

32

radiosystem. Meningen med FM &r ju i férsta hand att
bereda mojligheter for ett dubbelprogram. Som bekant
ansdg emellertid utredningen, att sd linge det Program som
finns inte kan avlyssnas pd ett négorlunda tillfredsstil-
lande sétt av mer dn 2/3 av landets befolkning ach ticker
endast 1/3 av landets yta, sA bor tankarna pa dubbel-
program vila, medan man i stillet dgnar sig 4t att forsoka
forbéttra distributionen av det program som finns.
Tradradioinstallationen har dérfér i forsta hand tagit
sikte pa de delar av landet dit de nuvarande siindarna inte
nér- tillfredsstéllande eller didr ljudkvaliteten #r sidrskild
dalig pa grund av storningar. Till i dag har 23.000 licens-
innehavare fatt tradradioc och utbyggnaden pagar f. n.
mera forcerat #n nigonsin. Gotland med undantag for
Visby #r fardigbyget, likasd Karlshamns stad. Klart &r det
ocksi i trakten mellan Umed och Térnaby, mellan Skel-

| lefted och Arjeploug, Kiruna och Riksgrinsen och utmed

de elektriflerade jirnvigslinjerna i Hilsingland. Just nu
héller man pa i olika héll i Norrland samt i Véxjdomradet,
vars 20.000 installationer beriiknas wvara klara nésta ar,

Det tar sidlviallet lingre tid pa grund av de omsténdliga
anldggningsarbetena men annars lémpar sig som bekant
dven tridradion alldeles utmirkt fér dubbelprogram. P&
en och samma linfe kan man sinda tre samtidiga program.

Vilket som #r l#mpligast — FM eller trddradio, dérom
tvistar man, FM:s fiordelar och nackdelar har nimnts.
Tradradion tar léng tid att fA inférd (hela landet berik-
nas vara klart 1966), men & andra sidan stiller den sig ur
ekonomisk synvinkel mycket férdelaktigare. Man slipper
de stora utgifterna for séndarstationer. Diremot kostar
varje trédradioabonnent tel-verket i allm#nhet 30—50 kro-
nor. A andra sidan dr trédradion emellertid inte férknippad
med négra som helst extra utgifter for lyssnarna, Trad-
radioprogrammen kan tas in alldeles storningsfritt pa den
vanliga mottagningsapparaten. Det har ju t. o. m. hint att
tradradion har gett nyti liv 4t gamla kasserade mottagare.

Vixjo-omradet har diskuterats i vissa tidningar och bl. a.
har en riksdagsman frin trakterna ivrat varmt fér att man
skulle stoppa tradradiobyggandet i omradet och i stillet
bygga en FM-sindare. Gentemot denna kritik hinvisar
byrédir. Esping till bl. a. féljande ekonomiska kalkyl:
20.000 lyssnare kostar var och en tel-verket hiogst 50 kronor
i anldggningskostnader. Det giér tillsammans 1.000.000 kr.
En FM-séindarstation | Viaxjd skulle emellertid ga 16 pa
minst lika mycket. Dirtill kommer som sagt de utom-
ordentligt stora kostnader pd mottagaresidan, som FM med-
fir i form av ombyggda apparater.

Vad betréffar storstiderna med sina Atskilliga tiotusen-
tal apparatinnehavare samlade inom ett litet koncentrerat
omrade kan det diskuteras om inte den korta tid, pa
vilken en FM-sindare kan byggas, mer &n uppviger trad-
radions férdelar. Detta problem skall emellertid ocksé ses
i televisionssammanhang. Och dérmed skall vi bl.a. fa
hesked om Hven en del av orsakerna till varfor televisionen
drojer. .

Som byrddir. Esping ser saken hiér FM-séndningar och
didrmed dubbelprogram och televisionssindningar organisa-
toriskt ihop, liksom FM och TV bada bygger pd samma
prineip ultrakortvagstekniken och samtidigt som
bada har storre betydelse praktiskt taget endast i stérre
stiader. A

Ay ekonomiska skdl (television &r i dag till 95 procent
ett ekonomiskt problem — tekniskt har man nidstan nétt
s8 langt man kan né) och inte minst med tanke p# radio-
lyssnarnas och TV-dskddarnas utgiftskonton wvore det syn-
nerligen lyekligt om bide FM och TV kunde samsas i en
och samma ultrakortsvigsmottagare. I detta fall géller det
att fa fabrikanterna med pd noterna, vilket kanske inte
blir det léttaste,

Man ser emellertid att det finns allt fér intima samband
mellan de olika faktorerna FM, TV, trAdradio och dubbel-
program for att nigot av problemen, exempelvis TV, skulle
kunna ldsas separat.

Vad som nu beh#vs fér att vi skall kunna n& fram till
dubbelprogram och TV dr férst och fréimst beslut av stats
makterna. Det far helt enkelt tas nya initiativ frin rege-
ringens eller de enskilda riksdagsmé#nnens sida.

Sjélviallet kommer den just nu mycket verksamma tele-
visionsutredningen med egna konkreta forslag nir den om
ett drs tid kanske #r klar att redovisa sina resultat. Dessa
hinner knappast komma upp till' behandling férrén under
1952 ars riksdag, som man nog fir betrakta som direkt
avgiirande fér i vilken riktning och hur snabbt utveck-
lingen skall ga.
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DYNAMOTRAD
EMALIERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

‘E. Soderlunds
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm
Tel. 531046, 531147

BYGG och FLYG...

Vérldsméstartvaans S-int. modell

"VIKING”, spv. 160 cm

Sveriges siikraste segelmodell i den in-
ternationella klassen som utmiirker sig
genom en enkel konstruktion férenad
med utomordentliga flyg- och start-
egenskaper. Levereras i komplett bygg-
sats med firdiga delar.

Kostar endast 10: 50
KATALOG NR 5§
erhilles mot 40 ore i frimirken, Inne-
héller massor av modeller i moderna
konstruktioner, materialer, balsa m.m.
till ldga priser.
NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI

8. Sandberg - Vasagatan 4, Umed

Sind omg. mot postférskott -+ porte
«.v. 8t Viking R R R e 10: 50
v SUBAlSANML. e i e .« 0595

- st Hobbyboken 1951, bittre
dn nagonsin ,,.........0.. 3:75

... st katalog.
Namn

AdreBs . ivos.ons

MODELLPLAN

e e

fran 50 dre st., bitbyggsatser,
racerbilar,

motorer m. m. Ja,

allt Ni kan onska Eder finner Ni i var 52-sidiga Katalog |
nr 6 for 1952. Obs! 50.000 fulll moderna byggsatser reali-
seras frdn mindre #n halva priset — jittebilligt! Sand |
oss i dag 75 6re i felfria frimirken samt Fdert namn
och tydlig adress sa far Ni katalogen omg. ]

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 10 HOFORS
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VARDAGS
TEKNIK

Har ni nagra sma knep
eller tips att komma med
som kan forenkla tillva-
ron, si sand in dem till
Teknikens Virld, Svea-
vagen 53, Stockholm.
Alla infirda bidrag hono-
reras. T

Faistskrov med Rulgarcns -
mutter och ligre

tidaerbricka "dﬂ}/ ef;

GARDINHALLARE PA
CYKELN

Om man av nagon anled-
ning vill fista strilkastaren
for cykelbelysningen pa
framskirmen pa cykeln i
stillet fér pid den vanliga
platsen, eller mdjligen mon-
tera en extra strilkastare,
far man en ypperlig fiistkon-
sol genom att ta en vanlig
hallare for rullgardin (den
med runda hdlet). Genom
hallarens speciella utform-
ning kommer stralkastaren
att sitta mitt dver skiirmen
och fdsthilen for hallaren
kommer ocksi att ligga mitt
i skirmen. Injusteringen av
ljuskiiglan i sidled kan utfo-
ras genom att konsolen boc-
kas néagot, Anordningen ir
speciellt lﬁmpllg om man har

en korg pa styret.
Bo Leckne

BATTER(

o AV
VIK 1HOP HERNEN — BIyPLAT
BATTERI 1 BLYLADA

Bilbatteriet brukar »svet-
tas» hur noggrant man- éin
skiter det. For alt hindra
syran fran att frita sonder
karosseripliten kan man vi-
ka en tunn blyplat 1 form
av en lada 3 4 4 ¢cm hig att
placera batteriet i, Blyladan
bir vara 1 cm stirre pa
alla kanter dn sjilva batte-
riet. Har karosseripliten re-
dan blivit uppfritt gér man
rent noga och siryker dver
* med asfaltlack, , B. L.
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‘rangemang
koppla en sladd fridn mikrofonens |

Bliv er egen pro-
gramchef och héj
stimningen vid fester
och andra tillstdll-
ningar genom att an-
ordna egna radio-
program -— en enkel
sak om Ni tar Hem-
mikrofonen till hjilp.
Inga wvidlyftiga ar-
— Ni behéver endast
kontakter till ‘grammofonuttaget pa
Er radicapparat och Ni erhidller en
ljudatergivning med ypperlig aku-
stik. OBS.! TRANSFORMATORER
ERFORDRAS EJ| Skriv efter en
Hemmikrofon | dag — den kostar
endast 9:85 och séindes till Er mot
postforskott omg. Porto tillkommer,
HANDELSFIRMAN ATLAS
Avd. T. - Boris

Storst och bist

Tapeter - Firger - Tekniska,
Sjukvirds- o, Forbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar,

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2229 - 1594

A.-B. Skéane-Exporten
KLIPPAN

Mibler » Mattor Ia Gardiner
Alltid vilsorterat lager
Giér ett bestk! Det lonar sig
Tel. 243, 343 o' Storgatan 45

Schweiziskt, sjalvspelande original-
verk med vacker melodi. Uppdrag-
ningsmekanism med stoppreglage.
Speltid 3 min. Métt 50 45% 15 mm.
Lémpligt att montera i dosa eller
skrin for cigarretter, nipper eller
helt efter egna idéer. En strilande
present- och hobbyartikel, sirskilt
nu mot julen.

PRIS ENDAST KR 12:50

SVENSK INDUSTRIFGRMEDLING
Grevtureg. 9 A, Sthlm. Tel. 67 45 04
Sind mot postforskott .... st spel-
doseverk a kr 12:50 + porto.

Namn

Postadt. .oty et vV

platask
D:o, helt i
med tyg

. BAKSADLAR
Dunlopille
typ

STYRSTANGER

Ny, Forkromade 17
7/8" Kr. 12:—

Kr. 27:50

SIGNALHORN

MOTORGLASOGON

- med splitterfritt, ljusgult glas, i

celluloid, kantade

‘“\““““‘\“\\“\‘l“‘“"“““Q“‘

FERIDAX
DUBBELSADLAR

Standard
typ .. Kr. 98:—
Lyx .. Kr. 115: —

KLAXON

svarta med fér-
kromad ring
Kr. 20: —

R RALALLALRLRRRRRRRR R

oldrex.

Tel. 123 SKOTTORP Tel, 123

-

~ J

Nyhet — Bakhjulsfjadring.

Hérmed har vi #ran att introducera den alltigenom svenskbyggda tele-

ckopiska bakhjulsfjidringen
1200 ce.
E.B.T. passar alla maskiner.

E.B.T. avsedd fér motorcyklar fran 250

E.B.T. lovordas av experter och elitforare.

Ett drs skriftlig garanti limnas for material-

Ge Er
Pris komplett i lyxutférande 175: —

maskin biittre viggrepp — Montera E.B.T

och fabriksfel.

kr.

F:A HARRY BRAUN - BROBY
Motorfirmor antages som aterforsiljare.

Unik flygsamling
till salu.

Klippark, fotografier av flygplan,
flygvykort, flyghécker, flygarauto-
grafer. Nirmare uppl. fran
M. JONSSON
Box 2940, Korsniis

KZ III skolefly till salgs.

Flyet nylig overhalt og omtrukket,
Ny Cirrus 100 hk motor innstalert.
Kan levereres med ski med fjeren-
de skibukker og reservemotor.
WIDEROE'S FLYVESELSKAP
og Polarfly A/S
Kr. Augustsgt, 19, Oslo.

Harmed rekvireras att séindas .mot
postforskott; .. st projektorer a
kr 39:50 samt de filmer for vilka
rutan ifyllts m. kors.

O Hacke Hackspett:

SRR ol s Kr 14; —
O Stalmusen: 7

Moter Dr Jekyll & Mr

Fy b PTEREE M » 14: —

Stalmusen:

Morgondagens Mus .. » 14:—
O Kossan Rosa och india-

nerna. Del I ,......... » 9

O Katten Felix #ventyr
pd havsbotten, Del I., » 9:

| modellflyg, -batar o.

C. MARTENSSON
Henrik Smithsgatan 5, Malmo
Namnis s e e e R
fin b T vt A S S R
nostadsegt | Mo AT T e s e

Den nya

katalogen (nr S—zt
g] ngehi%ler tver
000 artiklar bl. a.
bicker, ritningar, g?_/\
-jarnvigar, cykeldelar,
tréningsart., trolleri-
apparater, skimtart.,
fyrverkeri m. m.

-?.- —
m. m. 5(3'!"’”' ™
menannsn( “ypon9e7
3 ;dﬂqo
s HOBBY- ]
FORLAGET - Avd. T - Boris
| S8nd mig Er senaste Hobby- B
B katalog nr 8 (sindes gratis). [ ]
] Frimirks-katalog (25 ore porto ]
bif.). Spec.-katalog = for mo-
B dellbatsbyggare (25 ore bif.). i
M (Stryk det som ej bnskas.) §

B Namn a
B Adress =
Postadr. B

Iemsssssese o
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1V:s VARUMARKNAD

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola

Kommunal, statsunderstodd skola m. tekn. utbildn, pa 214 ar fran
folkskola, 2 4r med realexamen. Fackavd. fiir maskin-, elekiro-, hus-
bygen.- samt kemi med cellulosateknik. Nya kurser borja jan. och aug.
Frospekt pa begiran. Tel. Ornskoldsvik 3112,

Rektor.

Magiska Mikrofonknappen
Slar alla med hipnad.
Den mest intressanta lilla
elektriska apparat, som
nagonsin uppfunnits. En-
dast 20 mm i diam., men
har 100-tals anvindnings-
majligheter. Med den kan
man tillverka sin egen te-
lefon, hogtalare, detektifon. Gverfor
samtal och musik fran ett rum till
ett annat. Litt att délja i ett rum,
fran vilket man vill avlyssna samtal.
Kan anviéndas. som mikrofon vid
ssindningars genom Er egen radio-
apparat. Kopplas som en vanlig kol-
kornsmikrofon. Med varje Mikrofon-
knapp foljer ett rikt illustrerat hiifte,
i wvilket massor av experiment be-

skrives.
Pris pr styck Kr 7:85

Sindes mot postftirskott, varvid por-
to tillkommer. .

HOBBY-FORLAGET, Avd. T, Boras

FLYG- &
MOTORGLASOGON

10: -~ 4

frakt
Motorhandske 24:-. Huva 20;:-.

3 par 28: fraktfritt.

MOTORTJANST - Box 3 - PITEA

Sportstivlar gummibottn.
40 c. ladersk. 39: —. Dam-
pojk 32: —. Cowboyskjor-
ta Texas 18: —. Texasbil-
te 8 ¢. 14dd. 10: —. Lapp-
dolk 9:—. M. pf.

NOKDLANDIA & Jarhois

av god kwalité till billigt pris.
KALMAR INDUSTRI A.-B. KALMAR2
Sind undertecknad mot postférskott:

. st forg. nal. m. flygembl. 1:75
. st ring k. 5. &4 4: 50, storl. ....
. par manschettknappar & 5: 50

THRRTOTTS 1, o toaieres Soas aiarats
Bostad ...
Postadress

TILL SALU

JAP-M, 175 cc 150:—, vaxell. S. A.
89-v, 75—, ram p. 150—250 cc 60:—,
d:o tank 20:—, Magnet_‘m i—, firgas.
p. 125—150 ce 20:—. Svar t.
Pehrsson, Lidnés, Tel. 26 B.

JAP speedwaymotor begagnad men
genomsedd. 4 dragstinger. Pris
1.000: —. Tel. Malmi 37 862.

Fir LATTVIKTAREN och MOTOR-
CYKELN. Motordelar, tillbehor, re-
noveringar. Rekv. 1851 ars katalog.
Motorfirman Harry Hansson, Bengts-
fors, tel. 77,

Viixellada Huskv. 500, 70: —, Viixel-
iada SA. 500, 65: —, d:o 350 cc. 55:—
kompl. M-C hjul med gummi 325

19, 90: —. Vevhus 30: —, Balanshal-
vor 20:—, *M-C generator 35:—,
Contax riknemaskin 85: —. Indian-

motor 350 cc med magn. firgasare
30: —. Kop. gamla mask. f. skrotn.
Tronninge Cykelaffiir - Tel. 154.

Rune

Violin, handbyggd Richard Meisel
1757, ett virtuosinstrument siljes for
1,500: — eller bytes mot AJS 500 cc.
t. v. 1947—48, event. Matchless. I.
Bomark, Box 68, Killeberg.

FILMAPPARAT 8 mm gjuten i latt-
metall o. lack. i krympiack. Obeg.
kost. 45:—, siilj. f. 28: —, Sind m.
postf. »CAO=», Rox 77, Fagerlanda.

FILM UTFORSALJES
Lumipan 6x9 sp 120, 0: 90, pr 25 st.
16:25, Bauchet 69 sp. 20 forpacka-
de i tropikhvisa 0: 90, f. 25 st. 16: 25
Weimet firgfilm 69 sp 120/620,
3:50, smalfilm 2X8 mm svartvit, 4:—
exkl. [ramkalln. Ferrania 6lxx11,
1:25, pr 25 st. 22:50, Smabildsfilm
36 exp. mérkrumsférpackning 1:75,
pr 10 st. 15:—. Prislista pA papper
bifogas ordern.

Gista Eriksson, Box 20063, Sthim 20
Tel. 48 00 13.

FOTOAMATORER, framkalla sjélv
Edra foton efter var ldttfattl. metod.
Papper, kemikalier, kopieram samt
allt Ni behéver for end. 12:50 -+
porto. Gunnars Handelsf:a, Knired.

FORSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3. Tel. 23 23 70.

DRAGSPELSFORMEDLINGEN
Astgatan 130 T - Telefon 44 1390
Stort urv. nya, beg., ev. avbetaln

NORTON viixellada,
ytterst litet begagnad. Pris 450: —.
Tel. Malmo 37 862.

Terrot de Iuxe 125 cc 4-takts mc 1949
ars mod. koérd 1.000 mil sidljes for
1.050. I. gjeilstrﬁm. Box 80, Kviinu_r_n_:
Delar t. HD 1000, NV 250, Indian 350
V1, 500 cc 50:—. Lv. 98 350: —. U.
m. p. Rosenkvist Verkstad. Tel. 497,
Hudiksvall.

Beg. bildelar o. Motorer alla slag.
God sort. av T- 0. A-Forddelar. Alla
slag av motorfordon kopes fiir skrot-
ning. Bil- & Motorcentralen, KABI,
Riéntmiistareg. 1, Gbg, tel. 19 89 10.

HVA, Rex, NV m, fl. Lings, 42 02 95,
LATTVIKTSAKARE! Ar det négot
som felar, si har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hoék, Sigen.
Tel. 30, 31.

DRAGSPEL, Italienska vérldsmir-
kken, laga priser, ev. byte. Tillskriv
Box 7063, Giteborg 7.

Slip~ o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor fr. egna verkst. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 3131 18.

ONSKAS KOPA

Tempowoidal event. end. Ilo-Motor
kipes. H. Gustafsson, Box 7124, Bor-
lénge. Tel. 130 19.

Lol i aar o g (P S o Y e e N ]

DIVERSE

Agare av ldttv.-me, Cylindrar bor-
ras. Prisl. dver delar till Iv. och me,
sdndes mot svarsporto. Be-Ge-Mator,
Sibricka.

Utombordsmotorer, fabr.-nya 2—4—9
hkr. Beg. Champion 4 hkr. Penta 12
hkr. Johnsson 22 hkr. Ewinrude 55
hkr. »Galoschs», Jakoby, 3 punkt.
Firnicklade dimljus, endast 21; 50 st.
H. Gustafsson, Box 7124, Tel. 13019
Borlinge
10 RORS TRAFIKMOTTAGARE
(ing.-f:a Elfa). Ej fullt kirklar. Alla
delar. Materialvirde 350 kr. Billigt.

Elekiromekaniska arbeten o. omlind-
ningar av motorer o. appar. av alla
slag utféres. Oml. av magnetankare
25: —. Liéttv, téndspolar 15:—. Bil-
0. me generatorankare 25: —. Damm-
sugare t. annan spanning 35: —. 18
ars erfarenhet garant. arbetet.

F:a Handel & Indusiri
Karlskrona. Tel. 36 02
Stansningsarbeten av alla slag med
15 tons press utfores. F:a Handel &

Industri, Karlskrona. Tel. 3602.

S. A. FRITZ, Sdrmlandsgatan 20,
Katrlns_}.wlm,
FLYGBILDSAMLING omf. iver

4.000 flygplantyper till salu.
Lennart Johnsson, Eklandag. 94
Giiteborg

y BANDSAG 236 KRONOR
Fabriksny, fullt utrustad, kérklar.
Limpad for amatér eller mindre
verkstad. Nirmare upplysningar fr.
V. Karlssons Snickerifabrik
Erikslund
Miirklin H0 modelljirnviig, fabriks-
ny, virde 2,000: — shljes till redu-
cerat nris, bl. a. 3 st dnglok, lokstall,
vandskiva, 10 st el-véxlar, 25-tal vag-
nar, stéllverk m. m., m. m. Sture

|_Wennebick, Bokekullsgat. 5B, Gbg.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-

ringar av alla slags MC-motorer,

snahbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricchamn « Tel. 16 24

Ingenjorsbyran PATENTSERVICE,
Dukv, 6, Bromma, T.Sthim 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fér, inldmnar och full-
filjer patent- och miénsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfér
undersikningar betréiffande utdv-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitrider vid &verla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

DUBBELT UPP I RADIO

Sddana som de geografiska, tekniska och ekono-
miska forutsittningarna &r, torde det ligga ganska
bra béddat fér FM (och dirmed finns tekniska méj-
ligheter for dubbelprogram — om Radiotjénst sedan 4r
redo #r ju en helt annan frdga) och TV i storstd-
derna inom n#got &r och for traddradioc (med tre-
dubbla svenska programméjligheter)
dér televisionen antagligen kommer att dréja ritt
manga ar #&nnu nir den #n byggs inda méste klara
#ig utan ndgon samverkan med FM.

I viantan pd denna utveckling bereder sig radio-
byran for alla eventualiteter. Salunda utrustas alla
Horby och ‘Ostersund

nya radiomaster bl.a. |

34
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pa landsorten,

och den nya 200-metersmasten, som skall byggas so-
der om Stockholm — féir bidde FM och TV.

Vad betriffar de anférda danska férhallandena
kan svaret formuleras kort. Danmark har 4 végling
der inom mellan- och kortvagsbanden. Detta &r till-
réckligt for att técka' det lilla Danmark si vil, att
det blir vaglingder &ver fir ett
Sveriges 12 vaglingder réicker som nimnts inte till
for att tdcka wvart land ens med ett program. Och
vad dansk TV betriffar,
denna skall betraktas uteslutande som rent forssks-
objekt for den stora danska televisionsexporten pa
vissa hérdvalutaldnder.
ning torde knappast finnas i Sverige.

dubbelprogram.
54 * bor det papekas att

Nagon motsvarande anled-

BAR KLUBBNAL!

Teknikens Viirlds Radio-
klubb har nu skaffat sig en
egen klubbnal, Den ser ut
som i vinjetten ovan. Alla
klubbens medlemmar #Hger
naturligtvis riitt att bira na-
len. Den kostar 50 dre och
kan rekvireras frin Tekni-
kens  Viirlds Radioklubb,
Sveavigen 53, Stockholm.
Likviden bifogas 1 frimiir.
ken. Men skriv tydlig adress.

Nya medlemmar hiilsas-
ocksa vilkomna i klubben,
som arhetar fior att frimja
kortviagslyssningen. Vill ni
bli medlem sa fyll bara i och
sind in nedanstiende ku-
pong. Medlemsskapet #r gra-
tis. Men vill Ni ha klubbni-
Len sh bifoga 75 bre i frimir.

en.

DX-TAVLING

World Radio Handbook i
samarbete med International
Short Wave League, London,

England, inbjuder samtliga
kortvagslyssnare dver hela
virlden till en gemensam

pristavling. Forsta pris blir
en gratisprenumeration pi
The Short Wave News, ett
‘ars medlemsskap i Internatio-
nal Short Wave League och
ett ex. av den senaste upp-
lagan av World Radio Hand-
book till ett sammanlagt vir-
de av 30 shillings. -Ytterliga-
re tva priser kommer att ut-
delas bland deltagare, som
inséint sina tdvlingsbidrag till
red. O. Lund-Johansen, Lin-
dorffs allé 1, Hellerup, Dan-
mark, senast den 1 januari
1952,

Tévlingsreglerna #Hr foljan-
de:

1) Tévlingen pagar fran
08.00 GMT (= 09.00 svensk
tid) lérdagen den 17 nov. till
kl 23.59 GMT stndagen den
18 nov. 1951.

2) Loggar med foljande de-
taljer skall insdndas: Datum,

Klockslag i GMT, frekvens,
anropssignal, QSA/R och
programtyp.

3) Vinnande bidrag blir
det som enligt O. Lund-Jo-
hansens uppfattning innehal-
ler mest DX-stationer med
hiinsyn till lyssnarens lige.

4) Tévlingen #r begrinsad
till frekvenserna 9.000—12.000
ke/s.

5) Varje tivlingsbidrag
skall innehalla inséndarens
namn och adress tydligt
skrivna och dessutom upp-
gift om den eller de motta-
gare som anvints.

TEKNIKENS VARLDS
RADIOKLUBB [

|
Undertecknad anmiiler
| sig hdrmed som medlem
i Teknikens Viirlds Ra-
| dioklubb. Sind samtidie |
klubbnélen (75 6re bifo-
|' gas i frimérken).

Namn s o .
1 P ) e e i
| Adbgkies, i 8, L0 SREN I
P o B Alde; ]

l 3 {Textas!) |
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Flygfragor

Friga: 1) Vore tacksam for att fa veta
data och prestanda fir det tyska jakt-
planet Focke-Wulf Fw 190, 2) Vilken
funktion har pitotriret pé ett flygplan?

Modellbyggare

Svar: 1) Fw 190 hade i den pa slutet
mycket anviinda versionen A-8 filjande
data och prestanda: spénnvidd 10,5 m,
lingd 8,84 m, vingyta 18,3 m?®, normal
startvikt 4.130 kg, max. dito 4.900 kg,
toppfart 643 km/t, stigtid till 10 km
héjd 26,5 min, topphojd 10.310 m, nor-
mal flygstricka 1.520 km vid 477 km/t,
max. flygtid (inkl. varmkirning, start
och stigning) 3 tim 17 min, Fw 190A-8
var utrustad med 1.700 hk BMW 801D
14-cyl stjirnmotor, och firekom med
flera olika bevapningsalternativ, bl. a.
bestiende av tva 13 mm och tvd 20 mm
automatkanoner. Yiterligare tva 20 mm
akan (i vingarna) ingick ibland i be-
vipningen. 2) Med pitotréret uppmits
flygplanets hastighet i forhallande till
den omgivande luften, Flygplanets has-
tighetsmétare paverkas nimligen av det
i réret bildade dynamiska trycket.

Fraga: 1) Vad fordras for att bl tra-
fikflygare? 2) Vilka #r de kroppsliga
kraven? J. B. Liss

Svar: 1) Ling och vilmeriterad tidnst
som yrkesflygare. I allméinhet &r flyg-
bolagens krav pi antalet flygtimmar si
stora, att dessa svarligen kan skaffas
privat, och wviigen &ver flygvapnet ir
dérfér den vanliga. 2) Fysiken skall
vara perfekt.

Friga: 1) Vilken flottilj &r stérst; F 1
eller F 37 2) Finns det nigon hok i
handeln som behandlar alla svenska
flygplan? Vadhallning

Svar: 1) Flottiljernas storlek fir rik-
nas till de militira hemligheterna, Var-
je flottilj (4ven F 1 och F 3) omfattar
emellertid som regel tre divisioner, 2)
Tyvirr ej &nnu., Den enda hittills ut-
komna publikationen i den vigen #r
s*Flygvapnet 25 &r», som utgivits genom
flygvapnets forsorg, och som salufors i
boklador och tidningskiosker till ett pris
av 2 kr.

2.3

Fraga: Vad #r skillnaden mellan ett
aeroplan, ett hydroplan och ett mono-
plan? Jessi

Svar: Aeroplan ir en dldre benim-
ning pa ett flygplan (vilket som helst).
Ett monoplan ir ett flygplan med endast
en vinge, i motsats till biplanet som
har tvd (ovanpi varandra). Hydroplanet,
déremot, #r detsamma som ett sjiflyg-
plan, d.v.s. ett flottérférsett plan eller
en flyghat,

Fraga: 1) Kommer det i TV nr 13/51
ritade jaktplanet J 51 nigonsin att till-
verkas? 2) Nir i si fall? 3) Var ligger
F 6, och vilka plan ir i tjiinst dir?

B18

Svar: 1) J 51 &r som angavs i TV en-
dast en fantasiskapelse, och veterligen
ir nagot dylikt plan inte under bygg-
nad, vare sig i Sverige eller annorstd-
des. F 6 ligger i Karlsborg och #r ut-
rustat med propellerdrivna stvestjirtars
av typ Saab A 21A,

Svar till Lars de Jounge m. fl. som
irdgat om flygvapnets forestiende ut-
forsdlining av sina skolflygplan av typ
Blicker Bii 181 Bestmann (Sk 25):
Flygforvaltningen meddelade nyligen i
pressen att denna férsilining sannolikt
inte kan #ga rum forrén hosten 1952,
d.v.s. allt eftersom man erhaller nya
plan typen Sk 50 Safir. Alla nirmare
forfragningar torde stillas till Kgl.
Flyaforvaltningen, Stockholm 80,

Radiofragor

Fraga: a) Har byggt en rorlikriktare
och i den anvint tva trioder i stéllet
for en duo-diod. Erhalles stirre effekt
om gallren givas anodpotential genom
att sammankoppla anod- och gallexkon-
takterna pa hallaren? b) Séinder Sveri-
zes Radio négon gang kortvagsprogram
under eftermiddagen eller nattetid? c)
Kan SSA:s medlemsblad »QTC» erhal-
las Hven av en icke medlem? d) Kan
C-certifikat erhallas efter fyllda 18 ar,
eller maste da B-certifikat med 60-takt
tagas? e) Kan hiégfrekvent vixelstrom
transformeras med jdrnpulverkiirn-
spolar? Bengt Eriksson, Bollstabruk

Svar: a) Nej, inte stéirre effekt én
med anviindning av duo-diod., Men an-
vandes triod som likriktare, hér galler
och anod hopkopplas. Det &r dock be-
tydligt ldmpligare att anvinda dioder,
da ju dessa ir avsedda just for detta
dndamil. En triod blir med galler och
anod hopkopplade i princip i en diod.
b) Ja, se Réster i Radio. ¢) Nej. d) Nej,
efter fyllda 18 ar maste nidvindigt B-
certifikat tagas. e) Man transformerar
sillan hégfrekvent viixelstrém — var-
med menas radiofrekvent strém — di
hirfér finns ett betydligt enklare sitt
att ©ka spinningen, niamligen genom
forstirkning. I detta fall anvinds just
ocksd spolar med jarnpulverkidrnor, som
ger for hogfrekvens limpligt laga fér-
luster. I t. ex, mellanfrekvenstransfor-
matorerna, som hir inte anvéndes fir
transformering i samma bemirkelse som
vid lagfrekvent vixelstrom utan i stil-
let som filter, anvindes alltid spolar
med jérnpulverkirnor.

Friga: Har TV rithingar {ill 2-rérs
kortvagsmottagare?
Blivande radiotekniker

Svar: Nej, det #r bittre att ni vinder
er till Populir Radio, Postfack 3221,
Stockholm 3, som har ménga schemor
att vilja pa.

Fraga: Ar en spinning pid 220 V att
anse som livsfarlig? R.L.

Svar: Ja. Enligt en officiell statistik
i Schweiz skadades under ett ar 80
personer och didades 10 av spénningar
under 250 V, medan siffrorna var resp.
33 och 5 fér spinningar 250—1.000 V,
13 resp. 7 fér 1.000—10.000 V och 8 resp.
6 for spénningar Gver 10.000 V. Under
en undersékt period pid 10 Ar giller
ungefdr liknande siffror. Sasom fram-
gir hirav firolyckades ay lagspinning
fler personer én av hégspénning. Det
dr alltsd misstag att tro att det dr ofar-
ligt att komma i berdring med ligspin-
ningsanldggningar.

Friga: Hur fungerar en neonljusskylt?
Kan man dstadkomma vilken firg som
helst hos ljusbokstiverna? Neonljus

Svar: En sidan anldggning bestir av
langa glasrér, i vars éndar elektroder
ér insméilta, Réret pumpas lufttomt och
fylles sedan med ddelgas (neon eller
argon) till ett tryck av ea 0,03 kg/em?.
Man kan dven fylla réren med kvick-
silveranga. »Neonskyltenss firg &r be-
roende av vilken gas man valt samt
glasfirgen., SA4 erhilles t. ex.: med
neon réit, neon med kvicksilver — blatt,
neon med kvicksilver i gult glasrér —
gront, helilum — vit-rosa, helium i gult
glasrir — gult. DA for gasurladdningen
kriives hog spinning, vanligen 6.000 V,
méste anvindas transformatorer for att
upptransformera belysningsniitets 220 V,
Bokstéverna kopplas vanligen pi l8mp-
ligt sdtt i serle: skall man t. ex. astad-
komma »HOTEL», kombineras lampli-
gen »HO» till en krets matad av en
transformator, och »TEL» ill en annan
krets matad av en annan transformator.

ANT-25-1
Ryskt langdistansflygplan

Tillverkare: Centrala Aero-Hydrodynamiska Institutet.
Konsfruktér: A. N. Tupolev.

Beslittning: 3 man (pilot, navigatir, reservpilot),
Motor: En 970 hk M-34R# 12-cy1 viitskekyld v-motor,

Data: Spinnvidd 3414 m, lingd 13.4 m, hiéjd 549 m,
vingyta 88 m2, tomvikt 4.200 kg, flygvikt 11.280 kg,
vingbelastning 12,8 kg/me.

Pestanda: Toppfart 240 km/t, marschfart 160 km/t, flyg-
strdcka &ver 12.000 km, teoretiskt lingsta aktionstid
100 tim.

Lastforméga: Besiitining 240 kg, brinsle 5.880 kg, olja
360 kg, utrustning (radio, navig.-instrument, riddnings-
attiralj) 600 kg.

Byggnadssiitt: Helmetall skalkonstrulktion (korrugerad alu-
miniumplat, samt klidd med duk och mélad). bransle-
tankar i vingarna mellan balkarna samt i kroppen.

Anm.: Planet konstruerades 1932 och var en nistan exakt
kopia av det franska Dewoitine »Trait d'Unions lang-
distansplan som kraschade i Sibirien under ett rekord-
forstk. 1935 gjordes ett misslyckat (brustet oljerér) fir-
s6k och 14/7 1937 ett Iyckat d:o. Att flyga non-stop
Moskva—Nordpolen—San Fransisco. Planet landade efter
62 tim 2 min i San Jacinto (S, San Fransisco) efter en
dventyrlig fird pA 10.200 km. Pilot var overste M.
Gromov, reservpilot major A. Yomoshev och navigatsr
professorn i luftnavigation S. Danilin, och rekordflyg-
ningen vickte pa sin tid stort uppszeende,
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VAR TIDS

NYA

UPPFINNINCAR

=dir nu komplett...

o - -

Var tids nya uppfinningar

#r ett fullt palitligt och trovirdigt uppslagsverk, som Ni kan ha nytta
av 1 tusentals spirsmil, Det Hr skrivet av ett stort antal framstiende
vetenskapsmiin, fackfolk och tekniker, som var pf sitt omride represen-
terar den stirsta sakkunskap under ledning av ingenjir Eugene Wolfson.
Verket dr inbundet i ett elegant skinnband och kostar kr 55: — vilket
betalas med kr 5: — 4 porto vid leveransen och direfter med kr 5: —
per minad. (Vid betalning av kr 55: — vid leveransen bertfaller porto-
avgiften,)

INNEHALL

LAKARVETENSKAP: Sulfonilamid — Penicillin — Streptomyecin —
Hormoner,

ATOMENERGI: Radioaktivitet — Atomens inre byggnad — Atomklyv-
ning — Jidmforelse mellan energiutvecklingen vid atomklyvning och
vid normala kemiska processer — Atombomben — Atomenergins an-
vindning for fredliga &ndamdl — Atomklyvningsanliggning i laborato-
rier och inom industrin — Biprodukter vid klyvningsprocesserna och

deras anvéndning.

RADIO OCH FILM: Radio — Frekvensmodulerad radio — Tidnings=
gverforing genom radio — Fjérrsyn — Radar — Decca. Fargfilm —
Tredimensionell film — Fotografiapparater med framkallning i appara-
ten — Elektromikroskopet.

NYA MATERIAL: Plastic — Den molekylira uppbyggnaden — Anvind-
ningsséitt — Vattenfast papper — Den grafiska industrin. — Nylon —
Kaseinull — Buna-gummi. Specialstidl — Higlegerat stil — Sk#rme-
taller — Permanentmagnetiskt stil — Aluminium och dess legeringar.

HUSET I DAG: Husbhyggnad — Fabrikstillverkade
betongvéggar o. -bjilkar — Betong- o. stilskelett-
hus m. m. Kiket — Det elekiriska kiket — Tryck-
kokare — Diskmaskiner — Automatiska tviittmaski-
ner — Kylskdp — Djupfrysning. Uppvirmning —
Strilvirme — Oljeeldning — Apparatur till d;o —
Fjirruppviarmning — Kraftvirmecentraler — Elek-
triskt uppvirmda ticken och flygdrikter. Belysning
— Lysamnesror.

TRANSPORTVASENDE: Fartyg — Fartygsbyggnad
— BSvetsade fartyg — Seriebyggda — Specialfartyg
— Tankfartyg — Lossningsanordningar. Jirnviagar
— Elektrifierade jirnvigar — Snabbtig. Bilar —
Jeeps — Trucks — Bulldozers — Vigbyggnad —
Vigbygegningsmaskiner. Flygplan — Passagerarplan
— Transportplan.

MASKINTEKNIK: Gasturbinen — Gasturbinen som
stationdr maskin, som drivkraft fér lokomotiv, som
flygmaskinsmotor, som reaktionsmotor samt som
kombinerad propeller- och reaktionsmotor. Material.

KRIGETS TEKNIK: Flygvapnet — Jakt-, bomb=
och specialplan — Raketplan — V-vapen — Raket-
kanoner — Rakethandvapen — Hangarfartyg —
Raketkanonfartyg — U-bidtar — Moderfartyg |fir

u-bitar. Minor, akustiska och magnetiska — Min-
utliggning fran fartyg, u-batar, flyg — Minsvep=
ning. Kulsprutepistoler — Gevéarsgranater. Strjids-
vagnar.

GRUVDRIFT: Gruvdrift — Tunnelbygge.
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Kan inséindas i &ppet kuvert med 10 &res porto
till .....cicv0u00v0004.. bokhandel eller direkt till

BOKFORLAGS AB GEFION, - STOCKHOLM 29.

Undertecknad bestiiller hirmed verket »VAR TIDS
NYA UPPFINNINGAR» inbundet i skinnband till
ett pris av kr 55: — att betalas med

a) Kr 5:— 4 porto vid leveransen och direfter
kr 5: — per ménad.

b) Kr 55: — vid leveransen (porto bortfaller).
(Stryk det som ej tnskas!)

NEMD b vnvevenmnisivenssas el ik et
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TV 23
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