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FRAGA 0SS OM

TEKNIK

Teknikens Viirld besvarar endast
fragor av allmiint intresse. Inséinda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drija
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
toreyklar hinvisar vi till de nttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 av TV ar 1951. S ett par saker
till: Skriv endast fragor inom samma
omrade pa samma papper. Kombinera
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sin borjan 3 veckor efter det ait avgiften
erlagts. Betalning for fornyad prenume-
rationsperiod bor erliggas senast 2 wvec-
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allisa inte exempelvis bil- och motorey-
kelfriagor. De, liksom radio-, flyg- och
allménna tekniska fragor, besvaras av
olika experter. Skiljer ni pa fragorna
far ni svar snabbare.

Motorcykelfragor

Friga: 1) Varfior har en CZ motoreykel si
svart att starta niir den ir het? 2) Fiar man
kipa sey ta CZ t och hur myecket
kostar de i sa fall? CZ

Svar: 1) Svirt att séga néir man inte kiin-
ner till de ndrmare symtomen. Sannolikt he-
ror det p& kondensatorfel, vilket speciellt
kan misstinkas om forgasaren brukar smilla
och spotta. 2) Skriv och hir med Cykelfabri-
ken Monark, Varberg, om de kan skaffa er
en lés CZ-motor.

Friaga: 1) I nr 7/49 fanns en bild av TV:s
stjirnracer, men niir samma maskin fiterkom
pa en bild i nr 22/49 iycker jag att en hel
del detaljer wverkade annorlunda? Ar det
samma maskin i bida fallen? 2) Vad fir
slags banor iir Pampas, Saxtorp och Skillinga-
ryd och var ligger de? 3) Vad har Varg-Olle
fir adress i Sverige? 4) Vad gor racerforar-
na med sina maskiner niir de dir slutkirda?

L H.

Svar: 1) Det fir samma maskin men Stjérn-
racern hade efter det att Varg-Olle erdvrat
den #ndrats i enlighet med hans speciella
dnskningar och behov, 2) Pampas ir en ter-
rangbana av moto-crosstyp, som ligger wvid
Karlbergs slott i Stockholm. Saxtorp #r mest
ként som fiorkrigstidens stora svenska lands-
vagslopp (TT) och gick pd avspirrade lands-
vigar runt om Saxtorp i Skéne. Numera kérs
endast moto-cross ph Saxtorp. Skillingaryd,
som ligger i Sméland, har en berimd moto-
crosshana. 3) Skriv under adress: Motorfir-
ma Arne Bergstrom, G. Radstugatan, Norr-
kiping. 4) Som regel sdljs de vl till unga
grabbar som vill ldra sig speedway, men inte
har rad att skaffa sig nya maskiner.

Friga: 1) Har HVA mod. 228 provkirts i
TV eller kommer den att provkiéras? 2) Vil-
ken me Hr snabbast: Velocette 500 eller BSA
Golden Flash?

Svar: 1) 120-kubiks HVA har provkorts
av Varg-Olle i nr 1/50, men den nya model-
len har #nnu inte blivit utsatt for prov. Det
dr mojligt att den kommer att provas si
smaningom. 2) BSA Golden Flash.

Friga: Kan Teknikens Viirld ge mig adres-
serna till Tazio Nuvolari, NSU och Ernst
Henne? SOH

Svar: Den italienske rativirtuosens adress
#r: Mantua, Italien. NSU nas under adress:
NSU Werke, Neckarsulm, Wiirtemberg, Tysk-
land och Ernst Henne under Bayerische Mo-
toren Werke, Lerchenauerstrasse, Miinchen,
Tyskland.

Fraga: 1) Vad iir det for skillnad pa en
tvacylindrig me-motor med twinkonstruktion
och en utan? 2) Kommer kirkortsildern for
me att hijas? »Bertils

Svar: 1) Om en motor siges vara av twin-
typ avses endast att den &r tvacylindrig.
Twin betyder nimligen pad engelska stvil-
lings>. Om den #ir en svertical twins avses
att ecylindrarna stAr rédtt upp bredvid wvar-
andra. 2) Annu ej bestimt,

Friaga: 1) Ar det tillitet att ha nummer-
pliten lings med framstinkskirmen? H.L.M.

Svar: Det #r en tolkningsfriga av lagens
pad denna punkt svévande bestimmelser. En
del poliser anser att det #&r tillatet, andra
inte. Man bor for att vara pd den sikra si-
ﬁan sétta nummerplaten pa tviren som van-

Bt.

Friga: 1) Vilken firma siljer Horex Re-
gina? 2) Vad #r priset? 3) Kan den rekom-
menderas som sportmaskin? 4) Kommer den
aft testas av TV? Spekulant

Svar: 1) Columbus Motor, Drottninggatnn
108, Stockholm. 2) 2,968 kr. 3) Ja. Horex &r
en utmérkt maskin. 4) Ja.

Friga: 1) Hur hig lr toppfarten pa FN 500
och Rex Villiers 2007 2) Data pa dessa maski-
ner samt Ardie 2507 M. H. L.

Svar: 1) Ca 120 km/t och 85 km/t. 2) Se
TV 20/51.

Friga: Siiljs cykelmotorn »Kulis i Stock-
holm? N.F.

Svar: Ja, av AB Biltillbehor,
gatan 106.

Birger Jarls-

Friga: 1) Vilka #ir de snabbaste standard-
motorcyklarna i klasserna 350, 500 och 650
cm?? 2) Ar BSA Golden Flash den 650-kubi-
kare som har higsta effekten? 3) Hur fort
gir BSA Golden Flash och Gold Star? 4)
Kommer Golden Flash att testas av TV:s me-
expert?

Svar: 1) En sddan friga #r svar ati be-
svara, da ju topphastigheten varierar med
de olika exemplaren. Till de snabbaste 350-
orna hér Ariel 350 Red Hunter, Horex och
Douglas, bland 500-kubikarna ligger Triumph
Tiger 100 och Norton Dominator Twin i top-
pen och av 650-kubikarna finns det ju bara
ESA Golden Flash och Triumph Thunderhird,
som #Ar jAmngoda, att valja pa. 2) Ja, men
Thunderbirden #r som sagt i alla avseenden
jamngod. 3) Ca 160 resp. 130 km/t. 4) Ing-
enting bestamt for nirvarande.

Friiga: 1) Vilken topphastighet har Apollo
125 em®? 2) Vilken firma kan ge data pa BSA
1252 3) Finns det nigon me som heter Rie-
del Imme 100 em?®? 4) Vart skall jag vinda
mig fir data paA TWN 125 em® och BMW
2507 5) Varfir #r priset pa scooters si hogt?
6) Vilket pris giller for Guzzi Galletto? 7)
Pris pa Jawa 3507 »Blivande knutte 14 bast»

Svar: 1) 70—75 km/t. 2) AB E. Fleron,
Malmé. Maskinen importeras inte f.n. 3) Ja.
Den importeras inte f.n. men har kostai
1.200 kr. Generalagent &r AB Krensler,
Stockholm. 4) TWN 125 importeras infe f. n.
men generalagent ir AB Motor-Kraft, Rege-
ringsgatan 109, Stockholm. BMW: AB Arne
Rindar, Fridhemsgatan 38, Stockholm. 5) Dels
pad grund av valutaférhallandena (scooierna
kommer frin Italien), dels, och mest, pa
grund av att karosserna sjilvfallet kostar en
hel del i tillverkning. 6—7) Se tabellen i
TV 20/51.

Friga: 1) Tillverkar man fortfarande 98-
kubikare? 2) I sa fall vilka mirken finns?
AT

Svar: 1—2) Ja. NSU gir t.ex. en modell
och Nymans Verkstiider har en med Sashsmo-
tor som kostar dryga 700 kr.

Friaga: Vilken adress har féljande ifaliens-
ka fabriker: 1) Gilera? 2) MV? 3) Moto
Guzzi? 4) Parilla? 5) Benelli? 6) Marinella?
7) Mondial? 8) Morini? Italia

Svar: 1) Arcore (Milano). 2) Gallarate (Mi-
lano). 3) Mandello del Lario (Como). 4)
Viale Lucania N. 7, Milano. 5) Milano. 6) Vi
kinner inte till den firman. 7) Corso Ver-
celli 52, Milano. 8) Via L. Berti 1, Bologna.
Samtliga adresser finns i boken »Den mo-
derna motorcykelns. .

HOBBYKLUBBEN

har under den senaste veckan fitt
massor med anmiilningar frin danska
ungdomar i Aldern 15—25 Aar, som
giirna vill »pennfikta» med svenska
kamrater.

Ar DU intresserad av kontakt bver
Sundet? Skicka i si fall in Din an-
milan till »Internationella Hobby-
klubbens, Teknikens Viirld, Sveaviigen
53, Stockholm och uppge namn, adress,
alder, intressen och bifoga avgiften
50 ire i frimiirken, Skriv dessutom
sDanmark» pi anmiilan!
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MC-SERVICE | TOPPKLASS

Ett 30-tal Zindapp-forsiljare fran hela lan-
det har varit samlade 1 Stockholm under
en veckas tid for att trimmas i me-service.
Den tyska fabriken har i samarbete med
sin svenska representant, AB Motorkraft, an-
ordnat en kurs och bilderna ovan visar den
med spevialverktyg och undervisningsmate-
riel fullpackade servicevagnen och nedan
lyssnar Arne Nilsson, Arvid Karlsson och
Nils Grafstrom intresserat vad ingenjér Falk-
ner frén Ziindapp-fabriken har att lira ut
av tekniska finesser p&4 600 cm®-motorn.

SJ BYGGER | TYSKLAND

Transportera en wval pd torra land torde
nog hora till de besvirligaste uppgifterna
man kan ita sig. For en tid sedan inkasse-
rade emellertid Statens jirnvigar nirmare
3.000 kr fér just en sidan transport som
skedde pd en specialbyggd tysk vagn, Valen
kom frin Trondheim, och efter en liten
paus pad Olskrokens jérnvégsstation, anlinde
den till Képenhamn,

Nér det giller att skaffa nya vagnar, har
SJ inte fria hiinder. Investermgshegrﬁm-
ningarna géiller dven hiirvidlag. Och #ven
om medel finns disponibla, maste man ty-
vilrr riikna med leveransbesviérligheter. Verk-
stiderna hetingar sig i allminhet mycket
langa leveranstider. Bestillningar har dirfoér
i ar placerats | utlandet: | Tyskland byggs
500 Oppna vagnar av standardtyp och 250
malmvagnar och i Belglen 250 malmvagnar.
Leveransen av de dppna vagnatna beriiknas
bérja redan under detta ars tvA sista mé-
nader, av malmvagnarna fran Belgien | mars
1952 och frén Tyskland i _september 1952.

VESPA FAR EGEN KLUBB

En Vespa-klubb har
bildats i Stockholm
med uppgift att frim-
ja Vespa-égarnas in-
tressen  och genom
samordning bl a, s6-
ka  genomféra en
jimkning av férsiak-
ringspremierna, Klub-
ben skall vidare bi-
std sina medlemmar
med tekniska och
praktiska tips och ar-
beta for att vtterliga-
re popularisera Ves-
pan i Sverige. Det
kan némnas att det
- redan finns ca 1.500
© Vespor i landet.

LYFTKRAN PA HJUL

En lyftkran pa
ett engelskt Thor-
nycraft  lastbils-
chassi har nyligen
levererats till
Norrbottens Jirn-
verk i Luled, Den
manfivreras med
tre elmotorer, en
for wvarje rérelse,
och max. lyftfir-
magan ar 3 eller
6 ton med 23 fois
resp. 17 fots arm, ™
En generator som -
drivs av bilens 100 =S=555 - =
hk dieselmotor levererar strom till kran-
maskineriet. Den rullande lyftkranen skall
anvindas till transporter av maskindelar men
kan ocksdé rycka in som bé#rgningsbil om
s skulle behbvas. Priset for bjdssen &r
110.000 kronor.

DYRBAR DYNA

Den tyska bilfabriken Veritas som grun-
dades strax efter kriget har pA senare ar
vickt uppmérksamhet genom sina sma sport-
vagnar byggda pa franska Dyna Panhard-
chassin. Detta fransk-tyska samarbete har
nu lett till en mera seriemniissig produkt som -
utvecklats efter erfarenheterna fran tivlings-
banorna, och nyligen kunde firmans svenska
representant, AB Motorindustri, Stockholm,
visa TV:s medarbetare den férsta Dyna-Ve-
ritas-vagnen som kommit till Sverige.

Veritas &r en elegant sportkabriolett med
luftkyld Dyna-Panhard-motor p4 33 hk. Aven
chassiet @r franskt, men karossen och vrig
ulrusining #r av tyskt fabrikat, vilket ga-
ranterar ett gediget och hégklassigt arbete.
Den kraftiga konstruktionen har emellertid
medfort att Veritas &r betydligt tyngre &n
Dyna Panhard, vilket framféir allt mirks pa
den simre accelerationen. Tack vare en bitt-
re viktfordelning och stromlinjeform har
dock vighallningsférmigan blivit nagot biitt-
re och pa autostrador bér Veritas ocksd kun-
na prestera nagot hégre genomsnittsfart #n
den wvanliga Dynan. |

Veritas lider #innu si linge av en del be-
svirande barnsjukdomar sdsom t. ex. dalig
ljudisolering och svéar vixling samt lag tak-
hojd 1| baksdtet och dirfor tycker man att
priset som beriknas ligga omkring 14.000
kronor verkar orimligt hogt.
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Varg-Olle:

LITE TEKNIK

Sum ni vil alla vet anvinds speciella ma-
kiner pa speedwaybanorna, maskiner
som inte har manga likheter med de som
man ser pa gator och vagar. Och tur ar det,
Vira speedwaymaskiner har namligen inga
bromsar och ingen vixellida. Man far
hromsa med motorn, och farten regleras
helt med gasen. Vixla hinner man inte
i ett speedwaylopp s en vaxellada har
man inte nigon anviandning av, sdvida
den inte forses med nagon slags auto-
matisk vixling i stil med de amerikanska
bilarnas. Och det lar val drdja. Mellan
motorn och kedjan till bakhjulet finns
alltsa bara en koppling — en av de wik-
tigaste detaljerna pa en speedwayknarr,
Kopplingen maste namligen vara absolut
juste och valjusterad om man skall fa
ssmakstarters, d. v. s. skjuta ivig som en
raket fran startplattan, Ifraga om kopp-
lingar har svenskarna mycket att lara ay
engelsmannen — har ligger kanske hela

hemligheten till de engelska och austra-
liska  varldsstjarnornas  overlagsenhet
framfor alla andra akare.

Att ramen betyder mycket pa en speed-
waymaskin har ni sikert hort manga
ganger. Dess konstruktion dr av stor be-
tydelse, den saken kan inte fornekas, men
inte av sa stor som minga tror. En bra
forare kan vinna seger dven med en gan-
ska dalig ram. Men en délig forare kan
diremot aldrig lyckas sarskilt bra dven
om han har den bista ram som star att fa,

et finns manga olika typer av ramar
i bruk pa speedwaybanorna. 1 Sverige
finns det ju flera forare, bl. a. Linus
Friksson, som bygger utmirkta ramar. 1
England finns det manga olika konstruk-
tioner i bruk., Excelsior har tvi modeller,
Mark 2 och 4 (den sistnamnda en verklig
expertmaskin) och en typ speedwaymaskin
kommer fran vardera Victor Martin och
den kiande speedwayforaren Mike Erskine.
Dessutom finns det i England en ny typ
ay ram pi vilken minga segrar vunnits,
namligen Rotrax. Nagra storre skillnader
finns det inte mellan de olika typerna, men
de sma differenserna i gaffelvinkel m, m.
ar i alla fall alldeles tillrickliga for .att
man genast marker skillnad pd dem.

FFramgaffelkonstruktionen varierar inte
sarskilt pa de olika maskinerna eftersom
man ju inte efterstravar nagon bekvam
fjadring med en speedwaygaffel. En ny
gaffelkonstruktion provas f. n. av en del
engelska forare. Denna nya konstruktion
forhindrar att man kommer i for stark
sladdning, vilket dstadkoms dels genom
sjilva gaffelkonstruktionen, dels ocksa
genom en apparat som automatiskt stan-
ger trotteln delvis ndr man har lagt over
yiodrety for kraftigt at hoger och sale-

des kommit i for stark sladdning. Fram-
hjulet bor i en perfekt sbroadsides» inte
vara mera svangt dn att det star 1 unge-
far 20 graders vinkel till maskinen.

Manga undrar siakert om det inte ar
valdigt besvarligt att dndra utvdxlings-
forhallandet jamt och standigt. Manga
farare madste ju byta utvaxling tvia-tre
ganger i veckan, och han vill dia inte
stora  kopplingens justering eller fjad-
rarna, Darfor kan man ocksd lossa hela
kopplingen med bara en mutter,  Och
utan att rora vid dess inre kan kopplings-
drevet sedan monteras bort genom ytter-
ligare en enda mutter lossas. Standardut-
vaxlingen ar 895 till 1.

En sfdan har artikel vore vil knappast
komplett om man inte ocksd namnde nag-
ra ord om den motor som alla speed-
waydkare anvinder — 498-kubikaren Jap.
Detta att alla har samma motor gor att
sporten i mitt tycke blir jamnare och ren-
hirigare fast gudarna skall veta att alla
Japmotorer inte ar lika snabba och till-
forlitliga. Det beror pa vilken mekaniker
man har! Jap-motorns kompression ar 14
till 1, vilket gor att man givetvis maste
anvinda alkoholhaltigt bransle, I Sverige
kér man ju pa-hederlig svensk metanol,
dvs. triasprit, vars saregna doft alla som
varit pa speedwaytavlingar vil kanner till.
Motorn bromsar 40 hk vid 6.000 varv/min
och viger endast omkring 27 kg varfér
den torde ha ett av de mest gynnsamma
forhallanden mellan vikt och effekt som
nagon motor i varlden kan uppvisa. Ven-
tilerna styrs av linga stotstanger och hela
mekanismen ar hell kapslgl

s "
-

motorer for flyget

Under 30 drs tid bar Bristols kolvmotorer skapat sig eft enastaende gott

namn fir sin tillforlitlighet och effektivitet — ett namn som pd
etr wvirdigt sdtt upprétthdlles av de moderna slidventilmotorer,

som nu befinner sig @ tédnst dver hela virlden. [ samband wed
den fortsatta tekniska wtvecklingen av Hereules och Centanrus
vinnes erfarenbet, i provhinkar och praktisk tiinst, med en
serie gasturbiner, som kommer ati vidmakthdlla och ytterli-

gare firstirka det goda anseende som
Bristol flysmotorer alltid haft.

Ayt

BRSO T

Representant i Sverige:

\LROPLANE

ES5 — 4 Theseus Propaller Turbines

Mt A, Reichel,

O ENEERARN B TS AR i Re S ¢

Synalsviagen

ENGLAND
949 E

14, Riksby, Stockholm
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Kr 17:50
inb. 19:50

KUNGSéotsanditr yrosoniora

TEKNIKENS TRIUMFER

En flott upplagd bok i stortformat om teknikens trium-
fer och framsteg Sver hela viirlden. Rikt illustrerad.
Hér kommer &ntligen en bok som Du véntat pa. I Tek-
nikens Triumfer fir Du stifta bekantskap med allt in-
tressant och markligt inom den moderna tekniken, Far-
tyg av alla sorter behandlas utforligt, likasa flygplan, tag,
vattenkraftanliggningar och andra miktiga byggnads-
verk, kanaler, broar, tunnlar, television, radar, telefon.
Forfattaren tar Dig med pd rundvandring pd virldens
storsta fartyg och en fantasieggande tur i vérldens hog-
sta byggnad. Flygfirder med virldens modernaste flyg-
plan stir ocksd pd programmet liksom en titt hakom
kulisserna hos virldens underjordiska jirnvégar. Televi-
sionskapitlet dr ytterst lockande. Det #r ett utmirkt fore-
bud till den svenska televisionen,
Du far vad Du vintat. Din onskan gér i uppfyllelse!

BOCKER som intresserar just DIG

Hiift. 7:50

(med dansk text)
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SPEED ‘ Hobbyboken 1952

Boken om fartsensatio-
ner fran hela virlden
skriven av experter och
specialister pa omradet.
En stor bok om ménni-
skans kamp med tiden
— om rekordménnen och
deras fartvidunder. Vem
tjusas icke av kapplop-
ningarna mellan flyg-
plan, racerbilar, motor-
cyklar, stromlinjeforma-
de tag, eller hastighets-
tdavlingarna over Atlan-
ten mellan de stora oce-
anjdttarna. Det &r som
att uppleva ett stort
dventyr att ldsa denna
bok. Du kommer att leva
med i spdnningen som re-
kordménnen sjdlva. Tju-
sande fotoreportage gor
skildringen mer levande
och fascinerande.

Nu kommer Hobbyboken
sl igen, modellbyggarnas po-
puléra drshok. Den ér lika
innehallsrik som vanligt
och otroligt rikt illustre-
rad. Finfina ritningar till
modellflygplan avy alla de
slag, modellracerbatar av
revolutionerande  konst-
ruktion, vérldens bésta
modellracerbilar, intres-
santa modelljirnviigsvag-
nar och byggnader. Som
vanligt finns det ocksd en
avdelning’ om historiska
modeller. De manga artik-
larna, skrivna av specia-
lister fran olika lénder,
ar forstklassigt illustrera-
de.

Bestidll Hobbyboken i tid.
Den brukar ta slut fortare
dn man véntat.

_—
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= 05 =
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—

Kr 4:75 inb. 6:75

Siind in
kupongen

Kungsgatan 26.

BUNGSS ot/ anctetr :

Tel. 232815, Stockholm C. l
Sidnd mig omgéende mot postfirskott:
ex. TEKNIKENS TRIUMFER a kr. 17:50/19: 50. I
ex, HOBBYBOKEN 1952 & kr, 4: 75/6: 75.
ex. SPEED a kr. 7:50.
plus porto. (Stryk det som ej otnskas) I



ACHIEVEMENT

Historien upprepar sig

Canberra

utrustat med Rolls-Royce ”Avon”
reamotorer och tillverkat av English Electric
Company ir det forsta reaplan, som flugit
fran England till Australien.
Flygtid 26 timmar.
Trettiotvd dr tidigare gjorde
Vickers Vimy, utrustat med Rolls-Royce
"Eagle” den forsta flygmingen fran
England till Australien.
Flygtid 129 timmar.

RO LI;EZBWOYCE

E N 6 ! N E S

FOR SPEED AND RELIABILITY

Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 (viixel)
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Pol. mag. Staffan Berg von Linde:

MYTEN OMEN CIVILISATION

et historiska skeendet synes ha flutit forbi med
Dden lagbundna rytm i oceandyningarnas indlosa
rullningar, men allt nidrmare tidvattnet nalkas den
egng utsiktsstranden forkortas perspektivet och hiin-
delseforloppet stortar som havets brottsjoar over oss,
Forra &rhundradets genombrott for den naturveten-
skapliga forskningen Aterspeglades 1 damtidens
dskidning att den sociala och ekonomiska samhills-
ordningen stringt harmonierade med de f6r natur-
varlden matematiskt preciserade lagarna. Konsekven-
sen av denna evolutionsfilosofi formulerades med
kallblodig logik i frasen sthe survival of the fittests.
Den bistes ratt att dverleva blev emellertid Iatt syno-
nymt med det etiskt goda och tolkades girna som en
rattighet. Men minniskan — varmed avsigq vaster-

ldnningen — var dnnu en individ, en economic mans,

som antogs striva efter storsta mojliga vilstind och
summan av var och ens ekonomiska anstringningar
var ocksd nationens vilstind. Egennyttan var grunden
tor allménnyttan. Civilisation blev syntesen for mate-
riellt framatskridande under for den plutokratiska
ordningen betryggande former. :

Industria]ismun fordomde denna tingens gudomligt
lattsinniga ordning och férnekade snart sitt eget and-
liga upphov, individen. Vetenskapens tekniska triumfer
indutrialiserades. Forskningen kommersialiserades.
Hantverk blev massproduktion och minniskan en
massvarelse. Individen suddades ut i en anonym
grd massa — arhetet — och blev som produktions-
faktor kapitalets och rivarans jamlike i seriefabrika-
tionen av nyttigheter och forbruksartiklar, Det minsk-
liga sittet att leva forlorade sin personliga karak-
tar.  Tillvaron uniformerades ay marknadens kon-
sumtionsartillar till det trivala. Organisation syn-
kroniserade den nya minskliga livsformen i cirku-
lationsprocessen mellan produktion — distribution —
konsumtion. Men di arbetskraften organiserades
organiserades ocksd arbetarna. Folkrorelserna forde
individerna samman och politikerna férvandlade dem
till massor, Och vid valurnorna kunde den moderna
massmanniskan identifiera sig med Statsmakten,
L’Etat ¢’est moi!

Sambhillet gav Staten monopolistiska maktfullkom-
ligheter utan storre gnissel an det stillsamma gny,
som ackompanjerar skattesedlarna di skillnaderna i
inkomster nivilleras, Férmogenhetsskrankorna  foll
bort och det privata sjilvhushillets individuella
orittvisor blev i stillet kollektiva. Men den fort-
skridande nivelleringsprocessen utportionerades vil-
stindet och uniformerades bildningsnivéin, Civilisa-
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tion blev liktydligt med ransonerad vilmiga i et
centralt dirigerat folkhushall.

Medan samhillsnyttan gors till sjilvindamal, fér-
dndras samtidigt ménniskan fran sjilvstandig individ
till ett kollektivt medel. Hon har forlorat sin tro. Stor-
skiftet bidrog pd sin tid med att upplésa den indi-
viduella kontemplationen och Gverfora familjefaderns
andaktsstunder pd vickelserdrelserna: med radion
fullbordades Zven fromhetslivets avindividualisering,
Och skolorna siitter undervisningen férmer in fostran
av ungdomen. Betygsraseri framfér sportsmanship.
Med prov och testningar sorteras idioter, genier och
specialbegdvningar nogsamt bort. Demokratiseringen
hotar bli en nivellering i stillet for en aristokrati-
sering av karaktirsdaningen. Organisationen férvand-
lar individen till en anonym, nyttighetsmaximerande
massprodukt, som kastat fortéjningarna till forega-
ende generationers strangt moraliska trosbegrepp dver
botd och hjilplst famlar i ett andligt tomrum efter
nytt fotfiste.

Civilisationen har materialiserats och urartat till
en ensidig teknisk exploatering av naturvirldens bund-
na kraftresurser, Kriget ir den stora komedien om
civilisationens tekniska f ramsteg  Over materian,
Andra virldskriget flyttade den pd egen mark lokalt
forda klass- och egendomskampen over till det mel-
lanfolkliga planet och slutade i ett allmint mellan
segrare och besegrade lika delat armod. Forst i de ry-
kande ruinhdgarna av det forflutna kunde européerna
nivellera de nationella skiljaktigheterna. Men vister-
lanningens motgingar har samtidigt stirkt sjalvtil-
liten_hos bsterlinningen, En forandring sker i de stora
asiatiska folkmassornas sjilstillstind. Rasmedvetandet
har vickts till liv genom kolonisation av de vita, For
den egendomsldse asiaten har den kommunistiska liran
blivt troshekinnelse och en religionens  samlande
brandfackla. Egendomskampen férs idag pd det glo-
bala planet mellen vistra och 8stra hemisfiren —
ideologiskt och geografiskt tvd skilda virldar,

Teknikeu utvecklas till sin egen forintelse. Individen
nivelleras till sjdlvutplining. Ar civilisationen 1 sig
sjilv nihilstsk? En materans revolution? Miste idéer-
na standigt fodas pA nytt i de primitiva spillrorna
av grusade illusioner ?
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Finaldagens luftlandsitining i den vikande nordsldans rygg markerades med attrapper, trup-
perna kom med tig till samma plats. Inte sedan beredskapstiden har vi haft en sin dvning.

Kapten Sven Cronholm, stridsdriikiskonstruk-
toren med adjutant, ldjtnant R. Alderborn.

Av trion pansarskott, granatgevir och raket-
gevir sigs mest det sistnimnda, Tanksskriick.

MANOVER MED MECCANOLADAN

Ar det svenska forsvaret stridsdugligt eller inte? Under

vdstgotamandvern sattes det mekaniska och det mdinsk-

liga pa slitsamma proy. Fragan besvarades ‘med ja.
Reportage: K. E. HILLGREN_ — E. COLLIN — PER OLOW

et fanns situationer, da en majoritet
Dav de 35.000 soldaterna i vistgdtaman-
overn undrade var ledningen gjort av de
37 ton kott och flisk, de 100 ton potatis,
de 1.250.000 liter mjolk, de 766.000 lim-
por som skulle gd at under de atta ov-
ningsdygnen. Det fanns lAgen, di en avse-
vard del av de 6.300 motorfordonen och
2400 hastarna verkade att klumpa sej
samman pa vigarna, overdiddiga maltavlor
for fientliga cldoverfall och fientligt flyg.

]

Men sidant kan inte undvikas. Ritning-
ar ar en sak, realism en annan. Det var
en mekaniserad armé som falttjanstov-
ningens progressiva Nordstat en  rikall
morgon skickade over riksgransen mellan
Tidaholm och Falkoping: Sydstaten holl
sej pa defensiven, tog emot stétarna i ett
forsvarssystem av igelkottsprincip, fritt
skottfalt 4t alla hall. [ forsta skedet var
Nord overligsen med pansar, eldkraft och
flyg. Mot slutet fick Syd resurser for att

sla tillbaka. Inte sedan beredskapen har
Sverige haft maken till manover. Ov-
ningsledaren, arméchefen generalldjtnant
C. A. Ehrensvard, {orfogade over en
stridsdomaresektion (chef: generalmajor
Viking Tamm) som svarade for verklig-
hetsmissig beddmning av olika operations-
moment. [)a t. ex. ena sidan oppnade ar-
tillerield kunde den nirvarande stridsdo-
maren kortvagskontakta sin kollega hos
(Forts. pa sid, 26.)
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yverinslag: Radio i alla former, fran Den nya minborren gbr flera mans timslanga
I\?\rt:l’:lkt;:?tglki: gtlll flygets bandsst 'ﬁnner. gri de pA nigra djupsnurrande minuter,

Kungen, som vid genomgingen i Tidaholm betonade framitandans betydelse i fall, gav
sjilv utmirkta exempel pa vad energi och vetgirighet innebéir. Han var med tverallt och {rigade.
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Luftvirn pa pansrat lavettage fir represente-
ra mandverns effektiva mekaniska vapen,

Amerikanska attachén Cole (dekorerad med
higsta infanteriutmiirkelsen) vid flygkarta.

Amerikanske militirattachén:

Som pd vdr egen
uthildning i Australien

E)

Ostblnckets viistgitabesékande militiratia-
cheer demonstrerade som bekant sin

ovilja mot manéverledningen, och troligen

inte bara mot den, genom att andra dagens

morgon bryta upp frin Missebergs sanato-

riums annex och ta 10.15-tdget (hiddanefter

kallat rysstiget) fran Falkiping till Stock-
holm.

Omgéngens &Gvriga attacheer, den finska,
schwelziska och amerikanska blev kvar de tre
utmiitta dagarna, Overste Cole, veteran fran
foryta kavalleridivisionens Stilla havskam-
panj (motto: Forst i Manila, forst i Tokio,
first dver trettiofittonde parallellen) var im-
ponerad:

— Vad jag sett hir paAminner delvis om
vér egen lrining I Australien innan vi stitte
mot Japan. Soldaterna verkar hra och ut-
rustningen passar sikert de svenska forhallan.
dena utmirkt, Ni ér energiska och sjiilvstin-
diga, ni svenskar, Ni kan vara stolta over er
viirnpliktsarmé, Den stir sej mycket gott vid
en internationell jimforelse,



EN MOTORFEST

Tﬁnk om det blir en »Spattay som er-
Ovrar titeln Sveriges Stjirnknutte.
Omojligt ar det inte, det finns namligen
en hel del kvinnor med bland de dver 300
deltagarna i Teknikens Virlds trafiksa-
kerhetstavling den 21 oktober. Och de
lkommer att kimpa tappert fér att for-
svara sina motorintresserade medsystrars
ara. Men »spittay dr forresten inte ritta
ordet i det har sammanhanget. De delta-
gande damerna hor minsann inte till dem
som ndjer sig med att sitta pd bonpallen
i vanliga fall — de brukar tygla sina ma-
skiner sjilva, De flesta av dem deltar med
Lambretta och de ovriga damerna kor
lattviktare,

Annars varierar maskintyp och -storlek
hogst vasentligt liksom deltagarnas civila
yrken vid sidan om skinnknutteriet. Vid
sidan om #r kanske fel for en av del-
tagare har namligen angett »skinnknuttes»
som sitt yrke. Han. bor av allt att doma

ha forutsittningar att placera sig bra. De:

deltagandes alder varierar lika mycket
som deras yrken, Aldst blir en 57-drig
fotograf. Innan de tavlande staller upp pa
startlinjen har de redan fitt genomgh
tavlingens forsta moment — en noggrann
besiktning av samtliga deltagares cyklar,
Dir galler det att ha sina maskiner 1 reg-
lementsenligt skick enligt gallande trafik-
forordningar. Vi gir inte in pd nagra de-
taljer hdr, det galler for varje deltagare
att kdnna till vad som fordras for att
hans maskin skall klara det nilségat.

Nir besiktningen ar utford staller samt-
liga deltagare upp for start i det s k
trialsmomentet, som lagts upp av exper-
ten Bertil Nilson, och dir det giller att
dka i sdval terrang som pd mindre vagar
och passera knepiga fillor. Fotnedsatt-
ningar och andra liknande felaktigheter
kommer att prickbelastas, sa det giller att
vara pa sin vakt ordentligt.

Milet for trialstavlingen ar dven start-

. dir fiardviagen ir in-

. har for sig kommer

Over trehundra motoreyklister, dirav flera

Ekvinnliga. kommer aft kimpa om dran aftt
bli Sveriges Stidirnknutte. Det giiller for de
manliga deltagarna att verkligen kira med
insidan av huvudet om de skall kunna hdlla
sina kvinnliga konkurrenter pa plats.

plats for korningen genom Stockholm,
d. v. s. alla deltagarna skall omedelbart
och utan avbrott fortsitta med nidsta mo-
ment genom stockholmstrafiken upp till
Stadion.

Vad som hander under detta moment,
som arrangeras av
Curt Barthelson, ar
naturligtvis  hemligt,
men si mycket kan
avslojas att nir forar-
na startar 1 utkanten
av Stockholm fir de
med sig ett kartblad

ritad, Utefter denna
vag finns hemliga
kontroller. Alla ro-
relser och allt man

att iakttas synnerligen
noggrant och kontrol-
lanterna kommer inte
att se mellan fingrarna med nigon som
glommer att ge tydliga tecken, som kor i
fel fil eller vad han ny kan hitta pa.
Vid malet uppe 1 Stadion kommer pris-
utdelningen att forrdttas. Om flera pris-
tagare kommer pa samma podngantal kom-
mer dessa att skiljas it genom en metod
som kommer att vara hemlig intill dess
vederborande blir stillda infér uppgiften.
Pa Stadion blir det en festlig ram kring

Trials-tiivlingen ghr efter engelskt mén-
ster. Det blir inte friga om att kira fort,
tviirtom, Hill tungan riitt § mun! Just det.

prisutdelningen med bl. a. en revansch-
match i speedway mellan MS och SMK
och en hel del andra intressanta saker som
sakerligen kommer att bidde roa och
fangsla publiken — allt i kiind regi av
motorpromotorn Uno Duzall.

Vi kan redan nu av-
sloja att segraren fir
forutom en Husgvar-
na lattviktare @aven
Teknikens Virlds

»Stjarnknuttebiltes,
ett elegant njurbilte
med silverbeslag som
tecken pa sin vardig-
het, Dessutom kom-
mer en speciell
#Stjarnknuttes-plakett
att overlimnas till alla
som genomfor tav-
lingen, Vidare har fle-
ra firmor och enskil-
da stillt upp massor
med flotta priser. De som placerar sig
bra behdver inte dka hem tomhanta.

Vi lovar att bjuda pa en verklig motor-
gala i helt ny stil och med ett program
som inte limnar ndgot Ovrigt att onska.
Till slut kan vi bara ge ett rad till alla
skinnknuttars och blivande stjirnknuttars
foraldrar, syskon, fruar, fastmor, spittor
och alla andra motorintresserade: kom till
Stadion pd séndagen den 21 okt,
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UTAN LIK

STJARNKNUTTE — EN HEDERSTITEL

Visa stil och elegans

— Det dr ingen tvekan om att Teknikens Virld funnit
ritta ‘melodin nir det giller att vise wvirg whga motor-
cykelfdrare att stil och elegans i dkningen ger betvdligt
storre tillfredsstillelse dn fart och cotdsen, sager trafik-
polisintendent Erik Forsselius. Man blir inte hallen far
god Dbilist “med ryckiy och wirdslos kdormtng  och det-
samma giller fér motorcykeldbning. Det dr ingen konst
att kéra fort, dirtill behovs bara att man vrider tillrick-
ligt pd gasregluget, men det fordrar betvdligt stirre skick-
lighet att Rira sd att man knappt mirks i trafiken. Konsten
dr att bara flyta fram smidigt och clegant, behdrska sin
maskin 1 alla situationer och wvisa andra trafikanter den
hinsyn som  det anstir en motors gentleman, en riktig
sstidrnknuttes,

Klubblgsa stjirnknuttar

— Jag anser det vara swnnerligen allvarligt att motor-
cykelolyckorna pa senare tid tagit sidana proportioner, si-
ger generalsekreteraren i Sveriges motorfederation, Ragnar
Gullberg. Det dr ju inte motorsportens fel, men tyedrr dr
det sporten som blivit lidande  alldeles ofdrskylit, TV :s
inittativ att ordna en trafiksikerhetstiviing hilsar jag dir-
far med tillfredssiillelse, sirskilt som dei Gr sd manga
klubblosa  motoreyklister som  har hérsammat kallelsen.
Det dr just dessa klubblosa forare som leber tavling ute
pa wvigarna, som man wmdste na. Kan alla dessa bauttar
géras fill stidrnknuttar sq dr ofantligt mycket vunnet,

Sedan giir man sitt biista

— Det finns ingen som helst antedning att kora fort
inne i stan. Aker man fort si wmdste man sitta pa helspinn,
och det dr ju inte sd sirskilt roligt,

17-drige posttjinstemannen Roland Rosenholtz har myc-
ket bestimda dsikter i den wigen, Han anser att det vik-
tigaste inte dr full fris pd hojen, det dr si mycket an-

s nat som dr kul ndr man dker wmotorcykel,

— Ja, just darfor tycker jag att den hir tdavlingen d
alla tiders, framhéll han. Vem som helst far zara med —
vi vanliga dédliga har ju inte en chans att fa wvisa vaa
wi kan anmars. Visserligen finng det tillforlitlighetstavlingar
och sexdagars och sd, men i dom wmdste man ha tivlings-
licens, och wem har det? Teknikens Viirlds stjdrnknutte-
tavling kommer nog ocksi att fara med sig att dom som
vartt med dir sedan gir sitt bista for atf visa sig duk-
tiga dven wie i trafiken. En kille som placerar sig fint i
tivlingen kan ju inte gdrna kéra som en buse sedan,
Atminstone tvcker jag pé det sittet,

R




Gunnar Falelj #dr 42 Ar gammal och ingen-
jor i Mora. TvA ginger tidigare har han
slagit viirldsrekord fior utbordare i C-klas-
sen, Motorn fir en sista noggrann oGversyn.

Klart for sjosittning — Gunnar Falelj kry-

per oOver frin roddbéten till »galoschens.
C-rekordet klarades galant, medan A-motorn
vrenskades och inte ville fA riitta »tonen»,

Forsta forsdket i A-klassen misslyckades
— motorn lig fir hogt och tog in luft. Me-
kanikerna Olle Bergkvist och Hilding Lot
justerade snabbt den detaljen med en sag.

A-motorn dras iging pd land av Olle Berg-
kvist, som wvarit Faleijs nirmaste man da
det giillt trimmingen av rekordmotorerna.
Bida #dr Faleijkonstruktioner, mirke »Famon».

Faleij och hans »mekar» jobbade intensivt
med motorn och kom i tidsniéd — varje re-
kordfiirsik mAaste vara avslutat inom fyra
tim, — men bade motor och rekord klarades,

Ingenjorerna, tidtagarna och kontrollanter-
na Enoch Blomberg (t. v.) och Knut Svensson
plomberar motorn efter kirningen, Bida mo-
torerna holl klart maéttet vid kontrollen.

REKORDMAN UTOMBORDS

Text

ordagen den 29 september skrevs ett
Ln)-'tl och arorikt blad i svensk motor-
sports historia. Ingenjor Gunnar Faleij
frin Mora satte dia, for tredje gangen,
nytt varldsrekord med utbordare, denna
ging i klasserna C (max. 500 cc. cyl.-
volym) och A (max, 250 cc.). Bigge re-
korden var tidigare i italiensk dgo och
innehades 1 ‘C-klassen av Pagliano med
56,06 knop och 1 A-klassen av Alquati med
43,28 knop. Gunnar Faleijs nya noteringar
ir resp 58,20 och 46,95 knop och over-
traffar alltsa de italienska siffrorna med
en pataglig marginal, :
De nya rekorden iir frukterna av ars-
linga malmedvetna forberedelser, fore-
tagna med den noggrannhet och omsorg
som alltid praglat Gunnar Faleijs tavlings-
verksamhet. Med samma grundlighet har
han ocksa pi ett logiskt satt utvalt och
byggl samman en forbattrad utrustning i
klart medvetande om att aven konkurren-
ferna smidde sina vapen for att forbattra
hans senaste rekord frin 1947,

i2

-

Marining. Curt Borgenstam

Firsta rekordet:
46,467 knop, vilket gor 86,057 km/t. Italie-
naren Alguati hade den foreghende notering-
en — fran maj forra Aret — med 43,28 knop.

A-klassen (175—250 cm?*),

et nya C-klassrekordet sattes med en
amerikansk s. k, strepunktbdt» av Jacobys
konstruktion och tillverkning. Trepunkt-
baten skiljer sig friin den vanliga steg-
baten darigenom att forliga glidplanet
uppdelats pa tva bordvart liggande pon-
toner. Harigenom uppstir en luftstrom-
ning under skrovet som bhidrar till laft-

kraften ocli minskar motstandet. Denna
battyp har 1 USA helt slagit igenom for
inbordare. For rundbanekorning med ut-
hordare har den daremot funnit mera be-
gransad anvandning av olika skal, Sa-
lunda kraver den t ex. ett forligare
tyngdpunktslage, som dr svirare astad-
komma pa en uthordare, Vidare ar den att
anses som mer svarkord i kurvor och i
vagsvall. Den dar dock avgjort snabbare
an en vanlig steghat, och kommer dar-
for utpraglat till sin ratt vid rakbane-
korning. Som en egendomlighet kan nim-
nas att Faleijs rekordbat ar t. o. m. tyngre
in de vanliga runcdbanebidtarna. Den gene-
rella regeln for fortikning, »ju lattare
dess snabbare» har som bekant sina in-
skrankningar niar det galler mycket hoga
farter, da man stundom blir tvungen att ta
jordens dragningskraft till hjalp for att
overhuvudtaget halla farkosten kvar pa
vattnet eller vdagen. For rekordkérningen
med A-klass-motorn anvande Faleij en
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Andra rekordei: C-klassen (500 ecm?), 58,20 knop =

107,788 km/t. Tidigare viirldsrekord-

innehavare var italienaren Pagliano med 56,06 knop, vilket han presterade i oktober i fjol.

Fior viirldsrekord fordras att féregaende notering forbiittras med minst 0,75 procent, sa

Faleij hade klar marginal och fir bida rekorden (under firbehall av UIM:s godkinnande).

— OCH INOMBORDS

Foto: Hans Malmberg

vanlig  steghottnad  srundbanegaloschs,

ehuru med extra litet sskonummery och
egentligen aysedd for en I-klass-motor
med blott 175 ce. volym,

Baten dr svenskbyggd av Cyraks kons-
truktion och tillverkning, och hade vil-
villigt utlinats av Harriet Leidesdorff, var

Faleij ros och utbordaren bogseras i land
efter ett gott dagsverke. Hans tidigare re-
kordkorningar iigde rum 1937 och 1945,
bida i C-klasserna. I A ndebuterade» han nu.
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hittills enda kvinnliga uthordarstjarna.
Motorfrigan har givetvis bjudit pa be-
tydligt besvarligare problem. En motor av
den hoga Kklass det hidr ror sig om kan
man som hekant inte precis »kopa i en
butiks, och Faleij har darfér valt att
bygga upp motorerna efter egen kompo-
sition men med utnyttjande av beprovade
konstruktioner. s ;
Fastan tvitaktsmotorn tidigare varit s
gott som allenaradande di det gallt ut-
bordare, har fyrtaktaren under senare ar
med en viss framgang sokt gora den ran-
gen stridig da det gallt extrema effekter
och farter. Silunda dr t ex, det absoluta
virldsrekordet satt med en 6-cyl kom-
pressormatad fyrtaktare av ytterst raffi-
nerad och pikostad utformning, Likasi
har ombyggda motorcykel-racermotorer
kommit till flitig anvindning, frimst i
motorcykellandet ltalien. Alquati’s {érut-
varande A-klassrekord Ar t. ex, satt med

(Forts, pa sid. 27.)
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Tecknaren Rit-Ola ger i Dagens Nyheter
denna bild av Gunnar Faleij, viirldsrekord-

krossare w»pd bestiillnings. Efter den sis-
ta sujnn-kis_rnmgen ligger han dock upp.
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Vickarklockor i massor limnar varje dag Westerstrands urfabrik i Toéreboda, for inhemsk

konsumtion och fiér export. Hiir kontrollerar en av de 400 anstfillda att monteringen Hr riitt,

et ar inte, som man skulle tro, schwei-
D zarna som dominerar urtillverkningen
i Europa. Visserligen ar alplandets urfa-
briker beromda over hela varlden — och
det med all ratt — framforallt f6r sina
armbandsur och s»fickrovor», men galler
det sidana grenar av urtillverkningen som
pendyler och elektriska ur har vi i Sverige
en firma som framgangsrikt kan konkur-
rera med schweizarna. Det ar Wester-
strands urfabrik i Toreboda, en femtu-
sen personer stor socken i idoga Vister-
gotland. Under framforallt de senaste de-
cennierna har firman gitt fram till rang-
platsen av norra Europas ledande i bran-
schen. Produkter frin vistgotasamhillet
ghr numera pd export over hela virlden:
1 det hypermoderna hemmet 1 Palm
Springs, Florida, eller hos haciendasiga-
ren i Brasilien tickar en vacker pendyl
fran Toreboda, och de stora métare av
tidens ging som hinger utanfér juvelerar-
och optikeraffirerna lite runt om i Euro-
pa kommer i manga fall frin Wester-
strands,

Den gren av den mangskiftande till-
verkningen som vi ska titta lite nidrmare
pd i det foljande, elektriska ur av olika
slag, har de senaste dren tagit alltmer
plats i tillverkningen, vilket till stor del
hor samman med industrins fortsatta ra-
tionalisering. Allt flera firmor blir for
sin rationaliserade drift i behov av
elektriska uranlaggningar inte bara for-
tidsstudier och tidstamplare utan for sig-
nalanordningar av olika slag, larm, m. m.

Westerstrands ar till stor del sjalvfor-
sorjande i tillverkningen, Ja, d. v. s
sjdlva ramaterialet till wranlaggningarna
gors inte pi fabriken, men varenda skruv,
varenda en av de hundratals detaljer som
ingdr i ett elektriskt ur, tillverkas dar.
I de stora maskinhallarna finns ocksd en

(Forts. pa sid. 28.)
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Arvid Eriksson (t. h.) och Lennart Carlsson
menterar signalur. Precisionsarbete om nigot!

Arne Nilsson ko]:'nlur péd impuilser till mag-
neterna pi sekundiirur. Viktigt: noggrannhet.

Tillverkningen Hr serielagd: kvalitetsur ford-
rar utsikt striing kontrell och d:o provning.

Nordens storsta urfabrik lig-
ger i Toreboda i Viistergot-
land. Westerstrands heter fa-
briken, och darifrin expor-
teras arligen pendyler och
elektriska uranlaggningar
over snart sagt hela viirlden.
TV:s medarbetare och foto-
graf har besokt fabriken och
tittat huvudsakligen pa till-
verkningen av elektriska ur,
ett tillverkningsomriade som
utvidgas mer och mer i takt
med den dkade industriratio-
naliseringen.

Reportage: Bo Hanson—Ro-
land Palm.

Arvo Rantanen kopplar sekundiirur for prov

i laboratoriet, dir varje ur

TEKNIKENS VARLD 21/51
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AVEN TELEVISIONEN HAR SIN PAUSSIGNAL. MANNEN SOM STALLER IN KLOCKSLAGET FOR TV-PREMIAREN AR REDAKTOR JENS

LAWAETZ, DEN STARKE MANNEN INOM DANMARKS »FJERNSYN», HAN HAR EN MEDFODD BEGAVNING ATT GORA PROGRAMMEN
LEVANDE. TIDIGARE VAR HAN DANSKA RADIONS UNDERHALLNINGSCHEF, DANMARK HAR VARLDENS BILLIGASTE TELEVISION.

Den 2 oktober kl. 20.00 var ett historiskt Ggenblick. Da fick
Skandinavien sitt forsta officiella televisionsprogram. De som
blev first med TV-premiiiren i Norden var danskarna, Tekni-
kens Viirlds uisiinda medarbetare skildrar hiir i ord och bild

san

den lyckade premiiiren i Képenhamn.

Reportage: THORE SANDELL — ASTRID GILLSATER
TEKNIKENS VARLD 21/51

1 ar Julins Bomholt, ikladd elegant silver-
L N gri slips — minuterna efterdt utdém-
des av den b Iskande TV-expertisen —
forcerade uppitr trapporna i det charmanta
danska Radichuset vid Rosendrns Allé i Ka-
penhamn mottes han av ekot fran de sista
hammarslagen i den televisionsstudio han en
stund senare skulle inviga, Hantverkarna hann
natt och jamnt maka sig och sina verktyg ur
make up-rummet innan hr Bombholt trycktes

(VAND) 15




(FORTS)

ner i en stol och fick genom-
ga den ansiktsbehandling, for-
utan vilken han trots sitt skot-
samma leverne skulle ha sett
ut som en sondersupen hamn-
sjaare nar han ett par minu-
ter senave framtradde i de
c:a 400 nu befintliga tele-
visionsapparaterna i Kopen-
hamn och forklarade Nordens
forsta officiella televisions-
program invigt.

Det var med nod och nappe
danskarna fick sin television
fardig i tid till premidren tis-
dagen den 2 oktober klockan
20. Den bar ocksi i ritt hog
grad improvisationens pragel,
men detta snarare okade an
minskade trivseln i studion och
kring mottagarna. Det fanns
elt par smarre skonhetsfel,
men man kommer inte ifrin
att det var en lyckad premiar.
[Jen bevisade bl. a. att man
kan gora bra televisionspro-
gram med smid medel och
kostnader och for de svenska
ansvariga, som tar alltfor
hogtidligt pa sin uppgift, och
inte vigar satta i ging trots
att vir tekniska utrustning
lir ga lingt utanpia danskar-
nas, miste Danmarks TV-pre-
miar ha haft riatt mycket av
baklixekaraktir,

Vad som framfor allt im-
ponerade pa en svensk gast vid
premiaren var det frejdiga
mod och den entusiasm med
vilken danskarna, med TV-
chefen Jens Lawaetz och tek-
niske chefen Peter Hansen i
spetsen, har gatt till verket.
Man mdéste ocksi imponeras
av det utmarkta resultat som
naddes med ganska fattiga
tekniska resurser. Vad den
danska televisionsavdelningen
disponerar 1 lokalvig 1 det
stora radiohuset inskrinker
sig till ett TV-rum pa 5 ggr
6 meter, som har delats upp 1
studio- och kontrollrum, nag-
ra skidespelarloger, som snick-
rats thop i en korridor, samt
ett make up-rum. Dessutom
har sjdlviallet herr Lawaetz
och hans narmaste medhjal-
pare sina tjansterum, vartill
kommer att radiohusets lika
skickligt som energiskt arbe-
tande laboratorium numera in-
tresserar sig praktiskt taget
endast for televisionsproblem.

Vad den tekniska utrustnin-
gen betraffar s ar den utan
tvekan den enklaste och bil-
ligaste som nigonsin formedlat
ett reguljart TV-program, De
bada kamerorna dr av élder-
domlig typ och s& ljussvaga
att studion méste bada i ett
hav av skarpt strilkastarsken
under utsindningarna medan
modernare kameror ledigt no-
jer sig med vanlig rumsbelys-
ning, For filmsindning finns
en projektor for 35 och 16
mm ;s film och dessutom har
man en vanlig 16 mm:s smal-
filmskamera for egen upptag-
ning av aktuella reportage,

(Forts. pa sid. 28.)
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Sindarmasten pd Radiohusets tak iir 50
meter ling. Den skall firliingas i hist. Sin-
dareffekten kommer dirmed att fyrdubblas,

Tva av veteranerna bland de danska televisionsexperterna
#ir kameraskitaren Finn Fjeldhammer och inspicienten Con-
rad Eugen. Tvii ars hart arbete har gett dem behévlig rutin,

TV-premifiren bjod bl. a. pA en lern d k K di, »Har-
lekins trollstavs. Iscensitiningen var utmiirkt, Skidespelar-
na #r fr, v. Else Hiojgaard, Poul Relchard o. Kirsten Rolffes,

Televisionen arbetar med tvA kameror. Den ena placeras
i regel si nira aktorerna som mijligt. Hiir tar Finn Fjeld-
hammer niirbild pd Lise Ringheim och Karen Nellemose.

TEKNIKENS VARLD 21/51



Det Kongelige Teater i Képénhamn har évat televisions-
teknik i ett par ars tid. Poul Reichard och Karen Nelle-
mose hor till de sikraste aktorerna framfir kamerorna.

i
I
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MY

iy’

i«

Knappast nigon programpunkt limpar sig biittre fir TV
in husmédrarnas timma. Hir lir Kirsten Hiittemeier och
Sven Holm danskorna hur man lagar #pplemunkar,

o e

ST T

Intresset var stort i Képenhamn niir Danmark fick sin te- En trott man, som fiértjlinar att vara irétt men ocksd att uppskattas fir sin
levision, PA restauranger och i andra allminna lokaler insats: den unge civilingenjiren Peter Hansen, som med bara en enkel labora-
samlades folk fir att uppleva den historiska stunden, torieanliiggning som grund skapat de tekniska forutsitiningarna for .dansk TV,
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De viirdefulla resultat som niddes vid TEKNIKENS VARLDS

segeltlyge:pedluon
samhet

tre 4r arbetade Dick Jonson med forbe-

redelserna for att kunna forverkliga sitt
livs stora drom — att sli ryskan Olga
Klepikovas virldsrekord i distansflygning
for segelflygplan som stitt sig sedan 1939
och lod pd 749,2 km, Han hade foresatt
sig att lyckas och gick till verket med
minutids noggrannhet. Han byggde ett
helt segelflygplan for andamélet, det mest
hogvardiga i virlden f. n., studerade ter-
mikforhillandena under linga flygturer i
motorflygplan over den amerikanska kon-
tinenten och utarbetade till slut en detal-
jerad plan for rekordflygningen. Ingen-
ting fick limnas 4t slumpen

Den 5 augusti i ir kl. 10.37 kopplade

Dick Jomson wiren till bogserplanet pa
700 meters hojd over flygplatsen Odessa
i Kansas och satte kurs norrut, och lan-
dade 8 t 44 min senare vilbehdllen i Sa-
lina, Oklahoma som ny varldsrekordhal-
lare i strackflygning efter en skickligt
genomford flygning pa 877 km &ver den
glodheta pririen.

Innan jag Overlamnar ordet at rekord-
ilygaren sjilv skall jag kanske tala om
vem han ar. Man forestaller sig garna de
amerikanska segelflygarna som miljonars-
soner som fatt ett modernt segelflygplan

fjillen 1

viras har viickt stor nppmdxk-
tionens

att aven Dick Jonson tillhor denna kate-
gori. Han ar tvartom en vanlig ‘segelfly-
gare som lagt ner mer intresse, tid, pen-
gar och arbete pi sitt flygplan &n de all-
ra flesta.

Som 17-4ring — 11 &r tillbaka i tiden
— stillde han till med sin forsta sen-
sation. Han blev tredje man i USA-
misterskapet i segelflygning i Elmira och
slog bl. a. méinga gamla och rutinerade
tivlingsrivar. Vad mande bl av en si-
dan naturbegdvning? Till synes ingenting.
Han forsvann for méanga ar frin tiv-
lingarna, men flog i stillet pa fritid, skaf-
fade sig motorflygutbildning och tjanst-
gjorde sedan som andre pilot pid olika
flyglinjer. Néar han efter ett par tusen
flygtimmar stod i tur att avancera tog
han till allas forvdning avsked frin ett
stabilt och inkomstbringande arbete och
borjade i stillet att studera till ingenjor
samtidigt som han borjade se sig om ef-
ter ett nytt segelflygplan. Efter nira tre
ars arbete var hans nykonstruktion,

" RJ-5, klar for provflygning. Dick ensam

har lagt ner omkring 3.000 byggtimmar
pd planet fbrutom storsta delen av sitt
sparkapital.

Dick Jonson som &r sonson till en

E;&

gplan gjorde Dick Jonson sin rek
dirmad skulle JR-5 vara det higy
siktar emellertid #dnnu lingre, Etl

——
+ coLey

RN

i present for att ha ndgonting att leka svensk utvandrare berittar i fortsittnin- mn’ﬂmaﬂynmmn Det ilet. i,"'“l‘"
med, Ingenting ar felaktigare dn att tro  gen, (Forts. pd sid. 29.) Coldby, syns %ﬁgﬂen 1 liua m ver;l;:.
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srdflygn dver priirien, Glidtalet
ﬂr ing gelflygplanet i viriden,
Dﬁ 1:42 Hr inte omijligt.

RJ5

= e SIS AR
mnskiss av rekordplanet. Skevrodren
last 1/6 av Weihes, men har samma
ingsgrad. Spiinnvidden #ir 16,8 meter.

‘ E_ﬁer tre drs -ﬁ:wgt ;

Dick Jonson sld ryskan Olga
flygning. Teknikens Vﬂrkb
intervjuat den nye virldsrekg
skildring av_den spg och skickligt genomfirda 87-m£la-
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Tatraplans linjer tyder pi lagt luftmotstind, och det miirks i verkligheten ute pa landsvilg.
Den baktill placerade motorns luftintag sitter strax dver det alltfor lilla bakfénstret.
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Civilingenjor Bertil Bjorkman
provkor den tjeckiska Tatraplan

’l“atrap]ans yttre ar ovanligt, men knap-
past uppseendevackande; bilen har
lugna linjer som vittnar om lagt luft-
motstind, Interidren ar luftig med stora
fonsterytor och breda, inbjudande soffor.
I framsatet sitter man utmirkt bra, sar-
skilt ryggstodet ar val utformat med gott
stod for bade korsrygg och skulderblad.
Tygkladseln ar si pass strav och kon-
takten med satet ar si vdl fordelad fran
knidveck till nacke att man sitter ganska
stadigt trots franvaron av stod i sidled.
Utrymmet for baksitspassagerarnas knin
blir snalt, nar framsitet skjutits bakit
for att bereda plats 4t en lingbent férare.

Bagageutrymmet mellan bakre ryggsto-
det och motorrummet #ér av mattlig stor-
Iek. Under framhuven finns bide brinsle-
tank och reservhjul, varfor bara nigra
smarre kollin kan stuvas in dar.

Utsikten fran sival framsite som bak-
sate ar bra i riktning framat samt At si-
dorna. Sikten bakit och snett bakét ar
direkt dalig och blir inte bittre genom
den typ av backspegel som ingir i stan-
dardutrustningen. Backspeglar pi utsidan
passar inte pa en bil med god stromlinje-
form som denna, men maste nog skaffas
som extra utrustning i det har fallet.

Ljudnivin i vagnen varierar med mo-
torns varvtal; ljudet fran kylflakten do-
minerar och blir ganska starkt nir matorn
narmar sig varvtalmaximum. Maskineriet
ar mekaniskt ritt tystgdende. Avstindet
mellan  forarplatsen och drivaggregatet
medfor langa och komplicerade reglage
och dar ligger troligen orsaken till att
vaxelspaken Ar ganska knepig att man-
ovrera, bland annat kraver den ritt stor
manoverkraft. 1 ovrigt ar vixellidan bra,
med ypperligt avpassade utvixlingsfor-
hallanden och ganska tyst gang. Kopp-
lingen kunde inte ges hogsta betyg, ty
den var en smula sivrigs vid inkopplin-
gens horjan,

5 (Forls, pd sid. 24.)

TV-betyg for Tatraplaun

Bra:

— lagt luftmotstand och hég ut-
vaxling ger mycket hég marsch-
fart utan anstréngning

- separatfjidring pa alla hjul
— 1ag kolvhastighet, mattligt
kompressionsforhallande och for-
brianningsrum, kupoltyp talar for
driftsekonomi

Inte sd bra:

— det som standard inbyggda
viarme- och ventilationssystemet
fyller inte svenska krav

— koregenskaperna kriver en
skicklig och fekniskt viloriente-
rad forare for att vagnens goda
egenskaper skall komma till sin
ritt : }

— detaljarbetet i karosseriet star
inte i samma klass som vagnens
mekaniska delar

Forarplatsen #r utrustad med rejila spakar
pedaler och instrument, men titningar kring
rattsting och pedalskaft saknas och briinsle-
tankens bakviigg Hr helt utan klidsel.

Liksom en geting har Tatran stinget baktill.
Luftrenarna for de tva fallforgasarna och kyl-
fliktens luftintag! syns tydligt pa bilden.

Karosseriarbetet ger intryck av soliditet och
hillbarhet, det dr sfinishen» och komfortde-
taljerna som liimnar en del dvrigt ati énska.
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Ny tédvlingsform fér 6kad korsdkerhet
I kampen mot motoreykelolyckorna
har ett nytt initiativ tagits — rikstdv-
lingen om Nymanskdlden, Tavlingens
syfte #r att trdna vara me-forare till
sikerhet, omdéme och hinsyn — man
skall stdvla sigy till trafiksdkerhet. Det
blir en verkligt spinnande kombination
av trafiksikerhets- och tillforlitlighets-
tdvling med bl. a. mandverprov i ter-
réangen (s.k. trials-korning).

Du som kér mc...

och vill visa att sikerhet gar fore has-
tighet far hér en verklig chans att sitta
Din korskicklighet pa prov. I slutet av
oktober kommer utvalda motorklub-
bar over hela landet att ordna lokala
uttagningstdvlingar om Nymanskolden
i guld, silver och brons (mindre stor-

leken). Har Du erdvrat en sddan Ny-

manskold, s& har Du kvalificerat Dig
till riksfinalen i Stockholm om stora
Nymanskélden i samma valorer. Samt-
liga skdldvinnare far dven diplom for
»saker kornings.

ane

Alla kan deltaga

Tavlingen gar i tva klasser: A: Klubbanslutna, B: Icke
klubbanslutna férare. Motoreyklarnas storlek spelar
ingen roll — inte heller om Du &r tdvlingsforare eller
mindre rutinerad — hér har alla samma chans! I bro-
schyren »Rikstdvlingen om Nymanskolden», som Du
kan fa frdn en motorklubb, finns alla uppgifter om tiv-
lingen.

" Bli medlem i en motorkiubb!

For den som &r intresserad av att ga in i en motorklubb
finns det i broschyren en forteckning over alla SVEMO-
anslutna motorklubbar. Dessutom finns angivet vilka
klubbar som arrangerar dessa tivlingar.

NATIONALFORENINGEN FOR TRAFIKSAKERHETENS FRAMIJANDE
MOTORKLUBBARNAS SAMARBETSKOMMITTE « NYMANBOLAGEN AB

TEKNIKENS VARLD 21/51
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APROPA OMSLAGET:

___ HELIKOPTERN I KRIG

Av kapten Bengt Ohrelius

nder hostens stora marina krigsov-
U ning har helikoptern fér forsta gan-
gen i Sverige anvants i samband med
militira operationer, Den har visat sig
vara ett vardefullt hjalpmedel bl. a. som
eldlednings- och sambandsplan. Dess ena-
stdende formaga att ta sig fram och lan-
da eller starta nistan var som helst gor
den val lampad for anviindning i vira
vidstrackta skdrgirdsomraden dir den
t. ex." kan anvindas for smirre, viktiga
personal- och forradstransporter, forhin-
delsetjanst, minspaning, raddningstjanst,
evakuering av siirskilt hotade dar och av
sarade.

De helikoptrar, som anvints under de
marina krigsévningarna har forhyrts fran
Ostermans,

Den villkinde uppfinnaren Igor Sikor-
sky, som fir fodd 1 Ryssland och bl, a.
fatt sin utbildning i Parsi och Kiev, hor-
jade sitt arbete pA det flygtekniska om-
ridet med att uppfinna och konstruera en
helikopter, Hans forsoksplan, som hade en
25 hastars motor bley fardigt 1909. Sikor-
sky kom till USA 1919 och #agnade sig
dir at att konstruera stora flermotoriga

- flygplan och flygbatar. Men 1939 Ater-
vande han till utgdngspunkten for sitt
flygtekniska arbete och satte in sina kraf-
ter pa att {orbattra den gamla helikoptern.

Helikoptern har borjat la en viktig roll i
s‘tormagttirm upprustngeppmmm. Bilden
visar en av engelska marinens mest anvinda
helikopter-typer, Westland Sikorsky 8-51.

Helikoptern har ofta vanvordigt kallats
sviderkvarn» och man har dragit pa
munnen at den ganska extrema flygplan-
typen. Dess insatser under koreakriget
har emellertid fatt bl, a. amerikanarna att
vasentligt andra uppfattning om den och
dess anvindbarhet i den militira organi-
sationen, Fore koreakrigets utbrott ansig
man, att helikoptern pa sin hdjd kunde
anvindas fér reklamandamal, posttrans-
porter och vissa undsattningsexpeditioner.
Men uppfattningen har som sagt fdndrats
och numera anser man pi ansvarigt mi-
litart hall i USA, bide inom armén och
marinen, att helikoptrar miste ingd i ut-
rustningen. For amerikanska krigsmalktens
rakning har ocksid bestdllts mer #n
helikoptrar sedan kriget borjade for drygt
eit ar sedan. Under de tio nirmast fore-
giende aren byggdes sammanlagt 1.100
helikoptrar for forsvarsmaktens rikning.
De senaste amerikanska helikoptrarna va-
rierar i storlek frin 3—4-sitsiga plan till
sadana, som kan ta 10 och upp tll 20
man. Inom en relativt niara framtid rik-
nar man emellertid med att kunna fa
fram helikoptertyper, som skall kunna ta
dnda upp till 40 man eller motsvarande
last, Helikoptern ar ju ett relativt lang-

(Forts. pd sid. 32.)

LIVSFARLIGA TRAFIKSIGNALER

Trafikanterna i stdderna utsiitts dagligen for onddiga

risker, Vid undersokningar har det framgitt att de nu-

varande ljussignalerna i manga fall inte alls uppfattas.
Tiden iir mogen fir en forbitiring anser

Civilingenjor MATTS BERGMARK.

or 75 ar sedan visade professor

Frithiof Holmgren (far till den inte -

heller okinde prof. Israel Holmgren)
att inte alla personer formér skilja pa
réda och grona trafiksignaler. Detta
skedde vid en demonstration i Uppsala
till vilken Kgl Jarnvigsstyrelsen inbju-
dits. Vad som dar intriffade spred sig
som en lopeld over hela varlden och
Uppsala blev inom kort samlingspunkten
for trafiktekniker och vetenskapsmin
som ville sitta sig in i Holmgrens me-
tod att undersoka fargsinnet.

Holmgren hade konstaterat att kom-
binationen rétt och grént ljus var
olamplig i trafiksignaler, Han foreslog
att gront skulle ersattas med blatt, vilket
did emellertid icke It sig goras av tek-
niska skal (de ljuskallor som stod till
buds var gulfirgade och skulle ge upp-
hov till gronaktigt sken Aven om glaset

var rent blatt). Rott och grént anvan-
des dock som bekant fortfarande och
har pi senare tid kompletterats med
gult, vilket sannerligen icke gjort det
lattare for de fargsinnesdefekta.

Det var den 13 oktober 1876 som den
dramatiska demonstratipnen dgde rum i
Uppsala, Den hade foregatts av en myc-
ket hiftig brevvaxling mellan den het-
levrade Holmgren och jirnvigsstyrelsen,
. Holmgren hade nimligen beskyllt denna
fér att ha det indirekia ansvaret for en
svar jarnvigskatastrof som Aret innan
intraffat i Lagerlunda (strickan Stock-
holm—Malmg) genom att lata en uppen-
barligen fargblind forare kdra taget.
Niagon bevisning hade Holmgren den
gangen intc kunnat prestera eftersom gy, trafikfyr av det hiir utseendet skulle vara
foraren i friga omkommit, . betydligt mindre riskabel #n de nuvarande.

i Fiirgerna kan vara desamma, men en firg-
(Forts. pd sid. 24.) blind skulle &ndA forsth ljussignalerna,
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NU kan Ni fa

Den senaste utbyggnaden vid Good-
years fabriksanliggningar i Norrkoping
har gett oss nya mdjligheter till snabb
leverans. Nu skall Ni inte behova vinta
pa Goodyear personbilsring — ringen

som ger fler mill Alla dimensioner kan

levereras omgiende.

Féar Ni Goodyear Nyheter?
Intressanta artiklar — ringaytt
— viirdefulla rid, Begiir tidskrif-
ten frin Goodyear, Karlavigen
15, Stockholm, eller frin Er
Goodyear-forsiljare,

Skylten visar vigen
Hll Goodyear-firsiljaren.
Han ger Er ringrdd

och service,

)

TEKNIKENS VARLD 21/51

I januari byggde vi vdr 1.000.000:te ring — mn
bar produktionen 3-duwbblats sedan starten 1979,

De Luxe
Slitstark, gripsiker,
pdlitlig ring.
Super-Cuchion
Extra ldgtrycksring,
ger mjukare, mer
[flytande Eirning.

4 orsaker fill att fler kdr p& Goodyear &n pd négon annan ring :

1 SLITSTYRKA
— ger god ringekonomi
2 VAGGREPPET
—— ger kirsdkerbet
3 CORDSTOMMEN
— fdl regmmmering
4 TRADKANTEN
— dr pdlitlig och hdller Jormen
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GOR EN GOD AFFAR HOS ONS!

Vi erbjuda Eder vart urval ay Europas
modernaste modellmotorer.

AMCO BB 3,5 cc

Den nya AMCO-BB starkaste
och snabbaste dieseln i sin
klass. En ny ytterligare for-
bittrad version av vir mest
silda diesel i stora
klassen. Dubbla Hoff-
man highspeed-kulla-
ger, ny forbattrad for-
gasare, 360° utblas-
ning. Vikt 145 gr. Lampl. prop. 9x6"
— 93%10". Varv/min. 4.500—15.000.
Pris Kr 78: —,

FROG »150» DIESEL

Nytt tillskott i Frogserien.
Sensationell 1,5 ec med
imponerande prestanda.
FROG 150 har ett varv- <
tal a4 4.000—14.000 v/
min. véger ca 85 gr g
o. levereras komplett &
med tank, plastslang

gt

ete. Limplig prop. T 10",
Pris Kr 40: —. Glodstiftutférande sam-
ma pris.

DESSUTOM LAGERFORAS

FROG »250» 2,49 cc 10.000 v/min. 60: —
FROG »500» 4,92 cc 15.000 v/min 64: —
Komplett sortering reservdelar!

ED III serie 2

Den nya upplagan
av EDs 2,46 cc.
Starkt forbattrad
och férsedd med
ivd kullager, rote-
rande insugning,
hastighet upp till
14.000 v/min. Vikt
140 gr.

Pris Kr 75: —

DESSUTOM LAGERFORAS FULJANDE

ED BEE 1 cc 7.000 v/min Kr 45: —
ED II 2 cc 6.500 » »
ED Spec. 2 cc T7.000

» »
ED IV 346 cc 10.000 » »
Komet 2,5 cc 7.500 » o
Elfin 1,8 cec 10.000 » »
Javelin 1,5 ce  10.000 » »

BRANSLETANKAR AV Miissing

Stor stunttank ...... .« Kr 4:78
Liten e e wen # £200
Teamracing-tank ...... » 4:95
Stor linkontrolltank .... » 5:—

TRUCUT I.Il!:]SELPROPELLRAR AV TRA
Fornamsta utforande, tillverkade av pri-

ma virke med perfekt skuren stigning.
Gx4” — 6% 8" .......... prost. 1: 75
o s iy 5 L SR » s 1:90
B¥WAT = Byd0Y il » » 20—
IxE" — #x10" ........ e ¥ % 2340
ISR — 1052 | it ¥ e 2e s

Med flera dimensioner.

57 Adlorlog #.9

Guldgruvan for varjie mo-
dellflygare. Storsta sorte-
ringen av byggsatser, mo-
torer och tillbehor. Flera
intr. trimanvisn. for die-
sel och gliodstiftsmotorer,
dven branslerec. Tips fir
linkontrollflygning m. m.
Erh. mot 65 dre i frim.

SVEN E.TRUEDSSON

MODELLFLYG INDUSTRI = MALMO 9

I sind mot postférskott -+ porto: 1

I s BE IVLORONE - oty e s seivs et 5 HAI
.... st. Propeller ;

I .... st. Katalog nr 9 I
W ETTE AT T A

I Adress . .o.q00 T o T e o I

'

Poststation

(Skriv tydligt. TEXTA!)

i i ———— —— — ]
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FANGSLANDE MEN ... Forts. fr. sid. 20

I stadstrafik kan man oftast starta pd tvdan
och accelerera upp till 50 4 60 km/t i ett snabbt
svep, om man 54 vill. Treans fartomride &r frin
25 till 80 4 90 km/t, vilket giir den utmirkt béde
for tattbebyggda omréden och fér omkérningar
efter en blockering ute pa landsviigarna. Tatra-
plan &r ingen idealisk stadsvagn, dértill & mo-
torn for sportbetonad. Den drar inte jimnt pa de
lagsta wvarvtalen, vilket tillsammans med kopp-
lingens och vixelspakens sma siregenheter stil-
ler rétt stora krav pi forarens korteknik i lang-
samma trafikkoer.

Ute pa landsviigen kommer denna i utférandet
pakostade maskin till sin fulla rétt, Trots hig ut-
vixling &r accelerationen god; fran stillastiende
ndr man 100 km fart pd mindre dn en halv mi-
nut och en halv kilometers siréicka. Treans viixel
ger en fartokning fran 30 till 60 km/t pa ca 7
sekunder. Vagnens mest tilltalande egenskap dr
kanske dess ovanliga formiga att lattjefullt glida
fram -i hundrakilometerstakt med mattligt motor-
varv och litet gaspédrag. Kolvhastigheten nér
inte upp till 12 m/sek forrin vagnen kommer
dver 130 km/t, vilket torde vara dess ungefir-
liga toppfart. Inom fartomradet B0—115 kan man
vélja sin marschfart efter smak och wvigférhal-
landen. Kylningen &r fullt vuxen sin uppgift, vi
behiévde inte ens avliigena oljekylarens skirm-
ning under accelerations- och fartproven. Men
motorn liper risk att bli alltfér kraftigt kyld
vintertid, ty négon regleringsanordning for kyl-
ningen finns inte. Bromsarna kriver ritt stort
pedaltryck, men ger tillrdcklig effekt, Fjéddring-
en &r styvare #&n pd de flesta moderna wvagnar,
vilket medfor stotighet i gingen wvid lag fart —
spArvigsspdr o.d. mérks tydligt vid stadskor-
ning. Ute pd vigarna 4r denna fjadring bra och
vagnen varken krénger eller nickar.

Den relativt stora vikten av drivaggregatet i
bakvagnen pﬁvegkar givetvis wvigegenskaperna.
Bakhjulsfjadringens svangaxlar ger givetvis ring-
arna utmérkt foljsamhet Gver vigens ojimnheter
och det skall mycket hird kurvtagning till for
att fA bakvagnen i sladdning pad normal vigbana.
Nar sladden slutligen infinner sig fordras det
en siker fiorare for att hélla vagnen i styr.

Styrinrétiningen kréver inte stora rattrérelser,
gar latt vid alla farter men sldpper igenom en
del vagvibrationer till forarens hander.

Tatraplan &r understyrd, vilket gor att den le-
kande 1itt avverkar gathérn och gar in i kur-
vorna med mycket liten hjélp fran forarens sida,
men den maste medvetet styras ut ur kurvorna.
Den gar inte heller rakt fram efter linjal utan
mAste »passas» med ratten. Bist gar den under
l6st rattgrepp och nér den ostért fir vandra nég-
ra decimeter i sidled efter eget skin. Denna
vagn kan sidkerligen bli riskabel pd nordiska wvin-
tervigar, om det inte finns omdéme och erfaren-
het vid ratten.

Helhetsintrycket av Tatraplan #r blandat. Den
torefaller att vara byggd av shkickliga biltekni-
ker for eget ndjes skull. Den #r mycket modern,
gediget byggd och svarmblodigs i konstruktio-
nen. A andra sidan saknar den ritt mytket i
fraga om lattkordhet och komfort, ting som ma-
joriteten bilkiipare vant sig att finna &ven hos
vagnar 1 de ldgre prisklasserna. Tekniskt in-
tresserade bilister, som har tid och lust att fér-
béttra utrustningsdetaljerna efter eget huvud och
som sbker en bil med konstruktionsdrag och
prestanda utéver det vanliga i denna storleks-
klass finner i Tatraplan ett intressant och wvir-
digt foremal for sina omesorger.

DATA FOR TATRAPLAN:

Tillverkare: Tatraverken, Koprivniei,
slovakiet.

Generalagent: Lindblads Motor AB, Stockholm.

Byggnadssitt: Sjilvbirande vagnskorg av stil
med svetzade fogar; bakhjulsdriven, motorn pla-
cerad baktill. Fem sittplatser, fyra dorrar, tre
fénster pa vardera sidan, dorrfonstren sinkbara
med vev. i

Motor: Fyrcylindrig, fyrtakt med motliggande
cylindrar; luftkyld med flikt och luftkanaler;
cylindermdtt 8586 mm, snedstdllda, motliggan-
de ventiler, styrda med vipparmar; 2 st Solex
fallférgasare med startmunstycken, férvirmning

Tjecko-

‘| saknas; batteriténdning med varvtalsstyrd tdnd-

forstéllning.

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling; fy-
ra véxlar framat.

Hjulstill: Fram separatfjddring med tva tvér-

ghende bladfjédrar och hydrauliska teleskopstit-
ddmpare, bak separatfjidring med svingaxlar och
hydrauliska teleskopstitddmpare.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar; hand-
bromsspaken paverkar bakhjulsbromsarna meka-
niskt.

Styrning: Utviixling med snedskuren kugg-
sting; ratten pA viinster sida. .

Viirme- och ventilationssystem: Friskluftintag
i framénden med kalluftskanaler till framsite
och inbyggda imsprutor. Avgasvirmda varmluft-
kanaler mynnar vid framsétet.

TV:s PROVKORNING

av Matchless 350 maste av tekniska orsaker
tyvirr std over till nidsta nummer,

LIVSFARLIGA TRAFIK ... Forts. fr. sid. 22

Med d&verldgsen ironi hade jdrnvigsstyrelsen
besvarat angreppet: :Det #r méjligt att nagon-
ting som heter fargblindhet existerar. Sadant
kan emellertid icke under nigra omsténdigheter
forekomma bland jérnvigspersonal, ty 1 sa fall
hade man fir linge sedan upptickt den.»

Holmgren hade warit i febril verksamhet se-
dan Lagerlunda-olyckan intréffade. First hade
han undersékt 2.000 beviringar frdn Upplands
regemente och fitt sin dsikt bekraftad att farg-
blindhet #r en tdmligen utbredd aAkomma. Dir-
efter hade han Hgnat sig &t de 266 anstillda vid
Upsala—Gefle Jarnvég och bland dem péatréffat
13 férgblinda. (Detta gdr 5 procent. Vi anser i
dag att de fargsinnesdefekta utgér minst 8 pro-
cent av ménnen -— men endast 0,4 procent av
kvinnorna. — Att Holmgren fick en ldgre siffra
beror pa att hans ssafirgarnsmetod» endast tillét
en grovsallning.)

Av dessa 13 valde Holmgren till sin demonstra-
tion ut tva, en rddblind och en griénblind kon-
duktir. Fir att gora det &nnu effektfullare hade
han uppmanat dem att infinna sig i sina tjénste-
uniformer. 2

Konduktirerna fick wvar sin signallykta och
visades in 1 morkrum dér de tillsades att kon-
trollera att lyktorna svisade ritts. De fick dir-
efter stdlla sig 1 var sin dnde av salen och in-
struerades att niir den ene visade en firg skulle
den andre visa samma férg.

Salen lades i morker och Holmgren uppma-
nade generaldirektdren att ge den nirmaste kon-
duktbren order att visa en wviss signal.

Generaldirektoren viskade »visa klarts. Kon-
duktéren borde d& visa griént 1jus — men han
visade i stéllet ritt! Den andre svarade med
gront!

Niir jag forsta gingen hérde om den Holm-
grenska demonstrationen var min reflektion nér-
mast den att han mdétte haft en sagolik tur.
Lika gérna som konduktérerna wvisat fel farg
kunde de ha visat rétt, och hur hade det di bli-
vit med den dramatiska pofingen? Under alla
omstiindigheter borde den forsta konduktéiren ha
visat ritt. I en mycket liten krets har det varit
ként att Holmgren i forvdg sett till att demon-
strationen inte kunde misslyckas. Tro nu inte att
han mutat konduktorerna! Nej, men han hade
preparerat lyktorna sd att det i den ena endast
fanns rtda och i den andra endast griéna glas!

Vid ytligt betraktande férefaller del som om
detta fula trick gjorde demonstrationen till en
viirdefull bluff. Men s& forhéller det sig faktiskt
inte, Déremot var provet i wverkligheten redan
utfiirt nér ridén gick upp fir de forvintansfulla
askddarna.

Kontrollérerna hade ju uppmanats att i en-
rum kontrollera att lyktorna wvar felfria. Dér, i
mirkrummet, igde det verkliga provet rum. Den
ridblinde mirkte inte att bida hans signaler i
verkligheten wvar rida, och den griénblinde inte
att hans var gronal

Detta intréiffade alltsd for 75 &r sedan. Trafi-
ken har sedan dess undergitt en enorm dkning
— utan att signaltekniken gjort nigra egentliga
framsteg.

Den storsta dkningen har géllt stadstrafiken,
och dér anvénds fortfarande signalfdrgerna griint,
rétt och pgult. Nigon firgsinnesprévning fire-
kommer inte i Sverige vid korkortsprovets av-
liggande. Var tolfte bilftrare kan i sjilva ver-
ket inte betryggande skilja fargsignalerna &t.

Forts. pa sid. 34
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Yiirlde ns bista
detektivrromaner

6 av Agatha Christie

* ABC-morden
* Tretton vid bordet

* Tio smé& negerpojkar

* Fem smé grisar
* Mord per korrespondens
* Cyankalium och champagne

6 av Dorothy Sayers
* QOskuld och arsenik

* Pinsamt intermezzo pa

Bellonaklubben
* De nio malarna
* Drama kring ung dansér
5 * Naturlig d6d?
* En sky av vittnen

Alla bockerna har trevliga, lackerade omslag som
gor dem behagliga och o6mma att handskas med
och sdrskilt limpliga som reselektyr.

4:25 per volym inbunden 6:50

BONNIERS
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DYNAMOTRAD
EMALJERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

E. Soderlunds
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm
Tel. 531046. 531147

Byggsats till 7 rors

Kortvdg, mellanvig och
lingvig. Ett oavstimt hog-
frekvenssteg. Variabel selek-
tivitet. Tonkontroll. Gram-
mofonuttag, Chassiet lev,
delvis kopplat, forsett med
ror men utan hogtalare.

Pris 98: —

Risrbestyckning:

I st
1 st

2 st EF22
2 st KCH21
{ 1 st EBL21

EM4
AZ4

AB CHAMPION RADIO

Brunkebergstorg 24 Sveavigen 50
Polhemsgatan 58
STOCKHOLM

Nordhemsgatan 62, GOTEBORG

26

viixelstroms-super

MANGVER MED MECCANOLADAN ... Forts, fr. sid. 8

motstandarna och ange eldstyrka, méalomrade etc., varpa
skador och férluster démdes ut. Pyroteknisk rekvisita kom-
pletterade stridsdomarnas arsenal. »Grishoppors illustrerade
nedslag av geviirskulor och rikoschetter, svisselpatroners
markerade granaternas utdragna tjut, seldbiigare med ko-
met»> och spréngladdningar talade bullrande om var kanon-
projektilerna i verkligheten skulle ha hamnat.

Mantiverns huvudindamal: »att dva befél och trupp under
faltméassiga forhéllanden och inom ramen for forband av
sadan storleksordning — fordelningar och brigader — att
de sjalvstéindigt kan lisa operativa foretags. Det dr dver-
ord att tala om de nya pansrade brigadernas eldprov. Det
Ar samma skilinad mellan att prova en’ armé | fred och
sinda den I krig som att bada | ett sobert kar med vil tem-
pererat, tallbarrdoftande vatten och att foljebatslds och utan
kompass simma dver Engelska kanalen i stormm med extra
vidriga strommar, Siger man att organisationen for en
vecka uppstod fran det Inrutade papperet till triningens
graa, stingsliga vardag, har man 1 alla hiindelser inte sagt
for mycket.

Och vad sa deltagarna?

De mekaniska talade genom sin existens. Flyget hill
folket och fordonen 1 péfallande *utstriickning borta frin
viigarna. Stridsvagnarna — frin andra virldskriget rykt-
bara som anfallspilarnas spetsar, frin Korea bekanta ge-
nom ungefarligen samma upptriadande — tjanstgjorde som
rullande eldbaser bakom det avancerande och terrfingren-
sande infanteriet. Lastbilen, jeepen och cykeln tiviade in-
birdes om storsta transportviirdet. Traktorn — som verkar
byggd efter kiingurun: rudimentira frimre extremiteter,
groteskt kraftig baktill — ersatte i stor utstrliickning den
5. k. havremotorn., Radar, radio, telefon fiirekom sannolikt
titare #n pad nigon ‘tidigare militir sammandragning.

De minskliga talade med viljan eller owviljan. For den
inmeliggande repetitionsomgingen utgjorde mandvern ett
slutprov. Truppen wvar organiserad som vid mobilisering.
Medelaldern for deltagarna holl sej snarare mellan 25—30
ar &n mellan 20 och 25. Som regel var det fyngd och
allvar i arbetet, mycket lite maskning, rekryttidens idrott.
Nér man lutar mera at 80 #n &t 20 har man vanligen sin
uppfatining om fdrsvaret klar. Inte entusiastisk, men an-
svarsfylld. Tydligen kommer vi inte ifrin ett vipnat freds-
viirn, 14t oss inle sabotera det genom smitning. Ungefiir den
andan radde bland de 35.000. Visst fanns det missntijda.
Visst fanns det kamrater som ifragasatte om generaler och
likstillda inte bekymrar sej det minsta om idioting gréinser.
Man wviintade pA mat ibland, och di &r det litt att klaga,
man vintade p& att nigol skulle héinda, och di tycker man
att tillvaron ér en kladdig, ojidst deg. Man wviintade att an-
strangningarna Hntligen skulle sluia, och da riktas girna
tankarna mot nérmasie idverhet, och vackrare saker har
formulerats i hjdrnmans vindlingar. Nye férsvarsministern
Torsten Nilsson forde fbljande resonemang efter eit par
dagars kringfarande, tittande, frigande, lyssnande och fun-
derande inom maniiveromradets T0 kvadratkilometer: Vad

som imponerat mest iir att jag sett sd litet, att man sa b a |

Ivckats gbmma s34 manga tusen man i terringen. 54 Hr det
soldaterna. Jag har bara mina egna militira erfarenheter
atl jimfora med. En vildig skillnad. Hiir finns ett intresse
ach ett ansvar som inte existerade di jag gjorde viirnplik-
ten, Det dr klart att négra klagar, men det &r heller inte
roligt att ryckas fran sin familj och sin vanliga férsbrining.
Jag tycker att mantiverdellagarna ska ha ett hogt betyg.

Fabriksarbetaren Lennari Andersson fran Giteborg glad-
des at statsridets asiki. Sjalv hade han inte sett mycket av
kriget, trots att han storsta delen av mandvertiden lag langst
fram vid huvudfbrsvarslinjen. beredd att ta kal pa fientliga
stridsvagnar med det hopfhllbara, garanterat hogeffektiva
raketgeviret modell 51.

— Ja, jidrar, sa han med en sd littsam betoning pd det
senare ordet att det doftade mera syren #n svavel, ja jdd-
rar | det om det gillt allvar hade man nog varit mera
hopfillbar sjilv &n del hiir jddra kaminréret. Men nu kom
det inga fientliga killar och diirfér fick man ligga hér som
en mullsork. Ja jadrar.

Han har rétt om det hopféllbara, Lennart Andersson. Det
#dr praktiskt att kunna halvera det langa raketgeviret, det
ar liveviktigt att sidlv tillimpa metoden om nigon kommer
med villd och eld: att vika sej, att ta skydd, att limna
minsta mojliga mélyta och didrmed dubbla effektiviteten.
Det hopfillbaras prineip gir igen i brigadorganisationen:
mattligt stor, formbar, delbar, terréingutnyttjande, méang-
sidig som en meccanobygglada.

Sadan &r | stora drag teorin. Ingemar Berg, kontorist fran
Vaxjo, tillhtrde dem som i tre intensiva dygn stitte framat
fir att sedan grupperas om och i fyrtioftta pressande tim-

mar retirera under slitsamma, uppehillande stridstivningar. !

— Hur ser mat ul, fragade han. Har inte setl kiik pa ett
halvér. Var ska vi ta vidgen egentligen? Man vet inte ett
dugg. Bara ghr och gar tills man stupar.

Ett stycke soldatprat. Ett uitrbttat hjartas sporjande be-
kénnelse. En enskild fredsmissig fundering som tiicker kri-
gets verklighet. Att inte veta ett dugg. Att hilla pa tills
man stupar.

"SISTA SKRIKEN”
”DU TALAR SJALV”

Det Ofarliga Djévulsspelet eller Angla-
spelet. Intr. leks. for barn. Dito séll-
skapssp. for dldre, Kr 6: —. Pat.-anspr.
4801/51. Beskr. pA tekn. och lagsp. kr
2; — i frim, - porto. DEN MYSTISKA
PENDELN for intr. psykol. exp. kr
5:50 (inf. fran Tyskland). Skrift om
Pendeln, handl. samt anv. o. litteratur kr
2:— 1 frim. -+ porto. DU TALAR
SJALVs.. Ritn., beskr. 0. magn. insp. pd
platta, band o. trad, kr 14: —, enl. f:a
sKvickt och Litt» sdkt pat.-anspr. som
viickt stor uppm. over hela landet se-
naste #ren. Vanl. radio, vanl. grammo-
fon. Sep. beskr. for platta kr 7: —. Trol.
enkl. bill. konstr. som négonsin kan
presteras. Mat. s#lj. Kop nu, priserna
miste hijas. Arb. o. mat. end. brakd.
mot andra konstr. Prisl. o. vissa uppl.
kr 1:50 i frim. - porto. Radiokunskap
ej nidvindig.

NICOT KVINNORNAS VANs. Salvan
som kan ge Er ny, skér hy pid 4—6
dagar kr 4:50 pr burk. Mycket dryg.
Enast. mot porm. och kvisslor. Allt end.

fran oss. GOm annonsen.
Sensationer — Uppfinningar — Agen-
turer — HKommissioner, Idéer kipes.

NICOT WABA
Kommendérsgat, 11 « Malmi
Tel, 14200, 24189 & Chef. priv. 2580 04

Samma inneh. som 25-Ariga firrnarll
*Kvickt och Liitts.

EKANI

— friga efter
Mekanik

till niista
fodelsedag

& Leksaksaflfirer

| Varuhus, Jarn-

e ESKADER S8
R 1OfELEL

Ny illustrerad katalog &ver

FLYGPLAN,
BAT- 0. BILMODELLER,
DIESELMOTORER,
TILLBEHGR

sdndes mof 40 &re i svenska frim.

X

)

F:0 ESKADER

Gumshornsgatan & « Tel. 62 15853
STOCKHOLM
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REKORDMAN UTOMBORDS ... Forts. fr. sid. 13

en l-cyl. Guzzi-motor. (Pagliano anviinde déiremot en modi-
fierad 2-takts Evinrude, vars cylindrar var specialtillver-
kade for kors-spolning med flatkolv.) Slutligen bbr den
svenska Jadén-motorn nédmnas bland de nya 4-taktsmoto-
rerna. Denna, som dr baserad pid en ingiende erfarenhet
frin snabba motoreykelmotorer, torde avgjort fA anses som
en virldsrekordaspirant sedan detaljproblemen kring dess
marina anvéndning f&it en fullgod lésning,

Gunnar Falel] hade diirfér grundad anledning att tveka
med svaret pd frigan »tvitakt eller fyriakts? Efter moget
tvervigande har han dock féredragit att sdka driva en
tvitaktskonstruktion till hogsta mojliga fullindning framfir
ati ge sig in pa det experiment som fyrtaktsmotorn i detta
fall onekligen #nnu utgér. Detta val maéste ses mot bak-
grunden av den ingiende erfarenhet av higeffektiva tva-
taktare som Falei] frskaffat sig bide som forare, tekniker
och motorkonstruktir under en langvarig tiviingsverksam-
het. Studier vid Evinrude-fabrikerna i USA och umginget
med frimsta amerikanska forarna och motortrimmarna har
helt naturligt ytterligare bidragit till ingenjér Faleijs fiir-
utsfitiningar att astadkomma en framgéngsrik motor. I
detta sammanhang bir ett namn niimnas, Fred Vincent.
Denne har speclaliserat sig pA trimning av utbordarracers
och tillhandahdller dven trimningssatser fir modifiering av
serietillverkade racermotorer.

Den nya C-motorn har cylindrar och topplock av Vin-
cents konstruktion och tillverkning. Cylindrarna ir avigjut-
jirn med forkromade lopp och med speclellt vida och
mjukt utformade gaskanaler. Topplocken #r av littmetall
med forbdttrade kylkanaler.

I dvrigt inskriinker sig de frin USA Importerade delarna
till vevstakar, rullhallare fér vevstakslagren och slidhuset,
samt givetvis sidana tillbehtr som magnet och forgasare.
Vevhuset ér utformat fér att ge biésta moéjliga vevhus-
kompression och utfylles dirfir helt av vevskivorna, som
passar i huset med mycket litet spel. Vevaxeln #r hel-
smidd medan vevstakarna #ir delade, en konstruktion vars
enda svaga punkt iir delningsplanet i vevstakslagrets yttre
lopbana, vilket dock har kompenserats genom en minutiés
noggrannhet vid vevstakarnas tillverkning och montering.

Vevaxeln dr helt kullagrad i SKF-lager, medan titningen
vid axelgenomgéngarna fstadkommes med vitmetallfodrade
bronsbussningar, Motorn har kuggviixeldriven gasmotorslid
av normal utformning, inpassad med noggrant spel. Dess
dppnings- och stingningstider 4r modifierade och utprovade
att ge basta mijliga fylining vid de hiiga varvtal motorn
avsetts for. Instéllningen kan av praktiska skil endast ske
pd en kugg ndr, varfor finjusteringen méast géras genom
urslipning av kanalerna i godset.

Magnetapparatens spolar dr lindade i Sverige, eniir den
amerikanske leveranttren endast kunnat tillhandahélla spo-
lar av standardtyp, vilka icke motsvarar péfrestningarna
vid hiiga varvtal. Magneten #r provkird upp till 12000 v/min,

Viixelhuset dr | huvudsak av normalt utférande med hiir-
dade och slipade drev, skurna hos Albin-Motor i Kristine-
hamn. Alla lagringar &r SKF-kullager. Som exempel pa
betydelsen av minsta mdjliga friktionsférluster kan ném-
nas, att ett mera strimlinjeformat specialgjort vixelhus
vid provkérning visat simre resultat pd grund av att detta
rikat fi4 mindre vl injusterade lager och kuggspel.

Propellern #r amerikansk av Stannus tillverkning men
efterbearbetad, slipad och balanserad fr att ge biittre re-
sultat #n de serietillverkade typerna.

Efter monteringen #r motorn inkord, forst genom »slip-
ning» driven av en borrmaskin och dirpa »fbr egen maskins
1 bassing med kalibrerad roterande skiva som broms. Det
anviinda brénslet gir under beteckningen Nynax och inne-
haller som huvudbestdndsdel metancl med tillsatser av bl. a.
tolnol och bensol samt en ricinoljetillsats som halls si 14g
som &r tillradligt med hinsyn till skirningsrisken., Oktan-
talet ligger givetvis mycket hiogt, men det anviénda kom-
pressionsforhdllandet 10 far anses somn relativt méattligt,

Vid rekordkérningen skall motorn ha gjort 7.600 v/min.
Den utvecklade effekten #r diremot tyviirr obekant.

A-motorn #&r liksom Ce-motorn tvicylindrig, men med
parallella bakitriktade cylindrar (den stérre motorn har
motliggande cylindrar enligt Evinrudes vanliga praxis).
Aven denna har cylinderblock och topplock av Fred Vin-
cents typ. Vevhuset Hr specialtillverkat med inbyggd gas-
matarslid. Denna Hr av sHregen konstruktion si tillvida
att den &r instillbar, vilket helt naturligt underlittar trim-
ningsarbetet hogst visentligt. Vid drift lises sliden i det
lige som befunnits gynnsammast.

Viéxelhuset dr byggt speciellt for sitt #ndamal och har
mycket vil utformad exteriér. Vid kérningen anvinds en
amerikansk serietillverkad Michigan~propeller, vilken for-
kromats for att fA mindre friktionsfériuster.

Biigge motorerna har fatt sfabriksnamnets Famo, ett
namn som kanske med tiden fAr hnnu stérre spridning i
samband med utbordare. Under detta namn forbereder nim-
ligen ingenjor Faleij en serletillverkning av en liten stan-
dardmotor | storlekarna 4, 5 och 9 hk., Ett par prototyper
ér redan langtidsprovade med gott resuitat.
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kan Ni studers till ficman,
verkmilstare och  ingenjir,
Hermods ger fullstindig wte
hildaing motsvavande de hiig-
re lekniska liroverkens ph
derss  gymnusie- och fack-

skolelinjer. Tusentals yrkes-
arhetare har hos Hermods lict
sig rilkng, att anviinda rijkne-
stickan, att liisn en ritning osv.

Murkern | kiposg-
on viflen ntbildning
NI dsebour, och sl
den | oalag tiH Her-
moids, NI fir oifir.
ligt svar omghende.

SKOLAN FiR

Gymnasie- eller
fackskolgingenjiirs-
examen inom
[ Maskin- o. verkstads-
l teknik

Elektroteknik
a Byggnadsteknik
I {(an.t o. kemisk tekno-

o

B Mg;kmlil-hknisk linje
l Teknikerutbildni
Inem 10 olika

Maskin- och
I verkstadsteknik

Maskinteknisk
I verkmastarekurs
formanskurs
Motarteknisk
l verkmastarekurs
férmanskurs
Verkstodsteknisk
l verkmastarekurs
férmanskurs
grundlwrl for ar-
etsledare
[J Mekanférbundets
férberedande
. formanskurs
[ Gijutmastarekurs

b

I k
Specialkurser f&r

|

|

i

och arb.-ledore

Kurser for ritare och

konstruktarer
Emneskurser:

[ Maskinritning

[ Toleranser och
passningar

[0 Materialléra

[ Materialprovning

O Metallografi

[ Stélets och jdrnets
anvindning
Yérmebehandlings-
teknik
Smidesteknik

jo
I EGluhrihknik
Gas- och elsvetsning

[0 yrkesarb., larlingar
0

Mdtverktyg och
- gii:;ﬂo or ki
erktygsmaskiner

och v‘?rttyg

I Maskinelement
Hiss- och fransport-
anordningar

I ] Beskrivande maskin-
léra

[ Férbrénningsmotaor-
teknik
Gasturbiner
Reaktionsmotorer
Vattenmatorer
Angmaskiner
Skotsel och drift av
angpanneanldaggn.

Berakn n? n\;
centrifugalpumpar
ﬁtékﬁhr .
sjddngpannor
tryckivftbehdaliare

&mrfurblner

spanuisugnings-
anldggningar

O Kylteknik

E Ind. organisation
Arbetssivdier (verk-
stads-, konfektions-
och textilindustrin)

Flyateknik

Elektroteknik

[J Elinstallatérskurser
fér B- och
C-behdrighet

El. verkmdstarekurs
El. moniérskurs

El. maskinistkurser
Allm, kurs i elekiro-
teknik

Virme- och sanitets-
teknik

Byggnadsteknik

B Byggmdstarekurser
Kurser for verk-
madstare och férman
O Kurser fér ritare
och konsfruktdrer
Byggn.-materialitra
Byggnadsldra
Byggnad srilning
Byggnadsformiara
Lantmannabyggn.

HERMODS, Slottsgatan 8 A MALMO

Sand mig :raspgkl dver den kurs Jag markerat,
lla laser hos Hermods samt
manadstidning ‘Korrespondens under & ménader.

Namn oo n

bildhaftet

Bostad
Postadress

ENERGISKT FOIK

Grafostatik

Berdkning av ormerad

betong I
[1 Berdkning av trd- och

ramkonsiruktioner
[ Berékning av grund- I
00 St et

atiska berdkningar

bostadshus) v I

[] Statiska berékning}ur

(magasinsbyggna I
Vighyganadsteknik
Triindustrin l
Kemi och

kemisk teknologi I
Allm. tekniska kurser

Matematik fér
lérlingar
}r_rkos_urbey:ra
armén
verkmdstare

B inq{cul&rer
Diferential- och
integralkalkyl
Nomografi
Réaknestickans anv.
Geomelrisk ritning
Projeklionsritning
Mekanik
Héllfasthetslérea
Termodynamik
Arbetsstudier
Arbetarskydd
‘Arbetsledningens
psykologi
Fortbildn.-kurser f.
ingenjbrer
arbetsiedare
yrkesarbetare

[ Kurser fér yrkes-
lérare

] Navutiska kurser

K L] s
O

Hermods

TV 18/10-5. 376

P |



Hdgmodern

SPORTJACKA

av getskinn pd avbetalning for
endast kr. 20 per mdnad.

SPORTJACKA nr 26

En stilfull och ge-
digen sportjacka av
prima brunt get-
skinn med lostag-
bar pilskrage av
brunt  b#verlamm,
varfor den kan an-
véndas Aret om.
Det rymliga axel-
partiet skénker stor
rorelsefrihet o, ger
plagget en modern
stil. ¥llefodrad. 2
snedskurna fickor o.
2 brisstfickor.

Storlek 46—58.

Pris pa avbetalning kr. 188:—
Reklampris kontant kr. 170:—

Obs. Vdr garanti —
full returrdtt inom 5 dagar

Firma SKIMM & SPORTARTIKLAR
12 B, Nor

Sandg,

l Hiérmed rekv. sportjacka nr ‘
Storlek ........ a‘pris ...
I att sindas pr omg. och betalas Korn- I

tant eller avbetalning 20 kr per mai-

nad. (Stryk det ena.)

L N e W A L 3 AT A TS TN i

Bost.-adr. ........ s AR T R ; I
| Postadr. .......... oo e L O] |
Tre Fairchild Argus
hogvingade monoplan 1 forstklassigt

skick och med géllande luftvirdighets-
bevis, till salu. Flygplanen #r fyrsitsiga
med omklidd och 1ljudisolerad kabin.
Komplett blindflygutrustning och land-
ningsljus. Fullstindig reservdelsuppsétt-
ning som bl. a. omfattar tre motorer
och tvA wvingstdll. Leverans fritt Skan-
dinavien. Anbud till Multiprises, 18/21
Langham House, Regent S5t., London,
W. 1., England.

MIJIIHI.IKIINVHGAHE!
Byggsats till F-LOKET!

Skala HO (1:87)
SPECIFIKATION:

« Chassi med distansbultar i méissing.
» Samtliga kugghjul i missing (mon-

terade).
» Rambalkar i missing, rikt detal-
jerade.
Pressgjuten vagnskorg diar t. o.m.
nummerskyltarna finnas med.
s Arbetande stromavtagare i nysil-
ver. Med parallellstyrning.
Ekrade lophjul mont. i vaggor.
Gingade méssingsbuffertar.
Gjutna takdetaljer.
Standardkoppel.
Ritning med utforlig anvisning.
Kraftig 5-polig permanentmagnet-
motor.
Pris: Byggsats inkl, ritning och per-
manentmagnetmotor 68: — -+ porto.

JATTEKATALOGEN
erh., mot Ins, av kr 1 25 1 frimirken

ENTZELS

Apelbergsgatan 48 « Stockholm

28

SVENSKA UR PA SEKUNDEN Forts. fr. sid. 14

imponerande maskinpark, fran smasvarvar till stora excen-
terpressar med en presskraft pd cirka 50 ton. Men frots
dessa bjissar #r urtillverkningen en precisionsindustri av
imponerande matt, och en tolerans pid 1/100 mm innebdr
ett grovt fel. Men firman har en arbetare- och arbetsle-

darestam av mycket hog kvalitet, och ofta hénder det att

far lémnar sitt arbete i arv till sonen — framforallt giller
detta det gamla férnima hantverket pendylsnideri.

Nar det nu giller elektriska uranldggningar, s skiljer
man vd tvi sorters elektriska ur: huvudur och sekundarur.
Och av huvuduren finns det i sin tur olika slag: vanligt
huvudur, signalhuvudur och signalur.

Skillnaden mellan ett vanligt huvudur och ett signalhuvud-
ur kan kort och gott sigas vara den, att signalhuvuduret
ir forsett med en signalskiva som genom att stéllas in pa
olika sitt reglerar signalgivningen till de s. k. sekundiir-
urenmn.

Huvuduret, antingen det nu #ér forsett med signalskiva
eller inte, kan man ocksd kalla for driftcentral, Det &r ett
precisionsur med pendelging, och frin denna driftcentral
siindes ut hel- eller halvminutliga impulser till de anslutna
sekundéruren, som naturligtvis gdr lika med huvuduret.

Westerstrands tillverkar sina huvudur med en standard-
driftspinning av 24 volt, men ur fér storre eller mindre
effekt finns ocksd. Normalt anvinds som stromkilla ett
ackumulatorbatteri som automatiskt laddas frin det vanliga
belysningsniitet genom en laddningsangrdning och tver en
likriktartransformator. PA A sdtt tillforsdkras varje ur en
reservging pa inemot 10 dygn. Skulle uret inte bringas att
fungera genom energitillférsel fran belysningsnitet, kopp-
las ackumulatorbatteriet automatiskt till. Och det ska wvara
ett extra svirt och komplicerat stromavbrott som varar over
10 dygn och siledes stannar uren

Till ett huvudur kan anslutas stringt taget hur manga
sekundédr som helst. Varie hel- eller halvminut siinder hu-
vuduret polviixlande impulser till sekundérurets verk. Det-
ta bestir ndmligen av en elektromagnet, ett magnetankare
och en permanent magnet. Elektromagneten magnetiseras
av de polvixlande strimimpulserna och dérmed far elek-
tromagneten omkastad polaritet. Ankaret pAverkas och vri-
der sig ett kvarts varv allteftersom polariteten kastar om.

TV-PREMIAR Forts. fr. sid. 16
journaler m.m. Vad betridffar den &vriga tekniska utrust
ningen har danskarna visat stor uppfinningsférméga. Kon-
trollbord och mixningsapparater har silunda Peter Hansen
och hans teknici sidlv bvggt. Den 50 meter hoga antennen
sinder f.n, med bara 100 watt, men utsindningsenergin
skall innan jul ha okat till 500 watt. DA riaknar man med
en rafong pA 45 km, wvilket innebdr att 1.200.000 danskar
och ndgra hundratusental skéningar kommer inom rick-
vidden.

Med ett skickligt utnyttjande av detta material forstar
danskarna skapa en alldeles utomordentlig bildkvalité. Se-
dan ér det en annan sak ait programmen blir bade f4 och
mycket litet pakostade. Televisionen i Danmark #r nim-
ligen till 90 procent ett ekonomiskt problem (sedan far de
rent organisatoriska och tekniska problemen slfiss om de
resterande tio procenten).

Mera fakta: Vid en séndning krivs det 16 personer, vil-
ket torde wvara det absolut minsta tinkbara. Atta arbetar
i kontrollrummet: en grammofonman, en Ijudmixer, tva
vid bildkontrollen, tvd wvid filmprojektorerna samt re-
gisstren. Samtidigt finns det i studion en studioledare, tva
kameramin, en kameravagnskotare, en inspicient, tva de-
koratérer och tvd makeup-are. Dessutom inrymmer televi-
sionsavdelningen ytterligare tre personer, nidmligen chefen
redaktir Jens Lawaetz, programsekreteraren Mogens Kjele-
strup samt en kontorist. Dessa 19 dr heltidsanstéllda, vartill
kommer sex personer som A&r mera lost knutna till av-
delningen. :

800 kr i timmen #r det mesta ett program fAr kosta,
vilket torde vara i sdrklass det billigaste i hela virlden.
Det kan nimnas att ordinért radioprogram i regel gir
pa ett par tre tusen kronor per timma. De danska TV-méan-
nen ridknar med att kunna halla kostnaderna nere genom
att 1 hog utstrickning visa journal- och reportagefilm,
som de sidlva kan ta upp for ganska sméd kostnader, och
telefilm, som man fir disponera gratis genom ett storslaget
tillmitesgiende frin BBC i London.

Premidrsindningen, som utéver undervisningsminister
Bomholts invigningsanférande omfattade ocksd en dansk
och internationell journal och en ypperligt iscensatt teater-
pids, visade att de nimnda blygsamma resurserna Hr -till-
rickliga for att resultatet skall bli lyckat. Den danska TV-
Teatern lyckades hér med en ging fA den ritta televisions-
karaktiren, den levande samtalstonen och intimiteten.

Danskarna kommer [ fortsdttningen bara med tre entim-
mesprogram per vecka och de foredrar att éven halvtannat
ar framledes kalla sin wverksamhet for experiment. Av-
sikten #r dels att samla erfarenheter till den dag di Dan-
mark har rad att starta ett dagligt, flera timmar langt pro-
gram och dels att ge de danska televisionsfabrikanterna,

limmar

— limmar metaller, glas, porslin, ird,
liider, papp, papper, fotografier m. m.
En kvalitetsprodukt frin

AB BOFORS NOBELKRUT

Pris 1:25 per tub
ELIS PIHLKVIST & CO AB, Stockholm

Katalog nr 5

Innehilller  massor
av  olikn  modell-
plan, motorer, verk-
tyeg och material,
Bialsa ach fikta
Dunlop gummi-
, snodd  atiindigt |
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TORE HAGLUND & Ce
Modellfiygindustri
HOFORS » Telefon 820

Hitnd mig kwalog nir 5,
bifogas 1 frimiirken,
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Viérldsmdstartvaans S-int. modell

10 Gre

“

"WIKING"”, spv. 160 ecm

Sverlges skkraste segelmodell i den in-
ternationella klassen som utmérker sig
genom en enkel konstruktion forenad
med utomordentliga flyg- och start-
egenskaper. Levereras i komplett bygg-
sats med férdiga delar.

Kostar endast 10: 50
KATALOG NR 5
erhélles mot 40 dre { frimirken. Inne-
haller massor av meodeller | moderna
konstruktioner, materialer, balsa m.m.
till liga priser.
NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI

S. Sandberg - Vasagatan 4, Umed

Sdand omg. mot postforskott - porto
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som exporterar for miljonbelopp i hardyaluta, méjligheter
att avprova olika tyvper av TV-mottagare.

Dessa experiment 8r inte minst populdra i Skane, dir
majligheterna att dver Oresund ta in de danska program-
men dr mycket gynnsamma. Skéningarna vill emellertid
inte adka snilskjuts pd- danskarnas bekostnad utan har dir-
fér beslutat att frivilligt sénda samma licensavgift till
Staisradiofonien, 50 kr, som danskarna sjilva betalar.

Kanske bor man ocksd hér passa pa atl beréitta vad det
dverhuvud taget kostar att skaffa sig television i Dan-
mark. Den danska radioindustrin, som natt en mycket hog
standard och har inte mindre #n sju stora firmor, som
framgéangsrikt kdmpar pa vérldsmarknaden, siljer i dag
TV-mottagare for ca 2.000 dansks kronor, dvs. ca 1.500 sv.
kr. Det finns emellertid redan nu lyxmottagare pé #nda
upp Ll 12.000 kr.

‘Mer &n 1.500 apparater far tills vidare inte séljas i Dan-
mark. Det dr finansministerns harda bud. TV-mottagare &ar
en alltfér zod handelsvara i hardvalutaldnder for att oran-
sonerat f4 siljas p4d hemmamarknaden. Redan 1 &r rdknar
danskarna med att fi in 20 miljoner genom sin TV-industri.
Nésta ar hoppas man komma upp till det dubbla. For att
garaniera denna export krivde industriméinnen, som nimnts,
att det skulle arrangeras TV-séndningar i Danmark., 20
miljoner 1 hérdvaluta hor till ett sprak, som politiker fér-
star och det var va s sitt Danmark fick sitt TV.

TERMIKJAKT OVER PRARIEN. Forts. fr. sid. 18

— Nér ryskan Olga Klepikova i jull 1939 &dverraskade
segelflygviirlden med sitt fantastiska distansrekord pa 749
km 16d det amerikanska rekordet pad 416 km. Det forbitt
rades sa smaningom till 464 km, 487 km. 502 km och 1947
hade man kemmit unn till 520 km. Med denna utveckling
skulle det dréja en hel generation innan vi skulle kunna
hota de ryska noferingarna. Nagot maste géras. Forst och
frAmst maste vi f4 fram ett hopyvardigt segelflygplan med
god hastighetspolar. Med detta’ mal tér ogonen horjade Ha-
rald Rosd och jag att rita ett nytt segelflvgplan. Ross bor-
jade bvega nlanet sommaren 1948. I ett och ett halvt ar
arbetade han pa all sin fritid. Framfir allt var det ving-
konstruktionen av aluminium, som gav oss en hel del sva-
righeter att brottas med. Nér planet var ungefir halvfardigt
tog jag det med mig till Miscissippi State College, dir jag
hade birjat studera till flygingenjor. Doktor August Raspet
hjllpte mie med en massa problem och pid hans inrddan
andrade jag nu planet fran mitt- till hégvingat. T juli 1950
var planet férdigt for sin férsta provflygning. En ménad
senare var det med i Texas och visade sig tillrdckligt hig-
virdigt for att ta hem amerikanska mésterskapet. Men jag
var inte nijd med det. Utférda provilygningar visade att
glidtalet var bara 1:31.

Under de filjande A4tta méanaderna arbetade dr Raspet
och iag pa nlanet. Vi sikte A alla sidtt nedbringa motstin-
det. Jag &ndrade vingprofilen, tog bort flapsen och sikte
att f4 fram en si 18mn yta som moijligt framst pa vingens
dversida. Provflygningarna i 4r visade att vi nu nirmade
ogs ett glidial pA 1:40. Vart slutgiltiga mél 4r att komma
upp till 1;42. Sninnvidden #4r 16.2 meter och sidoférhallan-
det 24,5, Som vprofil valdes den néstan laminarformade
NACA 63:—815. Vingbalkar och vingen framfér bortre
balken &r av aluminium, resten #r trikonstruktion. Krop-
pen likasa av tr8. Dykbromsarna #r placerade pd vingens
undersida d& wvi vill ha 6versidan fullkomligt jamn. Planet
véger 220 kg varav vingen ensam 162 kg. Ytiterligare en
detalj kan némnas. Skevrodren har en yta som #r endast
1/6 av . ex. Weihes.

Under ménga ar har vi vetat att vi i viastra Texas har
vAra bista stricksegelflygmdjligheter Gver de wvidstrickta
pririerna med goda landningsmojligheter. Luften #r oftast
torr och temperaturen vid marken hég (sommartid upp till
42 grader C) vilket gbr att vi fir en mycket hég molnbas,
3.000—4.000 m. Vid enstaka tillfdllen har vi till och med
haft 5.000 m. Allt detta gér att Texas &r idealiskt fér langa
flygningar. Vi valde Odessa {lygplats som utgingspunkt. Sen
var det bara att vénta pd ldmplig viderlek,

Den 5 augusti var vadret lovande, sd jag heslit att gbra
ett allvarligt forsok att flyga lingre #n de ryska segelfly-
garna tidigare hade giort.

Jag kunde koppla loss frén bogserplanet p4 700 m héjd
i en svag uppvind kl 10.29. Nista uppvind forde mig upp
till molnbasen, som nu var endast 2500 m hég. Flég first
med 80--100 km/t mellan uppvindarna, men allteftersom
de blev starkare tkade jag hastigheten till 120 nagon gang
unnp till 140 km/t.

Allt gick programenligt tills jag kl 12.45 naddde Lubbock.
Hér tog molnen slut och atminstone 100 km framfor mig
var allt bara blatt. Ganska langt oster och likasid vister om
min fardvig visade ett band av cumulusmoln att dir fanns
uppvindar. Nu maste jag fatta ett avgérande beslut. And-
rade jag min kurs till rakt ostlig eller vastlig var jag siker
att finna uppvindar. Men jag skulle forlora i vig: 1,5 km
for varje minut, Dei hade jag inte rdd till. I dag gillde
det att bara gi rakt fram utan négra omvégar. Skulle pla-
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FLYGPLANTILLBEHOR

Vi dr Stor britanniens storsta leverantsr ay brittisk och amerikansk ufrust-
ning fér flygplan. All materiel kan levereras godkind ay ARB eller AID.

Vi kan fran lager erbjuda brittiska och amerikanska @

! Flyg- och navigationsinstrument, autopiloter

spdnningsregulatorer och bakstrémsrelder ‘
Hogspdnningskontakter och socklar
All slags flygfidltutrustning
Landnings- och navigeringsljus
Kameror och manéverlador |
Yapen och bomblador ‘
Flygplangeneratorer
Magnetrelder
Omformare
Ledningstrad

Vi har ockséd stora lager av AGS och AN staimanuvfakiur

Central Depot

MAGALOW TRADING CO.

Leverantérer till _Minisfry of Supply, Dominlons och frimmande statsmakter.

27/39 Broadley Terrace, Lisson Grove,
LONDON, N. W.I

Telefon: Telegram: Telegramadress: _ |
AMBassador 7013  MAGALOW NORWEST LONDON MAGALOW LONDON

R-A-D-1-0

En fascinerande hobby
Ett intressant och lonande yrke

(';NH;LS och utan nagon som helst vidare forbindelse erhaller Ni forsta
hrevet i var instruktiva och populdra

AMATORKURS | RADIOTEKNIK
och PRAKTISKT RADIOBYGGE

Provbrever innehdller bl, a. en instruktionskurs i telegrafi jimte schema
och byggnadsanvisningar for Gvningsapparater ete,

Medséind 40 Gre i frimdirken till porto- och expeditionskostnader.
.

,AB BEVA-TEKNIK, LINKOPING

T M M rrem S e — ) — —— S B | ——— — fui—— | —

Till AB BEVA-TEKNIK, Linkoping.
Sind omgdende och utan ndgon férbindelse fran min sida {forsta brevet i
+Amatorkurs i Radioteknik och Radiobygge» samt prospekt och vidare
upplysningar. 40 dre i frim#rken till porto och expeditionskostnader bifogas.

Adress:

Adresspostanstalt:
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_ NKI-utbildning

ger foretrade

Kompetens, vilja,
‘arbetsformdaga —
NKlL-elevens meriter

Eit betyg frin NKI-skolan betyder
mycket, nér man siker plats, Det iir
icke endast ett bevis ph erforderliga
teoretiska kunskaper, utan vitinar iiven
om goda personliga egenskaper. Den
som studerar pd sin fritid iir det niigot
med — det behsvs bide vilja och ut-
ballighet fir att gh igenom en stor kar-

respondenskurs, Men studiet

av kursen skapar ocksi en

vana vid sjilvetindigt arbete

och ansvar fir att nfgot skall Ll
gjort. En modern fiiretagsledare vet
diirfir vad NKl-eleverna iiro virda
och ger giirna firettdide At dessa.
NKI-skolan har minga utbildnings-
linjer att viiljun pd, och Ni kan siikert
ocksd finna den, som Limpar sig fir
Er. Ni kan utbilda Er inom ett speciellt
i dde eller studera for att bli
kompetent fir en viss befattning, Liis
igenom kupongen i denna annons och
siitt »{ for det som intresserar Er,
Siind sedan in kupongen och Ni far
en stor och intressant studiehandbok
gratis och utan firbindelse,

\NGENIDR MR

¥
_——-“—_——--——--—_—_
INDUSTRI OCH TEKNIK 0 Driftsledare REALSKOLA OCH GYMNASIUM

4 El-installats
I Ingenjirsutbildning [ g av Kiass B och c Fullstindiga kurser till
Verkmiistarekurser [ O Flygmekaniker Studentexamen pi

STOCKHOLM

I Férmanskurser [] [ Giutare m] r‘eaﬂl?jgg i T
m. laborationsmateriel)
0 Maskinteknik O] Kemist tillvalskombination 1—7
[] Verkstadsteknik O Kontrollant O Iatinlinjen
[0 Giuteriteknik [J Laborant (m, laborationsmateriel)

tillvalskombination 1—11

O nysprikliga linjen
imed laborationsma-
teriel) stort antal till-

O Landmaskinist
[0 Mitningstekniker
[J Radioserviceman

] Motorteknik
[ Bilteknik
[ Flygteknik

O Vérme o. sanitet [0 Radiotekniker valskombinationer till privatistexamen (ej grammofon)

O Elektroteknik O Ritare Studentexamen 1 enskilda Kurser i O Franska [] Spanska

] Radioteknik O Skyddsombud imnen (enligt nya reglerna [ Stenografi (dven sydam. spanska)

[ Byggnadsteknik [J Svetsare om siirskild prévning) [ svensk, eng., fr., tysk [J] Italienska

O] Viig- o. vattenbyggnads- [ Textiltekniker [ Realexamen [} Maskinskrivning [ Portugisiska (bras. port.)
I teknik O Virme- o. sanitets- (m. laborationsmateriel) (med hemlin av I Ryska

[0 Kemi o. kemisk tekniker [ Handelsrealexamen skrivmaskin) TECKNING OCH MALNING
l teknologi RKorgars (m. laborationsmateriel) [] Bokfblﬂns och el

O] Textilteknik Matematik [ [J Teknisk realexamen el i Kurser fr utbildning till

O Tré-, cellulosa- och O Allméin  yrkesmatematix Realexamen (I Balansteknik [] Annonstecknare

4 dp:fpirstek;l;zl;a” ; 0 Nomografi i enskilda fimnen [ E ::III;:;?:I:?;: [ Trycksakstecknare

ert o. ning Amnes er och ks [J Layoutman

I [ Produktion 'o. personal = ‘:ﬁﬁ;’;}%}’,‘fﬁm klasskm-llr:r [m] O Handelsliire ] Modetecknare

[] Tekniska gymnasie- [ Differential. och Extraliisningskurser (] Handelskorrespondens o Dekoratsr
I kurser integralkalkyl fiir liroverkselever [7] [] Konlorsorganisation [ Textage

Ingenjir NKI #r en merit, som visat sig vara av
stort viirde, En NKI-elev, som kan siitta denna titel pi
sitt visitkort, har en grundlig utbildning bakom sig.
Han har studerat en av NKI-skolans ingenjirskurser,
som i sin helhet omfattar c:a 12.000 siudiebrevsidor
och tusentals Bvningsuppgifter. Det forvinar dirfir
l ej den, som vet vad utbildningen innebir, att NKI-
ingenjirerna genast f& goda hefattningar,

HANDEL OCH SIOFART SPRAK

[ Fullstiindlg handelsskola Hégmoderna nybérjarkur-
per korrespondens ser med specialintalade

O] Kurser fir praktisk grammofonskivor 1
renlexamen [0 Engelska

[0 Handelsgymnasiekurser [] Amerikansk engelska

[0 Maskinbokfgring

[ NMlustratir

[J Varutecknare
Kurser i

[0 Miéleriteknik

(] Glas, keramik o. #dla
metaller

[] Merkantil sjafart

[0 Firsiljning

] Reklam

0O Varukinnedom

[0 Férsiljningspsykologi

Kurser for uthildning it~ Allminna tekniska kurser
I O Arbetsledare [0 Fysik [ Kemi I;c;miu:aml I,“g i
O] Avsynare [J Geologl [J Mekanik Polismannakuyser [
[0 Bilreparatir [0 Gratfostatik Kurser 1 psykelogi []
[0 Byggmiistare [ Hallfasthetsldra ' Musikteori [
| O Byggnadsritare [ Materiallira
[0 Dessinator [ Projektionsritning

Jag Gnskar upplysning om

.
j
i
I
j
I
I
I
I
I
I
I
I

(dmne — uthildning)
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for i kupongen. Anteckna mig fiven som gratisprenumerant forettir
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Siind mig utan kostnad NKI:s nya kursprogram och studiebroschyr for det som jag satt x

Namn

STOCKHOLM 12

Onskar Ni upplysningar om I
niigot mne eller nigon kurs
som inte finns upptagen i den- I
na kupong — skriv det i rutan
hiir ovan och frankera ku-
vertet med brevporto (25 tre), I

pé tidskriften "Pé Fritid”,



"MASONITE

P. WIKSTROM J:OR
TEL.10 99 25

' Pendyler
= skinnklader
Duktign ombud  eeniae
£ 4 portfoljer
far silja vara artiklar: nond- o e
PRESIDENT-ARMBANDSUR ;’;‘;gl‘:fader
l__“.____——__-_—__l rygg- 0.
Tag vara pa fritiden — ut- sovsiickar
| nyttja tillfdllena och sdlj — kontant glas o. porslin

| eller p& formanliga avbetalningsvillkor
| — vara KVALITETSVAROR. Rikhaltig
| sortering. Hog provision. Gediget arbets-
material gratis.

el-rakapparater
rostfritt
kameror m. m.

NOREN-FORSSELL & Co A-B, Briinnkyrkagatan 79 STOCKHOLM

I
|
I armatur
|

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Langg. 4 B (vid Jirntorget) Goteborg e Inspekt. Prof. GGSTA BODMAN

VERKMASTAREEXAMEN fran dagskolan efter 4 (resp. 8) man:is kurs,
fran aftonskolan efter 8 (resp. 12) mén:s kurs i Viig- och Hushyggnads-,
Motor-, Maskin-, Elekiro-, Kemi-, samt Virme och Sanitetstekniska
facken och specialkurs i Radio. Fackskola i skeppsbyggeri. Elektr. in-
stallatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll. B- och C-kurser.
Enda tekniska institut i wvistra Sveri%e som har ingenjorskurser som
tverbyggnad pad Verkmistareexamen BADE i en dag- och en afton-
skola med examen pa kortaste tid. — Nya Verkmistarekurser birja den
21 jan. Nya Ingenjorskurser birja den 23 jan, Begér prospekt. Angiv
om mojligt vilket fack som tinskas.
Telefon 145939 « ANMAL I TID!

. v 24 ménaders utbildningskurser till bilreparatorer
Bllreparatorskurser bérja den 29 oktober och 26 november 1951 samt
7 januari 1952

. 8 veckors kombinerade gas- och elektriska svets-
Svetsnmgskllrser ningskurser med praktik samt 3 och 6 veckors
pgas- eller elektriska svetsningskurser med prak-
tik birja den 29 oktober och 26 movember 1951

samt T januari 1952,

Prospekt och opplysningar mot tvi porton, dda
fidningens namn Angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Déobelnsgatan 9 Skovde Tel. 1249

5+

TERMIKJAKT 6VER PRARIEN Forts. fr. sid. 29

nets goda glidtal rdcka till? Det gick! Snart kom nimligen
Texas torra jord till hjalp i form av sdust devilss, som
tydligt visade var termiken var. Dessa virvelvindar med
ofta mycket stark rotation kan fora den torra jorden tusen-
tals meter upp i luften. Strax fére Canyon var jag nere pa
500 m dver marken, nédr en raddande »dust devils» kom mig
till hjdlp. Efter den varningen firstkte jag héalla hijden
bittre, Vid 14-tiden hade jag #ter tréffat pd cumulusmoln,
som underliattade sékandet efter uppvindarna. Jag avbrit
i allménhet flygningen pd 3.000 m hijd. d& vinden OGver
denna var svagare och jag ville utnyttja medvinden sa
mycket som mdojligt.

Vinden, som varit sydlig, vred allt mera over till vést
Vid Amarillo beslét jag darfor att gd ifrdn min forst upp-
giorda plan att sbka na Calby i Texas, som lag rakt norr
om Odessa och som jag anmilt som mitt mal. Hade jag
nitt dit — 877 km — hade jag forutom strickrekordet
ocksd slagit det ryska wvirldsrekordet i malflygning. Men
det var inte annat att géra #n att &ndra planerna och dir-
for lade jag om kursen till nordost.

K1 15.00 var jag Sver Borger och sig ner pad tvd rykande
skorstenar. Rilken fortsatte &nda upp till cumulusmolnet.
Hér fick jag det starkaste lyftet under hela {lygningen
och wvar snart uppe i molnbasen, som nu l4g pad 3.500 m.
Hirifran flég jag i kompassriktning med 150 km/t. Det
gillde att komma framit innan uppvindarna blev for svaga.
En timme senare korsade jag grinsen mellan Texas och
Oklahoma och kom ytterligare tvA gdnger upp till &Gver
3.000 m.

Vid 17.00-tiden hade jag bara 100 km kvar till virldsre-
kordet och wisste att' det med planets goda glidtal var
mojligt att klara det #ven utan termik. Framfor mig lag
en molngata, som dock bara gav nfgra svaga uppvindar pd
tre stillen. I den sista kom jag upp till 3.000 m vid 18.00-
tiden och sen var det slut med allt vad termik heter. Jag
flog nu med minsta sjunkhastighet i medvinden och det
blev en ling glidflykt — inte mindre #&n 168 km rakt fram
utan ett enda firsék att kretsa runt. Lufien var mjuk som
sammet och jag njét av den rofyllda flygningen. Frigan
var bara om jag skulle n& flygplatsen Salina. Det borjade
skymma och jag hade litet svirt att hitta den. Men kl
19.21 satt RJ-5 och jag vilbehillna pid marken efter en lye-
kad dag tillsammans. Det hade tagit tre &r att nd mitt méal.
Eller kanske skall jag sdga mitt forsta mal. Jag &r mycket
pigg pa att flyga dver 1.000 km négon gang och sa vill jag
ju girna férstka forbidttra wvirldsrekordet i mélflygning
ocksd, slutar Dick Jonson sin beriittelse om hur det gick
till, att flyga léngre &n ndgon annan segelflygare hittills,

HELIKOPTEREN I KRIG Forts. fr. sid. 22

samt flygplan med en topvhastighet pa 175—250 km/t. Reak-
tionsdrift for helikoptrar och dédrmed tkad toppfart anses
dock ligga inom mdjligheternas grins. Enligt uppgift har
man ocksd utfort vissa forsbk med en s k. konvertibel
helikopter, dvs. ett plan som startar och landar som en
helikopter men under forflyttning pi ett eller annat sitt
forvandlas till ett vanligt flygplan. Det anses emellertid
tveksamt om ett sidant flygplan fyller ndgon storre funk-
tion annat #n wvid vissa speciella tillfiillen, eftersom det
varken kan bli ett fullgott flygplan eller en fullgod heli-
kopter.

Helikopterns viktigaste uppgifter &r transport- och sam-
bandstjinst inom begriénsade omriden och under de mest
varierande omstéindigheter. Den dr ocksid mycket vérdefull
fér kustbevakning, minspaning, sjdfartskontroll, ubdtsjakt
och viss spaningsverksamhet léngs egen kust. Man bor
emellertid ha klart fér sig betréffande helikopterns militdra
anvindning att den 4r mycket sirbar och saledes inte bir
skickas upp om flenden har stridsflygplan i luften i nérhe-
ten. Under koreakriget har helikoptern wisat sig mycket an-
vindbar som eldledningsplan &t stridsfartygen och at land-
stridskrafterna. Det &r inte otidnkbart 'att helikoptrar, &t
minstone i stormaktsférsvaren, kommer att normalt med-
ftlja i rorliga kustartilleribatterier eller motoriserat armé-
artilleri.

Praktiska prov inom amerikanska marinen har visat att
helikoptern &dr mycket anviindbar i det moderna amfibie-
kriget. Specialkonstruerade helikoptrar med hopfillbara ro-
torblad kan numera medféras ombord pd hangarfariygen,
dir de t.o.m. kan stuvas i hangarerna under dick. Fir-
stk har visat att en stridsklar pluton kan landsittas samlad
och flygplanet wvara borta frdn landsittningsomradet pa
mycket kort tid. Plutonerna kan alltsh fiiras fram till och
over fientligt omréde med cirka 15 km i timmen tétt ovan-
for tradtopparna och inom nigra minuter vara landsatta
och klara for strid, ha inréttat en eldledningsplats eller
gjort sig klara fér néigot annat specialuppdrag, t.ex. sa-
botage e.d. Operationer av detta slag kan utféras med
fartygs- eller landbaserade plan alltefter omsténdigheterna.
Det behéver inte nédvandigtvis vara hangarfartyg for att
béra helikoptern till l&mpligt utgéngsléige, sidana plan har
t.ex. landat och lyft frdn vara kryssare typ Giéta Lejon
och frin Sverige-skeppen,

TEKNIKENS VARLD 21/51



TV:s Radioklubb

Var och en som iir intresse-
rad av kortvaAgslyssning kan,
bli medlem i Teknikens
Virlds radioklubb, Det kos-
tar ingenting och allt man
behover gira dr att fylla i
och séinda in nedanstiende
kupong, Klubbens uppgift ir
att hjilpa medlemmarna till
ritta med kortvagslyssning.
Varje medlem far bl a. spe-
ciella formuldr fér lyssnar-
rapporter, som klubben vi-
darebefordrar till respektive
stationer. Fyll bara i kupong-
en si kommer allt medlems-
materiel per post,

SOMMAR I AUSTRALIEN . ..

I Australien #4r som be-
kant bade dygnen och Arsti-
derna motsatta véra. Fr.o. m.
den 7 oktober dvergir dir-
fér Radio Australia till som-
marschema. Bl a. kommer
utséindningarna fér Europa
pd féljande tider och fre-
kvenser (Tiderna i svensk
tid):

Kl 7.00—7.45 pa 11.760
ke/s = 2551 m.

Kl. 7.45—9.15 pa 9.580 och
11.760 ke/s = 31,32 och 25,51
‘m.

Kl 15.00—16.00 pa
ke/s = 19,58 m.

15.320

Kl. 15.00—17.15 p& 9.580
ke/s = 31,32 m.
KIl. 21.00—24.00, séndagar

21.00—0.15 pd 11.710 kc/s =
25,62 m,

Av  sdrskilt intresse for
Radioklubbens medlemmar
ar programmet »Australian

DX-ers Calling» pA sténdagar
kl. 8.00 och 15.02,

... VINTER I KANADA

Under vintermanaderna an-
viinder Kanadas Radio léng-
re vaglingder for sina pro-
gram till Europa #n pa som-
maren. Programmen pa
svenska kl. 20.00—20.20 ut-
sénds sdlunda pa 15.320 ke/s
= 18,58 m under perioden
30 september—3 november,
Ungefir mitt under utsénd-
ningen startar dock en sin-
dare pad 11.720 ke/s —=25,60
m, varfér senare hilften av
programmet ufsénds pa tva
vaglingder.

Fr.o.m. den 4 november
sinds det svenska program-
met pd 11.720 ke/s = 25,60
m. Aven hiér startar en and-

ra sindare mitt under ut-
sindningen, néamligen pi
9.630 ke/s = 31,15 m.

T ——— " — —
l Till
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| RADIOKLUEB
| Sveaviigen 53 - Sthim Va
| . Undertecknad anmiéler |
sig harmed som medlem |

i Teknikens Viirlds Ra-
dioklubb,
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tyska folkka-~
séld

DACI-

-

meran
48 lénder. 12 bil-
der 6x6 pa rulle
6x9, Optik 1:9,
Helt i frostlacke-
rad metall, Sensa-
tionspris Kr 18; 50.
Med inbyggd syn-
kronisering o. av-
stAndsinst%l:ning

PAXINA | =p
— optik 7,7, 1/100
sek.. kikarsikte
m, fl. finesser —
kostar Kr 75:—.

— optik 1:3,5 T, farg~
korrigerat obj. Vario-
slutare 1/200 sek, Syn-
kroniserad samt for-
sedd med kikarsikte

Kr 145: —
PAXETTE=p

2436 mm, op-
tik 28 T. Pron-
torslutare 1/300
sek. Synkronise-
rad sjalvutl.
Optisk avstands- i
miit. Kr 225: — N <
«+» 0ch 100-tals andra kamerafynd
(och tillbehér) hittar Ni i var kata-
log, som siindes mot porto.

SKRIV N U TILL

WIBERGS FOTO

Kontor: S:t Eriksgatan 68 V
Affdren: Karlavigen 61 » Stockholm
Tel. 3100 70
Billigaste priserna : londet 4 alit
inom foto. Aven avb. — Monopolfriit.

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mibler « Mattor e Gardiner
Alltid vélsorterat lager

Gor ett bestk! Det lonar sig
Tel. 243, 343 « Storgatan 45

katalogen (nr ——<=
8) innehaller tver
3.000 artiklar bl. a,
bicker, ritningar,
modellflyg, -batar o.
-jarnvigar, cykeldelar,
triningsart., trolleri-
apparater, skimtart,,
fyrverkeri m., m.
m. m.

[ F 1 1 7 B J 1]

® yogBy- ,
FORLAGET o Avd. T s Boras B
B Sind mig Er senaste Hobby-
Ikatalog nr 8 (séndes gratis). ]
Frimérks-katalog (25 ére porto ]
B bif.). Spec.-katalog for mo-
f§ dellbatsbyggare (25 ére bif.). Bl
(Stryk det som ej &nskas.) [ ]

‘Namn ...
W-Adress o st T Y =
lPostaclr. ...... n

Inmenessnns i'i-TI

NOSTRUM

KONDITORI & LUNCHRUM

Ostra Hamngat, 12 - Tel, 133778
GOTEBORG

X

Butik och servering oppet alla
dagar fran kl. 8.30 — 22.00
- Ol fill smérgés -

emblem

(s. k. rock- eller méssmirken) fin-
nes till foljande mc-fabrikat: JAP,
AJS, Ariel, BSA, BMW, Douglas,
Harley-Davidson, HVA, DKW, FN,
Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield,
Jawa, Terrot, Rex, Matchless, Ziin-
dapp, Saroléa, TWN, Velocette, Mo-
nark, NV, SRM, Gillet, Rudge, Sue-
cla, Triumph, Kirnan, Svalan, Apol-
lo, Sparta, Puch, Calthorpe, OK,
Ambassador, Panther, Typhoon, Sve-
cia, James, CZ, Vespa. Pris kr 2: 50
pr st + porto. Sindes mot postforsk,

CHR. LARSEN, Box 62, LIUNGBY

SPORTKIKARE

Under kort tid forsiljes i reklam-
syfte denna synnerligen eleganta li-
kare med instéllbar skirpa och in-
stallning for olika Ggonbredder samt
med rem
Sk - - -

till endast 12: 75
Stark forstoring — 3 ganger — samt
latt och behindig gér den "idealisk
fir sport- och friluftsfolk. Rekvi-
rera i dag fran
Handelsfirman METRO e Tidaholm
Séind omg. mot postfirskott ..., st
?lkare a4 12:75 4 porto. 2 st porto-
ritt.

Fo T R

Magiska Mikrofonknappen
Slar alla med hipnad.
Den mest intressanta lilla
elektriska apparat, som
négonsin uppfunnits. En-
dast 200 mm i diam., men
har 100-tals anvandnings-
mojligheter. Med den kan
man tillverka sin egen te-
lefon, hiogtalare, detektifon. Overfor
samtal och musik frén ett rum till
ett annat. Latt att dolja i ett rum,
fran vilket man vill avlyssna samtal.
Kan anvindas som mikrofon wvid
ssindningars genom Er egen radio-
apparat. Kopplas som en vanlig kol-
kornsmikrofon. Med varje Mikrofon-
knapp foljer ett rikt illustrerat hafte,
i wvilket massor av experiment be-

skrives.

Pris pr styck Kr 7:85
Séndes mot postférskott, varvid por-
to tillkommer.

HOBBY-FORLAGET, Avd. T, Boras

Tradinspelningsapparaten &r den
nya sensationella uppfinningen
inom radiotekniken. Med en Magne-
tofon kan Ni tala, sjunga och spela
in vad Ni vill; Ni kan ta upp tele-
fonsamtal, Ert favoritprogram i
radio, babys forsta ord ete.. och
sedan spela upp det, nér Ni dnskar.
Ljudet bevaras i tridden hur linge
som helst men kan ocksd »raderas
bort», s& att samma trAd kan an-
viandas flera génger.
Bygg Er egen magne-
tofon efter wvara ut-
forliga ritningar och
arbetsbeskrivningar,

som vi skickar Er mot
postforsk, 7:85. Alla
delar till byggsatsen
garanteras i lager.

HOBBY-FORLAGET
Avd. T » Boras

av god kpalité till billigt pris.
KALMAR INDUSTRI A.-B. KALMAR 2
Sdnd undertecknad mot postférskoti;

.+, st forg. nal. m. flygembl. 1:75
..s. 8t ring k. s a 4:5), storl. .,..
... par manschettknappar a 5:50
Namn

Bostad

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola

Kommunal, statsunderstodd skola m. tekn. utbildn, pa 2 ar fran
folkskola, 2 &r med realexamen. Fackavd. fér maskin-, elekiro-, hus-
byggn.- samt kemi med cellulosateknik. Nya kurser bérja jan. och aug.
Prospekt pa begiran. Tel. drnskaldsvik 31 12.

Rektor.
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Storst och bast

Tapeter - Firger - Tekniska,
Sjukvirds- 0. Forbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar.

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2229 - 1594

Skoghoystivlar 1jusléd.
Cowboyjacks Texas 18:-
Faltsportviiska, 6 fack,
6: —. Skinnryggsick, lyx-
mes 70: —., Skogboydolk,

cm, B:—. Mot postf.
.NORDLANDIA * Jarhois

RAKBLAD
borislumpas!

Ett parti rakblad avsedda fir ex)g:rtp
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-ires rostfrin mérkesblad endast
5:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 « Tel. 711 86

TILL SALU

FRANSKA- & FABRIKSRAMAR
till marknadens ldgsta pris.
Ramfabrik, Box 15083, Sthlm 15,

HVA, Rex, NV m. fl. Lings, 42 02 95.
DRAGSPEL, Italienska virldsmiir-

ken, ldga priser, ev. byte. Tillskriv
Box T063, Goteborg,

%\[c-cnll‘otor JAEE 250 mt!;:rr si(%g 3 v.-xljéda
osch magnetgenera rg. oljep.
& alla delar | bra skick o. kérklar,
300: — kr. Villiers 147 cc med 2 v.-
lada forg., kdrklar 150: —. Villiers
172 cc motor 50;: —. Mc-hjul fram
och bak 2,25X26 obet. beg., prima
diick 75: —, dito 3,25%19 med extra
prima dick 125:— pr par. Sadel-
tank REX 125 felfri 35: —. Dito REX
500 35: —. Dito Excelsior 250 35: —.
Monark 125 M/47 obet. kird utan
motor reg. och skatt bet. 250: —.
REX 88 M/36 reg. 100; —. Passbat
halvdiickad anvénd endast en som-
mar 400: — kr, foto och beskr. mot
en kr i frimirken.
F. SVENSSON
Fack 41 ¢ Vinberg « Tel. 178

NY EL. MOTOR 1/4 hkr enfas 1.425
v/m 100: —, Maskinfirma Telco, Hiis-
selby Vst. Tel. 3800 49,

MC JAP 250 cc
géljes hel eller i delar S.-E. Persson,
Préstgat. 34, Ostersund. Tel. 12137.

1 st Vattenkyld 125 cc dubbla firg.
0. avgasror, aut.-viixel besikt. for TT,
toppfart 115. Soderkvist, Sthim
Tel. 47 41 00.

TT BAKHJUL till motorcykel dven
limpl. t. motocross. 8§ tums broms-
trumma m. kylflinsar. Helftrkromad
19 tum ny filg, nya ekrar o. nya la-
er stickaxel 125:—. Specialviixel-
da f. Fords bilar tillv, av Ford.
Lidan avsedd t. Epatraktor di den
#r monteringsbar efter ordinarie
viixellaidan. Vixelspak f. hel- och
halviart. Den ir i1 skick som ny o.
gar. f. Returrétt. I. Wingren, .

MC Strilkastare 22:50. Dimljus
fornickl. 21:50, fabriksnya. H. Gus-
tafsson, Box 7124, t. 13019, Borlénge.

AJS 350 cc dverl. kam. mod. 32 i
mycket gott skick slljes fir 1.200: —
kr. Telefon Vistervik 124 77.

Mec- och litty.-motorer, viixellador,
hjul ol. dim. &ven vulst, ramar, ben-
sintankar 98—125 cc. def. magneter
m. fl. tillbeh. f. mc utférsiljes billi
Telefon, Emmaboda, 549 kl. 17

DIVERSE

Aterfiirsiiljare till

TELESKOPGAFFLAR
stker vi bland allm#énheten till en
hyperelegant Teleskopgaffel 125 ce-
klassen, Lyxutférd, forkromad. olje-
system och koniska rdr. Bruttopris
130: —, Rekv. provgaffel som siindes
fiir 100: —. Broschyr erhilles.

H BRAUN
BROBY

MOTORCYKELGARAGE
Priser frdn kr 125:—. Frakt- och
emballagefritt.

Sten Persson + Box 31 % Astorp

MC HOREX 500 cc sida m/29, niistan
nyborrad f. férsta glngen. Vixellad.
o. motorn for dvrigt 1 mycket gott
skick. Garant. fullt startklar. Fina
diick. Ej reg. 450: —. Tel. Givle
305 49 e 18.30.

YAP 250 cc sidv, Kompl. mont. m,
férg., magnet och wvixellida 200: —.
Kompl. ram fér max. 350 ce 50: —.
Tank fér HVA 118 ce 40: —. Hjul
féir dio 250x21" kompl. m. 80 %
déck o. slang. 50:- BSidov.-chassi
fir HD 75: —. Ake Johansson, Box
24, Aseda. Tel. 450.

MC.STYREN
motocross och standardmod. forkro-
made 7/8 el, 1" endast 18: trkro-
made ljuddémpare, popu!iir modell,
uppgiv rirdiam, kr 28:

Rabatt till Meﬁarsaljare
SVEN THORELL, Tireboda.

FORSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3. Tel. 23 23 70.

LATTVIKTSAKARE! Ar det nagot
som felar, s& har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hobk, Sfigen.
Tel. 30, 31

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vm‘ fr. egna verkst. Handelsf, Utor,

FOTOAMATURER. Framkalla sjilv
Edra foton efter var lattfattliga me-
tod. Papper, kemik., kopieram samt
allt Ni behéver for end. 12:50 +

porto. .
Gunnars Handelsfirma, KNARED.

Oljedukshandskar 1: — par. Amerik.
oljestdll, fodr. i utm. kval. 34:—.
Yiterkapell for mc oljeimpr. 55: —.
Tinghalls, Brimhult.

g. 26, Sthim. Tel. 31 31 8.

SKRIVMASKINER | olika prisligen.
Olsson, Box 5040, Bollnis.

MC-MOTOR HVA, JB eller BSA 125
cc. 8v. m. beskr. o. pris. Sune Ols-
son, Gradd, Hedemora. Tel. 54.

FN-TT 500 cc. 1938
Med original Grand Prix kammar
glus extra en TT-férgasare, plus en
romstopp, 2 cylindrar, god for 160
km. Tel. Sthim 58 23 14 efter kl 18.

EL MOTORER

fiir band- och tradinspelningsappara-
ter, skilvviixlare, skivspelare m. fl.
dndamdal., Byggmaterial f8r skivvix-
lare, skivspelare m. fl. hobbyartiklar.
Ligsta pris. — Reel leverans, Begir
broschyr och prislista som sindes
mot 25-6res porto.

l‘NDUSTRIBOLAG!}T ELMEKANO
Vittaryd

SKINNKLADER REPARERAS
férgas. Kemisk tvitt och firgning
av mockajackor. Forsiiljning av alla
sorters skinnklider och handskar.
SKINNSPECIALISTEN

Upplandsgatan 40 * Stockholm

Ingenjirsbyrin PATENTSERVICE,
Dukv, 6, Bromma. T, Sthlm 2557 74,
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fdr, inlimnar och full-
foljer patent- och monsteransdk-
ningar i Sverige och utlandet, utfbr
underskningar betriiffande ufdv-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrider vid Gverla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
rln%r av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn « Tel. 1624

Agare av littv.-me, Cylindrar bor-
ras. Prisl. tiver delar till lv. och me,
séindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibriicka.

SNSKAS KOPA

1 st, KICK komplett med pedal till
DKW 500 cc NZ 1940 &rs mod. §.
kiipa. Svar t. DKW P. R. Stockevik,

LIVSFARLIGA TRAFIKSIGNALER

Att nuvarande signalsystem rymmer atskilliga bris-
ter #r expertisen enhillig om att erkéinna, men nér
det giller att ersiitta det med négot bittre har de
praktiska forslagen varit tunnsédda. Det hittills bista
fiirslaget ér ett signalliuset inte blott skall férgas utan
dven formas. Detta fir dock endast betydelse niir det
ses pd néra hall. Didremot drar man sig for att tillgri-
pa blinkljus enéir sljusbuller» &kar nervositeten.

MAanga av dem som trafikerar vAra gator har endast

signalljusets placering | stéllningen

I morker och dimma bortfaller #ven denna ledtrad.

Férgblindhet finns av olika typer.
kommande #Hr att vederbdrande saknar registrerings-
organ fir ritt. Vad de normalseende uppfattar som
rott, orange, gult, brunt och gulgrént uppfattar de
fargblinda som olika varianter av gult. Vi ser att samt-
liga signalfiirger ligger inom detta omride. Som blatt
uppfattar de blagront, blatt och wviolett,

Att en flirgblind ofta gissar rétt beror pi att na-
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som vigledning.

Den oftast fore-

turen i gengild skiirpt hans férgsinne. Han kan med
ledning av ljusstyrkan hos ett sken sluta sig till om
det gulaktiga sken han ser #r vad andra kallar rétt,
gult eller gulgrtint. For att detta skall lyckas miste
han dock ha vissa hallbunkter. Avstind, dimma m. m.
kan forrycka hans bild.

Annorlunda férhéller det sig med de firgsvaga. De
kan visserligen uppfatta alla firger, men de har da-
ligt fArgminne. N&r de ser tvA férger bredvid var-
andra kan de siiga vilken som t.ex. #r\rddast. Men
far de se enstaka férger kan omdtmet helt svika dem.
Medan en férgnormal person i ett anomaloskop kan
sblanda ihop» vitt ljus av rétt och grént, misslyckas
den anomale. Han kan alltsd icke ange en firgs abso-
luta valiir, endast dess relatlva. r

De firgsvaga utgbr den stirsta faran [ trafiken,
icke minst dérvfor att de littare slinker igenom férg-
sinneskontrollen, som vanligen bygger pA kontrasten
mellan tvl firger. (Ishiharas & Bostroms férgtavlor).

VARDAGS
TEKNIK

Har ni nagra sma knep
eller tips att komma med
som kan forenkla tillva-
ron, sa sind in dem ftill
Teknikens Viirld, Svea-
viigen 53, Stockholm.
Alla inforda bidrag hono-
reras.

KONSERVERADE PENSLAR

Om ni vill slippa besviiret
att tviitta fiirg- och ferniss
penslar mellan gingerna gir
det bra att sitta ner dem 1
konserveringsglas (higa mo-
dellen) och sedan kapa av
skaften si att locket gr pa.
I en blandning av linolja
och terpentin kan man sedan
forvara dem praktiskt taget
hur linge som helst — all-
tid klara att anviindas,

B. Leife.

UKONTROLL MED
STRYKJARN

Ett handtag frin elt gam-
malt kasserat strykjidrn pas-
sar alldeles utmirkt till hand-
tag fir en u-kontrollmodell.
Triihandtagets form #r nim-
ligen oftast precis anpassat
efter handen och allt man
behtver gora iix att fiista
kontrollinorna vid det.

Urban Rydin,

S ot

o=

BILAR 1 SKALA

Ovanstiende tva lastbilar
biir bli en viillkommen ny-
het fior alla modellbyggare
liksom sbmiem octade
turl
néimligen tillverkade 1 exul:t
skala, bilarma 1 1:50 och
bussen § 1:100, Lilla bilen
kostar 2:85, stora bilen och
bussen 3: 85 Forsiiljare Fir-
ma Eskader, Stockholm.

TEKNIKENS VARLD 21/51




Radiofragor

Friga: Vad heter den station som siin-
der pd spanska t. ex. mellan kl 20.30—
23.00 pa 35-metersbandet? Ger en an-
tenn av koppartrid och t. ex. 15 m ling
stirre effekt fin en stavantenn?

Siiren Eliasson

Svar: Mojligen Radio Espana Inde-
pendiente. Ja, stavantennen ger som
regel endast 1/5—1/2 av den spénning
som en vanlig L- eller T-antenn av
normal ldngd (15—30 meter) ger. Ur
stirningssynpunkt, om det giller en an-
tennanléiggning i ett samhille, kan dock
en stavantenn med skirmad nedledning
vara limpligare #n en horisontalantenn
av gingse utfirande, :

Friga: 1) Finns det telegrafikurser pa
grammofonskivor? 2) Kommer TV
framiéver att ha nagon nybirjarkurs i
radiobygge ete? Bo Damm, Hiillniis

Svar: 1) Ja, hos Arméns Signalskola,
Marieberg, Stockholm 12, kiinner man
till allt ddrom. 2) Det &r inte otroligt
men ingenting #r bestimt f. n.

Friga: Undertecknad har byggt den
i nr 11—12/50 beskrivna badradion. Jag
har till punkt och pricka foljt de rad
och anvisningar som gavs dir. Men
sorgligt mog gar inte radion med hir-
bar styrka utan en ganska kraftig an-
tenn och perfekt jordledning. Men en-
ligt artikeln skall den ga utan jord, Den
fir naturligtvis jordad i chasslet (ladan),
men det hjilper inte. Har fiven firsolkt
med trimning av spolsystemet fast utan
biittre resultat, Nir jag anviinder bade
antenn och jord gir den fullt juste.
Har ni méjligen nigot forslag till #nd-
ring av radion ifriga?

Berndt Ericsson, Kumia

Svar: Nej, man kan troligen inte vin-
ta sig stirre effektivitet hos mottaga-
ren. Jordad maste varje apparat vara,
eftersom det ir den hogfrekventa Spéan-
ningen mellan {vd punkter, antenn och
jord, man tar ut, men jordningen kan
till vésentlig del ske kapacitivt, genom
chassiets koppling till jordade foremal
i omgivningen, i stillet for galvaniskt
(genom en ledande trdd). Det beror
dock pa wvarje apparats speciella upp-
byggnad och delarnas placering i vilken
grad sddan jordning pA kapacitiv vHg
erhilles. For @vrigt kan man med en
sadan apparat som badradion, som har
ett detektor- och tvd lagfrekvenssieg
och didr man anvinder miniatyrrér,
icke vinta sig alltfor overvildigande
mottagningsegenskaper. En vanlig orsak
till att det hérs svagt &r att glodstrms-
batteriet, som bara ricker négra tim-

mar, borjat ta slut. De flesta fabriks-
byggda reseradioapparater dr f. &. su-
perheterodyner, som ju har lingt stor-
re kinslighet och effektivitet &n en rak
mottagare. Om man i stillet f6r dessa
1,5-voltsror, som anviindes i badradion,
anvinder vanliga 6,3-voltsrér for nit-
drift, och i ovrigt modifierar schemat
for nitanslutning (se nr 23/50), fir man
déremot en &ven fior utlandsmottagning
fullt anvdndbar mottagare, Begrins-
ningen hos badradion beror alltsi till
stor del pA miniatyrréren, som dock &r
nédvindiga fér att reducera effekifr-
brukningen. Hos den nitanslutna ver-
sionen behdvs i allménhet ingen »jords,
vilket givetvis beror pa att nitet ver-
kar sdsom sfdan.

Fraga: Har byggt TV:s »badradio» och
vill gérna bygga till den ett ev. tva
rir, eniir jag tycker den #r lite for
»svags. Kan Ni siinda mig en skiss med
utsatta viirden pd hur jag skall iindra
den till fyra-rirs.

Claes-Elis Andersson, Hoganiis

Svar: Badradions kiénslighet och
Tjudstyrka kan bll i minsta laget, siir-
skilt om man bor lingt ifrdn lokal-
séindaren och har dilig antenn. Man
kan dock inte vdnta sig mer av en rak
mottagare av denna typ och med mi-
niatyrrér. Att byega till den lsnar sig
inte — det skulle i s fall innebira
ditsiittandet av ett hégfrekvenssteg och
ev. dnnu ett 1agfrekvenssteg, vilket dock
medfir stora problem vid avstimningen
— utan i stillet bér man Gvergi till en
helt annan konstruktion, en superhe-
terodyn, vilken kriver en ganska an-
norlunda uppbyggnad och andra delar,
Sannolikt kommer vi att till nista som-
marsiisong ldmna en konstruktionsbe-
skrivning pi en dylik apparat fér bat-
teridrift.

Fraga: T ett nummer av TV sig jag
att det finns radiostyrda modeller. Gar
det ait bygga en sidan och var kan
man fi tag i en ritning hirfor?

Lennart Aslund, Lugnvik

Svar: Ja, visst gir det att bygga sa-
dana, vilket ocksd framgir av nimnda
artikel. Rifningar for radiostyrda mo-
dellflygplan brukar forekomma i den
amerikanska tidskriffen Model Airplan
News, som finns i vilférsedda tidnings-
kiosker, Atminstone i Stockholm. Ar
man en hindig radioamatiir, bér man
sjilv kunna plocka ijhop apparaturen.
Det erfordras dock sindarlicens fér att
halla pA med radiostyrda modeller, Vi
kommer sannolikt lingre fram att lim-
na en utforlig beskrivning pi en dylik
konstruktion.

BENSIN UR KOL

En anldggning for framstillning av
syntetisk bensin ur kol har nyligen
fullbordats i den lilla staden Louisiana
i Missouri. Anliggningen som &r den
firsta i sitt slag i Amerika drivs i stat-
lig regi och dr nirmast avsedd ait tjina
som en demonstl‘ationsa.nlégguing.

Framstiillningen sker enligt en modi-
fierad form av den tyska Fischer-
Tropschmetoden och alla slags kol fran
antraecit till lignit kan anvindas som
utgangspunkt. Vid framstéillningspro-
cessen forgasas pulvriserad kol med
syre och dverhettad dnga. Den erhillna
gasen — en blandning av koloxid och
vite — omvandlas sedan via en kata-
lysator till flytande oljor.

Fabriken har uppfbrts pa initiativ av
det amerikanska inrikesministeriets
gruvbyra for att utforska praktiska me-
toder for framstillningen av syntetisk
bensin och sta 1111 industrins tiiinst med
data och upplysningar vid planerandet

och for driften av féretag i kommer-
siell skala, for vilket man rdknar med
en  produktionskapacitet av  minst
60.000 ton Arligen. Vid demonstrations-
anliggningen riknar man endast med
att kunna utvinna omkring en tiondel
av denna kvantitet,

Med de modifieringar av Fischer-
Tropschmetoden som gjorts, #&r den
framfor allt lamplig fér hogoktaniga
bensinsorter och goda dieseloljor. Dess-
utom erhiller man en méngd virde-
fulla biprodukter sdsom sprit, vaxer
och kolviiten.

Anliggandet av denna forstksanligg-
ning fir ses mot bakgrunden av att
Forenta staterna under 1950, trots en
produktion av 270 miljoner ton eller
51,6 procent av viirldsproduktionen, lik-
som under de nirmast foregiende
dren fick importera avsevirda kanti-
teter flytande brinslen och att dess pé-
visade reserver endast beriknas ricka
ytterligare nagot eller nigra tiotal ar.

Hans G. Aldor,

JAK-9U

Ryskt jakiplan

Konstruktor: Alexander Sergeiovich Jakovlev. -
Besittning: 1 man,

Motor: En 1.600 hk VK-107A, 12-cyl, inverterad,
vatskekyld V-motor,

Spiannvidd 10 m, lingd 848 m, vingyta

Vikter: Flygvikt 3,040 kg.

Topphastighet 710 km/t pi 2.000 m,
marschhastighet 350 Lkm/t.

Bewiipning: En 20 mm akan - tvA 12,7 mm ksp.

Byggnadssitt: Vingar i trakonstruktion med plywood-
kladsel och metallfdrstirkta balkar, kropp i stil-
ror med plywoodklidsel, stjirtplan helt i trd. Duk-
klidda roderytor. Dukklidsel dven &ver plywood-

Awm.: Planet dr avsett for liganfall och har anvénts
i Korea. Radiokompassantenn under genomskinlig
plast-ruta bakom férarhytten.

2. KARLITREM
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71" HANDBOCKER

PRESSARBETE

Pressar och pressverktyg i alla dess former
behandlas pa ett lattfattligt sétt, och det
rika bild- och tabellmaterialet bidrager till
att gora boken si instruktiv som mdjligt.
Inbunden i prima konstlider med 500 sidor,
320 figurer och 135 sidor tabeller.

Rekommenderas pd det béista av bl. a.
H. Aruhn

Lirare och verktygskonsulent vid
Statens Hantverksinstitut

L. Eckerstrim
Svenska Metallindustriarbetareforbundet

SMIDE OCH MASKINARBETE
Denna handbok wvinder sig till alla kate-
gorier inom wverkstadsindustrin och &r med
sitt allsidiga innehall, rika bildmaterial och
sina tverskadliga rekommendationstabeller
en virdefull killa till vetande inom hela
det vidstrickta filt den omspénner. Inbun-
den i prima konstlider med 1360 sidor, 960
instruktiva figurer och 200 sidor tabeller.

Rekommenderas pd det bista av bl. a.

Gert Nyberg
Lektor i verkstadsteknik vid
Higre Tekniska Liroverket i Stockholm
Oscar Westerlund
Svenska Metallindustriarbetareforbundet

PLATARBETE

En utférlig handbok av stérsta virde fir
alla, sysselsatta inom bleck- och platslageri
samt mekaniska arbeten. Bokens text stodes
av ett instruktivt bildmaterial, och ett ut-
fiirligt sakregister sitter Eder i stind att
snabbt sl upp en detalj och dir finna det,
som just Ni fior tillfdllet har anvindning
fir. Inbunden i prima konstlider med 880
sidor, 682 figurer och 132 sidor vérdefulla
tabeller.

Rekommenderas pd det bdsta av bl. a.
K. Gimfors
Svenska Bleck- och Plitslagareforbundet

v

for alla med intresse
for mekanisk bearbetning

UTDRAG UR INNEHALLET:

Pressar: Excenterpressar, Tvipelarpressar, Dubbelverkande
excenterpressar, Fillbara excenterpressar, Dragpressar,
Friktionsskruvpressar, Kniledspressar, Hydrauliska pressar,
Fallhammare, Kantpressar, Materialframmatningsanordning-
ar, Maskiner fiér klippning av plat m. m.

Verktyg fir stans och pressarbete: Maskiner for verktygs-
tillverkning, Material fir wverktygstillverkning, Hirdning,
Anlépning, Mjukglodgning, Spénningsglidgning, Uppvirm-
ningsugnar, Materialkontroll genom gnistprov m. m.
Stansning: Kraftfordelning vid stansspel, Stanskraffer, Lin-
jetyngdpunkt, Enkla stansverktyg, Foljdstansverkiyg, Kom-
binerade wverktyg, Multipelverktyg, Verktygets olika delar,
Pelarstyrda verktyg, Tvirgdende stansar, Material for
stansning m. m.

Bockning: Presskrafter vid bockning, Bockningsverktyg,
Inskérningar, Rullning och fradinldggning, Planing m. m.
Dragning. - Speciella pressmetoder. - Tekniska uppgifter.
Tabeller.

Materialliira: Jérn, Rostfritt stil, Koppar, Zink, Tenn, Bly,
Aluminium, Magnesium, Nickel, Tekniska hjidlpmedel m.m.
Elektroteknik: Berdkning av motstind, Elektromotorisk
kraft och polspinning, Seriekoppling och parallellkoppling,
Galvaniska element och ackumulatorer, Hogspanning och
lagspinning m. m.

Smides-, plit- och maskinarbeten: Rirarbeten, Utbred-
ningar m. m.

Svetsning: Gassvetsning, Elektrisk svetsning, Termitsvets-
ning m. m.

Verktyg: Preclsionsmétt, Mitverktyg, Borrjiggar, SAgar m. m.
Syarvning: Automatsvarvning, Trycksvarvning, Gingskér-
ning m. m.

Slipning och polering: Slipskivor, Lappning, Honing, Pole-
ring m. m.

Transmissioner och maskindelar: Axlar och lager, Kopp-
lingar m. m.

Matematik: Praktisk rikning, Procentrikning, Riknestickan
m. m.

Fysik och Kemi, - Friisning och Hyvling. « Tabeller.

Uppmiirkning och utbredning: Ritinstrument, Olika geo-
metriska figurer, Berikning av pressade firemfl m. m.

Tunnplitsarbeten: Vitplatsarbeten, Taktickning, Byggnads-
beslag m. m.

Specialpliatsarbeten: Bearbeining av aluminium, koppar
m. m.

Grovplitsarbeten: Tillverkning av behillare, Fartyg m. m.
Yibehandling: Finbearbetning, Oxidering, Kemisk behand-

ling m. m.

Lodning: Mjuklédning, Héirdldédning, Svetslidning, Dopp-
lédning m. m.

Svetsning: Bagsvetsning, Gassvetsning, Motstindssvetsning
m, m,

Verktyg och arbetsmetoder: Drivning, Bockning, Borrning
i, m.

Hallfasthetslira: Dragning, Tryck, Bijning, Vridning m. m.

E. Lindell Materiallira: Hirdningsmetoder, Tekniska hjilpmedel m.m
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